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UNION INTERNATIONALE DES ._TELECOMMUNICATIONS
Document N° 101-F

CONFERENCE MARITIME
27 juillet 1967

GENEVE, 1967 Original : frangais -

SEANCE PLENIERE

SUISSE

Propositions
Article 29 *)

Section IIT

1013 MOD (2) Toutefois, dans les bandes comprises entre 4000 et
27 500 kHz, les indicatifs d'appel peuvent, lorsque les
conditions d!'établissement du contact sont difficiles,
8tre émis plus de trois fois,-mais-pas-plus-gae-dix., Dans
ce cas, les indicatifs d'appel de la station appelée et
de la station appelante doivent &tre émis & tour de rdle
jusqu'd concurrence d'un maximum de vingt indicatifs
en tout, Cet appel peut &tre émis trois fois & des
intervalles de deux minutes. Il ne peut 8tre repris
ensuite que dix gwimnse minutes plus tard.

Motifs :

4 la suite de nombreux rapports d'infraction contre ce
numéro du RR, il est proposé de le modifier en tenant compte des
besoins réels:

Pour augmenter la probabilité du contact lors d'un appel,
il est préférable d'émettre l'indicatif de la station appelée bien
plus longtemps que celui de la station appelante.

¥). Point supplémentaire de l'ordre du jour concernant la révision
de la procédure d'appel, dont la Suisse propose 1'examen,




UNION INTERNATIONALE DES TELECOMMUNICATIONS
@@N FERENCE ‘ MAR TME Docg.m?nf. NO _102-F
' » 26 juillet 1967

GENEVE, 1967 Original : anglais

SEANCE_PLENIERE

ETAT D' ISRAEL
Propositions

Réf, ; Point de 1l'ordre du jour *}
Article 23

ISR/102{(1) MOD 911 ~ (2) Avent de devenir chef de poste d'une
} station de navire de la deuxidme catégorie

(voir le numéro 931), un opérateur titu-

laire du certificat de radiotélégraphiste

de 2e classe doit avoir au moins six mois

d'expérience comme opérateur & bord d'un

navire ou _au moins trois mois d'expérience
comme opérateur dans une shation cdtiere et

au moins trois mois d'expérience comme

opérateur 3 bord d'un navire.

Motifs :

Dans le cas d'un opérateur radiotélégraphiste de
lére classe, 1'équivalence est acceptée entre llexpérience
acquise dans une station cdtidre et celle acquise & bord d'un
navire (numéro 908).

‘Une station cdtidre permet d'acquérir une expérience
pratique poussée, et l'on pense qu'il y a également lieu de
tenir compte en partie d'une telle expérience dans le cas d'un
opérateur radiotélégraphiste de 2e classe.

*  Proposé dans la clamse introductive de l'ordre du jour de
la Conférence,




UNION INTERNATIONALE DES TELECOMMUNICATIONS Document N°© 105-F

CONFERENCE MARITIME e

anglais

GENEVE, 1967 espagnol

1.

2.

SEANCE PLENIERE:

. Mémorandum du Secrétariat général et du Comité

international d'enregistrement.des fréquences :

SUGGESTIONS CdNCERNANT L'ORGANISATION DE LA CONFERENCE
ET LA STRUCTURE DES COMMISSIONS

Compte tenu de 1'ordre du jour de la Conférence tel qu'il est
spécifié dans la Résolution N°590 (amendée) du Conseil d'administration _
(Document N°1, Rev.), il est suggéré de constituer les Commissions suivantes :

Commission de direction

(composée du Président et des Vice-Présidents de la’ Conférence et

des Présidents de Commission,)

Mandat :
coordonner les travaux des Commissions, 1l'horaire des réunions, etc.

Commission de vérification des pouvoirs

Mandat :

vérifier les pouvoirs des délégations (numéro 639 du Réglement
général annexé & la Convention).

" Commission de contrfle budgétaire

Mandat :

apprécier 1'organisation et les moyens d'action mis a la
disposition des délégués, examiner et approuver les comptes des dépenses

.encourues pendant toute la durée de la Conférence (article 5 du Réglement

intérieur des conférences qui figure au Chapitre 9 du Réglement général),
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Commission des fréquences
Mandat :-

examiner, et réviser si nécessaire, les dispositions du Réglement
des radiocommunications relatives & la sous-répartition, 1'assignation et
1'emploi des fréquences dans le-sérvice mobile mqritimé, notamment celles
qui sont centenues dans _:.

1

1'article 7, section IV sauf numéros 443, 444, 456 et 457

- l'articlé.lQ, numéro 677

’

1tarticle 28, sections III, IV et VI

1

~ les articles 32 et 35
~" les appendices 15, 18 et 19;

prendre en considération, & ce titre, toutes les‘propdsitiéns relatives

a4 ces parties du Réglement des radiocommunications, et notamment celles quil
ont trait aux points 2, 3 (appendice 15), 4, 5, 7.5.et, en ce qui concerne
les attributions de fréquences, 7.1, 7.2, 7.3 et 7.6 de 1'ordre du jour.

- Note : I1 est vraisemblable que cette commission jugera opportun de créer
trois groupes de ?ravail chargés respectivement de :

- la gamme des fréquences inférieures a 4 MHz
—~ la gamme des fréquences de 4 4 28 MHz
~ la gamme des fréquences supérieures & 28 MHz.

Commission de la bande latérale unique

Mandat

examiner, et réviser si nécessaire, les dispositions du Reglement
des radiocommumnications qui peuvent &tre influencées par la mise en oeuvre de
la technique de la bande latérale unique dans le service mobile maritime

‘radiotéléphonique, ainsi que les dispositions relatives & la notification

et & 1l'enregistrement des.fréquences dans toutes les bandes attribuées au
service mobile maritime et, notamment, les dispositions qui sont contenues
dans ¢ '
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- l‘article 7, numéros 443, 44k, 456 et 457
~ 1'article 9, notamment les numéros 541 & 551 et 573 & 586
—~ les appendices 3, 17 et 25;f

prendre en considération, & ce titre, toutes les propositions relatives a ces
parties du Réglément des radiocommunications, et notamment celles qul ont
trait aux points 1 et 3 (appendlces 17 et 25) de 1l'ordre du jour.

11 appartlendra egalement 3 cette commission d'examiner dans quelle
mesure ses conclusions rendront caduque la Recommandation N°28 de la
Conférence admlnlstratlve ordinaire des radiocommunications de Genéve (1959),
ainsi que la suite qu'il conv1ent de domner & la Résolution N°15 de° la méme
Conférence.

Note I1 est vraisemblable que cette commission jugera opportun .de créer
tr01s groupes de travail chargés respectivement, compte tenu des trans1tlons
a menager, de :
~ la gamme des fréquences inférieures & 4 MHz
~ la gamme des fréquences supéricures & 4 MHz
= la notification et 1' enreglstrement des - frequences, compte tenu
des conclusions des deux autres groupes de travail de la Commission 5

et des conclusions de la Comm1551on 4,

6. Commission d'exploitation

Mandat :
~ 1'article 20
- le Chapitre VI
- l'articie”28, sections I et II

~ les .articles 29, 30, 31, 33 et 34
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~ les Chapitres VIII et IX
~ les appendices 9, 10, 11, 12, 13, 16, 20, 21 et 22

ainsi que les dispositions pertinentes du Réglement additionnel des
radiocommunications; .

prendre en considération, & ce titre, toutes les propositions relatives &
ces parties des Reéglements des radiocommunications et, notamment, celles
qui ont trait aux points 6, 7, 7.4 et, en ce qui concerne les questions
d'exploitation, Tel, Te2, T3 et 7.6 de 1'ordre du jour.

I1 appartiendra également & cette commission d'examiner la suite
qu'il convient de donner & la Résolution N°12 de la Conférence administrative
ordinaire des radiocommunications de Genéve (1959) et 3 ses Recommandatlons
Nos 17, 18, 22, 23, 24, 25,. 26 27, 29 et 30.

Note ¢ I1 est vraisemblable que cette commission jugera opportun de
créer trois groupes de travail chargés respectivement de traiter :

— les questions de .procédure radiotélégraphique et radiotéléphonique
(v compris 1'examen du Code international de signaux révisé) et

les documents de service;

~ les questions de détresse et de séecurité, et les dispositions
générales applicables aux stations de navire;

— les questions de personnel, de radiotélégrammes et de conver-—
sations radiotéléphoniques.

Commission de rédaction

Mandat :

perfectionner la forme des textes établis par les diverses
commissions, sans en altérer le sens, et les assembler avec les textes
antérieurs non amendés (article 21 du Réglement intérieur des conférences
qul figure au chapitre 9 du Réglement général).

Note La forme & donner aux Actes finals de la Conférence pourrait &tre
discutée au sein d'un groupe de travail spécial de la Commission de rédaction,

qui pourrait présenter ses suggestions directement & 1'Assemblée pléniére.

*
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Page 5
REMARQUES
a) : I1 conviendrait que la Commission des fréquences et la Commission

de la bande latérale unique, composées toutes deux essentiellement de
spécialistes des fréquences; ne se réunissent pas s;multanement. Il est
cependant possible que ces deux commission soient amenées & tenir-des

séances communes, par exemple au cas ol il se révé€lerait nécessaire d'étudier
1'ensemble des deux appendices 15 et 17 afin d'envisager certains remaniements.
b) En revanche, la Commission d'exploitation, essentiellement composée
de spécialistes des questlons administratives, pourrait tenir des réunions en
méme temps que l une ou l'autre des deux autres commissions.



UNION INTERNATIONALE DES TELECOMMUNICATIONS

CONFERENCE MARITIME Docuent N° 1047

, : ' ' 8 aofit 1967
GENEVE, 1967 | Original : anglais

' SEANCE -PLENTIERE

DANEMARK, NORVEGE ET SUEDE

Propositions

Fréquences‘radioélectriques a l’usage des stationé
de rassemblement de données océanographiques

Proposition

Nous proposons é'lé‘Conférence/ﬁ‘adopter la recommandation
suivante 3

Projet de RECOMMANDATION N° ....ueee

. La Conférence administrative mondiale des radiocommmnications,
Gendve 1967, .

considérant

qu'une réunion mixte d'experts des télécommunications, de 1'océano-
graphie €t de la météorologie, convoquée & Paris du 2 au 6 septembre 1963
par la Commission océanographlque intergouvernementale, a recommandé que la
prochalne conférence administrative des radlocommunlcatlons competente
examine une solution idoine & donner au probléme posé par les besoins du
"Service de données océaniques" en mati®re de radiocommunications;.

que 1! on peut admettre qu'une seule famille de frequences des
ibandes a' ondes decametrlques, 3 attribuer & 1'échelon mondial, est nécessaire
pour assurer la transmission automatique & partir des stations de rassem-
blement de donndes océaniques et la télécommande de ces stations;

que ce type de radlocommunlcatlon n'est compris dans. aucun -des
services définis par le Reglement des radlocommunlcatlons

" que l'utilisation des bandes-d'ondes ‘décamétriques attribudes au
service mobile maritime s'étend et s'intensifie rapidement en raison du
nombre croissant de navires qui emploient la radiotéléphonie, pour laquelle
ils sont équipés;

que si, par conséquent, on autorisait l ‘utilisation de nouveaux
types de radiocommunication dans les bandes. d ondes décamétriques attribuées
au service mobile maritime, on se heurterait & de graves difficultés pour.
assurer l'écoulement efficace du trafic radioélectrique du service mobile
maritime;
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que la Conférence administrative extraordinaire des'radiocommu~
nications chargée d'élaborer un plan d'allotissement revisé pour le service
‘mobile aéronautique (R) (Gendve, 1966) n'a pas alloti certaines petites
bandes de fréquences situées aux limites des bandes d'ondes décamétriques
attribudes au service mobile aéronautique (R);

recommande

que, dans l'attente de la décision que prendrait ultérieurement
une conférence des radiocommunications compétente chargée de reviser
1'article 5 du Réglement des radiocommunications, les parties non alloties
des bandes d'ondes décémétriques‘attribuées au .service mobile adronau~’
tigue (R) ‘soient utilisées par les stations de rassemblement de données
océanographiques dans une mesure raisonnable et sous réserve des conditions
stipulées au numéro 115 du Réglement des radiocommunications.

Motifs

Vu le degré dlencombrement extrfme des bandes' d'ondes décamétriques
du service mobile maritime et le fait que cette situation ira 'sans doute en
empirant chaque année, il semble impossible de faire place dans ces bandes
& un autre type de trafic n'intéressant pas principalement les radiocommu~
nications du service mobile maritime. Le rassemblement de données océano-
graphiques doit €tre considéré. comme une contribution au. progrés des sciences
géophysiques qui jouent un r8le déterminant dans diverses sphéres de 1l'acti-
vité humaine. I1 est évident qu'il existe des influences mutuelles entre
1'océanographie et la météorologie. B

On peut douter que la présenté Conférence soit habilitée &
attribuer des fréquences & des services nouveaux, méme dans les bandes du
service mobile maritime; bien entendu, elle n'est pas compétente pour
attribuer des fréquences dans d'autres bandes. Clest pourquoi notre propo-
sition est présentée sous forme de recommandation. i ‘

Les portions de bande laissées libres aux limites (voir le projet
de recommandation) sont les suivantes :

Fréquence ' Largeur de bande
kHz ; kHz

2850,0 - 2850,5 0
3400,0 ~ 3400,5 0
3499,5 -~ 3500,0 0
4650,0 - u4650,5 0,
4699,5 ~ 4700,0 0
5480,0 - 548@;5 0
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Fréquence Largeur de bande

kHz . kHz

6525,0 = 6525,5 0,5
6683,5 6685,0 1,5
8815,0 "~ 8815,5 0,5
8963,5 - 8965,0 1,5
10 097,00 ~ 10 100,0 3,0
11 395,0 ~ 11 400,0 5,0
17 900,0 =~ 17 905,0 5,0
17 969,0 - 17 970,0 1,0

On obtient ainsi 21 kHz au total, répartis dans 14 bandes sur
toute la ganme des ondes décamétriques. Les bandes inférieures sont
étroites, mais, compte tenu de la faible vitesse de transmission de 1'infor—
mation nécessaire & ce type de commmnication, ces bandes devrailent &tre
utilisables entiérement/pourvu que la technique de transmission soit
adaptée & la largeur de bande disponible.
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Document N° 105-F
8 aofit 1967
Original : anglais

UNION INTERNATIONALE DES -TELECOMMUNICATIONS
CONFERENCE MARITIME

GENEVE, 1967

SEANCE PLENIERE

ISLANDE, NORVEGE ET SUEDE
Propositions
Prégaratifs éﬁ vueﬁdg péssggg 4 un espacement de 25 kHz

gntre voies. dans les bandes d'ondes métrigqués utilisées pour
le service mobile méritimg international radiotéléphonique

Nous proposons & la Conférence d'adopter la résolution suivante :
Projet de RESOLUTION N© ,,..00e0e..

La Conférence administrative mondiale des radiocommunications

(Gendve, 1967),
considérant,

que l'accroissement des besoins en radiocommunications & courte
distance est rapide dans le service mobile maritime;

que les ondes métriques sont celles dont 1l'utilisation est la
mieux appropriée & ce type de radiocommunications;

que le nombre de.voies actuellement disponibles dans les bandes
d'ondes métriques pour le service mobile maritime deviendra probablement
insuffisant dans un avenir trés prochain dans les zones & trafic élevé;

que cette insuffisance prévisible du nombre de voies ne peut
28tre compensée par llutilisation de fréquences situées hors des bandes
attribuées actuellement au service mobile maritime;

qu'en 1'état actuel de la technique, il est possible d'utiliser
avec succés et économie un espacement entre voies de 25 kHz ou inférieur
dans le service mobile des radiocommunications sur ondes métriques (ce que
démontre, d'ailleurs, l'utilisation de cette méthode depuis plusieurs
anndes dans le service mobile terrestre) ;

que, par conséquent, on devra nécessairement passer un jour de
l'espacement actuel de 50 kHz entre voies & un espacement de 25 kHz;
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que maintes Administrations ayant investi d'importants capitaux .
au cours de ces dernidres années dans de nouveaux appareils radioélec~
triques, ne sont pas encore disposées & fixer la date & laquelle l’eSPa-
¢ement - seralt ramené de 50 & 25 kHz;

qu'une fois prise la décision de réduire l'espacement entre voies,
il conviendra de la mettre én oeuvre en limitant le plus possible les
difficultés financidres et de tout autre ordre;

décide,

que tous les appareils radloelectrlques dont 1l'utilisation est
prévue dans.lés- bandes d'ondes métriques du service mobile maritime et
qui seront installés aprds le ler juillet 1969:devront 2tre congus de
telle manidre qu'ils puissent &tre adaptés fac1lement & un espacement entre
Yoies de 25 kHz au lieu-de 50 kHz,



UNION INTERNATIONALE DES TELECOMMUNICATIONS

CONFERENCE MARITIA

GENEVE, 1967

' E

Documerit N° 106-F
9 aofit 1967
Original : anglais

Réf,
CAN/106

SEANCE PLENTERE

CANADA

Propositions’

Point 6 de 1'ordre du jour :

Examen des portions pertinentes du Code international de
signaux revisé,

A la page 2 du Document N° 4%, le Canada a exprlme 1llavis
que la présente Conférence n'est pas competente pour reviser 1'appen~
dice 13 au Réglement des radiocommunications. Reconnaissant &
1'0.M.C.I. la responsabilité concernant les signaux et abréviations
2 l'usage des marins, tant en ce qui touche la détresse, la recherche
et le sauvetage, la sécurité de la navigation que l'assistance médi~
cale, le Canada propose d'inviter 1'0.M.C.I. & utiliser & ces fins
les séries de groupes QOA & QQZ du Code Q.

En conséquence, nous proposons & la Conférence d'adopter
la recommandation ci-aprés :

RECOMMANDATION .... & 1'Organisation consultative intergouvernemen~—
tale de la navigation maritime relative au Code 1nternat10nal des
signaux,

La Conférence administrative mondiale des radiocommuni~
cations, Genéve, 1967,

considérant

a) que 1'0,M.C.I. assume la responsabilité essentielle
concernant les signaux et abréviations & 1'usage des marins, tant en
ce qui touche la détresse, la recherche et le sauvetage, la sécurité
de la navigation que 1'assistance médicale;

b) que, en application de la Recommandation 42 adoptée'par'la
Conférence internationale pour la sauvegarde de la vie humaine en
mer (1960), 1'0.M.C.I. a mis au point un Code international de
signaux destiné A &tre utilisé essentiellement en cas de difficultés
linguistiques; )

c) que les séries de groupes QOA & QQZ, réservées au service
maritime, nfont pas été utilisées, tandis que les séries de groupes -
QAA A QNZ, réservées au service aédronautique, ont été mises en
vigueur;
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Réf,

CAN/106
(suite).

d) que la présente Conférence pourrait décider de réserver une

..série supplémentaire de sighaux du Code Q au service maritime, si les

séries actuelles s'avérent inadéquates;

e) que tou&e revision de lfappendice 13 au Reglement des
radiocommunications devrait &tre différée jusqu'au moment de 1'entrée
en vigueur du Code international de signaux;

recommande

que, en collaboration avec 1'U.I.T., 1'0.M.C.I. modifie le
Code international de signaux en vue d'y inclure une série de signaux
concernant la’ détresse, la recherche, le. sauvetage, la sécurité de la
navigation et 1l'assistance médicale, 4! 1nd1quer les 51gniflcations
correspondantes dans les sé€ries de groupes QOA & QQZ du Code Q et de
spécifier toutes séries supplementalres réservées au service maritime,
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 CONFERENCE MARITIME

GENEVE, 1967

Document N° 1Q7-F
9 aofit 1967
Original : anglais

SEANCE PLENTERE -

CANADA

- Propositions

Point 7.3 de 1'ordre du jour

Conditions d'utilisation de dispositifs d'appel sélectif

La présente proposition remplace les commentaires présentés par le
Canada sur le point 7.3 de l'ordre du jour (voir Document N° 45, page 2).

Considérant

a) qu'il serait utile que les stations du service mobile maritime
puissent faire usage de dispositifs d'appel sélectif dans les bandes d'ondes
décamétriques en vue d'établir un premier contact;

b) que les bandes du service mobile maritime sont encombrées et
qu'il est souhaitable, par conséquent, que 1'appel sélectif occupe une
portion du spectre qui soit aussi limitée que possible;

c) qu'il n'existe actuellement aucun systime d'appel sélectif capable
de fonctionner a 1'échelon mondial dans les bandes d'ondes décamétriques;

d) . que le C.C.I.R. poursuit son étude des systémes d'appel sélectif -
en vue de satisfaire les besoins futurs de l'exploitation dans le service
mobile maritime;

e) que la présente Conférence fournira, pour un certain temps, la
seule occasion de désigner des fréquences & cette fin;

- il conviendrait de prévoir, dans chacune des bandes d'ondes déca-—
métriques du service mobile maritime, une voie large de 500 a
750 Hz environ pour 1'appel sélectif,
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REf.

CAN/107

Proposition

- Dans chacune des bandes des 4, 6, 8, 12, 16 et 22 MHz
attribuées au service mobile maritime, nous proposons de désigner,
pour 1l'appel sélectif des navires & 1'échelon international, une
voie large de 500 & 750 Hz parmi les "fréquences de travail a
assigner aux navires & trafic élevé".

Motifs

Prévoir une portion de spectre nécessaire & 1'établissement

et & 1'utilisation d'un systéme international d'appel sélectif
dans chacune des bandes de 4 & 22 MHz attribuées au service mobile

maritime.



UNION INTERNATIONALE DES TELECOMMUNICATIONS

CONFERENCE MARITIME Docunent 1 106-7

, , | 9 aolit 1967
GENEVE, 1967 : Original : anglais

SEANCE PLENIERE

CANADA

Propositions

Point supplémentaire de i'ordre du Jour CAN-B*)

Réf.- ‘Article 20
CAN/108(26) "MCD 805(1IV) " Liste IV. Nomenclature des stations cftiéres

Cette liste contient les étdts signalétiques
des stations cotieres du service mobile mari-
time dont. les fréquences figurent dans la
Liste I. A cette liste sont annexés un tableau
et une carte indiquant, .suivant les zones,

les horaires de service,é_bpfd des navires
dont les stations sont classées dans la
deuxiéme catégorie- (voir 1'appendice 12) et

un tableau des taxes télégraphiques intérieures
et limitrophes, etc.

CAN/108(27) MOD 815 § 2,.(1) Le Secrétaire général publie les
modifications & apporter aux documents énu-
mérés aux numéros 790 & 814 inclus du présent
Reglement. Une fols par mois, les adminis—
trations portent & sa connaissance, dans la
forme indiquée pour les listes elles—mémes &
1'appendice 9, les additions, modifications et
suppressions a apporter aux Listes IV, V et
VI en utilisant les-symboles appropriés
figurant & l'appendice 10, Il utilise d'autre

*) Ce point ne figure pas & l'ordre du Jjour de la Conférence, mais le
Canada en propose 1'examen.
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Réf,

CAN/108(27)
(suite) -

part, pour apporter aux Listes I, II, III et
VIIIA les additions, modifications et sup— -
pressions nécessaires, les renseignements que
lui fournit le Comité international d'enre-
gistrement. des fréquences et qui provienf des
informations regues en application des dispo-
sitions des articles 9, .9A et 10. Il apporte
4 la Liste VII les modifications nécessaires
en utilisant les renseignements qu'il regoit
a4 propos des Listes I a VI et VITTA, Les
Listes IV et VI doivent-&tre conformes aux
renseignements fournis dans la Liste 1. Le
Secrétaire général signale toute divergence
aux administrations intéressées.

Motifs :

Spécifier le contenu de la Nomenclature des stations
cOtitres, mettre ainsi la Liste IV en harmonie avec les autres
Listes mentionnées & 1l'article 20, et stipuler que le Secrétariat
général de 1'Union est chargé de la coordination entre la Liste
internationale des fréquences, la Nomenclature des stations
cBtitres et la Nomenclature des stations de radloreperage et des
stations effectuant des services spéciaux.




UNION INTERNATIONALE DES TELECOMMUNICATIONS

CONFERENCE MARITIME rcumont 1 1057

10 aoflt 1967

GENEVE, 1967 ‘~Or1ana1 frangais
SEANCE PLENITERE
FRANCE

Pr0p031t10ns de modlflcatlons du Réglement

/.
des Radlocommunlcatlons

Tbint'?LB'de 1!ordre. du jour: :

-Conditions dtutilisation de digpositifs d'appel sélectif

Réf, Article 19
Ajouter la section' VI suivante :

Section VI - Numéros d'appel -sélectif dans le
service mobile ,

F/109(92) "ADD 7884 8 1, Lorsque les stations du service mobile
maritime font usage de dispositifs d'appel
selectlf les numéros d'appel leur sont assi-~ -
gnés conformément aux dispositions ci-dessous
par les Administrations dont elles dépendent,

‘A - Stations de navire

ADD- 1888 8 2, Numéros & assigner aux groupes de navires:
ce sont -des numéros & 5 chiffres,

~ Soit constitués & 1'aide d'un seul
‘chiffre répété 5 fois;

ws80it constituds & 1'aide de deux chiffres
. distincts alternés,

+

I1s sont attribués ainsi qu'il suit :

Series de Attribudes & :
numéros :
(noms des pays)
. !
app ‘788C 8 3 (1) Numéros & assigner aux stations de-

navire individuelles : ce sont tous les

b

numéros & 5 chiffres & l'exception de ceux
visés au N° 7T88B.
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Réf,

F/109(92) .  ADD
suite

ADD

~ADD

788D

T88F

- (2) Lorsque, compte tenu des voyages effectués

par le navire et des fréquences utilisées pour
l!appel de celui-ci, il apparatt que l'assigna-
tion d'un numéro exclusif n'est pas indispen-
sable, le numéro A assigner est choisi dans

1a liste ci-dessous; si des confusions sont

4 craindre avec des navires dlautres adminis-
trations utilisant les mémes fréquences pour
1ltappel, ll'assignation sera coordonnée avec
ces dernidres, '

Séries de numéros pouvant
&tre assignés en partage

(3) S'il apparalt que 1'application du N° 788D
est impossible en pratique, un numéro est
assigné en exclusivité au navire en tenant
compté du tableau dtattribution suivant :

- Séries de Attribuées 3 :
numéros

(noms des pays)

B -~ Stations cbtidres
B 4, Numéros 4 assigner aux stations cdtiéres
appelantes pour permettre leur identification
ce sont tous les numéros & 4 chiffres & l'excep-
tion de ceux dont le chiffre des milliers et
le chiffre des centaines sont des zéros, Ils
sont choisis en tenant compte du tableau
dtettribution suivant :

Séries de

puméTos Attribudes & :

(noms des pays)



F/109(92)

(suite
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-ADD - 788G 8 5;.. Chaque administration notifie au Secré-

taire général :

- les numéros d'appel assignés aux stations
* de navire pouvant percevoir des signaux
dtappel sélectif émis par des stations
cOtiéres autres que celles de leur

propre nationalité;

- les numéros d!identification assignés
aux stations cbdtiéres.

Dans tous les cas, les fréquences utilisées
sont précisées,
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Réf, Article 20
Liste VII bis - Liste des numéros d'appel
sélectif utilisés dans le Service mobile
maritime
F/109(93) ~ ADD 8104 Cette liste comprend deux parties :

Partie 1 - Liste des numéros d'appel assignés
aux navires,

La liste est limitée aux stations de
navire pouvant recevoir des signaux
d'appel sélectif émis par des sta-
tions cdtidres autres que celles de
leur propre nationalité sur une ou
plusieurs des fréquences interna-
tionales prévues dans le Réglement
des radiocommunications pour cet
usage,

Partie 2 -~ Liste des numéros d'identification
assignés aux stations cbdtiéres,




F/109(94) "

F/109(95)

F/109(96)

F/109(97)

"MOD

MOD

ADD

ADD

1224

1233

12354

12404

Document: N° 109-F
Page 5

Article 33
Modifier le texte du numéro 1224 comme suit :

Meseasee la station cBtidre appelle le navire

‘en émettant le signal de code approprié (voir

article 34 - Section II) et la station de

navire appelle sssess"

Modifier le texte du numéro 1233 comme suit 3

“(5) Sous réserve des dispositions du N° 12354
et selon les réglements de leur pays es..”

Les stations cdtidres appellent les navires
équipés pour recevoir des signaux d'appel
sélectif en faisant des émissions de classe
A%H sur la fréquence 2192,65 kHz (fréquence
porteuse 2191,3 kHz), Elles font suivre la
transmission du numéro dl!'appel du navire de

la transmission d'un numéro d'identification
permettant au navire d'8tre informé du nom de
la station cdtidre qui 1'appelle (numéros 788F
et 1318E & K),

Les stations c®tidres appellent les navires
équipés pour recevoir des signaux d‘appel
gélectif en faisant des émissions de classe F2
sur la fréquence 156,80 MHz, Elles font suivre
la transmission du numéro d'appel du navire de
la transmission d'un numéro indiquant la voie
radiétéléphonique & utiliser pour la réponse

et le trafic (numéros 1318E & K); ce numéro

.est constitué de quatre chiffres; le chiffre

des milliers et le chiffre des centaines sont
des zéros, tandis que le chiffre des dizaines
et celui des unités représentent le numéro de

pY

la voie tel qu'il est indiqué & 1ltappendice 18,
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Réf,
F/109(98) ADD
F/109(99) ADD

F/109(100) MOD

F/109(101) ADD

- 12434

12524

1253

12574

(2 bis) Lorsqu'une station de navire regoit
un signal d'appel sélectif émis par une station
cdtigre, elle doit entrer en relation dans le.

-moindre délai avec cette derniére-en utilisant

la procédure normale prévue pour l'appel d'une
station cbtidre par une station de navire.

(1 bis) Toutefois, lorsqulune station de
navire regoit un signal d'appel sélectif émis
par une station cdtidre, elle doit répondre

en utilisant la voie radiotéléphonique dont le
nunéro lui a été indiqué, par affichage, a la
suite de 1llappel,

Remplacer le début du texte du numéro 1253
par le suivant :

(2) Lorsqu'une station cdtidre ouverte a la
correspondance publique appelle une station de
navire & la volx sur une voie & deux fréquences,
la station de navire répond ........ (reste du
texte sans changement);....

(2 bis) Toutefois, lorsque le contact a été
établi entre une station cdtizre et une station
de navire & la suite de 1l'émission par la pre-
midre d'un signal dl'appel sélectif, le trafic
doit 8&tre dchangé en utilisant la voie radio-
téléphonique utilisée par le navire pour la
réponse (voir le N° 12524).
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Réf= Article 34
F/109(102) MOD } 4) Placer les numéros 1296 & 1318 inclus

sous le titre :

"Section I - Généralités”

B) Ajouter une Section II constitude de
la fagon suivante :

F/109(103)  ADD ' Section II - Emploi de dispositifs
' d!appel sélectif dans le service mobile
maritime

1%18A ‘8 1, Les stations de navire peuvent &tre
appelées individuellement ou en groupe par
les stations cdtiéres en utilisant les
signaux décrits ci-dessous,

Un appel & tous les navires équipés du
dispositif.de réception de ces signaux peut
4tre fait én utilisant le signal décrit au
numéro 1318Q. '

1318B 8 2, (1) A chaque navire est. assigné un
nunéro d'appel & 5 chiffres; les stations
cdtidres ou certaines voies radiotélépho-
niques de trafic sont désignées par un
numéro & 4 chiffres, Pour la transmission de
ces numéros chaque chiffre est représenté
par une impulsion & fréquence audible.

1318C (2) Les fréquences audibles servant i repré-
senter les chiffres du numéro d'appel sélec-
tif d'un navire sont prises dans la série
suivante : '

. . o - Répétition
Chiffre L2345 6 1] 8| 9 O | ao ohittre |
Fréquenée‘ , : .
a%diyle 112411197 [1275|1358|1446 {1540 {1640 [1747 {1860. | 1981 2110

Hz : :
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Réf.

F/109(1.03)

(suite)

1318D

1318E

1318F

13186G

13180

1318J

1318K

1318L

1318M

1318N

Par exemple, la série d'impulsions & fré-
quence audible correspondant au numéro
d'appel sélectif 12133 est 1124-1197-1124-
1275-2110 Hz, et la série correspondant au
numéro 22222 est 1197-2110:1197-2110-1197 Hz.

(3) Les impulsions & fréquence audible sont
transmises l'une aprés l'autre; la durée de
chague impulsion, mesurée entre les points

4 50 % de 1'amplitude meximale, est de

100 ms + 10 ms et 1llintervalle de temps entre
deux impulsions consécutives, mesuré.entre
les points & 50 % de 1'amplitude maximale,
est de 3 ms + 2 ms, ’

§ 3, (1) Chague appel se compose :

- de la transmission du numéro dlappel
(cinq impulsions); :

- d'un intervalle de 350 + 30 ms;

~ de la transmission du numéro d‘'iden~
tification de la station cbdtiere
appelante ou du numéro de la voie 2
utiliser pour la réponse et le trafic
(voir numéros 12354 et 12404) (quatre
impulsions);

~ d'un intervalle de 350 £ 30 ms;

. = de la répétition des opérations
décrites aux numéros 1318F, 1318G
et 1318H,

(2) Un nouvel appel ne peut &tre effectué
qu'apreés un intervalle d'au moins une seconde
le séparant de la fin de 1'appel qui 1'a
précédé,

§ 4 Dans le cas ol le signal d'appel
sélectif est utilisé sur d'autres fréquences
que les fréquences internationales prévues
pour cet usage (article 33) 1'appel peut se
composer Seulement @

- d'une premidrée transmission du numéro
d'appel (cinq impulsions) ;



Réf,
F/109(103) 13180
(suite
1318P
1318Q

Document N° 109-F
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~ d'un intervalle de 900 4+ 100 ms;

‘= d'une deux1eme transmission du numéro
d'appel (01nq 1mpu131ons)

§ 5, (1) Un signal d'appel spécial "a tous
les navires", destiné & actionner les sélec-
teurs de réception installés & bord de tous
les navires quel que soit leur numéro d’appel
particulier peut &tre utilisé,

(2) Ce signal consiste en la transmission
eontinue de la suite des onze fréquences
audibles indiquées au N° 1318C, Les impul~
sions & fréquence audible sont transmises
l'une apres 1’autre, la durée de chaque
impulsion, mesurée entre les points & 50 %
de 1'amplitude maximale, est de 17 + 1 ms
et 1'intervalle de temps entre deux impul-
sions conseCutlves, mesuré entre les points
% 50 % de l'amplitude maximale, est inférisur:
a1 ms,
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REf,
F/109(104) ADD 13294
F/109(105) 4DD 13594

Article 35
"(1 vis) la fréquence 2192,65 kHz (fréquence
porteuse 2191,3 kHz) est utilisé en classe
A%H per les stations cbtidres pour 1l'appel
sélectif des navires." '

"(1 bis) la fréquence 156,80 MHz est utilisée
“en classe F2 par les stations ecbtiéres pour

ltappel sélectif des navires".




Réf,

F/109(106)

. .MOD “A)
MOD B)..
ADD c)

Document N° 109-F
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APPENDICE 9

Dans le texte cong¢ernant la Liste IV - Nomencla~

~ture des stations’ c&tleres - Partle B

- Ajouter un renvoi 8 dans 1'intitulé de la
- lére colonne -du tableau -qui devient :
"Nom de la station' I 8w

- Ajouter & la fin du texte :

"8 Le nom de la station est éventuellement suivi,

entre parenthéses, du numéro d'!'identification

~qutelle utilise lorsqu'elle fait usage de signaux

dtappel sélectif",

A la fin du texte concernant la Liste V - Nomen-
clature des stations de navire, ajouter :

"_chacune des lettreé t ou v est éventuellement

suivie de 1l'indication (S) si le navire est muni

d'un dispositif dlappel sélectif sur la fréquence
internationale prévue pour cet usage par le Régle-
ment des radiocommunications dans la bande
considérée,"

,Aprés le texte concernant la Liste VI, ajouter :

"Liste VIT bis : Liste des nunéros d'appel sélec~
tif utilisés dans le service mobile maritime

Partie I ~ Liste des numéros d'appel assignés aux

navires -
Nom de la Numéro Fréquences utilisées
station d'appel pour l'appel sélectif

1  Les noms des navires sont rangés par ordre alpha-

bétiques sans considération de nationalité, En cas
d'homonymie, le nom est suivi de l'indicatif d‘'appel
(1e nom et 1tindicatif sont séparés par une barre de
fractlon)
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Réf.

F/109(106)

suite

F/109(107)

ADD Partie IT - Liste des numéros d'identification des

L e e e e e e

stations cdtidres

Numéro-d'iden- .

tification

Nom et nationalité de
la station cdtiére

Fréquences utilisées
pour l'appel sélectif

L  Les numéros sont classés dans leur ordre naturel.

APPENDICE 10

‘Ajouter aprés la notation "RT™

ADD "S station de navire muni d'un dispositif d'appel
sélectif sur une fréquence internationale prévue pour
cet usage par le Réglement des radiocommunications",

Motifs ¢

Introduire dans le Réglement les dispositions relatives

aux dispositifs d'appel sélectif telles qu'elles ont été

définies dans le projet d'Avis D,a.établi par la Commission XIIT

du C,.C.I.R,




UNION INTERNATIONALE DES TELECOMMUNICATIONS

CONFERENCE MARITIME Document, N° 110-F

. 10 aot 1967
GENEVE, 1967 ‘ Original : francais

SEANCE PLENIERE

FRANCE

Propositions de modifications du Réglement

des radiocommunications

(Propositions'formulées en application du paragraphe I, 2&me alinda
de la Résolution N° 590 du Conseil d'administration
et qui n'entrent dans aucun des points 1 & 7)

Réglement additionnel des radiocommunications

Réf. Article 4
F/110(108) = SUP 2031 Supprimer ce numéro.
Motifs :

TI1 paraft souhaitable d'insérer les dispositions figu~
rant dans ce numéro, sous l'article 7 RA. Voir proposition rela—
tive au numéro 2117A. :

F/110(109) - MOD 2040 Remplacer la derniére phrase de ce nuwméro
par la suivante : .

- Ces taxes sont égales aux taxes indiquées
comme normales par la ou les administrations

. intéressées ou, & défaut d'une telle indica-
tion, aux maxima visés au numéro 2025.

Motifs :

Prédiser 1la rédaction du texte,
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RéE.

F/110(110)

F/110(111)

F/110(112)

MOD. 2054 Remplacer le texte de ce ruméro par le
: suivant @ '

Ces radiotélégrammes comportent, obligatoi—
rement, au début du préambule, la mention de

service "OBS" et, en téte d'adresse, 1'indi—

cation.de service taxée "OBS".
Motifs :

Préciser 1l'insertion de la mention de service "OBS" au

-début du préambule (voir article 41 RTg).

ADD 2057A Sous le titre : D. Radiotélégrammes de presse,

insérer le texte du numéro 205TA suivant :

Sont admis comme radlotelegrammes de presse
les télégrammes de presse.originaires d'une
station mobile ‘et destinés & la terre ferme,

Motifs :

. Indiquer 1la condltlon essentielle d'acceptation des
radiotélégrammes- de. presse.

s -~

MOD 2059 ~ Remplacer la premiére phrase par la suivante

les’ taxes terrestre et de bord sont réduites
de 50 %

Motifs :

Conséquence de l'adjongtion du numéro 2057A.

-
e



Réf,

F/110(113)

F/110(114)

F/110(115)

F/110(116)

" Document. N© 110-F

Page 3
~Article 7
MOD - 2108 - Remplacer le texte de ce numéro par le
o suivant ¢ .

a) Les radiotélégrammes de presse dans les
conditions fixées aux numéros 2057A a 2060.

Motifs

Préciser les numéros de référence dans le Réglement.,
Voir aussi proposition relative au numéro 2057A.

MOD 2109 Remplacer le texte de ce numéfo par le
' : suivant :

b) Les radiotélégrammes météorologiques dans
les conditions fixées aux numéros 2053 a 2057.

Motifs @

Préciser les numéros de référence dans le Réglement.
MOD po2112 Supprimer la derniére phrase.
Motifs s -

Répétition du texte du rnuméro 496 RTg devenue inutile
en application des dispositions du numéro 2001 R4.

ADD 2117A Ajouter le texte suivant :

Les taxes supplémentaires que pergoiVent les
bureaux d'origine ou les stations mobiles
pour les catégories de radiotélégrammes
spéeiaux visés aux numéros 2110 & 2117 inclus
-sont les taxes fixédes dans le Réglement té1é-
graphique. '

Motifs :

Résulte de la suppression du numéro 2031 RA,
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Réf,

F/110(117)

F/110(1;8)

F/110(119)

F/110(120)

MOD

Motifs

MOD

Motifs

MOD

Motifs

SUP

Motifs

.
.

.

2118

Ajouter le membre de phrase suivant & la fin
du texte de ce numéro :

ess.(dans les conditions fixées aux numéros
2152 .4 2154).

Préciser les numéros de référence dans le Reglement.

2119

Ajouter le membre de phrase suivant é la fin
du texte de ce numéro : :

+e..(dans les ;onditions fixées &
1l'article 6 R4).

Préciser l'article de référence dans le Réglement.

2120

£3

Ajouter le membre de phrase suivant a la fin
du texte de ce numéro :

..s.({dans les conditions fixées aux numéros
2061 et 2062),

Préciser les numéros de référence dans le Reglement.

2121

Supprimer le texte de ce numéro.

Les radiotélégrammes & remettre en main propre ne
constituent pas une catégorie spéciale de radiotélégramme.
L'indication de service taxée = MP = indique seulement un mode
de remise particulier. o 1
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Réf.

F/110(121) MOD 2122 Aprés = GPR =, insérer 1'indication de
' : service taxée = MP =.

Motifs -

Voir proposition relative au numéro 2121,
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RET. Article 8
F/110(122) MOD 2126 Remplacer le texte des Géme et Téme lignes
' ' par le suivant :
.+.. de service, jusqu'au matin du 4éme jour
qui suit le jour de dépdt. -
Motifs :
Préciser la date & laquelle la station cOtiere doit
informer le bureau d'origine de la non-transmission d'un radio-
télégramme. ILa rédaction actuelle pré€te & des interprétations
différentes. .
Remplacer le texte de la l2éme'ligne par le
suivant :
ees« Station cBtidre essaie encore, pendant
une durée supplémentaire maximum de sept
Jours;, ...

~Motifs :

Préciser que le délai de sept jours part de la date de
1'envoi de 1'avis de service de la station cBtiére au bureau
d'origine et non de la date de 1l'envoi de 1'avis de service taxé
réponse. '

15¢me ligne. Aprés ".... de 1l'avis de non-
transmission", ajouter la phrase suivante :
Il en est de méme, & 1l'expiration du délai
éventuellement demandé par 1'expéditeur, si
le navire n'a pu &tre touché.
Motifs :
Précision nécessaire.
F/110(123). MOD 2127 5éme ligne de ce numéro.

Remplacer * "peuvent &tre remboursés" par :
"sont remboursés”.

Motifs :

Mise en concordance avec le numéro 919 RI'g.




Réf.

F/110(124)

F/110(125)

F/110(126)

Document N°© 110-F
‘Page -7 o

MOD 2130 lére et 2&me lignes.

Biffer "... par fil ...".

Motifs :
‘Cette précision est inutile.
heme ligne.
Remplacer : "insére" par : "ajoute".
Motifs :
. Précision de rédaction.
ADD 21304 = Ajouter le texte suivant :
L'annulation d'un radiotélégramme, soit & la
‘demande de 1'expéditeur, soit d'office, donne
lieu au remboursement des taxes terrestre,
de bord, ainsi que des taxes afférentes aux
services spéciaux non rendus.
Motifs :

Précision nécessaire. Le méme sort est réservé au
point de vue remboursement des taxes aux radiotélégrammes versés
au rebut (numéro 2127) et aux radiotélégrammes annulds confor—
mément aux dispositions du numéro 2129,

MOD 2131 Seme ligne.

Remplacer : "indication de service" par :
"mention de service".

Motifs

"Ampliation" est une mention de service. Voir
numéro 395 Rlg.
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Réf, o Article 9
F/110(127) . MOD 21hY Zeme et 4eme lignes.
: 7éme et 8&me lignes.
Remplacer :
"1'indication de service "ampliation®,"
par :
n . . " S B |
la mention de service "ampliation”.
Motifs :
Voir proposition relative au numéro 2131.
F/110(128) MOD 2151 . Remplacer le texte de ce numéro par le
' suivant
Chaque administration désigne la ou les
stations terrestres participant au service de
radiocommnications & grande distance.
Motifs :

Donner plus de clarté au texte actuel.
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Réf, Article 10
F/110(129) MOD 2152 Remplacer le texte de ce numéro par le
‘ suivant :

Les stations mobiles doivent, si 1'expéditeur
le demande, servir d'intermédiaires pour
1'acheminement des radiotélégrammes; toute-
fois, le nombre de stations mobiles intermé-
diaires est limité & deux;

Motifs :
Rendre le texte plus précis. La rédaction actuelle

semble limiter la retransmission aux radiotélégrammes originaires
ou & destination d'autres stations mobiles.

F/110(130) ‘MOD - 2157 Zéme ligne.
vRemélacer :
"inscrire dans le préambule ...."
par :
"inserire en fin de préambule ,.."

Motifs :

Précision de rédaction.
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CONFERENCE MARHTHME

GENEVE 1967

. Document N° 111-PF
10 aolit 1967
Original : frangais

rd

Ref,

F/111(131)

SEANCE PLENIERE

FRANCE

Propositions de modifications au Réglement

des Radiocommunications

(Prop051tlons formulées en appllcatlon du paragraphe I,
Eeme alinda de la Résolution N° 590 du Conseil d'admlnlstratlon
et qui n "entrent dans aucun des points 1 a 7)

Article 12
MOD o717 Supprimer la deuxi®me phrase de ce numéro,

Motifs :

Texte caduc.




Document N° 111-F

Page 2

’

Ref.

F/111(132)

F/111(133)

Article 20

MOD 824 Remplacér la premidre phrase de ce NUmMéro par
la suivante :

La Nomenclature des stations cBtiéres (Liste IV)
est rééditée tous les deux ans.

Motifs
Ta Nomenclature des stations c8tidres est un document

trés utilisé ‘a4 bord dés navires et qui se trouve rapidement en
trés mauvais état. De ce fait, i1 devient -difficile & consulter,

‘notamment en raison de la mult1p11c1te des mises & jour. Il
‘apparait souhaltable de rééditer cette nomenclature plus souvent.
‘La réédition du document tous les deux ans serait de nature &

pallier en partie les inconvénients cités. Ies dépenses supple—
mentaires engagées seraient partlellement couvertes par 1' economle
résultant de la suppression de deux supplements recapltulatlfs
semestriels,

MOD 825 Remplacer le texte actuel par le suivant :

La Nomenclature des stations de navire

(Liste V) est rééditée chaque année. Eile est
tenue & jour au moyen d'un supplément semes-—
triel, '

Motifs :

La parution d'un supplément semestriel permettrait
d'effectuer une mise & Jjour efficace de la nomenclature.
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Réf. Article 29
F/111{(134)  -MOD 1013 Remplacer le texte actuel par le suivant :

(2) Toutefois, dans les bandes comprises
entre 4000 et 27 500 kHz, 1'indicatif d'appel
de la station appelée peut, lorsque les condi-
tions d'établissement du contact sont diffi-
ciles, &tre émis dix fois de suite, au maximum.
L'appel est alors constitué comme suit :

~ dix fois, au plus, 1'indicatif d'appel de
la station appelée;

— le mot DE;

- trois fois, au plus, 1l'indicatif d'appel de
la station appelante.

Si cela est nécessaire, cet appel peut &tre
immédiatement émis une deuxiéme fois. Chaque
ensemble de deux appels consécutifs peut &tre
répété trois fois & des intervalles de deux
minutes. L'appel ne peut &tre repris ensuite
que quinze minutes plus tard.

Motifs -

Ia rédaction du numéro 1013 actuel est assez imprécise.
Il importe surtout que la station appelée se rende compte qulune
autre station 1l'appelle. Ia station appelante doit donec pouvoir
répéter assez longuement 1l'indicatif d'appel de la station appelée.
En revanche, il n'est pas nécessaire qu'elle répéte son propre
indicatif d'appel avec autant d‘'insistance. La procédure proposée
serait de nature & faciliter le travail des stations de navire.

E/lll(135) MOD . 1023 . Remplacer le texte actuel par le suivant :

- 8 11. (1) Pour transmettre la réponse aux
appels et signaux préparatoires, la station
appelée emploie la fréquence désignée par la
station appelante. A défaut, elle utilise la
fréquence sur laquelle veille cette station.

. Motifs :

Voir proposition relative au N° 1115A tendant & limiter
1'usage de la fréquence 500 kHz en donnant priorité pour la
réponse & 1l'emploi de la fréquence de travail de la station
appelée.
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Article 30

- Ajouter la phrase suivante :

Cette transmission est précédée d'un appel
a tous (CQ).

Voir propositions relatives aux numéros 1070 et 1071.

Remplacer le texte actuel par le suivant :
(4) L'appel & tous précédant la liste d'appels
peut; éventuellement, €tre fait sur une

fréquence d'appel, sous la forme suivante :

- 0Q (reste du texte sans changement).

Voir proposition relative au numéro.1071.

Page 4
Réf.
F/111(136) MOD 1069
Motifs :
F/111(137) MOD 1070.
Motifs :
F/111(138) . MOD .* 1071

Motifs :

Remplacer le texte actuel par le suivant :

(5); Les dispositions du numéro 1070 sont
obligatoires pour les listes d'appels qui ne
sont pas transmises & heures fixes.

Les stations de navire doivent écouter les listes
transmises & heures fixes directement sur la fréquence de travail
de la station cdtiére (voir le numéro 1073).
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Ref,:

F/111(139)

F/111(140)

F/111(141)

Document N° 111-F
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Article 32
MOD 1111 Lire "in fine"

veses aUXx numéros 1070 et 1071,

Motifs :

Voir proposition relative au numéro 1071,
MOD 1113 Lire "in fine"
«eses €t leur durée ne doit pas dépasser
une minute,
Motifs ¢

Les émissions permises sur 500 kHz ne dépassent pas

‘généralement la durée d'une minute. En tout cas, la durée de

3 minutes paraft excessive.

Ajouter le numéro 1113A suivant :

ADD 11134 Avant d'émettre sur la fréquence 500 kHz, une
station du service mobile doit écouter sur
cette fréquence pendant un laps de temps
suffisant, afin d'@tre certaine qu'aucun
trafic de détresse n'est en cours (voir
numéro 1007).

Motifs

‘ I1 convient de préeiser qu'il est nécessaire avant
d'émettre d'dcouter un laps de temps suffisant sur la fréquence
de détresse pour éviter tout risque de brouillage d'un trafic
de détresse dont la station n'aurait entendu ni 1'appel, ni le
message. :
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Ajouter le numéro 1113B suivant g -
B/111(142) - ADD : lllBB Les dispositions du numéro 1113A ne.s’appliquent
pas aux stations de détresse.
Motifs s
Les stations en détrésse appliquent les régles de
1l'article 36. '
Ajouter le numéro lllBA_suivant :
F/111(143) ADD 1115A. Une station de navire qui appelle une station

ebtigére doit, chagque fois que cela est possible,
et notamment dans les zones & trafic intense,
indiquer & la station c8tiére qu'elle est

préte & recevoir sur la fréguence de travail

de cette station.

Motifs :

_Limiter 1'usage de la fréquence 500 kHz.
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RéF.

Ajouter 1le numéro 1115B suivant

F/111(144) ADD  1115B Ia .station de navire doit s'assurer au préaldle
que cette fréquence n'est pas déja utilisée
par la station cOtiere.

Motifs

Eviter les difficultés de contact qui se produiraient
si la station c8tigre ne pouvait répondre sur la fréquence de
travail indiquée au numéro 111%A.

F/111(145) MOD 1116 Remplacer le texte actuel par le suivant :
Ia fréquence de réponse & un appel €mis sur
la fréquence générale d'appel (voir le
numéro 1114) est :

- soit la fréquence 500 kHz,
~ s0it la fréquence indiquée par la station
appelante (voir les numéros 1023 et 11154).
Motifs :
Nouvelle rédaction résultant de 1l'insertion du
numéro 11154,
F/111(146) MOD 1117 Remplacer le texte actuel par le suivant :

Dans les régions & trafic intense, une station
cOtiére peut répondre aux appels des navires

de sa propre nationalité conformément & des
arrangements spéciaux faits par 1l'administration
intéressée (voir le numéro 1023).

Motifs

Voir proposition relative au numéro 111%A,
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Ref.
F/111(147) MOD 1121 Remplacer le texte actuel par le suivant :

I1 convient que dans les réglons & trafic
intense, les stations c8tiéres et les stations
de navire fassent .usage des émissions de
classe Al, sur leurs fréquences de travail.

Motifs :

‘Limiter 1'encombrement du spectre des fréquences, Voir
le numéro 975 RR. . S _



,

Ref.

F/111(148)

F/111(149)

F/111(150)
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Page 9
Article 33
MOD 1226 Remplacer le texte actuel par le suivant :

a) autant que possible, une fréguence de
travail, notamment dans les zones ou la
densité du trafic est élevée;

Motifs
Voir, proposition. relative au .numéro 1227.
MOD 1227 Remplacer le texte actuel par le suivant :
b) la fréquence porteuse 2182 kHz, lorsque
1'utilisation d'une fréquence de travail
n'est pas possible.
Motifs :

Domner la priorité & la procédure a) (voir numéro 1226)
déja employée dans certains pays. :

MOD 1228 Remplacer, dans chacun de ces numéros, chaque
1230 fois que cela est nécessaire @
1232
1233 "la fréquence 2182 kHz"
1234
1235 par
1242 '
1247 "la fréquence porteuse 2182 kHz".
1254
Motifs

Conséquence de 1'emploi de la BIU.
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RéF.
F/111(151) ~ MOD 1244 Remplacer le début du texte de ce numéro par
le suivant :
(3) Lors de 1l'appel d'une station c8tidre ou
d'une station de navire, ...
Motifs :
Préciser que c'est lors de 1l'appel quebla station de
navire doit indiquer la fréquence de réponse.
F/111(152) ADD 12448  Ajouter le numéro 1244A suivant :
(3 bis) Lorsque 1'appel d'une station de
navire est adressé & une station cdtiere, 1la
" fréquence de réponse indiquée par le navire,
lors de l'appel, doit &tre, en régle générale,
la fréquence normale de travail de la station
cGtiére ou & défaut, une autre fréquence de
travail ‘de’ cette station (voir le numéro lE?@ .
Motifs :
Généraliser 1'emploi d'une fréquence de travail pour
la réponse des stations cOtiéres. '
F/111(153) MOD 1280 et Remplacer, dans. ces deux numéros, chaque fois

1287 que cela est nécessaire .:
"commutez" par "& vous".
Motifs :

Le vocable "commutez" n'est pratiquement pas utilisé.
Ne concerne que le texte frangais,



Réf.

F/111(154)
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MOD 1290 . Remplader :
"sur les fréquences 2182 kHz ou 156,80 MHz"
par :

"sur la fréquence porteuse 2182 kHz ou sur
la fréquence 156,80 MHz".

Motifs :

Conséquence de 1'emploi de la BIU.
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Réf.

F/111(155)

F/111/156)

F/111(157)

Article 34
MOD 1301 Ajouter la deuxiéme phrase suivante :

Cette transmission est précédée d'un appel

a tous.

Motifs :

Voir propositions relatives aux numéros 1302 et 1303.

MOD 1302 Remplacer le texte des deux premiéres lignes
par le suivant :

(3) L'appel & tous précédant la liste d'appels
peut, éventuellement, €tre fait sur une
fréquence d'appel, sous la forme suivante :

Motifs

Voir proposition relative au numéro 1303.

MOD 1303 Remplacer le texte actuel par le suivant :
(4) ILes dispositions du numéro 1302 sont
obligatoires pour les listes d'appels qui ne
sont pas transmises & heures fixes.

Motifs ¢

Les stations de navire doivent écouter les listes
transmises & heures fixes directement sur la fréquence de travail
de la station cStidére (voir les numéros 1304 et 1331).
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Article 35
Ajouter le numéro 1326A suivant :

F/111(158) ADD 1326A Avant d'émettre sur la fréquence 2182 kHz,
une station du service mobile doit écouter
cette fréquence pendant un laps de temps
suffisant, afin d'8tre certaine qu'aucun
trafic de détresse n'est en cours (voir
numéro 1007).

Motifs :

I1 convient de préciser qu'il est nécessaire avant
d'émettre d'écouter un laps de temps suffisant sur la frégquence
de détresse, pour éviter tout risque de brouillage d'un trafic
de détresse dont la station n'aurait entendu ni 1'appel ni le
message.

Ajouter le numéro 1326B suivant :
F/111(159) ADD 13268 Les dispositions du numéro 1326A ne s'appliquent
' pas aux stations en détresse.
Motifs :

Les stations en détresse appliquent les regles de
1'article %6. '
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REf,

F/111(160)

F/111(161)

F/lli(lée)

Article 36

" MOD 1408 Remplacer la fin du texte de la premilre phrase

* de ce numéro par la suivante :
.... peuvent 8tre omises ou réduites.
Motifs

Les dispositions du numéro 1408 actuel, permettent
1'omission des procédures visées aux numéros 1402 et 1403 quand
le temps a une importarice vitale. Dans certaines circonstances
il paraft souhaitable de pouvoir également réduire les durées
des procédures des numéros 1402 et 1403. ‘

En effet, les recepteurs auto—alarme declenchent géné—
ralement les sonneries au bout de’ 3 ou 4 traits au maximum. En

outre, 1l'attente de 2 minutes (numéro:1403) entre les appels de

detresse, peut Stre réduite tout en restant efflcace, compte—tenu
du fait qu'a bord des navires ou le signal d'alarme aura été regu,
certains opérateurs pourront &tre rapidement & 1'écoute.

MOD ‘ 1426 ~3eme ligne :
Remplacer : "peuvent laissent s'écoulef"
par : "doivent laisser s'écouler".
Motifs

I1 para®t important que la station cOtiére puisse
accuser réception sans géne.

Ajouter le numéro 1427A suivant :

ADD 1427A Les stations du service mobile qui regoivent
un message de détresse d'une station mobile qui,
sans doute possible, est trés éloignée, ne sont
pas tenues d'accuser réception, sauf dans le
cas prévu au numéro 1455, v

Motifs

Eviter les accusés de réception superflus.
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Page 15
REf. Ajouter le numéro 1MI8A suivant :
F/111(163) ADD 1448A Ia personne responsable de la station en

détresse qui estime que l'observation du
silence n'est plus justifiée doit transmettre
ou provoquer la transmission, sans delal, du
message visé aux numéros 1450 ou 1451,

Motifs' s

Appeler l'attention sur la possibilité de rétablir
le trafic normal.

F/111(164)  MOD 1472 Ajouter "in fine"

I'avis doit &tre précédé du signal de séourité
(voir les numéros 1488 et 1489).

Motifs

Précision souhaitable. Analogie de rédaction avec
celle du numéro 1473. '

F/111(165) . MOD C 1474 Remplacer le texte actuel par le suivant s

(2) Dans les cas prévus aux numéros 1472 et
1473, un intervalle de deux minutes sépare,

si possible, la fin du signal d'alarme radio—
télégraphique du début de 1'avis ou du. message.

Motifs

Lorsque le temps presse (homme & la mer, par exemple,
1'intervalle de deux minutes ne peut €tre respecté).

Titre ’ Remplacer le titre de la section IX par le
Section IX © suivant :
F/111(166) MOD Section IX — Urgence
Motifs ¢

La section IX ne concerne plus uniquement le signal
d'urgence, mais aussi 1' appel a' urgence. Voir proposition relative
au numéro 1481A.
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F/111(167) =~ MOD © . 1477 et Supprimer la derniére phrase de chacun des
MOD 1478  textes de ces numéros,
Motifs

Voir prop051tlon relative au numére 1481A. Le signal
d'urgence est désormais inclus dans 1'appel d'urgence.
Ajouter le numéro 1481A suivant :
F/111(168) ADD 1481A L'appel d'urgence émis en radiotélégraphie

comprend :

- le signal d'urgence (XXX émis trois fois)

- éventuellement (voir le numéro 1483A }
1'indicatif d'appel de la station appelée
€mis trois fois);

— le mot DE;

-1 1nd10at1f 4! appel de la station qui transmet
(émis trois fois)

~ éventuellement (voir le numéro 14824), 1'abré-
viation QSW, suivie de 1l'indication de la
frequence qui va &tre utilisée pour la trans-—
mission du message d'urgence.

Motifs :

I1 paraft nécessaire de préciser la forme de 1l'appel
auquel il est fait allusion aux numéros 1477, 1478 et 1486,

L'emploi du groupe " CQ ", dans l'appel & tous, n'est
pas nécessaire, tout comme dans la procédure de détresse.
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F/111(169) ADD

Motifs :

F/111(170)  MOD

Motifs :

F/111(171)  ADD

Motifs ¢

14818

Document N° 111-F
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Ajouter le numéro 1481B suivant :

L'appel d'urgence, émis en radiotéléphonie .
comprend ’

le signal d'urgence (PAN prononcé trois fois);
éventuellement (voir le numéro 1483A),
1'identification de la station appelée
(prononcée trois fois); o

le mot ICI;

1'identification de la station qui transmet
(prononcée trois fois);

éventuellement (voir le numéro 1482A),
1'indication de la fréquence qui va &tre

“utilisée pour la transmission du message

d'urgence.

Voir proposition relative au numéro 1481A.

1482

lére ligne : remplacer "le signal d'urgence
et le message" par "l'appel d'urgence et le
message" ., 7 : ‘

Voir propositions relatives aux numéros 1481A et 14818,

14824

Ajouter le numéro 14824 suivant :

Toutefois, dans les zones & trafic intense ou
lorsqu'il s'agit d'un message long ou d'un
avis médical, le message doit &tre transmis
sur une fréquence de travail. Une indication
appropriée doit €tre donnée, & cet effet, & la
fin de 1'appel d'urgence. :

Réduire au maximum 1'emploi de la fréquence de détresse.
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F/111(172) - MOD 1483 - In fine :
Remplacer : "Le signal d'urgence" par
"L'appel d'urgence".
Motifs :
| Voir propositions relatives aux numéros 1481A et 1481B.
Ajouter le numéro 1483A sui?ant :
F/111(173) ADD | 1482A Les messages d'urgence peuvent &tre adressés,
: soit & tous, soit & une station déterminée.
Motifs :
Précision Souhéitable.
F/111(174) . 'MOD . = 1484 Remplacer : "le signal d'urgénée" par
"1'appel d'urgence".
Motifs
Voir propositions relatives aux numéros 1481A et 1481B.
F/111(175) = MOD - 1486 5¥me ligne :
Remplacer "d'un message "& tous" (CQ)"
par
"d'un message & tous".
Motifs ¢

Voir propositions relatives aux numéros 1481A et 1481B,
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F/111(176) MOD 1487 " lére et 2&me lignes :
Remplacér le texte actuel par
Lorsque 1'appel d'urgence "a tous" précéde un -
message comportant des mesures & prendre par
les stations ....
Motifs :
- Voir propositiorsrelatives aux numéros 1481A et 1481B.
Titre : .
Section X Remplacer le titre de la sSection X par le
suivant :
F/111(177) MOD Section X — Séeurité
Motifs =
" La section X ne concerne plﬁs uniquement le signal de
séecurité. Voir propositions relatives au numéro 1490A.
F/111(178) MOD 1488 et Supprimer la derniére phrase de chacun des
o MOD 1489 textes de ces numéros.
"Motifs :

Voir proposition relative au numéro 1490A. ILe signal
de séeurité est désormais inclus dans l'appel de sécurité.
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Ajouter le numéro 1490A suivant :

L'appel de sécurité émis en radiotélégraphie,
comprend :

~ le signal de sécurité (TTT émis trois fois),

- éventuellement (voir le numéro 14924) 1'indi-
catif d'appel de la station appelée (émis
trois fois),

- le mot DE,

— 1'indicatif d'appel de la station qui
transmet (émis trois fois),

— éventuellement (voir le numéro 1492) 1'abré-
viation QSW suivie de 1l'indication de la
fréquence qui va &tre utilisée pour la
transmission du message de sécurité.

I1 parait souhaitable de préciser la forme de l'appel,
auquel il est fait allusion aux numéros 1488, 1489, 1491 et 1492.
L'emploi du groupe "CQ" dans le cas d'un appel & tous, n'est pas
nécessaire, tout comme dans la procédure de détresse.
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Réf.,
F/111(179) ADD - 14904
Motifs :
F/111(180) ADD 14908

Motifs

Ajouter le numéro 1490B suivant

L'appel de sécurité, émis en radiotéléphonie,
comprend :

- le signal de sécurité (SECURITE prononcé
trois fois),

- éventuellement (voir le numéro 1492A) 1'iden—
tification de la station appelée (prononcée
‘trois fois),

~ le mot ICI,"

~ 1'identification de la station qui transmet
(prononcée trois fois),

- éventuellement (voir le numéro 1492) 1'indi-
cation du passage sur la fréquence qui va
etre utilisée pour la transmission du
. message de sécurité,

Voir proposition relative au numéro 1490A.
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F/111(181) MOD 1492 Remplacer le texte actuel par le suivant :
_(B)Tchaque fois que c'est possible, le message
de sécurité, qui suit 1'appel de séecurité,
doit &tre transmis sur une fréquence de travail,
notamment .... (reste du texte sans changement).
Motifs
Affirmer davantage la nécessité de réduire 1'emploi de
la fréquence de détresse, aprés 1l'appel.
Ajouter le numéro 14924 suivant ¢
- F/111(182) ADD 14924 Les messages de sécurité sont, en régle générale,
' adressés & tous. Ils peuvent cependant, dans
certains cas, &tre adressés & une station déter—
minée. :
Motifs
Précision souhaitable, Dans certains cas, le message
est effectivement adressé & une seule station (par exemple, cas
d'un navire transmettant des observations & 1l'autorité maritime,
par 1'intermédiaire d'une station cOtiére).
' F/111(183) MOD 1493 lére et 2&me lignes :

Remplacer "le signal de sécurité" par "1'appel
de sécurité". '

Motifs :

Voir propositions relatives aux numéros 1490A et 1490B.
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F/111(184) MOD 1494 22me ligne :

Remplacer. "le signal de sécurité" par "1l'appel
de sécurité", :

Motifs :

Voir propositions relatives aux numéros 1490A et 1490B.
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F/111(185) MOD

Motifs
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Article 40
1530 2éme ligne ¢

Remplacer "débite des taxes terrestres ou des
taxes de bord" par

"débite des taxes terrestres et des taxes de
bord",

" Erreur de rédaction. Ne concerne que le texte frangais.




UNION INTERNATIONALE DES TELECOMMUNICATIONS

CONFERENCE MARITIME uienten @

Document NO 112-F
= 12 septembre 1967
GENEVE, 1967 _ Original : anglais

SEANGE PLENIERE .
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Propositions

REF. Point 4 de 1'ordre du jour

Modification éventuelle de l'appendice 18 au
‘Réglement des radiocommunications.

G/4dd.112(100) oy ~ APPENDICE 194

Caractéristigues technigues des émetteurs et
récepteurs fonctionnant avec un espacement de
25 kHz entre voies dans le service maritime dans
la bande 156 - 174 VMHz. '
(Voir les articles 28 et 35 et 1'appendice 18)

1. Seule la modulation de fréquence aved
préaccentuation de 6 db par octave (modulation
de phase) est utilisée.

2. L'excursion de fréquence qui correspond
3 une modulation de 100 % doit &tre aussi voisine
gque possible de 5 kHz. Elle ne doit, en aucun cas,
dépasser # 5 kHz, Il est admis toutefois que,

dans certaines conditions, le taux de modulation
peut &tre diminué afin d'éviter deés brouillages
dans les voies adjacentes.

3. La tolérance de fréquence de 1l'émetteur
ne doit pas dépasser :

a) pour les stations cdtidres 4+ 1 kiHz
(valeur absolue)

b) pour les stations de navire + 2 kHz
(valeur absolue).
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¢/Add,112(100)
suite)

4. Rayonnements non essentiels

a) .la puissance moyenne des rayonnements

" non essentiels dus & des harmoniques de
la fréquence porteuse ne doit pas dépasser
2,5 u/V mesurés aux bornes de 1fantenne
de 1'émetteur, 1oquue la charge est
une résistance égale 2 l‘lmpedance,,
nominale de’ l’antenne, .

b) _la puissance moyenne des rayonnements
non essentiels - dus & des produits de
modulation - présents dans toute. autre
voie attribuée au service mobile maritime
international sur ondes métriques ne
‘doit pas dépasser 10 pW mesurés aux
bornes de 1l'antenne de 1!'émetteur ou du
recepteur,» lorsque la charge est une
résistance égale & 1'impédance nominale
de 1l'antenne;

c) 1la puissance moyenne & la sortie, de tout
. autre rayonnement non essentiel sur
toute fréquence discréte comprise dans
les bandes du service mobile maritime
international sur ondes métriques ne doit
pas dépasser 2,5 pW mesurés aux bornes
de 1l'antenne de 1l'émetteur ou du récep-
teur, lorsque la charge est une résis-—
tance égale & 1l'impédance nominale de
l'antenne.

5. . Sur chacune des fréquences indiquées dans
le tableau de l'appendice 18, le rayonnement de
chaque station doit &tre polarisé verticalement

4 la source, :

6. La largeur de la bande des fréquences
acoustiques ne doit pas dépasser 3000 Hz,



UNION INTERNATIONALE DES TELECOMMUNICATIONS \
@@NFEREN@E MAR?IME o e
Document N° 112-F

GENEVE 1967 11. a?ﬁt' 1967

Original : anglais

SEANCE PLENIERE

ROYAUME-UNI DE GRANDE-BRATAGNE ET D'IRIANDE DU NORD,
LES ILES ANGLO-NORMANDES ET L'ILE DE MAN

Propositions

Point 4 de 1l'ordre du jour :

Modification éventuelle de 1'appendice 18 au
Réglement des radiocommunications

1. Le présent document fait suite au Document N° 57 (page 2). Les
propositions du Royaume-Uni concernant la réduction de la largeur des voies
dans le service mobile maritime radiotéléphonique en ondes métriques sont
contenues dans le projet de résolution qui figure en Annexe I au présent
document; on trouvera d'autre part en Annexe II le texte revisé du Tableau
des fréquences d'émission et dans l'Annexe III un projet de Recommandation
concernant l'attribution des nouvelles voies.

2. Les dates proposées au paragraphe 6 de 1'Annexe I se fondent sur
1'hypothése selon laguelle la Conférence elle-méme décidera des normes
techniques & appliquer. En revanche, si la Conférence décide de demander
au C,C.I.R. d'étudier les normes techniques, les dates proposées devront
8tre modifides en conséquence. Il y a lieu de modifier les caractéristiques
techniques contenues dans l'appendice 19, les tolérances de fréquence de
1llappendice 3 et les niveaux des rayonnements non essentiels spéeifiés dans
1'appendice 4. Ces normes sont actuellement & 1'étude au Royaume-Uni.

3. Concernant les bandes de garde de part et dlautre de la voie
YN° 16, (v01e & utiliser pour la sécurité et l'appel), nous considérons
qu'il n'y a pas lieu de réduire la largeur de ces bandes de garde tant que
1'utilisation d'un équipement adapté & une largeur de voie de 25 kHz n'est
pas obligatoire pour toutes les stations fonctionnant dans le service

mobile maritime international.

4, Compte tenu des dispositions de l'alinéa 2.2 du projet d'Avis D.a
(257-1), et des dispositions du paragraphe 6 du projet de Résolution D.b
du C.C.I.R., nous avons limité & deux chiffres la numérotation proposée
pour les voies intercaldes de 25 kHz, et nous avons conservé la numéro~
tation des voies existantes,

Annexes 3§ 3
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ANNEXE I

PROJET DE RESOLUTION REIATIVE A LA IARGEUR DES VOIES POUR LES

FREQUENCES D'EMISSION ATTRIBUEES AU SERVICE MOBTLE MARITIME

INTERNATIONAL RADIOTELEPHONIQUE DANS LA BANDE 156~l74 MHz

(Voir l'appendice 18 et.l! artlcle 35A)

La Conférence admlnlstrative mondiale des radiocommuni-
catlons, Gengve, 1967,

considérant

a) que les fréquences des bandes d'ondes métriques comprises
entre 156 MHz et 174 MHz sont de plus en plus utilisées dans le
service mobile maritime .radiotéléphonique;

b) qu'il existe une demande accrue pour des voies supplé-
mentaires, & l'usage des opérations portuaires (pilotage, remor=-
quage et autres services);

c) . que 1l'on a besoin de voies supplémentaires en ondes
métriques pour les communications & courte distance dans le
service mobile maritime, afin de remédier & 1'encombrement et & la
saturation sur les fréguences du service mobile maritime comprises
dans la bande de 1605 kHz & 3800 kHz;

d) qu'il n'est pas possible de faire face pleinement & cette
utilisation accrue des bandes d'ondes métriques en ayant recours
aux voies disponibles actuellement, telles qu'elles sont spécifides
dans -le Tableau des fréquences d'émission de 1l'appendice 18;

e) que l'on pourrait mettre en service des voies supplé~-
mentaires en ramenant la largeur des voies de 50 kHz & 25 kHz;

décide

1. . que la largéuf dés voies utilisées dans le service
mobile maritime international radlotelephonlque en ondes metrlques
sera ramenée de 50 kHz & 25 kHgz; :

2. : gue l'on obtiendra les voies supplémentaires en inter—
calant les voies de 25 kHz & mi~chemin entre les voies actuelles

de 50 kHz spécifides dans l'appendice 18 au Réglement des radio-
communications (Gen&ve, 1959), afin de _causer le minimum de pertur—~
bation aux services ex15tants=
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(suite)

3.

4,

5.
suivantes

6.

que les voiles de 25 kHz devraient &tre attribuées pour
des utilisations parfaitement détermindes; :

que les caractéristiques techniques de 1'équipement
destiné au service mobile maritime international radiotéléphonique
en ondes métriques devront €tre conformes aux Avis du C.C,I.R.:

gque, & dater du ler juillet 1979, les bandes de garde de
part et d'autre de la fréquence 156,80 MHz devront &tre les

+ de 156,7625 & 156,7875 MHz et de 156,8125 & 156,8375 MHz;

que 1l'on adoptera le calendrier suivant pour le passage
de 1'utilisation des voies de 50 kHz & celle des voies de 25 kHz :

— Début de la mise en vigueur

~ Date pour laguelle tous les émetteurs

existants devront &tre modifiés pour
fonctionner avee une excursion de’

+ 5 kHz, et pour laquelle le gain basse
fréquence des récepteurs devra &tre
augmenté, le cas échdéant

Date pour laguelle les récepteurs de
toutes les stations cbStidres devront
&tre transformés pour satisfaire aux -
exigences de sélectivité

Date & laguelle tous les nouveaux
équipements devront &tre adaptés au
fonctionnement avec voies de 25 kHz

Date & laguelle on pourra commencer
& attribuer des fréquences sur lés
voies intercalées, dans la mesure du
possible '

Date pour laguelle tous les équipements
devront pouvoir fonetionner avec des
voies de 25 kHz et pour laguelle toutes
les voies intercalées devront &tre en
service

1.1.69

1.7.69

1.7.69

1.7.69

Voir le
projet de
Recomman~—
dation de
1'Annexe IIT

N 107.79
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ANNEXE II

Réf.
G/112(55) MOD "APPENDICE 18
Tableau. des fréquences d‘emissipn.pour'le service mobile maritime
internationsl radiotéléphonique dens la bande 156-L7h Mz
(Voir l'érticle~35)

_ |:  Fréquences 'Opérations - . Autres
Numéros d'émission (MHz) Navire~4  portuaires Corres~| utilisations
des Stations | Stations| navire Une " Deux pondance | des voies
voies de navire | edtiéres fréquence fréquences publique interca;ées

1| 156,050%% 160,650 10 |
51 | 156,075 | 160,675 Stations de
 pilotage
2 156,100 | 160,700 8
52 156,125 | 160,725 ' Stations de
p ‘ pilotage
"3 | 156,150%% 160,750 9.
53 156,175 | 160,775 13
4} 156,200 | 160,800 11
54 156,225 160,825, 14
5 | 156,250 |160,850 | 6
55 156,275 | 160,875 , 15
6 156,300 {1 ’
56 156,325 | 160,925 17
7 | 156,350 | 160,950 7
57 | 156,375 | 156,375 \
8 156,400 | 156,400 2
58 | 156,425 | 161,025 | 12
9 | 156,450 | 156,450 | 5 S

* Pour faciliter la compréhension du tableau, voir les remarques a) & h)
ci~apres, '
** Voir la remarque e).
**¥*%% Voir la remarque h),
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Fréquences e Opérations .Autres
Numéros| d'émission (MHz) | Navired portuaires Corres~| utilisations
~des | Stations| Stations} navire Une Deux pondance des voles
voies” |de navire| cOtiéres] fréquence | fréquences| publique| intercalées
59 156 475 ~
10 156 4500 156 4500 7 v .
60 156,525 - A bord
11 156,550 | 156,550 3
61 156,575 | 156,575, ‘ Mangﬁ?nﬁion desv
cargaisons
12 | 156,600 | 156,600 1
62 156,625 '156,625 Manutention des
cargailsons
13 | 156,650 | 156,650 | 4 Yakwn
63 © 156,675 156,675 Manutention des
gargaiSOns
1% | 156,700 | 156,700 2
64 156,725 156,725 Manutention des
. . cargaisons
15 156,750 - 9
65 - Bande dé garde 156,7625-156,7875 MHz
16 | 156,800 | 156,800| APPEL ET SECURITE =
66 Bande de garde 156,8125~156,8375 MHz
17 - | 156,850 - 10 |
67 | 156,875 A bord
18 | 156,900 | 161,500 3
68 | 156,925 | 161,525 16
19 ' 156,950 161,550 L
69 156,975 | 161,575 12
20 | 157,000 | 161,600 1

*%¥% Voir la remarque h)
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, Fréquences - A Opéfations Autres
Numéros | d'émission (MHz) [Navires portuaires Corres—~| utilisations
des | Stations|{ Stations jnavire Une | Deux pondance des voies
voies |de navire cStiéres _ fréquencel fréquences| publique| intercalées
70 | 157.025 | 161,625 | Utilisation &

' 1'étude
21 | 157,050 | 156,050%4 5
: ~ |ou 161,650
71 | 157,075 | 161,675 Utilisation &
. 1'étude ’
22 | 157,100 | 161,700 | 2
72 157,125 | 161,725 . Utilisation &
: , < 1'étude
23. | 157,150 | 156,150%4 ' 5
| ou 161,750
73 157,175 | 161,775 7
24 157,200 | 161,800 4
™ | 157,225 | 161,825 8
25 157,250 | 161,850 5
75 | 157,275 | 161,875 9
26 157,300 | 161,900 1
76 | 157,325 | 161,925 11
27 157,350 | 161,950 2
7T 157,375 | 161,975 \ 10
28" | 157,400 | 162,000 L 6

*% Voir la remarque e)
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(sui%e).

b)

"

e)

SUP  £)

g)

REMARQUES CORRESPONDANT AU TABLEAU

Les chiffres figurant dans la colonne "Navire-navire"
indiquent,l’ordré normal dans lequel il convient que les
voies soeient mises en service par la station mobile,

Les chiffres figurant dans les colonnes "Opérations
portuaires" et "Correspondance publique" indiquent
1'ordre normal dans lequel il convient que les voies
soient mises en-service par chaque station c8tiére. I1
peut cependant &tre nécessaire dans certains cas :
d'omettre des voies afin.d'éviter des brouidlages
nuisibles entre stations c8tiéres voisines,.

Pendant la saison des glaces, les stations de navire
doivent éviter de causer des brouillages nuisibles sur
la fréquence 156,30 MHz (voie N° 6) aux liaisons entre
les brise-~glaces et les navires assistés par ceux—ci,

JI1 convient que .les administrations fassent en sorte,

autant gque possible, que les stations de navire disposant
des voies correspondant aux chiffres encerclés dans le
tableau puilssent obtenir une utilisation ralsonnablement
suffisante des services disponibles.

Les fréquences 156,05 et 156,15 MHz marquées du symbole¥¥
sont utilisdes dans les voies 1 et % respectivement par
les stations de navire et, dans les voiles 21 et 23
respectivement, par les stations cBtigres, dans le cas

de systémes spéciaux semi-duplex de correspondance
publique employés par la France et la Belgique, qui
fonctionnent avec une séparation de 1 MHz entre
fréquences d!'émission et de réception.

Motifs : Conséquence de la modification proposée pour la
voie N° 10, Voir le tableau.

Aux Etats-Unis d'Amérique, lés fréquences 156,353 156,90;
156,95; 157,05; 157,10; 157,15 et 157,20 MHz ne sont

pas disponibles pour 1l'usage prévu dans ce tableau.

Ces fréquences y sont utilisées & d'autres fins dans le
service mobile maritime.

Les voies DFS9>et 13 marquées du symbole *¥¥¥ peuvent
8tre utilisées, sous faible puissance (1 watt), pour
les opérations d'accostage & quai.

Motifs : Désigner des fréquences pour les opérations

d'accostage.
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ANNEXE IIT

PROJET DE RECOMMANDATION N° ... RELATIVE A L'UTILISATION DE VOIES

DE 25 kHz DANS IE SERVICE MOBILE MARITIME RADIOTELEPHONIQUE SUR

ONDES METRIQUES

ILa Conférence administrative mondiale des radiocommuni~
cations, Genéve, 1967,

considérant
a) qu'il est nécessaire de prévoir, pour l'avenir, des
voies supplémentaires dans le service mobile maritime radiotélé-

phonique en ondes métriques;

b) que la meilleure méthode pour obtenir des voies supplé-

mentaires consiste & réduire la largeur des voies & 25 kHz et a

insérer les nouvelles voies & mi~chemin entre les voies actuelles;

c) que les normes techniques applicables & une largeur de
vole de 25 kHz sont indiquées dans les appendices ... {ou : sont
actuellement étudides par le C.C.I.R.);

d) que les équipements actuellement en service et fonction-
nant avec une largeur de voie de 50 kHz devraient avoir une durée
de vie économique acceptable;

e) que, de facon générale, les nouvelles voies intercalées
ne pourront pas €tre utilisées pleinement tant que tous les
équipements ne seront pas adaptés a4 une largeur de voie de 25 kHzg

recommande

1, que les attributions de fréquences sur les voies
intercalées commencent & 1a date QU ..veecsecacosssscscncces
(cette date doit &tre postérieure de cing ans & la date & laquelle
tous les nouveaux équipements devront 8tre conformes aux nouvelles
normes applicables & une largeur de voie de 25 kHz).
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Point 7.3 de llordre du jour s

Appel sélectif

1. ILe Royaume-Unl propose que le projet d'Avis D.a (257-1) du C.C.I.R.
soit inclus dans le Réglement des radiocommunications, dont il constituerait
un appendice. On trouvera dans 1l'Annexe I au présent document notre
proposition & cet effet,

2e L'Annexe II contient les modifications qu'il conviendrait

d'apporter & l'article 28A et & l'article 33, comme conséquence de cette
inclusion.

Annexes : 2
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Réf.

G/113(57) ADD

ANNEXE I

APPENDICE 20C

 Systeme d'appel sélectif & utiliser dans

le service mobile maritime international

. (voir les articles'l9, 28A, 29 et 33, et l'appendice 9)

1.

que, dans les cas ol il est nécessaire de

satisfaire & des besoins immédiats en matiére d'appel
sélectif, le systéme utilisé devrait présenter les
caractéristiques suivantes

1.1 1le signal d'appel sélectif devrait comporter

eing chiffres représentant la combinaison de
numérotation assignée & un navire pour 1'appel
sélectif;

1.2 le signal & fréquence audible appliqué &
1l'entrée de 1l'émetteur de la station cStiére
devrait &tre constitué d'une suite d'impulsions
& frégquence audible conforme aux dispositions
suivantes 3
1.2.1 1les fréquences audibles servant &

représenter les chiffres de la combinaison
de numérotation assignée & un navire
devraient &tre prises dans la série
suivante
. 7 , { Répétition
Chiffrd 1| 2 } 3 | 4 |5 6| 7T} 81 9% at, ohiffpe
Fré. 1
quence | - ~ o
1 307 1124 1197} 1275] 1358| 1446} 1540| 1640] 174718601981 2110
audible |- - .
(Hz)
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(suite)

Par exemple, la série d'impulsions &
fréquence audible correspondant & la combi—
naison d'appel sélectif 12133 serait
1124-1197~1124-1275-2110 Hz, et la série
correspondarit & la combinaison 22222 serait
1197-2110~1197~-2110~1197 Hz;

1.2.2 si les combinaisons représentées 2

1'aide de deux fréquences seulement ~
choisies parmi celles indiquées au § 1.2.1 ~
sont réservées & 1l'appel de groupes pré-
déterminés de navires, on pourra disposer
de 100 combinaisons différentes & attribuer
selon les besoins des administrations;

1.2.3 les signaux produits par les générateurs

de fréquences audibles devraient &tre
essentiellement sinuso¥daux, avec une
distorsion harmonique totale.ne dépassant

pas 2 %;

1.2.4 les impulsions & fréquence audible

devraient &tre transmises 1l'une aprés
1'autre; ‘

1.2.5 1la différence entre les amplitudes maxi-

males de deux impulsions quelconques ne
devrait pas dépasser 1 db; '

1.2.6 la durde de éhaque impulsion & fréquence
~ audible, mesurée entre les points & 50 %

de 1l'amplitude maximale, devrait &tre de
100 ms + 10 ms; '

1.2.7 1l'intervalle de temps entre deux impul~

sions consécutives, mesuré entre les points
4 50 % de 1'amplitude maximale, devrait

8tre de 3 ms + 2 ms;

1.2.8 1le temps d'établissement et le temps

d'extinction de chaque impulsion, mesurés
.entre les points 4 10 % et 90 % de 1'ampli-
tude maximale, devraient &tre de 1,5 ms

+ 1 ms; '

1.2.9 la tolérance sur les fréquences audibles

indiquées au 8 1.2.1 devrait &tre de + 4 Hz;
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G/113(57) 1.2,10 1le signal dlappel sélectif (combinaison
(suite) de . numerotatlon assignée au navire) devrait

etre emls deux fois, avec un intervalle de
900 ms + 100 ms entre la fin du premier
signal ‘et le commencement du second
(Figure 1);

1.2.11 1l'intervalle entre les appels d'une
station c¢btiére & des navires différents
devrait &tre au minimum d'une seconde

(Figure 1);

2. ‘que si des informations supplémentaires suivent
le signal d'appel sélectif, celles—ci devraient &tre
transmises de la facon suivante :

2.1 quatré chiffres pour identifier la station
cbtiére appelante;

2.2 deux zéros suivis de deux chiffres pour indi-
-quer la voie de transmission en ondes métriques
sur laquelle la réponse doit &tre donnée;

2.3 les caractéristiques des signaux devraient
8tre conformes aux dispositions des 88 1.2.1 et
102.3 é' 1.2.9 inclus;

2.4 1la composition du signal devrait &tre conforme
au diagramme annexé (Figure 2), la tolérance
sur 1l'intervalle de 350 ms étant de + 30 ms;

3, qu'un appel spécial "& tous les navires",
destiné & actionner les sélecteurs de réception installés
& bord de tous les navires quelle que soit leur combi~
naison de numérotation particuliére, devrait comporter
1'émission continue de la suite des onze fréquences
audibles indiquées au § 1.2.1, Les caractéristiques des
impulsions & fréquence audible devraient satisfaire aux
dispositions des 88 1.2.3, 1.2.4, 1.2.5 et 1,2,9, Ia,
durée de chacune ‘de ces impulsions, mesurée entre les
points & 50 % de l'amplitude maximale, devrait &tre de

17 ms + 1 ms; l 1ntervalle de temps entre deux 1mpu181ons
consecutlves, mesure entre les points & 50 % de 1'ampli~
tude maximale, ne devralt pas dépasser 1 ms;
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(suite)

4, " que les sélecteurs de réception installés 2
bord des navires devraient avoir une bonne fiabilité de
fonctionnement dans toutes les conditions permettant

" d'obtenir des communications de qualité satisfaisante;

5. que le sélecteur de réception devrait &tre
congu pour recevoir les signaux définis au 8 1. Toute~
fois, compte tenu du fait que les stations c8tiéres sont
susceptibles d'émettre des signaux supplémentaires (par
exemple, pour l'identification de la station c8tiére),
11 importe gue la durée de retour au repos du décodeur
soit de 250 ms + 40 ms;

6. que ce sélecteur devrait &tre congu, réalisé
et entretenu de maniére telle qu'til puisse fonctionner
en présence de bruits atmosphériques et d'autres signaux
brouilleurs y compris les signaux d'appel sélectif autres
que celui pour lequel le décodeur a &té réglé; .

Te que le sélecteur de réception devrait comporter
un dispositif fournissant une indication acoustique ou
visuelle de la réception d'un appel et, si cela est
exigé, un dispositif complémentaire permettant de déter—
miner l'identité de la station d'ou émane 1l'appel ou la
voie de transmission en ondes métriques & utiliser pour
la réponse, selon les besoins des administrations;

8. . que ce dispositif indicateur devrait entrer

en fonctionnement lors de la réception correcte du
signal d'appel, que 1'enregistrement correct ait eu lieu
4 1'émission du premier signal d'appel par la station
cOtiére, ou & sa répétition, ou dans les deux cas;

9. gue le dispositif indicateur devrait rester en
position de fonctionnement jusqu'ad ce qu'il ait été remis
manuellement en position de repos; :

10, que le- sélecteur de réception devrait &tre
“aussi simple que possible; qu'il devrait pouvoir fonction~

ner de fagon slire pendant de longues périodes avec un

minimum d'entretien; et qu'il pourrait utilement compor~

ter des moyens permettant d'en faire l'essai sans apport
extérieur.
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Réf.

G/113(58) ANNEXE II

Article 26A
(voir le Document N° 91, Proposition §° ¢/91£50))
MOD 999B § 1."ILes caractéristiques du systéme international
d'appel sélectif doivent &tre conformes aux dispositions
de l'appendice ..." ‘

Motifs :

Conséquence des propositions contenues dans 1'Annexe I,
relativement & un nouvel gppendice 20C.

MOD  999F § 4, (voir le Document N° 91, Proposition ¥° G/91{50))

Les appéls doivent 8tre émis sur une ou plusieurs des
fréquences ci-~dessous, selon les cas :

Fréguence Classe d'émission .
500 XHz A2H
2182 kHz A2H
*2170,5 Kz ASH
4361,7 kHz )
8732,4 kHz
15 109,2 kHz | AZ2H
17 262,2 kHz
22 622,3 kHz }
156,8 MHz F2
Une quelconque des )
fréquences de travail ) A2H (ondes hectométri-
énumérées & cette fin ) ques et décamétriques)
dans la Nomenclature ) . F2 (ondes métriques)

des stations c8tiéres )

#* Lorsque cette frégquence sera mise en service
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Réf,

G/113(59)

ADD

12424

Article 33

Lorsqu'une station de navire est appelée au moyen du
systéme d'appel sélectif sur la fréquence 2170,5 kHz
(onde porteuse), elle doit'répondré sur la fréquence
2191 kHz (onde porteuse).
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Propositions

Point supplémentaire de 1l'ordre du jour UK 11 #*

Utilisation de la bande 450-470 MHz pour les

communications radiotéléphoniques dans le service maritime

Réf.

G/114(60) = RECOMMANDATION N° ..... REIATIVE A L'UTTILISATION DE LA BANDE
450-470 MHz POUR LES COMMUNICATIONS RAPIOTELEPHONBQUES

‘ La Conférence administrative mondiale des radiocommu-
nications, Genéve, 1967,

considérant

a) que 1l'on a besoin de mettre en ceuvre, sur les navires,
des communications radiotéléphoniques de bord & courte distance;

b) que l'on ne peut pas trouver, dans d'autres bandes, des
fréquences en quantité suffisante pour répondre entiérement & ce
besoin;

ey qu'il y aurait avantage & désigner d'un commmn accord,

4 l'échelon international, les fréquences & utiliser pour les
communications "de bord", afin de réduire au minimum les
brouillages nuisibles entre ces communications et celles d'autres
services fixes et mobiles;

recommande

1. qu'en plus de toutes les voies qui pourront €tre dégagées
dans d'autres bandes, des fréquences de la bande 450-470 MHz soient
attribudes aux fins des communications radiotéléphoniques de bord;

2. ‘qu'a cet effet, les administrations étudient la possibie
1ité d'attribuer les fréquences 456,925 MHz, 456,975 MHz,

L46p, 405 MHz et 462,475 MHz, sur la base de 1'utilisation d'une
fréquence individuelle sous réserve d'une limite de puissance de
500 miW et d'une largeur de voie de 50 kHz.

%, Ce point ne figure pas & 1l'ordre du jour de la Conférence, mais le
Royaume-Uni en propose 1'examen. 4 ABCWW/
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SEANCE PLENIERE -

DANEMARK ET NORVEGE

Propositions

Proposition concernant 1'utilisation des fréquences d'appel

r

. dans les bandes d'ondes décamétriques du service

mobile maritime radiotéléphonique

l. Historigque

La Conférence administrative ordinaire des radiocommunications de
Geneve, 1959, a décidé d‘attribuer des fréquences d'appel pour les navires
dans le service mobile maritime radiotéléphonique fonctionnant sur ondes
décamétriques; des voies (radiotéléphonie & double bande latérale) ont été
attribudes & ce service dans les bandes des 8, 12, 16 et 22 MHz (voir
1'appendice 15, section B, au Réglement des radiocommunications). Avant la
Conférence de 1959, les contacts initiaux entre navires et stations cBtidres
devaient &tre pris en radiotélégraphie & ondes décamétriques, ou directement
sur les fréquences de travail radiotéléphonique des bandes décamétriques.
La forte augmentation du trafic écoulé sur les fréquences de travail, et le
fait que certains navires étaient équipés uniquement pour la radiotéléphonie
&4 ondes décamétriques avaient démontré, de fagon évidente, 1'utilité de
fréquences d'appel distinctes.

Expérience acquise depuis 1959

Au cours des années qui se sont écoulées depuis 1959, 1'expérience
acquise dans les stations cBtidres a montré que les fréquences d'appel sont
trés précieuses pour un bon écoulement du trafic radiotéléphonique. Cependant,
des difficultés ont surgi du fait que les stations cOtiéres étaient
contraintes d'utiliser leurs frégquences-de travail normales pour répondre
aux appels des navires. C'est pourquoi la mise en oeuvre de voies bidirec-
tionnelles pour 1'appel parait indispensable.

Pendant les années a faible activité solaire, 1l'expérience a
montré que des fréquences d'appel sont nécessaires également dans la bande
des 4 MHz, et éventuellement dans la bande des 6 MHz.
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Conclusion

Compte tenu de ce qui précede, les Administrations du Danemark et
de la Norvege proposent & la Conférence maritime de maintenir des fréquences

_d'appel dans le service mobile maritime radlotelephonlque fonctlonnant sur

ondes décamétriques,

Ces Administrations Jugent nécessaire d'attribuer des fréquences
d appel dans les six bandes considérées dans 1'appendice 15, et de permettre
l'utilisation de ces fréquencés par les stations cOtidéres comme elles le sont
par les stations de navire. Le choix méme de ces fréquences, la largeur de
bande appropriée, les classes d'émission & utiliser, et la gquestion de savoir
si, dans chaqué bandé, il convient que les stations de navire-et les stations
cBtidres commmiquent. sur une seule Irequence ou sur une paire de fréquences
associées, devront faire 1l'objet de décisions lorsque la Conférence revisera
les appendices 15, 17 et 25 au Reglement des  radiocommunications.

I1 v aurait licu de tenir compte, lors de 1'examen de .cette
question, de la mise en oceuvre éventuelle d'un systéme d'appel-sélectif dans

le service mobile maritime fonctionnant sur ondes décamétriques.
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- Proposition concernant la structure des Commissions de la.Conférence :

Commission 1 - Commission de direction
Commission 2 - Commission de vérification des pouvoirs
Commission 3 ~ Commission de contr8le budgétaire

!

Commission 4 Radiotélégraphie

Mandat :

Examiner, et reviser s'il y a lieu, les dispositions du Réglement
des radiocommunications qui traitent de la radiotélégraphie dans le service
mobile maritime : section IV de l'article 7, article 9 (numéros 573 & 575),
section III de 1l'article 28, articles 29, 30, 31 et 32 et appendices y
relatifs (appendice 13 et section A de 1l'appendice 15); étudier, & cet
égard, toutes les propositions relatives & ces parties du Réglement des
radiocommunications, et notamment celles qui sont formulées au titre des
points 2.3, 2.4, 2.5, 3 (section A de 1l'appendice 15), 5 (frequence 500 kHz),
6, 7.1 et 7.5 de 1l'ordre du jour.

Commission 5. - " Radiotéléphonie
Mandat :

Examiner, et reviser s'il y a lieu, les dispositions du Réglement
des radiocommunications traitant de la radiotéléphonie dans le service
mobile maritime : section IV de l'article 7, article 9 (numéros 541 & 551
et 577 & 586), section IV de l'article 28, articles 33, 34 et 35 et appendices
y relatifs (appendice 3, section B de l'appendice 15, appendices 16, 17, 18,
19 et 25); étudier, & cet égard, toutes les propositions relatives & ces




Document N° 116~F
Page 2

parties du Ri¥glement des radiocommunications, et notamment celles qui sont
formulées au titre des points 2.1, 2.2, 3 (section B de 1' appendice 15,
appendices 17 et 25), 4, 5 (fréquence 2182 kHz) 7. 2 et 7.3 de 1'ordre du
Jjour.

Commission 6 - Personnel, Détresse et Divers
Mandat :

Examiner, et reviser s'il y a lieu, les dispositions du Réglement
'des radiocommunications contenues dans le numéro 677 (article 12), les
‘dlSpOSltlons pertinentes de l'article 20 du chapitre VI, des sections 1 et
II de 1'article 28 et des chapitres VIII et IX du Réglement, ainsi que
les dispositions pertinentes des appendices y relatifs (appendices 9, 10,
11, 12, 20, 21 et_22) et les dispositions pertinentes du Réglement
additionnel des radiocommunications; étudier, & cet égard, toutes les
propositions relatives a ces parties du Réglement des radiocommunications
et celles qui se rapportent au Reéglement additionnel des radiocommunications,
notamment celles qui sont formulées au titre des points 7. 4 et 7.6 de-
1'ordre du Jour.

Commission 7 - Commission de rédaction

La Commission de la Radiotélégraphie et la Commission de la Radio—
téléphonie, toutes deux composées essentiellement de spécialistes des *°
questions de fréquences, ne devraient pas se réunir simultanément. Par
contre, la Commission 6 (Personnel, Détresse et Divers), composée essentiel-
lement de spécialistes des gquestions administratives, pourrait se réunir
en méme temps que 1l'une ou l'autre des deux Commissions précitées. .

Pour traiter certains problémes particuliers (par exemple, pour
la revision de la section IV de l'article 7, la revision des appendices 15
et 17, la question des fréquences nécessaires & 1'océanographie), la -
Comfiission de la Radiotélégraphie et la Commission de la Radiotéléphonie
pourront &tre amenées & tenir des réunions communes de temps & autre.



'UNION INTERNATIONALE DES TELECOMMUNICATIONS

CONFERENCE

AR ?E M E Document N° ‘ll7~F

15 aofit 1967.

GENEVE, 1967 ' , Original : anglais

1.

SEANCE PLENIERE

ROYAUME~UNI DE GRANDE-BRETAGNE ET D'TRLANDE DU NORD,
IES ILES ANGLO-NORMANDES ET L'ILE DE MAN

Point supplémentaire de 1'ordre du jour : UKL2

‘Remaniement des dispositions du Reéglement des radiocommunications

régissant le service mobile maritime {Résolution N° 12)

Entre 1961 et 1964, la revision de la structure des Reglements des

radiocommunications a donné lieu & un travail considérable qui a abouti &

l'adoption, par le Conseil dladministration, de la Résolution N° 549 par
Jaquelle les administrations ont été invitées & bien vouloir tenir compte,
lorsqu'elles établiront leurs propositions en vue de la prochaine Conférence
des radiocommunications habilitée & traiter de cette question, du projet
schématique de structure revisé des Réglements des radiocommunications établi
par 1'I,F.R.B, (voir : Lettre-circulaire N° 102 de 1'I.F.R.B.).

Compte tenu des dispositions de l'article 7 de la Convention.
internationale des télécommunications (Montreux, 1965), la convocation d'une
conférence administrative mondiale des radiocommunications en vue de reviser
l'ensemble des Réglements des radiocommunications, ou les dispositions
régissant les services mobiles, se trouve repoussée & in aveénir éloigné,

En conséquence, pour faciliter les travaux des futures conférences de
service, il faut faire une distinction entre les besoins d'exploitation du
service mobile maritime de ceux des autres services mobiles; il faut donc
rassembler, dans un ordre logique, les dispositions relatiyes au service
mobile maritime, actuellement disséminées dans un certain nombre d'articles
différents. .

Dans 1'Annexe I au présent document, on trouvera un-projet de
remaniement des dispositions contenues dans les articles 7, 28 & 35 et 43,

alnsi que divers amendements se rapportant aux points de 1l'ordre du jour

1 & 7 et aux points supplémentaires de 1l'ordre du jour UK 1 & 10,
Te nouvel arrangement de ces dispositions est le suivant :

l) Article A - Dispositions spéciéles'relatives au service mobile
‘ maritime (numéro 442 seulement).
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2) Article B =~ Procédure générale radiotélégraphique dans le service
mobile maritime (article 29 revisé, avec inclusion des
dispositions relatives au service mobile maritime qui
figurent dans ll'article 30).

3) Article C ~ Emploi des fréquences en radiotélégraphie dans le
service mobile maritime (article 32 revisé, avec
inclusion des dispositions pertinentes relatives au
service mobile maritime, contenues dans les articles 7
et 28).

4) Article D ~ Appel sélectif dans le service mobile maritime

(pour spécifier 1l'appel sélectif).

15) Article 33~ Procédure générale radlouelephonlque ‘dans le serv1ce
mobile marltlme

(revision-de l'article 33 actuel, afin d'exclure. les
dispositions traitant de 1'emploi des fréQuences et
d'inclure les. dlsp031t10ns pertlnentes de 1larticle 34

6) Article 35- Emploi des frequences en radiotéléphonie .dans le
serv;ce mobile maritime

(revision de 1l'artiecle 35 actuel, afin d'inclure les
dispositions pertinentes des articles 7 et 33).

7) Article 43~ Tnclusion de la section V de 1'article 7.

- 8) ArticleS'7, 28, 29, 30, 32 et 3 ~ Changements rendus nécessaires
S par les‘modifications proposées de 1) a 7),'ci—dessus.

4, ‘ A 1'Annexe II, on t?muvera un tableau indiguant les. artlcles et
numéros dont le texte est modifié.

Annexes : 2
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ANNEXE I

" Article A

Dispositions spéciales relatives au service mobile maritime

1 § ‘ Dans la Région 1, il convient que les fréquences assignées
(#42) aux stations du service mobile maritime fonctionnant dans les bandes
comprises entre 1605 et 3800 kHz (voir Llarticle 5),soient ch0181es,

dans la mesure du possible, dans les bandes suivantes .-

~ 1605 ~ 1625 iz

(2]

Badioté;égraphie exclusivement,

- 1625 ~ 1670 kHz @ Radiotéléphonie & faible puissance,
~ 1670 ~ 1950 kHz 3 Stations c8tiéres,
~ 1950 ~ 2053 kHz Emissions des stations de navire a
o destination des stations cétiéres,
- 2053 - 2065 kHz 3 Communications des navires entre
eux,
~ 2065. = 2170 kHz @ ' Emissions‘des stations de navire &

destination des stations qﬁtiéres,

Appel sélectif des stations de
navire par les stations cltiéres,

~ 2170 - 2173,5 kHz

- 2173,5 - 2190,5 kHz ¢  Bande de garde de la fréquence de
‘ - - détresse 2182 kHz,

~ 2190,5— 2194 kHz ‘Appel des stations c8titres par les
stations de navire et émissions des
stations de navire & destination
des stations cétidres. (Voir
numéros 13304 et 1344RB),

-~ 2194 - 2440 kHz -

Communications des navires entre
eux, :
Emissions des stations de navire &
destination des statlons cotleres,

- 2440 -~ 2578 kHz

- 2578 ~ 2850.kH2 | Stations cotleres, B

~ 3155 ~ 3340 iz

Emissions des statlons de navire A
destination des stations cotleres,

- 3340 ~ 3400 kHz

Communications- des navires entre

- 3500 - %600 kHz

[

Communications des navires entre
eux;

Statiohs’oStiéres.

- 3600 ~ 3800 kHz
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*¥%1
{1000)

LD
(1003)

**3

(Look
et
1005)

*}
(1081)

*#*5

(1083)

*6
(1084)

*7
(1085)

#%8

(1086)

**9

(1087)

Article B
(Articles 29 et 30)

Procédure générale radiotélégraphique dans le service mobile maritime

. SECTION I, DISPOSITIONS GENERALES

§ 1, Dans le service mobile maritime, la procedure détaillée
dans - le présent article est obligatoire, sauf dans les cas de détresse,
a! urgence ou de sécurité, auxquels.sont applicables les dispositions

de 1! article 6.

§ 2. L'emploi des signaux du code Morse figurant dans le
Reglement telegraphlque est obllgat01re. Toutefois, pour les radio~
communications d'un caractére sp601a1 1l'usage d'autres signaux n'est
pas exclu,

§ 3. Pour faciliter les radiocommunications, les stations du
service mobile maritime utilisent exclu51vement les abrev1at10ns
reglementalres définies & 1l'appendice 13.°

8 4., Les stations mobiles ne doivent pas émettre leur onde
porteuse entre les appels.

8§ 5, (1) Ia station c8tidre peut, au moyen de 1'abréviation TR,
demander & la station de navire de lui fournir les renseignements
suivants

a) position et, autant que possible, route et vitesse;
b) prochain lieu d'escale.

(2) 11 conv1ent que les renseignements 1nd1ques aux numéros 5 &
T, precedes de 1'abréviation TR, soient fournis par les stations de-

navire, chaque fois que cela semblevapproprle, sans demande préalable
de la station c8tiére.

(3) Ies renseignements visés aux numéros 5 & 7 sont fournis
apres autorisation du commandant ou de la personne responsable de la
station de navire,

¥ Repris sans changément.
*¥* Repris avec de légéres modifications. .
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SECTION.II., = DIRECTION DES OPERATIONS

§ 6, Les dispositions de la présente section ne s’appliquent pas
aux cas dé détresse, d'urgence et de sécurité (voir le numéro 1).

B 7. Dans les communications entre station c8tidre et station de
navire, la station de navire se conforme aux instructions données par
la station c8tiére pour tout ce qui a trait & 1l'ordre et & l'heure de

'transm1851on, au choix de la fréquence et de la classe d'émission, &

la durée et 2 la suspen51on du travail,

',§'8.~ Dans les communications entre stations de navire, la station

appelée & la direction du travail selon les indications du numéro 11,

.Cependant, si une station c8tidre estime nécessaire d'intervenir, ces
stations se conforment aux instructions qul leur sont données par la

station cBtiére.

§ 9., (1) Avant d'émettre, une station prend les précautions voulues
pour s'assurer que ses émissions ne brouilleront pas des transmissions

~en cours; sl un tel brouillage est probable, la station attend un

arrét opportun de la transmission qulelle pourrait brouiller,

(2) Dans le cas oli, méme en opérant ainsi, l!'émission de cette
station vient & brouiller une transmission déja en cours, on applique
les régles suivantes"

a) Ia station de navire dont 1l!'émission brouille la com-
munication entre une station de navire et une station
cBtidére doit cesser d'émettre & la premi®re demande de
la station cbtidre intéressée. ‘

b) Ia station de navire dont 1l'émission brouille les com=

' munications entre des stations de navire doit cessér.
d'émettre & la premiére demande de 1l'une quelcongue de
ces stations. ' '

¢) Ia station qui demande cette cessation doit 1ndiquer la
durée -approximative de 1llattente’ 1mposee 4 la station
dont elle fait suspendre 1! em1551on.

§ 10. Afin de faciliter la réception des appels de détresse, les
émissions sur la fréquence 500 kHz doivent €tre réduites au minimum
et leur durée ne doit pas-dépasser trois minutes,
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*19

(1012)

20

%21
(1014)

*22
(1015)

25

SECTION ITI. PROCEDURE D'APPEL

8 11.(1) IL'appel est constitué comme suit :

'~ trois fois, au plus, 1l'indicatif dlappel de la station
appelée;

~ le mot DE;

- trols fois, au plus, 1l'indicatif d'appel de la station
appelante. -

(2) Toutefols, dans les bandes comprises entre 4000 et 27 500,
1'appel est constitué comme suit

~ trois fois, au plus, 1'indicatif d'appel de la station
appelée;

le mot DE;

trois fois, au plus, ll'indicatif d‘appél de la station
appelante;

~ le signal AR;
~ une seule fois, 1'indicatif d'appel de la station appelée;

ia lettre K,

t

8 12.(1) Pour faire l'appel, ainsi que pour transmettre les signaux

" préparatoires, la station appelante utilise une fréquence sur laquelle

veille la station appelée,

(2) Une station de navire appelant une station cdtidre dans
1'une des bandes de fréquences attribudes au service mobile maritime
entre 4000 et 27 500 kHz doit faire usage d'une fréquence des bandes
d'appel spécialement réservées & cet effet.

(3) Toutefois, dans le cas de 1'utilisation de systemes tele~
graphlques 4 impression ‘directe ou de systémes similaires, 1! appel
peut se faire, selon accord préalable, sur une fréquence de travail
dans les bandes réservées & ces systémes,
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'8 13.(1) L'appel, tel qu'il est défini aux numéros 19, 20 et 37,

doit &tre suivi de ll'abréviation réglementaire indiquant la fréquence
de travail et, si clest utile, la classe d'émission que la station

appelante se propose d'utiliser pour transmettre son trafic,

(2) Lorsque, par exception & cette reégle, 1'appel n'est pas
suivi de 1l'indication de la fréquence & utiliser pour le traflc, cela
signifie que la station appelante est une station cétiére et qufelle
se propose d'utiliser pour le trafic sa fréquence normale de travail
indiquée dans la nomenclature des stations c8tiéres.

§ 14.(1) En régle générale, il incombe & la station de navire
dfétablir la communication avec la station cBtiére., A cet effet, la
station de navire ne peut appeler la station c8tiére, qu'aprés &tre
arrivée dans sa zone de service, c'est~a~dire dans la zone ol, en
utilisant une frequence appropriée, la station de navire peut etre
entendue par la station cbtiére. :

(2) Toutefois, une station c8tiére qui a du trafic pour une
station de navire peut appeler cette station si elle a des raisons
de croire que ladite station de navire se. trouve dans sa zone de
service et assure 1l'écoute.

(3) De plus, chaque station c8tidre doit, pour autant que ccla
est possible en pratique, transmettre ses appels sous forme de "listes
d'appels” formées des indicatifs d'appel, classés par ordre alphabd-
tique, des stations mobiles pour lesquelles elle a du trafic en
instance, Ces appels ont lieu & des moments déterminés ayant fait
1'objet d'accords conclus entre les administrations intéressées,
espacés de deux heures au moins et de quatre heures au plus, pendant
les heures d'ouverture de la station c8tidre,

-8 15.(1) Les stations cOtitres transmettent ces listes d'appels sur

leurs fréquences normales de travail, dans les.bandes appropriées.

(2) Elles peuvent toutefois annoncer cette transmission par‘le
bref préambule suivant, émis sur une frégquence d'appel :

- CQ (trois fois au plus),
-~ le mot DE,

- trois fois, au plus, 1l'indicatif d'appel de la station
. appelante,
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31
(1071)

32

235
(1072)

*34
(1073)

*%35
(1074)

'>**36

(1075)'

**37 -

(1076)

(1077)

*%309
(1013)

~ QSW suivi de 1l'indication de la ou des fréquences de
travail sur la(les)quelle(s) la liste d'appels va 8tre
transmise aussitdt aprés.

En aucun cas, ce préambule ne peut &tre répété,

(3) Ies dispositionsldu numéro 30;

a) sont obligatoires lorsque la fréquence 500 kHz est
utlllsee

b) ne s'appliquent pas lorsqu'il s'agit de fréquences des
- bandes comprises entre 4000 kHz et 27 500 kHz,

§ 16.(1) Ies heures auxquelles les stations c8tiéres transmettent
leurs listes d'appels, ainsi que les fréquences et les classes
d'émission qu'elles utilisent & cet effet, doivent &tre mentionndes
dans la Nomenclature des stations cOtiéres.

(2) Il convient que les stations de navire écoutent dans toute
la mesure du possible les émissions des listes d'appels des stations
cbtidres. Iorsqu'elles pergoivent leur indicatif d'appel dans une
liste, elles doivent répondre aussitft qulelles le peuvent.

(3) ILorsque le trafic ne peut pas &tre écoulé immédiatement, la
station cdtiére fait connaftre & chaque station de navire intéressée
1'heure probable & laquelle le travail pourra commencer ainsi que, si
cela est nécessaire, la fréquence et la classe d'émission qui seront
utilisées.

8 17. Lorsqulune station cétiére reqoit pratiquement en méme temps
des appels de plusieurs stations de navire, elle décide de 1'ordre
dans lequel ces stations pourront lul transmettre leur trafic., Sa
décision est fondée sur 1l'ordre de priorité (voir le numéro 1496) des
radiotélégrammes ou des conversations radiotéléphoniques en instance
dans les stations.de navire, et sur la nécessité de permettre 3
chacune des stations appelantes d'écouler le plus grand nombre possﬂﬂe
de communications,

§ 18.(1) ILorsqu'une station appelée ne répond pas, l'appel peut &tre
répété 4 des intervalles de trois minutes.

(2) Toutefois, dans les bandes comprises entre 4000 et 27 500 kHz
lorsque les conditions du numéro C 107 ont été satisfaites, 1l'appel
peut 8tre répété & des intervalles d'au moins une minute pendant une -
période ne dépassant pas cing minutes; il ne doit pas &tre renouvelé
avant dix minutes, '



*40
(1079)

*41
(1068)

42
(10684)

%43
{1020)

Uil

(1021)

et
(1022)

**46
(1023)

Anmnexe T au Doqument N°® 117-F
Tage O - AL

(3) Avant de renouveler l'appel, la station appelante doit
stassurer que la station appelée n'est pas en commuhication avec une
autre station.

8 19;(1) Il convient que les stations cBtiéres évitent de répéter
continuellement ou fréquemment leur indicatif d'appel ou le signal CQ
(voir le numéro 693).

(2) Toutefois, dans les bandes comprises entre 4000 et 27 500-kHz
une station cBtiére peut transmettre son indicatif d'appel & des
intervalles d'au moins une minute, afin de permettre aux stations
mobiles de choisir pour 1l'appel la bande dont les fréquences prée‘ i
sentent les caractéristiques de propagation les plus favorables pour
établir une  communication satisfaisante (voir le numéro C 107).

Indication du nombre de radiotélégrammes ou de la transmission par

séries

§ 20.(1) Iorsque la station appelante a plus d'un radiotélégramme &
transmettre & la station appelée, les signhaux préparatoires précédents
sont suivis de l'abréviation réglementaire et du chiffre spé01f1anu
le nombre de ces radiotélégrammes,

(2) De plus, lorsque la station appelante désire transmettre
ses radiotélégrammes par séries, elle 1l'indique en ajoutant 1'abré-
viation réglementaire pour demander le consentement de la station
appelée.,

SECTION IV, REPONSE A L'APPEL

8§ 21. Ia réponse & llappel est constitude comme suit

~ trois fols, au plus, l'indicatif d'appel de la station
- appelante;

- le mot DE;
~ 1'indicatif d'appel de la station appelée.

§ 22, ~Sauf indication contraire dans le présent Réglement, pour
transmettre la réponse aux appels et signaux préparatoires, la
station appelée emploie la fréquence sur laguelle veille la station
appelante, & moins que la station appelante n'ai désigné une fré-
gquence pour la réponse.
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*l47
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(1O34)

*55
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(1026)

*57
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*58

(1029)

Accord sur la frégquence & utiliser pour le trafic

§ 23.(1) Si la station appelée est d'accord avec la station appelante,

elle transmet

(2)

appelante

a)

b)

=

a)

&)

.
.

la rdéponse & 1'appel;

1llabréviation réglementaire indiquant quld partir de ce

~moment elle écoute sur la fréquence de travail annoncée

par la station appelante;

éventuellement, les indications prévues au numéro 60;

la lettre K, si la station appelée est préte & recevoir
le trafic de la station appelante;

si c'est utile, l'abréviation réglementaire et le chiffre

Aindiquant la force et/ou l'intelligibilité des signaux

requs (voir 1l'appendice 13);

Si la statlon appelée nlest pas dlaccord avec la station
sur la fréquence de travail & employer, elle transmet :

2)

b)

)

la réponse & 1l'appel;

1'abréviation réglementaire indiguant la fréquence de
travail & utiliser par la station appelante et, s'il y
a lieu, la classe d'émission demandée;

éventuellement, les indications prévues au numéro 60,

(3) Lorsque l'accord est réalisé sur la fréquence de travail .
que la station appelante doit employer pour son trafic, la station '
appelée transmet la lettre K & la suite des indications contenues
dans sa réponse, .

§ 24.(1) Si la station appelde n'est pas en mesure de recevoir le
trafic immédiatement, elle répond A 1'appel comme il est indiqué aux
numéros 47 & 52, mais elle remplace la lettre K par le signal , - ...
(attente) suivi d'un nombre indiquant en minutes la durée probable de
1'attente. Si cette durée probable dépasse dix minutes (cing minutes
dans le cas d'une station d'adronef communiquant avec une station du
serviece mobile maritime) l’attente doit &tre motivée, '
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(2) Lorsqu'une station recoit un appel sans &tre certaine qu'il
lul est destiné, elle ne doit pas répondre avant que cet appel ait-
été répété et compris. Lorsque, d'autre part, une station regoit un
appel qui lui est destiné, mais a des doutes sur llindicatif d'appel
de la station appelante, elle doit répondre. immédiatement en utilisant
1'abréviation réglementaire au lieu de 1'indicatif d'appel de cette
derniére station. '

Réponse & la demande de transmission par séries

g8 25, Ia station appelée, repondant & une station appelante qui
a demandé 2 transmettre ses radlotelegrammes par séries (v01r le
numéro 44) indique, au moyen de l'abréviation réglementaire, son

acceptation ou son refus, Dans le premier cas, elle spécifie, s'il
.y a lieu, le nombre des radiotélégrammes qu'lelle est préte & recevoir

en une série.

SECTION V. TRAFIC

§ 26,(1) En régle générale, une station du service-mobile transmet
son trafic en employant 1'une de ses fréquences de travall de la bande
dans laquelle 1' appel a eu lieu.

(2) En plus de sa fréquence normale de travail, dimprimée en '

. caractéres gras dans la Nomenclature des stations c8tidres, chaque
- station c8tiére peut employer une ou plusieurs frégquences supplémen—
" taires de la méme bande, conformément aux dispositions des sections II,

IIT et IV,

(3) A l'exception du trafic de détresse, 1l'emploi des fréquences
réservées & l'appel est interdit pour le trafic..

(4) Si la transmission d'un radiotélégramme a lieu sur une autre

© fréquence et/ou une autre. classe d'émission que celles utilisées pour

1'appel,cette transmission est précédée :

~ de, trois fois au plus, 1! 1ndlcat1f at ‘appel de la statlon
-appelée;

-~ du mot DE;

~ de, trois fois auvplus, 1'indicatif dtappel de la station
appelante.
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*65 (5) Si la transmission a lieu sur les mémes fréquence et classe
(1045) d'émission que 1lappel, la transmission du radiotélégramme est pré—
: cédée,. si c'est ndcessaire :
~ de 1'indicatif d'appel de la station appelée;
~ du mot DE;
~ de 1l'indicatif d'appel de la station appelante.
Numérotage par séries quotidiennes
*%66 § 27.(1) En régle générale, les radiotélégrammes de toute nature
(1046) transmis par les stations de navire sont numérotés par séries quoti-
diennes, en donnant le numéro 1 au premier radiotélégramme transmis
chaque jour & chague station différente,
*67 (2) 11 convient qu'une série de numéros commencée en radio-
(1047) télégraphie soit continuée.en radiotéléphonie et inversement.
Longs radiotélégrammes
*68 § 28.(1) Dans le cas ol les deux stations sont pourvues de dispo-
(1048) sitifs leur permettant de passer de 1l'émission & la réception sans
’ manoeuvre de commutation, la station transmettrice peut poursuivre sa
transmission jusqu'a la fin du message ou jusqu'd ce que la station
réceptrice 1l'interrompe au moyen de l'abréviation réglementaire LK.
Au préalable, les deux. stations se mettent généralement d'accord sur
une telle méthode de travail au moyen de 1llabréviation réglementaire
QSK.
*69 (2) si cette méthode de travail ne peut pas 8tre employée, les
(1049) longs radiotélégrammes, tant ceux en langage clair que ceux en lan~
, gage secret sont, en régle générale, transmis par tranches, chaque
tranche contenant cinquante mots dans le cas du langage clair et
vingt mots ou groupeées dans le cas du langage secret.
*70 (3) A la fin de chdque tranche, le signal e s ++: (%)
(1050) signifiant "Avez~vous bien recu le radiotélégramme jusqu'ici?" est

transmis. Si la tranche a été correctement regue, la station récep-
trice répond en transmettant la lettre K, et la transmission du
radiotélégramme est poursuivie.
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‘Suspension: du trafic

8 29, Lorsqufune station de navire transmet, sur une fréquence de

travail d'une station c6tidre et brouille les émissions de ladite
station cbtiére, elle doit suspendre son travail & la premiére demande
de cette dernieére,

SECTION VI, FIN DU TRAFIC ET DU TRAVAIL

Signai'de fin de transmission ‘

§ 30.(1) La transmission d'un radiotélégramme se termine par le
signal . _ . _ . {(fin de transmission), suivi de la lettre K.

(2) Dans le cas d'une transmission par séries, la fin de chaque
radiotélégramme est indiquée par le signal . e . (fin de trans-

mission) et la fin de chaque série par la lettre K.

Accusé de réception

§ 31.(1) L'accusé de réception d'un radiotélégramme ou d'une série
de radiotélégrammes est donné sous la forme suivante :

- 1'indicatif d'appél de la station transmettrice;

-~ le mot DE;

1'indicatif d'appel de la station réceptrice;

1

la lettre R suivie du numéro du radiotélégramme;

ou

la lettre R suivie du numéro du dernier radiotélégramme
d'une série. ' :

(2) IL'accusé de réception est transmis par la station récep-
trice sur la fréquence de trafic (voir les numéros 61 et 62),.
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*76 § 22, Lorsque le nom et lladresse de 1l'administration ou de
(1082) 1lexploitation privée dont dépend une station mobile ne sont pas

- #T77
(1056)

*78
(L057)

*79
- (1061)

*80
(1062)

mentionnés dans la nomenclature appropridée ou ne sont plus en concor-
dance avee les indications de celle~ci, la station mobile a le devoir
de donner d'office & la station terréstre & laquelle elle transmet du
trafic tous les renseignements nécessaires & cet égard. '

Fin du travail

§ 33.(1), La fin du travail entre deux stations est indiquée par
chacune d'elles au moyen du signal ... o - (fin du travail).

—

(2) Ie signal ee. . « <= (fin du travail) est aussi utilisé

~ & 1a fin de toute transmission de radiotélégrammes d'in-—

formation générale, d'avis généraux de securite et d ine
formatlons météorologiques;

~ & la fin de la transmission dans le service des radio~

communications & grande distance avec accusé de réecep-
tion différé ou sans accusé de réception.

SECTION VIT. KSSAIS

g8 34, " Lorsqu'il est nécessaire pour une station mobile d'émettre
des signaux d'essai ou de réglage susceptibles de brouiller le
travail des stations cOtiéres voisines, le consentement 'de ces
stations doit 8tre obtenu avant d'effectuer de telles émissions.

g 35, Lorsqu'il est nécessaire pour une station du service mobile
de faire des signaux d'essai, soit pour le réglage d'un émetteur
avant de transmettre un appel, soit pour le réglage d'un récepteur,
ces signaux ne doivent pas durer plus de dix secondes. Ils doivent
&tre constitués par une serle de VVV suivie de 1l'indicatif d'appel
de la station qui émet pour essais,’
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Article C
(Articles 7, 28 et 32)

Emploi des fréquences en radiotélégraphie dans

le service mobile maritime

- SECTTON I.- BANDES COMPRISES ENTRE 405 et 535 kHz

§ 1, Les émetteurs utilisés par les stations de navire fonce
tionnant dans les bandes autorisées comprises entre 405 et 535 kHz
doivent €tre pourvus de dlsp051t1fs permettant, 4' une maniére fa01le,
d'en redulre notablement la pulssance.

5 2. Toute station de navire pourvue d'appareils radiotélée

“graphiques destinés & fonctionner dans les bandes autorisées comprises

entre 405 et 535 KHz doit pouvoir :

a) . faire des émissions de la classe A2 ou A?H sur la
fréquence 500 kHzl,

b) recevoir des émissions des classes A2 et AZH sur la
© fréquence 500 kHzl;

c) faire, en outre, des émissions des classes Al, et A2
ou APH, sur deux fréquences de travall au moins;

d) recevoir, en outre, des émissions des classes Al, A2 et
A2H sur toutes les autres frequences necessalres é

'~l exécution de son service.

8 3. Seules les émissions des classes A2 et A2H sont utilisées .
dans la bande 490-510 kHzl,

B 4, -~ TLes dispositions des numéros 5 et 6 ne s'appliquent pas aux

" appareils prévus uniquement pour les cas de détresse, d'urgence et de

séeurité,

97}'!‘. l

1li1e type d'émission A2 eﬁ A2H utilisé devra étre par manlpulatlon
par tout ou rien de 1'émission modulée.
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*9 8 5. (1) Dans la zone africaine de la Région 1, l'assignation des
{440) fréquences aux stations cOtiéres fonctionnant dans les bandes
415490 kHz et 510-525 kHz est établie, en régle générale, sur la
base d'un espacement de 3 kHz entre fréquences adjacentes. Cependant,
afin que les fréquences puissent cofncider avec celles qui sont
utilisées dans la zone europdenne dans les mémes bandes, cet espa~
cement est réduit dans certains cas. :
*10 (2) L'espacement entre fréquences adjacentes utilisées respec~
(4h41) tivement par des stations cBtitres d'une part et des stations de
navire d'autre part est de 4 kHz. .
A. Détresse
*11 g 6, (1) La fréquence 500 kHz est la fréquence internationale de
(1107) détresse en radiotélégraphie; elle doit 8tre utilisée & cet effet par
S les stations de navire, d'aéronef et d'engin de sauvetage qui font
usage des fréquences comprises entre 405 et 535 kHz, lorsque ces
stations demandent l'assistance des services maritimes,  Elle est
utilisée pour 1l'appel et le trafic de détresse alnsi que pour le
signal et les messages d'urgence, pour le signal de sécurité et en
dehors des régions & trafic intense, pour de brefs messages de sépum
rité.- Lorsque cela est possible en pratique, les messages de sécurité
sont émis sur la fréquence de travail, apres une annonce préliminaire
sur la fréquence 500 kHz (voir aussi le numéro 32).
*%12 . A
(1108) (2) I1 convient toutefois que les stations de navire qui ne
peuvent pas émettre sur la fréquence 500 kHz utilisent toute autre
fréquence disponible sur laquelie elles peuvent attirer 1l'attention.
*13 (3) En dehors de cet usage, la fréquence 500 kHz ne peut &tre
(1109) employée que ¢
*14 a) pour l'appel et la réponse (voir les numéros 24 et 26);
- (1110) S
*15 . b) par les stations c¢®tidres pour annoncer 1l'émission de
(1111) leurs listes d'appel, dans les conditions prévues aux
numéros 31 et 32, article B. '
*16 (4) Exception faite des émissions autorisées sur la fréquence
(1112) 500 kHz, et sous réserve des dispositions du numéro 25, toute émission

est interdite dans la bande 490-510 kHz.
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B, Veille

§ 7. (1) En vue d'augmenter la sécurité de la vie humaine sur mer et
au~dessus de la mer,'tqutes les stations du service mobile maritime
qui écoutent normalement sur les fréquences des bandes autorisées
entre 405 et 53 kHz doivent, pendant leurs vacations, prendre les
mesures utiles pour que la veille sur la fréquence de détresse 500 kHz
soit assurée, deux fois par heure, pendant trois minutes commengant

4 x h..15 et x h. 45, temps moyen de Greenwich (T.M.G.), par un
opérateur utilisant un casque ou un haut~parleur. ‘

(2) Pendant les intervalles de temps indiqués ci~dessus, &
1'exception des émissions prévues a 1l'article 36

a) les émissions doivent cesser dans les bandes comprises
entre 485 et 515 kHz;

b) hors de ces bandes, les émissions des stations du
service mobile peuvent continuer. Les stations du
service mobile maritime peuvent les écouter, a la

condition expresse d'assurer d'abord la veille sur la
fréquence de détresse, comme il est prescrit au
numéro 17.

§ 8. (1) Les stations du service mobile maritime ouvertes au service
de la correspondance publlque et utilisant des fréquences des bandes
autorisées entre 405 et 535 kHz doivent, pendant leurs vacatlons,
rester & 1'écoute sur la frequence 500 kHz.

(2) Ces stations, tout en observant les prescriptions du

numéro 17, ne sont . autorisees a4 abandonner cette veille que

lorsqufelles sont engagées dans une communication sur d'autres
fréquences.

(3) Pendant qu'elles sont engagées dans une telle communi-

cation ¢

-~ Les stations de navire peuvent maintenir la veille sur
la fréquence 500 kHz au moyen d'un opérateur utilisant
‘un-.casque ou un haut~parleur, ou au moyen de tout autre
dispositif convenable, tel_Qu'un récepteur automatique
d'alarme.

~ Les stations cBtidres peuvent maintenir la veille sur
la fréquence 500 kHz au moyen d'un opérateur utilisant
- un.casque ou un haut-parleur; dans ce dernier cas, une
mention peut &tre portée dans la Nomenclature des
‘stations cOtidres. o
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C. Préquence & utiliser pour 1'appel et la réponse
*24 § 9. (1) La fréquence générale d'appel qui d01t &tre employée par
(1114) toute station de navire et toute station cBtiére fonctionnant en
radiotélégraphie dans les bandes autorisées entre 405 et 535 kHz
‘est la fréquence 500 kHz. '
%05 (2) Cependant, -afin de réduire les brouillages dans les régions
(1115) 4 trafic intense, -les administrations peuvent considérer comme satis~
faites les dispositions du numéro 24 lorsque les fréquences a! appel
a551gnees aux stations cBtidres ouvertes & la correspondance publlque
ne s'écartent pas de plus de 3 kHz de la frequence générale 4! appel
500 KkHz,
*26( 8 10, (1) La fréquence de réponse i un appel émis sur la fréquenéé_
(1116) générale d'appel (voir le numéro 24) est la fréquence 500 kHz, sauf
lorsque la station appelante indique la fréquence sur lagquelle elle
ecoutera la réponse (voir le numéro 46, article B).
*27 (2) Cependant, dans les régions & trafic intense, il convient
(1117) que les stations de navire invitent les stations cBtidres & répondre
sur leur fréquence normale de travail. ‘Dans ces régions, une station
cOtidére peut répondre aux appels des navires de sa propre nationalité
conformément & des arrangements spéciaux faits par 1! admlnlstration
intéressée (voir le numéro 146, artlcle B).
D.- Trafic
*#28 § 11. (1) Les stations cBtiéres fonctionnant dans les bandes auto-—
(1118) " risées entre 405 et 535 kHz doivent &tre en mesure de faire usage’
d'au moins une fréquence en plus de la fréquence 500 kHz, L'une de
. ces fréquences additionnelles, imprimée en caractéres gras dans la
Nomenclature des stations cBtidres, est la fréquence normale de
travall de la station.
*29 (2) En plus de leur fréquence normale de travail, les stations :
(1119) cOtidres peuvent employer, dans les bandes autorisées, des fréquences
- supplémentaires mentionnées en caracté&res ordinaires dans la Nomen-
clature des stations cBtitres, Toutefols, la bande Los5<15 kHz est
attribuée & la radiogoniométrie et ne peut &tre utilisée par le
service mobile que dans les conditions fixées au chapitre II.
*30 (3) Les fréquences de travail des stations cbtidres doivent
(1120) 8tre choisies de manidre & éviter de brouiller les stations voisines.
*3] (4) T1 convient que, dansiles régions & trafic intense, les
(1121) stations cBtitres fassent usage des émissions de classe Al sur leurs

fréquences de travail.
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Par exception aux dispositions des numéros 11, 13, 14 et 15
et & condition de ne pas brouiller les signaux de détresse, d'urgence,
de sécurité, d'appel et de réponse, la fréquence 500 kHz peut &tre
utilisde avec discrétion pour la radiogoniométrie, en dehors des.
régions & trafic intense,

8 12, (1) Les stations de navire fonctionnant dans les bandes autoe
risées entre 405 et 535 KHz doivent utiliser des fréquences de travail
choisies parmi les suivantes : 425, U454, U468 et 480 kHz, sauf dans
les cas ol les conditions spécifides au numéro U418 sont remplies. De
plus, les stations de navire peuvent utiliser la fréquence 512 kHz dans
les Régions 1 et 3 et la fréquence U448 kHz dans la Région 2.

(2) Aucune station cBtidre n'est autorisée & émettre sur les
fréquences de travail réservées & l'usage de stations de navire, soit

‘dans le monde entier, soit dans la Région & laquelle elle appartient.

(3) Dans les Régions 1 et 3, les stations de navire peuvent
utiliser la fréquence 512 kHz comme fréquence d'appel supplémentaire
lorsque la fréquence 500 kHz est employée pour la détresse,

{4) Durant ces périodes, les stations cOtidres peuvent :

a) utiliser la fréquence 512 kHz comme fréquence supplé-
mentaire d'appel et de réponse, ou

b) appliquer, pour l'appel et la réponse, d'autres arran-
gements qui doivent &tre spe01f1es dans la Nomenclature
des stations cOtiéres. ' -

(5) Lorsque la fréquence 500 kHz est utilisée pour la détresse,
les stations de navire ne doivent pas employer la fréquence 512 kHz
comme fréquence de travail dans les zones ot elle est utilisée comme
fréquence d'appel supplémentaire.

SECTION IT, BANDES COMPRISES ENTRE 1605 ET 4000 kHz

A. Dispositions applicables & la Région 2 seulement

g 13. Les fréquences de la bande 2070-2080 kHz sont assignées aux
stations équipées de systdmes spéciaux de transmission, de facesimilé
ou de systémes télégraphiques & large bande. ILes dispositions du
numéro 62 sont applicables.
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B. Dispositions applicables aux Régions 2 et 3 seulement
*%4] g 14, La bande 2088,5~2093,5 kHz est la bande des fréquences
(1139) d'appel du service mobile maritime en radiotélégraphie dans celles

*42
(978)

*43

(1137).

wxlil
(1140)

#*h5

(1141)

*¥U6
(1142)

w7
(1143)

*%48
(1144)

des bandes autorisées comprises entre 1605 et 2850 kHz dans lesquelles
la radiotélégraphie est admise.

8 15, = Toute station radiotélégraphique installée & bord d'un
navire utilisant la bande 2088,5-2093,5 kHz pour l'appel et la réponse
doit disposer d'au moins une autre fréquence dans les bandes autoe
risées comprises entre 1605 et 2850 kHz. . -

§ 16. Les fréquences assignées aux stations de navire pour 1la
radiotélégraphie dans les bandes comprises entre 1605 et 2850 kHz
doivent, autant que possible, étre en relation harmonique (sous-
harmonique) avec les fréquences assignées aux stations radiotélé-
graphiques de nhavire dans la bande des 4000 kHz (voir la section III).

C. Dispositions applicables & la Région 3 seulement

8§ 17, (1) Les frequences de la bande 2088,5-2093,5 kHz peuvent tre
utilisées pour l'appel et la réponse. .

(2) Toute station cOtiére faisant usage de la bande d'appel
2088,5~2093,5 kHz doit, autant que possible, assurer la veille dans
cette bande pendant ses vacations.

(3) Les stations cOtidres qui utilisent des fréquences de la
bande 2088,5~2093,5 kHz pour 1'appel doivent 8tre en mesure de faire
usage d'au moins une autre fréguence choisie dans les bandes comprises
entre 1605 et 2850 kHz dans lesquelles la radiotélégraphie est admise.

(4) L'une de ces fréquences, imprimée en caractéres gras dans
la Nomenclature des stations cB8tiéres, est la fréquence normale de
travall de la station. ILes fréquences supplémentaires éventuelles
figurent en caractéres ordinaires. :

(5) Les fréquences. de travail des stations cBtidres doivent

8

8tre choisies de maniére & éviter de brouiller d'autres stations.
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SECTION III. BANDES COMPRISES ENTRE 4000 ET 27 500 kHz

A, ‘Dispositions générales

§ 18, (1) Les bandes attribuées en exclusivité au service mobile
maritime radiotélégraphique entre 4000 et 27 500 kHz (voir 1! article 5)
sont subdivisées comme suit :

a) Stations de navire, syst®mes radiotélégraphiques a large
bande, fac~similé et systimes spéciaux de transmission

4140 -~ 4160 ¥Hz
6211 -~ 6240 Kz
8280 - 8320 kiHz
12 421 - 12 471 kHz
16 562 - 16 €22 kilz
22 100 ~ 22 148 kHz

lbb) Stations de navire, télégraphie

4160 - 4231  kHz
6240 ~ 6346,5 Kz
8320 ~ 8462 kHz
12 471 -~ 12 693 kiz
16 622 = 16 924 Kiiz
22 148 ~ 22 370 . kHz
25 070 - 25 110  kHz!

¢) - Stations cBtidres, télégraphie, facesimilé et systémes
' ‘spéciaux de transmission

51.1
- (452.1)

1 Tes fréquences de la bande 2R'O7O - 25 110 KHz sont utilisées comme
fréquences de travail en ‘plus des frequences de la bande 22 148~
22 370 kHz, .
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52 bozy ~ 4361 kHz®
(453) ,
(suite) 6346,5 ~ 6514,5 kilz
8462 -~ 8731 kHz
12 693 o~ 13 109 kHz
16 92k ~ 17 262  kHz
22 370  « 22 620  kizt
*53 (2) Dans les bandes énumérées au numéro 51, les bandes suivantes
(45h) sont réservées exclusivement pour 1'appel :
4177 - 4187  kHz
6265,5 = 6280,5 kHz
8354 - 8374 kHz
12 531 -~ 12 561 kHz
16 708 ~ 16 748 kHz
22 220 = 22 270 kHz
*51 g 19. Tous les appareils de stations de navire utilisant les
(979) émissions de la classe Al sur les fréquences des bandes autorisées
comprises entre 4000 et 27 500 kHz doivent satisfaire aux conditions
suivantes :
55 a) dans chacune des bandes nécessaires & l'exécution de
(980) leur service, ils doivent permettre 1l'emploi, en plus
d'une fréquence de la bande d'appel, de deux fréquences
de travail au moins (voir les numéros 95, 99 et 76);
*56 b) les changements de fréquences dans les appareils
(981) ~ émetteurs doivent pouvoir €tre effectués en moins de
cing secondes s'il s'agit de fréquences d'une méme
bande, et en moins de quinze secondes s'il s'agit de
fréquences de bandes différentes;.
%57 ¢) les appareils récepteurs dolvent préséntér les mémes
(982) . qualités que les appareils émetteurs en matiére de
changement de fréquences.
*52.1 1 Des fréquences des bandes 25 010 - 25 070 kHz, 25 110 ~ 25 600 kHz et
(453.1) 26 100 - 27 500 kHz peuvent &tre assignées aux stations cOtisgres,

Elles sont alors considérées comme s'ajoutant aux fréquences de la
bande 22 370 ~ 22 620 kHz. '
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§ 20. (1) Les stations mobiles équipées pour fonctiommer en radio-
télégraphie, dans les bandes spécifides aux numéros 73, 94 et 97,

_doivent faire uniquement des émissions de classe Al. Cependant,

d'autres classes d'émissions ne sont pas exclues dans les bandes
spécifides au numéro 94, pourvu que ces émissions puissent &tre
contenues dans les voies de travail normales indiquées dans '
1l'appendice 15. Les stations d'engin de sauvetage peuvent employer
dans ces bandes des émissions de la classe A2 (voir les numéros 994

et 997)

(2) Les stations mobiles équipées de systémes télégraphiques &
large bande, de fac-similé ou de syst@mes spéciaux de transmission
peuvent employer, dans les bandes réservées & cet effet, n'importe
quelle classe d'émission, pourvu que leurs émissions pulssent &tre
contenues dans les voies & large bande indiquées dans 1! appendlce 15;
toutef01s, elles ne peuvent faire usage ni de la télégraphie en
code Morse.& vitesse manuelle ni de la telephonle, sauf pour les
signaux d'exploitation.

(3) Les stations c¢Btitres radiotélégraphiques exploitées dans
les bandes attribuées en exclusivité au service mobile maritime entre
4000 et 27 500 kHz ne doivent pas faire de transmissions du type 2.

(4) Les stations c8tidres radiotélégraphiques qui utilisent .une

seule voie pour faire des émissions des classes Al ou Fl et qui

fonctionnent dans les bandes attribudes en exclusivité au service
mobile maritime entre 4000 et 27 500 kHz ne doivent en aucun cas
utiliser une puissance moyenne supérieure aux valeurs suivantes :

Bandes Puissance moyenne maximum
L Mz 5 kil
6 MHz 5 kW

8 MHz 10 kW

12 MHz 15 kW

16 MHz 15 kW

22 Mz 15 kW

(5) Les stations c8tidres radlotelegraphlques qui font des
émissions télégraphiques multivoies et qui fonctionnent dans les
bandes attribudes en exclusivité au service mobile maritime entre
4000 et 27 500 kHz ne doivent en aucun cas utiliser une puissance
moyenne supérieure & 2,5 kW par voie de 500 Hz, '

§ 21. (1) Chacune des bandes réservées aux stations radiotélégraes
phiques de navire, a 1l'exception de la bande 25 070 - 25 110 kHz, est,
& partir de sa limite inférieure, divisée en cing parties :

a) bande des fréquences de travail des stations de navire
équipées de systémes spéciaux de transmission, de fac-
similé et de systémes télégraphiques & large bande;



" Annexe . T au.Document N° 117-F

Page 24
65 b)' bande des fréquences de travail des stations de navire

(115084) équipdes .de systémes télégraphigues & impression
directe & bande étroite;

*¥66 c) . bande des fréquences de travail des stations de navire

(1151) & trafic élevé;

*67 d) Tande des fréquences d'appel pour toutes les stations

(1152) de navire qui entrent en commnication avec les stations
du service mobile maritime;

*68 e) bande des fréquences de travail des stations de navire

(1153) 2 faible trafic.

*69 (2) La bande 25 070-25 110 kHz, attribuée aux stations radio-
(115%) . télégraphiques de navire, comporte seulement des fréquences de travail
‘qui peuvent €tre assignées aux navires de toutes catégories.

70 - 8 22. (1) Les stations installées & bord de navires qui écoulent un
(1156) fort volume de trafic utilisent la bande & trafic élevé, & la
' discrétion de l'administration dont reléve la station de navire
intéressée (voir le numéro 66).
*71 . (2) Les stations installées & bord des navires autres que ceux
(1157) mentionnés au numéro 70 utilisént la bande des navires & faible trafic
(voir le numéro 68).
72 (3) La disposition des fréquences dans les bandes attribuées aux
(1158) stations radiotélégraphiques de navire est représentée graphiquement
dans 1'appendice 15.
B. Assignation des fréquences aux:stations de navire
1. Fréquence d'appel des stations de navire
*73 4 § 23. (1) Les fréquences d'appel assignées aux stations de naviré
(1174) figurent au numéro. 53,
T4 (2) Dans la bande 4177 -~ 4187 kHz, les fréquences d'appel
(1175) doivent &tre réparties uniformément. Elles sont espacées de préfé—
: rence de 0,5 kHz., Les fréquences extrémes qui peuvent €tre assignées
sont 4178 kHz et 4186 kHz, comme il est indiqué dans 1'appendice 15,
G (3) Dans chacune des autres bandes du service mobile maritime
(1176) comprises entre 4000 et 18 000 kHz, les fréquences 4' appel sont en

relation harmonique avec celles de la bande 4177 ~ 4187 kHz., Dans la
bande 22 220 ~ 22 270 kHz, 1! espacement des frequences d'appel
considéré comme préférable est 2,5 kiHz,
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L'administration dont reléve une station de navire lui
assigne une série de fréquences d'appel comprénant une fréquence dans
chacune des bandes que la station peut utiliser, Dans les bandes
comprises entre 4000 et 18 000 kHz, les fréquences assignées & chaque
station de navire sont en relation harmonique. Chaque administration
prend les mesures nécessaires pour assigner aux stations de navire ces
séries harmoniques de fréquences d'appel selon un systéme ordonné de
permubation permettant d'obtenir la répartition uniforme des fréquences
d'appel visée au numéro 7). Le mBme systéme de répartition uniforme
est appliqué pour l'assignation des fréquences de la bande 22 220 -
22 270 kHz,

§ 24, (1) La fréquence d'appel médiane de chacune des bandes d'appel

indiquées au numéro 73 est réservée, dans la mesure du possible, aux

stations d'aéronef désirant entrer en communication avec des stations
du service mobile maritime, Ces fréquences sont les suilvantes

4182; 6273; 8364; 12 546; 16 728 et 22 245 kHz.

(2) La fréquence 8%64 kHz ne doit cependant pas €tre assignée
aux stations de navire ni utilisée par celles~ci, sauf pour établir des
comminications relatives & la sécurité de la vie humaine. Elle est a
utiliser par les stations d'engin de sauvetage, si elles sont équipées
pour émettre sur les fréquences des bandes comprises entre 4000 et-

27 500 kHz et si elles désirent établir avec les stations des services
mobiles maritime et aéronautique des communications relatives aux
opérations de recherche et de sauveétage.

2. Préquences de travail des stations de navire

a) Espacement des voies et assignation des fréquences

8 25, Dans toutes les bandes, les fréquences de travail des
stations de navire équipées de systémes spéciaux de transmission, de
fac~s5imilé ou de systémes télégraphiques & large bande sont espacées

de L ¥Hz, Ies fréquences & assigner sont indiquée§ dans 1'appendice 15.

Insérer le nouveau numéro ci-aprés @

80

§ 26,  Les fréquences de travail des stations de navire équipées
pour utiliser des systémes télégraphiques & impression directe & bande

s

étroite sont espacées de fagon & former des voies larges de 500 Hz.
Les fréquences & assigner sont indiquées dans 1'appendice 15.
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81 8 27, (1) Dans la bande 4170-4177 kHz, les fréquences de travail des
(1181) navires & trafic élevé sont espacées de fagon & former des voies
larges de 0,5 kHz, Les fréquences extrfmes qui peuvent €tre assignées
sont, ainsi que 1l'indique 1‘'appendice 15 : 4171 et 4176,5 kHz.
82 (2) Dans la bande 4187-4231 kHz, les fréquences de travail des
(1182) stations des navires A faible trafic sont espacées de 0,5 kHz. ILes
'frequences extrémes qui peuvent @tre assignées sont, ainsi que
1'indique 1! appendlce 15 ¢ 4188 kHz et 4p29,5 kHz.
83 § 28. ILes fréquences de travail assignées A chaque station de
(1183) navire dans les bandes des 6, 8, 12 et 16 MHz sont en relation
harmonique avec celles qui lui sont assignées dans la bande des 4 MHz,
sauf dans les cas prévus aux numéros 79 et 80.
84 8 29, Dans la bande des 22 MHz, dont les fréquences ne sont pas
(1184) en relation harmonique avec celles des bandes précédentes, les
: fréquences sont, ainsi que 1'indique 1' appendlce 15, réparties de la
fagon suivante :
-85 a) dans la bande des navires & trafic élevé, les
(1185) - fréquences - sont espacées de 2,5 kHz et les fréquences
extrémes qui peuvent €tre assigndes sont 22 172,5 et
22 220 kHz;
- .86 b) dans la bande des navires & faible trafic, les
(1186) fréquences sont espacées de 2,5 kHz, et les fréquences
extrémes qui peuvent &tre a551gnees sont 22 272,5 et
22 365 kHz,
87 § 20. Dans la bande des é5 MHz, les fréquences sont espacées de
(1187) 2,5 kHz, Les fréquences extrémes qui peuvent &tre assignées sont,
ainsi que 1l'indique 1'appendice 15 1 25 075 et 25 105 KkHz.
b) Fréquences de travail des stations de navire qui sont dquipées
de systémes télégraphiques & large bande, de fac-similé
ou de systémes spécilaux de transmission
88 8 3L, Les fréquences de travail assignées aux stations de navire
(1188) dquipdes de systimes spéciaux de transmission, de fac~similé ou de
systémes télégraphiques & large bande sont comprises dans les bandes
indigquées au numéro 50.
89 § 72, (1) Chaque administration assigne & chacune des stations de
(1189) navire qui relévent de son autorité et qui emploient des systémes

spéeiaux de transmission, de fac~similé ou des systémes télégraphiques
4 large bande, au moins une série de fréquences de travail réservées

& cet effet (voir 1'appendice 15). ILe nombre des séries & allouer
4 chague navire doit &tre déterminé en fonction des besoins de son

trafic.
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*90 (2) Aux stations de navire équipées de systémes spéciaux de
(1190) “transmission, de fac-similé ou de systémes télégraphiques & large

bande, auxquelles toutes les fréquences de travail d'une bande ne sont
pas assignées, les administrations intéressées assignent des fréquences
de travail selon un systéme ordonné de permutation tel que toutes les
fréquences soient assigndes approximativement le m@me nombre de fois,

91 {3) Toutefois, dans les limites des bandes prévues au nmuméro 50,
. (1191) les administrations peuvent, pour satisfaire les besoins de systémes
particuliers, assigner des fréquences différentes de celles indiquées
dans l'appendice 15. Cependant, les administratiorstiennent alors
compte, dans toute la mesure du possible, des dispositions de
1l'appendice 15 concernant la distribution des voies et 1l'espacement
de 4 kHz.

c) Fréquences-de travail des stations de navire  équipdes pour

a

utiliser des systémes télégraphiques & impression directe 3 bande étroite

92 B 53, Les fréquences de travail assignées aux stations de navire

Y

pour les systémes télégraphiques & impression directe, & bande étroite
sont compriseg dans les 1imites des bandes suivantes :
41160 - 4170  kHz
6240 ~ 6250  kHz
8320 -~ 83%%0 kiz
12 471 - 12 491  KkHz
16 622 ~ 16 642  kHz
22 148 -~ 22 168  KkHz

93 8 34, Les assignations sont faites en conformité avec l’espacement_
de voies indiqué dans 1'appendice 15.

d) Fréquences de travail des navires & trafic élevé

94 B 35, Les fréquences de travail assignées aux navires & trafic
(1192) élevé sont comprises dans les limites des bandes suivantes :
4170 - Y177  kHz
6250 - 6265,5 kHz
8330 -~ 8754 kiz
12 491 ~ 12 531 = kHz
16 642 ~ 16 708 Kz
22 168 -~ 22 220 kHz
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§ 36, (1) Chaque administration assigne & chacun des navires -4 trafic
élevé qui relévent de son autorité au moins deux des séries de
fréquences de travail réservées aux stations des navires de cette
catégorie (voir 1'appendice 15). Il convient que le nombre des séries
de fréquences & assigner & chaque station de navire soit déterminé

_en fonction du volume prévu pour son trafic,

(2) Aux stations de navire & trafic élevé auxquelles toutes les
fréquences de travail d'une bande ne sont pas assignées, les adminis-
trations intéressées assignent des fréquences de travail selon un
systéme de permutation ordonné tel que toutes les:fréquences soient
assignées approximativement le méme nombre de fois. ’

'e)_ Préquences de travail des navires a faible trafic

g8 37. Les fréquences de travail assignées aux navires é faible
trafic sont comprises dans les limites des bandes suivantes :
1187 - '4231 XHz
6280,5 6346,5 kHz
8374 ~ 8462  kHz
12 561 12 693 kHz
16 748 16 924 kHz
22 270 22 370 KHz

i 1

1

§ 38. (1) Dans chacune des bandes des navires & faible trafic, les
fréquences qu1 peuvent 8tre assignées sont réparties en deux groupes
égaux A et B. Le groupe A comprend les fréquences de la moitié
inférieure de la bande et le groupe B celle de la moitié supérieure

. (voir 1'appendice 15).

(2) Chague administration assigne & chacun des navires & faible
trafic qui relévent de son autorité deux séries de fréquences de
travail, choisies 1l'une dans le groupe A, l'autre dans le groupe B.
Dans chaque bande, les deux fréquences de travail de chaque station
sont séparées par la moitié. de la largeur de la bande,

(3) Si, par exemple, l'une des fréquences attribuées & une
station de navire est la plus basse des fréguences assignables du
groupe A, l'autre est la fréquence la plus basse du groupe B. 8i
1*une des fréquences assignées est la deuxidme fréquence du groupe A
3 partir de sa limite inférieure, 1l'autre est la deuxiéme du groupe B
4 partir de sa limite inférieure, etc, '
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(4) Chaque administration assigne les couples de fréquences ainsi
définis successivement aux stations de navire en commengant par 1'une
des extrémités de la bande. Lorsque toutes les fréquences de travail
d'une bande ont été ainsi assignées, elle répete le mEme processus
autant de fois qu'il est nécessaire .pour satisfaire tous les besoins
tout en assurant une répartition uniforme des assignations.

(5) Les administrations veillent & ce gque les fréguences des
groupes A et B soient toutes utilisées dans la méme mesure pour le
trafic et, & cette fin, il convient qu’ellearprennent toutes dispo-
sitions pour que la moitié de leurs stations de navire fonctionnent
normalement sur des fréquences du groupe A et l'autre moitié sur des
fréquences du groupe B. o

f) Fréquences de travail pouvant &tre utilisées par tous les navires

§ 39. Les fréquences de travail comprises dans les bandes 25 070 ~
25 110 kHz peuvent €tre assignées aux navires de toutes catégories,
Elles sont considérées, pour l'exploitation, comme des fréquences
additionnelles des fréquences de travail de la bande des 22 MHz.

§ ko, Les administrations indiquent, en notifiant les fréquences
d'émission d'une station cBtidre, quelles sont les bandes dfappel dans
lesquelles cette station cOtidre fait 1'écoute et, autant que possible,
1'horaire approximatif de cette écoute en temps moyen de Greenwich
(T.M.G.). Ces renseignements sont insérés dans la Nomenclature des
stations cOtidres.

‘D. Appel et réponse.

§ 41, (1) Pour entrer en commnication avec une station du service
mobile maritime, toute station de navire emploie poutr 1'appel une
fréquence d'appel comprise dans les bandes d'appel énumérées au
numéro 328-T71.

(2) Les fréquences des bandes d'appel sont assignées A chaque
station mobile conformément aux dispositions des numéros 74 & 78 inclus.

8 42, - Afin de réduire les brouillages, les stations de navire
doivent, dans la mesure des moyens dont elles disposent, stefforcer

de choisir pour l'appel la bande dont les fréguences présentent les
caractéristiques de propagation les plus favorables pour établir une
communication satisfaisante. En 1'absence de données plus précises,
toute station de navire doit, avant d'émettre un appel, écouter les
signaux de la station avec laquelle elle désire entrer en commmnication.



Annexe I au Document N° 117-F

Page %0

*%108
(1163)

*109

(1164)

*¥110
(1165)

*¥¥111
(1166)

112
(1167)

Motifs
*113
(1203)
*114

(1204)

*115
(1205)

*116
(1206)

La force et 1llintelligibilité des signaux regus donnent alors des .
renseignements utiles sur les conditions de propagation et indiquent
dans quelle bande 1l est préférable de faire 1'appel.

§ 43, (1) Dans chacune des bandes dans lesquelles son équipement lui
permet de travailler, une station cBtidre utilise pour 1'appel la
fréquence indiquée en caractéres gras dans la Nomenclature des

-stations cBtigres (voir le numéro 52),

(2) Une station cOtidre, lorsque c'est possible en pratique,
transmet ses appels & des heures déterminées,, sous forme de listes
d'appels, sur la ou les fréquences indiquées dans la Nomenclature des
stations cBtigres (voir les numéros 28 et 29, article B).

g 4k, A moins que la station appelante n'en ait désigné ume autre,
la frégquence de réponse & un appel fait dans l'une des bandes du
service mobile maritime est : '

a) pour une station de navire, la fréquence d'appel qui’
lul est assignée dans la bande dans laquelle elle a
été appelée;

b) pour une station cOtidre, sa frégquence normale de
travail de la bande dans laguelle elle a €té appelée;
cette fréquence est indiquée dans la Nomenclature des
stations cBtidres. '

Texte repris du numéro 1167 et modifié pour tenir compte du
numéro 1026. '

§ 45, Dans les bandes comprises entre 4000 et 27 500 kHz, on peut
utiliser le systéme d'abréviations suivant :

a)  pour désigner une fréquence de travail, on transmet les
trois derniers chiffres de la fréquence sans préciser
les fractions de kHz;

b) lorsque la station appelante ignore les fréquences de
travail d'une station de navire & faible trafic, elle
peut lul demander de répondre sur sa fréguence de
travail du groupe A ou sur sa fréquence de travail du
groupe B en transmettant selon le cas 1l'une des
abréviations QSW A ou QSW B;

¢) lorsque les conditions de réception de la fréquence que
la station de navire & faible trafic vient d'indiquer
(voir le numéro 115) ne sont pas satisfaisantes, la
station cOtiére peut lui demander d'émettre sur sa
fréquence supplémentaire de travail de la\méme bande.
Elle lui adresse cette demande en transmettant selon
le cas l'une des abréviations QSY B ou QSY A.
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§ 46, (1) Une station mobile, aprés avoir établi la communication sur
une fréquence d'appel (voir le numéro 105), passe sur l'une de ses

- fréquences de travail pour transmetire son trafic, Les fréquences

des bandes d'appel ne doivent pas &tre utilisées pour d'autres
émissions que pour 1'appel.

(2) Les fréquences de travail sont assignées;agxlstations
mobiles conformément aux dispositions des numéros 79 & 10l inclus.

g 47. (1) Toute station cBtidre transmet son trafic sur sa fréquence

» hormale de travail ou sur les autres fréquences de travail qui lui

sont assignées.,

- (2) Il convient que les pays qui partagent une voie dans 1'une
des bandes exclusives attribuées au service mobile maritime entre
4000. et 27 500 kHz, accordent une attention spéciale & ceux d'entre
eux -qui ne disposeraient pas d'une autre voie dans cette bande et.
s'efforcent d'utiliser leur voie.principale dans la plus large mesure
possible, afin de permetire & ces derniers de satisfaire aux besoins
minimum de leur exploitation. :
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Artiale D
Appel sélectif dans le service mobile maritime
1 8§ 1. Les caractéristiques du systéme international d'appel -

(999B) sélectif doivent €tre conformes aux dispositions des Avis du C.C.I.R.

Méthode d'appel

2 B 2. (1) L'appel se compose :

(999c) -

~ du numéro d'appel selectlf de la statlon de navire
appelee :

- du numéro d'identification de la station cBtiére
appelante;

- d'une double répdtition de tous ces éléments.
3 (2) 8i-une station appelée ne répond pas, 1'appel peut &tre
(999D) répété aprés une attente de quinze minutes au moins; il ne doit pas

8tre renouvelé avant une nouvelle attente d'une heure.

Réponse aux appels

4 B 3., La réponse aux appels doit se faire :

(999E)

- conformément aux numéros 1022-1026 en radiotélégraphie;

— conformément aux numéros 1241ﬂ1255 en radiotéléphonie.

Fréquences et classes d'émission & utiliser

5 8§ 4, Les appels doivent &tre émis sur une ou plusieurs des
(999F) fréquences ci—dessous, selon les cas 3

Fréquence Classe d'émission
500  kHz A2H

2182 kHz A2H

*¥2170,5 kHz AZ2H

. * lorsque cette fréquence sera mise en service.



Fréguenoe

).
)
13 109,2 kHz )
17 262,2 kHz )
22 622,% kHz )

156,8 MHz

Une quelconque des )
fréquences de travail )
énumérédes & cette fin )
dans la Nomenclature )
des. stations c¢8tidres )
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Claesse d'émission

A2H

F2

A2H
{ondes hectométriques
et décamétriques)
¥2
(ondes:_métriques)
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1209

(1210“

1211

1212

1213

1214

1215

1216

1216A

Article 33

Procédure générale radiotéléphonique dans le service mobile maritime

SECTION I. DISPOSTTIONS GENERALES

§ 1. La procédure détaillée dans le présent article est applicable

- aux stations radiotéléphoniques du service mobile maritime, sauf dans
les cas de détresse, d'urgence ou de sécurité, auxquels sont appli-
cables les dispositions de l'article %6.

Supprimé)

8§ 2. (1) Le service des stations radiotéléphoniques de navire doit
8tre assuré par un opérateur satisfaisant aux conditions fixées &
1'article 23. '

(2) Pour les indicatifs d'appel ou autres moyens d'identification
des stations radiotéléphoniques cBtiéres ou de navire, voir 1l'article 19.

g 3. T1 convient que le service radiotéléphonique ouvert & la
correspondance publique 8 bord des navires soit,  si possible, exploité
en duplex,

§ 4, (1) Dans le service mobile maritime radiotéléphonique, on peut
utiliser des dispositifs automatiques d'appel et d'identification
ainsi que des dispositifs émettant un signal qui indique 1'occupation
d'une voie, & condition de ne pas causer de brouillage nuisible au -
service assuré par les stations c8tiéres.

(2) Il convient que les stations radiotéléphoniques du service
mobile maritime qui partiéipent aux communications entre stations de
navire et abonnés du réseau téléphonique terrestre, évitent dans la
mesure du possible la commutation manuelle de la position d'émission
sur la position de réception et vice versa. ‘

8 5. Les stations du service mobile maritime équipées pour la
radiotéléphonie peuvent transmettre et recevoir leurs radiotélégrammes
en radiotéléphonie. : :

8 5.(bis) Pour faciliter les radiocommunications, on peut utiliser
les abréviations de service indiquées -dans 1'appendice 13.



.1216B

*%1216C
(1312) E

*¥1216D
(1314)

*1216E

(1315) -

*1216F

(1316)

*¥1216G
(1317)
(1318)

1217

1218

1219
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8 5.(ter) S'il faut épeler certaines expressions; des mots difficiles,

sdes ‘abréviations de seérvice, des chiffres, etc., on utilise les tables

d'épellation phonétique de 1l'appendice 16.

8 5.(quater) Les stations mobiles ne doivent pas émettre leur onde
porteuse entre les appels.

§ 5.(quinquies) (1) La station terrestre peut demander & la station
mobile de lui fournir les renseignements suivants :

a) position et, autant que possible, route et vitesse§
b) prochain lieu d'escale.

(2) Il convient que les renseigneménts visés aux numéros 1216D &
1216F soient fournis par les stations de navire chaque fois que cela
semble approprié, sans demande préalable de la station cdtiére.- Ces

" renseignements sont fournis aprés autorisation du commandant ou de la

personne responsable de la station de navire,

SECTION II. DIRECTION DES OPERATIONS

§ 6. (1) Avant d'émettre, une station prend les précautions voulues:
pour s'assurer que ses émissions ne brouilleront pas des transmissions

" en cours; si un tel brouillage est probable, la station attend un arrét

opportun de la transmission qu'elle pourrait brouiller.

(2) Dans le cas ol, méme en opérant ainsi, 1'émission de cette
station vient & brouiller une transmission déja en cours, on applique
les régles suivantes :

a) ILa station de navire dont 1l'émission brouille la commu— °
cation entre une station de navire d'une part, et une
station cdtiére d'autre part, doit cesser d'émettre &
la premidre demande de la station cOtidre.
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1220 b) . La station de navire dont 1'émission brouille les commu-—
nications entre des stations de navire doit cesser
d'émettre & la premiére demande de 1l'une quelcongue de
ces stations, '
1221 e) .La station qui demande cette cessation doit indiquer la

durée approximative de l'attente imposée & la station
dont elle fait suspendre 1'émission.

#1201A 8 6,(bis) Afin de faciliter la réception des appels de détresse, toutes
(1331) les émissions sur:la fréquence 2182 kHz doivent &tre réduites au
minimum,

12218 § 6.(ter) (1) ILa transmission de l'appel et des signaux préparatoires au
(1290)  trafic sur lesfréquences 2182 kHz ou 156,80 MHz ne doit pas dépasser
deux minutes, sauf dans les cas de détresse, d'urgence ou de sécurité,
auxquels sont applicables les dispositions de l'article 36.

*%12210 (2) Dans les communications entre‘station cotigére et station
(1291) de navire, la station de navire se conforme aux instructions données
par la station cdtiére pour tout ce qui a trait & 1'ordre et & 1l'heure
de transmission, au choix de la fréquence, & la durde et & la suspension
du travail.

%%1221D (3) Dans les communications entre stations de navire, la
(1292) station appelée a la direction du travail dans les conditions indiquées
: au numéro 1221C, Cependant, si une station cOtiére estime nécessaire
~d'intervenir, ces stations se conforment aux instructions de la station
cdtigre,

SECI'ION. ITI. - PROCEDURE D'APPEL

1222 § 7. (1) L'appel est constitué comme suit :
~ trois fois, au plus, l'indicatif d'appel ou tout autre
 signal d'identification de la station appelée;
- le mot ICT;

—~ trois fois, au plus, l'indicatif d'appel ou tout autre
signal d'identification de la station appelante.



1223
1224

#1204
(1298)

**1224B
(1299)

*¥12240

(1300)

*1224D
(1301)

**1204E
(1302)
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. (2) Aprés 1'établissement du contact, 1'indicatif d'appel ou tout
autre signal d'identification ne peut &tre émis qu'une seule fois.

(3) Dans les cas ou 1l'appel sélectif est utilisé, il convient

d'observer les dispositions de 1l'article D.

§ 7.(bis) (1). En régle générale, il incombe & la station de navire
d'établir la communication avec la station cétiére. A cet effet, la
station de navire ne peut appeler la station cdtiére qu'aprés &tre
arrivée dans sa zone de service, c¢'est-a-dire dans la zone ou, en
utilisant une. fréquence appropriée, la statlon de navire peut 8tre

entendue par la station c8tiére.

(2) Toutefois, une station cOtiére qui a du trafic pour une
station de navire peut appeler cette station si elle a des raisons de
eroire que ladlte station se trouve dans sa zone de serv1ce et assure
1'écoute.

§ 7.(ter) (1) De plus, chaque station cbtidre doit, pour autant que
cela est poss1ble en pratique, transmettre ses appels sous forme de
"llstes d'appels" formées des indicatifs d'appel ou autres moyens

a' 1dent1flcat10n classés par ordre alphabétique, des stations de, nav1re
pour lesquelles elle a du trafic en instance. Ces appels ont lieu & des
moments déterminés ayant fait 1’objet d'accords conclus entre les admi-
nistrations intéressées, espacés de deux heures au moins et de quatre

héures au plus pendant les heures d'ouverture de la station‘c6tiére.

(2) Les stations cotleres transmettent ces 1lstes d'appels
sur leurs fréquences normales de travail dans les bandes approprlees.

(3) Elles.peuveﬁt tdutéfois annoncer cette transmission par
le bref préambule suivant émis sur une fréquence d'appel :

- trois fois, au plus, "appel & tous les navires",

I

le mot "ICI",

l

trois fois, au plus, "... Radio",

"Ecoutez ma liste d'appels sur ... kHz".

En aucun cas, ce préambule ne peut &tre répété.
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*1224F | '(4) ‘Les dispositions du numéro 1224E sont obligatoires
(1303) = lorsque les fréquences 2182 kHz et 156,80 MHz sont utilisées,

*¥1204G : (5) Les heures auxquelles les stations cOtigres transmettent

(1304)  leurs listes d'appels; ainsi que les fréquences et les classes d'émission

' qu'elles utilisent & cet effet, doivent €tre mentionnées dans la Nomen-—
clature des stations cdtiéres.

**1224H . (6) 1I1 convient que les stations de navire écoutent, dans
(1305) toute la mesure du possible, les émissions des listes d'appels des
stations cBtidres. ' Lorsqu'elles percgoivent leur indicatif d'appel
ou leur signal d'identification dans une liste, elles doivent répondre
aussitdt qu'elles le peuvent.

¥*]224T (7) Lorsque le trafic ne peut pas €tre écoulé immédiatement,

(1306) 1la station c8tiére fait connaftre & chaque station de navire intéressée
l'heure probable & laquelle le travall pourra commencer ainsi que, si
cela est nécessaire, la fréquence et la classe d'émission qui seront
utilisées; :

*%1224 5 8 7.{quater) Lorsqu'une station c8tidre regoit pratiquement en méme
‘(1307) - temps des appels de plusieurs stations de navire, elle décide de
1'ordre dans lequel -ces stations pourront lui transmettre leur trafic.
Sa décision est fondée sur 1'ordre de priorité (voir le numéro 1496)
des radiotélégrammes ou ‘des conversations radiotéléphoniques en ins—
tance dans les stations de navire, et sur la nécessité de permettre a
chacune des stations appelantes d'écouler le plus grand nombre possible
de communications. ‘ )

1224k 8§ 7.(quinguies) (1) Lorsqu'une station appelée ne répond pas, 1'appel
(1308)  peut &tre répété & des intervalles de trois minutes.

*%]12241, : (2) Avant de renouveler l'appel, la station appelante

(1310 doit s'assurer que tous appels ultérieurs ne risquent pas de causer
" et . des brouillages & d'autres communications en cours et que la station

1311) appelée n'est pas en commnication avec une autre station.

1225 :
A Transférés dans 1'article 35, numéros 1335G a4 1335Q.
1225
1236
et Transférés dans l'article 35, numéros 1351H et 1351I;

1237



1238

1239
et
1240

1241

12414

(1266)_

12418
(1267)

1241C
(1268)
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‘Ies opérations préliminaires a 1'établissement des communi—
catlons radlotelephonlques peuvent également s'effectuer en radio-
telegraphle suivant la proeedure propre a la radlotelegraphle (v01r
1! artlcle B, numeros 21 et 22).

-

Transférés dans 1'article 35, numéros 1368A et 13688,

SECTION IIT A, REPONSE A L'APPEL

§ 11. La réponse & 1l'appel est constituée comme suit :

~ trois fois, au plus, l'indicatif d'appel ou tout autre
signal d'identification de la station appelante;

- le mot "ICI";

- trois fois, au plus, 1'indicatif d'appel ou tout autre
signal d'identification de la station appelée.

§ 11.(bis) (1) Si la station appelée n'est pas en mesure de recevoir
le trafic immédiatement, il convient qu'elle réponde & 1'appel comme
il est indiqué au numéro 1241, puis qu'elle fasse suivre sa réponsec

de 1'expression "attendez ... minutes" (en précisant la durée pro-
bable de 1l'attente en minutes). Si cette durde probable dépasse .

dix minutes, l'attente doit &tre motivée. Au lieu de cette procédupe,
la station appelée peut faire connaftre par un moyen approprié qu'elle
n'est pas préte & recevoir le trafic immédiatement.

(2) Lorsqu'une station recoit un appel sans &tre certaine
que cet appel lul est destiné, elle ne doit pas répondre avant que cet
appel ait été répété et compris.

(3) Lorsqu'une station recoit un appel qui lui est desting,
mais a des doutes sur 1'identification de la station appelante, elle
doit répondre immédiatement en demandant & celle—ci de répéter son
indicatif d'appel ou tout autre signal d'identification qu'elle utilise.
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Insérer : ' SECTION IV, TRARIC
1241D (1) Il convient que chaque station du service mobile maritime
(1269) utilise pour 1'écoulement de son trafic (communications radiotélé-

1241E
(1270)

1241F
(1271)

Insérer

1241G
(1259)

1241H
(1260)
12411
(1261)
12417
(12€2)

1241K
(1263)

1241L
(1264)

1241M
(1265)

phoniques ou radiotélégrammes) une de ses fréquences de travail de
la bande dans laguelle 1l'appel a eu lieu,

(2) En plus de sa fréquence normale de travail, imprimée en
caractéres gras dans la Nomenclature des stations cdtiéres, chaque
station cOtigre peut employer une ou plusieurs frequences supplé—
mentaires de la méme bande.

(3) A 1l'exception du trafic de détresse, l'emploi des fréquences
réservées & 1'appel est 1nterd1t pour le trafic.

e

(l) Si la station appelée est d' accord avec la station appelante,
elle transmet :

a) 1'indication qu'ad partir de ce moment elle écoute sur
1a fréquence ou la voie de travail annoncée par la sta~-
tion appelante;

b)_.l 1ndlcatlon qu'elle est préte & recev01r le trafic de la
station appelante.

(2) Si la station appelée n'est pas d'accord avec la station appe~-
lante sur la fréquence ou la voie de travail & employer, elle transmet
1'indication de la frégquence de travail ou de la voie qu'elle propose.

(3) Dans une liaison entre une station c8tiére et une station de
navire, la station c8tiére décide finalement de la fréquence ou de,. la
voie & utiliser.

(4) Lorsque 1' accord est réalisé sur la frégquence ou la voie de
travail que devra employer la station appelante pour son trafic, la
station appelée annonce qu'elle est préte & recevoir le trafic.

§ 11.(ter) Lorsque la station appelante désire écouler plusieurs
comminications radioctéléphoniques ou transmettre plus d'un radio-
téldgramme, il convient qu'elle 1'indique aprés la prise de contact.



1241N
(1272)

1241 /0
(1273)

1241P
(1274)

1242 &
1248
et
12484

1249
et
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1251 &
1255

1254
1255

1256 &
1258

1259 a
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S 11.(quater) (1) Lorsque le contact a été établi sur la fréquence

& utiliser pour le trafic, (voir le numéro ..., article 35), la trans—
mission d'un radiotélégramme ou d'une communication radiotéléphonique
est précédée : ‘ '

- de 1'indicatif d'appel ou de tout autre signal d‘'identi-
fication de la station appelée;

- du mot "ICI";

~ de 1'indicatif d'appel ou de tout autre signal d"identi-
 fication de la station appelante, '

(2) Il n'est pas nécessaire que 1'indicatif d'appel ou
tout autre signal d'identification soit émis plus d'une fois.

Transférds dans 1'article 35, numéros 1335R & 1335X et 1335Y.

Transférés dans 1'article 35, numéros 13517 et 1351K.

Transférés dans 1l'article 35, numéros 1358B & 1358D.

Transféré dens l'article 35, numéro 1335Z.

v

Transféré dans llarticle 35, numéro 1351L.

Transférés dans 1l'article 35, numéros 1368E & 1368G.,
Transférés aux numéros 1241G & 1241M,

Transférés aux numéros 1241A & 1241C.
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1269 a Transférés avx numéros 1241D & 1241F.
1271
1272 e Transférés aux numéros 1241N & 1241P,
1274
A, Etablissement des communications radiotéléphoniques
1275 § 22.(1) Pour écouler une communication radiotéléphonique, il convient

que:la station cStiére établisse aussi rapidement que possible la
liaison avec le réseau téléphonique. Pendant ce temps, la station
mobile doit rester & 1'écoute sur la fréquence de travail indiquée par
la station cBtiére, '

1276 . (2) Toutefois, si la liaison ne peut pas &tre établie rapidement,
la station c6titre doit en informer la station mobile. Dans ce cas,
cette derniére peut :

1277 . a) soit rester & 1l'écoute sur la fréquence appropriée
jusqu'd ce que la liaison puisse &tre établie;

1278 b) soit reprendre contact avec la station cbtidére au moment
convenu.
1279 (3) Lorsqu'une communication radiotéléphonique a été écoulée, la

procédure indiquée au numéro 1283 est applicable sauf si d'autres
commnications sont en instance & l'une des deux stations.

B. Transmission des radiotélégrammes

1280  § 2%.(1) Il convient que la transmission d'un radiotélégramme s'effectue
de la fagon suivante

- radiotélégramme commence : de ... (nom du navire ou de
1'aéronef);

- numéro ,.. (numéro de série. du radiotélégramme);
~ nombre de mots ...;

~ date ...;

— heure ... (heure & laquelle le radiotélégramme a été
déposé & bord du navire ou de 1'aéronef);
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indications de service, s'il y a lieu;

I

— adresse ...;

- texte ...;
~ signature ... (le cas échéant);
— transmission du radiotélégramme terminée, commutez.

1281 (2) En régle générale, les radiotélégrammes de toute nature
transmis par les stations de navire et les radiotélégrammes de
correspondanée publique transmis par les stations d'aéronef sont
numérotés par séries quotidiennes, en donnant le numéro 1 au premier
radiotélégramme transmis chaque jour & chaque station différente.

1282 ' (3) Il convient qu'une sérile de numéros commencée en radiotélé-
graphie soit continuée en radiotéléphonie et inversement.

1283 (4) Chaque radiotélégramme est transmis une seule fois par la
station transmettrice. Toutefois, il peut en cas de nécessité &tre
répété intégralement ou en partie par la station réceptrice ou par
la station transmettrice.

(1284 Supprimé)

1285 (6) Lors de la transmission de groupes de chiffres, chaque chiffre
est transmis sépardément et la transmission de chaque groupe ou série ge
groupes doit @tre précédée des mots "en chiffres”. '

1286 (7) Les nombres écrits en lettres sont prononcés comme ils sont
' derits ‘en faisant précéder leur transmission par les mots "en toutes
lettres",

SECTION TIVA. FIN DU TRAFIC ET DU TRAVAIL

Accusé de réception

1287 § 24,(1) L'accusé de réception d'un radiotélégramme ou d'une série
de radiotélégrammes est donné sous la forme suivante : '
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-1288

*%12884
(1313)

1289

(1290 &

1292

1295

12904

—~ 1'indicatif d'appel ou tout autre signal d'identification
de la station transmettrice;

~ le mot "ICI",

~ 1'indicatif d'appel ou tout autre signal d'identification
de la station réceptrice;

~ "Regu votre N° ..., commutez"; ou

- "Requ vos N° ... & N° ..., commutez",

(2) La transmission ne doit pas &tre considérée comme termindée
en ce qui concerne un radiotélégramme, ou une série de radiotélé-
grammes, tant que cet accusé de réception n'a pas été dliment recu.

§ 24.(bis)Lorsque le nom et 1'adresse de 1'administration ou de
1'exploitation privée dont dépend une station de navire ne sont pas
mentionnés dans la nomenclature ‘appropriée ou ne sont plus en concor—
dance avec les indications de celle—~ci, la station de navire a le

- devoir de domner d'office & la station c8tiére & laquelle elle transmet

du trafic tous les renseignements nécessaires & cet égard.

§ 24, (ter)La fin du travail entre deux stations est indiguée par
chacune d'elles au moyen du mot "terminé",

Transférés aux numéros 12218 A& 1221D).

SECTION V. ESSAIS

- 8 26, Lorsqu'il est nécessaire pour une station mobile d'émettre

des signaux d'essais ou de réglage susceptibles de brouiller le travail
des stations cOticeres voisines, le consentement de ces stations doit
&tre obtenu avant d'effectuer de telles émissions.

8 27.(1) Lorsqu'il est nécessaire pour une station de faire des
signaux d'essais, soit pour le réglage d'un émetteur avant de trans-—
mettre un appel, soit pour le réglage d'un récepteur, ces signaux ne.



1295
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doivent pas durer plus de dix secondes et doivent comprendre 1'indi~
catif d'appel ou tout autre signal d'identification de la station qui
émet pour essais; cet indicatif ou ce signal d'identification doit
8tre prononcé lentement et distinctement.

- (2) Les émissions d'essais doivent €tre réduites au minimum, en
particulier sur lés fréquences 2182 kHz, 156,80 MHz et, dans la Zone
tropicale de la Région 3, sur la fréquence 5204 kHz.
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Article 35

- Emploi des frdquences en radiotéléphonie

dans le service mobile maritime

SECTION I, DISPOSITIONS GENERALES -

1319 s 1. Les dispositions du présent article sont applicables aux
stations radiotéléphoniques du service mobile maritime,

(1320  Supprimé)

(1321 Transféré dans l'article 28, numéro 9934).

1322 8 2. La Nomenclature des stations cdtiéres mentionne les fréquences
d'émission (et de réception lorsque ces fréquences sont associées par
paires comme dans le cas de la radiotéléphonie duplex) assignées &

chaque station cdtiere., Elle donne, de plus, toutes les autres infor-
mations utiles sur le service assuré par chaque station cdtidre.

SECTICN II. BAVDES COVMPRISES ENTRE 1605 ET 4000 kHz

A, Dispositions générales

13224 § 2.(vis) Sauf dispositions contraires contenues dans le présent Régle-
ment, il est fait usage, dans le service de correspondance publique, des
énissions de la classe A3A ou A3J, avec utilisation de la bande latérale
supérieure et d'une largeur de bande ne dépassant pas 2,7 kHz; le mode
de fonctionnement normal de chaque station cdtitre est indiqué dans la
Nomenclature des stations cdtieres.

1322B 8§ 2.(ter) (1) Toute station de navire pourvue d'appareils radiotélé-

(98%) - phoniques exploités sélon la technique de la double bande latérale et
destinds & fonctionner dans les bandes autorisées comprises entre 1605
et 2850 kHz doit pouvoir :

L1}

Insérer
* 1322C a) faire et recevoir des émissions de la classe A3 sur la

(984) : fréquence 2182 kHz;
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* 1322D _ b) faire, en outre, des émissions de la classe A3 sur deux’
(985) o : fréquences de travail au moins ;i
* 13228 c) recevoir, en outre, des émissions de la classe A3 sur
(986) toutes les fréquences nécessaires 2 l’executlon de son
‘ service,
** 1322F (2) ILes dispositions des numéros 1322L et 1322M ne s'appliquent
(987) pas aux appareils prévus uniquement pour les cas de detresse, d'urgence
et de sécurité.
13226 B 4
(9874) (3) Toute station ne navire pourvue d'appareils radiotélé-
phoniques exploités selon la technique de la bande latérale unique et
destinés i fonctionner dans les bandes autorisées comprises entre 1605
et 2850 kHz doit pouvoir :
. 1322H a) faire et recevoir des émissions de la classe A3H sur la
(9878) frequence 2182 kHz ;
13221 b) faire, en outre, des émissions des classes A3H, A3A et A3J
(9870C) sur deux fréquences de travail au moins ;2
. 13227 ¢) recevoir, en outre, des émissions des classes A3ZH, A3A et
(987D) A3J sur toutes les fréquences nécessaires & 1'exécution
de son service,
1322K (4) Les disPOSitions des numéros 1322T et 1322J ne s'appliquent
(987E) pas aux appareils prévus uniquement pour les cas de detresse, a! urgence
et de sécurité,
SECTION IT, BANDES COMPRISES ENTRE 1605 ET 4000'kHZ
A. Détresse
1323 83, (1) La fréquence 2182 kHz est la fréquence internationale de

détresse en radiotéléphonie; elle doit 8tre employée & cet effet par

les stations de navire, d'aéronef et d'engin de sauvetage qui font usage
des bandes autorisées comprises entre 1605 et 4000 kHz lorsque ces
stations demandent 1'assistance des services maritimes. Elle est
employée pour l'appel et le trafic de détresse, pour les signaux et
messages d'urgence ainsi que pour les signaux de sécurité., Les messages
de sécurité sont transmis, lorsque c'est possible en pratique, sur une
fréquence de travail aprés une annonce préalable sur 2182 kHz,

* 1322D,I 1 Dans certaines zones, les administrations peuvent restreindre cette
(985.1) clause & une seule frequenCe de travail.

13221.1 2 Dans certaines zones, les administrations peuvent restreindre cette
clause & une seule fréquence de travail. :
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1324 _ (2) I1 convient cependant que les stations de navire et d'aéronef
qui ne peuvent pas émettre sur la fréguence 2182 kHz utilisent toute
autre fréquence disponible sur laquelle elles peuvent attirer l'attention,

1325 (3) Exception faite des émissions autorisées sur 2182 kHz, toute
émission est interdite sur les fréquences comprlses entre 2173, 5 et
2190,5 kHz.

1326 » (4) 11 convient que toute station cdtiére faisant usage de la

fréguence 2182 kHz & des fins de détresse puisse transmettre aussi rapi-
dement que possible le signal d'alarme radiotéléphonique décrit au
numéro 1465 (voir aussi les numéros 1471, 1472 et 1473) .

(1327- |

1330 . Transférés aux numéros 1335C & 1335F,)

(1331 Transféré dans 1llarticle 33, numéro 1221A.)
B, Veille

13%2 § 6. (1) Toutes les stations cdtidres gui sont ouvertes & la corres-
pondance publique et qui constituent un élément essentiel de la protec-
tion en cas de détresse dans leur zone, doivent assurer la veille sur
1la fréquence 2182 kHz pendant leurs vacations.

1333 (2) Ces stations assurent cette veille grfce & un opérateur utili-
sent des moyens auditifs : casque, casque & deux écouteurs indépendants
ou haut-parleur.

1334 : (3) 11 convient, en outre, que les stations de navire assurent
une veille aussi étendue que possible sur la fréquence 2182 kHz pour
pouvoir recevoir, par tous moyens appropriés, le signal d'alarme radio-
téléphonique decrlt au numéro 1465, ainsi que les signaux de détresse,
dturgence et de sécurité,

1335 8 7. I1 convient que les stations de navire ouvertes & la corres—

_pondanoe publique assurent autant que possible la veille sur la frem;
quence 2182.kHz pendant leurs vacations.
Dispositions additionnelles applicables aux Régions 1 et 3.
13354 & 7.(bis) (1) En vue d'accroftre la sécurité de la vie humaine en mer
(1349) et au-dessus de la mer, toutes les stations du service mobile maritime

qui écoutent normalement sur les fréquences des bandes autorisées compri-
-ses entre 1605 et 2850 kHz prennent, autant que possible, les mesures
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(1225)
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utiles pour assurer pendant leurs vacations la veille sur la fréquence
de détresse 2182 kHz deux fois par heure, pendant trois minutes
commencant & x h 00 et x h 30, temps moyen de Greenwich (T,M.G,)L.

(2) Pendant les intervalles de temps indiqués ci-dessus, &
1'exception des émissions prévues & l'article 36, toute émission doit
cesser dans la bande 2173,5 - 2190,5 kHz,

C. Fréquence 3 utiliser pour 1'appel

g 7.(ter) (1) La frégquence 2182 kHz peut également &tre utilisée :

a) Pour l’appel et la réponse conformément aux dlSpOSltlons
des numeros 1335G & 1335Q

b) Par les stations cdtiéres pour annoncer 1'émission de leurs
listes d'appel sur une autre fréquence (v01r les numéros
1224D & 1224G).

(2) De plus toute administration peut a381gner 3 ses stations

d’autres fréquences & utiliser pour 1l'appel et la reponse.

g 7.(quater)“(l)‘ Lorsqu'une station radiotéléphonique de navire appelle

- une station cdtidére de sa propre nationalité, il convient qu'elle utilise

pour ltappel :

a) 1la fréquence 2182 kHz;

b) une fréquence de travail, ol et lorsque la densité du
" trafic est élevée.

(2)\ Lorsqu'une station radiotéléphonique de navire appelle
une station cdtidtre de nationalité autre que la sienne, il convient
qu'en r¥gle générale elle utilise la fréquence 2182 kHz. Cepéndant,
lorsque les administrations sont d'accord & cet effet, la station de
navire peut utiliser une fréquence de travail sur laquelle la station
cdbtidre maintient une veille,

(3) Lorsqu'une station radiotéléphonique de navire appelle

une autre station de navire, il convient qu'elle utilise pour 1ltappel :

1 Dans 1a Région 3, ces dlsp081t10ns ne s appllquent ni au Japon ni
aux Philippines, ,
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* 1335L a) 1la fréquence 2182 kHz ;
(1230) | ‘
* 13354 ' b) une fréquence navire-navire, ol et lorsque la densité du
(1231) trafic est élevée et lorsqu'il a été possible dlen
: convenir & l'avance,
* 1335N ] (4) Lorsqu'une station d'aéronef appelle une station cbtidre

(1232) ou une station de navire, elle peut utiliser la fréquence 2182 kHz,

* 13350 (5) Selon les réglements de leur pays, les stations
(1233) cdtidres appellent les stations de navire de leur propre nationalité,sgit
sur une fréquence de travail, soit, lorsqu'il s'agit d'appels individuels
34 des navires déterminéds, sur la fréquence 2182 kHz,

* 1335P \ (6) Toutefois, dans le cas ol une station de navire
(1234) maintient & la fois une veille sur la fréquence 2182 kHz et sur une
fréquence de travail, il convient de 1'appeler sur cette fréquence de
trevail,

* 1335Q (7) En régle generale, il convient que les stations
(1235) cdtidres utilisent la fréquence 2182 kHz pour appeler les stations radio-
té1éphoniques de navire de nationalité autre que la leur.

D. TFréguence & utiliser pour la réponse

* 1335R 8 7,(quinquies) (1) Lorsqu'une station de navire est appelée sur la
(1242)  fréquence 2182 kHz, il convient qu'elle réponde sur la mdme fréquence,
4 moins qu'une autre fréguence n'ait été indiquée & cet effet par la
station appelante. » :

* 13353 : (2) Lorsqu'une station de navire est appelée sur une
(1243)  fréquence de travail par une station cdtidre de sa nationalité, elle
doit répondre sur la fréquence de travail normalement associée & la
‘fréquence utilisée par la station cdtidre pour 1l'appel.

* 13357 : (3) Apreés avoir appelé une station cdtidre ou une
(1244) station de navire, une station de navire doit indiquer la fréquence sur
laquelle la réponse doit lui &tre transmise, & moins que cette fré-
quence ne soit la fréquence normalement associde & la fréquence utilisée
pour l'appel,

* 13350 S (4) Une station de navire qui echange fréquemment du
(1245) trafic avec une station cdtidre d'une nationalité autre que la sienne
peut, lorsque les administrations intéressées sont d'accord a cet effet,
utiliser la mdme procédure de réponse que les navires de la natlonallte
de la station cttigre.
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~ (5) Bn régle générale, une station cdtidre doit

a) ‘sur la fréquence 2182 kHz, aux appels transmis sur la
fréquence 2182 kHz, & moins qu'une autre fréquence n'ait
été indiquée & cet effet par la station appelantes;

b) sur une fréquence de travail, aux appels transmis sur une
fréquence de travail;

¢) sur une fréquence de travail, aux appels transmis sur la
fréquence 2192,%5 kHz (fréquence porteuse 2191 kHz).
(Voir le numéro 13394,)

E, Fréouence 3 utiliser pour le trafic

§ 7.(sexies) Si le contact est établi sur la fréquence 2182 kHz, la
station cdtitre et la station de navire doivent passer sur l'une de leurs
fréquences normales de trevail afin d’échanger leur trafic.

§ 8, (1) Les stations cdtidres qui utilisent pour 1'appel la fréquence
2182 kHz doivent &tre en mesure de faire usage d'au moins une autre
fréquence choisie dans les bandes autorisdes comprises entre 1605 et
2850 kHz,

(2) ILes stations cdtidres ouvertes au service de correspondance
publique sur une ou plusieurs fréguences comprises entre 1605 et
2850 kHz doivent pouvoir, de plus, faire des émissions de la classe A3
ou A3H et recevoir des émissions des classes A? et A3H sur la fréquence

. 2182 kHz, . : -

1338

1339

13394

(3) Ltune des fréquences que les stations cdtidres doivent &tre
en mesure d'utiliser conformément au numéro 1336 est imprimée en carac~
téres gras dans la Nomenclature des stations cdtidres pour indiguer
qu'elle est la fréguence normale de travail de la station. 'Les fréquences
supplémentaires éventuelles sont indiquées en caractéres ordinaires.

(4) Les fréquences de travail des stations cdtidres doivent &tre
choisies de manidre & éviter des brouillages avec les sutres stations,

8 8.(bis) Lorsque la fréqueﬁce 2182 kHz est utilisée pour le trafic de

détresse, la fréquence 2192,35 kHz (fréquence porteuse 2191 kHz) peut

“8tre utilisée par les navires comme fréquence supplémentaire pour 1l7appel

des stations cdtiedres., Pendant ces intervalles de temps, les stations
de navire ne doivent pas se servir de la fréquence 2192,35 kHz comme
fréquence internationale de travail dans les zones ou elle est utilisée
comme fréquence supplémentaire d'appel.
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1340 .

1341

1342

1343
1344

13444

1344B

1345

DY

P, Dispositions additionnelles applicables & la Région 1

§ 9. (1) Les dispositions contenues dans cette sous-section ne s'appli-
quent qu'aux stations du service mobile maritime,

(2) 1La puissance des émetteurs des stations mobiles fonctionnant
dans les bandes autorisées comprises entre 1605 et 2850 kHz ne doit pas
dépasser les valeurs suivantes : :

- 100 watts (Pc) pour les classes d'émission A3 et A3H;
~ 400 watts (Pp) pour les classes d'émission A3A et 437,

(3) La puissance des stations cdtidres radiotéléphoniques fonc-
tionnant dans les bandes autorisées comprises entre 1605 et 3800 kHz
ne doit pas dépasser les valeurs suivantes :

- stations situdes au (2 kilowatts (pc) pour les classes
nord du paralléle (a'émission A3 et A%H; 8 kilowatts (Pp)
32°N (pour les classes d'émission A3A et A3J.

- stations situdes au (3,5 kilowatts (Pc) pour les classes
sud du paralldle  (d*émission A3 et A3H; 14 kilowatts :(Pp)
3208 (pour les classes d'émission A34 et A3J,

§ 10.(1) I1 convient que toutes les stations de navire effectuant des
voyages intgrnationaux soient en mesure d'utiliser :

a) 1la fréquence de travail navire-ebdtidre 2049 kHz, si les
nécessités de leur service llexigent; -

as) 1les fréquences de travail navire-cdtidre 2047,3%5 klHz
(fréquence porteuse : 2046 kHz) et 2050,35 kHz (fréquence
porteuse : 2049 kHz), si les nécessités de leur service
1texigent;

ab) 1la fréquence de travail navire-cdtisdre 2192,35 kHz
(fréquence porteuse : 2191 kHz) [T%oir le numéro 1339&;7;

b) 1la fréquence navire-navire 2056 kHz, si les nécessités
de leur service llexigent; cette fréquence peut &tre
utilisée commé fréquence supplémentaire navire-cdtiéreq
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13454, ba) -les fréquences navire-navire 2054,35 kHz (frequence
“porteuse: 3 2053 kHz) et 2057,35 kHz (fréquence porteuse :
2056 kHz), si les nécessités de leur service l'exigent.
Ces fréquences peuvent &tre utilisées comme fréquences
supplémentaires: navire-cdtisre. -

1346 (2) Ces fréquences ne sont pas utilisées pour le trafic entre
stations de méme nationalité,:

1347 8 11.(1) De plus, lorsqu'une station de navire désire communiquer avec
une station cdtidre d'une nationalité autre que la sienne, cette station
de navire peut utiliser d’accord avec la station cdtidre, 1'une des
fréquences navire-cdtidre qui lui sont assignées, méme si l'usage de
ces fréquences n'a pas été prévu pour la zone ol se trouve le navire,

1348 (2) Les navires qui échangent fréquemment de la correspondance
avec une station cdtieére d'une autre nationalité que la leur peuvent
utiliser les m2mes frequences que les navires ayant la nationalité de
cette station lorsqu'il en a été ainsi convenu par les administrations
intéressées,

(1349
et
1350 Transférds aux numéros 13354 et 1335B),

G, Dispositions additionnelles applicables aux Régions 2 et 3

1351 . 8 13.(1) Il convient que toutes les stations de navire effectuant des
voyages internationaux_soient en mesure d'utiliser, si les nécessités
de leur service ll'exigent, la fréquence navire-navire 2638 kHz.

** 1351A (2) La fréquence 2638 kHz est utilisée, en plus des fréquences
(445) - -prescrites pour l'usage commun dans certains services, comme fréquence
- .de travail navire-navire par les stations. radiotelephoniques de navire,
Dans la Région 3, cette fréquence est protégée par une bande de garde
comprise entre 2634 et 2642 kHz,

SECTION -III, - BANDES COMPRISES' ENTRE 4000 ET 23 000 kHz
i, Dispdéitions,générales

13518 & 13.(bis) (1) Sauf dlSpOSltlons contraires contenues dans le présent
(13514 Réglement, il est fait usage des émissions de la classe A3A ou A3J,

. avec utilisation de la bande latérale supérieure et d'une largeur de
bande ne dépassant pas 2,7 kHz. Le mode de fonctionnement normal de
chaque station cbtlere est indiqué dans la Nomenclature des stationms
cdtidres,
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*¥ 1351C 8 lB.(ter) (1) Les bandes attribuées.en’exclusivité au service mobile
(446) maritime radiotéléphonique entre 4000 et 23 000 kHz (voir 1ltarticle 5)
" sont subdivisées comme suit :
1351D a) Stations de navire, téléphonie
(447)
4063 ~ 4140 kHz
6200 -~ - 6211 kHz
8195 - 8280 kHz
12 330 - 12 421 kHz
- 16 460 —~ 16 562 kHz
22 000 - 22 100 kHz
1351E b) Stations_cdtidres, téléphonie
(448)
4361 - -~ 4438 kHz
6514,5 - 6525 kHz
8731 -~ 8315 kHz
13 109 - 13 200 kHz
17 262 - 17 360 kHz
22 620 - 22 720 kHz
* 1351F 8 13 (ter) (1) L'appendice 17 indique les voies radiotéléphoniques
(456)  bilatérales du service mobile maritime dans les bandes de fréquences
énumérées aux numéros 1351D et 1351E,
(1352 Supprimé).
(1353 Transféré au numéro 13584).
B, Veille
1351G - § 13.(quater) Les vacations des stations c®tidres ouvertes & la corres—
(13534) pondance publique et 1 fréquence ou les fréguences sur lesquelles une

veille est maintenue sont indiquées dans la Nomenclature des stations
cdtitdres, -

C, Fréguences 3 utiliser pour 1'appel

8 13.(quinquies) (1) Lorsqu'une station de navire appelle une station
cdtidre en radiotéléphonie, il convient qufelle utilise la fréquence

de travail associde, selon l'appendice 17, & celle de la station cdtigre
voir le numéro 1351I.) '
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* 13511 (2) Lorsqu'une station cdtidre appelle en radiotéléphonie une
(1237) station de ravire, elle utilide & cet effet 1'une de ses fréquences de
travail spécifide dans la Nomenelature des stations cbdtiéres,

D, TFréguence & utiliser pour la réponse

Insérer : .
1351 & 13.(#exies) (1) Lorsqu'une station de navire est appelée par une
(1249) station cdtidre, elle répond sur la fréquence de travail’ aSSOC1ee,

by

selon 1‘append1ce 17, & celle de la station cbdtigre.

Insérer :
*% 1351K (2) Lorsqu'une station cdtiere est appelée par une
(1250)  station de naVlre, la station cdtitre: repond en utilisant la fréquence
' de travail associée, selon l'appendice 17, a celle de la station de
navire, ' '

E. Fréguence 3 utiliser pour le trafic

13511 ' § 13.(septies) Apres 1'établissement du contact entre une station de
- (1255)  navire et une station cdtidre, ou une autre station de navire, le
trafic doit &tre échangé sur les fréquences de travail respectives de
ces stations,

(1352 »Supprimé).
(1353 Transféré au numéro 13584),

(1354  Supprimé).

F, Trafic

:1355 § 17.(2) Pour l‘exp101tatlon en radiotéléphonie duplex, les freqaennms
d’emlsS1on des stations cdtiéres et des stations de navire sont, autant
que possible, associées par paires, ainsi que 1l'indique l'appendice 17.

1356°
et ,
1357 Supprimés).

1358 (2) Les appareils destinés b &tre utilisds pour la radiotéléphonie
dans ces bandes doivent &tre conformes aux dispositions des Avis du
C.C,I.R. et aux autres normes techniques spécifiées dans 1'appendice 17A.



Annexe'I au Document N° 117-F

Page 56

13584
(1353)

#% 1358B
(1251)

* 1358C
(988)

* 1358D
(989)

* 1358k
(990)

* 1358F
(991)

1359

1360

(1361
et
1362

1363

G, Appel, réponse et sécurité dans la Région 3

§ 17.(bis) (1) Dans la partie de la Zone tropicale située dans la
Région 3, la fréquence 6204 kHz est réservée pour 1l'appel, la réponse et
la sécurité en émissions & double bande latérale, Elle peut également
Btre utilisée pour la transmission de messages précédéds du signal
d'urgence ou de sécurité et, si nécessaire, pour la transmission des
messages de détresse. '

(2) Quénd une station est appelée sur la fréquence 6204 kHz,
il convient qu'elle réponde sur la méme fréguence.

SECTION IV, BANDES COMPRISES ENTRE 156 ET 174 MHg

§ 17.(ter) Toute station de navire pourvue d'appareils radiotéléphoniques
destinés & fonctionner dans les bandes autorisées comprises entre 156

et 174 MHz (voir le numéro 287 et 1'appendice 18) doit pouvoir faire

et recevoir des émissions de la classe F3 :

a) sur la fréquence d'appel et de sécurité 156,80 MHz;
b) sur la premidre fréquence "navire-navire" 156,30 MHz;

c) sur toutes les fréquences nécessaires & 1l'exdécution de
son service,

A, Appel et sécurité

§ 18,(1) La fréquence 156,80 MHz est la fréquence & utiliser dans le
monde entier par le service mobile maritime radiotéléphonique inter—

national dens les bandes comprises entre 156 et 174 MHz pour 1l'appel,
la réponse et la sécurité, Elle peut également &tre utilisée pour la

‘transmission de messages précédés du signal d'urgence ou de sécurité

et, si nécessaire, pour la transmission des messages de détresse,

(2) Cette fréquence peut également &tre utilisée par les stations
cdtidres pour annoncer 1l'émission, sur une autre fréquence, de leurs
listes d'appels et de renseignements maritimes importants,

" Supprimés).

(5) Toute émission dans la bande 156,725 - 156,875 MHz pouvant
causer des brouillages nuisibles aux émissions autorisées des stations
du service mobile maritime sur 156,80 MHz est interdite.
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B, Veille

8 19. (l) I1 convient que toute station cdtitre du service mobile
maritime international radiotéléphonique dans la bande 156 -~ 174 MHz
assure autant que possible, pendant ses vacations dans cette bande,

 une veille efficace par des moyens auditifs sur la fréquence 156,80 MHz,

(2) I1 convient qu'en plus de la veille prescrite au numéro 1364,
les stations cdtidres ouvertes au service international de correspon-
dance publique assurent, pendant leurs vacations, la veille sur leur
fréquence de réception ou sur les fréquences qui sont indiquées dans

. la Nomenclature des stations cbdtidres.

(3) La veille sur la ou les fréquences de travail ne doit pas
8tre moins efficace que la veille assurée par un opérateur.

(4) Lorsqu'elles se trouvent dans la zone de service de stations

cbtieres du service mobile maritime international radiotéléphonique

dans les bandes comprises entre 156 et 174 MHz, et lorsque clest possible
en pratique, il convient que les stations de navire assurent la vellle
sur la fréquence 156,80 MHz,

Toutefois, dans la zone de service d'une station cdtieére du
service des opérations portuaires, les stations de navire peuvent
maintenir une veille soit sur la fréguence 156,80 MHz soit sur la fré-
quence prévue pour les opérations portuaires, si la veille ne peut &tre
maintenue sur les deux fréquences.

§ 20, Les stations cdtidres du service des opérations portuaires
situées dans une zone ou la fréquence 156,80 MHz est temporairement
utilisée pour des communications de détresse, d'urgence ou de sécurité,
assurent pendant leurs vacations une veille supplémentaire des appels:
émis sur la frégquence 156,60 MHz ou sur toute autre fréguence du service
des opérations portuaires figurant en caractéres gras dans la Nomen-
clature des stations cbdtidres. '

C. Autre fréguence pouvant &tre utilisée pour 1'appel

§ 20.(bis) (1) Dans les bandes comprises entre 156 et 174 MHz utilisdes
pour le service mobile maritime, il convient qu'en régle générale les
stations cdtiéres et les stations de navire appellent sur la fréguence
156,80 MHz, ' Toutefois, 1l'appel peut &tre effectué sur une voie de
travail ou sur une voie & deux fréquences destinde & 1l'appel, qui a été
mise en service conformément au tableau des voies énumérées & 1l'appen-
dice 18, Cette utilisation devra &tre mentionnde dans la Nomenclature
des stations cdtidres. '

(2) Si la fréquence 156,80 MHz est utilisée pour des
communications de détresse, d'urgence ou de sécurité, une station de
navire désirant participer au service des opérations portuaires peut
établir le contact sur 156,60 MHz ou & l'aide d'une autre fréquence
du service des opérations portuaires imprimée en caractéres gras dans
la Nomenclature des stations cbtidres.
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* 13680
(1252)

1568D
(1253)

* 1368F
(1256)

* 1368F
(1257)

* 1368G
(1258)

1369

1370

D, Fréguence & utiliser pour la réponse

§ 20.(ter) (1) Lorsqu'une station est appelée sur la fréquence
156,80 MHz, elle répond sur cette fréquence,

- {2) Lorsqu'une station cdtidre ouverte & la correspondance
publique appelle une station de navire, soit & la voix, soit par appel
sélectif, sur une voie & deux fréguences, la station de navire répond
3 la voix sur la fréquence associée & celle de la station cbdtidre;
inversement, une station cdtidre répond & un appel d'une station de
navire sur la fréquence associde & celle de la station de navire,

8 20.(quater) _(1) Une fois que le contact a été établi entre une
station cbdticre du service de correspondance publique et une station

de navire, sur la fréquence 156,80 MHz, ou, le cas échéant, sur la voie
d'appel & deux fréquences (voir le numéro 1368A), les deux stations
passent sur l'une de leurs paires de fréquences normesles de travail

pour déchanger leur trafic. Il convient que la station appelante indique
la voie sur laguelle elle propose de passer en identifiant cette voie,
soit par la fréquence exprimée en MHz, soit de préférence, par le
numéro qui désigne la voie (voir 1'appendice 18). :

(2) Une fois que le contact a été établi sur la fré-
quence 156,80 MHz entre une station c®tidre du service des opérations
portuaires et une station de navire, il convient que la station de
navire indique la nature du service qu'elle désire (renseignements sur
la navigation, instructions au sujet du mouvement dans les bassins, ete) ;
la station cdtidre fait alors connaftre la voie & employer pour l!échange
du trafic en identifiant cette voie, soit par la fréquence exprimée en
MHz, soit de préférence, par le numéro qui désigne la voie,

(3) 1I1 convient qu'aprés avoir établi le contact avec
une autre station de navire sur la fréquence 156,80 MHz, une station de
navire fasse connaltre la'vole navire-navire qu'elle propose d'employer
pour 1ll'échange du trafic, en identifiant cette voie, soit par la
fréquence exprimée en MHz, soit, de préférence, par le numéro qui désigne
la voie, :

E, Trafic

§ 21. (1) Lorsque c'est possible en pratique, les stations cdtidres
ouvertes au service international de correspondance publique doivent
pouvolir fonctiomner en duplex ou en semi-duplex avec les stations de
navires égquipées & cet effet.

(2) I1 convient que le mode de fonctionnement (% une fréquence
ou & deux fréquences) spécifié pour chaque voie dans l'appendice 18
soit employé dans les services internationaux.
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1371 8§ 22, Les messages échangés dans les voies attribudes au service
des opérations portuaires doivent 2tre limités & ceux concernant le
mouvenment et la sécurité des navires et, en cas d'urgence, la sauve-
garde des personnes.

1372 § 23, (1) Les stations cdtidres qui utilisent la fréquence 156,80 MHz
pour 1'appel doivent pouveir utiliser au moins une autre voie autorisée
pour le service mobile maritime international radlotelephonlque dans
la bande 156 - 174 MHz, :

1373 B (2) Lorsque ¢ test possible en pratique, les admlnlstratlons
assignent aux stations cdtidres et aux stations de navire, pour les
services internationaux qu'elles jugent nécessaires, des fréquences de
la bande 156-174 MHz conformément au Tableau de‘fréquences d'émission
suivant l'appendice 18.

1374 (3) En assignant des frequencés 2 leurs stations: cﬁtlerés,-ies
administrations cooperent dans les cas ou des brouillages nuisibles
sont & craindre.

1375 (4) Les voies sont désigndes par des numéros dans le Tableau des
fréquences d'émission figurant & 1l'appendice 18,

1376 § 24, (1) En assignant des fréquences aux stations des services autres
que le service mobile maritime, les administrations doivent éviter de
causer des brouillages au service maritime international dans les bandes
comprises entre 156 et 174 MHz,

1377 (2) L'utilisation des voies par.le service mobile maritime & des
fins autres que celles indiquées dans le Tableau des fréquences figurant
a4 l'appendice 18 doit &tre telle qu'aucun brouillage nuisible ne soit
causé aux services fonctionnant conformément & ce tableau et ne doit
causer aucun préjuduce au développement de ces services.

1378 8 25. (1) Dans 1a Région 1, il convient que la puissance de 1'onde
porteuse des émetteurs des stations de navire ne dépasse pas 20 watts.

1379 . » (2) Dans 1les Régions 2 et 3, il peut 8tre admis que la puissancs
ltonde porteuse des émetteurs des stations de navire atteigne 50 watts,
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1576 -
1595

*1595A
(458)

*1595B
(459)

*1595C
(460)

*1595D
(461)

Article ié:

Sans changement.

SECTION ITTIA. RADIOPHARES MARITIMES

§13.(bis) (1) Les valeurs des rapports de protection applicables aux
radiophares maritimes fonctionnant dans les bandes comprises entre

285 et 325 kHz sont déterminées en admettant que la puissance rayonnée
est maintenue & la valeur nécessaire pour obtenir 1'intensité de champ
voulue 4 la limite de portée.

(2) Ia limite de portéde de jour des radiophares visés au

" numéro 15954 est définie par la condition qu'a cette llmlte, les inten—

sités de champ soient les suivantes :
(3) Région 1

— 50 microvolts par métre pour les radiophares situés.au
nord du paralléle 43°N.,

= 75 microvolts par métre pour les radiophares situés
entre les paralléles U43°N et 309N, -

- 100 microvolts par métre pour les radiophares situés
entre les paralléeles 30°N et 30°S,

~ 75 microvolts par métre pour les radiophares situés
entre les paralldles 30°S et 43°3,

— 50 microvolts par meétre pour les radiophares situés au
sud du paralléle 43°5. '

(4) Région 2

= 50 microvolts parrmétre pour les radioéhares situés au
nord du paralléle 40°N,

— 75 microvolts par métre pour les radiophares situés
entre les paralléles 40O°N et 31°N,

— 100 microvolts par métre pour les radiophares situés
entre les paralleéles 31°N et 30°8,

— 75 microvolts par métre pour les radiophares 51tues
entre les paralléles 30°S et 43°3,

= 50 microvolis par métre pour les radlophares situés au
sud du paralléle 4308



*1595E
(462)

*1505F
(463)

*1595G
(464)
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(5) Région 3

— 75 microvolts par mé&tre pour les radlophares situés au
nord du paralléle 4o°oN,

~ 100 mierovolts par métre pour les radlophares situés
entre les paralléles 40°N et 50°3,

— 75 microvolts pour les radiophares situés au sud du
paralléle 50°S.

(6) Dans 1la Région 1, 1'assignation de fréquences.aux radio—-
phares maritimes est établie sur la base d'un espacement de 2,3 kHz
entre fréquences adjacentes utilisées pour des émissions de classe A2.

: (7) Dans la Région 1, il convient que le taux de modulation
des émissions des radiophares maritimes soit d'au moins 70 %.
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| Article 7
SECTIONS I, II et III : SANS CHANGEMENT
SECTION.IV. SERVICE MOBILE MARTITIME
(438
. et

439 Supprimés)

(440

et .
441 Transférés aux numéros 9 et 10 du nouvel articleC)
(442 Transféré au numéro 1 du nouvel article A)

(445 Transféré au numéro 13%51A de 1l'Article 35)

(446 Transféré au numéro 1351C de l'article 35 et au numéro 50 du nouvel
article .C)
(4i7
et

448 Transférés aux numéros 1351D et 1351E de l'article 35)

(449
et
450 Supprimés)

(451,
452,

452,1 Transférds aux numéros 50, 51 et 51.1 du nouvel article C)

(453,
4531

454 Transférés aux numéros 52, 52.1 et 53 du nouvel article C)
(455 Supprimé)
(456 Transféré au numéro 1351F de 1l'article 35)

(457 Supprimé)

. SECTION V. RADIOPHARES MARITIMES

(458 ~ | :
L4eh Transférés aux numéros 15954 & 1595G de 1l'article 43)
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Article 28

SECTION I. DISPOSITIONS GENERALES

955 81, Les stations mobiles doivent &tre établies de maniére a se
conformer aux dispositions du Chapitre II, en ce qui concerne les
fréquences et les classes d'émission.

(956 Supprimé)

957 82, Les fréquences d'émission des stations mobiles doivent &tre
vérifiées le plus souvent possible par le serv1ce 4! 1nspectlon dont
ces stations relevent

958 83, L'énergie rayonnee par les appareils recepteurs doit &tre
aussi redulte gque possible et ne doit pas causer de brouillage nuisible
aux autres stations.

959 84, Les administrations prennent toutes les mesures pratiques
nécessaires pour que le fonctionnement des appareils électriques ou
électroniques de toute nature installés dans les stations mobiles ne
cause'pas de broulllage nuisible aux services radioélectriques essentiels
de ces stations lorsqu'elles fonctionnent conformement aux dispositions
du present Réglement.

960 85. (1) Les changements de fréquence dans les appareils émetteurs et
récepteurs de toute station mobile doivent pouvoir &tre effectués aussi
rapidement que possible,

961 (2) Les installations de toute station mobile doivent permettre,
~ une fois la communication établie, de passer de 1'émission & la récep-
tion, et vice versa, dans un temps aussi court gque possible, . '

962 86. Il est interdit aux stations mobiles en mer ou au—dessus de
" la mer d'effectuer un service de radiodiffusion (voir le numéro 28).

963 87, ' Les stations mobiles autres que les stations d'engin de
rsauvetage doivent 8tre pourvues des documents de service énumérés a
‘la section pertinente de 1! appendlce 11.

964 §8. ILorsqu'un émetteur d'une station de navire n'est pas suscep-
tible d'&tre réglé de facon que sa fréquence satisfasse & la tolérance
fixée dans 1'appendice 3, la station de navire doit &tre munie d'un
dispositif lui permettant de mesurer la fréquence d'émission avec une
précision au moins égale & la moitié de cette tolérance. .
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§8.(bis) Ies appareils ‘destinés & 8tre utilisés dans les systémes
télégraphiques & impression directe & bande étroite doivent &tre
conformes aux Avis du C.C.I.R. ainsi qu'aux autres normes techniques
spécifiées dans 1'appendice 20RB,

SECTION. II. DISPOSITIONS SPECIALES CONCERNANT LA SECURITE

§9. (1) La Convention internationale pour la sauvegarde de la vie
humaine en mer détermine les navires et ceux de leurs engins de sauve—
tage qui doivent &tre équipés d'installations radioélectriques ainsi
que les navires qui doivent &tre équipés d'apparells radioélectriques
portatifs & utiliser par les engins de sauvetage. Elle prescrit éga-~
lement les conditions que doivent remplir de tels appareils.

(2) Les annexes & la Convention relative & l'aviation civile
internationale définissent les aéronefs qu'il convient d'équiper
d'installations radioélectriques ainsi que les aéronefs qu'il convient
d'équiper d'appareils radioélectriques portatifs & utiliser par les

" engins de sauvetage. Elles définissent également les conditions qu'il

convient que de tels appareils remplissent.

§10. Cependant, les prescriptions du présent Réglement doivent
€tre observées par tous les appareils de cette nature.

B11. (1) Les stations mobiles du service mobile maritime peuvent

communiquer a des fins de securlte avec les stations du serv1ce mobile
aéronautique.

(2) C'est seulement dans ces occasions qu'elles peuvent utiliser
la fréquence aéronautique d'urgence 121,5 MHz en émission de classe A3.
Elles doivent alors se conformer aux arrangements particuliers conclus
par les gouvernements intéressés et régissant le service mobile aéro-

‘nautique.

812, Les stations de navire pourvues d'appareils radiotélégraphiques
destinds & &tre utilisés pour le trafic normal doivent &tre équipées

de dispositis permettant de passer de 1'émission 4 la réception et

vice versa sans manoeuvre de commutation. Il convient, de plus, que

- les stations de navire puissent écouter sur la fréquence de réception
au cours des périodes d'émission.

Supprimé)

(y compris 974A et 976A) Transférés aux numéros 1 & 8 du nouvel
article C)
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Transféré au numéro 42 du nouvel article C)

Transférés aux numdros 54 3 57 du nouvel article C)
(y compris 985.1) Transférés-aux numéros 1322B & 1322K de l'article 35)

Transférds aux numéros 1358C & 1358F de l'article 35)

SECTION V. STATIONS D'AERONEFS

'ggg'v(l) Toute station établie & bord d'un adronef faisant un parcours

maritime, et astreinte par une réglementation nationale ou internatio-
nale & entrer en communication, pour des raisons de sécurité, avec les
stations du service mobile maritime, doit pouvoir faire et recevoir des
émissions des classes A2 ou A2H sur la fréquence 500 kHz ou des émissions
des classes A3 ou A3H sur la fréquence 2182 kHz.

(2) TLes dispositions du présent article sont applicables, dans

. toute la mesure du possible, aux stations d'aéronefs lorsque celles-ci

communlquent avec des stations du service moblle maritime en utilisant
les fréquences attribudes & ce service.

(3) Tout aéronef en détresse transmet 1l'appel de détresse sur la
fréquence sur laguelle les stations terrestres ou mobiles susceptibles
de lui porter secours assurent la veille. Si cet appel est destiné &
des stations du service mobile maritime, les dispositions des numéros 1323
et 1324 doivent &tre observées.

SECTION VI. STATIONS D'ENGIN DE SAUVETAGE

8§23, Les appareils & utiliser dans les stations d'engin de sauvetage
doivent, s'ils peuvent employer des fréquences : -

~ dans les bandes comprises entre 405 et 535 kHz, pouvoir
faire des émissions des classes A2 ou A2H sur la»fréquence-BOO kHz.
Si l’installation comporte un récepteur pour 1'une de ces bandes,
celui-ci doit pouvoir recevoir les émissions des classes A2 ou AZH sur
la frégquence 500 kHz,
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- dans les bandes comprises entre 1605 et 2850 kHz, pouvoir
faire des émissions de la classe A3 ou A3H sur la fréquence 2182 kH
Si 1'installation comporte un récepteur pour 1'une de ces bandes ,
celui-ei doit pouvoir recevoir les émissions des classes A3 et ABH sur
la fréquence 2182 kHz,

—- dans les bandes comprises entre 4000 et 27 500 kHz, pouVoir
faire des émissions de la classe A2 sur la fréquence 836l kHz. Si
1'installation comporte un récepteur‘pour 1'une de ces bandes, celui—ci
doit pouvoir recevoir les émissions des classes Al et A2 dans toute la

_bande de 8320 kHz & 8745 kHz,

- dans les bandes comprises entre 118 et 132 MHz, pouvoir
faire des émissions sur la fréquence 121,5 MHz, en utilisant de préfé-
rence la modulation d'amplitude. Si 1'installation comporte un récep-—
teur pour l'une de ces bandes, celui-ci dOit’pouvoir recevoir les
émissions de la classe A3 sur 121,5 MHz,

— dans les bandes comprises entre 235 et 328,6 MHz, pouvoir
faire des émissions sur la fréquence 243 MHz.

SECTION VII. RADIOBALISES DE REPERAGE EN CAS DE SINISTRE

Les radiobalises de repérage en cas de sihistre, lorsqu'elles
émettent sur 2182 kHz, doivent faire des émissions de la classe A2.
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Article 29
Procédure généfale»radiotéiéggaphigue

dans le service mobile aéronautigue

SECTION I. DISPOSITIONS GENEFRALES

1. (1) Dans le service,mobile adéronautique, la procédure détaillée dans
le présent article est obligatoire, sauf dans les cas de détresse, d'urgence
ou de sécurité, auxquels sont applicables les dispositions de llarticle 36,

(2) Cependant, dans le service mobile aéronautique, la procédure
fixée dans les scctions III, IV et V du présent article n'est applicable
qu'en l'absence d‘arrangements particuliers prévoyant. des dispositions
contraires et conclus par les gouvernements intéressés.

(3 ) Les stations d'aéronef, lorsqu’clles communiquent avec des stations
du service mobile maritime, d01vent appliquer la procédure définie au présent
article,

82, L'emploi des signaux du code Morse figurant dans le Réglement
télégraphique est obligatoire dans le service mobile aéronautique,
Toutefois, pour les radioccmmunications d'un caractére spécial, l'usage
d’autres 51gnaux n’est pas exclu.

83, (l) Pour fa0111ter les radiocommunications, les stations du service
moblle utilisent les. abrev1atlons reglementalres définies & l’appendlce 130

Transfe*e au numéro 3 du nouvel article B (fu51onne avec le numero 1004)

SECTION II, OPFRATIONS PRELTMINAIRES
Supprimé)

85,. (1) Avant 4'émettre, une station prend les précautions voulues pour
slassurer que:ses émissions ne brouilleront pas des transmissions en cours;
si un tel brouillage est probable, la station attend un arrét opportun de
la transmission qu'elle pourrait brouiller.

(2) Dans le cas oﬁ, mdme en opérant ainsi, 1'émission de cette station
vient a brouiller une transmission déja en cours, on applique les régles
suivantes
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1009 a) La station mobile dont 1'émission brouille la commnication
entre une station mobile d’une part, et une station aéronau~
tique d'autre part, doit cesser d'émettre & la premiére ’
demande de la station aéronautique intéressée.

1010 b) ILa station mobile dont 1'émission brouille les communications
entre des stations mobiles doit cesser d!'émettre & la premiére
demande de l'une quelconque de ces stations,

1011 c) la station qui demande cette cessation doit indiquer la durée

approximative de l'attente imposée & la station dont elle fait
suspendre l!'émission,

SECTION TIT, APPEL, REPONSE A L'APPEL BET SIGNAUX PREPARATOIRES AU TRAFIC

Forme de 1'appel

1012 86, (1) Llappel est constitué comme suit s
~ trois fois, au plus, 1l'indicatif d'appel de la station appelées
~ le mot DE;

~ frois fois, au plus, 1l'indicatif d'appel de la station
appelante. : ' '

(10124 Transféré au numéro 20 du nouvel article B)

1013 (2) Toutefois, dans les bandes comprises entre 4000 et 27 500 kHz, les
indicatifs d'appel peuvent, lorsque les conditions d'établissement du contact
sont difficiles, &tre émis plus de trois fois, mais pas plus de dix., Dans
ce cas, les indicatifs d'appel de la station appelée ct de la station
appelante doivent 8tre émis & tour de rdle (exemple : ABC ABC de WXYZ WXYZ,,.
ou ABC ABC ABC de WXYZ WXYZ WXYZ) jusqu'd concurrence d'un maximum de vingt
indicatifs., "Cet appel peut &tre émis trois fois & des intervalles de = = '
deux minutes. Il ne peut &tre repris ensuite que quinze minutes plus tard.

(1013A Transféré au numéro 39 du nouvel article B)
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(3) Dans les cas ou 1llappel séiectiflest utilisé, il convient
d'observer les dispositions de l'article D,

Fréguence & utiliser pour llappel et les signaux préparatoires

87. Pour faire l’appel ainsi que pour transmettre les signaux
préparatoires, la station’ appelante utilise une fréquence sur laguelle
veille la station appelée.

Transféré au muméro 22 du nouvel article B)

,Indication de 1la fréguence éyutiliser pour le trafic

§8. (1) L'appel, tel qu'il est défini aux numéros 1012 et 1013,,doit

.&tre suivi. de 1'abréviation réglementaire indiquant la fréquence.de travail’

et, si clest utile, la classe d'émission que la station appelantc se propose
dlutiliser pour transmettre son trafic, :

(2) Lorsque, par exceptlon & cette régle, l'appel n’est pas suivi de
1'indication de la fréquence & utiliser pour le traflc, cela signifie que 3

a)”gsi la station appelante est une station terrestre, elle se
propose d'utiliser pour le trafic sa frequence noppale de
travail indiquée dans la nomenclature approprlee,

b) si 1a station appclante est unc station mobile, la fréquence
4 utiliser pour le trafic est & choisir par la station appelée
parmi les frequences sur leSquelleS la station appelante peut
émettre,

Indication du nombre de radiotélésrammes ou de la transmission par séries

:§§.' (1) Lorsque la station appelante a plus d'un radibtélégramme‘é'tréhS-

mettre & la station appelée, les signaux préparatoires précédents sont
suivis de 1'abréviation réglementaire et du chiffre spécifiant le nombre-de
ces: radlotelegrammes.

(2) De plus, 1orsque la station appelante désire transmettre ses
radiotélégrammes par séries, elle 1'indigue en ajoutant 1'abréviation
réglementaire pour demander le consentement de la station appelee.
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Forme de la réponse & 1'appel
10, Ia réponse a l'appel est constituée comme suit :

~ trois fois, au plus, 1’1nd1cat1f d’appel de la statlon
appelanteg

~ le mot DEj

~ 1'indicatif d'appel.de la station appelée,
811, Sauf indication contraire dans le présent Reéglement, pour trans-
mettre la réponse aux appels et signaux preparat01res, la’ station. appelée

emploie la fréquence sur laquelle veille la station appelante, & moins que
la station  appelante n'ait désigné une autre fréquence pour la réponse.

(1024, 1025 et 1026 Supprimés)

1027

1028

11029

1030

1031

1032

1033

"Accord sur 1a frégquence & utiliser pour le ﬁrafic

S12. (l) Sl la station appelée est d'accord avec la station appelante,
elle transmet s

a) la réponsc & 1l'appel;

b) 1labréviation réglementaire indiquant qu'a partir de ce ‘
moment elle écoute sur la fréquence de travail annoncée
par la station appelante;

¢). éventuellement, les indications prévues au numéro 10383

d) 1la lettre K, si la station appelée est préte & recevoir
le trafic de la station appelahtc; o

e) si clest utile, 1'abréviation réglementaire et le chiffre
indiquant la force et/ou 1'intelligibilité des signaux
requs (voir 1’appendice 13)s

(2) Si 1a statlon appelee n'est pas d‘acoord avec la statlon appelante

- sur la frequence de travail & employer, elle transmet’
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a) 1la réponse & 1'appel;

b) 1'abréviation réglementaire indiquant la fréquence de travail
& utiliser par la station appclante et, s'il y a lieu, la
classe d’em18s1on dcmandee, :

' c) eVentuellement,'les 1nd1cat10ns prévues au numér011038:

(3) Lorsque l'accord est réalisé sur la fréquence de travail que la

.8tation appelante doit employer pour son trafic, la station appelée transmet

la lettre X & 1la suite des indications contenues dans sa réponse.

Réponse & la demande de transmission par séries

813, La station appelée, répondant & une station appelante. qu1 a
demande & transmettre ses radiotélégrammes par séries (voir le numéro 1021)
indique, au moyen de ll'abréviation réglementaire, son acceptatlon ou son -
refus, . Dans le prcmler cas, elle Spec1f1e, slil y a lleu, le nombre des -
radiotélégrammes qu'elle est préte & recevoir en une serle.;

Difficultée de receptlon

814, (1) Si la station appelee n'est pas en mesure de recev01r le trafic
1mmed1atement, elle répond & llappel comme il est 1nd1que aux numeros 1027
1032, mais elle remplace la lettre K par le signal , - S0 (attente)

suivi d'un nombre indiguant en minutes la durée probable de 1l'attente,

Si cette durée probable dépasse dix minutes (c1nq minutes dans le. cas d'une
station d'adronef commniquant avec une station du service mobile marltlme)
1'attente doit &tre motivée, :

(2) Lorsqu’unec station regoit un appel sans &tre ccrtaine qu’il lui
est destiné, elle ne doit pas répondre avant que cet appel ait été répété
et compris, Lorsque, d'autre part, une station regoit un appel qui lui: est
destiné, mais a des doutes sur l'indicatif d'appel de la station appelante,
elle doit répondre immédiatement en utilisant llabréviation réglementaire
au lieu de l'indicatif d'appel de cette derniere station.

SECTION IV.. ECOULEMENT DU TRAFIC

Fréquence de trafic

815, (1) En régle générale, une station du service mobile transmet son

trafic on employant 1l'une de .ses fréquences de travail de la bande -dans
laquelle 1'appel a eu lieu,
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(1042 Transféré au numéro 62 du nouvel article B)

1043 (2) A 1'exception du trafic de détresse (voir 1l'article 32), 1'emploi
’ des fréquences réservées a 1'appel est interdit pour le trafic,

1044 (3) Si la transmission d'un radiotélégramme a lieu sur une autre
: frequence et/ou une autre classe. d'em1381on que cellesutilisées pour 1'appel,
cette transmission est précédée 3

- de, trois foig au plus, l'indicatif d'appel de la station

"appelées
-~ du mot DE;
~ de, trois fois au plus, 1l'indicatif d'appel de la station
appelante.
1045 g (4) 51 1a transmlssion a lieu sur les mémes fréquence et classe

dt'émission que 1l'appel, la transmission du radiotélégramme est précédée, -
si c'est nécessaire :

de 1l'indicatif d'appel de la station appelée;

« du mot DEj
- dé 1'indicatif d’appel de la station appelante.

1046 816, (1) En régle générale, les radiotélégrammes de correspondance publique
transmis par les stations d'adronef sont numérotés par séries quotidiennes,
en donnant le numéro 1 au premier radiotélégramme transmis chaque jour &

" chaque station différente.

1047 - (2) I1 convient qu'une série de numéros commencée en radiotélégraphie
soit continuée en radiotéléphonie et inversement.

Longs ‘radiotélégrammes

1048 #17, (1) Dans le cas ol les deux stations sont pourvues de dispositifs
leur permettant de passer de l'émission & la ‘réception sans manocuvre de
commutation, la station transmettrice peut poursuivre sa transmission
jusqu’a la fin du message ou jusqu'a ce que la station réceptrice l'inter-
rompe au moyen de l'abréviation réglementaire BK, Au préalable, les deux
stations se mettent généralement dlaccord sur une telle methode de travail
au moyen de l'abréviation réglcmentaire QSK,
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(2) Si cette méthode de travail ne peut pas &tre employée, les longs
radiotélégrammes, tant ceux en langage clair que ceux en langage secret
sont, en régle générale, transmis par tranches, chaque tranche contenant
cinguante mots dans le.cas du langage clair et vingt mots ou groupes dans
le cas du langage sccret. .

(3) A la fin de chaque tranche, le signal , . _ .»._(?)'Signifiant
"Avez-vous bien regu le radiotélégramme jusqu'ici?" est transmis. Si la
tranche a été correctement regue, la station réceptrice répond en trans-

- mettant la lettre X, ot la transmission du radiotélégramme est poursuivie.

Suspensicn du trafic

- 818, Lorsqu'tune station mobile transmet sur une fréguence de travail.

d'une station terrestre et brouille les émissions de ladite station

- terrestre, elle doit suspendrc son travail & la premiérc demandc de cette

derniére.

SECTION V. FIN DU TRAFIC ET DU TRAVATL

Sighal dg fin de transmission

819, (1) La transmission d'un radiotélégramme s¢ termine par le
signal . _ . ., (fin dc transmission), suivi de la lettre K,

, (2) Dans le cas d'une transmissionrpar séfies;'la fin de chaque
radiotélégramme cst indiquéc par le signal . _ . _ » (fin de trans-

-mission) et la fin de chaque série par la lettre K,

Accusé de réception

820, (1) L'accusé de réception d'un radibtélégramme ou d'une séric de
radiotélégrammes est domné sous la forme suivante ¢

~ Ilindicatif d'appel de la station transmettrices
~ le mot DEj
-~ 1lindicatif dlappel de la station réceptrice;

- la lettre R suivie du numéro du radiotélégramme; ou
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« la lettre R suivie du numéro du dernier radiotélégramme
d'une série. '

(2) Llaccusé de récevtion est transmis par la st@tion réceptrice sur
la fréguence de trafic (voir les numéros 1041 et 1042).

Fin du travail

§21:' (1)'La fin du travail’ entre deux stations est indiquée par chacune
d'elles au moyen du 81gnﬂl e v _ o+ _ (fin au trave1l)

(2) Le signal . + « _ + _ (fin du travail) est aussi utilisé :

~ a la fin de.toute transmission de radiotélégrammes d'information
générale, d'avis généraux de sécurité et d’lnformatlons nétéo-
rologigues;

~ & la fin de la transmission dans le service des radiocommuni-
cations a grande distance avec accusé de réception différé ou
sans accusé de réception,

SECTION VI, DIRECTION DU TRAVAIL

822, Les dispositions de la présente section ne s'appliQuent pPas aux

cas de détresse; d'urgence et de sécurité (voir le numéro 1000).

823, Dans les communications entre station terrestre et station mobile,

la station mobile se conforme aux instructions donndes par la station
terrestre pour tout ce qui a trait a4 1l'ordre et & 1l'heure de transmission,
au choix de la fréquence et de la classe d'émission, a la duree et a la
suspens1on du travail.

§24a Dans les communications entre stations mobiles, la station appelée

& la direction du travail selon les indications du numéro 1059. Cependant,
si une station terrestre estime nécessaire d'intervenir, ces stations se
conforment aux instructions qui leur sont donndes par la station terrestre,

SECTION VII, ESSAIS

825, Lorsqutil est nécessaire pour une station mobile d'émettre des
signaux d'essal ou de réglage susceptibles de brouiller le travail des
stations cOtiéres ou aéronsutiques voisines, le consentement de ces stations
doit &tre obtenu avant d'effectuer de telles émissions,
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1062 826, Lorsqu’il est nécessaire pour une station du service mobile de
faire des signaux d'essai, soit pour le réglage d'un émetteur avant de
transmettre un appel, soit pour le réglage d'un récepteur, ces signaux
ne doivent pas durer plus de dix secondes. Ils doivent &tre constitués
par une série de VVV suivie de 1'indicatif d'appel de la station qui
émet pour essais,. ‘
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1063

1064

1065

1066

(1067

(1068,
10684

(1069~
1075

1076

Article 30

Appels en radiotélégraphie — Services mobiles

autres que le service mobile maritime

8 1, (1) Les dispositions du présent article ne sont pas applicables
au service mobile adronautique lorsque des accords particuliers ont
été conclus par les gouvernements intéressés.

(2) Ies stations d'aéronef, lorsqu'elles communiguent avec des
stations du service mobile maritime, doivent employer la procédure
fixée par l'article B.

§ 2, (1) En r&gle générale, il incombe & la station mobile d'établir

la communication avec la station terrestre. A cet effet, la station

. . 1 hy A . rd
mobile ne peut appeler la station terrestre qu'apres €tre arrivée dans
sa zone de service, clest-d~dire dans la zone ol, en utilisant une
fréquence appropriée, la station mobile peut €tre entendue par la
station terrestre.

(2) Toutefois, une station terrestre qui a du trafic pour une
station mobile peut appeler cette station si elle a des raisons de
croire que ladite station mobile se trouve dans sa zone de service et
assure l'écoute,

Transféré au numéro 28 du nouvel article B).

Transférés aux numéros 41 et 42 du nouvel article B).

(y compris 1071A) Transférés aux numéros 29 & 36 du nouvel article B).

g 4, Lorsqu'une station terrestre recoit pratiquement en méme
temps des appels de plusieurs stations mobiles, elle décide de 1'ordre
dans lequel ces stations pourront lui transmettre leur trafic., Sa
décision est fondée sur l'ordre de priorité (voir le numéro 1496) des
radiotélégrammes ou des conversations radiotéléphoniques en instance
dans les stations mobiles, et sur la nécessité de permettre & chacune
des stations appelantes d'écouler le plus grand nombre possible de
communications.
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§ 5. (1) Lorsqu'une station appelée ne répond pas & l'appel émis trois
fois & des intervalles de deux minutes, 1'appel doit cesser et il ne
doit pas 8tre renouvelé avant quinze minutes.

(2) Toutefois lorsqu'il s'agit d'une communication entre une
station du service mobile maritime et une station d'adronef, 1'appel
peut &tre repris cing minutes plus tard.

(3) Avant de renouveler 1! appel la station appelante doit
s'assurer que la station appelée n'est pas en communlcatlon avec une
autre station. '

(4) 8'il n'y a pas de raison de craindre que des brouillages
nuisibles n'affectent des communications en cours, les dispositions
des numéros 1077 et 1078 ne sont pas applicables. Dans ce cas, 1'appel
émis trois fois & des intervalles de deux minutes peut &tre renouveld
aprés un intervalle de durde 1nfer1eure a4 quinze mlnutes ‘mails au moins
égale & trois minutes, ’

§ 6, Ies stations mobiles ne doivent pas émettre leur onde por-
teuse entre les appels. .

g 7. Torsque le nom et 1'adresse de 1'administration ou de 1'ex—

. ploitation privée dont dépend une station mobile ne sont pas mentionnés

dans la nomenclature appropriée ou ne sont plus en concordanhce avec
les indications de celle-=ci, la station mobile a le devoir de donner
dloffice & la station terrestre & laquelle elle transmet du trafic
tous les renseignements nécessaires & cet égard,

§ 8, (1) Ia station terrestre peut, au moyen de l'abréviation TR,
demander & la station mobile de lui fournir les renselgnements
sulvants H

a) position et, autant que possible, route et vitesse;
b) prochain lieu d'escale.

(2) Il convient que les renseignements indiqués aux numéros 1083
4 1085, précédéds de l'abréviation TR, soient fournis par les stations
mobiles, chague fois que cela semble approprle, sans demande préa-
lable de la station c8tiére,

/

(3) Les renseignements visds aux numéros 1083 & 1086 sont fournis

“aprés autorisation de la personne responsable de 1'aédronef ou de tout

autre véhicule portant la station mobile.
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Article 32 )
Emploi des fréquences en radlotélégraphie
dans le service mobile aéronaufique

SECTTON I
(1095~ Supprimés)
1105

SECTION IT. BANDES COMPRISES ENTRE 405 ET 5% kHz

1106 g5, - Les dispositions de la présente section sont également

applicables aux stations d'adronef lorsqu'elles entrent en communica~
tion avec les stations du service mobile maritime.

A, Détresse

1107 § 6. (1) Ia fréquence 500 kHz est la fréquence internationale de

détresse en radiotélégraphie; elle doit &tre utilisée & cet effet par

" les stations de navire, d'adronef et d'engin de sauvetage qui font
usage des fréquences comprises entre 405 et 535 kHz, lorsque ces

. stations demandent l'assistance des services maritimes. Elle est
utilisée pour l'appel et le trafic de déresse ainsi que pour le signal
et les messages d'urgence, pour le signal de sécurité et en dehors des
régions & trafic intense, pour de brefs messages de sécurité, ILorsque
cela est possible en pratique, les messages de sécurité sont émis sur
la fréquence de travail, aprés une annonce préliminaire sur la
fréquence 500 kHz.

1108 (2) Il convient toutefois que les stations d'aéronef qui ne
peuvent pas émettre sur la fréquence 500 kHz utilisent toute autre
fréquence disponible sur laquelle elles peuvent attirer 1'attention.

1109 (3) En dehors de cet usage, la fréquence 500 kHz ne peut &tre
employée que : . A

1110 : a) pour l'appel et la rdponse (voir les numéros 1114 et 1116);

(1111 Transféré au numéro 15 du nouvel article C).
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(%) Exceptlon faite des émissions autorisées sur la fréquence

- 500 kHz, et sous réserve des- dlsp051tlons du nmuméro 1115, toute

émission est interdite dans la bande 490-510 kHz,
(5) Afin de faciliter la réception des appels de détresse, les
émissions sur la fréguence 500 kHz doivent &tre réduites au minimum

et leur .durée ne doit pas dépasser trois minutes.

B, Appel et reponse

§ 7. (1) La fréquence générale d'appel qui doit &tre employee par

les aéronefs qui désirent entrer en communication radiotélégraphique
avec une station du service mobile maritime faisant usage de fréquences
des bandes autorisées entre 405 et 535 kHz est la fréquence 500 kHz.

(2) Cependant, afin de réduire les brouillages dans les régions
4 trafic intense, les administrations peuvent considérer comme satis-
faites les dispositions du numéro 1114 lorsque les fréquences d'appel
assignées aux stations cB8tidres ouvertes & la correspondance publique
ne s'écartent pas de plus de 3 kHz de la fréquence générale d'appel
500 kHz,

§ 8. (1) La fréquence de réponse & un appel dmis sur la fréquence
générale d'appel (voir le numéro 1114) est la fréquence 500 kHz,' sauf
lorsque la station appelante indique la fréquence sur, laquelle elle
édcoutera la rdéponse (v01r le numéro 1023). : :

Transférés aux numéros 27 & 31 du nouvel article C).

C.  Trafic
g8 10. Par exception aux dispositions des numéros 1107, 1109 et
1110 et & condition de ne pas brouiller les signaux de détresse, _
d'urgence, de sécurité, d'appel et de réponse, la fréquence 500 kHz
peut Etre utilisée avec diserdtion pour la radiogoniométrie, en dehors
des régions & trafic intense.
Supprimé)

Transférés aux numéros 33 & 39 et 17 & 23 du nouvel article C).,
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SECTION IIT. BANDES COMPRISES ENTRE 1605 et 4000 kHz
(1137~ Transférés aux numéros 43 et 40 du nouvel article C).
1138 |
SECTTION IV. DISPOSITIONS SUPPLEMENTAIRES APPLICABLES
A LA REGION % SEULEMENT
(1139~ Transférés aux numéros 41 et 44 & 48 du nouvel article C).
. 1144 '
SECTION V. BANDES COMPRISES ENTRE 4000 ET 27 500 kHz
A. Dispositions générales
(1145~ Transférés aux numéros 58 & 69 du nouvel article C).
1154
(1155 Supprimé).
(1156~ Transférés aux numéros 70 & 72 du nouvel article C). .

1158,

1159 § 21, Pour établir desrcommunications'radiotélégraphiques avec
les stations du service mobile maritime, les stations.d'adronef
.peuvent utiliser les fréquences des bandes attribudes & ce service
pour la radiotélégraphie entre 4000 et 27 500 kHz. Iorsqu'elles
utilisent des fréquences de ces bandes, les stations d'aéronef
doivent se conformer aux dispositions de Llarticle 32A.

B. Appel et réponse.

1160 § 22,(1) Pour entrer en communication avec une station du service
mobile maritime, toute station d'adronef emploie pour 1'appel une
fréquence d'appel comprise dans les bandes d'appel énumérées au
numéro 5%, article C,

1161 (2) Les fréquences des bandes d'appel sont assignées & chaque
station mobile conformément aux dispositions des numéros 74 & 78
.inclus (article C).

1162 g 23, Afin de réduire les brouillages, les stations mobiles

doivent, dans la mesure des moyens dont elles disposent, slefforcer
de choisir pour l'appel la bande dont les fréquences présentent les
caractéristiques de propagation les plus favorables pour €tablir une
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communication satisfaisante. En l'absence.de données plus précises,
toute station mobile doit, avant d 'émettre un appel, écouter les
signaux de la station avec laguelle elle désire entrer en communlcatlon.
Ia force et 1! intelllglblllte des -signaux recus donnent alors des
renseignements utiles sur les cdonditions de propagation et indiquent
dans quelle bande il est préférable de faire 1l'appel.

Transférés aux numéros 108 & 112 et 104 du nouvel article C).

C., Trafic
§ 27.(1) Une station mobile, aprés avoir établi la communication sur
une fréquence d'appel (voir le numéro 1160), passe sur l'une de ses
fréquences de travail pour transmettre son trafic, Les fréquences

des bandes d'appel ne doivent pas &tre utilisées pour d'autres
émissions que pour 1'appel.

(2) Les fréguences de travail sont assignées aux stations
mobiles conformément aux dispositions des numéros 1180 & 1200 inclus.

Transférés aux numéros 119 et 120 du nouvel article C).

Supprimé -~ couvert par le numéro 52 du nouvel article C).

D, Assignation des fréaquences aux. stations mobiles

Transférés aux numéros 73 & 76 du nouvel article C),

§ 31.(1) Ia fréquence d'appel médiane de chacune des bandes d'appel
indiquées au numéro 1174 est réservée, dans la mesure du possible, aux

. stations d'adronef désirant entrer en communication avec des stations

du service mobile maritime, Ces fréquences sont les suivantes : 4182;
627%; 8364; 12 546; 16 T28 et 22 245 kHz,

{(2) Ia fréquence 8364 kHz ne doit cependant pas &tre assignée
aux stations de navire ni utilisée par celles~ci, sauf pour établir des
commnications relatives & la séecurité de la vie humaine. Elle est &
utiliser par les stations d'engin de sauvetage, si elles sont équipées
pour émettre sur les fréquences des bandes comprises entre 4000 et
27 500 kHz et si elles désirent établir avec les stations des services
mobiles maritime et adronautique des communications relatives aux
opérations de recherche et de sauvetage.
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(1180~ Trensférés aux numérOs 70 & 96:du'nouvel article C).

1194 ‘

1195 § 41, Une série au moins de fréquences de travail peut 8tre assi~-
gnde & chaque statlon ‘d’aéronef parmi les fréquences de travail des
stations de navire & trafic élevé, & seule fin de lui permettre de

' communiquer avec les stations du service mobile maritime. Ces séries -
de fréguences de travail sont assignées aux stations d'adronef selon
le systéme de répartition uniforme prévu pour les navires & trafic
élevé,

(1196~  Transférés aux numéros 97 & 103 et 113 & 116 du nouvel article C).

1206 ‘ ' ' '

SECTION VI, 'SERVICE MOBILE AERONAUTIQUE

1207 : § 46, Les gouvernements peuvent, par voie d'accords, décider des
fréquences & utiliser pour 1l'appel ou la réponse dans le service mobile
aéronautique.

1208 8 47, Tout aéronef en détresse doit transmettre L'appel de détresse

sur la fréquence de veille des stations terrestres ou mobiles suscep—
tibles de lui porter secours. Quand llappel est destiné & une station.
du service mobile maritime, les dlSpOSltlons des numéros 1107 et 1108

- doivent &tre appliqudes.
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Article 34

Appels en radiotéléphonie dansilesrservices mobiles

autres que le service mobile maritime

§ 1. (1) ILes dispositidns du présent article ne sont pas applicables
“au service mobile aéronautique lorsque des accords particuliers ont

été conclus par les gouvernements intéressés.

(2). Ies stations d'aéronef; lorsqu’elles communiguent avec des

stations du service mobile maritime, doivent employer‘la’prooédure

spécifide dans l'article 33,

§ 2. (1) En régle générale, il incombe & la station mobile d'établir
la communication avec la station terrestre. A cet effet, la station
mobile ne peut appeler la station terrestre qu'aprés &tre arrivée dans
sa zone de service, cl'est-d-dire dans la zone ol, en utilisant wne

" . fréquence appropride, la station mobile peut &tre entendue par la
station terrestre,

_ (é) Toutefois, une station terrestre qui a du trafic pour une

station mobile peut appeler cette station si.elle a’‘des raisons de

crolre que ladite station mobile se trouve dans sa zone de service et
assure 1l!écoute.

Transférds aux numdros 1224C & 1224T de 1'article 33).

§ 4, v Lorsqu'une station terrestre recoit pratiquement en méme
temps des appels de plusieurs stations mobiles, elle décide de 1tordre
dans lequel ces stations pourront lul transmettre leur trafic., Sa
décision est fondée sur 1'ordre de priorité (voir le numéro 1496) des
radiotélégrammes ou des conversations radiotéléphoniques en instance
dens les stations mobiles, et sur la nécessité de permettre & chacune
des stations appelantes d'écouler le plus grand nombre possible de
commumications, ’

§ 5. (1) ILorsqu'une station appelée ne répond pas & 1l'appel émis
trois fois & des intervalles de deux minutes, 1l'appel doit cesser et
il ne doit pas €tre renouvelé avant quinze minutes,

(2) Toutefois, lorsqu'il s'agit d'une communication entre une
station du service mobile maritime et une station d'adronef, 1'appel
peut &tre repris cing minutes plus tard.
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1310

1211

1312

1313

(3) Avant de'renouveler l’appel, la station appelante doit
stassurer que la station appelée n'est pas en communication avec une

.autre station.

(4) S'il n'y a pas de raison de craindre gque des brouillages
nuisibles n'affectent des communications en cours, les dispositions
des numéros 1308 et 1309 ne sont pas applicables, Dans ccs cas 1l'appel,

. émis trois fois 4 des intervalles de deux minutes, peut &tre renouveld

aprés un intervalle de durde inférieure & quinze minutes mais au moins
édgale & trois minutes.

g 6. o Ies stations mobiles ne doivent pas dmettre leur onde por-
teuse entre les appels.

8 7. Lorsque le nom et lfadresse de lladministration ou de 1l'ex~-
ploitation privée dont dépend une station mobile ne sont pas men—
tionnés dans la nomenclature appropriée ou ne sont plus en concordance .
avec les indications de celle~ci, la station mobile a le devoir de
donner d'office & la station terrestre & laquelle elle transmet du

- trafic tous les renseignements nécessaires & cet égard,

- § 8, (1) ILa station terrestre peut demander & la station mobile de

Iui fournir les renseignements sulvants :
a) position et, autant que possible, route et vitesse;
b) prochain licu d'escale.

(2) 7I1 convient que les renseignements visés aux numéros 1314 &
1%16 soient fournis par les stations mobiles, chaque fois que cela
semble approprié, sans demande préalable de la station cbtiere, Ces
renseignements sont fournis apreés autorisation du commandant ou de la
personne responsable de la station mobile.
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ANNEXE II-ANNEZX II-ANEZXO II

REGLEMENT DES RADIQCOMMUNICATI CKS

RADIO REGULATTONS

REGLAMENT O DE RADIOCOMUNICACIONS

Tableau des articles et numéros revisés

Table of Revised Articles and Regulation Numbers

Cuadro de los articulos y numeros revisados

e

Transféré de

No

Transféré de

Article No From Notes Article Ko From Notes
Articulo N.é Provienc de Notas Articulo 'N.é Proviene de Notas
1 2 3 4 5 6 7 8

A 1 | 7/442 Todifié B (suite) 21 | 29/1014
(nouveau) Modified (cont.)
(new) Modificado
(nuevo) 22 1015
23 10154  [Point 7.1
Ttem 7.1
1 |29/1000 Woir UK10 Punto 7.1
(nouveau). See UK10 24 1016
(new) Véase UKLO 25 . 1017
(nuevo) ' 26 | 30/1065
2 100% 27T 1066
3 1004 et 28 1067
-1005and/y] 29 1069
4 30/1081 30 1070
5 1083 31 1071
6 1084 32 10714 " UK6
7 | 1085 33 1072
8 | 1086 34 | 30/1073
9 1087 35 1074
10 [29/1058 36 1075
11 | 1059 37 1076 " UK6
12 1060 38 1077 " UK6
13 1007 39 | 29/10134 " UK6
14 | 1008 40 | 30/1079
©15 1009 41 1068
16 1010 42 10684 " UK6
17 | 1011 43 | 29/1020
18 1113 44 1021
019 | 1012 45 1022
20 10124  [Point UK6 46 1023 " UK6
Ttem UK6 47 1027
Punto UK6 48 1028
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hrticle | o ITFARSIOIC A9 wotes | article | b | TFARSIOTSdel  yopes
Articulo N.0 |Proviene de Notas | Articulo 7.0 | Proviene de . Hotas
1 2 3 4 5 6 7 8
B (suite) ' :
(cont.) | 49 {29/1029 ¢ (suite) 5 975 Point UK7
50 1030 (cont.) Item UK7
51 1031 - Punto UK7 |
52 1032 6 976 i
53 1033 7 9764 Point 5 de
‘54 1034 1'ord.du jour
55 1035 Agenda Iten |5
56 1036 Punto 5 del
57 1037 . 0. del D.
58 1039 8 977
59 1040 9 | 7/ 440
60 1038 10 441
61 1041 11 1107
62 1042 12 | 32/1108
63 1043 13 1109
64 1044 14 1110
65 1045 15 1111
66 1046 16 1112
67 1047 17 1130
68 1048 18 1131
69 1049 19 1132
70 1050 20 1133
71 1051 21 1134(M0D "
72 1052 22 1135
73 1053 23 1136
74 1054 24 1114
75 1055 25 1115
76 1082 26 1116
77 1056 27 1117
78 1057 28 1118
79 | 1061 29 1119
80 1062 30 1120
31 1121
¢ 1 |28/ 972 32 1122(MOD JPoint UK9
(nouveau) 2 973 : Item TUK9
new) 3 974 Point 5 de Punto UK9
(nuevo) 1'ord.du joux 33 1123(MOD)[Point UKT
Agenda Item H Ttem UKY
Punto 5 del Punto UKT
0.del D, 34 1124
4 9744 " 35 1125
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Article gz Trap;iiie dq Notes Article go Tran;iize de Notes
Articulo N.é Proviene de Notas Articulo N.6 Proviene de . Notas_
1 2 3 4 5 6 7 8
C (suite) 36 132/1126 ¢ (suite) 77 | 32/1178
(cont.) | 37 1127 (cont.) | 78 1179
38 1128 79 1180(MOD)Point 3
39 1129 Ttem 3
40 |32/1138 : Punto 3
41 1139 80 11794 "no7,1
42 |28/ 978 81 1181(MoD)| * 3
43 132/1137 82 1182(MoD)| "* 3
44 1140 83 1183(MOD)| " 3
45 1141 84 1184(Mop)} " 3
46 1142 85 1185(MoD)} * 3
47 1143 86 1186(Mop)| - " 3
48 1144 87 1187(MoD)| * 3
49 | 7/ 446 88 1188(HoD)| " 3
50 451 89 1189(MOD)} " 3
51 452(MOD)Point 3 90 1190
Ttem 3 91 1191{mop)] " 3
Punto 3 92 - 11914 "3
52 453(MOD)| " 3/2.3 93 1191B "3
51,1 452.1 "3 94 1192(MOD)| * 3
52.1  453.1 "3 95 1193(MoD)| " 3
53 454 96 1194
54 128/ 979 97 1196(MOD)| " 3
55 | . 980 98 1197(M0D)| " 3
56 981 99 1198
57 | . 982 o 100 32/1199
58 32/1145(MOD) noo3 101 1200
59 1146(MoD)| " 3 102 1201
60 1147 103 1202 -
61 1148(MOD)| " UK9 104 1168
62 11484 " UK9 105 1160
63 1149(MOD)| " 3 106 1161
64 1150 - 107 1162
65 11504 w71 108 1163
66 ‘1151 109 1164
1 67 1152 110 . 1165
68 1153 {111 1166
69 1154 . 112 1167
70 1156(M0D) 11% 1203
71 1157 . - 114 1204
72 1158(MOD)|. " 3 115 1205
73 1174 116 1206
T4 1175(MOD)| " 3 1117 1169
75 “1176(MOD)| * 3 118 1170
76 1177 119 1171
120 1172
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Article §2 Tran;ﬁiie‘de Notes Article ﬁo Trgngii;e de Notes
Articulo N.é Proviene de Notas Articulo ﬁ.é Proviene de Notas
1 2 3 4 5 6 7 8
D 1 9998 33 (suite)|1224H| 1305 .
2 999¢ (cont.)| 12241} 1306
3 999D 12247 1307
4 990R 1224K 1308 Point UK6
5 999F Item UK6
: / {Punto UK6
33 1209 noe 1224L,11310/1311
1210 SUP  Point UK9 1225 [2/to/a
[tem UK9 : 35/13356
punto UK9 1226 | 13358
1211~ NOC 1227 13351
1214 1228 1335J
1215 MOD " UK9 1229 1335K
1216 WoC 1230 | . 1335L
12164 ADD "6 1231 13351
1216B ADD "6 1232 13351
1216C}34/1312 1233 1335/0
1234 1335Pp
1216D 1314 1235 1335Q
1216E 1315 123%6 13518
1216F 1316 1237 13511
1216G 1317 et/ 5t UK9 1238 MQOD Revision
and seulement
. 1318 v Revision only
_ : Sélo revisidén
1217~ NOC
1218 ' 1239 |Transféré a/
1219 MOD ) UK9 To/Pasa a'
1220~ NOC 35/13684
1221 1240 1368B
1221A 35/1331 1241 NOC
12218 34/1290 1241A [Transféré de
1221¢| 1291 From/
1221D 1292 Proviene de
1990 1266 Point UK9
1223 NOC Item UKI
1224 MOD f 7. 3 ‘ Punto UK9
12244 |%4/1298 1241B| 1267
1224B 1299 1241C 1268
1224C 1300 1241D 1269
1224D 1301 1241E 1270
1224E 1302(MOD)| "  UK6 1241F 1271
1224F 1303 1241G | 1259
1224G 1304 1241H 1260
12411 1261
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1
article | MO [Transféré de/ay . . article | N° [ransféré de{é Notos
Articulo| Jo: Fron/To Notas Articulo oo | From/To | Notas
N.9| Procede/pasa ) ' . N.© | Procede/pasa Y
1 2 3 4 5 : 6 7 8
33(suite) de/From/de 1133 (suite) | 1284 SUP Point UK9
(cont.) 12417|35/1262 (cont.) | | ' Item TUK9
1241K| 1263 o8 oD Punto UK9
12411 1264 283 %gc UK9
1241M 1265 i288' ‘
1241Nt 1272 \ }
1241/¢ 1273 | de/fron/de |-
1241P| 1274 12884] 34/1313
5 /To/a 1289 le
1242 *|24/1335R - |altola
1243 | 13358 1290 | = 1221B
1244 13357 1291 1221C
1245 13350 1292 1221D
1246 1335V 1293~ Woe
1247 1335W 1295
1248 1335X o
124841  1335Y Point UK10 35 1319 NOC
Item UK1O0 1320 SUP ' UK9
o Punto UK10 1321 |28/ 9934
1249 13517 w3 1322 | . NOC
1250 1351K 13224  ADD LI |
1251 1358B
1252 35/1358() de/from/de
1253 1358D 1322B{28/ 983(mop) " 1
1254 1335% 1322¢ 984
1255 1351L 1322D 985 985.1 a/to/a
1256 1368E 132201 |
1257 1368F 1322E 986
1258 1368G 1322F 987
1259 |33/1241G 1%22G| - 987A  |Point 1
1260 1241H Ttem 1
1261 12411 Punto 1
11262 1241 1322H 9878 o1
1263 1241K 13221 987C ool
1264 1241L 13227 987D LI}
1265 1241M 1322I{1 987C.1
1266 12414 1322K 987E |
1267 - 1241B 1523~ Noc
1268 | . 1241C 1324
1269 1241D 1325 MOD % UK10
1270 1241F 1326 NOC
1271 1241F S
1272 1241N , (2/to/a
1273 1241/0 1327 1335C
1274 1241P 1328 1335D
1275-|  NOC 1329 | 1335E
1283 1330 | 1335F
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Article No \Transféré de/a Notes Article No Transtere de/s Notes
Artfculo| Los Fron/To Notas Articulo| 2O Fron/To | ‘Notas
N.© | Procede/pasa ' N.© | Procede/pasa
1 2 3 4 5 6 7  , 8
35 (suite) - B/to/a : BSVEsuiteg 1343~ Noc
nt. N cont.) | 1344 :
(cont)] sy |s3/10014 13444  ADD ‘Point 1
1332~ NOC [tem 1
1335 _ ' Punto 1
de/f rom/de 1344B; ~ ADD v 1
o {1345 | . NOC
13354 [28/1349 13454  ADD L |
1335 1346-|  NOC
Al 1349.1 1348
1335B 1350 </
1335C 1327 a/to/a
1335D 1328 1349 |33/1335A
13358 1329 1350 /13353
1335F /1330 1351 NOC
1335G 133/1225
13351 1227 13514| 7/ 445
13359 1228 1351B ADD " 1
(133K 1229 1351C| 7/ 446(MOD)} " 3
1335L 1230 - 1351D 447(MOD)l " 3
13354 1231 1351E a48(Mop)| " 3
13358 1232 1351F 456
1335/0] 1233 1351G| 13534 " UK9
1335P | 1234 1351H(33/1236 "3
1335Q 1235 13511 1237
1335R | 1242 1351F|  1249(M0D)| " 3
13358 1243 1351K 1250(MOD){ " 3
1%35T 1244 1351L| 1255(MOD)| " 3
-1335T. 1245 - 1352 | SUP "3
1335V 1246 . '
13356 | 1247 '3132121
1335X 1248 1353 1358A
1335Y 12484 Point UK10 13534 1351G " UK9
' _ Item UK10 1354 SUP "3
: : Punto UK10 1355 NOC
113352 1254 1356 SUP "3
1336 Noc - 1357
11337 MOD L} 1358 MOD "o
1338~ NOC :
1229 . de/from/de
13394 ADD - " UK10 13584 1353
1340 NOC 1358B{33/1251
1341 MOD L 1358C |28/ 988
1342 MOD "o 1358D]| -

989




Annexe II.au.Document:N°117-F/E/S -

Page 91

WO [rensféré defa

v No |Transféré de/3 R D
Artfonso| Tos| From/to | el oS, | Fou | From/To oo
w0 Procede/pasa o ) N,° Procede/pasa _ -
1 2 3 4 5 6 N 8
35 (suite) |1358E|28/ 990 7 (suite) a/to/a
(cont.) [1358P 991 (conte) | 1o | 55/15514
. igg%— woc 446 | 1351C & C50
447 | 1351D {Point 3
1361 voir/see/ Item 3
et/ |véase » : Punto 3
and/y| 13684 448 1351E "3
1362 449 SUP "3
~ 1}
e | oo A A
iggé" N NOG 452 ool . 2
. 4521 C51.1 "3
Item UK9 4531 C52.1 "3
Punto UK9 . .
454 €53
1368 NOC . ‘ 455 SUP "L UK9
113684  1239(M0D). " UK6 456 1351F
1368C 1252 458 | 43/15954
1368D 1253 459 1595B
113688 1256 460 1595C
1368F 1257 461 1595D
1368G 1258 462 1595E
1368- NOC 463 1595F =
11379 464 | . 1595G
43 15760}  NOC o8 955 NOC -
1595 956 SUP " UK
15954| 7/ 458 957~ NOC *
1595B| 7/ 459 964 -
1595C 460 964A ADD o T.1
1595D 461 - 965~ ~NOC
1595E 462 - 970
1595F 463 971 SUP " UK4
1595G 464 972 cl
| ,, o7 |
7 438 SUP UK9 974 ¢3(MoD) "5
' 439 SUP 't UK9 974A C4 " 5
| a/to/a 975 c5 |
976 cé o
440 c9 9764 c7 "5
441 €10 977 c8
42 | a1 978 C42 |
443 SUP "1
, 979 C54
444 SUP "
1980 ¢55
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Article N° ®ransféré deﬁa Notes article e Transféré_deﬂé Notes
Artfculo Nos Fron/To Notas Articulo Nos From/To Nota
w.° Procede/pasa a - v.°% | Procede/pasa ovas
1 2 3 4 5 6 7 8
P8 (suite) a/to/a 29 (suite) a/to/a
(cont. )| gg c56 (cont.) |40y NOC
982 57 . aussi/also/
983 | 35/13228 tambi én
984 1322¢ B3
985 1322D 1005 B3
985.1 1%22D.1 1006 SUP Point UK9
986 1322E Ttem UK9
| 987 1322F » : Punto UK9
987A 1322G Point 1 1007~ NOC
Item 1 1008
| Punto 1 1009 MOD 4
9878 1322H " 1 1010~ NOC :
987C 13221 L 1012
987D 1322J " 1 10124 B20 " UK6
987E 1322K " 1 1013 NOC
988 1358C 10134 B39 "t UK6
989 "1%58D 1013B ADD " T3
990 1358E 1014 NOC
991 1358F 1015 B22
| 992 MOD "5 10154| B23 7.1
1016 NOC
QQZQ;QQZ@Q aussi/also/
9934} 35/1321 tembién
994 NoC _ B24
995 140D " UK7 1017 MOD " UK6
996 MOD v o1 1018~ NOC
997~ NOC 1019
999 10194 SUP BZ25
9994|  ADD ho7.2 1020~ NOC
' 1022 aussi/also/
29 |1000 | MOD A | Modif.rédag taubién
: ftionnelle B43-45 : :
seulement 1023 MOD " UK6 -
For revision aussi/also/
of format only también
Revisidn B46
forma sélo 1024 - SUP " UK2
o 1025 SUP. " K2
1001~} NOC 1026 SUP T
1002 11027~ NOC
1003 | mop A " 1041 |aussi/also/
también
B47-61
1042 B62
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Article | N° [Transféré de/3 Notes || Article we | Transféré de/a Notes
Articuloj No. Froi/to Notas Articula No. Frou/to Not
N.°| Procede/pasa - o ' 'N.°| Procede/pasa oras
1 2 3 4 5 6 -7 8
29 (suite) a/to/a 30 (suite) a/to/a
cont.) 104" \ ~ (cont.). . . . ,
e NOC 1077 MOD aussi/ |Point UK6
11045 |aussi/also/ also/también Item UK6
B63-B65 1078 NOC
1046 MOD £ 1079 NOC aussi/
aussi/also/ also/también
también B40
B66 1080 NOC
1047-1  NOC 1081 |NOC aussi/also/
1062 |aussi/also/ B4 también
también ‘ 1082 | NOC i
B67-80 B76.
. 1083 NOC "
30 1063 | WOC BS
{1064 MOD 4 1084 | NOC "
1065~ HOC B6
1066 1085 | NOC i
1067 B28 BY
1068 B4A1 . 1086 | NOC "
1068A B42 Point UK6 B3
Ttem UK6 1087 |(Noc . "
Punto UK6 B9 4
1069 B29
1070 B30 32 1095=i 3UP Point UK2
1071 B31 UK6 1105 Ltem UK2
(110D) ) ‘Punto UK2
i : 110 NOC :
](.%%f){ g];g UK6 1107-} OC aussi pour
£ 1110 also in/
1072 B33 UK6 también para
{(moD) C11-Cl4
1073 B34 1111 | C15 _
1074 B35 1112 | NOC "
1075 | B36 Cl6
1076 . NOC aussi/ [Version mod 1113 | HOC
B37 also/ |[difide dand| 1114 | MOD 4
tembidu |1'article B 1115~} NOC !
. odifiod 1116 | C26-C27
version to 1117 1 C27
Article B/ 1118 | C28 v
Vorsidn mo- 1119 jc29 .
dificada o iigg g;(?
articulo B 1122 | MOD n Point UK9
Cc32 Item UK9Q

Punto UK9
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Article | NO [remsféré de/a o ol pioy, | B0 |Tramsféré defa| L
ArtToul Ho, rrom/to Hotas irticulo No, .From/to Nota
FRLOUEON 5 | Procede/pasa nova M. Procede/pasa - Hotas
1 2 3 4 5 6 7 8
%2 (suite) a/to/a 32 (suite) 3/to/a
{eont.) ) 009 SUP Point UK9 (cont.) 1155 SUP Point UK9
‘ Item UK9 Ttem UK9
Punto TK9 Punto UKQ
1123 C33 v UKT 1156 Cc70 " 2.3
(110D) (MOD)
1124 C34 1157 71
1125 C35 1158 C72 3
1126 €36 (MoD)
1127 C37 1159 MOD
1128 €38 1160 MOD é
1129 €39 1161 MOD 4
1130 c17 aussi/also/
1131 c18 también
11132 C19 : C106
1133 c20 1162 oG
1134 ca2l aussi pour/also
1135 c22 in/tanbién para
1136 - C23 C107 '
1137 C43 1163 c1o8
1138 C40 1164 €109
1139 C41 1165 €110
1140 C44 1166 Clil
1141 45 1167 C112
1142 C46 1168 Cl04
1143 Cc47 1169 {NOC aussi/also/
1144 c48 también
1145 c58 "3 c117 '
(#oD) 1170 [NOC k
. i c1is
%égg) ©9 2 1171 €119
1172 €120
1147 60 1173 SUP Voir/ | " 3
‘11148 c61 " UK9 s%e/
(MOD) C52 véase
1174 ,
1149 C63 v (mop)4  ¢73
T 7Y -
(3200) 1175° [(MOD)C74 "3
1150 Cé4 1176 |(M0D)C75 "3
11504 €65 "7 1177 | .76
1151 | C66 - 1178 [NOC aussi/also
1152 CT77 también
1153 C68 C77
1154 €69 1179 NOC t
Cc78
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o . . s o . N
Article o Trapsfere de/a Notes Article Ne Transfere de/a Notes
Articulo No, From/to Notas Articulo No. Fron/to Notas
N.% | Procede/pasa. N.°2 | Procede/pasa
1 2 3 4 5 6 7 8
32 (suite) a/to/sa 34 (suite) 3/to/a
(cont.) hy7gsl g0 Point 7.1 (cont.)}150 1224F voir point
Item 7.1 see Iten
Punto 7.1 véase -Puntol
1180 | (MOD)CT79 w3 | UK6
1181 | (MOD)C81 w3 1303 1224F
1182 | (MOD)¢32 "3 1304 12246
1183 | (MOD)C83 "3 1305 12245
1184 | (MoD)c84 w3 1306 12241
1185 | (10D)C85 "3 1307 |NOC aussi/also
1186 | (MOD)C86 w3 : también
1187 | (M0OD)C87 "3 12243
1188 | (110D)C88 v3 1308 fwoc " ) Point TK6
1189 | (10D)C89 "3, 1224K ) tem W6
1190 €90 13084 {pour/in/para ) Punto UK5
1191 | (MOD)C91 "3 1224K )
11914 c92 "7,
1191B 93 "7l 1309 NOC
1192 C94. L 3 1310 [NOC aussi/a;go, voir point
119% c95 o3 1224L tamblen) seo Ttem
1194 €6 1311 '} it )| véase pun-
1195 NOC - )| to UK6
1196 | (10D)C97 "3 1315-1  woe
1197 €98 3 1316 |
1198 C99 1317 MOD Point UK9
) 1199 €100 tom U9
1200 c101 bunto K9
1201 102 1318 SUP o UK9
1202 €103 .
1203 €113
1204 Cl14
1205 €115
1206 €116
1207~ NOC
1208
34 1296 NOC
1297 MOD £
1298 NOC aussi pour/
1299 Also in/ |
Tembién para
12244
ot/and/y B
1300 | 33/1224C
1301 1224D




UNION INTERNATIONALE DES TELECOMMUNICATIONS

CONFERENCE MARITIME

GENEVE, 1967

Document N° 118~F
22 aofit 1967
Original : anglais

SEANCE PLENIERE

ROYAUME-UNI DE GRANDE~BRETAGNE ET D'IRIANDE DU NORD,

LES ILES ANGLO-NORMANDES ET L'ILE DE MAN

Propositions

Point supplémentaire de 1'ordre du jour UK 13*

Réf,

Ajouter

G/118(61) ADD

ADD

ADD

Motifs

12244

12248

1224¢C

Procédure 3 bord des navires

Article 33. Section IIT

Radiocommunications internes & bord des navires’

§7.bis (1)Les appels destinés & des communi-
cations internes & bord des navires sont
constituds comme suit :

a) Appels émanant de la station de
contrble :

~ trois fois, au plus, le nom du
navire suivi d'une seule lettre
(ALFA, BRAVO, CHARLIE, etc. indiquat
la sous—station (voir le numéro 777B))

- le mot "ICI";
—~ le nom du navire suivi du mot
"CONTROLE" ;
b) Appels émanant de la sous—station :

= trois fois, au plus, le nom du
navire suivi du mot "CONTROLE";

- le mot "ICI";

~ le nom du navire suivi d'une seule
lettre (AIFA, BRAVO, CHARLIE, etc,
indiquant la sous—station - voir
le numéro 777B).

Prendre des dispositions pour 1! utlllsatlon a! appareils

de radlocommunlcatlon interne & bord des navires, et ev1ter )

toute confusion avec d'autres navires.

* (e point ne figure pas & 1' ordre du jour de la Conférence, mais ié“
Royaume—Uni en propose 1'examen.



UNION INTERNATIONALE DES TELECOMMUNICATIONS
CONFERENCE MARITIME

GENEVE, 1967

Document N° 119-F
23 aolt 1967
Original : francais

SEANCE_PLENIERE

Note du Secrétaire général par intérim

SUGGESTIONS RELATIVES A L!ETABLISSEMENT ET A LA PUBLICATION DE
LA NOMENCLATURE DES STATIONS DE NAVIRE (LISTE V) AU MOYEN
’ DE L?ORDINATEUR EN SERVICE A L'U,I,T,

1. Une études des possibilités d'établissement et de publication
de la Liste V au moyen de l'ordinateur électronique .a été effectuée par le
Secrétariat général en collaboration avec 1'I,F.R.B.

2. I1 ressort de cette étude que certains avantages résulteront
de 1l'adoption de la nouvelle méthode, notamment :

a) la publication dans un délai plus court des nouvelles é&ditions;

b) 1la possibilité, & tout instant, d'obtenir des listes & jour,
par pays, par indicatifs d'appel, par bandes de fréquences
utilisées, par service effectué, etc,

¢) 1llextraction automatique de listes d'indicatifs d'appel des
navires,

a) la publication au moyen de 1l'ordinateur de la Liste alphabdtique
des indicatifs d'appel des stations utilisées dans le service
mobile maritime (Liste VIIA),

3. Toutefois, étant donné les servitudes inhérentes au systéme
électronique, il serait nécessaire d'apporber quelques modifications aux
Appendices 9 et 10 du Reglement des radiocommunications. Les modifications
suggérées figurent dans 1'Annexe 1 ci-jointe.

4. L'adoption de la nouvelle méthode entrainera quelques frais
extraordinaires au départ (achat de matériel, personnel de renfort, loca-
tion de machines); par contre les frais d!impression, par le procédé offset
de la Nomenclature 3 partir de listes établies par l'ordinateur seraient
certainement inférieurs aux frais d'impression typographique actuels,

(Voir aussi le paragraphe 8).
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o Dans 1é cas ol ces suggesti-ms seraient acceptées par la Confé~
rence maritime, la Nomenclature et la Liste alphabétique pourraient &tre
publiédes. sous leur nouvelle forme & partlr de 1'édition de 1969,

6, L'Annexe 2 ci-jointe contient, & titre d'information :
a) deux pages de la_Nomenolature:agtuelle;

b) une prage de la Nomenclature dans la forme suggérée, avec les
états signalétiques des nlmes stations mentionnées dans la
premiére page et une partie de la deuxieme page indiquées sous a).

Cet exemple montre la fagcon dont certains renseignements sont
symbollses et le nouveau format dans lequel se présentera la
Nomenclatures

c) un extrait de la Préface 3 la Nomenclature dans la forme suggérée,
et ceci afin de faciliter la comprehens1on des exemples c1tes
au point b)

7o La Conférence est pride de vouloir bien examiner ces suggestions
et de prendre les décisions qui s'imposent,

8, Btant donné que la Liste V est un document parfois consulté dans
: de mauvaises conditions, nous étudions aussi la-.possibilité - au moyen
dtun procédé intermédiaire - d'améliorer sa présentation par rapport &
celle résultant de l'impression directe des listes de 1l'ordinateur. Les
résultats de cette étude seront soumis & la Conférence ultérieurement.

. Mohamed MILT
© Secrétaire général p.i.

Annexes ¢ 2
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ANNEXE 1

VMODIFICATIONS SUGGEREES AUX APPENCIDES 9 ET 10
- DU REGLEMENT DES RADIOCOMMUNICATIONS

(Dans le cas ou le principe de 1l'établissement de la Nomenolatﬁre :
des stations de navire au moyen de la calculatrice serait accepté)

APPENDICE 9

LISTE V. NOMENCLATURE DES STATIONS DE NAVIRE

Etats signalétiques des stations de navire

Les renseignements relatifs & ces stations sont publiés comme

indiqué ci~dessous :

|

Nom de la station

i D) 1] 2 [
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- Q - &y o] [} Q §O'edod | O o oA o} a o] = o]
Lo] O ~ £ e jof 1%} >0 ng o wg O 4 L 0o u o o]
S fow qd d Sl ®no 3~ &0 ~ o +
=] MR By f oo e = = O {ed & §%4 .2 S Q0 o Q2 0 o o
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Colonne 1 ILes stations sont rangées par ordre alphabétique des noms des

navires sans considération de nationalité. En cas d'homonymie, le
nom du navire est suivi de l'indicatif d'appel. Dans ce cas, le
nom et l'indicatif sont séparés par une barre de fraction.

Colomne 2 Indicatif d'appel.

Colonne 3 Numéro d'appel sélectif *,

Compte tenu de 1'Avis du C.C.I.R. relatif & lfutilisation d'un systéme
d'appel sélectif dans le service mobile maritime, Doc. XITI/33 (Rev. 1),
la colomme 3 a été prévue pour 1'introduction éventuelle du numéro d'appel

-sélectif des statioms de navire,

I1 va sans dire, nédanmoins, que si la Conférence maritime estime que dans
les prochaines années & venir le dispositif d'appel sélectif ne- sera
utilisé que par un nombre relativement réduit de navires par rapport a
ceux qui sont mentionnés dans la Nomenclature, il serait inutile de
réserver une colonne pour ce renseignement, Il suffirait, en effet, qu'un
renvoi aprées l'indicatif d'appel signale que le numéro d'appel sélectif
est indiqué dans la colonne "observations".
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Colonne 4

Colonnes 5
a4 8

Colonnes 9
et 10

Colonne 11

_ Colonne 12

Colonne 13

TN b=

Pays dont reléve la station (indication au moyen du symbole
approprié).

Sous forme de notations_de service (voir Appendice lO). De plus,
une liste des symboles utilisés dans la colonne 6 pour désigner

la classe du navire figure dans la préface & la Nomenclature,

Indication des bandes de fréquences et des classes d'émission
au moyen des symboles suivants :

" Radiotélégraphie ) Radiotéléphonie

110 - 150 kHz
405 - 535 kHz
1605 ~ 3800 kHz
= 4000 ~ 25 110 kHz

1605 -~ 4000 kHz
= 4000 -~ 23 000 kHz
156 - 174 MHz

It

s ad
I

Ces symboles sont, si nécessaire, suivis de renvois succincts
2 la fin de la Nomenclature, contenant des renseignements de
nature spéciale et 1l'indication des fréquences sur lesquelles
les émetteurs sont réglés. '

Taxe de bord de base applicable par mot aux radiotélégrammes 1,

Taxe minimum pour une conversation radiotéléphonique de
trois minutes 1.

Les renseignements des colonnes 1l et 12 sont suivis d'un renvoi
pour désigner 1l'administration ou l'exploitation privée &
laquelle les comptes de taxe doivent 8tre adressés. En cas de
changement de 1l'adresse de 1l'exploitant, un second renvoi aprés

la taxe donne la nouvelle adresse et la date & partir de laquelle
le changement entrera en vigueur.

Lorsque plusieurs stations de navire de méme nationalité portent
le ‘m@me nom, ou lorsque les comptes de taxes doivent &tre
adressés directement au propriétaire du navire, le nom de la
compagnie de navigation ou de 1'armateur auquel appartient le
navire est mentionné dans cette colonne,

De plus, en cas de manque de place dans la colonne appropriée,
des renseignements complémentaires en relation avec les
colonnes 1 & 12 peuvent &tre donnés dans la colonne 1% au moyen
d'un renvoi. Cette colonne peut comporter plusieurs lignes.

1

Ces taxes sont fixées ou .approuvées par chaque administration.
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Motifs : Permettre la publication de cette Nomenclature au moyen de la
caleulatrice de 1'U.I.T. afin de bénéficier des avantages qui en découlent.

APPENDICE 10

Notations utilisées dans les documents de service *

(voir 1'Article 20 et 1'Appendice 9)

MOD GS station & bord d'un navire de guerre ou d'un aéronef
de 1'armée ou de la marine

MOD A naviré 4 trafic élevé ("HS)" 1
MOD R appareilé de radiodétection
MdD CA navire de charge

MOD PA navire & passagers

Motifs : Permettre la publication de la Nomenclature des stations de navire
au moyen de la calculatrice de 1'U.I.T. afin de bénéficier des avantages qui
en découlent,

MOD 1 Ie symbole figurant entre parenth®ses ou crochets peut Stre
utilisé dans les notifications, ainsi que dans les documents
de services

¥  N'ont été reprises que les notations pour lesquelles des modifications
sont suggérées.
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ANNEXE 2 a) - ANNEX 2 a) - ANEXO 2 a)
G.M.F — 210 —- Gol
—— S— M — : ,
cv2962 G.M. Flyer Ca CV H24 JIRF  Gohshu Maru/JIRF{1)é) Ca GP {DZOX Golden-C CP HX
402) CAN tu 401) J Xz tv . [Hi6 . 435) PHL z328)331)332)
DBVF Gneisenau ) CR®) HX , Mitsui O.S. K. Lines. VRNY Golden Cape@® Ca CP H8
1 PUVR Goidnia CV H8 401 HKG xz t-
@ ) D vz tu _ B
) . | GHKE Golden Comet@ Ca CP Hx
OWJE Gnihen@ Ca CR13) HX PULM  Goidzloide CP H16 | 4015, G tu
-}1) DNK ¢ 401 - B ®
, CCGL  Goicolea CO - WA9227 Golden Doubloon & CP HX
SPLY Gniezno(1)¢® Ca CP H8 - CHL xy ® - USA tu
40 1 YTAG Goilo Ca CP HS ’ ¢ Melvin A.Fisher, 1911 So Ca-
@@} ) POL xz ta 402) YUG . x 5) z18)36) ¢ 6 talina Avenue, RedondoBeach
LBGD Gnisty - - LAXR Gol@ Ca CR HX _ (Cab.
- NOR - 1 WP2805 Golden Dragon CP HX
: 401) NOR tu g
THIC Go CV- HX' Fruit[1id ¢ ®- usa ot
-3) F t 23? Z Golar t[1]@® Ca CP H8 ® D, Wright & E.Forman, Bay-
: . . 15y LBR xyz tuv shore Marina 2550, Bayshore
:;‘ 1}){ U Glgkggs Ca CR Htx ® - Bateau frigorifique. Refrigerator Drive, Coconut Grove (Fla).
ship. Barco frigorifico. SZOL  Golden Eagle@® Ca CP HS
cxas12 Goblin@ Ca CV H24 5LSL  Golar Jeanne-Marie(1]® Ca CP [403)  GRC xz tu
@} ) CAN tuv tg}n) LBR xyz tu [H8 Batt::;u c::terne. Tanker, Buque
TFMA CaV CP HX Bateau-citerne. Tanker., Buque : .
o, Godafoss@ Ca | tanque. . GQJA Ggldeneyex -
@} ) - ISL xyz @ SLVD  Golar Martita[1]@® Ca CP HS | = S oo o e
VWFB Godavari) CR - 4®0}21) LBR Xxyz t £0 . elsd Ca h
- IND - o Bateau-citerne. Tanker. Buque }4) b Xz uv
FOMG Godavery[1}¢® Ca CP H8 : tanque. MWNN' Golden Fleece/MWNN ¢ CP -
}2) F  xz v HPCF  Golar Patricia Ca CP HS Z G -
40 62) PNR xz G Cp s
. : O olden Fleece/.... CP HX
DKKS Godenwind Ca CP HX SMND Golar Siri{1]@) Ca CP H8 ®° = Usa / A
}1) D t 40}15) LBR xz  tav ‘ * Paul R. Smith, 1 Wilson Circle,
~Cotre .de péche. Fishing cutter. ® . Bateau-citerne. Tanker. Buque Rumson. )
Cuter pesquero, tanque. o SFCA  Golden Gate@ Ca CP HX
VOGMB_ Goderich@ Ca CV HX 6zZCV  Golar Solveig[1]® Ca¥ cP H8 | @D s XZ tuv
4 : : :
@}2) CAN tuy g}m) LBR 3yz.  tev ﬁ)PRA Golden Glow@pa CP HX
. e - Bateau-citerne. Tanker. Buque }‘ USA yz t
Of_“{? GB"‘I{:"'IE“’E‘ CP HX ~ tanque, ¢ I.B. & J.H.Zolezzi, 3772
. LALJ Golar 16D CA CP HX Wildwood Road, San Diego
TFLII;‘ G{i(élxl:n@ Ca CP HX o Nonleg® o (Cal).
- Bleiike 3 - — VDLJ Golden Hind¢® Ca CV H24
LNIO Godéy@ Ca CR HX TBBC G,glg‘l“kkf 402  CAN . © tuv
401 NOR t T - .
. HPEN Golden Island Ca CV H24
PEJC  Goeree/PEJG Ca CP HX w1s135 Goldbrick CP HX 27 PNR xz
4(8}2) HOL x20) z35) ¢29) u33) v38) ® Jack Warren Johnson, 11605 | HPKH Golden-Lily Ca CP HS /
N.V. Scheepvaart Mij. « Triton Marine View Drive SW, 140 197) PNR
. Rotterdam. © Seattle {Wa). ZCUL Golden Ocean Ca CP HS .
PEJG Goeree/PEJG Ca CP HX WE4630 Gold Button CP HX . 407) ' HKG x .
-1  HOL (L) . Usa | . ta MASV  Golden Phoenix Ca CP H8
H. Karssies, Groningen. ® Macrate Oil Co., 3341 Cherry | 40 8) G <Z
¢DH2136 GOeI‘htz/DHZiSG CP HX Avenue, Long Beach 7 (Cal). | yyxp  Golden Scarab@® Ca CV H24
201) DDR . & ZENQ Golden Alpha Ca CP HS 40\, ,
. VE Fischereifahrzeug & Geriite- | 40 95) HKG xz i @ ) CAN ta
station Stralsund, ZMBK Golden Bay(® Ca CP HX WM4218 Golden Seahorse CP HX
Bateau de péche. Fishing uessel. 40®1) NzZL x15 t 40) . USA tu
Barco pesquero. KHRD Golden Bear/KHRD[1]6D Ca CP : " ® Clack Water Treatment, Inc.,
¢DHXV Goerlitz/DHXV{@® CP HX 40 : [HX 949 Applegate Road, Madison
201) DDHE xyz tuv o IIJ;;}WH;EC tuv - toms 1 T (Wis)., i
VEB Fischkombinat, Rostock, orld Communications Inc. NH .
ring Ca CP H8
Bateau de péche. Fxshmg vessel. | KI¥G  Golden Bear/KIYG[1]&) CP H8 f(') . X Golden Spring
z
Barco p:squero 4.0} * USA wxyz tuv ®} ) G x t
PAVE  Goesx CRS) - ¢ California Maritime Academy, | HOWD ' Golden Steer Ca CP H8
- HOL - Vallejo (Cal). 40214) PNR xz
JMJ G Goho Maru[1]¢D Ca CP H16  California Maritime Academy. ZELM Golden Wind Ca CP Hs
40 J oxz. W 401) HKG Xz
:(f F;R Gghshu Yaruf Rm@ c? or 1 GNYU -Golden Wonder Ca CP H8
- X2 .
4(3}5) G X2 t

Kawasaki Kisen Kaisha.
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Gol

— .21 =

GWKX Gold Ranger Ca CP H8
40)4

@} ) G
WH2855 Gold Spoon CP HX
. uUsa tu

* H.,L.Pierce Motor Sales Corp.,
250 S Grove Avenue, Elgin

Xz fu

am.
ELPE Gold Star/ELPE[1) Ca CP HS8
4024 LBR xyz
OPSL  Goldstar/OPSL CR HX
-1y BEL .
620G Goldstone/GZOG[l]@ Ca CP HS8
40126) LBR xz  tu
HPOW Goldstone/HPOW@ Ca CP HS8
40 25) PNR xz t
DZFS Goleda CVHX
. 412y pPHL z u
DZND GoledalCcvHX
. 412) PHL z u
DZNI  Goleda Il cv HX
20 412) PHL 2z [}
DZNH Goleda III CV HX
20 412) PHL z u
DZNF Goleda VII CV HX
20412)  PHL z. u
EPNE (Golestan CV HX
-5 IRN x8z%ha
OPTZ  Golfbreker CR HX

-1 BEL t

GBYL Golfito®@ PaV CP H¥
4Cg}s) G v xz  tuv
ICSG  Golfo di Napoli{i]¢d Ca CP I8
40 %) 1 XZ
ICRG  Golfo di Palermo[1]1¢5) Ca CP HS
40 3) 1 Xz '
LEOT Golfstraumé® Ca CR HX
401y ° NOR t
DEDJ Golfstrom¢® Ca CP HX
40 ,.
}1’ oo ¢
DAEG Goliath/DAEG@ Ca CP HX
40}2) D v
9DHTT Gohath/DHTT CP HX
201) DDR .
Grue-flottante. Floaliny crane.
» " Grua flotante.
FAPT Goliath/FAPT » CR HX
-H F -
OXQX Goliath/OXQX @ Ca CRI3) HX
}1) DNK . tv
TQGJ Goliath/TQGJ CV HX
- 2) F t
XP9998 Goliath IT CR13) HX
}1) DNK v

N

XPEZ Goliath Il ca CR13) HX

® 1) - DNK tv

5QYG Goliath V Ca CR1%) HX
}1) DNK tv |

0XxzL Goliath Fur Ca CRI3) HX
- .

Il) DNK v

Annexe

Page 9

2 a) au Document NO 119-F/E/S

Radtotéléyrahhie ~ Radiotelegraphy -~ Radiolelegrafia

150 kHz (ke/s)
535 kHz (kc/s)

110~
405-

W =
X =

¥y = 1605~ 3 800 kRz (ke/s)
Z = 4 000-25 110 kHz (kc/s)

Radiotéléphonie - Radiotelephon y'- Radiotelefonia

t = 1605- 4 000 kHz (kc/s)
u =-4 000-23 000 kHz (kc/s)

V ==

156~

174 MHz (Mc/s)
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4
Colonne 3 * : Exemples fictifs de nunéros d'appel séiectif.
Colusn 3 * : Examples of selective call nunbers hypothetical.
I3 »
Columna 3 ® : Ejemplos fictictos de numeros do |lamada selectiva.
1 2 3*| ¢ ] [} T!8 9 10 1 12 13.
GoM¢FLYER cY2962 CAN CA Cv [Kas TV 40 2
GNEISENAY DBVF 0 6S[CR6|KX | Y2 TU. 40 1 (C1
| GNIBEN |OWJE _|40075/ONK; RICA__ [CRyIWX | _ _ [v 4= 8 W4 ¢ ]
GNIEZNG PLY POL{CTIR|CA CP THE X2 YU 40 1 [AB{
GNIST LB6D NOR 0s -
l.e0_ ——JJHIC | — 4o i L 0y 4 A3 ]
60BI LLXY NoRr|[. “Rca CR [HX T 40 1
GOBLIN : CY4s542 CAN|[ - RjcCA cV [H2 TUV 40 2 |A2
| GODAFOSS _ JTFMA | l1sL| RICAA _ICP [WX |xv2 v 40 M | .
GODAVART VNED IND B3| CR B I B | O
GODAVERY FOMG | . F[L1ar|cA P |Ko [x2 v 40 2 |c2
| GODENWIND loxks | |o_ | R|ca pen|cp |nx | 41 wo 1 les | o]
GODERICH T T T T VamB TTTICANTT TRITAT CY (AT~ TTO|TUN T 902 TAZ T
GODETIA ORJH BEL 8S/CP |MX - 1
GOOINN | TFLF _ 136005/1SL] RICA___|CP {MX | e S
5000Y NI NORT ~RICA R e wey 1
GOEREE/PEJC PEJC HOL RiCA CP |HX |X20 235|729+ (|80 2 [A2 [#U33 V36 NoV.SCHEEPVAART |
____________ o+ 4 1] __MIJ, TRITONsROTTERDAM, _ _ '
GOEREE /PEJG TPESS HOL cA P [HX T2 = 1 [H,KARSSIES,6RONINGEN,
+GOERLIT2/DH2136 DH2136 DOR PCHICP [NX T 20 1 VE FISCHEREIFAHRZEUG & GERATE= |
e ] L _ 11 J- L _ 1+ L1 ____| L= 01 ___ | _STATION STRALSUNO, __
«GOERLITZ/DHXV OHXV DDR R BCHICP [HX [ xYZ 20 1 VES FISCHKOMBINAT,ROSTOCK, |
GOES PAVE HoL 65} CRS i
| GOMO MARW | JMJG_ | J__[CaIrR[CA CP_ W16 | x2 o 1 | B ]
GOHSKU MARU/JFER JFER [T T TJ |CIIR[CATTTTICP (WG X2 T 1 01 [RAWASAKT KISEN KATSHA,
GOHSHU MARU/JIRF JIRF J [C1IR{cA cP |K16 [ X2 - 40 1 MITSUL 0,S.K. LINES,
GOIANIA __ | PUWR_ | I8 | ___t __lcv iwe | ) e __
60IAZLOIDE PULM 1] P RIS T - 0
GOICOLEA ccol CHL 8s|co XY
|goito _ __ _ _ _ _|YTAG _| (YUGL _ |CA _ICP IHG | X5 Z# 4oa2 | =163 ]
GOL LAXR T | 76703 NOR R[CA R THX 8071
GOLAR FRUIT 6ZF2 LBR{C1IR|CA FRG|CP (K8 |XY2 40 15 |K15
| GOLAR JEANNE-MARIE _ |SLSL | _ _|LBR %1_13._61 CITICP |M8 | XY2 40 21 (K2l | ]
GOLAR MARTITA SLVD LBR|TLIR[CATIT[CP [®E TXYZ — 7 40 217 [K21
GOLAR PATRICIA HPCF PNR CA CP |HO | XxZ 40 62
|_GOLAR SIRT | SMND_ LSRICLIRICA CITICP {MB | X2 40 15 |Ks5 | ]
GOLAR SOLVEIS 82V T T T LBATCI IR{CAACTY[CP THE I XfZ T B0 15 K& |~ — — T T T T T T ;
GOLAR TRYG LALJ NOR R| CA CP IHX |x2 40 1
| GOLCUK ] TBC | iTuR|_ | es| | | -
GOLDBRICK w3155 USA TTTERTTHR - F& 7 [«J,WARREN JOHNSON, 11605 MARINE
: . VIEW DRIVE SW,SEATTLE(WA),.
_GOLD BUTTON | KE4630 | USA| 1 |epIBx | o qW_ 4 - ] Fx__ | sMACRATE OIL CQ,3341 CHERRY AV
1T 7T T 7 T LONG BEACH T(CAL),
GOLDEN ALPHA ZENQ HKG CA CP [HB |2 40 95
GOLDEN BAY | ZMBK | [NZL; RICA__|CP WX X35 T8O flw0Al | | ___ |
GOLDEN BEAR/KHRD KHRD USATETIR[CA P THX ~ Xy TV 40 4~ |F4 |ITT WORLO COMMUNICATIONS INC,
GOLDEN BEAR/KIYG KIY6 USA[C13R CP |HG | HXYZ TUV 40 » |Fe |[*CALIFORNIA MARITIME ACADEMY:
] RN ISR I SRR SRNNDI NGNS N N | N L _ | _VALLEJOICAL)e |
GOLDEN=C bZox PRL. P |RX [ Z326% wo o435 331 332
GOLDEN CAPE VRNY HKG R{ CA cP {H8 |Xxz T 40 1
| GOLOEN COMET __ _ | |GHKE 12023316 | RICA  |CP iMX | |TU 440 5 |AS | v s s e o ]
GOLDEN DOUBLOON WA9227120494] USA| R CP THX T TU [F&— [#MELVIN A,FISHER,1911 SO CATA-
LINA AV,REDONDO BEACH(CAL),
GOLDEN_DRAGON wP2805 wsal | Jepwx | ]t @ _ _ |Fe _|#«D.HRIGHT & E.FORMAN,BAYSHORE |

“MARINA 2550+BAYSHORE ORIVE,
COCONUT GRDVE(FLA).

_GOLOEN EAGLE _ _ _ _|S2oL | _ _|6RC| _RICACITIcP |W8 |x2 _ ftW o 3 | | ___ _____ ____ i
GOLOENEYE GQUA 3 [ N -
GOLOENFELS DEEL 0 Ri CA cP {HB | XZ wv 40 4 |cu
| SOLOEN FLEECE/<pue_ _ Leose [ __ jUSA___ 1 _t€P Mx | 1T QI |Fe [#P.R.SMITH,§ WILSON CIRCLE) |
RUNSON,
GOLDEN FLEECE/MWNN MUNN @ 6s| C -
| GOLOEN GATE IS SFCA_| IS _[ RIcA icP iWXx |xz _ _Tuv__yAL AL |
GOLDEN &L.0W KPRA USA[ R[CA HX TTYZ T Teos T[F* T [sJ.8.& J,H,20LEZZT, 3772 WILO-
WOOD ROADsSAN DIEGO(CAL),
| GOLDEN HIND. __ __ _ _ (VDLJ | _ |CAN] RICA__ (cvy fWae | _ _  (Tuv Qw0 2 4+ 1 . ]
GOLDEN ISLAND HPEN PNR CA CV [H2# TXZ = 7297
GOLDEN-LILY HPKH PNR CA CP (M6 %0 197
| _GOLDEN OCEAN_ ___ _ _ | lZeuL 1 IWKGl €A _|cp WA ix e 73 ) 4 ___ —
|~ GOLDEN PHOENIX MASV [ CA CP [H8 TXZ “jsoTs ,
GOLDEN SCARRB VYXD CAN|  R{CA cV [H24 w 40 2 |A2
GOLOEN SEAHORSE wM4218 usA | P _| HX W [F* _|sCLACK WATER TREATMENT, INC,949
—————————— DU e i e D D e i S A APPLEGATE ROAD+MADTSON(WIS)
| GOLDEN SPRING GNHX 6 cA cP |8 |x2 T 40 5 |AS
| _GOLDEN STEER _ _ _ _ _| H,om______m___si__st.a“g.ﬁ X2 | _Jweegs - _________ !
GOLDEN WIND ZELM HKG CA cP , 4071
GOLDEN WONDER GNYU 6 CA- cP [Ho | x2 T 40 5 |AS
| GOLD RANGER _ __ _ ___[6WKx 1 __ |6 _1 ___[CA _ GP |M8 1X2 _ TV ___ i°_°_+ A8 —
GOLD SPOON WH2855 UsA P HX v [F# ~[#H.L,PIERCE MOTOR "SALES CORP.»

250 S,GROVE AV.(ELGIN(ILL),
GOLD STAR/ELPE

| GOLDSTAR/OPSL
| GOLDSTONE/6Z06
| GOLDSTONE/WPOW _ _ __|HPoW | IpuR| _RcA _ [cpims _|x2 (v Jwo2s | - | '~ |
GOLEDA
GOLEDA 1% #GOLEDA §1
GOLEDA 2¢ 0ZNI | el | _|ev. 1z ] |sGOLEDA 2T R
T GOLEDA 3% TozZNH _P&* 'ﬁv - 15 U SGOLEOA 11T
GOLEDA 7* DZNF PHL 2z #GOLEDA VII
| GOLESTAN _ __ _ _ | EPNE_ | [IRN 627 |u_ _f-s | |
GOLFBREKER oPTZ ~ | BEL
GOLFITO 6BYL 6 %4
GOLFO DI NAPOLT _ _ |Ics6 | |1 | jxz2_ | w02 | ]
[~ GOLFO DI PALERMO TCRS 1 X2
GOLFSTRAUM LEOT NOR .
| _GOLFSTROM __ __ | IDEOY | __ _iD__ | _ | T je0y 60 ]
GOLIATH/OAEG DAEG )
+GOLIATH/DHTT DHTT DOR
| GOLIATH/FAPT _ _  _ |FAPT | _ _|F | e e ]
GOLIATH/0XGX oxex ONK
GOLIATH/TQGY 'rega 90266 :NK GOLIATH 11
GOLIATH_2% XP9998| | Dwx] L] |$GOLIATH 1T ]
[T GOLTIATH 3¢ | PE DNK *SOLIATH 111
GOLIATH S# 5QY6 oNK #GOLIATH V
GOLIATH FUR 0X2L. DNX N & 1 AN T W L. S

[
i

L e A = e e
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EXTRAIT DE LA PREFACE A LA NOMENCLATURE
OBSERVATIONS ET EXPLICATIONS

La Nomenclature des stations de navire est un document de service
de 1'Union internationale des télécommunications, Elle est publiée en une
seule édition en langues francaise, anglaise et espagnole, et est rééditée
chaque année sans supplément, Elle comprend les parties suivantes :

Préface
Btat signalétique des stations de navire _
Observations relatives aux stations de navire.

Etat signalétiogue des stations de navire

Cette partie contient les dtats signalétiques :

1. des stations des navires pourvus d'installations radiotélé-
graphiques ;

2. des stations des navires pourvus d'installations radiotélé-
graphiques et radiotéléphoniques; :

3. des stations des navires pourvus uniquement d'installations
radiotéléphoniques, lorsque ces stations communiquent avec des
stations du service mobile maritime autres que celles de leur
propre nationalité, ou lorsque ces navires effectuent des
voyages internationaux.

Les ‘renseignements relatifs & ces stations sont en principe
publiés en une ligne subdivisée en 13 colonnes, dans l'ordre suivant :

Colonne 1 - Nom du navire rangé par ordre alphabétique, sans considération
de nationalité, suivi.de l'indicatif d'appel en cas d'homonymie;
dans. ce cas, le nom et l'indicatif sont séparés par une barre
de fraction. ' '

Le nom du navire est classé en tenant compte des régles
suivantes pour quelques cas particuliers :

Les noms composés de plusieurs mots, tels que Queen Mary, United
States, ont été classés & l'endroit ou on les aurait inscrits si le nom
ne formait qu'un seul mot, La ponctuation et le caracteére "&" ne sont pas
pris en considération pour le classement; A, & J. par exemple, est classé
3 1'endroit corresporidant & AJ; Song-Tu est classé comme Songtu, etc.

Les détats signalétiques des stations de navire dont le nom
commence par un chiffre sont classés en téte de la Nomenclature. Si ce
chiffre est écrit en caractéres romains il apparaft ainsi dans la colonne 13
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(Observations) mais aux fins de classement, le chiffre est éerit en carace—
téres arabes dans la colonne 1. En ocutre, les noms de ces stations écrits
en toutes lettres (1la partie en chiffres dans la méme langue gue le reste

‘du nom) sont classés par ordre alphabétique; ils sont alors suivis d'un

renvol dans la colonne 13 spécifiant sous quelle dénomination 1'état signa-
létique doit &tre recherché,

Lorsqu'un nom de station commence par un chiffre écrit en toutes
lettres et qu'il est possible au Secrétariat général de 1'Union de déceler
cette particularité, un renvoi figurant en t8te de la Nomenclature, &
lt'ordre numérique approprié, signalera 1'état signalétique qui se trouve
plus loin, & l'cordre alphabétique ol le chiffre est écrit en toutes
lettres.

Les noms précédés des articles De, Den, E1l, Er, L', La, etc.,
sont inscrits par ordre alphabétique de 1l'article suivi du nom, comme
s'ils constituaient un seul mot.

’ Les noms composés commengant par Saint, Sainte, San, Sanct, etc.,
sont inscrits & 1l'ordre alphabétique de S, suivi du nom principal, comme
s'ils constituaient un seul mot,

I1 est bien entendu, toutefois, que 1l'abréviation "S%" peut &tre
remplacée, dans l'adresse d'un radiotélégramme, par le mot Saint, San, etc.,
écrit en toutes lettres, ou par une sutre abréviation dlun usage courant.
Colonne 2 - Indicatif d'appel.

Colonne 3 - Numéro d'appel sélectif.¥

Colonne 4 - Nom du pays dont reléve la station, indiqué au moyen des
=800 ¥ ’ q ¥y
symboles suivants :

VSymboleS ddsignant les pays qui ont des états signaldtigues

de stations dans la Nomenclature

(par ordre alphabdtique des symboles)

(sans changenment ; voir les préfaces des docﬁments de service).
Colonne 5 - a) Embarcations de sauvetage équipées d'appareils radiodlec-
. quir 1%

trigues ; un chiffre, entre crochets indique le nombre de

ces embarcations.

b) Installations d'appareils de radiodétection;; symbole R.

* Voir Annexe 1, colenne 3, note en bas de page.



~Colonne 6

CA
CBL
CiT

FRG
GLC
 GRU

PA
PCH
PLT
PUP
RC
- svT
UG
AT

¢ o0

Colonne 7 -

Colonne 8

Colonne 9

'~ Classe du navire indiquée au moyen des symboles suivants :

(voir aussi le Tableau des symboles)

navire ad:trafic élevé
navire de charge

bateau~-céblier

'bateau-01terne :

bateau d‘exploratlon
bateau-frigorifique
brise-glace
bateau~-grue

havire de guerre
navire é.paséageré
bateau de péche ‘
bateaue@ilote.
bateau-pompe
brigeerbc:

bateau de sauvetage
remorqueur

bateau .de plaisance
.t..ﬁ..ﬂ.,.....-(cette.listé sera complétée suivant les besoins)

Nature du service, sous forme de notation de service ou de
renvol.

-~ Heures dtouverture, sous forme de notation de service ou de
renvoi.

Les heures mentionnées autrement que sous forme de notation de
serv;ce sont indiquées en temps moyen de Greenwich (T.M,G. ), par
‘des groupes de quatre chiffres, de 0000 & 2400, :

- Indlcatlonrdes bandes de fréquences utilisables en radiotélé-
graphie au moyen des symboles suivants
W= 110-" 150 kHz
X = 405 - 535 kHz
Y = 1605 — 3800 kHz
Z ='4000 - 25 110'kHz
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-Colonne 10 - Indication des bandes de fréquences utilisables en radiotélé-
phonie au moyen des symboles suivants :

T = 1605 - 4000 kHz
= 4000 - 23 000 kHz
V = 156 - 174 MHz

Les symboles des colonnes 9 et 10°'sont, si nécessaires, suivis
de renvois succints & la fin de la Nomenclature,' contenant des rensei-
gnements de nature spéciale et 1'indication des fréouences sur lesquelles
les émetteurs sont réglés,

Colonne 11 - Taxe de bord de base en cts de fr, or applicable par mot aux
radiotélégrammes,

Colonne 12 - Taxe minimum pour une conversation radiotéléphonique de trois
minutes, en cts de fr. or,

Les renseignements des colonnes 11 et 12 sont suivis d'un renvoi
“pour désigner l'administration ou 1l'exploitation privée & laquelle les
comptes de taxe doivent &tre adressés, En cas de changement de l'adresse
de 1'exploitant, un second renvoi aprés la taxe donne la nouvelle adresse
et un troisiéme renvoi la date & partir de laquelle le changement entre en
vigueur. Ce troisidme renvoi est rédigé selon llexemple suivant ¢ 1.,4.66,
Le premier chiffre indique le jour, le second le mois et les derniers
1tannée, I1 s'agit donc ici du ler avril 1966, Lorsque l'indication de
la taxe est remplacée par un pointillé ¥,,,.", cela signifie qu'il y a
une taxe & percevoir, mais que cette taxe n'a pas encore été communiquée
au Secrétariat général de 1'Union. D'autre part, si l'indication de la
taxe & percevoir est remplacée par un tiret " - ", cela signifie que la
station de navire ne pergoit aucune taxe pour 1'échange de ses radiotélé-
grammes, '

Colonne 13 - Observations, Cette colonne est utilisée dans les cas
suivants : -

a) pour compléter certains renseignements qui ne trouvent

", pas de place dans les autres colonnes, Dans ce cas, un
renvol de la forme *'%éé {a’ figure dans la colonne
appropriée, et les renseignements complémentaires, précédés
du méme signe, dans . la eolonne 13;

b) lorsque deux ou plusieurs stations de navire de méme
nationalité portent le méme nom, il est fait mention, dans
cette colonne, du nom de la compagnie de navigation ou de
l'armateur auquel appartient le navire, Néanmoins,
lorsque cette compagnie ou armateur est le méme déja
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indiqué comme liquidateur des comptes de taxes, cette
indication n'est pas répétée. Cette procédure n'est

pas appliquée lorsqu'un navire de guerre et un navire
marchand de méme nationalité portent le m&me nom.

Les renvois utilisés pour les observations sont les suivants :

1. Les renvois #* =££ (@) indiquent que l'observation figure dans
la colonne 13 de 1'état signalétique,

2. Les renvois numériques 1, 2, 3, eétc, indiquent que 1'observation
figure & la fin de la Nomenclature, sous le symbole (rangé & 1'ordre
alphabétique) du nom du pays dont reldve la station,

3 Les renvois alphabétiques 4, B, C, etc, (& 1'exclusion des lettres
T, U, V, W, X, Y, Z utilisdes comme symbole des bandes de fréquences) se
rapportent aux taxes, Leur signification est également donnée & la fin de
la Nomenclature, immédiatement aprés le symbole du nom du pays ou, le '
cas échéant, & la suite des notes de caractére général relatives & ce pays,

TABLEAU DES SYMBOLES *

A navire a trafic élevé

. ces renseignements émanent d'une source extérieure & 1'Union et
leur publication n'implique, de la part de 1'U.I,T., aucune
reconnaissance du statut de llexpéditeur par rapport & 1!'U,I.T,

. CA navire de charge

GS station & bord d'un navire de guerre ou d'un aéronef de 1ltarmée
ou de la marine

PA navire & passagers

R appareils de radiodétection.

* N'ont été repris que les symboles pour lesquels des modifications sont
suggérées.
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CONFERENCE MARITIME e o
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29 aolt 1967 )
Original : francais/anglais

AUT/120(1)

SEANCE PLENIERE

AUTRICHE

Proposition concernant des modifications & apporter

au Réglement des radiocommunications

Point 7 de l'ordre\du;jpur_

Autres questions intéressant le service mobile maritime

7.6 Btablissement d'une catégorie spéciale pour le trafic radio-
téléphonique dans le service mobile gur les voies d'eau
intéricures

MOD 287 Ajouter aprés le dernier alinda de ce numéio:

Dans les zones ol le service mobile
maritime chevauche sur un service .mobile
utilisé par les administrations intéressées
pour la navigation sur les voies d'eau inté-
rieures et auquel des fréquences figurant dans
1'appendice 18 au Réglement des radiocommuni-—
cations, Gendve, 1959, ont été attribuées,
le service mobile maritime et le¢ service
mobile pour la navigation sur les voies d'eau

~intérieures jouiront des mémes droits (voir
la Recommandation N° ... ).

Motifs :

Autorisation de l'utilisation régulidre des fréquences
figurant dans 1'appendice 18 (service maritime et service des opé-

rations portuaires) aux fins du service mobile pour la navigation

sur les voies d'eau intérieures.

‘Lors de l'application du numéro 287 il convient d'atti-
rer lfattention des administrations sur l'existence de la Recom-
mandation.
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Réf., Appendice 18

AUT/120(2) MQaD Tableau des fréguences d'émission pour le service mobile
s : maritime international radlotelephonlque dans la bande
>156~l74 MHz

Dans 1a colonne "Numéros des voies™ il convient d!insé-
rer, en regard des numéros 10, 13, 16, 18, 20 et 22, un symbole
_signalant un renvoi, Ce renvoi sera ainsi congu : V01r la
remarque h) '

Dans le renvoi preccde du symbole * il y a lieu de
remplacer 1l'indication "a) & g)" par 1l'indication "g) & h)v,

Remarques correspondant au Tableau

Ajouter ‘aprés la remarque g)

h) En ce qui concerne 1l'utilisation des fréquences figu-
rant dans le Tableau aux fins du service mobile pour
la navigation sur les voies d'eau intérieures, voir la
Recommandation N° ... . '

Motifs :
Lors de l'application de 1'appendice 18 il convient

dtattirer 1'attention des administrations sur 1'existence de la
Recommandation,

AUT/120(3) - I1 y a lieu d'ajouter au Réglement des radiocommuni-~
cations la Recommandation suivante evoquee dans les points pre—
cédents : : '

Projet dela Recommandation N°...

La Conférence administrative mondiale des radiocommu~—
nications’chargée dc traiter de questions concernant le service
mobile maritime, Gendve, 1967.

considérant -

a) que la coordination du trafic radiotéléphonique sur
ondes métriques dans le service mobile sur les voies d'eau
intérieures entre la navigation maritime et la navigation inté-
‘rieure d'une part et entre les différentes administrations des
pays traversés par une méme voie d'eau intérieure d'autre part,
est de 1'intér8t de la navigation et de sa sécurité.
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AUT/120(3) b) - qu'il est d'une importance économique d'équiper de
(suite) petits bateaux d'appareils simples permettant la commutation
de 6 voies radiotéléphoniques zu maximum; s
c) qu'il doit 8tre possible aux navires construits dans

des chantiers continentaux d'utiliser.leurs systémes de radio-
communications déja en se rendant vers leur port de mer de
destination; et

a) que cette coordination du service radiotéléphonique
sur ondes métriques a déja été effectuée avec succes sur plu-
sieurs voies d'eau intérieures;

recommande

1. que les administrations des pays traversés par une
méne voie d'eau intérieure attribuent aux services radiotélé-
phoniques fonctionnant sur celle-ci, des fréquences figurant dans
1l'appendice 18 au Réglement des radiocommunications, Gendve,
1959, ou qu'elles részrvent de telles fréquences pour une attri-
bution ultéricure au cas ol elles ne seraient pas encore néces~
saires; ‘

2e que l'attribution des canaux goit coordonnée suffisam-
nent tdt entre les administrations de tous les pays traversés
par une méme voie d'eau intéricure; et
3 qu'il convient de fixer les voies radiotéléphoniques
ci-apres en tant que premier choix pour les relations de trafic
suivantes :

NOo 10 Navire - navire

13 .Navire - navire et navire - service portuaire

16 ‘Appel de sécurité

18) ( Service d'écluse, service
20) Informations nautiques ( métdorologique, avis de .
%2) : ( cataclysmes naturels, etc,

Dans le cas ou la Conférence déciderait de prévoir des
canaux de 25 kHz & la place de canaux de 50 kHz, il conviendrait
de modifier en conséquence la proposition susvisée concernant les
voies radiotéléphoniques.
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UNION INTERNATIONALE DES TELECOMMUNICATIONS

CONFERENCE MARITIME  Documentw wip/m/s

4 septembre 1967

L Original : frangais/anglais
GENEVE, 1267 espagnol -

Note du Secrétariat‘général

CORRECTIF COLLECTIF AUX DOCUMENTS N°° 1-115

I. Un certain nombre-des propositions presentées par les adminis~
trations et publiées dans les Documents de la conférence n'ont pas été
numérotés.,

Afin de faciliter les références 4 ces propositions, il convient.
dlajouter les numéros suivants en regard des propositions dont il est
question .

Note by the General Secretariat
GENERAL CORRIGENDUM TO DOCUMENTS Nos.1+11l5
I. Some of the propcsals submitted by Administrations and published;
in the documents of the Conference have not been numbered. '

To facilitate reference to these proposals, the following numbers
should be inserted next to the proposals concerned.

Nota de la Secretarla General

CORRIGENDUM COLECTIVO A LOS DOCUMENTOS N os 1-115
I. No se‘han numerado: cierto ndmero de proposiciones presentadas
por las administraciones y publicadas en los documentos de la Conferencia.

Para facilitar las referencias a esas proposiciones, conviene
agregar los nimeros siguientes frente a las mismas.
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o N° de Réf.4 ajouter ] 7
N* du Doc.| Page Serial No.to be added En regard de :
2?0' No. N.° ‘de ref. que debe Opposite :
N.’del Doc. | Paginal = * rel. q Frente a
agregarse .
10 11 F/10(186) App.. 25
14 1 F/14(187) | App. 15A
22 11 USA/22(53) Point 7.3 de de 1l'ordre du jour/Agenda Item
7.3/Punto 7.3 del Orden del dfa
11 USA/22(54) Point 7.4 de l'ordre du jour/Agenda Item 7.4/
Punto 7.4 del Orden del dfa °
12 USA/22(55) Point 7.5 de l'ordre du jour/Agenda Item 7.5/
' Punto 7.5 del Orden del dfa
12 USA/22(56) Point 5.6’de 1'ordre du jour/Agenda Item 5.6/
Punto 5.6 del Orden del dfa '
23 1 USA/23(57) MCD 1123, ‘1124, 1125
24 1 USA/24(58) MOD 981
25 1 UsA/25(59) MOD 158, 167
26 1 USA/26(60) SUP 171
1-2 USA/26(61) SUP Art. 32
27 1 USA/27 (62) ADD 1148A
28 1 USA/28(63) ADD 806A
1 USA/28(64) 1MOD 8. (App. 11 Section/Seccién I)
2 ~do — MOD 5. (App. 11 Section/Seccién III)
3 USA/28(65) Résolution relative & 1'établissement d'un

manuel 3 l'usage du service mobile maritime/
Resolution ¥elating to the Establishment of
a manual for use by the maritime mobile
service/Resolucién relativa a la preparacidn
de un Manual para uso del servicio mévil i
mar{timo
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N° de Réf.3 ajouter |

(o] s
N° du Doc.| Page Serial No.to be added En regard de :.
Doc. No. N.9 de pref. que debe Opposite
N.°del Doc.| Pdgina | o 4 Frente a
agregarse
29 1 USA/29 (66) | MOD 863
2 ~ do - MOD 905
uo 1 CAN/40(28) Point 201 de 1'ordre du Jour/Agenda Ttem
- 2.1/Punto 2.1 del Orden del dfa
1 CAN/40(29) Point 2.2 de 1'ordre du jour/Agenda Item
' 2.2/Punto 2.2 del Orden del dfa
40 1 CAN/40(30) Point 2.3 de 1'ordre du jour/Agenda Item
: . 2.3/Punto 2.3 del Orden del dia
41 1 CAN/41(31) En regard du 2e par. /Opposite 2nd par./
S Frente a 2° par,
42 1 CAN/42(32) Point 4 de 1'ordre du jour/Agenda Item 4/
Punto 4 del Orden del dia
45 1 CAN/45(33) Point 7.1 de 1'ordre du jour/Agenda Item
: : _ 7.1/Punto 7.1 del Orden del dia
1 “CAN/ﬁ5(§4)‘ Point 7.2 de 1'ordre du jour/Agenda Item
T 7.2/Punto 7.2 del Orden del dfa
2 CﬁN/45(36) Point 7.4 de 1l'ordre du Jour/Agenda Item
. 7.4/Punto 7.4 del Orden del dfa
) CAN/45(3T) Point 7.5.de 1'ordre du jour/Agenda Item
: 7.5/Punto 7.5 del Orden del dfa &
Recommandatlon/Recommendation/Reco“
mendacidn -
4 CAN/45(38) Point 7.6 de 1'ordre du jour/Agenda Item
: : 7.6/Punto 7.6 del Orden del dfa
L7 -1 MDG/47(1) -
56 1 G/56(62) Point 2.2 de 1l'ordre du jour/Agenda Item

2.2/Punto 2.2 del Orden del dfa
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N° de R&f.3 ajouter
N° du Doc. | page Serial No.to bi added En regard de :
Doc. No. N.© g i Opposite
N.° del Doc.| PAgina +© de ref. que debe Frente a
v - Fagine agregarse ,
60 13 G/60(63) Point 7.4de 1'ordre du jour/Agenda Item
' 7.4/Punto 7.4 del Orden del dfa
14 G/60(64) Point 7.5 de l'ordre du jour/Agenda Item
: 7.5/Punto 7.5 del Orden del dfa
15 G/60(65) Point 7.6 de l'ordre du jour/Agenda Item
' 7.6/Punto 7.6 del Orden del dfa -
61 1 G/61(66) SUP 171-172
1 G/61/67) SUP 971
1 G/61(68) SUP 1095~1105
2 G/61(69) SUP 1024 & 1025
62 2 6/62(70) MCD 8
3 - do « R&solution relative & 1'établissement
d'un manuel & l'usage du service mobile
maritime/Resolution relating to the
Establishment of a manuel for use by
the maritime mobile service/Resolucidn
relativa a la preparacién y publicacién
de un Manual para uso del servicio
mévil mar{timo
63 1 G/63{T1} MOD 677
Tl 6/63(72) MOD App. 20
_l 6/63(73) SUP 956 .
64 2-3 G/64(74) Art. 25
> G/64(T5) App. 12
© 65 1-3 G/65(76) Art., 29
By Art, 30

G/65(77)
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N° de Réf.a ajouter

N° du Doc, | Page | Serial No.to be added . En regard de :
- Doc. No. N.° de ref. que debe Opposite
N.° del Doc. | Pdgina agregarse Frente a
45 G/65(78) Art, 33
5 6/65(79) Art. 34
66 1 G/66(80) Art. 28
2 G/66(81) Art. 32
67 1 G/67(82) Art. 8
1 G/67(83) Art. 11
68 2 6/68(100) NOC 848-858
3l G/68(84) Section/Seceidn II
4o 'G/ES(BS) ’ ADD B — Stations de navire/Ship stations/
- o Estaciones de barco
5-8 G/68(86) Sectioq/Seccién III
8-9 G/68(87) Section/Seccibn IV
10 G/68(88) Art. 24
71 | 1 HOL/71(30) Point 2.1 de 1'ordre du jour/Agenda Ttem
o 2.1/Punto 2.1 del Orden del dfa
2 HOL/71(31) Point 2.2 de 1'ordre du jour/Agenda Item
2.2/Punto 2/2 del Orden del.dfa
75 1 HOL/75(32) Point 7.1 de l'ordre du jour/Agenda Item é
7.1/Punto 7.1 del Orden del dia :
5 HOI/75(33) Poin% 7.4 de 1'ordre ‘du jdur/Agenda_Item :
7.4/Punto 7.4 del Orden del dfa
78 L . G/78(89) Art. T
1 " 6/78(90) Art. 19
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N° du Doc. | Page N° de Réf.a ajouter .
Doc. . No. . Serial No.to be added ggp§§§izd.de .
| N.odel Doc. Pdgina | Ne° de ref. que debe Frente a
J , - - agregarse ' :
2 G/78(91) Art. 29
2-3 . G/78(92) Art, 32
34 G/78(93) Art. 33
b G/78(94) Art, 34
5 - G/78(95) Art, 35
5 G/78(96) Art, 36
79 13 G/79(97) Art. 7
13 G/79(98) Art, 33
14 G/79(99) Art. 35
80 . 3 - HOL/80(34) Modification de 1l'App. 25/Consequential
' revision of App. 25/Consiguiente modi-
ficacidn del Ap. 25
90 1 ~ J/90(85) MOD 1013
2 J/90(86) MCD 455
2 J/90(87) MOD 996
2 J/90(88) ADD 996.1
2 J/90(89) MOD 1139
2 J/90(90) MOD 1140
2 J/90(91) MOD 196
95 1 RFA/95(29) App. 19
101 1 SUIL/101(1) MOD 1013
104 1 DNK/NOR/S/104 (1) Projet de recommandation/Draft Recommend~
ation/PToYectO»de Recomendaecidn
105 1 ISL/NOR/S/105(1) Projet de résolution/Draft Resolution/
Proyecto de Resolucidn '
106 1 CAN/106(39) Redommandation/Recommendation/Recomenda-
cidn
107 1 CAN/107(35) Point 7.31de 1'ordre du jour/Agenda Item
7.3/Punto 7.3 del Orden del dfa

115 2 DNK/NOR/115(1)

Conclusion/Conclusidn-
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IT, Documento N.° 10, pégina 15, afiddase el tercer pirrafo siguiente:

- A las asignaciones no conformes al antiguo Plan (l959)‘pero que
hayan dado lugar a una adjudicacién en el nuevo Plan.

(Ne concerne pas le texte frangais)
(Does not concern the english text)

Document N° %%, page 2, en regard de 1/35(26), lire MOD 1337

(Does not concern the english text)
(No concierne al texto espafiol)

Documento N° 54, pdgina 2, frente a MOD 197, sustitiyase "...estd asimismo

atribuida..." por "...estd también atribuida..."

(Ne concerne pas le texte frangais)
(Does not concern the english text)

Document N° 90, page 2, en regard de MOD 196, remplacer "...est aussi

atribude..." par "...est, de plus, attribuée..."

(Does not concern the english text)
(No concierne al texto espafiol)

1 t

Document N° 99, en regar de MOD 199, remplacer
i

par "...par est, de plus, attribude..."

...est aussi attribuée...’

Documento N.° 99, frente a MOD 199, sustitiyase el texto actual por el
siguiente:

MOD 199 En India, la banda 1800-2000 ke/s estd también atribuida
a titulo permitido, al servicio mdvil aerondutico.

(Does not ceoncern. the english text)
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Document N° 122..F

CONFERENCE MARITIME

GENEVE, 1967 Original : anglais.

SEANCE PLENIERE

COMMONVEALTH DE L'AUSTRALIE

Propositions

Point 3 de l'ordre du jour :

. Modifications & apporter, en conséquence de ce qui précéde, aux
appendices 15, 17 et 25 du Réglement des radiocommunications,

Révision de 1'appendice 15
Le Commonwealth de 1'Australie,
considérant

1, 4 1'égard des fréquences de travail i assigner aux stations de
navire a trafic élevé :
a) qu'en ce qui concerne ll'Australie, dans les bandes attribudes
- aux stations radiotélégraphiques de navire, le volume du trafic
écoulé dans les portions réservées aux navires & trafic élevé
est trés sensiblement inférieur & celui du trafic écouléd dans
les portions réservées aux navires & faible trafic;

b) que,néanmoins, les bandes attribuées aux navires'd faible trafic,
bien qu'encombrées, répondent aux besoins actuels du trafic:

c) que la meilleure fagon d'écouler le volume croissant du trafic
consiste & augmenter la rapidité du débit; '

d) qu'une fagon efficace d’augmenter la rapidité du débit consiste
4 utiliser les systémes de radiotélégraphie & impression directe;

e) qu'il -conviendrait, pour éviter de rencontrer une situation
analogue & celle qui existe dans les bandes attribudes aux

stations cbtiéres'radiotélégraphiques, d'attribuer & ces systemes
" des bandes de fréquences déterminées;

f) qu'il est prouvé que les systimes de radiotélégraphie & impression
directe utilisant des voies espacées de 500 Hz (excursion de
fréquence : 170 Hz) donnent des résultats satisfaisants dans le
service mobile maritime; .

g) que, dans 1'état actuel de la technique, les systémes utilisant
des voies espacées de 500 Hz (excursion de fréquence : 170 Hz)
sont facilement réalisables et d'une exploitation aisée;
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h) que la tendance & utiliser des systdmes de radiotélégraphie &
impression directe est de plus en plus accentude et sans doute
~ irréversible;

i) qu'il est tres(probable que les navires & equipef de systémes
de radlotelegraph1e a 1mpress1on directe sont les navires a trafic
dlevé;

j) que la tendance & utiliser des systdmes de radiotélégraphie &
impression directe contribuera finalement & réduire le volume
du trafic actuellement écoulé dans les bandes. attribuées aux
navires & faible trafic; :

2. & 1'égard des fréquences d'appel et des fréquences de travail a
assigner aux navires & faible trafic :

a) qu'avec l'utilisation de nouveaux appareils d'émission et de
réception trés stables, il apparalt possible de réduire l'espa-
cement des voies dans certaines bandes;

b) que de nouvelles techniques permettent l'accord continu des
appareils d'émission, rendant ainsi périmée leur stabilisation
par quartz; ‘

c) gue, malgré l'utilisation croissante des techniques d'impression
directe, les émissions de classe Al seront encore employées
pendant un certain temps, notamment dans le cas des appels par
les stations de navire; :

a) que, dans la région australienne, le trafic écoulé dans les
bandes des fréguences de travail est irrégulidrement réparti,
85 ﬁ de ce trafic étant écoulé sur les fréquences du groupe 4;

-3, que les fréquences des bandes des 8, 12, 16 et 22 MHz actuelle-
ment attribudes aux termes de la section B de l’appendlce 15, & la radio-
téléphonie & double bande latérale (appel et & la radlotelephonle a
bande latérale unique sont peu utilisées et pourraient fournir des voies
venant s'ajouter & celles définies & l'appendice 17, déja alloties aux
stations de navire émettant & destination des stations cdtieres - les
fréquences: correspondantes alloties aux stations c®tidres étant choisies’
dans la partie supérieure des bandes attribuées aux stations cdtieres
radiotélégraphiques. Les assignations de fréquence aux stations cbdtidres
radiotélégraphiques ainsi déplacdes pourraient &tre transférdées en degd
de la limite inférieure des bandes actuellement attribuées aux stations
cdtidres radiotélégraphiques, ce qui réduirait la largeur des bandes
disponibles pour les stations radiotélégraphiques de navire & faible trafic;

4, que la Conférence peut décider d'attribuer au service de données
ocdanographiques une bande de fréquences large de 3,5 kHz située 2 la
partie supérieure des bandes définies dans la section B de l'appendice 15,
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APPENDICE 15

.Tableau des fréquences a utiliser par les stations

de navire pour la radiotélégraphie, le fac-similé
et les systémes spéciaux de transmission dans les

bandes attribudes en exclusivité au service mobile
maritime entre 4 et 27,5 MHz,

(Voir les—artieles-32;-35-ob-1lappendice-17, les
numéros 1174 3 1202 de 1'article 32)

1.

2. Dans le tableau de-ia~-seeiien-dt,

a} les fréquences 2 assigner dans une bande
déterminée, pour chacun des usages
‘considérés,

sont désignées par la fréquence la plus
basse et par la fréquence la plus haute
4 assigner; ees-deux-fréguenses-sent
indigudes-en—-carastores-gras ;

sont régulidrement espacées entre elles.
Le nombre de fréquences & assigner et

la valeur de 1'espacement exprimé en kHz
sont précisés par une mention en
italique.

b)»-des‘£;éehes—ve§#éea;es-symbe}iSent-;es
relabions~hormeniques-entre-les~fréquences
&-sssigner—dans-los-difLérentes-bandes,

SECTION A

remplacer le tableau de la section A
de '1'appendice 15 par le tableau
ci-joint -

SECTICN B
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Ref.

APPENDICE 15

AUS/122(10) SECTEON A
(suite)
Fréquences a assigner aux statlons radiotélégraphiques de navire pour la radiotélégraphie
LIMITES le fac-similé et les systémes spéciaux de transmission dans les bandes du service mobile LIMITES
. maritime compriseiHentre 4 et 27,5 MHz Bdminisndy
z
BANDE Fréquences 2 assigner Fréquences & assigner
(MHz) pour les systémes radio- pour les systémes a | Fréquences de travail Fréquences de travail
télégraphiques a large |l ympression directe - | 3 assigrer aux navires Fréquences d'appel 3 assigner aux navires
bande, le fac-siwilé systimes 3 une voie 3 trafic élevé : 3 faible trafic
et les systémes spéciaux seulenent :
wL " de transmission v ‘ !
4 | 4140 4142 ... 4158 4160,5 ~-ammm 4168 [ 4168,5 ~—=mwmeem TR 4178---ncmmmmm 4186 4187 meeemmmrncemne 4237,5 4238
5 fréquences 16 fréquences 18 fréquences 17 fréquences 102 fréquences
espacées de 4 espacées de 0,5 espacées de 0,5 espacées de 0,5 espacées de 0,5
6 | 6211 L B A —— 6237 6239,5 «=-~-- 6252| 6252,5 =~----- 6266} 6267-----~------ 6279 6280 ~rmwmmmmmcnaee 6356,5 6357
o 7 fréquences 26 tréquences 28 fréquences 25 fréquences 154 fréquences
espacées de 4 espacées de 0,5 espacées de 0,5 espacées de 0,5 espacées de 0,5
8 | 8280 ‘8282-----7 ----- §3i8 8320,5 =~w-ue 8336 8336,5 =~-w---- 8355 8356--—--:1-_---8372 8373 e 8465 8465,5/
10 fréquences 32 fréquences 38 fréquences 33 fréquences 185 fréquences ‘ '
espacées de 4 espacées de 0,5 espacées de 0,5 espacées de 0,5 espacées de 0,5
12 112421 12624 —=ameee 12468 12470,5 ~==n-- 12504 | 12504,5 —wmeae- 12533 F 12534 - -~ - ~—~—--- 2558 12559 wmmemcoonioaan 12695,5 12696
12 fréquences 68 fréquences 58 fréquences 49 fréquences 274 fréquences
~espacées de 4 espacées de 0,5 espacées de 0,5 _espacées de 0,5 espacées de 0,5
16 |16562 16564 --~eeoaao 16620 16622,5 ~==--- 16672 | 16672,5 === 16711 § 16712---ccccmme e 16744 16745 —cmeommeeann 16922,5 16923
15 fréquences 100 fréquences 18 fréquences 65 fréquences 356 fréquences
espacées de 4 espacées de 0,5 espacées de 0,5 espacées de 0,5 espacées de 0,5
22 |22100 22102 ~-mmemmeees 22146 22148,5 ==--== 22186 | 22186,5 «=-me-- 22224 f§ 22225 ~mmmmmmmmmm 22265 22266 wwmmmmmmmena 22374,5 22375
12 fréquences 76 fréquences 76 fréquences 81 fréauences 218 fréquences
espacées de 4 espacées de 0,5 espacées de 0,5 espacées de 0,5 espacées de 0,5
Fréquences de travail a assigner aux navires de toutes catégories
25 {25070 25070, 5 = == m et e e et e e e e e ee e mee oo 25109,5 | [25n0
79 fréquences espacées de 0,5

* Pour les conditions d'utilisation de la fréquence

8364 xHz, voir le numéro 1179.

G 98=d

d-22T oN 3usumdod
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Révision de 1'Appendice 17

Le Commonwealth de 1l'Australie,
‘considérant

’a)‘ que, pour obtenir des émissions 4 bande latérale unigue satisfai-
santes, il faut que la fréquence de 1l'onde porteuse soit trés
- précise et trés stable;

b) que, pour obtenir des émissions & bande latérale unique satisfai~
santes, i1l faut que la valeur absolue de 1terreur sur la fréquence
de 1'onde porteuse soit pratiquement indépendante de 1l'ordre de
grandeur (en MHz) de cette fréquence; v

c¢) qu'il est trés peu probable que les caractéristiques de réponse des
émetteurs 4 bande latérale unique aux fréquences vocales varient
selon l'ordre de grandeur (en MHz) de la fréquence de 1'onde
porteuse;

d) que les assignations relatives aux émissions & double bande laté-
rale ont été notifiées par le passé en admettant une largeur de
bande occupée de 6,0 kHz, quel que soit 1l'ordre de grandeur
(en MHz) ‘de la fréquence de 1l'onde porteuse;

e) que les carattéristiques de réponse des émetteurs radiotéléphoniques
aux fréquences vocales sont généralement limitées par la construction
méme de ces émetteurs, ou sinon par la fagon dont sont réalisés
les microphones et les circuits associés, & une gamme comprise
entre 300 Hz et 3000 Hz;

f) qu'il serait avantageux que les administrations exploitant
couramment, en ondes décamétriques, des liaisons radiotélépho—
niques des services fixe, mobile terrestre et mobile aéronautique,
puissent utiliser sans les modifier, pour le service mobile mari-—
time, les appareils & bande latérale unique (3 kHz de largeur
de bande) dont elles disposent actuellement;

" propose les modifications suivantes :

Réf .

AUS/122(11) APPENDICE 17

Voies radiotéléphoniques bilatérales

dans les bandes du service mobile maritime, comprises

entre 4000 et 25 000 kHz

(voir 1'article 35)
NOC 1.

NOC 2.
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RéEf,

AUS/122(11) SUP 3.
(suite) '

MOD 4, Si une administration assigne des fréquences autres
que celles qui sont indiquées plus-hau$ dans la table,
ses communications radiotéléphoniques ne doivent pas
causer de brouillage nuisible au service des stations
radiotéléphoniques du service mobile maritime qui
emploient des fréquences qui leur ont été assignées
conformément au présent appendice.

MOD Table des fréquences d'émission (en kHz)

- remplacer cette table par la table ci~jointe -
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Réf.

AUS/12§(11) TABLE DES FREQUENCES D'EMISSION A ASSIGNER (en kHz) Page 9
suite
Bande Bande des 4 MHz Bande des 8 MHz Bande des 12 MHz Bande des 16 MHz Bande des 22 MHz
Stations Fréquences des Fréquences des Fréquences des | Fréquences des Fréquences des Fréquences des | Fréquences des Fréquences des Fréquences des Fréquences des
et stations stations stations stations stations stations stations stations stations stations
.émissions cbtidres de navire cOtidres de navire - cdtidres de navire cbtidres de navire cbtidres de navire
Série N° |+ . . T3L3L 43K, ol n . , . s ! , '
6A3,A3B A33 ' 643,438 | 3A34,A37 | 643,A3B|3434,A3H, 6A3,A3B [3434,A37[6A3,43B {3A3A,A3H, |643,A3B |3A3A,A3716A3,A3B 3A3A3A3H, 6A3,A3B |3A3A,A35[6A3,A3B 3A3A, 433,643,453 {343,437
: A3J A3J A3 A3J
1A | 4369.6 4064.6. | 8746.6 8196.6 | 13132 12332 17292 16462 - 22652 22002
1 4371.1 4066.1 8748.1 8198.1 113133.5 12333.5 17293.5 16463.5 22653.5 22003.5
1B 4372.6 4067.6 8749.6 8199.6 . 13135 12335 17295 16469 22655 22005
2A 4375.9 4070.9 8752.9 8202.9 13139 12339 17299 16469 22659 22009
2 43774 4072.4 8754 .4 8204 .4 13140.5 12340.5 17300.5 16470.5 122660.5 22010.5
2B 4378.9 4073.9 8755.9 8205.9 13142 12342 17302 16472 22662 22012
3A 4382.3 ‘ 4077.3 8759.3 8209.3 13146 12346 17306 16476 22666 22016
3 4383.8 4078.8 8760.8 8210.8 13147.5 12347.5 17307.5 16477.5 226675 22017.5
3B 4385.3) 4080.3 8762.3 8212.3 13149 12349 17309 16479 22669 22019
44 4388.7 4083.7 8765.7 8215.7 13153 12353 17313 16483 22673 22023
4 4390.2 4085.2 8767.2 8217.2 | 13154.5 12354.5 17314.5 16484.5 22674.5 22024.5
4B 4391.7 4066.7 8768.7 8218.7 13156 12396 ; 17316 16486 22676 22026
5A 4395.1 4090.1 8772.1 8222.1 13160 12360 17320 16490 22680 22030
5 4396.6 4091.6 8773.6 8223.6 - 13161.5 | 12361.5 17321.5 16491.5 22681.5 22031.5
5B 4398.1 4093.1 8775.1. 8225.1 13163 12363 17323 16493 ~ |. 22683 22033
6A 4401.5 4096.5 8778.5 8228.5 13167 12367 17327 16497 22687 22037
6 4403 4098 8780 8230 13168.5 12368.5 17328.5 16498.5 22688.5 22038.5
6B 4404.5 4099.5 8781.95 |. 8231.5 13170 12370 117330 16500 22690 22040
7A : 4407.9 4102.9 8784.9 8234.9 13174 12374 17334 16504 22694 22044
7 4409.4 4104.4 : 8786.4 8236.4 13175.5 12375.5 17335.5 16505.5 22695.5 22045.5
7B 4410.9 4105.9 8787.9 8237.9 13177 12377 17337 | 16507 22697 22047
8A 44743 4109.3 8791.3 8241.3 13181 12381 17341 16511 22701 22051
8 4415.8 4110.8 8792.8 8242.8 13162, 5 12382.5 17342.5 16512.5 22702.5 22052.5
8B 4417.3 4112.3 8794.3 8244.3 13184 12384 . 17344 16914 22704 22054
9A 4420.7 4115.7 8797.7 8247.7 13188 12388 17348 16518 22708 22058
9 4422.2 4117.2 8799.2 8249.2 13189.5 12389.5 17349.5 16519.5 22709.5 22059.5
9B 4423.7 4118.7 8800.7 8250.7 13191 12391 17351 16521 22711 22061
10A ~ 44271 4122.1 8804.1 82541 13195 12395 17355 16525 22715 ) 22065
10 4428.6 4123.6 8805.6 8255.6 13196.5 12396.5 17356.5 16526.5 22716.5 22066.5
10B 4430.1 4125.1 - 8807. 1 8257.1 13198 12398 17358 : 16528 22718 22068
114" 4433.4 4128.4 8810.4 8260.4 13115 12402 17264 16532 22628 22072
11 4434.9 4129.9 8811.9 8261.9 13116.5 12403.5 17265.5 16533.5 22629.5 22073.5
118 4436.4 4131.4 8813.4 8263.4 13118 12409 17267 16535 22631 22075
124 8737.2 8266.7 13122 12409 17271 16539 22635 _| 22079
12 8738.7 8268.2 13123.5 12410.9 | 17272.5 16540.5 22636.5 22080.5
128 8740.2 6269.7 13125 12412 17274 16542 . 22638 | - 22082
134 8743.4 8273.0 13128.5 12415.5 17278 16546 | 22642 22086
13 17279.5 16547.5 22643.5 22087.5
138 17281 16549 22645 22089
144 17285 16553 - 22648.5 22093
14 17286.5 16554.5
14B 17288 16556
Stations cbtiéres et de navire - Emissions 3A3A, et 3A3J .
154 4134.5 6202
158 - 6205.5 * %* Pour les conditions d'utilisation de la fréquence 6205,5 kHz, voir les numéros 1251 et 1353
NOTE Pour les émissions de classe 3A3A, 3A3H et 3A3J, la fréquence

de 1'onde porteuse est, dans chaque cas, inférieure de 1500 Hz
4 la fréquence & assigner.
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- Révision de 1'Appendice 25

Lé Commonwealth de 1'Australie n'a pour le moment aucune propo~
‘sition & présenter au sujet de la révision de cet appendice.

Réf. Conséquences des propositions de modification
des appendices 15 et 17.

Article 7
AUS/122(12) MOD Ly a) Stations de navire, téléphonie

4063 ~ U133 KkHz

8195 ~ 8265 8276,5 kHz
12 330 -~ :2-400 12 417,5 kHz
16 460 - 16-530 16 558,5 kiiz
22 000 ~ 22-0%6 22 096,5 kHz

AUS/122(13) MOD M8 b) Stations cbtidres, téléphonie

4368 ~ 4438 kHz
8745  87%5,5 ~ 8815 iz
13-136 13 113 ~ 1% 200 kHz
17-29¢ 17 262 -~ 17 360 kHz
22-650 22 626 ~ 22 720 kHz
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Réf,

AUS/122(14) ADD

AUS/122(15) SuUP
AUS/122(16) SuUP
AUS/122(17) MOD -

T 448A

" 450

451

c) Stations cBtidres et de navire, téléphonie
(bande latérale unique seulement)

4133 — 4136,5 kHz
6200 ~ 6207,5 kHz

e) Stations de navire, systémes radiotélé-
. graphiques & large bande, fac-similé et
‘systémes spéciaux de transmission

4140 ~ 4160 kHz
6211 - 6240 6239 kiz
8280 —~ 8320 kHz

12 421 ~ 12-4%71 12 470 kHz

16 562 ~ 16 622 kHz

22 100 ~ 22 148 kHz
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RéT.
AUS/122(18).  MOD 452 . -f) Stations de navire, télégraphie
4160 ~ 4238 kHz
62lo 6239 ~ 6357 kHz
8320 ~ 8476 8465,5 kHz
2471 12 470 - 22-Z34 12 696 kHz
16 622 ~ 36952 16 923 kHz
22 148 ~ 22-46o 22 375 kHz
25 070 ~ 25 110 kHzt
AUS/122(19) - MOD 52,1 1 Les fréquences de la bande 25 070 -~
' 257110 kHz sont utilisées comme fréquences
de travail en plus des fréquences de la
bande 22 148 — 22-400 22 375 kHz,
AUS/122(20) MOD 453 g) Stations cBtidres, télégraphie et
fac—similé
4238  ~ 4368 kiHz
6357 -~ 6525 kHz

8476  B465,5 ~ 85 8735,5 kilz

12-71h 12 696 =~ 13-130 13 113 kiz
16-052 16 923 - 1%-200 17 262 kHz

22-400 22 375

1

22-550 22 626 kHzt
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Réf.
AUS/122(21) MOD 453.1 1 Des fréquences des bandes 25 010 - -
’ 25 070 kHz, 25 110 ~ 25 600 kHz et 26 100 ~
27 500 kHz peuvent 8tre assigndes aux stations
.cotiéres. Elles sont alors considérées comme
s'ajoutant aux fréquences de la bande
22-4ogo 22 275 - 22-650 22 626 kHz,

AUS/122(22) MOD 454 (2) Dans les bandes énumérées au
" numéro 452, les bandes suivantes sont réser-

vées exclusivement pour l‘tappel :

41977 4177,5 ~ 4*8% 4186,5 kHz
- - 626555 6266,5 - 628055 6279,5 kHz
- 8354  8355,5 - 8374 8372,5 kHz

32.533 12 533,5 — 32-562 12 558,5 kHz
16-708 16 [11.5 - *6-448 16 744,5 kHz

28230 22 224.5 — 23-290 22 265,6 kHz




REF.

AUS/122(23)
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Page 15 :
Article 9
MOD 573 § 26, (1) Bandes de fréquences :
10 -~ 2850 kHz
3155 ~ 3400 kHz |
3500 -~ 3900 kHz dans la Région_l
3500 ~ 4000 kHz dans la Région 2
300 —~ 3950 kHz dans la Région 3
4238 - 4368 kHz
6357 -~ 6525 kHz
8476 84655 - 85  87H,5 kHz
32-744 12 606~ 13-130 13 113 kHz
16-952 16 923 ~ 17-290 17 202 kiz

22-400 22 375

-

22-650 22 626 kHz
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REF,
Article 32

AUS/122(24)  MOD 1149 § 18, (1) Chacune des bandes réservées aux

‘ stations radiotélégraphiques de navire, 2
l'exception de la bande 25 070 - 25 110 kHz,
~est, & partir de sa limite inférieure,

divisée en guadze cing parties

AUS/122(25) ADD 11508  Bande des fréquences de travail des stations
de navire équipées de systémes 3 impression
directes

10S/122(26) MOD 1173 (3) Les fréquences de travail

agsignées aux stations cdtiéres fonction-
nant dans les bandes comprises entre 4000
et .27 500 kHz sont comprises dans les
limites des bandes suivantes

4238 4368 kHz

6357 6525 kHz

8476 8465,5 S5 8735.5 kHz

12-714 12 696 - 23-230 13 113 kHz

16-952 16 923 - 34-290 17 262 kHz
20-40Q 22 375 - 22650 22 626 klz

(Voir le' munéro 453.1)



Réf.

AUS/122(27)

AUS/122(28)

AUS/122(29)

AUS/122(30)

- MOD

MOD

SUP

MOD

1174

1175

1176

1177
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§ 29. (1) Les fréquences d'appel assignées
‘aux stations de navire sont comprises dans
les limites des bandes suivantes

M7 4177.5 - 4387 4186.5 kHz
6265.5 6266.5 - 6280,5 6279,5 kHz
8354  8355.5 - 8374  8372.5 klz
12-53% 12 53%,5 - 12-561 12 558,5 kHz
16-708 16 T11.5 - 16-748 16 7445 kHz

22-220 22 224.5 - 22-270 22 265.5 kHz

(2) Dans 1e-bande-4177---4187-kHz,

les bandes indiguées au numéro 1174, les

fréquences d'appel doivent &tre réparties
uniformément, Elles sont espacées de
préférence de 3-kHz 0,5 kHz. Les-frdguences
extrbues~gui-peuveni-tire--assigndes—-sond
4178-kHz-o4-4186-kHz - comme—il-est-indiqud
dans~le-spetien-A-de-1leppendiee-15,

g€ 30, Lt'administration dont reldve une
station de navire lui assigne une série de
fréquences d'appel comprenant une fréguence
dans chacune des bandes que la station peut
utiliser. Dans-les-bendes~cemprises—entrs
4000-e4-18-000-kHg r—les-fréquencos—assicnées
3-e8hague~stetion-de-navire-sent-en-retation
harmeniqgue, Chague administration prend
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Réf,

AUS/122(30) los mesures nécessaires pour assigner aux
(suite) . stations de navire ces séries harmenigues
' ~de fréquences d'appel selon un systeme
ordonné de permutation permettant d'obtenir
la répartition uniforme des fréquences
d'appel visée au numéro 1175. Le méme
systéme de répartition uniforme est appliqué
pour l'assignation des fréquences de la
bande 22~-220--22-240-kHg, 22 224 .5 -
22 265,5 kHz,

AUS/122(31) ADD 11804 Dans toutes -les bandes, les fréguences de
, travail des stations de navire & trafic
élevé et A faible trafic et des stations de
navire équipdes de svstémes 3 impression
directe sont espacées de 0,5 kHz, ' Tes
fréquences 3 assigner sont indiguées dans
1'appendice 15.

AUS /122(32) SUP 1181 - 1187

AUS/122(33) MCD 1188 § 37, Les fréquences de travail assignées
: aux stations de navire équipées de systémes
spéciaux de transmission, de fac-similé ou
de systeémes télégraphiques & large bande
sont comprises dans les limites des bandes’
suivantes

4140 - 4160 Hz

6211 - 6240 6239 kHz
8280 - 8320 kHz
12 421 - 32-49% 12 470 kHz

16 562 - 16 622 kHz
22 100 - 22 148 kHz



Réf.

AUS/122(34)

AUs/122(35)

AUS /122(36)

MOD -

MOD

SUP
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1192 § 39, Les fréquences.de travail aséignées
aux navires & trafic élevé sont comprises
dans les limites des bandes suivantes :

4160 4168,25 4343 4177.5 kHz
6240  6252.025 626555 6266,5 kHz
8320 8336,25 - 8354 ' 8355,5 klz
12-471 12 504,25 12-53% 12 533.5 kHz
16-622 16 672,25 -~ 16-708 16 _711.5 kHz
22-348 22 186,25 - 22-220 2é 224.5 kHz

t

1196 § 42, Les fréquences de travail assignées
aux navires a4 faible trafic sont comprises
dans les limites des bandes suivantes :

.4238 kHz

4187 4186.5 -
62805 6279,5 - 6357 kHz
8374 8372.5 - = 8476 8465,5 kHz

12-561 12 558 12-714 12 696 kHz
©26-748 16 T44.5 16-952 16 923 kHz
22270 22 265.5 - 22-400 22 375 kHz

1197 - 1199
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Réf.
AUS/122(%7) MOD 1200
AUS/122(38) SUP 1201
AUS/122(39) ADD 12014

(4) Chaque administration assigne les
souples-de fréquences ainsi-définis succes-
sivement aux stations de navire en commen-
cant par 1l'une des extrémités de la bande.
Lorsque toutes les fréquences de travail
d'une bande ont été ainsi assignées, elle
répéte le méme processus autant de fois
qu'il est nécessaire pour satisfaire tous
les besoins tout en assurant une répartition
uniforme des assignations.

e) Fréquences de travail des stations de
navire équipées de systémes & impres-
sion directe

Les fréguences de travail assigndées

aux stations de navire dguipdes de systémes

3 impression directe sont comprises dans

les limites des bandes suivantes @

4160 - 4168,25 kHz
6239 - 6252,25 kHz
8320 — 8336,25 kHz
12 470 - 12 504,25 kHz
16 622 -~ 16 672,25 kHz

22 148 22 186,25 kiz

|
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AUS/122(40) ADD 1201B Chaque administration assigne & chacune des
' " stations de navire'équipées de systémes 2

impression directe et qui relévent de son
autorité, une ou plusieurs géries de
fréguences de travail choisies dans les
~listes figurant & 1'appendice 15, Le
nombre total des séries assignées & chaque -
navire dépend des besoins du trafic.

AUS/122(41) SUP 1205 — 1206
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REF.
AUS/122(42) MOD - 1236
1US/122(43) MOD 1249
AUS/122(44) MOD 1251

Article 33

§ 9. (1) Lorsqulune station de navire
appelle une station cdtitre en radiotélé-
phonie, elle peut utiliser seii-la~£réquense
réscrvde-v—get-effet~secton-ta-seation-B-de
1lappendiee~-iby-s0i+d la fréquence de travail
associée & celle de la station cdtidre

selon 1l'appendice 17.

§ 13. (1) Lorsqu'une station de navire est
appelée par une station cdtidre, elle peut
répondre -seit-sur-la-fréquence-dlapped
indiquée-danc~ta-seotion-B-de-1lappendice-15,
seit sur la fréquence de travail associée,
selon 1l'appendice 17, & celle de la station
cbtigre, :

(3) Dans la zone tropicale de la
Région 3, quand une station est appelée sur
la fréquence 6204-kHz 6205.5 kHz (cf, 6204),
il convient qu'elle réponde sur la méme
fréquence.




AUS/122(45)

AUS/122(46)

AUS/122(47)

AUS/122(48)

SUP

MOD

SUP

SUP .

 Article 35
1352

1353 g€ 15. Dans la partie de

située dans la Région 3,
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la zone tropicale
la fréguence

6205,5 kHz (cf. 6204) 6204-kHz est réservée

pour l'appel, la réponse
émissions & deuble bande
Elle peut également &tre
transmission de messages
d'urgence ou de sécurité
pour la transmission des
détresse.

1354

1356 - 1357

et la séecurité en
latérale unigue.

utilisée pour la

précédés du signal -
et, si nécessaire,
messages de
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SEANCE PLENIERE

ETATS~UNIS D'AMERTQUE

Propositions

Point 3 de 1l'ordre du Jjour @

Révision de 1l'appendice 15,

Propositions :

a) . réviser la Section A de 1'appendice 15 en ce qui goncerne les

" fréquences & assigner aux navires & trafic élevé (voir & ce sujet la
proposition USA/18(26) ol il était dit que 1'espacement entre fréquences
4 assigner ‘aux navires & trafic élevé était & 1'étude),

b) réviser 1'article 32 en conséquence de la modification de
1'espacement des voies resultant des propositions mentionnées au para-
graphe a) ci-dessus.

APPENDICE 15 ~ SECTION A

(Remplacer la page 3 du Document N° 18 par le tableau ci-joint.)
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USA/18(26) (Rev.)

Fréquences 3 assigner aux stations radiotélégraphiques de navire utilisant les bandes du servibe mobile ANNEXE
maritine comprises entre & et 27,5 MHz
Lind tes kHz Limites
BANDE Fréquences 3 assigner ‘
(1tHz ) pour les systémes té14- : Fréquences de travail i
graphiques 3 large bande Fréquences de travail - g l . .
l le fac~similé, et les 3 assigner aux navires 3 trafic &levé riquences d'appel |assigner aux navires 3 faible trafic
syeldnes spéciaux de Té18inprineurs et s v '
' < transmission Jtransmission de donndes Systenes mangels GROUPE A _ GROUPE 8 » <L
4 | 4140 VA2 oo 4158 4160,5-~~=mm=m 4167,5) 4168 Jfumowen- 41784 | 4478 ------—-—- 4186 | 4188 - 4212 +A212,5 - 4236,5 4238
5 fréquences 15 fréquences 14 fréquences 9 fréquences : 98 fréquences
~e8pacées de 4 espacées de 0,5 espacées de 0,6 espacées de | l l espacées de 0,5 l
6 | 6211 6213 --m--smemee- 6237  [| 6240,5---—-cnn 6251,5| 6252 ,ummmmmmn 6264, § 6267---===---=- 6279 | 6282 . 6318  6318,75 - 6354,758 | 6357
7 fréquences 23 fréquences 14 fréquences 1 9 fréquences L L 98 fréquences
espacées de & espacées de 0,5 espacée’s de 0,9 espacées de 1,5. espacées de 0,75
8 | 8280 8282 ---ooee—- 8318 8320,5;--—-«- 8335,5| 8337 ,2mmme-m 8352,8 8356----: ------- 8372 | 8376 ~ 8424 8425 - 8473 8476
10 fréquences " 32 fréquences 14 fréquences 9 fréquences L 98 fréquences l
espacées de 4 espacées de 0,5 espacies de 1,2 espacées de 2 l espacbes de |
12 112421 T2424 --------- 12468 §12471 ,5e-meman12504,5 12505 B mmmmmmnn]2529,2 § 12534 === -momon 12558 112564 - 12636  12637,5 - 12709, 5 12714
¥ fréquences 67 fréquences 14 fréquences 9 fréquences l l' 98 fréquences l
espacées de & espacées de 0,5 espacées de 1,8 espacées de 3 “espacées de 1,5
16 {16562 16564 =----~----- 16620 {16622 ,5~~~=a=e=16672,5 ]6674,4-4Q ~~~~~ 16705,6 § 16712--~---—------ 16744 (16752 - 16848 16850 - 16946 16952
15 fréquences 101 fréquences 14 friquences 9 fréquences 98 fréquences
-espacées de 4 espacées de 0,5 espacées de 2,4 espacées de 4 espacées de 2
22 |22100 22102 —-emeec--- 22146 22148 )5 -—~—=umm 22185,5 122187 J e 22218,3 || 22225~ mmiemm e 22265 22272,51 22332,5 22335 - 22395 122400
12 fréquences 75 fréquences i fréquences 9 fréquences 50 fréquences -
- espacées de 4 espacées de 0,5 espacées de 2,4 espacées de § espacies de 2,5
Fréquences de travail 3 assigner aux navires de toutes catégories
25 | 25070 /21 - U R 25105 2510
' 11 fréquences espacées de 3

") Pour Tes conditions dfutilisaticn de 1 fréquence 8364 kHz, voir le numéro 1179,

¢ ebey

2L i Juaunsog
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ArtidThi 32

Emploi des fréquences en radiotélégraphie
dans les services mobiles maritime et
aéronautique

4 & e ¢ e e & e 3 & ¥ & s+ s & & » © s & s

Section V. Bandes comprises entre 4000 et

27 500 kHz
2. Fréquences de travail des stations
Réf, mobiles.
UsA/123(67) - NOC 1180 a) Espacement des voies et assignation des
fréguences.
Usa/123(68) MOD 1181 § 32.(1) bans ia-bonde 4360 - 4177 kHz,

les fréquences de travail des navires &
trafic élevé sont espacées de fagon a
former des voies larges de *55 kHz. Les
frégquences extrémes qui peuvent Sre assi--
gnées sent, ainst que Ilindigue e
Seetion A de Ileppendiece 35 : 4163 et
43176 WHs, 0,5 XHz pour les émissions de
téléimprimeurs et les transmissions de
données dans chacune des bandes des 4, 6,
'8, 12, 16 et 22 MHz et pour fournir 14 fré-—
quences de travail pour les systeémes
mamuels dans chacune de ces mémes bandes,
1'espacement entre fréquences étant alors
respectivement de 0,6 kHz, 0,9 kHz,
1,2 kHz, 1,8 kHz, 2,4 kHz et 2,4 kHz, et
les fréquences ainsi obtenues étant conformes
a4 la Section A de 1'appendice 15 ou sont
indiquées les fréguences & assigner pour
de tels usages. i ‘

USA/123(69) NOG 1182
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Réf.
‘UsA/123(70) MOD
USA/123(71) NOC
USA/123(72) MOD
USA/123(73) NOC
USA/123(74) NOC

Motifs :

1183

1184

1185

1186

1187

§ 34, Les fréquences de travail assignées
a4 chaque station de navire & faible trafic
et & chaque station de navire & trafic

élevé équipée de systémes manuels de radio-—
télégraphie dans les bandes des 6, 8, 12, et
16 MHz sont en relation harmonigue avec
celles qui leur sont assignées dans la bande
des 4 MHz, sauf dans tes eas prévus au
numére 1186,

a) Dans la bande des navires a trafic

élevé, les fréquences sont espacées de

€ 2,4 xHz et les fréquences extrémes qui
peuvent &tre assignées sont 22 35 22 187,1
et 22 237 22 218,3 kHz.

Maintenir la relation harmonique entre les fréquences

utilisées par les stations de navire commandées par quartz dans
les bandes des navires & faible trafic et dans celles des
navires & trafic élevé équipés de systémes manuels de radio—
télégraphie, tout en encourageant 1'emploi, envisagé dans les
bandes des navires & trafic élevé, de nouveaux appareils &
synthése de fréquence.
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USA/123(T74) Données de base 1
(suite) ' :
Les synthétiseurs de fréquence permettant un réglage
par échelons de 0,1 kHz peuvent s'adapter & tous les types
d'exploitation prévus dans les bandes d'ondes décamétriques du
service mobile maritime; il convient d'inciter les utilisateurs
a4 les employer en vue d'une meilleure utilisation du speckre.

" Dans les bandes des navires & faible trafic ou la tolérance
applicable est de 0,02 % de la fréquence assignde, il est de
régle que les stations de navire commandées par quartz fone-
tionnent sur des fréquences situdes de part et d'autre des fré—"
quences nominales assignées, tout en respectant la tolérance spé-
gifide; les stations de navire équipées de synthétiseurs — au lieu
de quartz —- pourraient faire de méme. Les fréquences prescrites
pour llappel et pour des systémes de transmission autres que
les systémes manuels permettent également 1! emp101 de synthé-
tlseurs a échelons de 0,1 kHz.

En admettant, comme le proposent les Etats-Unis pour
les navires & trafic élevé, une tolérance de 50 « 107" on a pu
établir un plan d'assignation compatible avec le réglage par
échelons de 0,1 kHz qui rend possible le maintien d'une rela-—
tion harmonique entre les fréquences utilisées dans les bandes
des 4 & 16 MHz par les stations de navire équipédes d'émetteurs
a synthétiseurs. En tout état de cause, 1l est impossible
d'arriver & &tendre cette relation harmonique aux fréquences
de la bande des 22 MHz. '

Dans la bande des 4 MHz, 1'espacement le plus réduit -
entre les fréguences est, en pratique, d'environ 0,6 kHz si
1'on tient compte de la relation harmonique & maintenir entre
les fréquences des différentes bandes (relation fondée sur
1'utilisation d'oscillateurs & quartz fonctiopnant dans la
bande des 2 MHz), de la tolérance de 50 « 107 ° proposée, de
la largeur de bande de 100 Hz en télégraphie manuelle et d'une

‘marge d'environ 200 Hz destinée & tenir compte de la stabilité
et de la sélectivité des récepteurs. Dans des conditions cou-
rantes, il semble donc qu'une valeur de 0,5 kHz représenterait
le minimim absolu de 1'espacement des voies. Adopter cet
espacement de 0,5 kHz dans la bande des 4 MHz ménerait cepen—
dant & 1'adoption d'un espacement de 0,75 kHz dans la bande
immédiatement supérieure — celle des 6 MHz — ce qui interdirait
l'emploi d'appareils & réglage par échelons de 0,1 kHz. Clest
pourquoi nous proposons, dans la partie de la bande des 4 MHz
attribuée aux stations de navire a trafic élevé, un espacement
de 0,6 kHz entre les fréquences assignées aux systémes manuels.
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- SEANCE PLENIERE

ETATS-UNIS D'AMERIQUE

Propositions

Point 3 de 1l'ordre du jour

1)
2)

3)

Modification de l'appendice 25.
Les Etats-Unis ont proposé, dans USA/18(28) :
que la Conférence annule l'appendice 25;

que 1'article 9 soit modifié de telle manidre que les numéros 496
3 540 .s'appliguent désormais, sous réserve de dispositioms
transitoires approprides, aux bandes spécifiées au numéro 448
(article 7) et, le cas échéant, aux bandes spécifides au =
numéro 447, en lieu et place des procédures spéciales décrites
aux numéros 541 & 551 et 577 & 586, lesquels devraient 8tre
supprimés ; '

que la conférence adopte une résolution donnant aux administrations
et & 1'I.F,R.B, des directives au sujet des dispositions transi-
toires & prévoir pour la période pendant laquelle l'exploitation
avec double bande latérale (DBL) sera remplacée progressivement
par llexploitation avec bande latérale unique (BLU).

On trouvera ci-aprés, sous forme abrégée, les motifs qui ont

conduit les Etats-Unis & proposer la suppression plutdt que la modification
de 1ltappendice 253

1)

2)

3)

il est difficile de mettre en oeuvre des allotissements de
fréquences pour répondre & toutes les demandes formulées, que
ces allotissements soient destinés ou non & &tre mis en service
pendant la durée d'application d'un nouveau plan;

un plan d'allotissement sous-entend nécessairement que toutes les
assignations ultérieures, qui ne sont pas prévues dans l'allotis-
sement, soient réléguées & un statut caractérisé par l'inscription
dtune date dans la colonne 2b; '

pour le service mobile maritime radiotéléphonique sur ondes
décamétriques, il est souhaitable de mettre en pratique le
principe posé par la Conférence d'Atlantic City, selon lequel
les procédures normales décrites dans ltarticle 9 doivent &tre
appliquées & toutes les
plans cohérents ont été
application;




Document NO 124-F .

Page 2

Réf. .

USA/124(75)

USa/124(76)

4) une Certalne expérience a été acquise 4 la suite de
la suppre331on, par la Conférence administrative des
radiocommunications de Genéve (1959) du plan de
fréquences pour le service mobile marltlme radiotélé-
graphique sur ondes décamétriques;

5) 1la Conférence ne disposera pas du temps nécessaire
pour recueillir les demandes de tous les Membres et
Membres associés de 1'Union et pour établir un plan;

6) les administrations sont dans 1l'impossibilité de
déterminer avec une précision suffisante  leurs
besoins en vue de 1'établissement d'un plan qui,
compte tenu des propositions faites par un certain
nombre d'administrations, ne sera peut-&tre pas mis
en oeuvre entierement au cours des dix prochaines
années, '

Prenant note du fait que la Conférence est saisie

.d'un certain nombre de propositions qui contiennent- des projets

de textes détaillés pour une Résolution relative aux dispo-
sitions transitoires & prendre durant la péribde pendant
laquelle on passera d'un type d'exploitation & 1'autre, les
Etats-Unis estiment qu'il leur suffit pour 1'instant da'exposer
les considérations fondamentales qui devraient servir de base
4 ces dispositions, Ces considérations sont les suivantes

- 1. L‘obJectlf essentiel devrait COﬁSlSEer a faciliter
le remplacement de toutes les transmissions DBL par des

transmissions BLU, de telle facon que 1l'augmentation résultante

- .du nombre de voies disponibles permeite de satisfaire aux

besoins suivants

é) ies'be301ns additionnels des administrations pour -
lesquelles des allotissements 'sont prevus dans
ltappendice 25;

b) les besoins desradministrafions pour lesquelles aucun
allotissement n'a été prévu dans ledit appendice.

24 A cet effet, la procedure 3 appliquer devrait viser a
un strict équilibre entre le souci de sauvegarder dans la
mesure du pessible, les droits afférents aux assignations
modifides pour lesquelles des allotissements sont spécifiés
dans 1l'sppendice 25, et le soucl de satisfaire & des besoins
dont il n'est pas tenu compte dans ledit appendice.,
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USA/124(77) , 3, La procédure devrait établir une nette distinction
entre les trois catégories suivantes dlassignations de fré-
quence & utiliser pour 1l'exploitaticn BLU : :

a) celles qui résultent de la transformation en BLU
- d'assignations DBL inscrites au Fichier de référence
et pour lesquelles il existe des allotissements corres-
pondan®s dans:l'appendice 2%, Dans les cas ou deux
assignations BLU auraient été déduites d'un allotis-
sement DBL, une seule de ces assignations devrait
8tre considérée comme étant llassignation transformée;
b) celles qui résultent de la transformation en BLU
d'assignations DBL inscrites au. Fichier de référence
‘mais pour lesquelles il n'existe pas dlallotissement
correspondant dans 1'appendice 25; cette catégorie
comprend les assignations DBL qui n'ont pas donné lieu
4 des plaintes en brouillages nuisibles;
¢) toutes les autres assignations,

USA/124(78) 4, Les administrations qui convertissent leurs stations
cdtiéres visées & 1'alinéa 3a ci-dessus de l'exploitation DBL
a4 l'exploitation BLU seraient tenues, en principe, de transformer
les moitiés supérieures de leurs allotissements DBL, = Toutefois,
une administration pourrait préférer transformer la moitié
inférieure de 1'allotissement DBL, dans le cas ol ces trans-
missions en DBL dans cette voie auraient subi continuellement
des brouillages nuisibles de la part de transmissions d'autres
pays effectudes dans la méme voie sur les allotissements DBL
de ces autres pays; cela sous-ecatend que les administrations
intéressées auraient conclu un accord i cet effet, avec
l'assistance de 1'I.F,R,B,, au début de la période transitoire
prévue pour le passage de 1'etp101tat¢on DBL a l'exp101tatlon
BLU,

USA/124(79) 5. Les transmissions BLU effectudes dans la moitié

inférieure des voies DBL - qu'il s'agisse d'assignations trans-
formées ou de nouvelles assignations -~ devront &tre faites
uniquement dans les classes d'émission A3A et A3J, cela afin
d'éviter de causer des brouillages nuisibles, durant la période
transitoire, aux transmissions effectudes dans la moitié supé-
rieure des voies adjacentes inférieures.*

Independamment de la question des brouillages, le fait de proscrire la
classe d'émission A3H dans la voie inférieure n'aurait aucune incidence
sur l'exploitation; en effet, la classe d'émission A3H serait utilisée
uniquement par souci de compatibilité avec les installations de navire
fonctionnant en DBL pendant la période transitoire, et cette classe
d'émission serait necessalre uniquement dans la voie supérieure.



Document NC 124-F
Page 4 .

Réf,

USA/124(80) 6, A la date fixée par la Conférence pour 1l!équipement
: ~définitif de -toutes les stations cdtiéres en BLU (et pour la
cessation de 1'exploitation DBL), 1'I.F.R,B, dewvrait entreprendre
un réexamen des assignations BLU inscrites au Fichier de réfé-
rence, sans tenir compte des inscriptions A3 ou A3B qui, pour
une raison ou pour une autre, n'auraient pas été supprimées,
ni des inscriptions A3H, Pour chaque inscription :
a) il conviendra d'inscrire la date du 3 décembre 1951
dans-la colonne 2a s'il existe un allotissement
correspondant dans la section I de 1l'appendice 25,
allotissement ayant fait 1'objet d'une notification
de mise en service, et si l'assignation est comprise
dans la moitié supérieure de la voie DBL (ou dans
la moitié inférieure, dans le cas particulier ol les
conditions d'utilisation de cette moitié inférieure
en exploitation BLU auraient été satisfaites) ;

b)

il conviendra d'inscrire la date -du 4 décembre 1951
dans la colonne 2a ou la colonne 2b - selon les
résultats de l'examen technique - s'il existe un
allotissement DBL correspondant dans la section II
de l'appendice 25, allotissement ayant fait 1'objet
d'une notification de mise en service, et $i 1‘'assi-
gnation est comprise dans la moitié supérieure de

la voie DBL (ou dans la moitié inférieure, dans le
cas particulier cu les conditions d'utilisation de
cette moitié inférieure en exp101tatlon BLU auraient
été satisfaites) ;

c) s'il s'agit de la transformation en BLU d'une assi-
gnation DBL précédemment notifiée au Comité comme
ayant été mise en service, mais pour laguelle il
n'existe pas d'allotissement correspondant dans la
section I ou la secticn II de l'appendice 25, et si,
d'autre part, l'utilisation de l'assignation DBL n'a
pas ‘donné lieu & des plaintes en brouillages nuisibles,
il conviendra d'inscrire dans la colonne 2a ou la
colonne 2b - selon 1es résultats de 1l'examen
technique - la date & laguelle la notification de
llassignation DBL a été recue par le Comité; les
examens techniques devraient &tre effectués dans
1'ordre chronologique ol les fiches de notification
correspondantes pour les assignations DBL auront été
regues par le Comité;

d) pour toutes les autres assignations BLU, il convien-

' dra d'inscrire dans la colonne 2a ou la colonne 2b -
selon les résultats de l'examen technique - la date
4 laguelle les notifications correspondantes auront
été regues par le Comité; les examens techniques
relatifs & ces assigndtions devraient &tre effectués
dans 1l'ordre chronologique ou les fiches de notifi~
cation correspondantes auront été re@ues par le

- Comité.
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USA/124(81)
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7. OQutre l'exploitation en BLU, l'exploitation 2 bandes
latérales indépendantes devrait &tre autorisée, & titre excep-
tionnel, si une station particuligre qui désire communiquer
avec des navires particuliers, possédant 1'équipement adéquat,
a bénéficié de conclusions favorables pour deux assignations
BLU adjacentes, sous réserve d'un accord entre les adminis-
trations intéressées,

L'adoption des propositions ci-dessus impliquerait,
ar voie de conséquence, la suppression du numéro 457
%article 7).
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REfT,

US4/16(6) (Rév.)

SEANCE PLENIERE

"ETATS-UNIS D!AMERIQUE

Propositions

Point 1 de 1'ordre du jour

: Les -Etats-Unis d'&mérique ont examiné attenti- -
vement teutes les propositions distribuées jusqu'a présent
par 1'U,I.T, et concernant la Conférence administrative
mondiale des radiocommunications chargée de traiter de
questions concernant le service mobile maritime, Dans le
désir d'exprimer leur point de vue de maniére claire et
compléte et de hiter zainsi les travaux de la Conférence, les
Etats-Unis ont modifié comme suit certaines de leurs
propositions antérieures

l. USA/16(6), numéro 133980 (Document N° 16, page 8)

ADD 133980  (11) Les stations qui utilisent des

' émissions & bande latérale unigque & une
voie des classes A3A et A3J, conformément
sux dispositions des numéros 1339BP 3
1339BT, fonctionnent dans la voie

supérieure ou dans la voie inférieure.
L'utilisation d'émissions de la classe

A3H par ces stations est limitée 3 la voie
supérieure et doit Btre conforme aux
dispositions des numéros 133%9BP 3
1339BT et 1%339AA 3 13304AE.

2. USA/16(11), numéro 1358BS (Document N° 16, page 16):
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¢

Us4/16(11) (Rév. )

USA/20(33)(Rév.)

MOD 1358BS  d) Il-senvieni-gue-tes Les stations
(Texte repris de qui utilisent des émissions & bande
“1'appendice 17 latérale unique & une voie de classe
paragraphe 3.25 (434, A3H ou A3T) fonctionnent soit

dans la mei$ié voie supérieure, soit
dans la mei%idé voie inférieure,des-veies
détermindes—par-les-fréguenscen—oentrates
figurani-dans-la-fable, Llutilisation
d'émissions de la classe A3ZH est limitée
3 la voie supérieure et doit 8tre
conforme aux dispositions des numéros
1358AA 4 1%584E. Les fréquences assi-
gnées ont, les valeurs appropriées
-définies dans les colonnes 2, 5, 7 ou 10
de la table de 1l'appendice 17.

Motifs

Durant la période de passage de 1l'exploitation
avec double bande latérale & l'exploitation avec bande
latérale unique, l'utilisation d'émissions de la classe A3H
dans la voie inférieure pourralt 8tre cause de broulllages
nuisibles pour les émissions fonctionnant dans la voie
51tuee 1mmed1aﬁement au~-dessous., L'1nterdlction des émis~
sions A3H dans la voie inférieure n'aura aucune répercussion
sur 1'exp101tatlon étant donné que ces émissions ne seront
nécessaires qu'aux flns de compatibilité avec les instal-
lations de navires & double bande latérale durant la période

“de transition et que cette nécessité ne se présentera que

dans la voie supérieure.

3, - USA/20(33), (Document N° 20, page 1)

MOD 974 a) faire des émissions de la classe A2
ou A2H et recevoir des émissions des
classes A2 et A2H, la fréquence de l'onde
porteuse étant 500 kHz;
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4, US4/16(12) (Document N° 16, page 18) :

USA/16(12)(Rév.)  MOD 984 a) faire des émissions de la classe A3
- ou A3H et recevoir des émissions des
classes A3 et A3H, la fréquence de 1l'onde
porteuse étant 2182 kHz;

5 A Ajouter la nouvelle proposition suivante concernant
le numére 445 (article 7) :

UsA/125(8e) MOD 445 (4) Dans les Régions 2 et 3, la-frdquence-
2638 les fréguences 26%6.4 et 26%9.4 kHz
et sont wdilisde utilisées, en plus
des fréquences prescrites pour l'usage
commun dans certains services, comme
£fréguenee fréquences de travail navire-
navire par les stations radiotélépho-

bY

niques de navire & bande latérale unique.
La fréquence 26%6.4 kHz ne peut &tre

utilisée gue pour des émissions des

A3A et A3J, Dans la Région 3, eete
£réquense-est ces fréquences sont swedégée
protégées par une bande de garde comprise
entre 2634 et 2642 kHz.

6. USA/16(8), numéro 1351 (Document N° 16, page 10) :

Usa/16(8) (Rév.) MOD 1351 § 13. Il convient quec toutes les
stations de navire effectuant des voyages
internationaux soient en mesure d'uti~
liser, si les nécessités de leur service
1'exigent, la fréduenceé navire-navire
2638 26%9,4 kHz / fréquence de 1l'onde
porteuse, 2638 kHz/ et. sous réserve
gu'elles n'utilisent que des émissions
de la classe A3A ou 4A3J, les fréquences
navire-navire dont les porteuses sont
2170 et 2190,5 kHz,
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'SEANCE PLENIERE

ETATS~UNIS D'AMERIQUE

Proposition

REL. PROJET -DE RECOMMANDATION N° ...
USA/126(83) Relative & 1'utilisation des techniques de

télégommunications spatiales dans le service
mobile maritime

ILa Conférence administrative mondiale des radiocommu~
nications maritimes (Genéve, 1967),

considérant

a) les efforts que déploie 1'U.T.T. afin de réduire
1'enconmbrement des bandes de fréquences dont peut disposer le
service mobile maritime;

b) le fait qu'un navire en mer est entiérement tributaire
des radiocommunications;

c) 1'intérét que peut présenter 1'adaptation des _
techniques de télécommunication par satellite aux besoins du
service mobile maritime en matiere de communications;

notant

a) que des essais de portée Jjusqu'ici limitée ont démontré .
qu'il est possible d'effectuer des communications entre stations
de navire et stations cOtidres par 1'intermédiaire d'un satellite
géostationnaire;

b) que, dans aucune des bandes de fréguences actuellement
“attribudes au service mobile maritime, rien n'est prévu pour
l'utilisation des techniques de télécommunication par satellite;

c) que les fréquences dont peut disposer le service
mobile maritime d'apres 1l'appendice 18 au Réglement des radio—
commnications conviennent, du point de vue technique, pour
1'utilisation des techniques de télécommunication par satellite,
mais que tout porte & croire que 1'encombrement prévu sur ces
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USA/126(83)

(suite.

frégquences du fait de leur Gtilisation par le service mobile
maritime traditionnel (c'est—3—~dire sans relai spatial), méme
aprés réduction de la largeur des voies, ne permettra pas d'y
aménager un systéme d'exploitation reposant sur les techniques
de télécommunication par satellite;

d) que 1'Organisation consultative intergouvernementale
de la navigation maritime (0.M.C,I.) a entrepris d'étudier les
besoins en matiére de sécurité maritime susceptibles d'é@tre
satisfaits par le recours aux techniques de télécommunication
par satellite; ‘

e) © qu'il existe au C.C.I.R. une commission d'études
chargée des systémes spatiaux et de la radioastronomie et une
commission d'études chargéde des services mobiles et qu'une
étroite coordination des travaux faits dans ces domaines par le
C.C.I.R. et par 1'0.M.C.I. est souhaitable;

recommande .

que les administrations déterminent les besoins prévi—
sibles du service mo