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CONFERENCE AERONAUTIQUE Document N° DT' II/1-F

16 mars 1966

Gendve, 1966 - Original : francais, anglais,
espagnol

COMMISSION 7

NOTE POUR LA COMMISSION DE REDACTION

Organisation des travaux de la Commission de-rédaction.

La Commission de rédaction propose 1l'organisation suivante

1.1 Afin de pouvoir entreprendre ses travaux rapidement, la Commission
de rédaction estime nécessaire de demander aux Présidents des autres commis-

‘sions de lui transmettre les textes dés qu'ils ont été approuvés en

commission.

1.2 Chaque document est remis au secrétariat de la Commission de
rédaction dans la forme ol il a été approuvé, en itrois exemplaires, dans
chacune des langues anglaise, espagnole et francalse, portant le vis& du
Président de la Commission correspondante.

1.3 Les textes présentés en premidére lecture a 1'assemblée plénidre
seront établis & partir de la présentation et de la numérotation actuelles
du Réglement des radiocommunications (Gendve, 1959).

L'Annexe 1 montre de quelle maniére il y a lieu de préciser, dans

les textes soumis & la Commission de rédaction, les références et les indi-

cations se rapportant aux différents numéros; ces indications seront portées
en marge, & gauche du texte, en respectant le mode suivant :

Symbole Anglais Espagnol Francais
MOD Modification Modificacidn Modification
SUP Suppression Supresidn Suppression
ADD Addition Adicibn Addition
Note : Si une modification m'affecte que la rédaction d'un numéro, sans
en modifier le fond, on utilise.le symbole :
' (MOD)
1.4 Les textes sont soumis, pour enregistremehf, au Secrétariat de

la Commission de rédaction, Salle 2,




Document N° DT II/1-F
Page 2

Présentation a 1'assemblée pléniére des documents relus par la Commission
de rédaction

La Commission de rédaction propose que deux lectures successives
soient présentées & 1'assemblée pléniére. La premiére lecture serait
présentée sous forme de documents bleus, la deuxiéme sous forme de documents
roses.

Le Président de la Commission 7
P, BOUCHIER

Annexe : 1
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ANNEXE

PRESENTATION DES TEXTES TRANSMIS
A LA COMMISSION DE REDACTION

Référence ancienne Origine : Commission N° ....

Titre (MOD) . . . . . . . . o o . e o o . . e 2 & o =2 0 e o

87 SUP
87a. ADD f e e e e W e e e s e e e e e

88 MOD : e & 6 e & & + 6 s &t & o e+ s e & e & 2 s s v »

90 ADD LI ) \0 . e o =& o e ¢ & s e o 0 * 0 LI} . s
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17 mars 1966 ‘

Original : anglais

Genéve, 1966

COMMISSTION 5

BESOINS EN FREQUENCES DES BANDES D!ONDES DECAMETRIQUES POTUR LES
COMMUNICATIONS DU SERVICE NOBILE AERONAUTIQUE (R)

Conformément aux décisions prises le 16 mars 1966 par la
Comm1ss1on 5, les besoins prévus en fréquences des bandes d'ondes décamé-
'trlques pour les communications du service mobile aeronauthue (R) ont été
étudiés en se fondant sur le Rapport presente par 1'I.F.R,B, & la C.A.E.R.
aéronautique. Ce Rapport, mis & jour par le Document n® II/20, contient
l'analyse statistique des vols internationaux et des vols régionaux et
nationavx. -Le résultat de 1'étude effectuée est présenté sous forme de
deux tableaux annexés au présent document.

TABLEAU 1

Le Tableau 1 indique les besoins en frégquences des bandes d'ondes
décamétriques pour 1l'exploitation des aeronefs sur les lignes aériennes
mondiales principales. La formile, approuvée par la Commission 5 le
16 mars 1966, et appliquée pour calculer le nombre maximal prévu (N)
d'adronefs qui ont besoin d'établir des communlcetlons au cours d'une
heure quelcongue, est la suivante :

KL

N = .
Tx 24 xV
dans laquelle K= 2,4
L = longueur totale des vols dens la gone aérienne

V = 400 noeuds,

D'aprés la valeur de N ainsi calculée,on détermine le nombre de
familles de fréquences nécessaires en supposant que, dans les ZILMP une
famille de fréquences des bandes d'ondes décamétriques peut desservir un
meximum de 12 aéronefs en 1l'espace d'une heure.

On trouvera, dans le Tableau 1, l'indication de toutes les zones
d'analyse, l'indication de la ZLAMP et, 1e cas échéant, de toute autre
zone, le nombre maximal prévu (m) d'aeronefs qui ont bes01n d'établir des
communications au cours d‘une heure guelcongue, le nombre de vols effectués
au~-dessus de chaque zone aérienne et le nombre de familles de fréquences
des bandes d'ondes décamétriques nécessaires. Il n'est pas tenu compte,
dans le calcul de N ni dans celui du nombre de familles de fréquences
nécessaire, des cas ou un adronef survole sans y faire escale, toute
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‘1'étendue d'une zone aérienne. Le Tableau 1 a été dressé d'aprds les
renscignements fournis & 1'I,F.R.B. aux termes de la Résolution n°® 11
de la lére session de la conférence ; en conséouencc, les besoins
en fréquences relatifs aux diffusions VOIMET n'y sont pas inclus,

TABLEAU 2

Le Tableau 2 indique les besoins en fréquences des bandes d'ondes
décamétriques pour 1l'exploitation des aéronefs sur les ligmes aériennes
régionales et nationales. La formule appliquée pour calculer le nombre
prévu d'aéroncfs qui ont besoin d'étre desservis au moyen d'ondes décamétriques,
dans une ZLARN donnée, pendant 1'heure de pointe, est la suivante :

3600

Ta est le nombre total annuel d'heures de vol effectudes
rar les aéronefs équipés d'une installation
&4 ondes décamétriques, pendant lesquelles ceux~-ci
ont eu besoin d'etre desservis au moyen d'ondes déca-
metrlques.

D'apréds la valecur de N ainsi calculde, on détermine le nombre de
familles de fréquences nécessaires en supposant que, dans les ZLARN, une
famille de fréquences peut desserv1r un maximum de 10 aéronefs en l'espace
d'une heure.

Le Tableau 2 indique toutes les ZIARN, le nombre maximal prévu ()
dtaéronefs qui ont besoin d'établir des communications au cours d‘une heure
quelconque dans chacune des ZLARY (voir le Tableau 2 — Résumé par ZLARN -
Section VI du Rapport de 1’ I.F.R.B.), le nombre de familles de fréquences
des bandes d'ondes décamétriques nécessaires et le nombre approximstif de
familles de fréquences alloties aux ZLARN dans 1'Appendice 26 au Reglement
des radiocommunications.

En dressant ce tubleau, on a di procéder & certains ajustements

de la valeur de N, de fagon & tenir compte de 1l'exploitation des aeronefs
lorsque la zone 1nd1quee n'était ni une ZLARN ni une subdivision de zonee.

Annexes : 2
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ANNEXE 1
TABLEAU 1
T
ZONE
Observations Nombre de Nombre de cas
Zone ‘relatives 3 familles de || ol la zone
||atenalyse|  ZIAMP 1'identifica~ N fréquences || adrienne est
: tion de la zone nécessaires || survolée
(1/12)
A NAT LIGNES ARCTIQUES - (20)
B URS moins de -1 -
¢ NAT & ¥P| (LIGNES ARCTIQUES ET
gAMERIQUE DU NORD 37 3 (34)
D EU 140 12 (5)
E NSA 1 23 2 (13)
P NSA 2 31 3 (5)
G ME 23 2 (14)
H FE 2 24 2 -
I FE 1 25 2 (14)
J CWP | 61 5 (4)
X NP LIGNES MARITIMES 11 1 (51)
L SP 7 1 (6)
M CEP . 6 1 (13)
N CAR - PLAN 0.A.C.I. 78 7 (1)
0 - NAT LIGNES CENTRALES 141 12 (95)
P NAT LIGNES AUSTRALES - - (42)
Q SA 17 1 (4)
R NSAM 1 9 1 (1)
s NSAM 2 9 1 (6)
T ANTARGTIQUE (EST) - - -
U ANTARCTIQUE (OUEST) - - -
TOTAL 56 (328)
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Nombre approximatif de
familles de fréquences

ZLARN g 2t Nombre de familles alloties aux ZLARN dans
3060 de fréquences nécessaires . .
(/10) - 1'Appendice 26 au
' ; Réglement des radiocom-
munications

1 140 14 10
2 1756 176 7
3 657 66 12
4 16 4
5 38 4 5
6 %65 36 16
7 31 3 13
8 4] - 1
9 120 12 14
10 400 40 9
11 51 5 11
12 242 24 12
13 397 40 17
TOTAL 131

420
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COMMISSION 4

DOCUMENT DE TRAVAIL

" PULISSANCE"

Le texte qui suit est soumis comme base de discussion pour aider la
Commission 4 & examiner la question de la puilssance, en vue de remplacer le
paragraphe C de la Section II dé la Partie I de 1'Appendice 26 (page 15).

Le présent document est fondé sur les partics pertinentes des propo-
sitions du Canada figurant aux pages 6, 7 et 8 du Document N° II/4. Il couvre
les modifications proposées lors de la 4eéme séance de la Commission 4, 1e
17 mars 1966, et & propos desquelles on est arrivé 4 un certain accord,

Puissance

Sauf indication contraire figurant & la Partie II du présent Appen~
dice, on suppose que les puissances de créte maximales fournies & la ligne
d'alimentation de l'antenne ont les valeurs indiquées dans le tableau ci-dessous,
les puissances de créte rayonnées correspondantes étant égales aux deux tiers
de _ces valeurs. ’

. . . i d e
Classe d'émission Stations Pulssanc? e crste
maximale
Al Fl v Stations aéronautiques 1,5 kW
Stations d'aéronef o W
A% A3H Stations adronautiques 6 kW
il 'aé £ 300 W
(taux de modulation Stations d aerpne 2
100 %)
Autres classes Stations aéronautiques 6 kW
d'émission Stations d'aéronef ‘ 75 W
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On admet que la puissance de créte maximale spécifiée dans le
tableau ci-dessus pour les stations aéronautiques utilisant les classes
d'émission Al, F1, A% et A3H produira la puissance rayonnée moyenne de
1 kwgrémiSSion non modulée) adoptée pour le tracé des courbes indiquant
~des portées de brouillage.

Les stations aéronautiques desservant les ZLAMP peuvent utiliser
une puissance supérieure aux puissances maximales indiquées dans le tableau
précédent en vue d'assurer des communications de qualité satisfaisante avec
les aéronefs. S'il en est ainsi, l'administration exercant sa juridiction

sur ls station aéronautique intéressée s'assurera, dans chague cas @

a) gu'une coordination est effectuée avec les administrations inté-
ressées lorsque des brouillages sont possibles:

b) qu'aucun brouillage nuisible n'est causé aux stations utilisant
des fréquences définies conformément aux dispositions pertinentes
du Plan d'allotissement;

¢) gque, dans les autres ZLAMP ou ZLARN auxquelles la ou les mémes
fréquences sont alloties, les rapports de protection spécifiés
pour ces zones seront maintenus;

d) que les caractéristigques de directivité de l'antenne sont telles
gue le rayonnement soit réduit au minimum dans les directions ou
il ntest pas nécessaire et notamment dans celles des autres ZLAMP
ou ZLARK auxquelles la ou les mémes fréquences sont alloties;

e) gue tous les détails concernant chague essignation sont notifiés
\ N ’ » N
a 1'I.F,R.B., v compris les caractéristigues de l'antenne
d!'émission.
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COMMISSION 4

DOCUMENT DE TRAVAIL

 "PUISSANCE"

Le texte qui suit est soumis comme base de discussion pour aider la
Commission 4 & examiner la question de la puissance, en vue de remplacer le
paragraphe C de la Section II de la Partie I de 1'Appendice 26 (page 15).

Le présent document est fondé sur les parties pertinentes des propo-
sitions du Canada figurant aux pages 6, 7 et 8 du Document N° II/4, Il couvre
les modifications proposées lors de la déme sdance de la Commission 4, le
17 mars 1966, et A& propos desquelles on est arrivé i un certain accord.

Puissance

Sauf indication contraire figurant & la Partie II du présent Appen-
dice, on suppose que les puissances de créte maximales fournies 4 la ligne
d'alimentation de 1l'antenne ont les valeurs incdiquées cdans le tableau ci-dessous,
les puissances apparentes rayonnées correspondantes étant égales aux deux tiers
de ces valeurs.

Puissance de créte

Classe d'dmission Stations :
. maximale
Al 1 v , Stations aéronautiques v 1,5 kW
Stations d'adronef : 5 W
A3 A3H Stations aéronautiques 6k
) N 1. < . W
(taux de modulation Stations d'aéronef | 200
100 %)
Autres classes Stations aéronautiques 1,5 kW ) & multiplier
d'émission Stations d'aédronef 75 W ) par un facteur.

de conversion
(Note 1)

"Note 1 ¢  Pour lec facteur de conversion 4 appliquer dans le cas de classes
A'émission autres que Al, Fl, A3 ou A3H, on se référera aux dispositions perti-
nentes de 1'Avis %26 du C.C.I.R. (Gen&ve, 1963).
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La puissance de créte maximale spécifide dans le tableau ci-dessus
pour les stations aéronautiques produira la puissance apparente rayonnée de
1 kW (émission non modulée) adoptée pour le tracé des courbes indiquant des
portées de brouillage. Les stations aéronautiques desservant les ZLAMP
peuvent utiliser une puissance supérieure aux puissances maximales indiquées
dans le tableau précédent en vue d'assurer des communications de qualité
satisfaisante avec les adronefs. &'il en est ainsi, l'administration exergant
sa juridiction sur la station adronautique intéressée s'assurera, dans chaque
cas

g

a) qu'une coordination est effectude avec les administrations inté-
ressées lorsque des brouillages sont possibles:

b) qu'aucun brouillage nuisible n'est causé aux stations utilisant
des fréquences définies conformément aux dispositions pertinentes
du Plan d'allotisscment; :

c) que, dans les autres ZLAMP ou ZLARN auxquelles la ou les mémes
fréquences sont alloties, les rapports de protection spéecifiés
pour ces zones seront maintenus;

d) que les caractéristiques de directivité de 1'antenne sont telles
que le rayonnement soit réduit au minimum dans les directions ou
il n'est pas nécessaire et notamment dans celles des autres ZLAMP
ou ZLARN auxquelles la ou les mfmes fréquences sont alloties;

e) que tous les détails concernant chaque assignation sont notifiés
A 1'I.F.R.B., y compris les caractéristiques de 1'antenne d'émis-
Vi
sion,
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COMMISSION 4

PROJET
PREMIER RAPPORT DE LA COMMISSION 4 (TECHNIQUE)

Courbes indiquant des portées de brouillage (Appendice 26, pags 9 et suivantes)

Aprés avoir examiné d'une part les propositions soumises & la
Conférence par les administrations, d'autre part le Rapport de la premiére
session, la Commission 4 a adopté & llunanimité les textes qui figurent en
annexe au présent document.

Toutefois, en ce qui concerne le paragraphe 18,1 ("Mode dfemploi),
la Commigsion a reconnu que le texte ne pourrait &tre mis au point définiti-
vement qu'aprés un complément d!étude de la proposition tendant & inclure
les cartes relatives aux zones VOLMET (Document N° IL/lO, page 2l).

Le Président
J.T, PENWARDEN

Annexe ¢ 1
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ANNEXE

B. Courbes indiquant des portées de brpuillage

14. Définition des courbes

15.

16.

14,1 Sur les calgues insérés dans une pochette & la fin du présent
appendice, des courbes indiquent, pour les différents ordres de grandeur

de fréquences, la limite des distances minima acceptables devant séparer
deux stations terrestres aéronautiques émettent sur la méme fréguence et
dont la puissance apparente rayonnée serait de 1 kW (émission non modulée),
afin d'assurer, & la limite de portée utile de 1l'émission désirée d'une des
stations terrestres, un rapport signal utila/signal brouilleur de 15 db a

‘bord d'une station dl'aéronef. On admet généralement que cette limite cor-

respond a la frontiére de la zone intéresséey la portée de service n'est pas
incluse dans dles courbes.

14.2 I1 existe deux types de calques, & utiliser respectivement avec

les planisphires en projection de Mercator et avec les cartes en projection
gnomonique pour les zones polaires. Les calques pour projection de Mercator
s'étendent sur les régions comprises entre 60° de latitude nord et 60° de
latitude sud, Les calques pour projection gnomonigue s'étendent sur les
régions situées au nord de 30° N et au sud de 3%0° S, Les calques pour
projection gnomonique recouvrent les calques pour projection de Mercator entre
les paralléles 30° et 60° N et les paralléles 3%0° et 60° S, Ces recouvrements
ont été choisis afin d'assurer la continuité entre les calques des deux
systénes, : '

Types de cartes utilisés

15.1 Ces calques ne peuvent &tre utilisés que sur un planisphére ou

une carte polairc dont la projection et 1l'échelle sont identiques & celles
indiquées sur chacun des calques. Ils ne doivent donc pas &tre utilisés sur
des cartes qui nc seraient pas conformes & ces définitions. Les planisphéres
et les cartes polaires que l'on trouvera également & la fin de cet appendice,
sur lesquels figurent les limites des ZLAMP et celles des ZLARN, sont établis
& l'échelle convenable et les calques peuvent 8tre utilisés sur ceux-ci.

Changement d!échelle ou de systéne dé‘projection

16,1 Si 1'on désire utiliser dlautres cartes avec une échelle ou une
projection différente, il cst nécessaire de dessiner, a partir des coordonnées
figurant dans les tableaux ci-dessous, de nouvelles courbes pour tenir compte
du changement d'!'échelle ou de projection,

16,2 En dessinant les nouvelles courbes, le point d!intersection de l'axe

vertical de symétrie, clest-a~dire un méridien, et de l'axe perpendiculaire
représentant un paralléle, doit &tre & la latitude 00° pour la courbe 00°,
20° N pour la courbe 20°, 40° N pour la courbe 40°, etc.
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16.3 Les coordonnées géographiques apparaissant dans les tableaux
ci-dessous sont donndes par rapport au méridien 180° pris comme axe de
symétrie pour la construction des courbes.

Conditions adoptées pour le partage des fréguences entre les zones

17.1 Les différents célques sont établis dans les conditions de partage
des fréquences spécifiées ci-aprés

Zones Bandes comprises entre Conditions de partage
(1Hz)
Entre deux 3 et 6,6 propagation de nuit
ZLAMP 9 et 11,3 propagation de jour
1% et 18 séparation en longitude
Note ¢ Il a été admis que
les conditions de partage
étaient leés mémes pour
6,6 MHz et pour 5,6 IMHz
Entre une ZLANP| 3 et '5,6 propagation de nuit
et une ZLARN |- 6,6 et 11,3 propagation de jour
: 13 et 18 séparation en longitude
Entre deux 3 et 4,7 propagetion de nuit
ZLARN 5,6 et 11,3 propagation de jour
13 &t 18 séparation en longitude
17.2 Des courbes supplémentaires permettent de déterminer les possi-

bilités de répétition pour une utilisation diurne des fréquences comprises
dens les bandes 3 MHz, 3,5 MHz et 4,7 MHz,

Mode d'emploi

18,1 - Prendre l'une des cartes annexdées au présent appendice et choisir
le calque correspondant a 1ltordre de grandeur de fréquences et aux conditions

de partage que lton désire étudier,

18,2 Les projections gnomonigues sont a utiliser pour les zones polaires
situées au nord de 60° N et au sud de 60° S; les projections de Mercator sont
a utiliser entre 60° N et 60° S,

18,3 Placer le centre du calque (o'est~é~dire ltintersection de ltaxe

de symétrie et de 1'taxe horizontal), sur la ligne délimitant la zone ou sur
le lieu géographique de 1l'émetteur, Noter la latitude de ce point et prendre
la courbe correspondante,
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18,4 Pour tout émetteur situé en un point quelcongue & llextérieur de
la courbe, le rapport de protection défini au paragraphe 14.1 ci-dessus sera

" supérieur 3 15 db,

19,

18,5 Pour tout émetteur se trouvant en un point situé & l'intérieur de
la courbe, le rapport de protection cbtenu sera inférieur a 15 db,

18.6 Projection de Mercator : L'¢rientation des courbes est telle
gutelles sont utilisables pour lthémisphere nord; pour 1l'hémisphére sud,
elles devront 8tre inversées. Clest une précaution qu'il convient de prendre
lorsqu'il s'agit de suivre les limites des zones et de passer d'un hémisphere
a 1llautre, '

18,47 Projection gnomonigue s Que ce soit pour la zone polaire, boréale
ou australe, le calque doit 8&tre placé dans une position telle que la ligne
nord-sud (terminée par une fléche) soit paralldle au méridien de la longitude
considérée, la fléche étant dirigée vers le pble.

Eléments pour le tracé des courbes¥)

*) Note du Président s

Les tableaux, les projections gnomoniques et les courbes de
brouillage additionnelles pour les zones polaires (Document e II/Z, pages 25
8 43 inclusivement et pages 75 & 97 inclusivement), sont.imprimés séparément
sans modification, ' : '

Bu égard au volume et & la nature de cette documentation, il est
proposé de procéder ainsi afin de gagner du temps, de réduire les dépenses
et les travaux nécessaires, et aussi pour réduire le plus possible les risques
d'erreurs que pourraient entrainer des travaux de dactylographie et de
reproduction répétés,
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COMMISSION 4

PROJET
DE DEUXIEME RAPPORT DE LA COMMISSION 4
(TECHNIQUE)

UTILISATION DES FREQUENCES 3023,5 kiz ET 5680 klz
(Appendice 26, pages 38 et 41)

Aprés avoir examiné les propositions présentées & la Conférence
" . . - . . - Y . - ’
et le Rapport de la premiére cession, la Commission 4 a adopté a 1'unanimité
les textes ci-annexés.

Le Président :
J.T. PENWARDEN

Annexe 3 1
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ANNEXE
- Fréquence | Zones d'emploi- | Remarques
! kHz autorisé
"~3dé§;5 f mondiale Usage autorisé dans le monde entier, pour les caté-

gories (R) et(OR) dans les conditions suivantes
1) dans lcs stations d‘'aéronef pour :
a) les contrdles d'approche et d'aérodrome;

b) les communications avec les stations aéro-
nautigues lorsque les autres fréquences de
ces stations sont indisponiblcs ou inco-
nues;

2) dans les stations aéronautiques, pour les
contr8les d'approche et d'aérodrome sous les
réserves suivantes :

a) avec une puissance limitée & une valeur au
plus égale & 20 watts dans le circuit
‘d'antenne;

b) dans chaque cas, on étudiera tout spécia—
lement le type d'antenne a utiliser pour
éviter les brouillages nuisibles;

c) la puissance des stations aéronautiques
utilisant cette fréquence dans les condi-
tions ci-dessus peut étre augmentée
jusqu'a la valeur nécessaire pour satis-
faire certains besoins d'exploitation,
sous réserve de coordination entre les
administrations directement intéressées
et celles dont les services risquent
d'étre affectés,
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¥ z I >' a
Fréquence iZones d gm2101 Remarques
kHz autorisé o
3023,5 mondiale %) pour établir les communications nécessaires
(suite) (suite) entre les stations mobiles qui participent 3

des recherches et & des opérations de sauvetage
coordonnées, ainsi que les communications entre
ces stations et les stations terrestres parti-’
cipantes.

les modalités spécifiques de l'usage de cette
voie pour les fins susdites pourront &tre
établies par des Conférences aéronautiques
régionales,

cette voie pourra &tre utilisée pour des émis-
sions de classe Al ou A3 conformément & des
arrangements particuliers. Elle ne devra subir
aucun fractionnement.




Document WO DP/II-5-F
Page 4

'{Fréquence EZones'd'emploi

Remarques‘
kHz antorisé 7 ]
5680 mondiale Usage autorisé dans le monde entier, pour les

catégories (R) et (OR), dans les conditions sui-
vantes ¢ '

1)

dans les stations d'aéronef: pour :
a) les contrdles d‘approche et d'aérodrome;

b) les communications avec les stations aéro-
nautiques lorsque les sutres frégquences
de ces stations sont indisponibles. ou
inconnues.

dans les stations aéronautiques, pour les
contrdles d'approche et d'aérodrome sous les
réserves suivantes : -

a) avec une puissance limitée & une valeur
au plus égale & 20 watts dans le circuit
d'antenne; :

b) dans chaéue cas, on étudiera tout spécia-
lement le type d'antenne & utiliser pour
éviter les brouillages nuisibles;

¢) la puissance des stations aéronautiques

utilisant cette fréquence dans les condi~
tions ci-dessus peut étre augmentée
jusqu'a la valeur nécessaire pour satis-—

" faire certains besoins d'exploitation,
sous réserve de coordination entre les
administrations directement intéressées
et celles dont les services risquent
d'étre affectés,
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| Zones d'emploi

Fréquence Remarques
kHz autorisé o } ;
5680 mondiale %) pour établir les communications nécessaires
(suite) (suite) ‘entre les stations mobiles qui participent 3
des recherches et & des opérations de sauvetage
coordonnées, ainsi que les communications entre
ces stations et les stations terrestres parti-
cipantes.
4) les modalités spécifiques de l'usage de cette

5)

s - . A
voie pour les fins susdites pourront éetre
établies par des Conférences aéronautiques
régionales.

cette voie pourra &tre utilisée pour des émis-
sions de classe Al ou A3 conformément & des
arrangements particuliers. Elle ne devra subir
aucun fractionnement,
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COMMISSION 4

PROJET DE
TROISTEME RAPPORT DE LA COMMISSION 4 (TECHNIQUE)

Utilisation des fréguences 2973 kHz et 3495,5 kHz
(Appendice 26, pages 37 et 39)

Aprées avoir examiné les propositions présentées & la Conférence
et le Rapport de la premiére session, la Commission 4 a décidé & l'unani-
mité que toutes les conditions spéciales applicables & ces deux fréquences
devaient &tre supprimées de la Colonne 3 (Remarques) et que ces deux
fréquences devaient ainsi &tre laissées libres pour un allotissement sans
restriction.

A cet égard, le Président s'est entretenu avec 1'observateur
de 1'0.4.C.I., lequel a confirmé que, dans aucun Plan régional de 1'0,2,.C.I.,
il ne pouvait trouver, au sujet de 1l'utilisation de ces fréquences, quoi
que ce soit qui s'opposft A& la suppression des dispositions dont il a été
guestion plus haut., '

La Commission 4 attire donc 1l'attention des Commissions € (Plan)
et 7 (Rédaction) sur les mesures ci-dessus.

Le Président :
J«T. PENWARDEN
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COMMISSION 5

NOTE DE L'OBSERVATEUR DE L'0,4.C.TI.
CONCERNANT LES FREQUENCES POUR LES DIFFUSIONS METEOROLOGIQUES
A LVINTENTION DES AERONEFS EN VOL (VOLMET) DANS L!ASTE DU SUD-EST

En Juillet 1965, le représentant de 1'0.4.C.I. (Bureau régional
Extr8me-Orient et Pacifique) a communiqué aux Etats Membres une proposition
concernant le remplacement par une autre famille des fréquences actuellement
utilisées selon le plan d'émissions VOLMET pour l'Asie du Sud-Est.

Les résultats de cette conmsultation ainsi que les mesures
suggérées sont indiqués dans la lettre ci-jointe qu'il a adressée en
janvier dernier aux Etats intéressés. Cette lettre est présentée & titre
dtinformation, 1toccasion des débats de la Commission 5 sur la question

a
des fréquences & prévoir pour les émissions VOLMET.

Annexe 3 1




Document N° DT II/7—F’

Page 2
ANNEYE
R10/5.1 0114
Objet : COM/MET ~ HF RTF SEA VOLMET
Mesures 2 prendre : voir paragraphe 7
Monsieur,
1. Par ma lettre du 21 juillet 1965, j'ai eu 1"honneur de vous proposer

que les fréquences SEA VOLHET actuelles (2924, 6529,5 et 10048 kHz) soient
remplacées par celles de la famille 3411,5, 5634 et 11337,5 kHz,

2 Jtai regu des réponses de tous les Etats contractants 31tues

dans la ZLARN 6, et suis heurcux de vous annoncer que tous, a1l exception
du Japon qui ne m'a pas encore fait part de son accord au sujet de 1l'emploi
de la frequence 11337,5 kHz, m'ont fait savoir que les fréquences de rempla-
cement sont inutilisées dans les subd1v1s1ons de zone qui sont de leur
ressort et qu lls ne v01ent pas d'ObJLCthﬂ a ce qu'elles soient omployees

-----

3 Avant d'aller plus loin, et soucieux de savoir jusqu'é quel
point les fréquences de remplacement sont exemptes de brouillages, j'ai
prié un certain nombre de stations SEA de contidler les émissions faites
sur ces trois fréquences et de me communiquer leurs rapports, Les rapports
de contrdle que j'ai regus jusqu'ici montrent que, dans la majeure partie
~de la région SiA, les fréquences de remplacement assureront un service
meilleur que les frequences actuelles; 1'un d'eux ayant cependant indiqué
ltexistence d'une source de brouillage sur 3411,5 kHz, j'ai transmis la
question aux Etats 1nteresses et je compte que ce brouillage aura c¢té
éliminé au moment ou seront prises les dispositions pour la mise en -
gervice des nouvelles fréquences,

4, On voit ainsi que le temps est venu ou il est possible de

présenter officiellement une proposition de modification du Plan régional SEA,
Cependant, considérant que cette guestion sora examinée par la seconde
scs319n de la C.AER., de 1'U,I.7, qui doit stouvrir au mois de mars,

dtaprés ce qui est dit dans la Recommandation COSP II Rec 5/3 (voir le
Docunent N° 8329, COSP II, paragraphe 5.10), je guggere que l'on ne

fasse rien avant de connaitre les conclusions de la C.A.E.R.
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5. Les mesures prises jusqu'ici devraient faciliter les débats de la

.C.A.E.R. ainsi que le choix d'une famille de fréquences de la bande des

ondes decametrlques appropriées pour lee diffusions VOLMET dans la Région SEA.

Je suggére qu'afin d'aider la C.A.E.R. & trouver rapidement une solution, les

Etats contractants de 1'0.A.C.I. situés dans la ZLARN 6 veuillent bien dcuner

pour instructions a leurs délégués de proposer a cette conférence que la

. famille de fréquences 3411,5, 5634 et 11337,5 kHz soit allotie pour les
émissions VOLMET dans la Région SEA.

6. Je dois & cet égard attirer votre attention sur une particularité
de la famille proposée. Peut-&tre certains délégués a la C.A.E.R. diront~
ils que la fréquence 5634 kHz est un peu basse et qu'il vaudrait mieux en
prendre une autre dans la bande des 6,6 MHz. S'il doit en &tre ainsi, je
suggére que l'on envisage la frequence 6582 kHz, actuellement allotie a
1l'ensemble de la ZLARN 6. Je n'ai pas mentionné cette fréquence dans ma
lettre du 21 juillet 1965 pour la raison qu'elle est actuellement utilisée
- mais uniquement a titre d'essai -~ sur le réseau radiotéléphonique provi- -
soire ATS qui se compose des stations de Hong Kong, Manille, SaIgon et
TaIpeh. Il y a lieu de s'attendre & ce que, & 1'époque ou 1l'on prendra

les mesures pratiques en vue d'utiliser de nouvelles fréquences, ce réseau
provisoire aura été supprimé. Dans ces conditions, le choix de 6582 kiz
au lieu de 5634 kHz semblerait adéquat.

T En résumé, je suggere que votre Gouvernement donne pour 1nstruc-
tions a votre délégation & la seconde session de la C.A.E.R. :

a) de proposer la famille de fréquencee 3411,5, 5634 et 11337,5 kHz
pour les émissions VOLMET dans la Région SEA:

b) au casolcette conférence préférerait une fréquence située dans
la bande des 6,6 MHz, de proposer la fréquence 6582 kHz au lieu
de 5634 klz.

8. Je vous serais obligé de tout eommentaire que vous voudrez bien
me transmettre au sujet de ce qui précede,

Veuillez agréer, etc.

Le Représentant régional :
(signé) P.C. ARMOUR
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- COMMISSION 5

LISTE DES PAYS SITUES DANS LES SOUS-ZLARN *

* Les symboles indiquant les noms des pays sont ceux qui figurent aux
pages 85 & 88 incluse du Rapport de la premiére session.
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Sous~ZLARN ’ Pays ( Symboles)
Sub-RDARA ‘ - Countries (Symbols)
Sub-ZRRN Paises (Simbolos)
1B BEL D ¢ HOL IRL ISL LUX
10 AUT  BLR(W) D-D DNK FNL HNG NOR POL S TCH UKR(W)
1D ALB  ARS(N) BUL CVA CYP EGY(N) GRC I IRQ(W) ISR JOR

LBN LBY(N) MLT ONJ ROU SMR SYR TON(N) TUR YUG

1E ALG(N) AND AZR E F GIB - I(Smwdaigne) MCO MDR MRC(N)
POR SUI  TUN - '

24 BLR ' FNL URS

2B URS

2C BLR UKR URS

3A URS

3B URS

30 MNG  URS

44 ALG ACE CNR LBY MLI(N) - MRC MIN ©NGR TCD TUN

4B CAF CME COG CPV CII DAH GAB GHA GMB GNE GNP GUI

HVO LBR MLI(S) MIN(S) NGR(S) NIG SEN SRL STP  TCD(S)
TGO
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Sous~ZLARN Pays  (Symboles)
Sub~RDARA Countries (Symbols)
Sub-ZRRN Paises (8imbolos)
54 ADN ARS EGY IRQ ISR JOR XWr LBN ONJ SYR YEM
5B AFG  IND(W) IRN PAK(W) TUR(E)
5¢C ADN(E) ARS(E) GLP IND(W) MLD
5D EGY(S-E) ETH SDN SMF SO
6A BRM IND(N) ©NPL PaK(W)
6B CHN HKG 1IWA J KOR KRE MAC MCS RYU
- 6C CAR GIL GUM HWL INS MLA MRA MRL TWP WAK
6D BRI BRU CBG INS TLAO MLA PHL SNG THA VIV
6E CLN  IND(S) MLD |
6F BRM BRU CBG CHN HKG INS J(E} KOR KRE LAO MAC MLA
| PHL RYU NG THA VTN |
T4 ASC MRN SHN  TRC
B AGL BDI CGO RRW
70 KEN SEY TGK UGA ZAN
T COM MAU MDG MOZ REU
TE AFS BAS BCH MWI RHS
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Sous~-ZLARN Pays (Symboles)
Sub~RDARA Countries {Symbols)
Sub-ZRRN Paises (Simbolos)
8A IC0 KER ROD
94 AUS INS
9B AUS FJI GIL NCL NGU ©NHB ©PAP PHX SIM A SO0 TKL
TON WAL
9 CHR CKH CKN JAR OCE ©PIM PTC
9D AUS  NZL
9E AUS
104 ALS  CAN
10B CAN  USA(N)
10C CAN  Usa(N)
10D CAN GRL  USA(N)
10E CAN  GRL  USA(N) SPM
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Sous-ZLARN ~ Pays (Symboles)
Sub~RDARA Countries (Symbols)
Sub-ZRRN Paises (Simbolos)
11B CAN(S) MEX(N) UsA.
11C CAN(S) MEX(N) USA |
11D BAH  CAN(S) CUB(Habana) = USA
11E CAN(S) Usa
11F CAN(S) UsA
116 BAH CUB(Habana) USA
11H MEX(N)  USA
124 HWA  JON  MDW
12C CUB(W) GTM HNB  HND(W) MEX SLv(W) SwN  USA(S)
12D ATN  BAH CIM(N) CUB DOM GDL HNB HTI IOB JMC MEX(E)
| MRT  PNR(Panema) PNZ PTR SWN TRD USA(South Florida) VEN(N)
VIR | '
128 CTR GTM HNB HND MEX(E) NCG PNR PNZ SV SWN
12F B(N-W) CIM EQa PNR(Panama). PNZ  VEN(W)
12G ATN B CIM(E) GUB IOB TRD VEN
12H B(N) CIM(E) GUB GUF SUR VEN(S)
127 ATN  BAH BER CIM(N) CTR CUB DOM GDL GIM HNB HND
HIT I0B JMC MEX MRT NCG PNR PNZ PTR SV SWN  TRD

USA(S)

VEN(N) VIR




Document N° DT/II-8-F/E/S

Page 6

Sous~ZLARN - Pays - (Symboles)
Sub~RDARA ' ' Countries (Symbols)
Sub-ZRRN Paises (Simbolos)

13C B(w) Bon(w) CHL(W) PRU

13D ARG(N) B(W) BOL CHL(N-E) PRG(N) PRU(S)

138 BOL(S-W) CHL(N) PRU(S)

13F CHL

13G ARG(W)  B(S) BOL(S) FLK PRG(W) URG(W)

130 | ARG FIXK  URG(S-W)

131 ‘ ARG(N-E) B(S-W) BOL(S-E) PRG URG

137 B BOL(E) cuM(S) PRG(E) PRU(N-E)

13K B(E)

13L ARG(N-E) B(s) PRG(E) URG(N-E)
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COMMISSION 5

LIMITES DES ZLAMP

RAPPORT DU GROUPE 5B

Le texte suivant a été établi conformément a la décision que la
Cormission 5 a prise au cours de sa Heme séance, conccrnant les limites
des ZLAMP, On trouvera en annexe au présent document une carte indiquant
les limites proposées pour ces zones, Une autre carte indiquant les zones
d'analyse (ZA), établie 2 la méme échelle, sera dlotrlbuee aux membres de la
Commission 5,

. . . - . 1 ’ '- S
Les descriptions des limites qui sont données ci-apres concernent
les zones auxquelles des fréguences. seront attribuées conformément au Plan
d'allotissement de fréquences de la Conférence,

Ces zones sont indiquées sur la carte jointe au Document N° DT/II~%
comme modifié, Si 1'on devait constater des différences entre des zones
telles qu'elles sont indiqudes sur la carte et telles qu'elles sont
décrites C1—apres, ce serait la description écrite qui ferait foi.

L‘lnscrlptlon 'un pays ou d'un territoire dans les descriptions

" ou cartes de ce plan, les tracés de frontieres sur les cartes n 'impliguent,
.de la part de 1'U.I.T., aucune prise de position guant au statut politique
. de ces pays ou territoires, ni aucune reconnaissance officielle de ces

frontieres,

Dans les descriptions des limites des zones de passage des lignes
aériennes mondiales principales (ZLAMP), toute ligne reliant deux points
et qui n'est pas autrement définie est un-arc de grand cercle.

Descripticn des linmites des zones de passage des lignes.aériennes nondiales
principales (ZLAMP )

Zone de passage des lignes adriennes mondiales principales -
CARAIBES

(ZLAMP ~ CAR)

Du point 20°N 120°W, par les points 35°N 120°W, 35°N 85°W,
439N T49W, 40°N 60°W, 00° 48°W, 00° 80°W, jusqu'au point 20°N 120°W.

Note : Une seule des familles de fréquences alloties a cette zone peut
8tre utilisée pour une extension jusqu'au point m111eu de la ligne
aérienne reliant Mexico a Tahiti, ‘
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Zone de passage des lignes aériennes mondiales principales -
CENTRE EST PACIFIQUE

(ZLAMP - CEP)

Du point 50°N 122°W, par les points 38°N 120°W, 32°N 117°W,
20°5 145°W, 20°S 152°W, 22°N 159°W, jusqu'au point 50°N 122°W,

Zone de passage des lignes aériennes mondiales principales -
CENTRE OUEST PACIFIQUE
(ZLAMP - CWP)

Sans modification (voir 1'Appendice 26).

Zone de passage des lignes aériennes mondiales principales -
EUROPE

(zLAMP - EU)

Du point 33°N 12°W, par les points 54°N 12°W, 70°N 00, 74°N 40°E,
40°N 40°E, 40°N 36°E, 29°N 35°30'E, 32°N 13°E, jusqu'au point 33°N 12°W,

Zone de passage des lignes aériennes mondiales pr1n01pales -
" EXTREME ORIENT
(ZLAMP - FE)

Du point 24°N 88°E, par les points 35°N 132°E, 37°N 143°E,
35°N 143°E, 10°N 126°E, 07°S 105°E, jusqu'au point 24°N 88°E,

Zone de passage des lignes aériennes mondiales principales -
MOYEN ORIENT

(ZLAMP - ME)
Du point 50°N 80°E, par les points 31°N 80E, 29°N 85°E, 08°N 75°E,

220N 56°E, 160N 42°E, 30°N 30°E, 519N 30°E, 57°N 37°E, jusqu'au point
50°N 80°E.

Zone de passage des lignes aériennes mondiales principales -
NORD ATLANTIQUE - 1
(ZLAMP - NA-1)

Du point 49°N 74°W, par le point 49°N 100°W jusqu'au pdle Nord,
puis par les points 60°N 20°E, 68°N 20°W, . jusqu'au point 49°N T74°W,

Note : Une secule des familles de fréquences alloties a la ZLAMP-NA peut
8tre utilisée dans cette zone; cette famille est appelée NA(1)
dans le Plan,
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169N

Note

55°N
50°N

1193

109N

Note
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Zone de passage des lignes aériennes mondiales principales - .
NORD ATLANTIQUE -~ 2

(ZLAVMP -~ NA-2)

Du point 39°N 78°W, par les points 49°N 749, 68°N 20°W, 60°N 20°E,
02°E, 359N 26°W, jusqu'au point 39°N 78°W,

Zones de passage des lignes aériennes mondiales principales -
NORD ATLANTIQUE - 3

(ZLAMP - NA<3)

Du point 399N 78°W, par les points 35°N 26°W, 44°N 02°F, 32°N 08°W,
269\, 05°N 55°W, 180N 660W, jusqu'au point 39°N 78°Y,

¢ Une seule des familles de fréguences allotles a la ZLAMP NA peut
8tre utilisée dans cette zone; cette famille est appelée WA(B)
dang le Plan,

zone de passage des lignes aériennes nondiales principales -
NORD PACIFIQUE
(ZLAMP - NP)

Du point 509N 166°E, par les points 75°N 1509W, 759N 90°W,
1109W, 46°N 122°W, 50°N 170°W, 33°N 138°E, 52°N 132°E, jusqu'au point
166°E,

Zone de passage des lignes aériennes mondiales principéles -
NORD-3UD AFRIQUE - 1
(ZLAMP - NSA-1)

Du point 05°N 03°W, par les points 37°N 03°W, 37°N 14°E, 00° 28°E,
28°E, 20°S 35°E, 3105 35°E, 31°S 17°E, jusqu'au point O5°N 03°W,

Zone de passage des lignes aériennes mondiales pr1nc1pales -
NORD-SUD AFRIQUE - 2
(ZLAMP - NSA-2)

Du point 00° 24°E, par les points 37°N 07°E, 37°N 369E, 30°N 35°E,
520F, 2205 60°E, 3005 340F, 3005 24°E, jusqu'au point 00° 249E,

: Une seule des familles de fréquences alloties a cette zone peut
8tre utilisée pour une cxtension passant par les Iles Cocos pour
'attelndre l'Australle 0001dentale.
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Zone de passage des lignes aériennes mondiales principales -
SUD ATLANTIQUE
: (ZLAMP - SA)

Du point 409N 03°W, par les points 05°N 03°W, 20°3 20°W,
22°30'S 42°W, 15°8 50°W, 00° 38°W, 40°N 15°W, jusqu'au point 40°N 03°W.

Une seule des familles de fréquences alloties a cette zone peut

Note ¢
— . . ’ . . i .
8tre utilisée pour une extension jusqu'a Buenos Aires.

zZone de passage des lignes aériennes mondiales principales -
SUD AMERIQUE - 1
' ' (ZLAMP - SAM-1)

Du point 36°3 T73°W, par les points 00° 93°W, 15°N 106°W, 15°N 75°W,
05°N 75°W, 20°S 50°W, 36°S 52°W, jusqu'au point 36°S T3°W,

Zone de passage des ligries aériennes mondiales principales -

SUD AMERIQUE - 2 ‘

(ZLAMP - SAM-2)

Du point 3495 74°W, par les points 24°S 60°W, 020N 79°W, 15°N 83°W,
159N 60°W, 10°N 60°W, 05°S 30°W, 36°S 52°W, jusqu'au point 34°S 74°W,
Zone de passage des lignes aérienncs imondiales principales -
SUD EST ASIE
(ZLAMP - SEA)
‘ " . Du point 290N 85°E, par les points 15°N 105°E, 00° 135°E, 00° 168°E,
38°S 150°E, 35°S 116°E, 08°N 75°E, jusqu'au point 29°N 85°E.
Zone de passage des lignes adriennes mondiales principales -
SUD PACIFIQUE
| (ZLAMP - SP)
' - Du point' 22°N 158°W; par les points 22°N 156°W, 00° 120°W, 40°S 120°W,
5003 170°W, 50°S 145°E, 38°5 145°E, 00° 167°E, 00° L75°W, jusqu'au point
22°N 158°W,
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COMMISSION 5

LIMITES DES ZLAMP

RAPPORT DU GROUPE 5B

Y . s r N ~ 7 N . .
Le texte suivant a été établi conformément & la décision que la

b ’ . L)
Commission 5 a prise au cours de sa Seme séance, concernant les limites

des ZLAMP, On trouvera en annexe au présent document une carte indiquant
les limites proposées pour ces zones. Une autre carte indiquant les zones
dtanalyse (ZA), établie 3 1la néme échelle, sera distribuée aux memb res de
la Commission 5.

Les descriptions des limites qui sont données ci-aprés concernent
les zones auxquelles des fréquences seront attribuées conformément au Plan
dtallotissement de fréquences de la Conférence,

Ces zones sont indiquées sur la carte ci-jointe. Si 1l'on devait
constater des différences cntre des zones telles qulelles sont indiguées sur
la carte et telles qu'elles sont décrites ci-apres, ce serait la description
écrite qui ferait foi.

Dans les descriptions des limites des zones de passage des lignes
aériennes mondiales principales (ZLAhP), woute ligne reliant deux points et
gui n'est pas autrement définiec est un arc de grand cercle.

Description des limites des zones de passoge des lismes aérienncg mondialesg
vyincipales (ZIANP)

Zone de passage. des.lignes aériennes mondialcs principales -~
CARAIBES

(ZIAMP - CAR)

Du point 20°N 120°W, par les points 35°N 120°W, 35 W 85°W,
43°N 74°W, 40°N 60°W, 00° 48°W, 00° 80°W, jusqu'au point 20°N 120°W,

Hote : Une seule des Tamilles de fréquences alloties & cette zone peut &tre
utilisée pour une extension jusqu'av point milieu de la ligne
s . T N
aérienne reliant Hexico a Tahiti,

ssage dos lignes aéricnnes pondiasles principalcs ~

Zonc de pa
45T PACIFIQUE

CENTRE &
(ZLAMP ~ CEP)

Du point 50 N 122°W, par les points 38°N 120°w 32 N 117°VW,
20°S 145°w, 20°S 152°w, 22°N 159°w jusqu'au point 50°N 122°W.




40°N

22°%
50°0

puis

Note ¢

40°%,

56°E,
80°E,
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Zone de passage des lignes aériennes mondiales principales -~
CENTRE OUEST PACIFIQUE

(ZLAMP - CWP)
Sans modification (voir 1'Appendice 26).

Zone de passage des ligncs adriennes mondiales principales -
EUROPE

(ZLAMP - EU)

per les voints 54°N 12°W, 70°W 00°, 74°w 40°E,

Du point 33°W 12°W,
1 35°30'E, 32°N 13°E, jusqu'au point 33°H 12°W,

40°1 36°E, 29°1

Zone de possage des lignes aéricnnes mondiales principales -
MOYEN ORIENT

(ZLAMP ~ ME)

Du point 50°N 80°E, 1

E, par les points 29°N 80°E, 27°N 85°E, 16°K 78°E,
16°N 42°E, 30°N 30°E, 51°N 30°E, 57°N 37°E, jusqu'au point '

Zone de passage des lignes aériennes mondiales principales -
NORD ATRANTIQUE - 1

({ZLAMP - NA-1)

Du point 49°W 74°W, per le point 49°N 100°W jusqu'au pble Word,

par les points 60°K 20°B, 68°N 20°W, jusqu'au point 49°N. 74°W,

Une seule des familles de fréquences allotics a la ZLANP-NA peut

8tre utilisée dans cette zone; cette famille est appelée NA(L)
dans le Plan, '

Zone de passage des lignes aériennes mondialces principales -
HORD ATTLANTIQUE - 2

(ZLAMP - NA-2)

Du point 39°N 78°W, par les points 49°N T74°W, 68°N 20°W, 60°N 20°E,

44°N 02°E, 35°N 26°W, jusqu'au point 39°w 78°W,

Zones de passage des lignes aériennes mondiales principales -
NORD ATLANTIQUE - 3 ‘

(ZLAMP - NA-3)

Du point 39°N 78°W, par les points 35°N 26°W, 44°N 02°F, 32°N 08°W,

16°N 26°W, C5°N 55°W, 18°N 66°W, jusqu'au point 39°N 78°W.
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Note : Une seule des familles de fréquences alloties & la ZLAMP NA peut
8tre utiliséée dans cette zone; cette famille est appelée NA(3)
‘dans le Plan,

"~ Zone de passage.des lignes aériennes mondiales principales -~
NORD. PACIFIQUE

(ZLAMP ~ NP)
Du point 50°N 166°E, par les points 75°N 150°w 750 90°W,
55°0 110°W, 46°N 122°W, 50°N 170°W, 33°W 138°E, 52°N 132°E, Jusqufau point
50°N 166°E, :

Zone de passagé des lignes aériennes mondialesspfincipales -
NORD-SUD AFRIQUE -~ 1

(ZLAMP - NSA-1)

- Du point_ 05°N 03°W, par les points 37°N703°W, 37°N 14°E, 00° 28°E,
o] O ] Q ’o
11°s 28°8, 20°s 35°E, 31°S 35°E, 31°S 17°B, jusqutau point 05°N 03°W,

Zone de passage des lignes aériennes mondiales principales -
NORD-SUD AFRIQUE = 2 '

(ZLAMP ~ NSA-2)

~ Du point 00° 24°E, par les points 37°N O7°E, 37°N 36°E, 30°N 35°E,
10°N 52°E, 22°s 60°E, 3%0°S 34°E, 30°S 24°E, jusqu'au point 00° 24°E,
Note : Une sculce des familles de fré@uences alloties & cette zone peut
8tre utilisée pour une extension passant par les Iles Cocos pour

atteindre 1'Australie oocidentale.

Zone de passage des llgnes cériennes mondiales 0r1n01oales -
SUD ATEAHTIQUE

(ZLANP - SA)

Du p01nt 4o°m o)°1, par les p01nts 05° N 03°w, 20°s 20°W,
22°301s 42°W, 15°S 50°W, 00° 38°W, 40°N 15°W, jusqu'au point 40°N 03°w

™ . q Fa) . a1 AN ] p B !
lote : TUne seule des familles de freéquences allotlos a cette zone peut
8tre utilisée pour une extension jusqu'd Buenos Aires.,

Zonc de passage des lignes aéricnnes mondiales pr1n01pales -
SUD AMERIQUE -~ 1

(ZLAMP ~ SAM-1)
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Du point 36°8 ¢ °y, par les §01nts 00° 93°, 15 N 106°W, 15°N 75°W,
05°N 75°W, 20°3 50°W, 36°S 52°W, jusqu'au point 36°S 73 We

Zone de passage des lignes eériennes mondiales principales -
SUD AMERIQUE ~ 2

(ZLAMP - SAM-2)

Du p01nt 54°8 74 W, p;r les p01nus 24°3760° W, 02°N 79°W, 15°N 83° W,
15°8 60°W, 10°N 60°W, 05°S5 30°W, 36°S 52°W, jusqu'au p01nt 34°S 74°W.

Zone de passage des lignes aériennes mondiales principalcs -
SUD EST ASIE - 1

(ZLAMP ~ SEA-1)

Du point 29°1 86°E, par les points 15°N 105°E, 00° 135°E, 00° 168°E
35°S 150°B, 35°S 116°E, 08°N 75°E, jusqu'au point 29°N 86°E,

Zonc de passage dgu lignes aériennes mondialescprincipales -
SUD EST A3IE - 2

(zrAMP - ,S@_A_—;)

Du point.24°N 88°E, par lcs points 37°N 143°E, 35 N 143 E, 10°N 126°E,
[o] o] ,
07"3 -105"E, Jjusqulau point 24°N 88°E,

Zone de passage des lignes aériennes mondiales principales -
SUD PACIFIQUE

(ZLANP - SP)
Du point 22 W o158°w, por los p01nts 22°N 156°w 00° 120°W, 40°S 120°W,
50 S 170%°W, 50°S 145°E, 32°S 145°E, 00° 167°E, 00° 175°W, jusqu'au point
22°4 158°W. :
Note : 1la femille de fréquences alloties & cette zone peut 8tre utilisée

pour unc extension jusqu'au point milieu de la ligne aérienne
. . ‘ b .
reliant Tahiti a Mexico. -

Annexe : 1
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CONFERENCE AERONAUTIQUE Document §° DT II/lO—F
22 nmars 1966

Original : anglais

Geneve, 1966

COMMISSION 4

PRRJET
DE QUATRIEME RAPPORT DE LA COMMISSION 4

(TECHNIQUE)

Classes d'émission et puissance

(Appendice 26, page 15)

Apr®s avoir exaniné les propositions présentées & la Conférence
et le Rapport de la premiére session, la Comnission 4 a adopté 3 1'unanimité
les textes ci-annexés,

La Commission 4 rappelle que le texte de 1'alinéa 2.3.¢) ne peut
pas &tre mis au point définitivement avant qu'une décision ait été prise
sur la proposition d'utiliser des zones VOLMET (Document N© II/lO page 23)

Le Président :
J.T. PENWARDEN

Annexe 3.1
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ANNEXE
MOD : ¢. (lasses d'émission et puissance

ADD 1. Classes d!'émission

I1 est permis d'utiliser dans le service mobile aéronautique (R)
des émissions telles que les suivantes, sous réserve que cette utilisation &

- so0it conforme aux dispoéitions pertinentes contenues dans les
paragraphes 4.5 et 6 du Chapitre I ;

~ ne cause pas de brouillage nuisible aux autres utilisateurs de
~la fréquence.

ADD 1.1 Téléphonie — modulation d!amplitude 3
- double bande latérale (43)
— Dbande latérale unique, onde porteuse réduite (A3A
- bande latérale unique, onde porteuse compléte ?ABE
~ bande latérale unique, onde porteuse supprimée A3T
— deux bandes latérales indépendantes (43B
ADD 1.2 Téléeraphie (v compris les systémes automatigques de transmission
de données)
ADD 1.2,1 Modulation d'amplitude
-~ sans modulation par une fréquence audible
(manipulation par tout ou rien) ' (Al)
- manipulation par tout ou rien d'une ou de plusiecurs
fréquences audibles de modulation ou manipulation
par tout ou rien de 1l'émission modulée (a2)
-~ télégraphie harmonique multivoie, bande latérale
unique, onde porteuse réduite (a74)
= télégraphie harmonique multivoie, bande latérale L
unique, onde porteuse compléte QA7H)

~ télégraphie harmonique multivoie, bande latérale
unique, onde porteuse supprimée (a77)



ADD

ADD

MOD

MOD

MOD

MOD

MOD

ADD

ADD

ADD

Annexe au Document N° DT II/10-F
Page 3

1.2.2 Modulation de fréguence

-~ manipulation par déplacement de fréquence sans
modulation par une fréguence sudible, 1l'une des
deux fréguences étant émise & un instant donné (F1)

- manipulation par tout ou rien d'une fréquence
audible de modulation de frégquence, ou manipu-
lation par tout ou rien d'une émission modulée
en fréquence (F2)

1.3 Fac—-gimilé

- modulation de 1'onde porteuse principale, soit
directement, soit par une sous-porteuse modulée

en frégquence (44)
Puissance
2.1 Sauf indication contraire figurant & la Partie II du présent Appen-

dice, les puissances de créte maximales fournies & la ligne d'alimentation
de 1'antenne ont les valeurs indiquées dans le tableau ci-dessous; on admet
que les puissances apparentes rayonnées de créte correspondantes sont égales
aux deux tiers de ces valeurs.

Classe d'émission Stations Puissance de créte
a ; maximale

Al Fl 2 Stations adronautiques ‘ 1,5 kW

' Stations d'aéronef W

A3 A3H Stations aéronautiques - 6 kW

(taux de modulation | Stations d'aéronef 300 W
100%)

A3A A3J A3B Stations aéronautiques 6 kW

A2 ATA ATH Stations d'aéronef ' 300 W

ATT A4

2.2 On admet que la puissance de créte maximale spécifiée dans le

tableau di-dessus pour les stations aéronautiques produira la puissance
appsrente rayonnde moyenne de 1 kW (pour les émissions non modulées de
classes telles que Al, Fl, F2, A3 et A3H) adoptée pour le tracé des courbes
indiquant des portées de brouillage. '

2.3 Les stations aéronautiques desservant les ZLAMP peuvent utiliser

une puissance supérieure aux puissances maximales indiquées dans le tableau
précédent en vue d'assurer des communications de qualité satisfaisante avec
les aéronefs. S'il en est ainsi, l'administration exercant sa juridiction

sur la station aéronautique intéressée s'assurera, dans chaque cas
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qu'une coordination est effectuée avec les administrations intéres-
sées lorsque des brouillages nuisibles sont possibles;

qu'aucun brouillage nuisible n'est cousé aux stations utilisant
des fréquences définies conformément aux dispositions pertinentes
du Plan d'allotissement;

que, dans les autres ZLAMP ou ZLARN cuxquelles la ou les mémes
fréquences sont alloties, les rapports de protection spéecifiés
pour ces zones seront maintenus;

que les caractéristiques de directivité de l'antenne sont telles

que le rayonnement soit réduit au minimum dans les directions ol

il n'est pas nécessaire ot notamment dans celles des autres ZLAMP
ou ZLARN auxquelles la ou les mémes fréquences sont alloties;

gue, confornément aux dispositions du Réglement des radiocon-—
munications, tous les détails concernant chague assignation sont
notifiés & 1'I,F.R.B., y compris les caractéristiques de 1l'antenne
d'énission.

Lz puissance des dmetteurs d'adronef peut, en pratique, dépasser

les limites fixées au tableau ci-dessus. Dans ce cas, l'utilisation d'une
puissance accrue ne doit pas causer de brouillage nuisible aux stations
utilisant des fréquences définies conformément aux principes techniques sur
lesquels est fondé le Plan d'allotissement. ’



CONFERENCE AERONAUTIQUE : Document ° DT IL/11-F
. , 22 mars 1966
Geneve, 1966 Origingl : anglais

COMIISSION 4

PREMIER RAPPORT DU GROUPE DE TRAVAIL 4A
A LA COMMISSION 4

EVALUATION THEORIQUE DES FAMILLES DE FREQUENCES
DE LA BANDE DES ONDES DECAMETRIQUES:
POUR LE SERVICE MOBILE AERONAUTIQUE (R)

On trouvera en appendice au présent document le rapport du Groupe
de travail 4A sur ce sujet. Ce rapport est soumis & la Commission 4 pour
examen,

Ont participé aux travaux du Groupe les délégués de 1'Australic,
des Etats~Unis d!'Amérique, de la IFrance, de la République Sudafricaine et
de 1'Union des Républiques Socialistes Soviétigues. M. J.A, Gracie, membre
de 1'I.F.R.B,, a aimablement prété son concours au Groupe de travail.,

Le Groupe de travail a approuvé ce rapport a 1'unanimité.

Le Président du Groupe 4A
' G.W. HAYDON

Appendice : 1
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APPENDICE

EVALUATION THEORIQUE DES FAMILLES DE FREQUENCES
DE LA BANDE DES ONDES DECANETRIQUES
POUR LE SERVICE MOBILE AERONAUTIQUE (R)

La Commission 4 recommande & 1l'attention des présidents des
Commissions 5 et 6, pour leur information et leur orientation dans l'analyse
statistique et 1l'établissement de plans de fréguences, le Rapport NBS
N° 9141, intitulé : "Theoretical Evaluation of Band 7 Frequency Complements
for the Aeronautical llobile (R) Service.

Ce rapport, distribué récemment (en anglais seulement) aux chefs
de délégation de la présentes conférence, conticnt des critéres numériques
permettant d'évalucr, sur une base théorique, les avantages relatifs des
diverses familles de fréquences pour ce qui est de la mesure dans laquclle
elles satisfont aux besoins des zoncs de lignes aériennes et des lignes
aérienncs passant par ces zones.

Le rapport concerne principalement la solution des problémes
relatifs aux ZLAMP; Ilcs échantillons de données correspondaient & une
distance comprise cntre un minimum de 500 km sur les lignes aériennes
mondiales principales ot un maximum de 60 % de la distance de vol entre les
points extrémes de chague trongon.

Au cours des débats de la Commission 4, il est apparu qu'il

existait une corrélation entre les familles de fréquences théoriquement les

mieux approprides ot celles actuclloment utilisées sur le petit nombre
de ZLAMP et de lignes aérienncs étudiées,

_ Le Rapport N° 9141 semble d'une utilité particuliére pour
démontrer

a) la fiabilité relative de 3, 4 ou 5 familles de fréquences pour
l'exploitation d'un circuits

b) 1la grande latitude laissée & ceux qui auront & établir des plans
de fréquences pour modifier telle ou telle frégquence d'une famille
afin d'éviter certains brouillages sans que cette modification
compromette la fiabilité de 1l'enscemble du circuit.

_ La Commission 4 recommande que le Rapport N° 9141 soit considéré:
comme un instrument de travail destiné & compléter 1l'expérience pratique sur
laquelle repose le plan actuel, plutdt que comme la base sur laquelle le
nouveau plen devrait &tre construit et qu'il soit utilisé de la maniére
suivante :

6.1 Dans les zoncs des lignes aériennes mondiales principales ( ZLAMP)

6.1.1 Les données contenucs dans le rapport doivent &tre utilisées
pour faire une comparcison numérique :

a) de la fiabilité des communications en fonction du choix des
fréquences pour chagque familles;
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b) de la fiabilité des commumications en fonction du nombre de
fréquences de chague famille.

6.1.2 Chague fois que cela sera nécessaire, ceux qui établissent les

plans devront tirer profit des grandes possibilités de choix
indiquées dans le rapport, en ce qui concernc la sélection des
familles de fréquences. Il convicndra de choisir le nombre

minimum de fréquences capable d'assurer l'indice de gualité requis.

6.1.3 On pourrait déterminer l'indice de qualité requis en fonction

de la fiabilité théoriquc des famillcs de fréquences dont 1'utili-
sation est considérée comme satisfaisante dans les ZLAMP exis-
tantes, TLa valeur minimale ainsi obtenue pourrait &tre prise

comme indice de qualité provisoire devant servir de point de départ
et que iton pourrait atbttcindre ou dépasser lors de l'établissement
du plan de fréquences, Au début des travaux d'élaboration,
1'indice choisi pourreit 8tre dtenviron 28 a 30.

6.1.4 Pour les ZLAWP cxistontes, les données du rapport sont a appli-

quer dircctement, & moins gue certains circuits de la zone différent
sensiblement de ceux pris comme excmples dans le rapport.

 6.1.5 Si une ZLAMP existantc est modifiée, on détermincra une valcur

approchéc de 1lt'indice de gualité pour la ZLAMP revisée, en notaont
si les stations au sol qui avaient été prises cn considération
pour 1'évaluation de la ZLAMP existante ont été ajoutées a la
ZLANP rovisée ou en ont été soustraites. S!'il slagit dlune

ad jonction, 1l'indice de qualité pour la famille de fréquences
envisagée peut étre augnenté ou diminué selon l'indice de qualité
associé & la nouvelle station, Stil stagit d!'unc suppression,
lteffet sero inverse.

6.1.6 Si 1'on crée de nouvelles ZLANP, on déterminera une valeur

approchée des indices de qualité pour ces ZLAMP en relevant les
indices dc qualité de circuits de longucur analogue situés sous les
némes latitudes, et con adaptant ces indices aux conditions de la
nouvelle ZLAMP, La zone polaire arctique et la zone des Caraibes
sont étudiées dans des appendices au rapport.

Dans los zones des ligncs adrienncs régionales et nationales (ZLARN)

6.2.1 Les renscignements contenus dens le rapport peuvent 8tre utili-

sés dircctement pour réscudre les problémes relatifs au choix des-
familles de fréguences pour les ZLARN, si les trois criteres
suivants sont satisfaits simultanément

a) la ZLARW doit coincider géographiquement avec un certain troncon
d'une ligne aérienne mondiale principale pour laquelle des
données ont été préscntées dans lc rapport;

b) les besoins en communications par 1l'onde ionosphérique (bandes
décanétriques) dans la ZLARN sont négligeables aux distances
inféricurcs a 500 km;
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c) la distance maximale sur laguelle il existe des besoins en
communications par ondes décamétriques dans la ZLARN doit &tre
voisine de la distance qui figure dans la colonne 3 de 1'Annexe
au préscnt document, le long du trongon de ligne correspondant

~dans la ZLAHP.

2 8i les besoins dans la ZLARN sont différents de ceux spéeifiés
plus haut (vor exemple, si les disteances sur lesguelles 11 existe
des besoins en communications gont nettement plus courtes quc
celles admiscs pour le trongon de ligne correspondaont) il conviendra
de consulter les appendices au rapport pour obtenir des directives
supplémentaires concernant l'utilisation des données dans la
solution des problémes relatifs aux ZLARN, La Commission 4 pour-
suit actuellement 1l'étude de cette guestion.

Pour conclurc, la Commission 4 recornalt qulunc estimation

théorique des familles d° frequ\ncco ne devrait pas &tre 1'élément essentiel
de 1la planification dans les cas ol l'on dispose déja d'une grande expérience,
surtout lorsque les besoins de lloxploitation different notablenont des

hypothé

Annexe

eses

s 1

sur lesquelles est fondé le re pport.
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Tablcou des distances meximales de communications

envisagées dans le Rapport NBS N° 9141

7L AP Trongon Distence maxinale (km)
de ligne :

CEP SFO - HNL 3000
CWP TYO - HNWL 4000
HNL - AWK 3000
AWK - MNL . 3000
EU LIS - 0SL 2000
FB-1 SYD - DRW 2000
DRW - SIN 3000
SIN - BIK 1000
BKK = CCU 1000
. FE-2 DRW ~ NI, 2000
MNL - HKG 1000
HKG - BKK 1500
ME ROM: ~ ANK 1500
ANK -~ THR 1500
THR - KAT 1500
KHI - CCU 1500
NA NYC - YQX 1500
YQX ~ SHH 3000
NP SEA - CDB 2000
CDB - TYO 3000
NSA-1 JUB - LEO 2000
LEO - ACC 1500
ACC - DKR 1500
DKR - ALG 2000
NSA-2 JNB - HWBO 2000
NBO - KRT 1500
ERT - CAT 1000
. CAI - RO 1500
NSAM-1 SCL ~ LIM 1500
LIM - BLB 1500
BLB ~ IEX 1500
NS A= 2 BUE - CCS 4000
SA MVD - RIO 1500
RIO ~ DKR 3000
DKR - PAR 3000
SP AKL. ~ PPG 2000
PPG - HNL 3000
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COMMISSION 5

RAPPORT DU GROUPE DE TRAVAIL 5E

Le Groupe de travail 5E s'est réuni le 21 mars 1966 3 15 heures.
Les administrations sulvantes étaient représentées :

Australie (M. BOAL)

Chine (M. TIEN)

Inde (M, BOSE)

Japon (MM. FURUYA et CHIBA)
Nouvelle-Zélande (M, BUDD)

Singapour | (M. WAN)

Territoires frangais d'Outre-iMer (M. CHEF)

Aprés avoir examiné la Résolution N° 4 de la premiére session de la
Conférence, les Documents N°S II/11, II/18 et II/37 et les propositions faites
en séance par les déléguds du Japon, de la Nouvelle~Zélande et des Territoires
frangais d'Outre—Mer, le Groupe de travail S5E présente les propositions
suivantes :

Subdivision de zone 6A

Inchangée.,

Subdivision de zone- 6B

Inchangée.

Subdivision de zone 6C

Modifier les limites indiquées pour lire ce qui suit :

"Cette subdivision de zone est délimitée par une ligne qui, partant
du point 20°N 130°E, passe par les points OUON 130°E et OUON 118°E et, de 1a,
longe la frontiére séparant le Bornéo du Nord de 1'Indonésie jusqu'a la cbte
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pour passer ensuite par les points 03°N 109°E, 03°N 106°E, 10°S 106°E,
1008 141°E, 00¢ 141°E, 00¢ 160°E, 0%°%0'N 160°E, 03°30'N 170°W, 10°N 170°W,
20°N 176°W et, de ce dernier point, rejoindre le point 20°N 130°E."

Subdivision de zone 6D

Inchangée.

Subdivision de zone OE

Inchangée.

Subdivision de zone 6F

Inchangée.

Subdivision de zone 8A

Inchangée.

Subdivision de zone 9A

Modifier les limites indiquées pour lire ce qui suit @

"La ligne délimitant cette subdivision part du point 10°S 110°E,
passe au Pdle Sud, suit le méridien 139° jusqu'a 24°S, passe par les
points 2408 131¢E, 10°S 1%1°E pour rejoindre le point 10°S 110°E."

Subdivision de zone 9B

Modifier les limites indiquées pour lire de quil suit

"Le ligne délimitant cette subdivision est définie par les
points 00° 141°E, 10°S 141°F, 1008 131°E, 2403 13%1°E, 24¢S 139°E, 27°S 139°E,
27°S 170°W, 0%°30'N 170°W, 03%°30'N 160°E, 00° 160°E, 00° 141¢E."

Subdivision de zone 9C

Modifier les limites indiquées pour lire ce qui suit :

"La ligne délimitant cette subdivision part du P8le Sud, suit le
méridien 170°W jusqu'a 03°30'N, passe par le point 03°30'N 120°W et rejoint
le P6le Sud en suivant le méridien lEQOW."
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Subdivision de zone 9D

Modifier les limites indiquées pour lire ce qui suit

' "La ligne délimitant cette subdivision part du P8le Sud, suit le
méridien 139°E jusqu'a 27°S, passe par le point 27°S 170°W et rejoint le
P6le Sud en suivant le méridien 170°W."

Subdivision de zone 9E

Supprimer la subdivision de zone 9E.

On trouvera, annexée au présent document, une carte indiquant les
modifications proposées.

Le Rapporteur @
A. BOAL

Annexe : 1
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COMMISSION 5

PROPOSITIONS D'ALLOTISSEMENT DE FREQUENCES DANS LES ZLAMP

Conformément aux décisions prises lors de la quatridme gdance de
la Commission 5 (cf. Document N° 74 alinéa 2,8), j'ai l'homneur de vous

soumettre ci-contre mes propositions concernant 1'expression des besoins
en fréquences pour les ZLAMP.

En annexe & ce document, vous trouverez également les déclarations

que le Représentant de 1'0.A.C.I. et 1'Observateur de 1'I.A.T.A. ont bien
voulu m'adresser.

Le Président :

M. CHEF

Annexes ¢ 3
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ANNEXE 1 -~ ANNEX 1 - ANEXO 1
ZLAMP - MWARA -  ZRMP
7ONE - AREA - 7ZONA . , Nomore de Elemonts Allotissement Conditions Proposition Remarques
familles de |de réduc-— Appendice 26 d'utilisation [(Nombre de
d'Analyse |ZLAMP |Observations fféquenoeg tion . v A;lotmont in Plan régional familles) .
of analysis MWARA |relatives & |necessaires Reduction Apoenolx ?Q’ O.A.C.;. Proposal Remarks
P ' e S HN/12) elements Adjudicacion Operational (Number of
de analisis{ZRMP 1 identifica~- . e e cq s
tion de 1a zomel N Required Elementos Apéndice 26 conditions famllles)’
Remarks on ared) number of de/reduc— Nombre Nombre ‘I.CtA.O. Proposicion Observaciones
identification frequency  |cidn de de Regfonol Plan | (Nbmero de
Observaciones {families familles|fréquences COanélﬁneS_ familias)
de identifica- (N/12) Number  Number de utilizacién
eidn de la zona Ndmero de . ot  lof Plan regional
familias de - families|frequéncies}0.A.C.1I.
frecuencias NUmero _|Nimero -
necesarias de de
. familias |frecuencias
1 2 3 L 5 6 7 8 o] : 10 11
A NAT |Lignes - 0 néant 2868 ' 1 (famille D)
Arctiques % survols ' nil 5626,5 famille NAT | (family D)
Arctic Lines par jour ninguna 8913,5 étendue (familia D)
Rutas articas 3 flights 13 24,5 1
" ta day g extended
3 wvuelos NAT
por dfa family
familia
extendida
B. ‘ UXS 1 0 néant Inéant
nil ' nil
ninguna ninguna
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1 2 3 4 5 6 8 9 10 11
C NAT |Lignes Arctiques | 37 3 néant 2868 -1 (famille D)
& NP |et Amérique du nil 5626,5 famille (family D)
Nord ninguna 8913,5 NAT (familia D)
Arectic and North : 1% %24,5 étendue ‘
American Lines Résolute case 1
Rutas articas Resolute box. extended
y América del Cuadrce Resolute NAT
Norte _ 26 |family
Churchill tase familia
Churehill box ampliada
Cuadro Churchill
144
Winnipeg case
Winniveg box
Cuadro Winnipeg
218
D EU Europe 140 12 N = 24 13 Réseau A 291C A N
Europa VHF = 50% Network A 4689,5 Londres/
VOLMET Red A 6582 Istanbul
8871 London/
11 299,5 Istanbul
Londres/
Estambul
Réseau B 3467,5 S
Network B 5551,5 Londres/
Red B 6567 Istanbul
8930,5 (ZLARN 1)
11 299,5 London/
Istanbul
(RDARA 1)
Londres/
Estambul

(ZRRN)
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1 2 I 6 9 10 11
AL 3453,5 (ZLARN 1)
- 4668,5 (ZLARN 1)
5649 (ZLARN 1)
8837 (ZLARN 1)
13 314,5 (ZLARN 1)
E NSAl 23 : combinaisoﬁ 3411,5 1 Réseau
. SA 5521,5 2 et U
VHF 10% 8820
13 304,5
P NSA2 31 N = 15 2966 2 Réseau
5506,5 3eth
8956
13 334,5
G ME 23 N =12 3404,5 2 Réseau
5604 MID/1
8845,5 (w)
13 334,5
3446,5 Réseau
6627 MID/2
10 021 ()
13 334,5
H FE2 24 2987 2 Réseau -
5671,5 SEA 1
8930,5 (W)
13 324,5
17 966,5
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10

11

Jd CWP

I FE1

Lignes Maritimes

25

61

11

VHF 15%

VOLMET

2868

5611,5

8837 (ZLARN 6F)
13284,5
17966,5

2987

5671,5

8871
15324,5
17966,5

2966

5506, 5
5536,5(ZLARN 6C)
8862,5

12354,5

17906, 5

2987
5521,5
8939
13274,5
17906,5
Point Barrow

case 63

2945

5641,5
8845, 5
13544,5
17946,5

Réseau
SEA 2
(E)

Réseau .
SEA 3

(s)

Réseau 1

Réseau 2
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1 2 3 3§ 5 ] 6 7 8 | 9 10 1

M- CEP 6 1 2 17 3467,5 1 2 stations
5551,5
5604
8879,5
8930,5
13304,5
17926,5

ZLAMP /ZLARN
20 O 0 2966 NSAM 2 | 3 Réseau C
5% 6537 12 D (13 fré-]| (centre)
8837 12 D quences)
13344,5 NSAM 2

N CAR | Plan 0.A.C.I. 78 7 N

i

17936,5 12
2066  NSAM 2 Réseau E
5566,5 NSAM 2 (Est)
8871 NsSAM 2
13344,5 NSAM 2
2066  NSAM 2 Réseau S
5499 12 D (Sud)
8837. 12 D '
13344, 5 NSAM 2
2052 12 J Réseau W
5619 12 J (Ouest)
10021 12 J
13294,5 12

17916,5 NSAM1-2
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1 > 3 4 5 6 8 - 9 10 11
0 NAT | Lignes centrales| 14171 12 N =24 17 2931 4 Réseau A
K=p> 5611,5 (suad)
8947,5
P - Lignes Australes| - - (Doc 55 13324,5
: IRL) :
VHF = 5% 2987 Réseau B
5671,5 (centre)
VOLMET 8888
13284,5
2945 Réseau C
5641,5 (centre)
8862, 5
13354,5
2868 (voir éga- Résegu D
5626,5 | lement (Nord)
8913,5 | zone avec lignes
13324,5 analyse C) arctiques
17966,5
Q SA 17 1 N =15 10 3432,5 1 Réseau AFI 1
. 6612 (Ouest)
8879,5
13274 ,5
17946,5 Réseau SAT
R NS AMI 9 1 6 2889 1 Réseaux
- 4696,5 SAM
66645 NW et SW
8820
13314,5
17916,5




Annexe 1 au Document No DT/II-13-F/E/S

Page 8
1 2 3 8 9 10 11
S NSAM2 12 2910 1% Réseaux
. 5581,5 SAM
8845,5 NE-C et
13344,5 SE
17916,5
* compte tenu
création
T Antarctique E 0 ZLAMP CAR
U Antarctique W 0
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ANNEXE 2

DECLARATION DES OBSERVATEU?S DEL'0.A.C.I.

Aprés avoir examiné le document présenté par le Président de la
Commission 5, les observateurs de 170.4.C.I. sont arrivés aux conclusions
suivantes :

D'aprés les résultats des statistiques, exprimés en nombre de -
familles de fréquences, il est évident que l'on se trouve trés souvent devant
des besoins bien supérieurs au nombre des fréquences actuellement utilisées
pour l'exploitation des aéronefs sur les lignes internationales ou méme &
celui des fréquences nécessaires pour satisfaire aux besoins connus ou pvé-
visibles. On peut constater ce fait en comparant les renseignements relatifs
au "nombre de familles de fréquences nécessaires” avec les informations sur
1'utilisation des fréquences selon les Plans régionaux de 1'0.A.C.I. Au.
cours des réunions régionales de cette Organisation, les fréquences néces~
saires aux besoins en matidre de communications air/sol ont généralement pu
&tre trouvées sans trop de difficultés. Il s'ensuit que, pour un certain
nombre de ZLAMP, il serait évidemment possible d’appliquer'des méthodes
permettant de réduire le noubre des familles de fréquences nécessaires tiré
des statistiques.

Si 1'on veut établir des critéres de réduction applicables & un
certain nombre de cas, leur détermination précise est ardue, car ils différent
beaucoup d'une zone & l'autre. On trouvera toutefois, dans le présent
document, quelques criteres de réduction susceptibles d4'application; ils
sent fondés sur des hypotheses que nous pensons pouvoir raisonneblement
avancer apreés avolr procédé & une analyse détaillée dans le délai dont nous
disposions.

Le nombre de familles de fréquences proposé figurant dans l'avant-
dernidre colonne du tableau inclus dans le Document NO nous semble
pouvoir répondre aux besoins de l'aviation civile internationale pour les
communications air/sol évalués d'aprés les renseignements actuels relatifs
a l'exploitation et qui, dans certains cas, couvrent les besoins prévus pour
les cing prochaines années.
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ANNEXE 3

DECLARATION DES OBSERVATEURS DE L'i.A.T.A._

Aprés avoir examiné le document présenté par le Président de la
Commission 5 et lg déclaration des observateurs de 1'0.A.C.I., les obser-
vateurs de 1'I.A.T.A. présentent les commentaires suivants.

L'I.A.T.A. est d'accord avec les observateurs de 1'0.A.C.I. pour
ce qui est de 1'utilisation des fréquences selon les plans régionaux de
1'0.A.C.I. De temps en temps, dans certaines réunions régionales de
1'0.4.C.I., on a éprouvé le besoin d'ajouter au jeu de fréguences des ZLAMP
des familles mises & la disposition de la zone dtallotissement considérée;
on n'a jamais eu de difficulté & trouver des fréquences supplémentaires,
voire des familles entidres, dans le cadre des principes techniques du Plan
d'allotissement en vigueur. Il convient cependant d'observer aussi qu'au
cours des cing derniéres années, plusieurs réunions régionales de 1'0.A.C.I.
ont estimé souhaitable de réduire le nombre des assignations de fréquences
de ZLAMP & certaines stations (surtout des fréquences d'ordre élevé), afin
d'accroitre 1'efficacité des communications pour les stations ol 1'on devait
garder plus d'une famille de fréquences; ces simplifications étaient ‘
justifides par une réduction de la charge des voies considérées. A cet
égard, on doit signaler aussi qu'une partie des propositions visant au rema-
niement des limites des ZLAMP tendent & une telle simplification des assi-
gnations de fréquence actuelles.

Pour ce gui est du nombre des vols que 1l'on peut assurer au moyen
d'une famille de fréquences, 1'I.A.T.A. estime qu'au stade actuel de
développement du service aéronautique mondial, on ne peut pas mettre au
point un principe réaliste applicable & toutes les zones, car les conditions
d'exploitation des ondes décamétriques varient trop d'une région & l'autre.
Les faits suivants pourraient cependant expliquer certaines des divergences

“entre les besoins tels qu'ils sont présentés dans le Document N° DT IT/2 et

l'utilisation réelle des fréquences dans les ZLAMP.

24l Dans une zone comme celle de 1'Atlantique Nord, 1'occupation des
voies par aéronef et par heure s'est considérablement réduite au cours des
cing derniéres années, et cela pour les raisons suivantes :

a) A mesure gue s'est développée 1'expérience de l'exploitation des
aéronefs modernes, on s'est apergu que l'on avait moins besoin
dtaides directes en vol, ce qui a notablement réduit le nombre et
la longueur des messages transmis aux aéronefs par les bureaux
de contrdle opérationnel des compagnies aériennes.
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b) Un Accord régional de 1'0.A.C.I. a notablement réduit la longueur
moyenne des messages vrelatifs aux rapports courants sur la
‘position des aéronefs. '

¢) Des améliorations du service VOLMET ont grandement réduit la
‘nécessité de recourir aux méthodes de transmission sur demande
et "company initiated" pour l'obtention de renseignements
météorologiques en vol.

2.2 , Ltinfluence de l'utilisation des ondes métriques a été fort
importante sur un certain nombre de lignes aériennes mondiales principales,
Par exemple, lors d'une récente réunion de 1'I,A.T.A.,, on a estimé que pour
les vols d'avions & réaction sur diverses lignes internationales allant du
Moyen Orient en Asie du Sud-Est (par exemple Beyrouth—Singapour), au moins
85% des contacts air/sol se faisaient sur ondes métriques pendant les phases
"en route" du vol. Le pourcentage réel varie d'un trongon de route & 1l'autre;
il dépend aussi dans une certaine mesure du radio navigant, selon la portée
de la couverture des ondes métriques, la nature de cette couverture pour ce
gqui est du rdle des diverses voies au point de vue des communications, enfin
selon les pratiques du radio navigent lui-méme, En plus d'une réduction de
la charge sur les fréquences des ordres de grandeur les plus faibles,
réduction précisément due & 1l'emploi des ondes métriques, il y a eu également
une réduction trés nette de la charge relative du trafic sur les fréquences
d'ordre élevé., Vu les grandes améliorations des liaisons de télécommunication
fixes miges & la disposition des compagnies aériennes, le besoin de commu-
nications de routine & grande distance dans le service mobile aéronautique

a considérablement diminué. Cet allégement des fréguences d'ordre élevé a
permis aux opérateurs de diverses stations au sol de desservir des aéronefs
plus nombreux et de maniére plus efficace au moyen de fréquences d'un ordre
de grandeur intermédiaire, sur lesquelles est actuellement acheminé le plus
gros du trafic de communications courant. '

Naturellement, les commentaires ci-dessus ne signifient pas que
l'on pourra se passer des ondes décamétriques dans un avenir prévisible dans
les régions considérées. En fait, la disponibilité d'un service sur ondes
décamétrigues pour les plus grandes distances reste aujourd'hui aussi
importante pour l'exploitation aérienne qu'elle 1l'a toujours été, méme si
leur charge relative peut avoir diminué.

. En conclusion, 1'I.A.T.A. estime que la méthode proposée par le
Président de la Commission 5 dans le Document N° DT/II-~1%en vue de rationaliser
les demandes d'allotissement de fréquence aux ZLAMP constitue, en principe
une maniére réaliste d'aborder la question.
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COMMISSION 5

| PREMIER RAPPORT
DU GROUPE DE TRAVAIL 5C A Li COMMISSION 5

REVISION DE LA PARTIE II, ARTICLE 2 DE L'APPENDICE 26 AU REGLEMENT
DES RADIOCOMMUNICATIONS, PAGES 19 4 25 (REGIOW 1 DE L'U.I.T.)
ET CARTE ANNEXEE N© 2

On trouvera ci-joint le premier rapport du Groupe de travail 5C
sur ce sujet. Ce rapport est soumis a la Commission 5 pour exanen,

Ont participé aux travaux du Groupe les délégués de 1'hlgérie,
de 1'Allenagne FPédérale, de l'Arabic Saoudite, de lo Bulgarie, du Cameroun,
de 1'Ethiopie, du Ghana, de la Hongrie, du Nigoria, de la Pologne, de la
Rounanie, d¢ la Tchécoslovaguie et de 1'U.ReSeS. Un représentant de 1'I.F.R.B.
a égalenent participé aux travaux.

Le rapport définitif du Groupe sera soumis & la Commission 5 dés
qu'il aura été approuvé par le Groupe de travail.

Le Président du Groupe 5C
{. ABDEL WAHAB

Annexe ¢ 1
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ANNEXE

ARTICLE 2

Degeription des limltes des zones et subdivisions de mones
des lignes adriennes résionales et nationales
(ZLARN)

Zone des lignes aériennes régionales et nationales - 1

(ZLARN - 1)

Du P3le Nord, le long du méridien 15°W, par les points T2°N 15°W,
40°N 50°W, 30°N 39°W, 30°N 10°W, 31°N 10°W et 31°N 10°E; se conforme ensuite
au tracé suivant : frontiére Libye-Tunisie jusqu'd la Méditerranée, cdtes de
Libye et de la R.A.U, jusqu'd Alexandrie, puis vers Le Caire; de 13 vers
1'Est, le long du paralléle du Caire jusqu'a l'intersection avec le
méridien 40° E; puis vers le Nord le long de ce méridien jusqu'a la rive
sud de la Mer Noire, puis le long de la cdte turque, vers 1'Cuest, jusqu'a
l'intersection avec le méridien 30°E; 1le lohg de ce méridien jusqu‘é la
frontiére Roumanie-U.R.S.S., puis des frontieres de 1'U.R.S5.S. avec la
Roumanie, la Hongrie, la Tchécoslovaquie, la Pologne; cdte soviétique de la
Baltique jusqu'a la frontiére Finlande-U.R.S.S. et, de 1a, en passant par le
point 70°N 32°E et en suivant lé méridien, jusqu'au PGle Nord.

Subdivision de zone 1A

Cette subdivision est délimitée par une ligne quiy partant du
point 65°N 26°W, passe par les points situés & 40°N 50°W, 40°N 13°W,
60°N 139W, 60°N 26°W, jusqu'au point 65°N 26°W.

Subdivision de zone 1B

Subdivision de zone 1C
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Subdivision de zone 1D.

Cette subdivision est délimitée par une ligne partant du point

-d'intersection des frontieres de 1'U.R.S.S., de la Hongrie et de la Roumanie
pour se diriger vers 1'Ouest et longer les frontiéres méridionales de la
Hongrie et de l'Autriche jusqu'd la frontiére de la Suisse avec 1'Italie, puis
suivant la frontiére de la France et de 1'Italie jusqu'a la mer Méditerranée
et, de 1a, passer par les p01nts 43°N 10°E, 41°N 10°FE et 41°N O7°E; de 13,
sulvre le méridien O7°E jusqu'a la cdte de 1'Afrique du Nord, puis longer la
cdte de l'Afrlque du Nord en passant par Tunis, Tripoli et Benghaz1 jusqu'a
la frontiére de la Libye avec la R.A.U. Elle passe ensuite par la cote vers
Alexandrie, puis vers Le Caire, puis suit -le parallele du Caire jusqu' a son
point dl'intersection avec le méridien 40°E, se dirige ensuite vers le Nord
en suivant le méridien 40°E jusqu'a la cOte méridionale de la Mer Noire, de
13, se dirige vers 1l'Ouest le long de la cbte turque de la Mer Noire pour
‘atteindre le méridien 30°FE et le suivre.jusqu'é la frontiere de la Roumanie
avec 1'U.R.S.S5., et longer cette frontiére jusqu'au point d'intersection des
frontiéres de 1'U.R.S.S., de l& Hongrie et de la Roumanie.

Subdivision de la zone 1lE

Zone des lignes aériennes régionales et nationales = 2

(ZLARN - 2)

Cette zone est délimitée par une ligne qui, partant du Pdle Nord
passe par le p01nt 70°N 32°E, pour longer ensuite la frontiere finno-— _
sovidtique jusqu'a la cdte de la mer Baltique, suivre ensuite les eaux terri-
toriales soviétiques le long de la c8te de la mer Baltique juzqu'a la
frontiére séparant 1'U,R.S.S. de la Pologne, puis longer la frontiére séparant
1'U.R.S.S5, des pays suivants : Pologne, Tchécoslovaquie, Hongrie et Roumanie
Jusqu'au point d'intersectlon de la cBte de la Mer Noire avec le méridien 30°E;
elle suit ce méridien jusqu'a la cbte turque de la Mer Noire, longe cette cdte
Jusqu'a ltintersection des frontiéres de la Turqule et de 1'U.R.3.5., ot
de 13, longe leur frontiére commune et la frontidre Iran-U,R.S5.5, jusqu'a la
mer Caspienne, -puis la cbte iranienne de cette mer. De 13, suit la frontiére
méridionale de 1'U.R.S.S. jusqu'au point dlintersection des frontieres de
la Mongolie, de la Chine et de 1'U.R.S.S. a environ 49°N 88°E, pour suivre
ensuite le méridien 88°E jusqu'au parallele 55°N et longer ce paralléle
jusqu'd 60°E, et de lé, rejoindre le P8le Nord en suivant le méridien 60°E,
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Subdivision de zone 2A

Cette subdivision est délimitée par une ligne qui, partant du PSle
Nord, suit le méridien 32°E Jusqu au point TO°N 32°E pour suivre ensuite la
frontiére finno-soviétique jusqu'a la cbte de la mer Baltique, puis longer
les eaux territoriales soviétiques de la mer Baltique jusqu'au point
550N 20°E; de la, passer par Moscou et, par le p01nt 55°N 60°E et rejoindre le
P6le Nord en suivant le méridien 60°E.

Subdivision de zone 2B

.Cette subdivision est délimitée par une ligne qui, partant du
point 55°N 88°E, passe par les points 55°N 60°E 47°N 53°E pour suivre ensuite
la cOte orientale de la mer Caspienne Jusqu a 1a cdte de 1'Iran et de la se
diriger vers 1'Est en suivant la frontiére méridionale de 1'U.R.S.S. jusqu'au
point d'intersection des frontiéres de la Mongolie, de la Chine et de
1'U.R.S.S. & environ 49°N 88°E, et longer ensuite le méridien 88°E jusqu'au
point situé a 55°N,

Subdivision de zone 2C

Cette subdivision est délimitée par une ligne qui, partant du.
point situé & 55°N 60°E, va jusqu'a Moscou et .de 1la jusqu'au point 55°N 20°E,
pour se diriger ensuite vers 1é Sud en suivant la frontiére séparant 1!'U.R.S.S.
de la Pologne, puis la frontiere entre 1'U.R.S.S. et les pays suivants :
~Pologne, Tchécoslovaquie, Hongrie et Roumanie, jusqu'a la cbte de la Mer Noire,
a son point d'intersection avec le méridien 30°E. Cette ligne suit alors le
méridien 30°E jusqu'a la cdte turque de la Mer Noire et longe ensuite cette
_cdte jusqu'a l'intersection des.frontiéres de la Turquie et de 1'U.R.S.S.,
et de 13, longe leur frontidre commune et la frontiére Iran-U.R.S.S. jusqu'a
la mer Caspienne, puis suit la cbte méridionale de la mer Caspienne et se
dirige ensuite vers le Nord en suivant la cbte orientale de cette mer et,
passant par le point 47°N 53°E, rejoint le point 55°N 60°E,

Zone des lignes aériennes régionales et nationales — 3
(ZLARN - 3)

Cette zone est délimitée par une ligne qui, partant du Pdle Nord,
suit le méridien 60°E jusqu'au point 55°N 60°E pour longer ensuite le
paralléle 55°N jusqu'a 88°FE &t de 1la suivre ce méridien jusqu'au point
d'intersection des frontieres de la Mongolie, de la Chine-et de 1'U.R.S.S. &
environ 49°N 88°E, puis longer la frontidre séparant la Mongolie de la
~ Chine, et L'U.R.S. S. de la Chine jusqu'a la cbte. Elle passe alors entre
les eaux territoriales soviétiques et Japonaises et, par les points 43°N 147°E,
50°N 164°E et 65°N 170°W, rejoint le P6le Nord en sulvant le méridien 170°W.

Subdivision de zone %A

Cette subdivision est délimitée par une ligne qui, partant du POle
Nord, suit le méridien 60°E jusqu'au point 55°N 60°E en suivant le paralléle
55°N jusqu'a son point d'intersection avec le méridien 88°E et, de 1a, passant
par les points 60°N 88°E et 60°N 110°E, rejoint le P6le Nord en suivant le
méridien 110°E,
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Subdivision de zone 3B

Cette subdivision est délimitée par une ligne qui, partant du
P8le Nord suit le méridien 110°E et passe ensuite par les points 60°N 110°E,
60°N 147°E, 43°N 147°E, 50°N 164°E et 65°N 170°W et re301nt le Pole Nord
en suivant le merldlen 170°W,

Subdivision de zone 3C.

Cette subdivision est délimitée par une ligne qui, partant du
point 60°N 88°E rejcint le point d'intersection des frontiéres entre la
Mongolie, la Chine et 1'U,K.S.S., & environ 49°N 88°E, pour suivre ' la
frontiére Mongolie-Chine et 1la frontidre U.R.S.S. ~ Chine jusqu'a la cdte.
Elle longe ensuite les eaux territoriales séparant 1'U,R.S.S. et le Japon
et, en passant par les points 43°N 147°E, 60°N 147°E rejoint le point
60°N 88°E.

Zone des lignes aériennes régionales et nationales - 4

(ZLARN - 4)

Cette zone est délimitée par une ligne qui, partant du point
30°N 39°W, passe par les points suivants : 10°W 20°W, 05°5.20°W, 05°S 12°E,
puis suit la frontiére septentrionale de la Republlque Democrathue du
Congo (le territoire de Kabinda excepte), longe celle de la République du
Congo (Brazzaville), de la République Centrafricaine et du Soudan, ¢f de 1la
se dirige vers le Nord le long de la frontiére occidentale du Soudan; a
partir de 13, cette ligne suit la frontiére occidentale de la R.A.U.,
continue vers le Nord jusqu'a la Méditerranée et emprunte la bordure des
cBtes méditerranéenne et atlantique de 1'Afrique du Nord jusqu'au point
situé a 30°N 10°W. De lé, elle suit 1le paralléle 30°N en direction de
1'Ouest, pour rejoindre le point situé a 30°N 39°W, point limite de ladite
zone.

Subdivision de zone 4A.

Cette subdivision est délimitée par une ligne qui, partant du
point 30°N 39°W passe par le point 21°N 31°W, puis par Gao et Zinder. De ce
point, elle longe la frontiére septentrionale du Nigeria jusqu'a un point
situé & 1'Ouest de Fort-Lamy; elle longe alors le parallele de Fort-Lamy
jusqu'au point situé & 12°N 22°E. Elle se dirige ensuite vers le Nord
en suivant la frontidre occidentale du Soudan et la frontiére occidentale
de la R.A.U. jusqu'a la Méditerrande, pour longer ensuite la cOte médi-
terranéenne et atlantique de 1!'Afrique du Nord jusqu'au point situé
a 30°N 10°W et, de la, suivre le parallele 30°N jusqu'au point 30°N 39°W,
point limite de ladite zone.

Subdivision de zone 4B

Cette subdivision est délimitée par une ligne qui, partant du
p01nt 21°N 31°W, passe par les points 10°N 20°W, 05°S 20°W et 05°S 12°E et,
de la, longe la frontiere méridionale de la Republlque du Congo (Brazzav1lle),
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de la République Centralfriceine, jusqu'au point d'intersection des frontidres
séparent 1o République Démocratique du Congo, le Soudan et la République
Centrafricaine,

De 11, elle longe la frontiere occidentalc du Soudan Juscu'eu point
situé & 12°N 22°E, pour lon'er cnsuite le paralléle de Fort-Lemy jusqu! d 1la
frontidre du T\Tlgerlu De 12, elle se dirige vers 1'Ouest en suivant cctte
frontidre jusqu'd Zinder, Dé ce point, elle rejoint son point de départ
21°N 31°W en passant par Gao.

7Zone des lisnes oériennes régicnoles et nationales — 5

(ZLARY 5)

Cette zone est délimitée par une ligme qui part du point 41°W 40°E,
et posse par le point 37°N 40°R, pour longer ensuite la fronticre séparant
la Turquie et la Républicue Arabe Syriennc jusgu'd la c8te néditcrranécnne
et de 13, orriver au point ol la frontidre commune de la Libye ct de la R,.A,U.
rejoint la cbte dc 1'Afrique du Nord, Chypre restant cn dechors de la zone.
Blle sc dirige ensuitc vers le Sud, en suivant la frontidre occidentale de
la R.A.U, et du Soudan jusqu'a la frontiére éu Kenyc. De 12, clle se dirige
vers 1'Est en longeant la froantiére Nord du Kenya, ct, en direction du Sud,
clle suit la fromticre séparont le Kenya de la Somalie pour rejoindre la cbte
oricntale de 1'Afrique au point 02°S 41°E, Blle continue en passant por
les points 02°8 73°% ot 37°N 73°E, et longé cn direction dc 1' Est 1o fron-
tidre entre 1'Afghanistan et le Pakistan; de 1la, cen dircction de 1'Oucst,
elle suit la frontiéxe méridionale de 1'U,R.S5,3, jusqu'a la mer Caspienne.
Ensuite elle longe la frontidre nord de 1'Iran et de la Turquie jusqu'a
41°N 40°E.
dc zmonc BA
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Cette subdivision de zone est délimitée par une ligne qui, partant
du point 37°N 40°E, sult la frontiére séparant la Turqule de la République
Arabe Syrienne jusqu'd la cOte méditerranéenne et, de la, atteint l'endroit
ol la frontiére commune de la Libye et de la R.A. U. rejoint la cGte de
1'Afrique du Nord, sans passer par Chypre, puis se dirigeant en direction du
Sud, longe la frontiére occidentale de la R.A,U. et, de 13, atteint vers
1'Est le point 24°N 37°FE situé sur la frontiére commune & la R.A.U. et au
Soudan pour continuer, en passant par les points 12°N 44°E, 13°N 52°E,
26°N 52°E, et longer la frontidre séparant 1'Iran et 1'lrag, & la frontiére
séparant 1'Iraq de la Turquie pour rejoindre enfin le point 37°N 40°E.

Subdivision de zone 5B

Cette subdivision est délimitée par une ligne qui, partant du

point 41°N 40°E, passe par le point 37°N 40°E, puis, se dirigeant vers
Zst, longe la frontidre séparant la Turquie de la République Arabe Syrienne

et de 1'Iraq, et la frontiére séparant 1'Iraq et 1'Iran jusqutau point
30°N 49°E, et de 1a, coupe le Golfe Persique en son milieu en passant par
26°N 52°FE et 24°N 60°E, Bombay et 37°N.T3°E, pour longer ensuite, en
direction de 1!'Est, la frontiére séparant 1'Afghenigtan du Pakistan et, en
direction de 1l'Ouest, la frontlere méridionale de 1'U.R.S.S. jusqutd la
Mer Caspienne. " De 1a, elle suit la frontiére nord de 1'Iran et de la
Turqule jusquta 41°N 40°E.
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Subdivision de zone 5C

‘otte subdivision cst délimitée par une ligne qui, L“rtant du point
26°1 52°E, passe par les points 13°N 52°E, 13°N 54°F, 02°S 54°E, 02°S 73°E
Bonbay, 24°N 60°E et, de l1la, coupe le CGolfe Persique en son milieu et rejol int
le point 26°W 52°L, :

Subdivision de éone 5D

Cette subdivision est délimitée par une ligne qui, nartant du point
de rencontre des irontiéres de la R.A.U., de la Lybie et du Soudan suit, en
direction du Sud, la frontiére occidentale du Soudon jusqu'a la fronticre du
Kenya, longe nsulue la frontiére nord du Kenyﬂ pour se diriger vers le
Sud en suivant la frontiere séparant le Kenya de la Somnlie jusou'a la cdte
orientalc de l‘Afrlouo, en un p01nt sitvé & 02°8 42°E, puis passe par les
points 02°%s 54° E, 13°N 54°R ’ 13°1 52 B, 12°N 44°E et, du ll, se diriﬁo vers
le Nord-Ouest, coupuat la mer Roug@ en son milieu Jusqv’au point 24°N 37°E.

De 12, clle longe la frontidre méridionale de la R.A.U, pour revenir 3 son
point de départ,

Zone des_ lignes séricnncs régionales et nationales - 6

(ZLARN - 6)

(Voir groupe de trovail 57— Région 3 = UJILT.)

Zone des 110ncs aéricnnes régionales et notionoles ~ 7

(ZIARN -~ 7)

Cette zone est délimitée por une ligne qui, partant du Péle Sud,
suit le méridien 20°W ot nasse cnsuite por les points 05°S 20°W et 05°S 120”
longe ensuite la frontiére septentriono lo de la Reouolloue Démocratique du
LCongo (y compris lec ferritoire du hOblﬂdu) lo fronticre séparant 1'0uganda
¢t lec Soudan, ct 1o frontiére séparant le Kenya des nuyo suivants : Soudan,
Bthiopie et Somalie, passc par les points 02°s 42°E, 02°s 60°E; clle
rejoint enfin le P8le Sud cn suivant le méridien 60°E.

Subdivision de zone TA

" Cette subdivision est délimitée par une ll”nL qui, pkrutnt du Péle
Sud, suit le méridien 20°W ot passe cnsuitc par 05°S 20°W, 05°s 10°E,

&

40°S. 10°E, 40°S 60°E ot rcjoint le P6le Sud cn suivant le méridien 60°E,
’

Subdivision dec zonc 7B

Cettb SuOlelolCn de gone c¢st gellmlteo par unc ligne qui, ﬁ"rcunt
du point 05°S 10°E, passe par le point 05°S 12°E pour longer la frontidre
septentrionale de¢ la République Démocratique du Conbo (y compris le territoire
de Kabinda), jusqu'au point de rencontre des fronticres:de 1'0uganda, de la
République Démocratique du Congo et du Soudan, puis, de 1a suit la fron-
tiere oricentale ot méridionale de la République Démocratigque du Congo (en y
comprenont le Royaume de Burundi et la République Rvuﬁaﬂlse) et de 1l'Angola
jusqu'& la cbte de 1'Atlantique Sud, passe par le point 17°S°10°E ot rejoint
le point 05°S 10°E,.
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Subdivision de zone 7C

Cette subdivision cet délimitée par une ligne qui, partent du point
de rencontre des frontiéres de 1'Ouganda, dc la République Démocratique du
Congo et du Souden, suit la frontiére occidentale de 1'Ouganda et de lo
Tanzanic et longe cnsuite lo fronticre uerldlonule de la Tanzanlc Jusqu! a la
conu D¢ 1a, clle passc par les puints 11°s 41°m, 11°S 60°E, 02°s 60°E,
02°S 41°E jusqu's la cbte orientale de 1'Afrigue, puis se dlrlvc vers. le
Nord en suivant la frontieére orientale ct ooptontrlonale du Kenya ct de
1tCuganda et rejoint le point de rencontre des fronticres de la République
DémOC;uthup du Congo, du Souden ¢t de 1'Ougande,

Subdivision de zone 7D

Cotte subdivision est délimitée par une ligne qui, portant de la
frontidre séparant la Tonzoenie et le Mozambique sur le lac Nyassa, se dirige
vers le Sud on siivant sur toutc sa longucur la frontiére occidentcole du
fozambique jusqu'd la cbic OLiblt&lC de 1!'Afrique; ellc D wsse onsulte par
les points 27°S 33°B, 40°S 33°E, 40°S 60°E, 11°S 60°B, 11°S 41°F pour longer
lo ¢bte septentrionale du Hozu“ bique Jusqu'au lec NYuSS&-

Subdivision de zone 7H

Cette subdivision est délimitéc por unc ligne qui passce por les
points 17°S 10°E, 40°S 10°E, 40°S 33°E, 27°S 33°E puis longe sur toute sa
longucur le frontiére occidentale du Mozumblquo jusgu'au lac Nyossa. De li,
suit 1la frontiére séporant la Zambic ct la Tanzonie, pour longer cnsuite les
Tronticres séparant la République Démocraticue du Congo et la Zambie, la
République Démocratique du Congo ct la Rhodééio, 1'Angola et 1o Rhodésie, ct
1tAngola ot la République Sudafricaine jusqu'd le cBte pour reJulpdrc le
point 17°S 10°E,
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COMMISSION 5

RAPPORT DU GROUPE DE TRAVAIL 5D

Conformément au mandat de la Commission 5, le Groupe de travail 5D
slest réuni afin de réviser les limites des ZLARN de la Région 2 de 1'U,L,T.
Ce Groupe de travail était composé de délégués des pays suivants :

Argentine
Brésil
Colombie
Cuba
Equateur
Etats~Unis
Jamalque
Mexique
Surinam
Venezuela
et d'un observateur de 1'0.4.C.I,

Un fonctionnaire de l’I.F.R,B. a participé aux travaux.

Les modifications apportées aux subdivisions de zone 124, 12B et
9C ont été décidées cen accord avec le Groupe de travail 5E.

Les Avis suivants ont été exprimés par divers délégués :

ZLARN 10 ¢ Les Etats-Unis estiment qu'il n'y a aucune raison
dlapporter des modifications dans cette zone. Comme 1ll!a indiqué le @élégué
du Canada & la Commission 5, il convient de maintenir les limites actuelles
des subdivisions de zone 104, 10B, 10C, 10D et 10E.

: ZLARN 11 : Les Etats-Unis proposent que les subdivisions de
zone 11B, 11C, 11D, 11E, 11F, 131G, 11H, 11T soient réunies en une seule
subdivision de zone 11B dont les coordonnées devraient &tre les suivantes
50°W 127°W, 33°N 127°W, 33°N 119°W, 25°N 98°W, 25°N 35°W, 40°N 50°W, '
40°N- 65°W, 46°W 67°W, et, de la, la ligne délimitant cette subdivision doit
suivre la frontiére entre les Etats-Unis et le Canada pour revenir & son
point de départ 50°N 127°W,. '

Les nodifications proposées sont indiquées sur la carte annexée,
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ZLARN 12 : Les Etats-Unis proposent que la subdivision de zone 124
soit étendue en direction du Sud pour coincider avec les limites de la
région dlinformation de vol de 1'0.A.C.I. jusqu'au point 3° 30'N 170°W. De
la, la délimitation devrait lcnger la limite séparant les Régions 2 et 3
de 1'U,I,T. jusqu'au point 29°N 180°W puis passer par les points 29°N 153°W
et 3°30'N 153°W pour revenir & son point de départ 3°30'N 170°W.

Subdivigsion de zone 12B : Aucune objection n'la été élevde au
sujet de la légére modification de la limite Sud-Ouest de la subdivision
de zone 12B qui doit correspondre & la modification de la subdivision de
zone 9C proposée par les Territoires frangeis d!'Outre-Mer. Les coordonnées
modifiées de-la subdivision de zone 12B seraient donc les sulvantes :

Subdivision de zone 12B : COORDONNEES

La ligne délimitant cette subdivision s'étend des points
03°30'N 153°W & 33°N 153°W et passe par les points 33°N 120°W, 17°N 115°W,
14°F 93°W, 02°N 86°W, 02°N 93°W, 05°N 93°W, 05°N 120°W, 03°30'N 120°W pour
revenir a son point de départ 03°30'N 153°W.,

Subdivision de zone 12C : pas de changement

Subdivision de zone 12D : pas de changement

Subdivision de zone 12E ¢ & la demande du délégué de 1'Equateur, la
ligne délimitant la subdivision de zone 12A a été déplacée vers le Sud-Est
afin d'inclure 1l'Equateur, de la maniére suivante : ’

La ligne délimitant cette subdivision part du point 15°N 95°W et
passe par les points 23°N 92°W, 23°N 85°W, 19°N 85°W, 09°N 77°W, 02°N 79°W,
puls par le point OL°N 75°W, elle longe la frontiére orientale et méridionale
de l'Equateur jusqu'au point 04°S 81°W, de la elle passc par les points
02°N 81°W, 02°N 86°W et 14°N 93°W pour revenir & son point de départ au
point 15°N 95°W,

Subdivision,de zone 12F ¢ pas de changement

Subdivision de zone 12G ¢ pas de changement

Subdivision de zone 12H : la ligne délimitant cette subdivision de
zone est modifide comme suit : 10°S 70°W, 05°N 70°W, O5°N 61°10'W,
08°45'N 60°W, 08°N 58°W, O8°N 49°W, 02°N 47°W, 10°S 47°W, elle revient
ensuite & son point de départ 10°S T0°W, ,

- En raison des modifications apportées & la subdivision de zone 12H,
deux petits triangles restent on dehors de toute subdivision. de zones dils
peuvent 8tre inclus dans l'une ou ll'autre des subdivisions 12I ou 13K,

Subdivision de zone 12J : Cette subdivision de zone devrait &tre
supprimde, car les vols qui la traversent doivent &trec desservis per les
fréquences de la ZLAMP CAR, dont la création a déja été décidée., Le délégué
de la Jamaique a demandé si les fréquences de la subdivision de zone 12J
pourraient &tre incluses dans la ZLAMP CAR, Le Rapporteur a répondu que
1'allotissement des fréquences n'entre pas dans le mandat du Groupe de travailj;
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il faut cependant admettre que, vu la suppression de la subdivision de
zone 12J, les fréquences en question pourront €tre transférées dans la
famille de fréquences de la ZLAMP CAR ot que la Commission 6 devra tenir
compte de ce fait. ’

Le délégué des Etats-Unis a demandé si les limites de la subdi-
vision de zone 12J sont maintenues sans modification dans la nouvelle
ZLAMP CAR. Le Ropporteur ayant répondu par 1l'affirmative, le délégué des
Etats-Unis a décloré qu'il n'était pas opposé & la suppression de la subdi-
vision de zone 12J.

Le délégué de la Jamalque a déclaré & son tour qu'il n'était pas
opposé ‘& la suppression de la subdivision de zone 12J.

ZLARN 13

Subdivisicn de zone 13C 3 changement

el
®
(%)
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Subdivision de zone 1%D : pas de changement

Subdivision de zone 13E : pas de changement

Subdivision de zone 13F : pas de changement

. Subdivision de zZone 13G ¢ Il convient de modifier cette subdivision
de zone comme suit : la ligne délimitant cette subdivision passe par les
points 57°S 90°W, 57°S 70°W, et 52°S T0°W, puis suit la frontiére entre
11Argentine et le Chili et passe par les points 21°S 68°W, 21°S 62°W, pour
atteindre le point de jonction des frontiéres séparant ll'Argentine, le
Paraguay et le Brésil; puis elle suit la frontiére séparant 1'Argentine du
Brésil puis de 1!'Uruguay et passe ensuite par les points 36°S 56°W, 57°S 56°W,
57°S 25°W, et par le P0le Sud pour revenir & son point de départ 57°S 90°W.
Ces modifications sont indiquées sur la carte annexée. '

Subdivision de zone 13H ¢ Il convient de modifier cette subdivision
de zone comme sult ¢ la ligne délimitant cette subdivision passe par les
points 57°S 90°W, 57°S 70°W, 52°5 70°W,pmis suit la frontiére entre
1'Argentine et le Chili jusqu'd ltintersection avec le peralléle 31°S; elle
longe ensuite la frontiére entre l'Argentine et 1'Uruguny, continue au Sud
de la frontidre par les points 35°S 56°W, 57°S 56°W, 57°S 25°W et par le
P6le Sud pour revenir & son point de ddépart 57°S 90°W.

. Subdivision de zone 131 : Il convient de modificer cette subdivision
de zone comme suit s la ligne délimitant cette subdivision passe par les
points 18°S 63°W, 18°S 56°W, 22°5 56°W, 22°S 53°W, 29°S 53°W, 29°S 47°W,

37°S 56°W, 37°S 63°W, pour revenir & son point de départ 18°S 63°W. Ces
modifications sont indiquées sur la carte annexée '

Annexe : 1

L. SIGLER

Rapportsur du
Groupe de travail 5D
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COMMISSION 4
PROJET DE
CTNQUIEME RAPPORT DE LA COMMISSION 4
(TECHNIQUE) '

ESPACEMENT ENTRE FREQUENCES ET FREQUENCES A ALLOTIR

(Appendice 26, pages 6 et 7)

1. Aprés avoir examiné les propositions soumises & la Conférence
par les administrations ainsi que le Rapport de la premiére session, la
. Commission 4 a décidé, par 28 voix contre 5 et 5 abstentions, des espa—
cements entre fréquences et des fréquences & allotir que 1l'on trouvera
" dans 1'Annexe ci-jointe (voir le Document N° II/85).

2. Le gélégué des Etats—Unis a résecrvé pour sa délégation le droit
de revenir, lors d'une séance ultérieure, si elle le désire, sur la question
des fréquences & allotir dans la bande 5450 — 5480 kHz (Région 2)

Le Président :

J.T. PENWARDEN

Annexe ¢ 1
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Section II.

ANNEXE

Document N° DT/IT=16-F

Page 2

Principes techniques et d'exploitation appliqués

MOD pour 1'établissement du Plan d'allotissement des fréquences pour le service
. mobile aéronautique (R).

MOD Facteurs dont -il convient de tenir compte pour 1'établissement du Plan

NOC 1,

(MOD)

Espacement entre fréguences

Les espacements entre fréquences qu'indigue le tableau suivant

permettent  1'emploi de systémes de communication & rendement élevé,

NOC

Bande
(kHz )

Espacement
(khz)

Bande
(kHz )

Espacement
(kHz)

~ 3025
~ 3500

. 8815
- 10005

l

8965
10100

i

MOD

NOC

(MeD)

NOC

NOC

(MOD)

|

4650 — 4700
5450 — 5480 (Rég.2)
5480 —~ 5680

11275 — 11400
1%260 —~ 13360
17900 -~ 17970

]

~N NN
Q0 00 00 0O~

6525 — 6685

‘a) On suppose que, pour les émissions de classe A3, les fréquences de

’ modulation ont pour limite supérieure 3000 Hz et que, pour les
autres classes d'émission autorisées, le rayonnement des bandes
latérales ne dépasse pas celuil des émissions de classe’ A3.

b) Afin d'éviter les brouillages susceptibles de résulter de 1'emploi
simultané d'une méme voie pour des émissions de classes différentes,
1'utilisation pour les diverses classes d'émission des voies telles
qu'elles résultent du tableau précédent fera 1'objet d'arrangements
particuliers entre les administrations intéressées, aucune priorité
de principe n'étant accordée & une classe d'émission;particuliére.

<c) On reconnaft qu'il est possible de fractionner chacune des voies
résultant des espacements ci—dessus en deux voies, ou davantage.

d) Pour satisfaire des besoins particuliers, on pourra grouper des
voies adjacentes qui résultent du tableau précédent, sous réserve
que les administrations intéressées concluent des arrangements
particuliers,

e) Les arrangements visés aux alindas b), c) et d) ci-dessus seront
conclus en vertu des dispositions des articles de la Convention
internationale des télécommunications et du Reglement des radio—
commmications intitulés "Accords particuliers". :



2. Fréguences & allotir

MOD

-
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On trouvera dans le tableau ci—dessous la liste des fréquences & allotir
(MOD) dens les bandes exclusives réservées au service mobile adronautique (R), sur la
base de la largeur de bande prévue au paragraphe ci—dessus. '

kHz .

2850 -~ 3025 4650 —~ 4700 6525 —-6685 10005 — 10100 117900 ~ 17970
2854 ‘ Lesh 653% 10009 17909
2861 4661 . 6540 10017 17917 .
2868 4668 T Vores: | esug 10025 17505 0 Vo1
2875 4675 SPRCCTENY 65si 10033 11 voies, 17933 pont
2882 yege K2 6561 10041 espace~ (L7941 g xHg
2889 4689 6567 10049 ment 17949
2896 4606 6575 10057 & kHz 17957
2903 6582 10065 17965
2910 5450 — 5480 6589 10073
2917 . — 6596 22 voies, | 10081
oopl 24 voles, Région 2 6603 espacement | 10089
2931 espacement 6610 7 Kz
og3g [ Kz 5456, 6617 11275 ~ 11400
2045 5463 T VOIS lggon
2952 5470 esigcement 6631 11279
2959 Bypy 1 K 6638 11287
2966 : 6645 11295
2973 5480 - 5680 | 6652 11303
2980 6659 11311
2987 5484 6666 11