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CONFERENCIA AERONAUTICA Documento N° DT II/i-S

16 de marzo de 1966

Ginebra, 1966 espafiol,

COMISION 7

NOTA PARA LA COMISION DE REDACCION

 QOrganizacién de los trabajos de la Comisién de Redaccién

La Comisién de Redaccién propone la siguiente organizacién:

1.1 Con objeto de poder iniciar répidamente sus trabajos, la Comisién
de Redaccién considera necesario pedir a los Presidentes de las otras
Comisiones que le transmitan los textos en cuanto hayan sido aprobados en
comisién,

1.2 Cada documento se entregard a la Secretar{a de la Comisién de
Redaccién en la forma en que ha sido aprobado, en tres ejemplares, en
espafol, francés e inglés, con el visto bueno del Presidente de la Comisién
correspondiente. '

1.3 Los textos preséntados en primera lectura al Pleno de la Confe-
rencia se establecerdn de acuerdo con la presentacién y la numeracién del
actual Reglamento de Radiocomunicaciones (Ginebra, 1959). -

En el Anexo 1 se indica la forma en que habrén de precisarse en
los textos sometidos a la Comisién de Redaccién las referencias y las indi-
caciones relativas a los diferentes ndmeros. Estas indicaciones figurarén
en el margen izquierdo del texto, segin el cédigo siguiente; '

Simbolo Espafiol Francés Inglés
MOD Modificacién Modification] Modification
SuP Supresién Suppression Suppression
ADD Adicién Addition Addition
Nota: Cuando la modificacién se refiera a la redaccién de un ndmero,

pero no a su fondo, se utilizard el sfmbolo
(MoD) -

1.4 Los textos se entregarén, ﬁara su registro, a la Secretar{a de

- la Comisién de Redaccién, Sala 2.

Original : francés, inglés,



Documento N° DT I1/1-8
Pégina 2

Presentacién al Pleno de la Conferencis de ios documéntosnreleidos por la
Comisién de Redaccién '

La Comisién de Redaccidn propone que los documentos se sometan
en dos lecturas sucesivas al Pleno de la Conferencia. En la primera lec-
tura, los ‘documentos serdn azules; en la segunda, rosa.

El Presidente de la Comisién 7,
P. BOUCHIER

Anexo: 1
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ANEXO

PRESENTACION DE LOS TEXTOS TRANSMITIDOS
A LA COKISISH DE REDACCION.

Antigua referencia Origen:  Comisién N.° ...

'Titulo (MOD) L] . - L L] . L L] L] * L . L L d L4 L] R ] L] L ] ) * L] L] L4 L L] L d

87 SUP

878- ADD oo--.u.ooooo-oaoco-oao'co

88 MOD ® & & ® 2 + ®E e 8 & ¢ » » . P & e 3 ¢ s & ¢

90 A—DD ‘ L] . Ld . L L] . * L - L] ‘. . L] . . . . L » . . .



CONFERENCIA AERON&UTICA. Documento N,° DT/II—E-S
17 de merzo de 1966

. Original: inglés
Ginebra, 1966 - .f—-g=—=—

NECESIDADES DE FRECUENCTAS DE LA CA DE ONDAS DECAMETRICAS
PARA LAS ,
COMUNICACIONES DEL SERVICIO MOVIL AERONAUTICO (R)

De conformidad con la decigidén adoptada ol 16 de morzo de 1966 por
la Comigidn 5, se han estudiado las necesidades previsibles de frecuencias
de la gama de ondas decamétricas del servicio mévil asrondutico (R), tomando
como base el Informe presentado a la Conferencia por la I,F.R.B. acerca de
los Anédlisis estadisticos de los vuelos internacionales y de los vuelos
regionales y nacionales, puestos a2l dfa en el Documento N,° II/20~S. ‘Los
resultados de este estudio figuran en los Cuadros 1 y 2 anexos.

Cuadro 1

En este cuadro se hace un resumen de las necesidades de frecuen-
clas de la gama de ondas decamétricas para las operaciones en las zonas de
paso de rutas aéreas mundiales principales. De conformidad con lo acordado
por la Comisién 5 el 16 de marzo de 1966, la férmula utilizada para calcular
el nimero méximo previsible (N) de aeronaves que necesitardn comunicar en
una hora cualquiera es la siguiente: '

N < KL
Tx24xV
siendo
L = Total de millas de vuelo en el interior de la ZA
= 400 nudos.

El valor de N asf obtenido permite cdlcular las posibles necesida-
des de familias de frecuencias, en la inteligencia de que, en las zonas de
pase de rutas aéreas mundiales principales, una familia de frecuencias de
ondas decamétricas da servicio como mdximo a 12 aeronaves por. hora.

El cuadro muestra las diferentes zonas del Andlisis, identificédn-
dose aproximadamente la ZRMP o la zona correspondiente, el ntmero méximo (N)
previsible de aeronaves que necesitarén establecer comunicacidn en una hora
cualquiera, el nimero de vuelos sobre cada ZA y el ntémero de familias de
frecuencias de ondas decamétricas necesario. Para el célculo de N o de
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las familias de frecuencias necesarias no se tiene en cuenta el caso de lag
aeronaves que cruzan toda una zona de andlisis sin detenerse en ella. Como
el Cuadro 1 se ha preparado a base de los datos facilitados a la I.F,R.B. en
cumplimiento de la Resolucidn N.° 11 de la Primera Reunién de la C.A.E.R.
Aerondutica, no se incluyen en él las necesiadades de frecuencias para las
emisiones VOLMET.

Cuadro 2

BEn ¢l Cuadro 2 se exponen las necesidades de frecuecncias de ondas
decamétricas para las operaciones en las zonas de rutas aéreos nacionales y
regionales. Para el cdlculo del nimero méximo previsible de aeronaves que
pueden requerir simultédneamente servicio en ondas decamétricas en una ZRRN
dada, se ha utilizado la siguiente férmula:

Ta
3000

N =

siendo

Ta = Total anual de horas en que una aeronave
con equipo de ondas decamétricas, necesité
establecer comunicaciones en ondas decamétricas,

El valor de N asi obtenido permite calcular el ndmero de familias
de frecuencias de ondas decamétricas requeridas para la explotacidn de las
zonas de rutas aéreas regionales y nacionales, suponiendo quc una familia de
frecuencias puede utilizarse para dar servicio como mdximo a 10 aeronaves
por hora. '

Este cuadro muestra las diferentes ZRRN, ¢l nimero miximo previ-
sible (N) de aeronaves que necesitaran comunicar en una hora cualquiera en
cada ZRRN {véase el Cuadro N,° 2 - Resumen por ZRRN - Seccidn VI del Informe
de la I.F.R.B.), el nimero de familias de frecuencias de ondas decamétricas
requeridas, y una estimacidn aproximada del numero de familias de frecuencias
adjudicadas en el Apéndice 26 al Reglamento de Radiocomunicaciones a las ope-
raciones en las ZRRN, : '

Al preparar este cuadro, ha habido que ajustar el valor de N para

tener en cuenta los casos en que la zona notificada no es una ZRMP o una
subzona.

Anexos: 2
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ANEXO 1
CUADRO 1
ZONA Familias de Namero de
Otras N frecuen?ias veces que
Zona de observaciones de ‘ necesar-as se cruza
andlisis ZRP 15 dentificacién (w/12) la zona
de la zona
A NAT RUTAS ARTICAS - (20)
B ~ U.R.S.S. Menor de 1 -
NAT & NP| (RUTAS ARTICAS 37 3 (4)
(CONTINENTE
(NORTEAMERICANO
D EU 140 12 (5)
E NSA 1 23 2 (13)
F NSA 2 31 3 (5)
G ME 23 2 (1a)
H FE 2 24 2 -
I FE 1 25 2 (14)
J CWP 61 5 (4)
X NP RUTAS MARITIMAS 11 1 (51)
L sP | 7 1 (6)
M CEP 6 1 (13)
N CAR - PLAN 78 7 (1)
0.4.C.T.
0 NAT RUTAS CENTRALES 11 12 (95)
P NAT RUTAS MERIDIONA-
LES - ‘- (u2)
Q SA 17 1 ()
R NSAM 1 1 (1)
S NSAM 2 1 (6)
T 'ZONA ANTARTICA E.| - - -
U ZONA ANTARTICA w.% - - -
i
TOTAL 56 (328)




Documento N,° DT/II-2-S
Pégina 4 '

ANEXO 2

CUADRO 2

Estimacién aproximada
Familias del nlmero de familias
de de frecuencias adjudicadas

ZRRN N = 28 frecuencias en el Apéndice 26 al

3000 - Reglamento de Radio-

(N/lO) ' comunicaciones a las

' operaciones en las ZRRN
1 140 14 10
2 1756 176 7
3 657 66 12
4 16 1 4
5 38 4 5
6 365 36 16
7 51 3 13
8 0 - 1
9 120 12 14
10 400 40 9
11 51 5 11
12 242. 24 12
13 397 40 17
::::::::::::::::::::::::::=::=:q======.—_=====:::==:: e T -
|

TOTAL r - 420 131
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COMISICN 4

DOCUMENTO DE DEBATE

"POTENCIA"

El texto que figura a continuacidén se presenta como base de debate
para ayudar a la Comisién en el estudio del textc relativc a la potencia,
que sustituird al Punto C, Seccidn II, Parte I, del Apéndice 26 (Pigina 15).

Este documento estd basadc en la parte pertinente de las proposi-—
ciones de Canadd, piginas 6, 7 y 8 del Documentc N.° II/4, y en las enmiendas
presentadas en la cuarta sesidn de la Comisidn, celebrada el jueves 17 de
marzo, que pareciercn merecer la aceptacién de los miembros.

Potencia

A menos que se indique lo contrario en la Parte II de este Apéndice,
las méximas poteﬂ01as de cresta suministradas a la linea de alimentacidn de
. la antena serdn las seflaladas en el cuadro cue flgura a continuacidn; la
potencia de cresta radiada correspondiente serd igual a los dos tercios de
estos valores.

Clase de emisidn Estacicnes Potenc1§ ?e eresta
: mixima
AL FL Aercniuticas 1,5 kW
’ De aercnave (5 W _ .
A3 A3H Aeroniuticas : 6 kW -
(Modulacidén = 100%) De aeronave . 00 W
Otras clases de Aercniuticas
emisidn De aercnave C6 kW
75 4
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Se supone que la potencia mixima de cresta fijada para las esta-
ciones aeronduticas cue utilicen clases de emisidn Al, F1, A3 v ASH produ-
cird la potencia radiada media de 1 kW (sin modulacidn) tomada como base
para las curvas de alcances de interferencia.

Las estaciones aeronduticas gue dan servicio a las ZRMP pueden
rebasar los 1imites de potencia precedentemente indicados cusndo sea nece-
sario_para asegurar comunicaciones satisfactorias con las estaciones de
aeronave. En cada uno _de estos casos, la administracidn de gue dependa la
estacidn aerondutica tomard las disposiciones necesarias para:

a) Que se coordine su utilizacidn con las administraciones intere-
sadas cuando exista alguna posgibilidad de interferencia;

b) Que no se cause interferencis perjudicial a las estaciones gue
utilizan frecuencias de conformidad con las disposiciones apli~-
cables del plan de adjudicacidn;:

¢) Que en otras ZRMP o ZRRN gue tengan adjudicada(s) la(s) misma(s)
frecuencias(s) se mantengan las relaciones de proteccidn especifi-
cadas dentro de los 1limites de esas zonas.

d) Que las caracteristicas de directividad de la antena utilizada
sean tales que se reduzca al minimo la radiacidén en las direc-
ciones innecesarias, especialmente en la de otras ZRMP o ZRRN
gue tengan adjudicadas las mismas frecuencias;

ue se notifiguen a la I.F.B.B. todos los detalles de lals
‘asignacidn(es) incluidas las caracteristicas de la antena
transmisora.
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COMISTON 4

DOCUMENTO DE DEBATE

"POTENC IA"

El texto que figura a continuacidn se presenta como base de debate
para ayudar a la Comisién en el estudio del textc relativo a la potencia,
que sustituird al Punto C, Seccidn II, Parte I, del Apéndice 26 (Pigina 15).

Este documento estd basado en la parte pertinente de las proposi—
ciones de Canadd, paginas 6, 7y 8 del Documento N.° II/4, y en las enmiendas
presentadas en la cuarta sesidn de la Comisidn, celebrada el jueves 17 de
marzc, que pareciercn merecer la aceptacidén de lcs miembros.

Potencia

A menos gque se indique lo contraric en la Parte II de este Apéndice,
los valores de la potencia de cresta mixima suministrada a la linea de ali-—
mentacidn de la antena serdn los indicados en el cuadro que figura a conti~—
nuacidn; la potencia radiada aparente correspondiente serd.igual a los dos
tercios de estos valores.

Clase de emisién Estacicnes Potencl§ ?e cresta
maxima

Al Fl Aercniuticas 1,5 kW

De aeronave (5 W
A3 A%H | Aeronduticas 6 kW
(Mcdulacidn = 100%) De aeronave 300 W
Otras clases de Aercniduticas 1.5 kW) Multiplicado por
emisidn De aeronave 75 W ) un factor de

- conversidn
. (Nota 1)

Nota 1: En lc que respecta al factor de conversidén que debe aplicarse con
clases de emisidn distintas de Al, Fl, A3 y A%H, véanse las dispo—
siciones pertinentes resultantes de la Reccmendacién 326 del
C.C.I.R., Ginebra, 1963,
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Ia potencia de cresta méxima fijada para las estacionss aeronduticas
producird la potencia radiada aparente de 1 kW (sin modulacion) utilizada
como base para las curvas de alecances de interferencia. Ias estaciones
aeronduticas gue dan servicio a las ZRMP pueden rebasar los 1imites de potencia
precedentemente indicadcs cuando sea negcesario para asegurar ccmunicaciones
satisfactorias con las estacicnes de aercnave. FEn cada uno de estos cascs,
la administracidn de gue dependa la estacidn aeroniutica tomara las disposi=-
cilones necesarias para: '

a) Que se coordine su utilizacidn con las administraciones interesa-—
das cuando exista alguna posibilidad de interferencia;

b) Que nc se causc interferencia perjudicial a las estaciones gue
utilizan frecuencias de conformidad con las disposiciones aplica—
bles del plan de adjudicacidn;

¢) Que en las ZRMP o ZRRN gue tengan adjudicada(s) la(s) misma(s) fre-
cuencin(sl se mdnveng“r 1ng relaciones de proteccidn espe01flcadas
dentro de los limites de esas zonas.

d) Que las caracteristicas de directividad de la antena utilizada
sean tales que se reduzca al minimc la radiacidén en las direc—
ciones innecesarias, especialmente en la de ctras ZRMP ¢ ZRRN
que tengan adjudicadas las mismas frecuencias;

e) Que se notifiquen a la I.F.R.B. todos los detalles de la($)
asignacidrfes) incluidas las caracteristicas de la antena
transmisora.
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COMISICN 4

PROYECTO

PRIMER INFORME DE LA COMISION 4 (CUESTIONES TECNICAS Y DE EXPLOTACION)

. Curvas de alcances de interferencia (Apéndice 26, pégina 9y Siguientes)

Después de estudiar las proposiciones de las administraciones
formuladas a la Conferencia y el Informe de la Primera Reunién, la Comisié
ha llegado a.un acuerdo undnime sobre los textos que figuran en anexo al
presente documento.

No obstante, con respecto al punto 18.1 que lleva por titulo
"Modo de empleo", la Comisién considera que este texto sélo podrd ultimarse
después de proseguir el estudio de una proposicién de incluir los mapas de
las zonas VOLMET (Documento N,® II/10, pégina 21).

El Presidente,
J.T. PENWARDEN

Anexo: 1
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ANEXO

B. Curvas de alcances de interferencia

Definicién de las eurvas

14.1 En los transparentes que se adjuntan al final de este Apéndice,
las curvas indican, para los distintos 6rdenes de frecuencias, la distancia
minima aceptable para separar dos estaciones terrestres aeronduticas que
transmitan simulténeamente en la misma frecuencia con una potencia radiada
aparente de 1 kW (emisién no modulada) a fin de asegurar, en el lfmite del
alcance Gtil de la emisién deseada de una de las estaciones terrestres, una
relacién seflal dtil/seflal interferente de 15 db a bordo de una aeronave.
Por regla general se supone que este lfmite corresponde a la frontera de la
zona considerada y que el alcance del servicio no se incluye en la curva.

14.2° Hay dos tipos de transparentes para utilizarlos respectivamente en
planisferios en proyeccién Mercator, y en proyecciones gnoménicas de las
regiones polares. Los transparentes correspondientes a la proyeccién
Mercator cubren la zona comprendida entre las latitudes 60° N y 60° S,

Los transparentes correspondientes a la proyeceién gnoménica cubren las
regiones situadas al norte de 30° de latitud Norte y al sur de 30° de la-
titud Sur. La proyeccidn gnoménica recubre la proyeccién Mercator entre

las latitudes 30°~60° Norte y 30°-~60° Sur. Esta superposieién estéd destinada
a garantizar la continuidad entre los transparentes de ambos tipos de pro-
veceibn.

Escala y sistema de proyeccién adoptados para los mapas

15.1 Tales transparentes no pueden ser utilizados nés que sobre un

planisferio o un mapa polar cuya proyeccibén y escala sean las que se indi-
can en cada uno de los transparentes. Por lo tanto, no pueden ser utiliza-
dos sobre mapas que no respondan a los mencionados requisitos. Los planis-

ferios y mapas polares que también se adjuntan al final de este Apéndice

¥y en los que figuran las ZRMP y las ZRRN, estdn en la escala conveniente y

~ los transparentes pueden utilizarse sobre ellos.

16.

Cambio de escala o de sistema de proyeecién’

16.1 Si se desea emplear mapas de escala o proyeccién distinta, es ne-
cesario trazar, a partir de las coordenadas que figuran en los cuadros que

siguen,nuevas curvas para tener en cuenta el cambio de escalas o proyeccién.

16,2 Al trazarse las nuevas curvas, ¢l punto de interseccién del eje
vertical de simetrfa, es decir, un meridiano, con el eje que le es perpendi-
cular, que representa un paralelo, debe coincidir con la latitud 00° para
la curva 00°, con la latitud 20° N para la curva 20°, con la latitud 40° N
para la 40°, y asi sucesivamente. :
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16. 3 Las coordenadas geogréficas que aparecen en los cuadros menciona-
dos se dan con referencia al meridiano 180° como eje de simetria para la
construcecién de las curvas.

17. Condiciones para la comparticién entre 4reas

18,

17.1 Los diferentes transparentes se han establecido en las siguientes

condiciones de comparticién de freduencias:

Condiciones de
comparticién

Bandas comprendidas entre

Zonas Mc/s

en woen -

Entre dos .

ZRMP y6 ’ Propagacién nocturna
1,3 Propegacién diurna
8

Separacibén en longitud

W WO\
q
= oy

Nota: Se ha admitido que las
condiciones de comparticién
para 6,6 Mc/s y para 5,6 Mc/s
son las mismas.

Entre una ZRMP
y -una ZRRN Propagacién nocturna
Propagacibn diurna

8 Separa016n en longitud

Propagacibn nocturna
Propagacibén diurna

3
6
3
Entre dos ZRRHN 3
5
3 Separacién en longitud

tuadas al norte de 60° N y al sur de 60° S;
aplican entre 60° N y 60° S,

0 sobre la ubicacibn geogrifica del transmisor,

JRrSS

17.2 Curves suplementarias que permiten determinar las posibilidades
de comparticibén para empleo diurno de las frecuencias comprendidas en 1as
bandas 3 Mc/s, 3,5 Mc/s y 4,7 Mc/s.

Modo de empleo

18.1 -Tomar uno de los mapas anexos al presente Anéndice y seleccionar
el transparente correspondiente, segin el orden de magnitud de la frecuencia
¥ las condiciones de comparticién que se desee estudiar.

Las proyecciones gnoménicas se aplican a las regiones polares si-
las proyecciones Mercator se

18.2

18.3 Colocar el centro del transparente (es decir, la interseccién del
eje de simetrfa y del eje horizontal) sobre la 1fnes que delimita la zona
Tomar nota de la latitud
de este punto y elegir la curva correspondiente,
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18.4 Para todo transmisor situado en un punto cualguiera exterior a la
curva, la relacién de proteccién definida en el punto 14,1 serd superior a
15 db.

18,5 Para todo transmisor situado en un punto interior a la curva, la
relacién de proteccién obtenida serd inferior a 15 db. '

18.6 Proyeccibn lMercator: Las curvas estdn presentadas de forma que
deben utilizarse en su posicién natural para el hemisferio norte, pero para
el hemisferio sur hay gque invertir el transparente. Esta es una precaucién
que hay que observar con cuidado cuando, al seguir los lfmites de las zonas,
se pasa de un hemisferio a otro.

18,7 ‘Proyeccién gnoménica: En el caso de las regiones polares, boreal
o asustral, el transparente debe colocarse de modo que la lfnea norte-sur
(terminada en flecha) sea paralela al meridiano de la longitud correspondien-

~te y que la flecha esté siempre dirigida hacia el polo.

Elementos para el trazado de las curvas*)

*) Nota del Presidente:

Los cuadros, las proyecciones gnémicas y las curvas adicionales
de alcances de interferencia para las zonas polares que figuran en las
péginas 25 a 43 inclusive y 75 a 97, también inelusive, del Documento N.° II/&
se publican por separado sin modificaciones.

Dado el volumen y la naturaleza de este material, se propone se-
guir este procedimiento para realizar economnfss y ahorrar tiempo y esfuerzo,
y reducir gl minimo el riesgo de que se produzean errores al repetirlos,
rectificarlos o reproducirlos,
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COMISION 4
PROYECTO

SEGUNDO INFORME DE LA COMISION 4

(Cuestiones técnicas y de Explotacidn)

 Utilizacidn de las frecuencias 3023.5 kc/s y 5680 ke/s
(Pdginas 38 y 41 del Apéndice 26)

Después de estudiar las proposiciones presentadas por las Admi-
nistraciones a la Conferencia y el Informe de la 1.2 Reunién, 1la Com1s1on 4
apruebs por unanimidad los textos que figuran en el Anexo,

El Presidente,
J.T. PENWARDEN

Anexos: 1
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ANEXO
Frecuencia | Zona de uso .
kc/s autorigzado Observaciones
3023%,5 Mundial Autorizada para utilizacién mundial para las ca-

tegorfas (R) y (OR) en la forma siguiente:

1) A bordo de las aerongves para:

a) Comunicaciones con el control de apro-
ximacidn y de aerddromo;

b) Comunicaciones con una estacién aero-
ndutica cuando las otras frecuencias
de la estacidn sean desconocidas 0 no
estén disponibles.

2) Bn las estaciones aeronduticas para control
de aerddromo y aproximacidén en las condi-
ciones siguientes:

a) Con potencia limitada a un valor no
mayor de 20 W en el circuito de antenas

b) En cada caso deberd prestarse especial
atencién al tipo de antena que se use
a fin de evitar interferencias perju-
diciales;

c) Ia potencia de las estaciones aerondu-
ticas gque usen esta frecuencia en las
condiciones arriba mencionadas puede
aumentarse en la medida necesaria para
satisfacer ciertes necesidades de ex-
plotacidn, previa coordinacidn entre
las administraciones directamente in~-
teresadas y aquellas en cuyos servi-
cios puedan influir desfavorablemente,
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Frecuencisa
kc/s

Zona de uso
autorizado

Observaciones

3023,5

(cont.)

Mundial
(cont.)

3)

4)

" nes mdviles ocupadas en operaciones coor-

Pars la intercomunicacidn entre estacio-

dinadas de busqueda y salvamento, inclui-
da la comunicacidn entre tales estaciones
v las estaciones terrestres que partici-

pen en las operaciones.

La aplicacién especifica de esta frecuen—
cia para los propésitos arriba menciona-
dos puede ser decidida en conferencias
aeroniuticas regionales.

Este canal puede ser utiligado para emi-
siones de clase Al o A3 de acuerdo con
arreglos especiales., En todo caso, no
serd subdividido,
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Frecuencia Zona de uso ~ .
kC/S autorizado hgervaciones
5680 Mundial Autorizada para utilizacion mundial para las

. ¢ N o LA™Y o
categorias (R) y (OR) en la forma siguiente:

1) A bordo de las aercnaves para:

2)

a)

b)

Comunicaciones con el control de
aproximacion y de aerddromo;

Comunicacidén con una estacidn aero-
nautica cuando las otras frecuencias
de la estaciodn sean desconocidas o no
esten disponibles .

En las estaciones aeronduticas para con-—
trol de aerodromo ¥y aproximacion en las
condiciones siguientes:

a)

o)

Con potencia limitada a un valor no
mayor de 20 W en el circuito de
antena;

En cada caso debe prestarse especial
atencion al tipo de antena que se use
a fin de evitar interferencias
perjudiciales;

La potencia de las estaciones aero-
nauticas que usen esta frecuencia en
las condiciones arriba mencionadas
puede aumentarse en la medida
necesaria para satisfacer ciertas
necesidades de explotaciodn, previa
coordinacion entre las administra-
ciones directamente interesadas y
aquellas en cuyos servicios puedan
influir desfavorablemente.
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Frecuencia

ke/s

Zona de uso
avtorizado

H

Observaciones

5680
(cont.)

Mundial
(cont.)

jY)
~

4)

5)

Para la intercomunicacidn entre estacio-
nes moviles ocupadas en operaciones
coordinadas de bﬁsgueda ¥ salvamento,
incluida la comunicacidon entre tales
estaciones y las estaciones terrestres
que participen en las operaciones.

La aplicacidn especifica de esta frecuen-
cla para los propésitos'arriba menciona-
dos puede ser decidida en conferencias
aeronduticas regionales.

~Este canal puede ser usado para emisiones

de clase Al o A3 de acuerdo con arreglos
especiales. En todo caso, no sera
subdividido.
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Ginebra, 1966

COMISION 4

PROYECTO
TERCER INFORME DE LA COMISION 4
(CUESTIONES TECNICAS Y DE EXPLOTACION)

Utilizacidén de las frecuencias 2973 kc/s v 3495,5 ke/s

(Paginas 37 vy 39 del Apéndice 26)

Después de estudiar las proposicicnes presentadas por las adminis-
traciones a la Conferencia y el Informe de la 1.2 Reunién, la Comisién 4
acuerda por unanimidad suprimir en la Columna 3 (Observaciones) todas las
condiciones especiales aplicables a estas dos frecuencias, que quedan asi
libres para su adjudicacidn sin restricciones.

EL Presidente consultd a este respecto al gbservador de la 0.A.C.I.,
quien confirmbé que en los planes regicnales de la 0.A.C.I. no habia encontra-
do cléusula alguna sobre la utilizacidn de estas frecuencias que impidiera
la supresidén de tales disposiciones.

La Comisidén 4 sefiala, en consecuencia, este acuerdo a la atencidn
de las Comisiones 6 (Plan) y 7 (Redaccidn).

El Presidente

J. T. PENWARDEN
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COMISION 5

MEMORANDUM DEL REPRESENTANTE DE LA 0.A.C.I. SOBRE FRECUENCIAS
PARA EMISIONES METEOROLOGICAS DESTINADAS A LAS AERONAVES EN
VUELO (VOLMET) EN EL SUDESTE DE ASIA

En julio de 1965, el representante de la 0.A.C.I. en el Pacifico -
vy el Lejano Oriente envid a los palses interesados una proposicidn relativa
a la sustitucidn de las frecuencias actualmente empleadas en el plan de
emisiones VOLMET en el Sudeste de Asia por ctra familia de frecuencias.

Los resultados de esta consulta y las medidas sugeridas se exponen
en la carta del representante de la 0.A4.C.I. a lcs paises interesados de la
que se incluye copia a titulc de informacién, en relacidén con el debate cele-
brado por lz Comisién 5 a propdsito de las disposiciones relativas a las
~emisiones VOLMET. ‘
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_ ANEXDO
RIO/5.1 0114 24 de enero de 1966
Asunto: COM/MET - HF RTE SEA

- Emisiones VOLMET »
Medidas necesarias:; las indicadas en el punto 7

1 4
Muy sehor mio:

Tengo el honor de referirme a mi carta de 21 de julio de 1965, en
la que proponia sustituir las actuales frecuencias SEA VOLMET (2924, 6529,5
¥y 10 048 ke/s) por una nueva familia de frecuencias (3411,5, 5634 vy
11 3%7,5 ke/s). _

2. Se han recibido respuestas de todos los Estados contratantes situa-
dos en la ZRRN-6, y tengo la satisfaccidn de comunicarle que, salvo Japdn,

que aun no ha aprobado 21 usc de la frecuencia 11 337,5 ke/s, todos los demés
paises han informado que en las subzonas de su Jurisdiccidn no se utilizan las
frecuencias propuestas y que no tienen inconveniente en que se empleen purﬂ
las emisiones SEA VOLMET.

D Antes de tomar otras medidas y con el fin de averiguar hasta qué
punto estin exentas de interferencia las frecuencias sustitutivas, he pedido

a algunas estaciones del Sudeste de Asia que procedan a la comprobacidn téc-
nica de estas tres frecuencias y que me comuniquen los resuitados. Los infor-
mes de comprobacidn téenica recibidos hasta ahora indican que, en la mayor
parte de la regidén SEA, las frecuéncias sustitutivas proporcionaran mejor
servicio que las utilizadas actualmente. Como uno de los informes cita una
fuente de interferencia en %4#11,5 ke/s, he comunicado esta cuestién a los
paises interesados y esperc que la fuente de interferencias habré desaparecido
cuando queden ultimadas las medidas destinadas a utilizar las mencionadas
frecuencias.

g, De lo que antecede se desprencde que se puede proponer oficialmente
la modificacidén del Plan Regional SEA. Sin embargo, considerando que la

2.2 Reunidn de la Conferencia Administrativa Extraordinaria de Radioccomunica~-
ciones Acronduticas, que comenzarid en marzo de 1966, tratarid esta cuestidn
teniendo en cuenta la Rec. 5/2 de COSP II (viéase el punto 5.10 del *
Doc.8%29, COSP II) sugiero aplazar toda medida hasta que se conozcan los
_resultados de la C.A.E.R. '
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5. 'Ias medidas adoptadas hasta ahora en esta cuestidn deberian faci~-
litar los debates de la C.A.E.R. y simplificar la seleccidn de una familia

de frecuencias en ondas decamétricas adecuada para emisiones SEA VOLMET.

Con objetc de que la C.A.E.R. pueda llegar a una solucidn rédpidamente, sugie-
ro que los Estados contratantes de la C.A.C.I. en la ZRRN-6 instruyan a sus
delegados en la Conferencia para que prepongan la adjudicacidn para las
emisiones SEA VOLMET de la familia de frecuencias que comprende 3411,5,

5634 y 11 337,5 ke/s.

6. . A este respecto me permito sefalar a su atencidén un aspecto de la
familia de frecuencias propuesta. Es posible que la C.A.E.R. opine que la
frecuencia de 5634 ke/s es algo baja, ¥ que seria preferible una frecuencia
de la banda de 6,6 Mc/s. De ser asi, sugiero que se considere la frecuen—
cia 6582 ke/s (actualmente adjudicada a toda la ZRRN-6). En la proposicidn
que hice en mi carta de 21 de julio de 1965 no inclui esta frecuencia porque
se estd utilizande en la actualidad, a titulo puramente provisicnal, en la
red telefdnica interina del servicio de trdnsito aéreo en ondas decamétricas
que comprende estaciones de Hongkong, Manila, Saigdn y Taipei. Se espera
que antes de que se tomen las medidas conducentes al uso de las mencionadas
frecuencias, dicha red interina estard fuera de servicio. Por este motivo.
parece convenir la eleccién de la frecuencia de 6582 ke/s, en lugar de la
de 5634 ke/s.

T En resumen, sugiero que su Gobiernc instruya a su delegado en la
2.2 reunién de la C.A.E.R. Aerondutica para que: :

a) Proponga las frecuencias de 3411,5, 5634 y 11 337,5 ke/s para
las emisiones SEA VOLMET, y

b) De manifestarse la necesidad de una frecuencia en la banda de
6,6 Mc/s, se proponga la de 6582 ke/s en lugar de 5634 ke/s.

8. Ie ruego se sirva comunicarme cualquier comentaric que desee hacer
acerca de lo que precede.

Aprovecha esta oportunidad para reiterarle el testimonio de su
alta consideracidn,

(firmado) P.C. ARMCUR
Representante regional
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COMISION 5

LISTA DE PAISES SITUADOS EN LAS SUB-ZONAS ZRRN*¥

Los simbolos indicando los nombres de los paises figuran en las paginas 85 a 88

inclusive,

del Informe de la Primera Reunion.




Document N° DT/II-8-F/E/S

Page 2
Sous~ZLARI Pays ( Symboles)
Sub-RDARA Countries (Symbols)
Sub-ZRRN Paises (Simbolos)
1B BEL D HOL IRL ISL LUX
1C AUT  BLR(W) D-D INK FNL HNG NOR POL S TCH UKR(W)
1D ALB  ARS(W) BUL (VA CYP EGY(N) GRC I IRQ(W) ISR JOR
LBN IBY(N) MLT ONJ ROU SMR SYR TUN(N) TUR YUG.
1E ALG(N) AND AR E F GIB I(Sardaigne) MCO MDR HRC(N)
POR SUI  TUN
24 BLR FNL URS
2B URS
2C BLR UKR URS
34 URS
3B URS
30 MNG  URS
4A ALG  AOE  CNR LBY MLI(N) MRC MTN TNGR TCD TUN
4B CAF CME COG CPV CTI DAH GAB GHA GMB GNE GNP QUI
HVO LBR MLI(S) MIN(S) = NGR(S) NIG SEN -SRL STP  TCD(S)

TGO
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Sous-ZLARN Pays (Symboles)
Sub~-RDARA Countries (Symbols)
Sub-ZRRN Paises (Simbolos)
5A ADN ARS EGY IRQ ISR JOR KWI LBY ONJ SYR YEM
5B AFG  IND(W) IRN  PaR(W)  TUR(E)
5¢ ADN(E)  ARS(E) GLP  IND(W) MLD
5D EGY(S-E) ETH SDN »svns‘ S
64 BRM  IND(N) NPL  PAK(W)
6B CHN' HKG IWA J KOR KRE MAC MCS RYU
60 CAR GIL GUM HWL INS MLA MRA MRL TMP WAK
6D BREM BRU CBG INS ©LAO MLA PHL SNG THA VIN
6E CIN IND(S) MLD
6F BREM BRU CBG OHV HKG INS J(E) KOR KRE LAO MAC MLA
PHL RYU SNG THA VTN
A ASC ~ MRN SHN TRC
7B AGL  BDI CGO RRW
7c KEN SEY TGK UGA  ZAN
7D COM MAU MDG MOZ REU
TR AFS  BAS BCH MWI  RHS
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Sous-ZLARY Pays 7 ( Symboles)
Sub-RDARA Countries (Symbols)
Sub-ZRRN  Paises (simbolos)
8A IC0 | KER  ROD
94 AUS  INS
98B AUS FJI GIL ©NCL NGU NHB ©PAP PHX SIM SMA SMO TKL
TON WAL ‘
9C . CHR CKH CKN JAR OCE PLM PTC
9D AUS NZL
9E - AUS
104 ALS  CAN
10B CAN  UsA(N)
10C CAN  Usa(N)
10D CAN  GRL  USA(N)
10E CAN GRL USa(N) SPM
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Sous-ZLARN Pays ( Symboles)

Sub~RDARA Countries (Symbols)

Sub-ZRRN Paises (simbolos)

11B CAN(S) MEX(N) Usa

110 CAN(S) MEX(N) USsA

11D BAH CAN(S) CUB(Habana) USA

11E cav(s)  UsA

11F YCAN( S) UsA

116 BAH CUB(Habana) USA

11H MEX(N) USA

124 HWA JON  MDW

120 CUB(W) GTM HNB HNﬁ(W) MEX SLV(W) SW  USA(S)

12D ATN BAH CIM(N) CUB DOM GDL HNB HPFI IOB JMC MEX(E)
- MRT PNR(Panama) PNZ PTR SWN TRD USA(South Florida) VEN(N)
VIR

12E .CTR oTM HENB HND MEX(E) NCG PNR PNZ SV VN

12F B(N-W) CIM EQA PNR(Panama) PNZ  VEN(W)

126 ATN B CIM(E) GUB IOB TRD VEN

©12H B(N) <cmi(E) GUB GUF SUR VEN(S)

123 ATN BAH BER CIM(N) CTR CUB DM GDL GTM . HNB HND

HTI IOB JMC MEX MRT NCG ©PNR PNZ PIR SLV SWN  TRD
USA(s) VEN(N) VIR
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Sous-ZLARN Pays = (Symboles)
Sub-RDARA Countries (Symbols)
Sub-ZRRN Paises  (Sfmbolos)

13C B(w) BoL(w) CHL(N) PRU

13D ARG(N) B(W) BOL CHL(N-E) ©PRG(N) PRU(S)

13E BOL(S-W) CHL(N) PRU(S)

13F ' CHL

136 ARG(W) B(S)A BOL(S) FLK PRG(W) TURG(W)

13H ARG PLK  URG(S-W)

13T ARG(W-E)  B(s-W) BOL(S-E) PRG TURG

137 B BOL(E) ciM(s) PRG(E) PRU(N-E)

13K B(E)

13L ARG(N-E) B(s) PRG(E) URG(N—E)'
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CONFERENCIA AERONAUTICA Documento N.° DI/I1-9-S (Rev.)
24 de marzo de 1966 ’
Original: inglés

Ginebra, 1966

COMISION 5

LIMITES DE LAS ZMRP

INFORME DE LA COMISION 5B

El texto que figura a continuacién se ha preparado de conformidad
con la decisién que la Comisidn 5 tomé en su 5.% sesién sobre el estableci-
miento de los limites de las ZMRP. Adjunto al presente documento figura un
mapa que representa los limites propuestos de las ZMRP. En la Comisién 5 se
distribuird otro mapa con las zonas de andlisis (ZA) a la misma escala.

Los 1imites que se definen a continuacién son los de las zonas a
las cuales se han adjudicado frecuencias en el Plan de Adjudicacién de Fre-
cuencias de la Conferencia.

Tales zonas se representan grificamente en mapas que acompafian al
Documento N.° DT/II-9 modificado. En caso de que existan diferencias entre
los 1imites de las 4reas trazadas en los mapas y la descripcién que figura
en el texto que sigue, esta dltima deberd considerarse como correcta.

La inscripecibén de un pafls o de un territorio en las descripciones
o mapas de este Plan o el trazado de fronteras de los mapas no implican que
la U.I.T. tome posicibn en cuanto al estatuto politico de esos pafses o te-
rritorios ni el reconocimientoc por su parte de esas fronteras,

, En la descripciéh de los lfmites de las zonas de paso de rutas
aéreas mundiales principales (ZRMP), toda linea que una dos puntos que no
esté definide de otra manera es un arco de cfrculo méximo,

Limites de las zonas de paso_de rutas aéreas mundiales principales (ZRMP)

Zona 'de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales -~ CARIBE
(ZRMP - CAR)

Desde el punto 20° N 120° W pasando por los puntos 35° N 120° W,
35° N 85° W, 43%° N T4° W, 40° N 60° W, 00° 48° W, 00° 80° W, hasta el punto
200 N 120° W,

Nota: Una sola de las familias de frecucncias adjudicadas a esta zona puede
utilizarse para la prolongacién hasta el centro de la ruta aérea
entre la Ciudad de México y Tahiti.
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Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales ~ PACIFICO
ESTE CENTRAL '

(7BMP - CEP)
Desde el punto 50° N 122° ¥ pasando por los puntos 38° N 120° W,
320 N 117° W, 20° 8 145° W, 20° § 1520 W, 22° N 159° W, hasta el punto
500 N 122° V.

Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales —~ PACIFICO
OESTE CENTRAL

(ZRMP —~ CWP)
Texto del Apéndice 26 sin modificacidén.
Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales ~ EUROPA
(ZRUP - EU)
Desde el punto 33° N 12° W pasando por los puntos 54° N 12° W,
70° N 00°, T74° N 40° E, 40° N 40° E, 40° N 36° E, 29° N 35° 30! E,
. 32° N 13° E, hasta el punto 33° N 12° W.

Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Prineipales ~ EXTREMO
ORIENTE '

(ZRMP - FE)

De 24° N 88° E, a 35° N 1320 E, 37° N 143¢ E, a 35° N 143° E,
a 10° N 126° E, a 07° S 105° E, y hasta 24° N 88° E.

Zona. de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales -~ MEDIO
ORIENTE

(zrMp - ME)
De 50° N 80° E a 31° N 80° E, a 29° N 85° E, a 08° N 75° E, a
22° N 56° E, a 16° N 42° E, a 30° N 30° B, a 51° W 30° E, a 57° N 37° E,
¥ hasta 50° N 80° E,

Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales - ATLANTICO
" NORTE-1

(ZRMP - NA-1)

De 49° N 74° W a 49° N 100° W al Polo Norte, a 60° N 20° E, a
68° N 20° W, y hasta 49° N 74° W.

Nota: Una sola de las familias de frecuencias adjudicadas a la ZRMP-NA
puede utilizarse en esa zona., Esta familia se indica en el Plan
por NA (l).
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Zona de paso de Rutas Aéreas Mundisles Principales - ATLANTICO
NORTE~2

(ZBMP - NA-2)

De 39° N 78° Wa 49° N 74° W, a 68° N 20° W, a 60° N 20° E, a
44° N 02° E, a 35° N 26° W, y hasta 39° N 78° W,

Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales - ATLANTICO
NORTE-3

(ZRUP ~ 1a-3)

De 39° N 78° Wa 35° N 26° W, a 44° N 02° E, a32° N 08° W, a
16° N 26° W, a 05° N 55° W, a 18° N 66° W, y hasta 39° N 78° W,

Nota: Una sola de las familias de frecuencias adjudicadas a la ZRMP~NA
puede utilizarse en esa zona, BEsta familia se indica en el Plan por NA (3).

Zona. de paso de Rutas Adreas Mundiales Principales ~ PACTFICO NORTE
(ZRVMP - NP)
De 50° N 166° E, g 75° N 150° W, a 75° N 90° W, a 55° N 110° W,
a 46° N 122° W, a 50° N 170° W, a 33° N 138° E, a 52° N 132° E, y hasta
50° N 166° E, '

Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales -~ AFRICA NORTE
SUR~1

(ZRUP ~ NSA-1)

De 05° N 03° W, a 37° N 03° W, a 37° N 14° B, a 00° 28° E, a
11° S 28° E, a 20° S 35° E, a 31° S 35° B, a 31° S 17° E, y hasta
05° N 03° W,

Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales — AFRICA NORTE
SUR~2 A

(ZRMP ~ NSA-2)
De 00° 24° E, a 37° N 07° E, & 37° N 36° E, a 30° N 35° E, a
10° N 52° E, a 22° S 60° E, a 30° S 34° E, a 30° S 24° E, y hasta
00° 24° E,

Nota: Una sola de las familias de frecuencias adjudicadas a esta zona puede
utilizarse para la prolongacidén por la Isla Cocos hasta Australia Occidental,
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Zona, de paso.de Rutas Aéreas Mundiales Principales - ATLANTICO SUR
(zmE - 5)

| De 40° N 03° W, a 05° N 03° W, a 20° S 20° W, a 22° 30' S 42° W,
a 15° 8 50° W, a 00° 38° W, a 40° N 15° W, y hasta 40° N 03° W,

Nota: Una sola de las familias de frecuencias adjudicadas a esta zona- puede
utilizarse para la prolongacidn hasta Buenos Aires,

Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales - AMERICA SUR-1
(ZRMP - SAM-1)

De 36° S 73° W, a 00° 93° W, a 15° N 106° W, a 15° N 75° W,
a 05° N 75° W, a 20° S 50° W, a 36° S 52° W, y hasta 36° S 73° W, -

Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales — AMERICA SUR-2
(ZRMP ~ SAN~2)
De 34° S T4° W, a 24° 5 60° W, a 02° N 79° W, a 15° N 83° W,
a 15° N 60° W, a 10° N 60° W, a 05° S 30° W, a 36° S 52° W, y hasta
34° S 74° W,
Zoma de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales — ASIA SUDESTE

(ZRMP ~ SEA)

De 29° N 85° E, a 15° N 105° E, a 00°® 135° E, a 00° 168° E,
a 35° 5 150° E, a 35° S 116° B, a 08° N 75° E, y hasta 29° N 85° E,

Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales - PACfFTCO SUR
(ZRMP ~ SP)
De 22° N 158° W, a 22° N 156° W, a 00° 120° W, a 40° S 120° w,

a 50° S 170° W, a 50° S 145° E, a 38° S 145° E, a 00° 167° E, a 00° 175° W,
Y hasta 22° I 158° W, '
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COIISION 5

LIMITES DE LAS ZMRP

INFORME DE LA COIISION 5B

E1l texto que figura a continuccién se, ha prepﬁrado de conformidad
con la deeisién que lz Comisién 5 tomé en su 5.% sesién sobre el estubleci-
miento de los limites de las ZMRP. Adjunto sl presente documento figura un
mapa que represents los 1limites propuestos de las ZMRP. En la Comisién 5 se
distribuird otro mepa con las zonas de anflisis (Z4) o le misma escala.

Los limites que se definen a continuacién son los de las zonas a
lss cuales se han adjudicado frecuencizs en el Plan de Adjudicacién de Fre-
cuencias de la Conferencia, .

Tales zonas se representan grificamente en mapas que acompafian a
este apbndice. FEn caso de que existan diferencias entre los limites de las
freas trazadas en los mapas y la descripcién que figura en el texto que sigue,
esta dltima deberf considersrse como correcta.

En la descripeibn de los limites de las zonas de paso de rutas
aéreas mundiales principales (ZRMP), todz 1fnea que una dos puntos que no
esté definide de otrs maners es un arco de circulo méximo,

Linites de las zonas de psso de rutas aéress mundisles nrincipales (zri2) .

Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales - CARIBE
(ZRMP ~ CAR)

Desde el punto 20° ¥ 1209 W pasendo por los nuntos 35° ¥ 120° ¥,
550 W 85° W, 43° N T4° W, 40° N 60° W, 00°. 48° W, 00° 80° W, hasta el punto
20° ¥ 120° W, : o

Hota: Una sole de las familias de frecuencias adjudicedss a esta zZona puede
utilizorse para la prolongaciédn hasts el centro de la ruta abrea entre
la ulUdud de México y Tahltl.

Zona de paso de Rutas Aéreas Mundizles Principales - PACIFICO ESTE
CENTRAL | |

(ZMRP ~ CEP)
Desde el punto 50° N 122° W pasando por leos puntos 38° N 120° W,

320 N 117° W, 20° S 145° W, 20° § 152° ¥, 220 N 159° ¥, hasta el punto
500 W 1220 W,
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Zona de paso de Rutas Aérecs Mundiales Principales — PACIFICO
0ESTE CENTRAL

(ZVRP - SWP)
Texto del Apéndice 26 sin modificacibn.
Zona de paso de Ruias Aéreas iundislies Principales - EUROPA
(ZRP - EY)
: Desde el punto 339 i 12° W pasando por los puntos 54° N 12° W,
7001 00°, T4° I 40° E, 40° N 40° B, 40° If 36° B, 29° ¥ 35° 30! &,
329 # 13° B, hoste el punto 33° H 12° ¥,

Zoncs de paso de Rutas Aéreas lundicles Princineles - MEDIO
ORIENTE

)

Pt

=)

(ZMRP -

De 50° I 80° E a 29° I 80° E, o 27° § 85° E, a 16° N 78° E, a

220 ¥ 56° E, a 16° N 42° E, 2 30° ¥ 30° B, & 51° N 30° E, a 57° N 37° E,
v hosta 50° N 80° E,

Zona de perso dc Rutas Aéreas Mundisles Principales = ATLANTICO
HORTE-1

(2URP - FA-1)

De 490 i T4° W a 49° N 100° ¥ al Polo Norte, a 60° I 20° E, a
30 N 20° W, y hasta 49° N 740 ¥,

Nota: Una sola de las familiss de frecuencics adjudicadas a la ZRMP-NA puede
utilizerse en e¢sa zona, Bgta familia se indica en el Plan por NA (l).

Zona de paso de Rutes Aéress Iundioles Principales -~ ATLAWTICO
NORTE~2 '

(ZRP - HA=2)

De 39° I 78° W a 49° N 74° W, a 63° H 20° ¥, a 60° N 20°VE, a
44° I 02° E, a 35° N 26° VW, y hasta 39° H 78° W,

Zonz de peso de Rutas Abreas Hundisles Principales - ATLANTICO
WORTE-%

(ZERP - 14-3)

De 39° N 789 W a 55° il 26° W, a 44° N 02° &, a %2° N 08° W, a
16° I 26° W, a 05° N 55° ¥, a 18° N 66° U, y hasta 39° § 78° W,
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Nota: Una sola de las familias de frecuencias adjudicadas a la ZRMP-NA
puede utilizarse en esa zona, Ssta fomilia se indica en el Plan
por NA (3).

Zono de paéo de Rutas Aéreas Hundinles Principales - PACIFICO NORTE
(zRIP - FP)
De 50° ¥ 166° E, & T5° N 150° W, a 75° ¥ 900 W, a 55° N 110° W,
a 46° I 122° W, a 50° I 17C0° W, a 33° N 138° B, a 52° N 132° E, y hasta
50° N 166° E, .

Zona de paso de Rutas Adreas undiales Priuncipales -~ AFRICA NORTE
SUR~1

(ZRIP - FSA-L)

De 05° W 03° W, a 37° N 03° W, & J7° N 14° E, a 0Q° 28° E,

a 11° S 28° E, a 20° § 35° E, a 310 S 35° E, a 31° S 17° E, y hasta
g5° ¥ 03° W, .

Zon: de paso de Rutus Aéreas Hundicles Principales - £AFRICA ¥ORTE
SUR—~2

(ZRMP - 1SA-2)
De 0C° 24° E, & 37° N O7° E, a 37° ¥ 36° E, a 30° N 35° E,

a 10° I 52° E, a 22° S 60° E, a 300 S 34° I, a 30° S 24° B, y hasta

00° 24° E,

Fota: Una sola de las faomilics de frecuencias adjudicadas a esta zona
puede utilizarse para la prolongacibn por la Isla Cocos haste
Australia Occidental.

Zonz de paso de Rutas Aéreas lundiales Principales — ATLANTICO SUR

(ZRWP - S4)

De 40° N 03° ¥, a 05° N 03° ¥, a 20° S 20° ¥, a 220 30! § 42° W,
o 15° § 500 W, & 00° 38° W, a 40° W 15° ¥, y hasta 40° ¥ 03° W,

-

fota: Una scla de las families de frecuencics adjudicadas a esta zona
puede utilizarse para la prolongacién haste Buenos Aires.

i

Zona de paso de Rutas Aéreas Indicles Prineipeles - AMERICA SUR-1

(ZRMP - Sidi-1)
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De 36° S 73° W, & 00° 93° W, & 15° H 106° ¥, a 15° N 75° W,
a 05° I 75° W, a 20° S 50° W, a 36° S 52° W, y hasta 36° S 73° W,

Zong de’paso de Rutas Aéreas Hundicles Principales - AMERICA SUR-2
(ZRIP ~ SA¥-2)
De 34° S T4° W, a 24° S 60° W, a 02° ¥ T79° I, o 15° N 83° W,
a 159 ¥ 60° W, a 10° N 60° W, o 05° S 30° ¥, a %6° S 52° ¥, y hasta
34° S T4° W.
Zono de poso de Rutas Aéreas Mundiales Principales -~ ASIA SUDESTE-1
(ZRIP - SEA-1)

De 29° ¥ 86° E, o 15° N 105° E, a 00° 135° E, a 00° 168°.E,
a 35° S 150° E, a 35° 5 116° E, a 08° § 75° E, y husta 29° N 86° E.

Zona de psso de Rutes Aéreas Hundiales Principales - ASIA SUDESTE-2
(ZRMP ~ 524 2)

A De 24° I 88° E, a 37° N 143° E, a 35° ¥ 143° E, a 10° N 126° E,
a C7° S 105° E, y hasta 24° ¥ 88° E,

Zona de paso de Rutas Abrecs lundiales Principales -~ PACIFICO SUR
(ZRP - SP)
De 22° N 158° W, a 22° N 156° W, a 00° 120° ¥, a 40° S 120° W,
a 50° 8 170° W, a 50° S 145° E, a 38° S 145° E, a 00° 167° E, a 00° 175° W,
¥y hasta 22°¢ N 158° W, ‘
Nota: Ia femilia de frecuencias adjudiccde a esta zona puede utilizarse

para le prolongacién hasta el punto medio de la ruta abrea entre
Tahitl y #éxico City. ’

Anexo: 1
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COMISION 4

PROYECTO
CUARTO INFORME DE LA COMISION 4

(Cuestiones técnicas y de explotacién)

Clases de emisidén y potencia

(pédgina 15 del Apéndice 26)

Después de estudiar las proposiciones presentadas por las adminis-
traciones a la Conferencia y el Informe de la Primera Reunidn, la Comisién 4
aprueba por unanimidad los textos que figuran en el Anexo al presente do--
cumento.,

La Comisidn 4 recuerda que el texto del punto 2.3 c) sblo tendra
caracter definitivo cuando se haya tomado una decisidén sobre la proposicidn
relativa al uso de zonas VOIMET (Documento N.° II/10, pégina 23).

El Presidente;

- J.T. PENWARDEN

Anexo: 1
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ANEXO

MOD C. Clases de emisién y potencia

ADD 1. Clases de emisidn

Se permite la utilizacién en el servicio mévil aerondutico (R) de
emisiones tales como las siguientes, a condicidn de que:

- cumplan con las disposiciones pertinentes del Capitulo I,
puntos 4.5 y 6;

- no causen interferencia perjudicial a los deméds usuarios de las

frecuencias.
ADD 1.1 Telefonia -~ Mcodulacidn de amplitud
~ doble banda lateral (A3)
- banda lateral Unica, portadora reducida (A3A)
~ banda lateral Unica, portadora completa (A3H)
- banda lateral Unica, portadora suprimida (A3T)
~ " dos bandas laterales independientes (AEB)
ADD " 1.2 Telegrafia (incluyendo los sistemas automAticos de transmisidn de
datos)
ADD 1.2.1 Mcdulacidén de amplitud

-~ sin modulacién por audiofrecuencia {manipulacién
por interrupcidén de portadora) ' (A1)

- manipulacidén por interrupcidén de una o més audio-~
frecuencias de modulacidén, o con manipulacidn
por interrupcién de la emisién modulada (A2)

- telegrafia multicanal de frecuencias vocales,
banda lateral Unica, portadora reducida ‘ (A7A)

- telegrafia multicanal de frecuencias vocales,
banda lateral Unica, portadora completa (ATH)

- telegrafia multicanal de frecuencias vocales, ‘
banda lateral Unica, portadora suprimida (AT7T)



ADD

ADD

MOD 2.

MOD

MOD

MOD

MOD

ADD

ADD

ADD
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1.2.2 Modulacidn de freéuencia

~ manipulacién por desviaciédn de frecuencia, sin
modulacién por una audiofrecuencia: se emite
siempre una de las dos frecuencias (Fl)
- manipulacidén por interrupcidn de una audiofre-
cuencia moduladora de frecuencia, o manipulacidn
por interrupcidén de la emisidén modulada en
frecuencia (F2).
1.3 Facsimil

- modulacidén de la portadora principal, .ya direc-
tamente, ya por medio de una subportadora
modulada en frecuencia

(A%)

Potencia

2.1 A menos que se indigue lo contrario en la Parte II de este Apéndice,
las potencias de cresta miximas suministradas a la linea de alimentacidn de la
entena serén las sehaladas en el cuadro que figura a continuacidn: se supone
gque la potencia radiada aparente de cresta, correspondiente es igual a los dos
tercios de estos valores.

Clase de emigién Estaciones Potenciavde cresta

méxima

Al F1 F2 Acronduticas 1,5 kW
De aeronave 75 W

A3 A3H Aeronduticas 6 kW
(Modulacidn = 100%) _ De aeronave 300 W

A3A ABJ A3B Aeronduticas 6 kW
A2 ATA ATH De aeronave 300 w
A7J A4 W

2.2

Se supone que las potencias de cresta méximas especificadas para las

estaciones aeronduticas producirdn la potencia radiada aparente media de 1 kW
(en emisiones tales como Al, Fl, F2, A3, y AZH sin modulacidén) tomada como
base para las curvas de alcances de interferencia;

2.3 las estaciones aeronauticas que dan servicio a las ZRMP pueden rebasar
los limites de potencia precedentemente indicados cuando sea necesario para
asegurar comunicaciones satisfactorias con las estaciones de aeronave. En
cada uno de estos casos, la administracién de que dependa la estacidn aerondu-
tica tomard las disposiciones necesarias paras
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a) que se coordine su utilizacidn con las administraciones interesadas
cuando exista alguna posibilidad de interferencia perjudicial:

b) que no se cause interferencia perjudicial a las estaciones que
utilizan frecuencias de conformidad con las disposiciones apli-
cables del plan de adjudicacién;

c) que en otras ZRMP o ZRRN que tengan adjudicada(s) la(s) misma(s)
frecuencia(s) se mantengan las relaciones de proteccidén especifi-
cadas dentro de los limites de esas zonas;

d) que las caracteristicas de directividad de la antena utilizada
sean tales que se redcha al minimo la radiacidén en las direc-
ciones innhecesarias, especlalmente en la de otras ZRMP o ZRRN
que tengan adjudicada(s) la(s) misma(s) frecuencia(s);

e) que, de conformidad con el Reglamento de Radiocomunicaciones,
se no@figuen a la I.F.R.B. todos los detalles de la(s) asigna-
cione(s), incluidas las caracteristicas de la antena transmisora.

2.4 Se admite que la potencia empleada por las estaciones de aeronave
puede rebasar en la préctica los limites antes especificados. No obstante,

tal aumento de potencia no deberi causar interferencila perjudicial a las es-
taciones que utilicen las frecuencias de conformidad con los principios técnicos
en que se basa el plan de adjudicacién.



CONFERENCIA AERONAUTICA Documento N.° DT II/ll—S
_ 22 de marzo de 1966

Ginebra, 1966 Original: inglés

COMISION 4

PRIMER INFORME DEL GRUPO DE TRABAJO 4A
A LA COMISION 4

EVALUACION TEGRICA DE LAS FAMILIAS DE FRECUENCIAS
DE LA BANDA DE ONDAS DECAMETRICAS PARA EL
SERVICIO MOVIL AERONAUTICO (R)

Se adjunta al presente documento el Informe del Grupo de trabajo 44,
relativo al tema indicado, que se somete a la consideracidén de la Comisién 4.

Participaron en las labores de dicho Grupo de trabajo los delegados
de Australia, Repdblica Sudafricana, Francia, Unidn de Repiblicas Socialistas
Soviéticas v los Estados Unidos de América. Asesord al Grupo de trabajo el

Sr. J.A, Gracie, miembro de la I.F.R.B.

El Grupo de trabajo adoptd por unanimidad el Informe.

E1 Presidente
George W. HAYDON

Apéndice: 1
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APENDICE

BEVALUACION TECRICA DE LAS FAMILIAS DE FRECUENCIAS DE LA
BANDA DE ONDAS DECAMETRICAS PARA EL SERVICIO
MGVIL AERONAUTICO (R)

La Comisidn 4 recomienda a la atencidén de los presidentes de las
Comisiones 5 y 6, para su informacidn y orientacién en el andlisis estadistico

"y enel estable01m1ento de planes de frecuencias, el Informe NBS N,° 9141,

que lleva el titulo "Theoretical Evaluation of Band 7 Frequency Complements

_ for the Aeronautical Mobile (R) Service".

Este informe, distribuido recientemente (en inglés solamente)
los gefes de la delegacidn de la presente Conferencia, contiene criterios
numéricos que permiten evaluar tedricamente las ventajas relativas de las
diferentes familias de frecuencias en 1o que respecta a la medida en que
esas frecuencias satisfacen las necesidades de las zonas de paso de rutas
aéreas y de las lineas adreas que pasan por esas zonas.

El Informe se refiere principalmente a la solucidén de los proble-
mas relativos a las ZRMP, y los ejemplos de datos correspondian a una dis-
tancis comprendida entre un minimo de 500 km a lo largoe de las sonas de paso
de rutas aéreas mundiales principales y un mdximo del 60% de la distancia de
vuelo entre los terminales de cada segmento.

En el curso de los debates de la Comisién 4 se puso de manifiesto
. . . - . - 2 -
que existia cierta correlacidén entre las familias de frecuencias tedricamente

més apropiadas y las utilizadas actualmente en el reducido nimero de las ZRMP

y de las 1ineas aéreas estudiadas.
El Informe 9141 parece ser particularmente dtil para demostrar:

a) La confiabilidad relativa de 3, 4 6 5 familias de frecuencias para
la explotacidén de un circuito;

b) La gran flexibilidad que se deja a quienes se encarguen de estable-
cer los planes de frecuencias para modificar cualquier frecuencia
de una familia, a fin de evitar problemas de interferencia sin que
esa modificacién comprometa la confiabilidad de todo el circuito.

La Comisidén 4 recomienda que el Informe 9141 se considere como
instrumento de trabajo, destinado a completar la experiencia prictica en la
que se basa el plan actual, mds bien que como una base sobre la cual deba
elaborarse el nuevo plan, y que sea aplicado de la manera siguiente:

6.1 En las Zonas de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales:

6.1.1 Los datos contenidos en el Informe se utilizardn para hacer
una comparacidén numérica:

" a) De la confiabilidad de las comunicaciones en funcidn de la
seleccidn de las frecuencias de cada familia;
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b) De la confiabilidad de las comunicaciones en funcidn del
nimero de frecuencias de cade familia.

6,1.2 Siempre que sea necesario, quienes establezcan los planes

deberdn aprovechar las grandes posibilidades de eleccidn que se
indican en el Informe, en lo que concierne a la seleccidn de
las familias de frecuencias. Convendrd elegir el minimo de
frecuencias que permita asegurar el indice de calidad requerido.

6.1.3 BEse indice podria determinarse en funcidén de la confiabili-

dad tebrica de las familias de frecuencias cuya utilizacidn se
considera satisfactoria en las ZRMP establecidas. El valor mi-
nimo asi obtenido podria tomarse como indice de calidad provi-
sional para utilizarlo como punto de partida y que podr{a al-
canzarse o0 rebasarse al establecerse el plan de frecuencias.

En las primeras etapas de planificacidn, el indice elegido po-
dria ser de 28 a 30,

6:.1s4 Para las ZRMP existentes, los datos del Informe deben apli-

carse directamente a menos que algunos circuitos de la zona
difieran sensiblemente de los que se han tomado como ejemplos
en el Informe,

6.1,5 Si se modifica una ZRMP existente, se determinard un valor

aproximado del indice de calidad para las ZRUP revisada, toman-
do nota de si.las estaciones en tierra tomadas en consideracién
para la evaluacidn de la ZRMP existente se han agregado a la
ZRVMP existente, 0 se han sustraido de ella. Si se trata de una
adicidn, el indice de calidad para la familia de frecuencias
prevista puede aumentarse o disminuirse segin el indice de ca-
lidad asociado & la nueva estacidén. Si se trata de una supre-
sidn, el efecto gerd inverso.

6.1.6 Si se constituye una nueva ZRMP, se determinard un valor

aproximado del indice de calidad para esa ZRMP tomando nota de
los indices de calidad de los circuitos de longitud andloga
situados en las mismas latitudes y adaptando esos indices a las
condiciones de la nueva ZRMP., La zona polar drtica y la zona
del Caribe se estudian en Apéndices al Informe.

En las Zonas de Butas Aéreas Regionales y Nacionales (ZRRN):

6.2.1 La informacién contenida en el Informe puede aplicarse di-

rectamente a la solucidn de los problemas de seleccidn de las

familias de frecuencias de las ZRRN, si se ajustan simultdnea-

mente a los tres siguientes criterios:

a) Que la ZRRN corresponda geograficamente con un segmento de
una zona de paso de rutas aéreas mundiales principales sobre
la cual se hayan presentado datos en el Informe;

b) Que las necesidades de comunicaciones en ondas decamétricas
por la ionosfera de las ZRRN sean despreciables para distan-
cias menores de 500 km;
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¢) Que la distancia mdxima a la que se necesitz en las ZRRN
comunicaciones en ondas decamétricas se aproxime a la
distancia indicada en la columna 3 del Anexo al presente
documento, a lo largo del segmento de ruta ZRMP correspo
correspondiente, '

6.2.2 De diferir las necesidades de las ZREN de las antes espe-
cificadas (por ejemplo, si la distancia a la que se necesitan
comunicaciones es sensiblemente mds corta que las supuestas
para el segmento de ruta correspondiente), en los Apéndices
al Informe podré encontrarse mds informacidén sobre la aplica-
cidn de los datos a la solucidn de los problemas de las ZRRN,
La Comisién 4 prosigue el estudio de esta cuestidn.

Por dltimo, la Comisién 4 reconoce que una estimacidn tedrica
de las Tamilias de frecuencias no deberia ser el elemento esencial de la
planificacidén en los casos en que se disponga ya de gran experiencia, sobre
todo cuando las necesidades de la explotacidn difieren notablemente de las
hipbtesis en que se funda el Informe.

Anexo: 1
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Anexo

Cuadro de las distancias miximas de

comunicaciones consideradas en NBS 9141

ZRMP

Segmento Distancia mdxima - km
de ruta
CEP SFO HNL 3000
Cwp Y0 HNL 4000
HNL -~ AWK 3000
AWK MNI 3000
BU LIS OSL 2000
FE-~1 SYD DRW 2000
DRW SIN 3000
SIN - BKK 1000
BKX CCU 1000
FE-2 DRW MNL 2000
MNL HKG 1000
HKG BKK 1500
ME ROM ANK 1500
ANK THR 1500
THR KHT 1500
KHI CCU 1500
NA NYC QX 1500
QX SNN 3000
NP SEA CDB 2000
CDB TYO 3000
NS A-1 JNB - LEO 2000
LEO ACC 1500
ACC DKR 1500
DKR ALG 2000
NS A=2 JNB NBO 2000
NBO KRT 1500
KRT CAT 1000
CAT ROM 1500
NS AM~1 SCL LIM 1500
LIM BLB 1500
BILB MEX 1500
NS AM-2 BUE CCs 4000
SA MVD - RIO 1500
RIO DKR 3000
DKR PAR 3000
SP AKL PPG 2000
PPG HNL 3000
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- 24 de marzo de 1966

Ginebra, 1966 Original: inglés

" COMISION 5

INFORME DE LA SUBCOMISION 5E .

TLa Subcomisién se reunid el 21 de marzo de 1966, a las 3 de la
tarde., Estuvieron representadas las siguientes administraciones:

Australia - (Federacion de) (Sr. A.C. BOAL)

Singapur o ' (Sr. S.K. WAN)

China (Sr. H.W. TIEN)

Tndia (Repiblica de) (Sr. S.C. BOSE)

Japon (Sres. T. FURUYA y A. CHIBA)
Nueva Zelandia (Sr. G.L. BUDD)

Territorios franceses de Ultramer  (Sr. M. CHEF)

Teniendo en cuenta la Resolucidn N.° 4 de la 1.% Reunién de 1la
C.A.E.R. Aerondutica, los Documentos N,°® II/11, II/18 y II/37, y las pro-
posiciones presentadas durante la sesidén de la Subcomisidén por los delegados
de Japon, Nueva Zelandia y Territorios franceses de Ultramar, la Subcomision 5E
presenta las sigulentes proposiciones:
Sub-zona 6A

Sin modificacidn.
Sub—zona 6B

Sin modificacion.
Sub—zona 6C

Modif{guese como sigue:

"Desde 20°N 130°E pasando por O4°N 130°L, hasta O4°N:118°E; sigue
por la frontera entre Bornec del Norte e Indonesia hasta "03°N 109°E.y continda
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pasando por 0%°N 106°E, 10°S 106°E, 10°S 141°E, 00° 141°E, 00° 160°E, 03°
30'N 160°E, 03° 30'N 170°W, 10°N 170°W, 20°N 176°W, hasta 20°N 130°E."

Sub-zona 6D

Sin modificacidn,
Sub-zona 6E

Sin modificacion.
Sub—zona 6F

Sin modificacidn.
Sub—zona 8A

Sin modificacidn.
Sub-zona S A

Modifiquesé como sigue:

"Desde 10°S 110°E hasta el Polo Sur, y siguiendo el meridiano
139°E, hasta 24°S; luego, pasando por 24°S 131°E, 10°S 131°E, hasta 10°S
110°E." : i
Sub—-zona 9B

Modifiquese como sigue:

'00° 141%E, 10°5 141°E, 10°8 i}lOE, 2403 131°E, 24°5 139°E, 27°S
139°E, 27°S 170°W, 03° %0'N 170°W, 03° 30'N 160°E, 00° 160°E, 00° 141°E."

Sub—-zona 9C
Modifiquese como sigue:
"A partir del Polo Sur siguiendo el meridiano 170°W, hasta 03° 30'N

170°W, y luego, pasando por 03° 30'N 120°W, hasta el Polo Sur por el meri-
diano 120°W."
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Sub—zona 9D

Modifiquese como sigue:

"A partir del Polo Sur siguiendo el meridiano 139°E, hasta 27°S
129°E, y luego, pasando por 27°S 170°W, hasta el Polo Sur por el meridiano
170°W. " -

Sub-zona 9E

Suprimase.

En el Anexo figura un mapa con las modificaciones propuestas.

El1 Relator,
A. BOAL

Anexo: 1
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COMISION 5 -

PROPOSICIONES DE ADJUDICACION DE FRECUENCIAS EN LAS ZRUP

De conformidad con las decisiones adoptadas en la 4.  sesién de
la Comisién 5 (Documento N.© T4, punto 2.8), tengo el honor de someter las
adjuntas proposiciones relativas a las necesidodes de frecuencias de las
ZRI"T. :

En anexo & este documento figursn también las declaraciones que
se hen servido dirigirme el representante de lz 0.A.C.I, y el Observador de
la AJT.T.A,

Bl Presidente,
M. CHEF

Anexos: 3
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ANNEXE 1 -~ ANNEX 1 - ANEXO 1
ZLAMP -~ MWARA -  ZRMP
JONE - AREA - 7ZONA Nombre de Elements Allotissement Conditions Proposition | Remarques
familles de |de réduc-— Appendice 26 d'utilisation |(Nombre de
d'Analyse |ZLAMP |Observations f?équen?es tion e A;lotm?nt in Plan régional {familles)
£ analvsis MWARA |relatives 3 necessaires Reduction Appendix EQ O0.A.C.I. Proposal Remarks
ze anél?sis JEMP  |1'identifica~ (N/12) elements Adjudicacion Operational (Number of
tion de la zone Required Elementos Apéndice 26 conditions families),
Remarks on area number of de/reduc— Nombre |Nombre I.C:A,O. Pr?posicion Observaciones
ident1fioation freQuency cidn de de’ Reg%?nél Plan {(Nimero de
| Observasiones {families familles|fréquences Conaléifnes. familias)
de identifica— (N/12) Number |Number de Utlll?aCIGH
oién de la zond Numero de of of Plan regional
| . familias de | families |frequencies|{0.A.C. L.
frecuencias Ndmero Ndmero
necesarias de’ de
familias|frecuencias
1 2 > 5 6 7 8 9 10 11
A NAT |Lignes 0 néant 2868 1 (famille D)
Arctiques 13 survols nil 5626,5 famille NAT | (family D)
Arctic Lines par Jjour ninguna 8913,5 étendue | (familia D)
Rutas articas 3 flights 1% 324,5 1
: a day extended
12 vuelos NAT
|por afa family
familia
extendida
B ~ UHES 0 néant néant
i nil nil
ninguna ninguna
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1 2 3 b 5 6 8 9 10 11
C NAT |Lignes Arctiques | 37 3 néant 2868 {1 (famille D)
& NP [et Amérique du nil 5626,5 famille (family D)
Nord ninguna 8913,5 NAT (familia D)
Arctic and North 13 %24,5 |étendue
Ameriean Lines Résolute case 1
Rutas articas Resolute box.. extended
y América del Cuadro Resolute NAT
Norte 3 |family
Churchill case familia
Churchill box ampliada
Cuadro Churehill
1544
Winnipeg case
Winnipeg box
Cuadro Winnipeg
218
D EU” Europe 140 -12 N =24 13 Réseau A 291C A N
Europa VHF = 50% Network A 4689,5 Londres/
VOLMET Red A~ 6582 Istanbul
’ 8871 London/
11 299,5 Istanbul
Londres/
Estambul
Réseau B 3467,5 s
Network B 5551,5 Londres/
Red B 16567 Istanbul
8930,5 (ZLARN 1)
11 299,5 London/
- Istanbul
(RDARA 1)
Londres/
Estambul

(ZRRN)
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1 e T 3 9 10 11
AL 3453,5 (ZLARN 1)
4668, 5 (ZLARN 1)
5649 (ZLARN 1)
- 8837 (ZLARN 1)
1% 314,5 (ZLARN 1)
E NSAL 23 combinaison 3411,5 1 Réseau
SA 5521,5 2 et 4
VHF 10% 8820
13 304,5
F NSA2 31 N =15 2966 2 Réseau
5506, 5 3et 5
8956
13 334,5
G ‘ ME 23 N =12 3404,5 2 Réseau
5604 MID/1
8845,5 (W)
13 334,5 ‘
3446,5 Réseau
6627 . MID/2
10 021 (E)
13 334,5
H FE2 24 2987 2 Réseau
5671,5 SEA 1
8930,5 . (W)
13 324,5
17 966,5
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10

11

I FE1

Lignes Maritimes

25

61

i1

VHEF 15%

VOLMET

2868

5611,5

8837 (ZLARN 6F)
13284,5
17966,5

2987 .
5671,5
8871
13324,5
17966, 5

2966

5506, 5
5536, 5 (ZLARN 6C)
8862,5

13354,5

17906, 5

2987
5521,5
8939
13274,5
. 17906,5
Point Barrow
case 63

2945

5641,5

8845,5
12344,5
17946,5

Réseau
SEA 2
(E)

Réseau
SEA 3 .
(s)

Réseau 1

Réseau 2
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2

10

11

CEP

CAR

Plan O0.A.C.I.

78

nn

20
5%

17

| 3U67,5

5551,5

5604

8879,5

8930, 5

13304,5

17926,5 -
ZLAMP /ZI.ARN

0966  NSAM 2

6537 12D

8837 12 D

13344,5 NSAM 2

17936,5 12

2966  NSAM
5566,5 NSAM
8871  NsSaAM
13344 ,5 NSAM

o

2966  NSAM
5499 12 D
8837 12D
13344,5 NSAM 2

o

2952 12 J
5619 12 J
10021 12 J
13294,5 12
17916,5 NSAMi-2

>
(13 fré-
quences)

2 stations

Réseau C
(centre)

Béseau E
(Est)

Réseau S
(Sud)

Réseau W
(Ouest)
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1 2 3 4 5 6 8 9 10 11
0 NAT | Lignes centrales| 141 12 N =24 17 2931 4 Réseau A
. K =2 5611,5 (ud)
8947,5
P - Lignes Australes| - - (Doc 55 13324,5
IRL)
VHF = 5% 2987 Réseau B
» 5671,5 (centre)
VOLMET 8888
13284, 5
2945 Réseau C
5641,5 (centre)
8862,5
13354,5 ‘
2868 (voir éga- Réseau D
5626,5 lement (Nord)
8913,5 | zone avec lignes
13324,5 | analyse C) arctiques
17966,5
Q SA 17 1 N =15 10 3432 ,5 1 Réseau AFI 1
6612 (Ouest)
8879,5 :
-13274,5
17946,5 v Réseau SAT
R ¥l 9 1 6 2889 | 1 Réseaux
S | 4696, 5 S
66645 NV et SW
- 8820
13314,5

17916,5
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1 2 3 5 8 9 10 11
S NSAM2 1 12 2910 1% Réseaux
‘ 5581,5 SAM
8845,5 NE-C et
13344,5 SE
17916,5
* compte tenu
création
T Antarctique E 0 ZLAMP CAR
U Antarctique W 0
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ANEXO 2

DECLARACION DEL REPRASENTANIT DE LA 0.4.C,.I.

Después de estudiar el documento preparado por el Presidente de
la Comisgibn 5, los representantes de la 0.A.C.I. hun llegado a las siguientes
conclusiones: -

Es evidente ¢ue, en muchos casos, las estadistices sobre las fa-
milias de frecuecnciaos necesarias arrojan cifras superiores a la utilizacién
actual de frecuencias y/o a las necesidades previstas para las operaciones
aéreas internacionales. Esto se aprecis claramente si se coupara la infor-
macién suministrada sobre el "ndmero de familias de frecuencics requeridas"
con los datos relativos a la utilizacién de frecuencias sesdn los planes re=
gionales de la 0.A.C.I. En general, en las reuniones regionales de la
O0¢AeCuels no ha sido extremademente dificil encontrar las frecuencias reque--
ridas para satisfacer la necesidad de explotacién en lo que respecta a las
comunicaciones airc/ticrra. En consecuencic, es asimismo evidente que, -en
lo que concierne a varias ZRMP, se pueden reducir en cierto grado las fami-
lias de frecuencias regueridas segidn las estadisticas.

Es diffcil determinar exactamente el factor de recduccibén gue puede
aplicarse en zlgunos casos, ya que varia mucho en diferentes zonas. En el
presente documento se indican algunos de los factores de reduccidn que podrian
aplicarse. Bstdn basados en lo que por shora parecen ser hinbtesis razona-
bles, teniendo en cuenta el tiempo de que se dispone pars un andlisis deta-
1lado.

En lo que respecta al nidmero de familias de frecuencias propuesto
en la pendltima columna del cuadro que figura en el Documento i.°
parece ser suficiente pare cubrir las necesidades de la aviacién civil inter—
nacional en materia de comunicaciones aire/tierra, habida cuenta de los datos
de explotacién que actualmente se conocen gque, en algunos casos, comprenden
también las necesidades previsibles durante los préximos cinco aflos,
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ANEXO 3

DECLARACION DEL OBSCRVADOR DE LA A.I.T,A,

Los observadores de la A.I.T.A., después de estudiar el documento
preparado por el Presidente de la Comisién 5 y los comentarios sobre el mis-
mo de los represecntantes de la 0.4.C,I,, desean formular las siguientes ob-
servzciones: : : , ’

La AJI.T,A. estd de acuerdo con las observaciones de los represen-
tantes de la Q.A.C.I. acerca de la utilizacién de frecuencies de acuerdo con
los planes regionales de la 0.A.C.I. En algunas reuniones regionales de la’
0sheCele se manifestaba, de vez en cuando, la necesidad de afladir otras fre-
cuencias a las familias de las ZRMP de la zona considerada, sin que se pre-
sentase dificultad alguna en encontrar tales frecuencias adicionales, en al-
gunos casos dentro de los principios técnicos del actual Plan de adjudicacién,
Debe hecerse observar, sin embargo, que varias reuniones regionales de la
0eAsCols, en los ¥Yltimos cinco aflos, han estimado deseable reducir las asig-
naciones de frecuencias de las ZRIP a varias estaciones, particularmente en
lo que respecta a las frecuencias més altas, para aumentar la eficacia de
las comunicaciones de las estaciones a las que hay que reserver mis de una
familia de frecuencias, simplicsciones Jjustificadas por la cerga reducida de
los cansles aludidos. Debe seflalarse, a éste propésito, que parte de las
proposiciones de reajuste de los limites de las ZRNP tienden a esa simplifi-
cacibn de las asignzciones de frecuencias reales.

, . : :

. En lo que concierne al nimero de vuelos que pueden atenderse en
una familia de frecuencias, la A.TI.T.A. cree que en esta etapa del desarro-
1llo mundial del servicio mévil aerondutico internacional no es posible se-
guir un principio realista aplicéndolo a todes las zonas, ya que las condi-
ciones de operacién relativas a la utilizacién de frecuencias de ondas deca-
métricas son muy distintas de una a otra regibén. Los puntos siguientes, sin
embargo, podrisn explicar algunas de las discrepancias entre las necesidades
presentadas en el DT/II—2 y la utilizzcibn real de frecuencias en las ZRMP,

2.1 ' En una zona de rutas aéreas como la del Atléntico Norte, la ocu-
pacibn de canales por seronave y hora ha acusado una reduccién considerable
en los Wltimos cinco afios, por los sigulentes factores:

a) Al adguirirse una mayor experiencis en la explotacién de los mo-
dernos tipos de aeronaves, se¢ ha comprovado gue las aeronaves en
vuelo no »recisan de tanto apoyo directo, lo que ha permitido re-
ducir considerablemente ¢l nlmero y la duracién de los mensajes
transmitidos a las aeronaves por los centros de control de opera-

- ciones de las lineas aéreas;
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b) En virtud de acuerdcs regionales concertados por la 0.A4,.C.I., ha
g P
podido reducirse considerablemente la duracidn media de los mensa~
jes de posicibn regulares;

¢) El perfecionamiento del servicio VOIMET ha contribuido a reducir
considerablemente la necesidad de los métodos de "pregunta-res-
puesta" y "compafiia~iniciada" utilizados para obtener informacio-
nes metereolégicas en vuelo.

2.2 . La introduceibn de las transmisiones por ondas métricas ha sido

de suma importancia en alguna de las rutas aéreas mundiales principales, como
lo demuestra el hecho de que, en una reciente reunién de la A,I.T.A., se cal~
culd que, en varias rutas aéreas internacionales servidas por aviones de
reaccidn, y que se extendfan desde el Oriente Medio hasta el Asia Sudoriental
(por ejemplo, Beirut-Singapur), por lo menos el 85 por ciento de las comuni-
caciones aire-tierra establecidas en ruta se realizaban por ondas métricas.
El porcentaje real varia segin los segmentos de ruta y, en parte también,
segin los operadores de a bordo, y depende de la extensién de la cobertura
por ondas métricas, de la naturaleza de la cobertura de ondas métricas en
relacidén con las funciones especificas de comunicaciones de los canales, y
con los procedimientos del operador de a bordo., Aparte de la reduccién de

la carga de las familias mds bajas lograda gracias a la cobertura por ondas
métricas, se ha obtenido también una reduccidén considerable de la carga de
tréfico relativa en los familias de orden superior; con el notable mejoramien~
to de los servicios fijos de telecomunicaciones a disposicién de las lineas
aéreas, se ha reducido considerablemente, en esas zonas, la necesidad de las
comunicaciones ordinsrias a larga distancia del servicio mévil aeroniutico.
La liberacidn de las frecuencias mis altas ha permitido a los operadores de
las distintas estaciones de tierra comunicar de mancra méds eficiente con un
meyor nuimero de aeronaves en las frecuencias de orden medio, que son las em-
pleadas hoy dia para casi todas las comunicaciones ordinarias.

Claro estd que las precedentes observaciones no significan que,
en un futuro previsible, dejarin de necesitarse las comunicaciones por ondas
decamétricas en las citadas zonas. De hecho, la disponibilidad de las comu-
nicaciones por ondas decamétricas incluso en las rutas mis largas es hoy tan
importante para las operaciones aéreas como en cualquier otro momento, pese
a haberse reducido su carga relativa.

En conclusidén, la A.I.T.A., estima que el método propuesto por el
Presidente de la Comisidén 5, en el Documento DT/lI—lB. con miras & la racio~
nalizacién de las necesidades para la adjudicacibén de frecuencias a las rutas
aéreas mundizles principales, constituye, en principio, un enfoque realista.
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COMISTON 5

PRIMER INFORME
DEL GRUPO DE TRABAJO 5C A LA COMISION 5

REVISION DE LA PARTE II, ARTICULO 2, DEL APENDICE 26 AL REGLAMENTO DE
RADIOCOMUNICACIONES, PAGINAS 19 A 25 (REGION 1 DE LA U.I.T.) Y CARTA
ANEXA N.° 2

Adjunto se acompaha el primer Informe del Grupo de trabajo 5C sobre
el asunto, gue se somete a examen de la Comisidn 5.

Han participado en los trabajos del Grupo los delegados de Argelia,
Replblica Federal de Alemania, Arabia Saudita, Bulgaria, Camerin, Etiopia,
Ghana, Hungria, Nigeria, Polonia,. Rumania, Checoeslovaquia y U.R.S.S. También
ha participado en los trabajos un representante de la I.F.R.B. '

El Informe definitivo del Grupo se someterd a la Comisidn 5 en
cuanto haya sido aprobado por el Grupo de trabajo.

El Presidente del Grupo 5C,
M. AEDEL WAHAB

Anexo: 1
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ANEXO
ARTICULO 2

Limites de las Zonas y Sub=zonas de rutas

aéreas reglonales y nacionales
(ZRRN)

Zona de rutas aéreas regionales y nacionales - 1

(ZRRN - 1)

A partir del Polo Norte, a lo largo del meridiano 15°W, por los pun-
tos 72°N 15°W, L0°N 50°W, 30°N 39°W, 30°N 10°W; 31°N 10°W y hasta 31°N 10°E.
Después, a 1o largo de la frontera Libia-Tlnez, hasta el Mediterrdneo, y por
la costa de Libia vy de la R.A.U. hasta Alejandrfa y de all{ hasta El Cairo,
vy hacia el Este, por el paralelo de El Cairo hasta la interseccidn con el
meridiano 40°E, subiendo al Norte a lo largo de este meridiano hasta la costa
Sur del Mar Negro, y desde este punto al Oeste por la costa turca de dicho
mar hasta su interseccidn con el meridiano 30°E, y después a lc largo de este
meridiano hasta la frontera entre Rumania y la U.R.S.S., continuando por la
frontera de la U.R.S.S. con los siguientes pafses: Rumania, Hungria,
Checoeslovaquia y Polonia, prolongindose por la costa soviética del Mar
Béltico hasta la frontera de la U.R.S.S. con Finlandia y desde alli pasando
por el punto TO°N 32°E siguiendo por el meridiano hasta el Polo Norte.

Iy

Sub—zona 1A,

A partir de 65°N 26°W, pasando por 40°N 50°W, 40°N 1%°W, 60°N
13%°W, 60°N 26°W, para volver a 65°N 26°W,

Sub—-zona 1B.

Sub-zona 1C.
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Sub—-zona 1D.

A partir del punto de unidn de las fronteras de la U.R.S.S.,
Hungria y Rumania, hacia el Qeste a lo largo de las fronteras sur de Austria
v Hungria, la frontera entre Suiza e Italia, prolongéndose por la frontera
entre Francia e Ttalia hasta el Mar Mediterrdneo, y desde alll pasando por
los puntos 43%°N 10°E, 419N’lO°E y 41°N O7°E continfia a lo largo del meri-
diano O7°E hasta la costa norteafricana, por la que se prolonga a través de
Tinez, Tripoli, Bengasi hasta la frontera entre Libla y la R.A.U. Siguiendo
por la costa hacia Alejandria y después hasta El Cairo siguiendo luego el
paralelo de esta ciudad hasta su interseccién con el meridiano 40°E, sigue
hacia el Norte por el meridianc 40Q°E hasta la costa meridional del Mar Negro.
Desde este punto hacia el Oeste por la costa turca del Mar Negro hasta su
interseccidn con el meridiano 30°E, a lo largo del cual continda hasta la fron-—
tera entre Rumania y la U.R.S.S., hasta el punto de unidén de las fronteras
de la U.R.S.S., Hungria y Rumania.

Sub-zona 1E.

Zona de rutas aéreas regionalées y nacionales — 2

(ZRRN - 2)

Desde el Polo Norte, pasando por TO°N 32°E, continda por la frontera
entre Finlandia y la U.R.S.S., hasta la costa del Mar Bdltico y a lo largo
de las aguas territoriales de la U.R.S.S. en el Mar Biltico hasta la frontera
entre la U.R.S.S. y Polonia, y desde alli se confunde con la frontera entre )
la Unidn Soviética y los siguientes pafises: Polonia, Checoeslovaquia, Hungria
¥ Rumania hasta la costa del Mar Negro en el meridiano 30°E. Sigue este
meridiano hasta la costa turca del Mar Negro, a lo largo de esta costa hasta
la interseccidn de las fronteras de Turquia y la U.R.S.S. y luego a lo largo
de esta frontera comin y por la frontera entre Irdn y la U.R.S.S. hasta el
Mar Caspilo y por la costa iraniana de dicho mar, siguiendo la frontera meri-
dional de la U.R.S.S. hasta la interseccidén de las fronteras Mongolia-China-—
U.R.S.3., aproximadamente en el punto 49°N 88°E, continuando por el meri-
diano 88°E hasta el paralelo 55°N y por este paralelo hasta el meridiano 60°E
v luego al Polo Norte.
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Sub-zona 24,

A partir del Polo Norte, siguiendo por el meridiano 32°E hasta
70°N 32°E, sigue luego a lo largo de la frontera entre Finlandia y la
U,R,S.5, hasta la costa balt;cag después por las aguas Jur1sd1001onales de
la U.R,S,S, en el Mar Biltico, hasta 55°N 20°E, desde alli hasta Moscl y
1luego hasta 55°N 60°E, para volver al Polo Norte siguiendo el merldlano 60°E,

Sub-zona 2B,

A partir de 55°N 88°E pasando por 55°N 6Q°E, 47°N 53°E ¥y a lo lar-
go de la costa oriental del Mar Caspio hasta la de Irén prolongindose hacia
el Bste por la frontera meridional de la U,R,S.S, hasta la interseccidn de
las fronteras de Mongolia, China y ls U,R,S.S., aprox1madamente, en 49°N 88°E
¥ luego por el meridiano 88°h hasta 55°N,

Sub~zona 2C,

_ A partir de 55°N 60°E hasta Mosci, luego hasta 55°N 20°E, luego
hacia el Sur a lo largo de la frontera entre la U.R,S.S. ¥y Polonia, prolon~
géndose por las fronteras entre la U,R.S.S. y los siguientes paises: Polonia,
Checoeslovaquia, Hungria y Rumania, hasta la costa del Mar Negro en el meri-
diano 30°E, Sigue por este meridiano hasta la costa turca del Mar Negro,
continuando a lo largo de esta costa hasta la interseccidn de las fronteras
entre Turquia y U,R.S.S., después por la frontera entre Irédn y la U,R.S.S.,
hasta el Mar Caspio continuando por la costa meridional del Mar Caspio, ¥
luego hacia el Norte & lo largo de la costa oriental de¢ mismo mar y pasan-
do por 47°N 53°E hasta encontrar 55°N 60°E,

Zona de rutas aéreas regionales y nacionales - 3
(ZRRN - 3)

Desde el Polo Norte siguiendo el meridiano 60°E, hasta el
punto 55°N 60°E y de aqui por el paralelo 55°N hasta 88°E, sigue luego el
meridiano 88°E hasta la interseccidén de las fronteras Mongolia-China y la
U.R.S.5., aproximadamente a 49°N 88°E para seguir la frontera entre Mongolia
¥y China y entre la U,R,S.5. y China hasta la costa, y despuds a lo largo de
las aguas territoriales entre la U,R.S.S. y el Japén, pasando por los
puntos 43°N 147°E, 50°N 164°E, 65°N 170°W hasta el Polo Norte por el
meridiano 170°W,

Sub-zona 34,

. A partir del Polo Norte siguiendo el meridiano 60°E, pasando por
55°N 60°E, 55°N 88°E, 60°N 88°E, 60°N 110°E hasta el Polo Norte siguiendo
el merldlano 110°. .
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Sub-zona 3B.

A partir del Polo Norte siguiendo el meridiano 110°E, pasando
por 60°N 110°E, 60°N 147°E, 43°N 147°E, 50°N 164°E, 65°N 170°W para volver
al Polo Norte por el meridiano 170°W,

Sube~2zona 3C,

Desde 60°N 88°E a la interseccidn de las fronteras de Mongolia~China
vy U.R.S, Se aproximadamente a 49°N 88°E, siguiendo - despuds las fronteras en-
tre Mongolia y China y U.R.S.S. y China, hasta la costa, continuando por las
aguas jurisdiccionales entre la U,R,S.S..y el Japén hasta 43°N 147°E y por
60°N 147°E para volver a 60°N 88°E,

Zona de rutas aéreas regionales y nacionales - 4
(ZRRN - 4)

Desde 30°N 39°W pasando por 10°N 20°W, 5°S 20°w, 05° S 12°E, y de
aqui siguiendo la frontera septertrional de la Repiblica Democrética del
Congo, con exclusidn del territorio de Kablnda, hasta la frontera entre la
Republlca del Congo (Brazzaville), la Repiliblica Centroafricana y Sudén. Con~
tinda después hacia el Norte a lo largo de la frontera occidental del Sudén
y de la frontera occidental de la R.A,U, hasta el Medlterraneo, prolongindose
por las costas mediterrinea 5 atlintica de Africa del Norte hasta el punto
punto 30°N 10°W'y desde alli, hacia el Oeste, por el paralelo 30°N hasta
cerrar el drea en 30°N 39°W, '

- Sub-zona 44,

A partir de 30°N 39°W, pasando por 21°N 31°W hasta Gao y Zinder.
Desde este punto, por la frontera septentrional de Nigeria, hasta un lugar
al Oeste de Fort—Lamy, ¥ luego, por el paralelo de Fort-Lamy, hasta
12°N 22°E., Continfa hacia el Norte por la frontera occidental del Sudén y
por la frontera occidental de la R,A,U, hasta el lMediterréneo, Sigue por
las costas mediterrinea y atléntica de Africa del Norte hasta 30°N 10°Wy
luego por el paralelo 30°N hasta 30°N 39°W para cerrar el Area.

Sub-zona 4B,

Desde 21°N 31°W pasando por 10°N 20°W, 05°S 20°W, 05°S 12°E y a
lo largo de la frontera meridional de la Republlca del Congo (Brazzeville)
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v de la Repiblica Centroafricana, hasta el punto de interseccidn de la
Repliblica Democritica del Congo, del Suddn y de la Replblica Centroafricana,

Por 1la frontera occidental del Suddn hasta 12°N 22°E, desde aqui
por el paralelo de Fort-Lamy hasta la frontera de Nigeria y por ella hacia
el Oeste hasta Zinder, para cerrar el Area en 21°N 31°W, pasando por Gao,

Zona de rutas aéreas regionales y nacionales - 5
(ZRRN ~ 5)

Desde el punto 41°W 40°E, pasando por 37°N 40°E y luego a lo lar-
go de la frontera entre Turquia y la Repiblica Arabe Siria hasta la costa
mediterrinea, continuando hasta la frontera de Libia y la R,A.U, en la costa
del Norte de Africa, con exclusidén de Chipre, dirigiéndose entonces al Sur
por la frontera occidental de la R.A.U. y por la del Sudén hasta la de Kenya;
desde este punto va hacia el Este, siguiendo la frontera Norte de Kenya, con-
tinuando hacia el Sur por la frontera de Kenya y Somalia hasta la costa
oriental de Africa en el punto 02°S 41°E y por 02°S 73°E, 37°N 73°E, sigue
por la frontera entre Afganistén y Pakistén luego hacia el Oeste por la
frontera meridional de la U,R.S.S, hasta el Mar Caspio, y luego sigue por
la frontera Worte de Irdn y Turquia hasta el punto 41°N 40°E,

Sub-zona 54,

A partir de 37°N 40°E y a lo largo de la frontera entre Turquia y
la Replblica Arabe Siria hasta la costa del Mediterrineo y desde alli por
la frontera entre Libia y la R,4,U, en la costa norte-africana, excluido
Chipre, continuando hacia el Sur, por la frontera occidental de la R.A.U,.,

y después hacia el Bste siguiendo la frontera de la R,A,U, y del Suddn hasta
24°N 37°E y por 12°N 44°E, 12°N 49°E, 30°N 49°E, y desde este punto por las
fronteras entre Irdn e Iraq y entre Iraq y Turquia hasta 37°N 40°E,

Sub-zona 5B,

A partir de 41°N 40°E pasando por 37°N 40°E y luego hacia el Este
por la frontera turca con la Repiblica Arabe Siria y el Iraq y a lo largo
de la frontera entre el Irag y el Irin hasta 30°N 49°E, y de alli, por el
centro del Golfo Pérsico hasta 26°N 52°E y 24°N 60°E, Bombay y 37°N 73°E, y
luego hacia el Este por la frontera entre Pakistdn y Afganistdn y hacia el
Oeste por la frontera meridional de la U,R.S.S. hasta el Mar Caspio., Sigue
luego por la frontera Norte de Irdn y Turquia hasta 41°N 40°E,
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Sub-zons 50

A portir de 26°N 52°E pasando por 13°F 52°E, 130 549E, 02°5 54°E,
0203 73°E, Bombay, y de alli por 24°N 60°E, sigui ndo después por el centro
del Golfo Pérsico hasta 26°N 52°E.

Sub=zona 5D

Desde el punto de interseccidn de las frontcres de 1l R.AL.U.,
Libia y el Sudén hacia el Sur a lo large de la frontera Oeste del Sudén
hasta la frontera de Kenya, y desde aqui hacis el Este, por iz frontera
Norte de Kenya. Sigue luego hacia sl Sur por las fronteras de Kenya y de
Somalis, hosta la costa oriental de Africa en el punto 02°S 549E y luego
por 0205 54°E, 13°N 54°E, 13°N 52°F, 12°N 44°F subiendo hacia el Noroeste
& lo lorgo de la 1linea mediz del lMor Rojo hoste 24°N 379E, siguiendo des—
pués la frontera Sur de la R.A.U, hasta cerrar el 4rea.

Zong, de rutns aéress regionsles y nocionales =— 6

(ZRRN - 6) ,
(Véase el Grupo de trobajo 5B - Regién 3 U.I.T.)

Zong, de rutes aéreas regionales y mecionales - 7T
(ZRRW - 7)

Desde el Polo Sur, siguiendo el meridiano 20°7 y pasando por
0503 20°W, 0595 129K de¢ squi a lo lurgo de la frontera septentrional de la
Repdblice Democritica del Congo, incluso el territorio de Kabinda, y por
las fronteras entre Uganda y el Sudén y entre Kenya a los siguientes paises:
Sudén, BEtiopia y Somalia, pasando a continuacién por los puntos 02°S 42°F,
0208 60°E hasta el Polo Sur, siguiendo por el meridiano 60°E,

Sub-—zona TA

. A partir del Polo Sur, siguiendo el meridieno 2001 pasando por
05°5 20°W, 05°S 10°H, 40°S 10°E, 40°S 6C%E haste el Polo Sur por el
meridiano 60°H,

Sub~zona 7B

Desde 05°S 10°E, hasta 05°S 12°E; desde zlld a lo largo de la
frontara septentrional de la Replblics Democxr?tica del Congo, incluyendo el
Territorio de Kabinda, hasta el punte de interseccibn de Uzanda, la
Repliblica Democritica del Congo y el Suddn. Continda hceis el Sur por las
fronteras oriental y meridional de lu Repdblica Democrdtica del Congo in-

“cluyendo el Reino de Burundi y Repdblica Ruandesa y Angola hasta la costa
del Atléntico Sur, y luego por 17°S 1C°E hasta 05°S 10°H,
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Sub~zona 7€

Desde el punto de interseccién dz Ugzanda, lo Reodbiice Democritica
del Congo y e} Suddn por la frontera cccidental de U anda y Tanzania y a lo
larso de lo frontera meridional de Tanzania haste le costa, y luego por
11°8 41°%E, 1198 600%E, C2°S 60°E, 02°5 41°F haste ls costa oriental de Africa;
lusgo hocia el Norte por la frontera oriental y lorte de Kenya y Uganda hasta
encontrerse con ¢l punto de interseccién de las fronteras de la Repﬁbllca
Democrkulcw del Congo, Suddn y Uganda, :

Sub-zona 7D

4 partir de la frontera entre Tanzania y lMozambigue en el lago
Nyasa, hacia el Sur a lo largo de la fronteras occidentzl de MHozambigue,
hasta 1z costa oriental africana, pasando luego por 27°S 33°E, 40°S 33°E,
4005 60°E, 11°S 60°E, 1195 41°F y desde allf siguiendo la costa septentrional
de lMozambique hasta el lago Nyasa,

Sub—zona TE

A partir de 17°S 10°E pasando por 40°S 10°E, 4C°S 339E, 27°S 33°E,
y desde allf siguiendo a lo lorge de la frontera Ceste dz Iozawbique hasta el
lago Hyasa, y después por la frontera entre Zambia y Tanzanio ,y por ls fron-
tera entre la Repdblica Democritica del Congo y Zambia, la Repliblica Democrétlca
del Conge y Rodesia y cnire Angola y Rodesia, ¥ Angola y la Repdblica
Sudafricana hasta la costa hasta 1luzar a 17°S 10°“a
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COMISION 5

INFORME DEL GRUPO DE TRABAJO 5D

Cumpliendo el mandato de la Comisidn 5, este Grupo de trabajo se
reunid para revisar los limites geograflcos de las zonas regionales y nacio-
nales ZRRN involucradas en la Regidn 2 de la U. I T. contdndose con las
Delegaciones de:

Argentina
Brasil
Colombia
Cuba
Ecuador
EE.UU.
Jamaica
México
Surinam
Venezuela y
un observador de la Q.A. C I.

Un representante de la I.F.R.B. participé en los trabajos.

Los cambios hechos en 12A, 12B y 9C fueron acordados en coordlna—
cidn con el Grupo BE.

A continuacién se encontraridn las Recomendaciones presentadas por
cada una de las delegaciones:

Zona 10: Estados Unidos no encuentra razdn para efectuar modifica-~
ciones en dicha zona. De acuerdo con lo manifestado por la Delegacién de
Canad4 en el seno de la Comisién 5, se mantienen los 1imites actuales de las
zonas 10A, 10B, 10C, 10D y 10E.

Zona 1l: Los Estados Unidos proponen la consolidacién de las’
Sub—zonas 11B, 11C, 11D, 11E, 11P, 11G, 11H y 11I en una sola Sub-zona 11B
con la siguiente definicidén y coordenadas geogrificas para la zona 11B
50°N 127°W, 33°N 127°W, 33°N 119°W, 25°N 98°W, 25°N 35°W, 40°N 50°W, 40°N
65°W, 46°N 67°W, a lo largo de la frontera entre Estados Unidos y Canada para
cerrar el 4rea en los S0°N y 127°W.

Las modificaciones se muestran en el mapa adjunto.
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- Zona 12: Los Estados Unidos proponen la expansién de la
Sub-zona 12A hacia el sur para coincidir con los limites de la regidbn de
informacidn de vuelo establecida por la 0.A.C.I. para quedar en los 3°30'N
y 170°W a lo largo del oontorno de las regiones 2 y 3 de la U.I.T. hasta
los 29°N y 180°w y de ahf hasta los puntcs 29°N y 153°w 3°30'N y 153°W para
cerrar el drea en los 3°30'N y 170°W.

Sub-zona 12B: No hubo objecidn respecto a la pequefia enmienda de
los 1imites S.0. de la Sub-zona 12B para que se halle conforme al cambio
propuesto por Territorios franceses de Ultramar respecto a la Sub-zona 9C.
Las coordenadas reajustadas para la 12B serfan las siguientes:

Sub—-zona 12B: COORDENADAS:

03°30'N 153°W a 33°N 153°W hasta los puntos 33°N 120°W, 17°N
115°W, 14°N 9%°W, 02°N 86°W, 02°N 930w, 05°N 93%°W, 05°N 120°W, 03030 N
120°W hasta cerrar la zona en 03030 N 153%°N.

Sub—-zona, lQC: No hay cambios.

Sub-zona 12D: No hay cambios.

, Sub-zona 12E: A solicitud de la Delegacidn de Ecuador se prolongan
los 1imites de la Sub-zona 12E hacia el Sureste para incluir al Ecuador dentro
de esta Sub~zqna, como sigue: :

Desde 15°N 95°W y por 23°N 92°W, 23°N 85°W, 19°N 85°W, 09°N 77°W,
02°N 79°W y de aquf a Ol°N 75°W por la frontera oriental y sur del Ecuador
hasta llegar a 04°S 81°W y de ahi a 02°N 81°W y 02°N 86°W, 14°N 93°W hasta
cerrar la Sub—zona en 15°N 95°W,

Sub-zona 12F: No hay cambios.

Sub-zona 12G: No hay cambios.

~ Sub—zona 12H: La Sub-zona 12H queda modificada de acuerdo con los
siguientes 1imites: 10°S TO°W, O5°N 70°W, 050N 61°10'W, 08°45'N 60°wW, O8°N
58°W, 08°N 49°W, 02°N 47°W, 10°S 47°W y hasta el punto 1093 y T7O°W,

El cambio en la Sub-zona 12H hace que existan dos pequefios tridngulos
que quedan fuera de las zonas sefaladas y que podrlan incorporarse indistin-
tamente en la Sub-zona 121 o 13K.

Sub-zona '12J: Se suprime la Sub-zona 123 bajo la base de que los
vuelos que actualmente son atendidos en esta zona pasardn a ser atendidos en
la ZRMP CAR ya aprobada. La Delegacidn de Jamaica pregunta si las mismas
frecuencias de la Sub-zona 12J serian incluidas en la ZRMP CAR a lo cual el
Relator del Grupo contesta que aunque el mandato de este Grupo de trabajo

N
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no es la asignacidn de frecuencias, debe suponerse que al desaparecer la
Sub-zona 12J, las frecuencias de dicha zona pasardn a formar parte de la
familia de frecuencias de la Regidn CAR, y que esto deberd ser tomado en
cuenta por la Comisidn 6.

La Delegacidn de Estados Unidos pregunta si los 1imites de esta
Sub-zona 12J guedarfan todos incluidos en la ZRMP CAR de nueva creacidn a
lo cual se le contesta afirmativamente para la supresién de la Sub-zona 12J.

_ La Delegacién de Jamaica manifiesta no tener inconveniente en la
eliminacidn de la Sub-zona 12J.

Sub-zona 13C: No hay cambios.

Sub-zona 1%D: No hay cambios.

Sub-zona 13E: No hay cambios.

Sub-zona 13F: No hay cambios.

Sub-zona 13G: Queda modificada como sigue: Desde 57°S Q0°W,
57°S TOOW, 52°S T0°W a lo largo de la frontera entre Argentina y Chile y por
21°3 68°W, 21°S 62°W de ahf al punto comin de la frontera Argentina con
Paraguay y Brasil, siguiendo por la frontera con el Brasil y Paraguay y por
36°S 56°W hasta 57°S 56°W, 57°8 25°W, Polo Sur hasta cerrar la.Sub-zona
en 57°S 90°W. En el mapa adjunto se muestran estos cambios.

Sub—-zona 13H: Queda modificada como sigue: Desde 57°S 90°W, por
57°S TO°W, 5293 TO°W, a lo largo de la frontera entre Argentina y Chile hasta
la interseccidn con el paralelo 31°S y por éste hasta la frontera entre
Argentina y Uruguay, siguiendo al sur de la misma y por 35°S 56°W, 57°S
56°W, 57°8 25°W, Polo Sur, hasta cerrar la Sub—zona en 57°S 9Q0°W,

Sub—zona 13I: La Sub—-zona queda modificada como sigue: Desde
1893 63°W, por 18°S 56°W, 2208 56°W, 2298 53°W, 29°S8 53°W, 29°5 4T7oW, 37°S
56°W, 37°S 63°W hasta cerrar la Sub-zona en 18°8 63°W. Estos cambios se *
muestran en el mapa adjunto.

L. SIGLER
Relator
del Grupo de trabajo 5D

Anexo: 1
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CONFERENCTIA AERONAUTICA Documento N.°© DT/II~16-3
: 24 de marzo de 1966

Ginebra; 1966 Original: inglés

COMISION 4

PROYECTO
QUINTO IK.ORME DE LA COMISION 4 (TECNICA)

SEPARACION ENTRE CANALES Y FRECUENCIAS ADJUDICABLES.

(Apéndice 26, pginas. 6 y 7)

1. : Después de estudiar las proposiciones presentadas por las adminis-—
traciones a la Conferencia y el Informe de la Primera Reunidn, la Comisidn 4
ha adoptado por 28 votos a favor, 5 en contra y 5 abstenciones, las separa-—
ciones de frecuencias y la disposicidn de cansles que figuran en anexo
(Véase el Documento N © II/85).

2. En lo que concierne a las frecuencias que han de adjudicarse en

la Regidn 2 en la banda 5450 — 5480 ke¢/s, el delegado de Estados Unidos reser-—
v4 el derecho de su'Delegacién de volver, en su caso, sobre este asunto, en
una sesidn ulterior. -

El1 Presidente,
J.T. PENWARDEN

Anexo: 1
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Documento N.° DT/II-16-S
Phgina 2

ANEXO

Seccidn II. ~ Principios técnlcos y operativos apllcados en la ela-

boracidén del Plan de adJudlca01on de frecuencias del Servicio Mévil
Aerondutico (R).

Factores que intervienen en el Plan

1.

Separacidn entre canales

Son adecuadas para el empleo de medios de comunicacién de gran

rendimiento las siguientes separaciones entre frecuenclas:

Banda | Separacibn | " Banda Separacién

(ke/s) S (kc/s) (kc/s) (ke/s)
2850 ~ 3025 7 | 8815 - 8965 7
3400 - 3500 7 10005 -~ 10100 8
4650 - 4700 7 11?75 - 11400 8
5450 ~- 5480(Regidn 2) 7 13260 — 13360 8

- 5480 ~ 5680 7 117900 - 17970 8
6525 ~ 6685 7
a) Se sﬁpone qﬁe para las emisiones de clase A3 las frecuencias de

b)

)

d)

modulacibén estardn limitadas a 3000 ciclos y que la radiacién
fuera de banda de otras emisiones autorizadas no sera superior a
la de las emisiones A3.

El uso de los canales resultantes del cuadro precedente para dis-—
tintas clases de emisidn serd objeto de acuerdos especiales entre
las administraciones interesadas, a fin de evitar la interferenci=
que pudiera resultar del empleo simultaneo del mismo canal para
diversas clases de emisién, sin otorgarse por principio prioridad
a ninguna de ellas.

Se reconoce que pueden obtenerse dos o mis canales de cada uno de
los que se prevén en este plan de separacidén de canales.

Con el fin de satisfacer necesidades especiales, podrin agruparse,

igualmente, canales adyacentes. Ello habrd de ser objeto de acuer-
dos especiales entre las administraciones interesadas.

Los acuerdos mencionados en los apartados b), c) y d) deberdn
establecerse de conformidad con lo dispuesto en los articulos del
Convenio Internacional de Telecomunlcaciones y del Reglamento

de Radiocomunicaciones "Acuerdos especiales”.
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(MOD)2Frecuencias adjudicables

(MOD) En el cuadro siguiente se da una lista de las frecuencias adjudicables
en las bandas exclusivas del servicio mévil aerondutico (R), de acuerdo con la
separacion entre canales prevista en el parrafo precedente.

2850 ~ 3025 4650 - 4700 6525 - 6685 10005 - 10100 | 17900 - 17970
(Mop) | 2854 4654 6533 10009 17909
~ 2861 4661 6540 10017 17917
2868 - 14668 T cana-— 6547 110025 17925
2875 4675  les - 16554 10033 17933 8 cana-
| 2882 4682 7 ke/s 6561 10041 11 cana- 17941 les
2889 468y separa- 6567 10049 les 17949 8 ke/s -
2896 , 4696  cidn 6575 10057 8 ke/s 17957 separa=-
2903 5450 ~ 5480 |6582 10065  separa- 17965 cién
2010 Regidn 2 6589 10073 cidn
2917 5456 6596 22 cana- |10081
2924 24 cana- (5463 4 canales|{6603  les - |10089
2931 les {5470 7 ke/s 6610 T ke/s 11275 - 11400
2938 7 ke/s |B4TT separacidnie617 separa— |-
2045  separa- 5480 - 5680 6624 cidn 11279
2952 cidn  [5484 6631 11287
2959 5491 6638 11295
| 2966 5408 6645 11505
2973 5505 6652 11511
2980 5512 6659 - |11519
2087 5519 28 cana- | 6666 11327 15 cana-
2094 5526 les {6673 11535 les
3001 5533 T ke/s | 6680 11345 8 ke/s
3008 5540 separa- 11551 separa=
3015 5547 cidn 8815 - 8965 11359 cion
3023.5(R) ¥(OR) |5554 - 18821 11367
3400 - 3500 [5561 8828 11375
322? 5575 88l2 11391
2418 5582 : 2249 13260 - 13360
325, 5589 8826 13064
3432 14 cana- {5596 88 g 13272
330  les  |5603 5607 21 cana L2280
w446 7 ke/s [5610 ol 102" hze8s
3453 Separa- 5617 8891 7 keys |12
su60  cion 562k 8898 7 ke/s 13200 12 cana-
3467 5631 8925 SePaTaT 13312 les
B47Y 5638 8015 cion - 113300 . 8 ke/s
3481 5645 891 13328 separa-
3488 . 5652 8822 13336 cibn
3495 5659 8933 13344
. 5666 e 13352
5673 2 -
5680(R)y(0R) gggz
8961




CONFERENCIA AERONAUTICA | Documento N.° DI/II-17-S
X 24 de marzo de 1966
Original; francés

Ginebra; 1966

COMISION 7

PROPOSICIONES DE LA COMISION 7 (REDACCIéN)
RELATTVAS A LA PRESENTACION DE LAS ACTAS FINALES DE LA CONFERENCIA

La Comisidén 7, habiendo comprobado la existencia de proposiciones
relativas a la presentacién del Apéndice 26 (Documentc N.° II/2. Estados Unicoss
Documento N.° TI/4: Canadids Documento II/10: Reino Unido; .Documento N.° IT/18:
Indiz; Documento N.° II/25: México; y Documento N.° II/35: Argentina), asi
como la existencia de la Recomendacién N.° 4 de la Primera Reunién de la .
Conferencia, sin pretender prejuzgar las decisiones gue el Pleno de la Confe-
rencie pueda adoptar pero con miras a facilitar los debates, presenta segui-
damente algunas sugestiones de orden general sobre la presenhtacidn de las
Actas finales.

Una cecisidén répica sobre el particular en sesién plenaria facili-
taria considerablemente la labor de la Comisibén 7, pucs asi podria descde el
comienzo poner en el lugar adecuado los textos que le remitan las diferentes
Comisiones.

Las Actas fTinales podrian presentarse en la forma siguientes

~ Actas finales propiamente dichas (véanse, por ejemplo, las -
paginas 1 ¥ 2 de la C.A.E.R. Espacial, Ginebra, 1963);

Firmas;

‘Anexo I Mbdificacionés eventuales a las disposiciones del R.R.,
Ginebra, 1959 ;

Anexo IT : Apégdice 26 ~ Servicio OR (véase el ddcumento adjunté);

Anexo IIT : Apéndice 26A - Servicio R (véase el documento adjunto);

- Protocolo adicional eventual;
Firmas;
- Resoluciones y Recomendaciones eventuales.

El Presidente
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Pagina 2

APENDICE 26

SERVICTO OR*

Parte I

Disposiciones generales

accidén I - Definiciones

1

6

7

Plan de adjudicacibén de frecuencias

Significacién de la terminolcgia

Seceidn IT - Principios técnicos y de explotacibn

Parte II

Parte IIT

Parte IV

Péginas

LS2 I O BN U

15
Ly
46

76

* Los textos mantenidos son los del Apéndice 26 al R.R., Gincbra, 1959,
sin modificacidén alguna. ’

** (MOD): Sin tocar el fondo, esta seccidén es la seccién del Apéhdice 26
de la cue se han retirado las disposiciones relativas al servicio (R).
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Piging 3
. SERVICIO (R)*
Paginas
Parte I ' a1
Parte II 16 o 4

Mapas y transparentes

e

* Los textos mencionados son los del Apéndice 26 al R.R., Glnebra, 1959,
enmendados por la C A,E,R., Aerondutica de Ginebra, 1966,




Documcnto N.© DT/II~18-S
28 de marzo de 1966
Original: francés

CONFERENCIA ATRONAUTICA

'
/

Ginebra, 1966

COJISIO 5

(COMISION DE ESTADISTICA DZ EXPLOTACION)

Presidente: Sr. Maurice CHER (Territorios franceses de Ultramar)

I. Tengo el honor de someter adjunto como primeros elementos de dis-
cusibn, las proposiciones que he formulado sobre la forma de presentar las ne-
cesidades de frecuencias para las ZRRN

11, -+ A titulo de introduccidén, me permito seﬁalar a su atencién las
dlspos1010nes reglamentarias siguientes:

a) N,° 281 del Convenio (Ginebra, 1959)

"Los Miembros y Miembros asociados reconocen la. conveniencila de
limitar el ntmero de las frecuencias y el espacio del espectro utilizado
al minimo indispensable para asegurar de manera satisfactoria el funciona-
miento de los servicios necesarios,"

b) N.° 694 del Reglamento de Radiocomunicaciones (Ginebra, 1959)

"Todas las estaciones estardn obligadas a limitar su potencia
radiada al minimo necesario para asegurar un servicio satisfactorio."

El Presidentes

Maurice CHEF

Anexogs: 2




Documento N.° DT /TI-18-S

Phdgina 2
ANEXO 1
PROPOSICIONES
Ne° 1 Para los vuelos regionales y nacionales, una familia de frecuven-.

cias estéd integrada, en principio, por tres freouenolas, cuyo or-
den de magnitud se eSC°10na entre 2;8 y 9 Mc/s.

N{5 2 Las adgudlcaCLoneo de estas familias debon efectuarse por
sub~ZRRN,
N.° 3 Por el contrario, las adjudiéaciones de frecuencias de orden de

magnitud igual o superior a 10 Mc/s se efectuarén por ZRRN.

N.° 4 Deberia poder reducirse la potencia de un gran nimerc de transmi-~

' sores de las estaciones aeroniuticas que aseguran las comunicacio-
nes con las aeronaves que efectlian vuelos regionales o nacionales.
Esta disposicién facilitaria 1ndudab1emente las condiciones de re-~
peticibn,

Nota 1: Las notificaciones de frecuencias (lista U.I.T.) de nume-
rosos pafses ponen, en efecto, de manifiésto 1la utiliza—
c¢ién corriente de transmisores de 50, 100, 200 6 300 W.

Nota 2: Tn el plan actual, las repeticiones de frecuencias se
calculan a partir de curvas que dan las distancias mini-
mas aceptables entre dos estaciones aeronduticas cuya
potencia radiada (emigién no modulada) fuera 1 kW.

Ejemplos

Actualmente, entre dos ZRRN, para una proteccidn de. 15 db,
dos estaciones que se supone transmiten von una potencia de 1 kW
en la frecuencia 6 Mc/s debe mediar una distancia de 2500 km.

o1 1a0 mismas estaciones transmitieran con una potencia
de 250 W (reduccién 6 db), la distancia entre -ellas podrfa, al
parecer, reducirse notablemente (aprox1madamente entre 800 y
1000 km)

.° 5 Examinar y adoptar la forma de presentacién de las necesidades
en la columna 9 del Cuadro que constituye el Anexo 2.
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Page 3 ‘ 3 ‘
ANNEXE2 - ANNEX2 - ANEZXO?2
PROJET DE_PRESENTATION DES BESOINS EN FREQUENCES POUR_LES ZLARN
DRAFT TABLE OF FREQUENCY REQUIREMENTS OF RDARAs
PROYECTO DE PRESENTACION DE NECESIDADES DE FRECUENCIAS PARA LAS ZRRN
- Symbole Nombre de Total des | . . Nombre de - Application ,
! des Pays fréquences | Recommandations| nombres Ta familles modalités Proposition Remaraue
ZLARN et heures App. 26 0.A.C.T. d'heures | 3000 N = 10(DT/2){ Doc. 62 arques
de wvol Number of I.C.4.0. de vol =N No. of Application
Country frequencies | Recommendations | Total No. Ta families provisions Proposal Remarks
RDARA symbol App. 26 Recomendaciones | of flight | 3000 |N = 10(DT/2)| Doc. 62 -
and hours | Numero de 0.4.C. 1. hours =N Nimero de Aplicacidn o, -
of flight frecuencias Total del | __Ta__ | familias modalidades Proposicion | Observa-
ZRRN Simbolo Ap., 26 ntmero de | 3000 |N = 10(DT/2)| Doc. 62 clones
de pais horas de |= N ’
v horas vuelo
de vuelo
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 Freg. 10 _
1 ' 2 1 F . 1
7 iR | O
1B BEL (2709)
D (M) | |
G (10952) 8 18 135 6 1 o} 0 (2)
HOL (0) '
IRL (0)
ISL (4474)
LUX (0)
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1. 2 5 6 10
AuT  (0) (M)

1C { W/BLR = =*
D-D  (19418)
DNK  (18267) 140964 by (3)
BNL  ( 4300) |
HNG  ( 1096)
NOR  ( 4538)
POL,  (50052)

S { 1154)

TCH  (42139)

W/UKR

*
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~F/E/S

Page 5
2 b 5 6 10
1D~ }AIB - + S/Réseau N°3
s | g
|sur,  (6100) 2896 .
o - oot
cYP  (85) + | 148.925 50 (4)
N/EGY *  +
GRC  (41206)+
I (1525)
|W/IRQ *
ISR (0)
JOR (0)
[N (M) +
N/LBY *
MIT -
ONJ -~

ROU  (23993)
SMR -
SYR (730)

| N/TUN  *

TUR (65986) +
YUG (9300)
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— _ 3 4 5 | 6 7 -8 2 10

1E N/ALG  *
AND -~
AZR (M)
E (0)

F(103680)
GIB - 9

I (Sardaigne) * 113917 38 i | 2 1 (#)
MCO - o

MDR -

' N/MRC *
POR (2382)
SUT (M)
TUN (3964)

add (S) (3891)

X R |

2n RNL (130) 8 875130 202 29 [ 7

BIR )

!
URS J(875000)
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1 2 3 4 5 6 7 8" 9 10
oB URS (1.623.000} 10 - | 1.623.000 | 541 54 10 , 10 - (5)
2c BIR ) 9, 2.822.000 | 941 VR 14 ' 14 (5)
| ukR #2.822.'000

. jums)

o - 1071
34 URS (570.000) 13 570.000 { 190 19 6 ‘ 6 (%)
3B URS (620.000) 20 620.000 | 206 20 6 o (5)
3C MNG - 18 . /

URS ( 800.000) 800.000 § 267 . 27 - 7 7 (5)
L ' ' ' 1 Freq. 11 ‘

! , : 0 {1 Freq. 17 (1)
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1

2

10

LA

ALG (8275)
AOE -

CNR -

1BY (0)

N/MLI (13873)
MRC (19)

MIN (328%4)

NGR (647)

TCD (0)

TUN *

Add = BEL (6781)

| FIR 6642

32879

il
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1 5 2 3 4 5 9 10
i) CAF (540) 11 FIR 6589,5
CME - FIR 6589,5-8922
coG - FIR 6589,5 8922
cPV -
CTI (11594) FIR 6642
DAH (0)
GAB ~
GHA (3336) FIR 6642
M8 (0) 1
GNE -
GNP 20808 + 1 Freq.6
GUI (2182) FIR 6642
HVO -
1BR (0) FIR 6642
S/MLI
S/MIN  *
S/NGR ¥
NIG (M) FIR 6642
SEN (1370) FIR 6642
SRL (1284) FiR 6642
STP (502)
S/TCD *

TGO
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1

10

1 Freq. 17

1 Freq. 111

()

5A

ARS
BGY
IRQ
ISR
JOR

KWT

LBN
ONJ
SYR

- YEM

1 (14216)

(34315)
(M)

¥*

(1)

*

(4370)

FIR 565695
"FIR 4682,5

56281

19

(7)

5B

AFG

IRN
PAK
TUR

(41000)
(30000)

(2592)

15592

25

5C

ADN

GLP

(7169)

*
%

7169

0,2
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\O

10

5D

EGY
ETH
SDN
SME
SOM

(M) *
(7530)

(100)

FIR 5656,5

FIR 4682,5-5656,5

FIR 5656,5

FIR 5656,5-6552

7620

0,2

2 Freqg. 10

(1)

64 .

IND

NPL

PAK

(15723)

(259406)

(25000)

21

300129

100

10

(8)

6B

CHN
HKG
IWA

KOR

MAC
MCS

RYU

G
(34768)
(3155)

14

37925

13
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N .

O

10

6C

{ GIL

CAR
GUM

INS

MLA

TMP
WAK

(174575)
‘ *

16

174575

58

6D

BRM

{ BRU

CBG

1 INS
LAO

MLA
PHL
SNG

VTN

*

(645)
(436400)

(13188)
(55575)

18

505808 -

169

17
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[O)

\O

10

6E

CLN
IND

MLD

INP

16

153

0,05

6F

BRU
CBG
CHN
HKG
INS

KOR
KRE
LAO

MLA
PHL
RYU
SNG

¥*

*

(31928)

12

45526

15
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10

15

(1)

TA

ASC

SHN
TRC

AGL

BDI
CGO

Add

(250)

(2784)

(s) 2800

4-

iz

T
FIR 3474,5-
6552

8913,5

5834

0,2

7C

KEN
SEY
TGK
UGA

ZAN

(1)

FIR 6552

D

COoM

MDG

| MOZ

16

FIR 3439, 5-5649~8871
FIR 6552-6582-8879,5
FIR 2854-5649-8871

34177

1t
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1! 2 3 I 5 6 S 10
TE AFS  (28376) FIR 6552-6582-8879,5
BAS (2539) 21
BCH (1250) FIR 6552-8879,5
MWL (0) FIR 3425,5-6552-6597 | 52851 18 ‘ 1
RHS (13782) FIR 3432,5-6552~
, 6582-8879,5
swz  (1376)
ZVMB  (5528) FIR 3425,5-6552-
6597-8879,5
8 0
84 Ico -
KER - 7 (9)
ROD -~
9 17 2 Freq 11 -
oA AUS (81741) 13
INS * 16 | 2 (5)

(ex 9E)

81741

27
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4

10

9B

AUS
FJT
GIL
NCL
NGU

PAP
PHX

SLM

SMA
SMO

TON
WAL

(91893)
(8589) +

(9000) +

(Avec NCL) +

18

+ FIR 3460,5

6634, 5

8913,5

11394,5

109482

36

%

CHR
CKH

JAR
OCE
PLM

PTC -

12000

O, 4
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1 2 3 4 ' 5 6 7 8 9 10
9D AUS (124007) ' 41 160174 53 5 3 3
NZL  (36167) . ’
6 Freq 10

0 0 : 1 Freq 13

104 ALS (220540) 10 220540 T4 7 R 4 (5)
CAN % |

10B | CAN  (274857) n | 274857 92 9 4 4 (5)
USA ¥ . " '

10C CAN (221425) 15 201425 74 7 4 4 (5)
USA % ,

10D CAN (403781) :
GRL  * 16 403781 135 13 5 ' 5 (5)
Usa  * ' |

10E CAN (88450) 12 , |
GRL (6177) . k727 32 3 2 2 (5)
UsSA ¥,
SPM  (100)

m 0

114 0
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1 2 3 5 6 7 10
11B BER -
MEX % | 14 .155718f 52 5 (10)
UsA  (155718) +11(exl1C) .
+13(ex11D)
+10(ex11E)
+13(ex11F)
+12(ex11G)
+11 (ex11H)
12 0
124 HWA -
JON - - 4
MDW -~
12¢ CUB  (974) (5)
GT™M (M) .
HNB -~ 20 533652 178 18-
HND -
- MEX (532678)
SV -
SWN -

USA

*
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10

12D

ATN
BAH
CLM

- CUB

DOM
GDL

I0B

[ amc
MEX
MRT

PNR
PNZ
PTR

(0)
*

*

(23638)

(2000)

(4884)

*

19

41932

14
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NOTAS EXPLICATIVAS

Los gimbolos empleados para indicar el nombre de los pafses son
los mismos que se adoptaron en la Primera Reunién (véase el Informe de la
Primera Rewnién, Anexo IV al capftulo IV, piginas 85 a 88, ambas inclusive),

Su significado es puramente geogréafico.

Se han agregado los nuevos simbolos siguientes:

LWL MATAUT

ong HKstaciones del grupo de obgervadores de la 0.N,U.
en Jordania

W SUAZILANDIA

7B REPUBLICA DE ZAMBIA

Frente al gimbolo del pais se indicas

Un ntmero entre paréntesis

0

-

Corresponde al de horas, mencionado por el pais,

la letra (M)

Indica que el pafs ha enviado estadisticas de vuelos mundiales
(ZRMP) y no ha facilitado indicacién alguna sobre los vuelos
regionales,

la cifra (0)
Indica que el pafs ha confirmado que no tenfa informacién que
facilitar sobre los vuelos regionales o nacionales,

el signo (=)

Indica que el pafs no ha respondido a los cuestionarios de la
I.7.R.B. y no ha dado curso a lo dispuesto en ls Resolucibn
N.° 9 de la Primera Reunién,

0 el signo (¥)

Indica gue el territorio de un pais selextiende a varias
sub/ZRRN‘(por recorte o superposicién).

En ese caso, si no se da ninguna precisidén, la totalidad de
lag horas de vuelo notificadas por el pafs sélo aparece en
una de las sUb/ZRRY en la que estd comprendida una parte del

pals, en principio la mis extensa.
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Columna 3

Bl ntmero mencionado correronde al de las frecuencias adjudicadas
en las diferentes ZRRN y sub~ZRRN.

Cvando existe una frecuencia comtn a varias ZRRN o g varias
sub~ZRRN, se ha contado ftantas veces como aparece.

Columna 4

Lao recomendaciones 0.,4.C. I, mencionadas. se han extrafdo de docu-~
mentos de esta Organizacién:

Inforrme de la 5.° Reunién regional EUM
(Ginebra, febrero de 1966)

ZRRN 1

7

ZRRN 4, 5y 7: Plan regional AFIL
Doc. 7474/9, piginas COM. 3.2.5 a 3.2.19 inclusives

ZRRN 9

I

Plan regional PAC
Doc. 7700/9, péginas 3.2.5 a 3.2.11 inclusives

Columnma 9

Una cifra o un némero sélo indica un nﬁmero de familias.

Una cifra seguida de "frec" y 1uego de 10, 13, 17, indica una
Irecuen01a de un orden determinado.

Columna 10: OCbservaciones
(1) Se utilizan 3 frecuencias ZRRN para transmisiones VOIMET.

(2) Vuelos regionales gue pueden ser atendidos con las frecuen01as
ZRUP EU (Red A4).

(3) ~ Una parte de los vuelos regionales puede ser atendida con las
frecuencias ZRUP EU (Red A o Red Al),

(4) ‘Una parte de 10s vuelos regionales puede ser atendida con las
frecuencias ZRMP EU (Red B).

(5) Incremento posible pars estaciones de potencia reducida,
(6) Frecuencias comunes 4 y 5,

(7) 2 frecuvenciss de la ZRRW 1 se utiligan para emisiones VOLMET,



(8)
(9)
(10)
(11)
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Posible aplicacién del N.° 207 del Reglamento de Radiocomunicaciones.

Una familia conveniente, habida cuenta de la posicidn geogréfica.

Pare transferir en parte a ZRMP CAR y VOIMET SAM,

Habida cuenta de la segunda familia ZRMP SA,
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Ginébra,'1966 Original: inglés

COMISICN 4

PROYECTO

SEXTO INFORME DE LA COMISION 4
(CUESTIONES TECNICAS Y IE EXPLOTACION)
Principios técnicos y operativos ~ Acuerdos especiales

(Apéndice 26, pAgina 6, puntos 1 ¢c) y 3)

Adaptacibn del procedimiento.de adjudicacibn
(Apéndice 26, phgina 9, puntos 5-8)

1. Después de estudiar las propuestas presentadas por las administra-
ciones a la Conferencia y el Informe de la Primera Reunidén, la Comisién 4 ha
aprobado por unanimidad el texto que figura en ¢l Anexo al presente
docunento.

2. Con respecto al punto 1 c) de la Seccién II.A del Apéndice 26

(véase tembién el Documento N.® II/91, phgina 3 -Quinto Informe de la Comisidn 4,
Cuestiones +téonicas 'y de explotacién), la Comisién 4, llana la atencién

de la Comisién 7, sobre la aparente incompatibilidad entre el término
"acuerdos" a que se refiere el punto en cuestién y la expresién "(Acuerdos
especiales)" que es el titulo de los artfculos a los que se hace referencia.

El Presidente:
J»T. PENWARDEN

Anexo: 1




Apéndice 26
Pépdna 6
3.
3.1
NOC
3,2
ADD
3.3
ADD
(MOD) 4.
antiguo 9.7

I11/2 pag.l4)
modificado

Documento N.° DT/II-19-8
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ANEXO

Canales comunes a los servicios (R) y (OR)

Se autoriza el empleo mundial en la forma indicada en la
Parte II de este Apéndice, de los canales comunes a los servicios
(R) y (OR) cuyas frecuencias centrales son 3023,5 y 5680 kc/sa
(V8ase la Proposicién N.° 2).

No obstante las disposiciones del Plan de adjudicacién de
frecuencias establecido en la Parte II, las estaciones aeroniuticas
podrén también utilizar la frecuencia 5680 kc/s para comunicar con
las estaciones de aeronave cuando las otras frecuencias de las
estaciones aeroniuticas no estén disponibles o se desconozcan. Sin
embargo, esta utilizacibn se limitard a aquellas gzonas y condiciones
en las gque no pueda causarse interferencia perjudicial a otras
comunicaciones aeroniuticas autorizadas.

A reserva de que se proceda a la apropiada coordinacién,
las estaciones que utilicen el canal comin a los servicios (R) ¥y (OR)
cuya frecuencia central es 3023,5 kc/s,podran utiligar como frecuencia

Vportadora 3023 kc/s.

Las estaciones que utilicen las frecuencias 3023,5 y 5680
kc/s para fines de blsqueda y salvamento y trabajen en benda lateral
Gnica, deberin transmitir una portadora de nivel suficiente para su
recepciédn por un receptor de doble banda lateral, y estar en condi--
ciones de recibir emisiones de doble banda lateral,

y La Organizacién de Aviacién Civil Internacional (0.4.C.I.)
coordine en una gran parte del mundo las comunicaciones del servicio
mévil aerondutico (R) en relacién con el funcionamiento de los
servicios afreos. Debiera consultarse a dicha Organizacidn en los
casos pertinentes, especialmente en lo que se refiere al empleo de
las frecuencias del Plan en la explotacion,
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NOC Adaptacidn del procedimiento de adjudicacién
5 Se reconoce gue no se han agotado todas las posibilidades

de comparticién en los planes de adjudicacién de este Apéndice. Por
congiguiente, y para atender determinadas necesidades de explotacién
(antiguo II/2 que de otro modo no podrian encontrar satisfaccidén en este Plan, las

) administraciones pueden asignar frecuencias de las bandas de ondas .
pag.ly decamétricas del servicio mévil aeronbutico (R) en zonas distintas
punto 13.1) de las indicadas en este Plan., Sin embargo, la utilizacién de las
frecuencias as{ asignadas no debe reducir la proteccidn de que
disfrutan esas mismas frecuencias en las zonas a las que hayan sido
adjudicadas en el plan a un nivel inferior al determinado por el
procedimiento indicado en la Parte I, Scccibn II B,de este Apéndice,
para el servicio (R).

(1MOoD)

NOC 6. Cuando sea preciso para atender las necesidades de 1los
servicios adreos internacionales, las administraciones podrén
(antiguo II/lO introducir reajustes en el procedimiento de adjudicacidén de las
pig. 14 frecuencias del servicio mévil aerondutico (R), en cuyo caso las
punto 5) '~ asignaciones deberén ser objeto de acuerdo previo entre las adminis-

traciones interesadas.

(mop) 7. Siempre que sea apropiado y conveniente para la utilizacidn
eficaz de las frecuencias consideradas, se recurririd a la coordinacién
(antiguo II/10 aludida en el punto 4.
pég. 14
punto 6)

SUP 8. Ademds .... servicio mévil aerondutico.
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28 de marzo de 1966
Original: francés

Ginebra, 1966

COMISTON 5

Segundo Informe de la Subcomisidn 5C o la Comisidn 5

REVISION DE LA PARTE II, ARTICULO 2 DEL APENDICE 26 AL
REGLAMENTO DE RADIOCOMUNICACIONES, PAGS. 19 A 25

(REGION 1 DE 1A U.I.T.)
Se acompafa ¢l complemento al primer Informe de la Subcomisidn 5C

(Documento N.° DT/IT-14-S) sobre esta cuestidn.

Este nuevo Informe se presenta a examen de la Comisidn 5.

El Presidente de la Subcomisidn 5C

M. ABDEL WAHAB

Anexo: 1
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ANEXO

e vt i £

ZOWA DE RUTAS AKREAS REGIONALES Y NACTONAIES - 1

(ZRRN - 1)
MOD  Sub-zona 1B

A partir del Polo Norte, siguiendo el meridiano 15°W, pasando por
los puntos T2°N 15°W, 65°N 26°W, 60°N 26°W, 60°N 13°W, 50°N 13°W, y, desde
allil, hacia el Este, siguiendo las aguas Jurlsd1001onales entre las islas
Angio-Normandas ¥y la costa francesa, a la altura del meridiano 03°W, conti-
nua a lo largo de la frontera Nordeste de Francia, tocando los s1gu1entes
paises: Bélgica, Luxemburgo y la Republlca Federal de Alemania, prolongin—
dose por la frontera entre Suiza y la Repiblica Federal de Alemania, y a lo
largo de la frontera entre Austria y la Replblica Federal de Alemania, Si-
gue después la frontera entre Checoeslovaquia y la Replblica Federal de
Alemania y a continuacidn el limite entre la Repliblica Federal de Alemania
¥y Alemania Oriental hasta el Mar Biltico, y luego hacia el Oeste por la cos-
ta de la RepUblica Federal de Alemania, hasta la frontera entre la Repiblica
Federal de Alemania y Dinamarca, continuando por esta frontera hasta el
Mar del Norte, y de aqui por el paralelo 55°N hasta el punto 55°N 04°E y fi-
nalmente hasta el Polo Morte por el meridiano 04°E, A

MOD Sub-zona 1C

Desde el Polo Norte, pasando por 55°N 04°E y de aqui hacia el Este,
por el paralelo 55°N y por la frontera entre Dinamarca y la Repiblica Federal
de Alemania hasta el Mar Biltico. Sigue luego por la costa bdltica de la
Repliblica Federal de Alemania hasta el 1imite entre la Replblica Federal de
Alemania y Alemania Oriental y por dicho limite tocando las fronteras occi-
dentales de Checoeslovaquia y Austria y de Suiza y de Austria, para conti-
nuar hacia el Este por las fronteras meridionales de Austria y de Hungria,
siguiendo luego, a lo largo de la frontera entre Hungria y Rumania, y de
ahi por la frontera entre la U,R,S.S. y los siguientes paises: Hungria,
Checoeslovaguia y Polonla, hasta la costa del Mar Biltico. Bordea luego
la costa rusa del Mar Biltico hasta la frontera entre Finlandia y la U, R SeSa
pasando por 70°N 32°E hasta el Polo Norte,

MOD. Sub-zona 1E
A partir de 50°N 13°W pasando por 40°N 13°W, 40°N 50°W, 30°N 39°W,

30°N 10°W, 31°N 10°W,31°N 10°E, 4 lo largo de la frontera entre Libia y Tinez
hasta el iiediterrineo y de agui por la costa tunecina,hasta su interseccidn con



MOD
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el meridiano 10°E, siguiendo hasta 43°N 10°E, Sigue luego por las fronte-~
ras francoitaliana, Italia y Suiza, luego por las fronteras de Suiza y
Austria, Suiza y la Repiblica Federal de Alemania, Francia y Republica
Federal de Alemania, Francia y Luxerburgo, y Francia y Bélgica hasta la
costa del Canal de 1a liancha, y después hacia el Oeste por las aguas
jurisdiccionales entre las Islas del Canal y la costa francesa para termlu
nar en el punto 50°N 13°W,

REVISION DEL PRIMER INFORME

La desCripcién de los limites de la sub-zona TE es la siguiente:

Sub=zona TE

A partlr de 17°S 10°E pasando por 40°S 10°E, 40°S 33°E, 27°S 33°E,
Yy desde alli siguiendo a lo largo de la frontera Oeste de Mozambique hasta
el lago Nyasa, y después por la frontera entre Zambia y Tanzania, y ror la
frontera entre la Repiblica Democritica del Congo y Zambia, y entre Angola
y Zambia, y Angola y el Territorio de Africa del Sudoeste hasta la costa
hasta llegar a 17°S 10°E,
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Ginebra, 1966
COMISION 4

PROYECTO

DE TEXTO QUE PUEDE SERVIR DE BASE DE DISCUSION A LA
COMISION 4 (TECNICA)

"DEFINICIONES™

Después de estudiar las proposiciones presentadas por las adminis-
traciones a la Conferencia, la Comisibn 4 ha llegado a la ¢onclusién unénime
de que los textos que figuran en Anexo al presente documento pueden ser de-
utilidad, como material de orientaciém, para su uso por las Comisiones 5 y 6,

‘ Se ha hecho notar que segin el Documento N,° 11/22, la cuestibn
de las "Definiciones" ha sido asignada a la Comisién 6, No obstante, y en
vista de las decisiones adoptadas sobre otras materias, la Comisién 4 estima
gue sus recomendaciones en relacién con este punto pueden facilitar sus tra-

bajos a las Comisiones 5 y 6,

El Presidente,
J.T. PERWARDEN

Anexo: 1
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Avdndice 26 ANEXO
PiﬁlﬂﬂVS —
PARTE T
Noc Dieposfciones Generales
NOC ‘ Seccién I ~ Definiciones
- NOC 1. Plan de adjudicacibn de frecuencias

Plan en el que se especifican las frecuencias que han de utili-
- MOD zarge en determinadas zonas, pero no las estaciones a las cuales sc asig-
nan las frecuencias,

2 Los términos utlllzados en este Apéndice para los distintos pro-
NOC cedimientos de distribucibén de las frecuencias se emplean con sujecidn al
siguiente Cuadro:

Distribucibn de

frecucncias entre En francés En inglés En espafiol

Servicios ~Attribution Mlocation Atribucibn
(attrivuer) (to allocate) (Atrivuir)

NOC
Zonas Allotissement Allotment Adjudicacibn
(allotir) (to allot) (adjudicar)

Estaciones Assignation Assignment Asignacién'
(Assigner) (to assign) (asignar)

3. Una ruta aérea mundial principal es una ruta de gran longitud
que comprende uno o varios segmentos, cuyo cardcter es esencialmente in-
ternacional; se extiende sobre varios paises y exige comunicaciones a lar-
ga distancia,

NOC

4. "Una zona de paso de rutas aéreas mundiales principales (ZRMP) es
una zona que incluye cierto nimero de rutas mundiales principales, cuyo

NOC tréfico sigue generalmente un mismo recorrido y que geogréficamente se
hallan lo bastante préximas como para poder ser servidas, légicamente, por
medio de las mismas familias de frecuencias,

Be Se denominan rutas aéreas regionales y nacionales todas las ru-

NOC tas adreas que utilizan el servicio mévil aerondutico (R) y que no entran
en la definicidn de las rutas aéreas mundiales principales dadas en el
punto 4,
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Pdging 5
6o Una zona de rutas aéreas regionales y nacionales (ZRRN) es una
NoC zona gue incluye cierto ndmero de rutas aéreas comprendidas en la defini-

Hoc

ADD
(ex 7,p.11
Doc.1I/10)

£DD
(ex 8,p.11
Doc.II/10)

cibn deda en el punto que antecede.

7. Familia de frecuencias del servicio mévil aerondutico: Un grupo
de frecuencias de distintas bandas del servicio mbévil aerondutico, elegidas
de forma que permitan la comunicacién, en cualguier momento y a cualquier
distancia, entre aeronaves en vuelo y las estaciones aeronfuticas correspon-
dientes.

TA. Una zona Volmet de adjudicacién. A reserva de las conclusiones
de la Comisién 5 sobre las necesidades para estas zonas, parece necesario
adoptar nuevos términos.

7B, Una zona Volmet de recepcibn. A reserva de las conclusiones de la
Comisién 5 sobre las necesidades para estas zonas, parece necesario adoptar

nuevos términos.
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CONFERENCIA AERONAUTICA

Cinebra, 1966

COMISION 4

SEGUNDO INFORME DE LA SUBCOMISION 4-A
A LA COMISION 4 (CUESTIONES THCNICAS Y DG EXPLOTACTION)

ELECCION DE FAMILIAS DE FriCUENCIAS PARA LAS ZRRN

Anexo al presente documento figura un proyccto de Informe sobre
esta cuestidn, que se somete a examen de la Comisidén 4.

Ademés del NBS 9141 y de sus apéndices, la Subcomisién 4-A estudid
también Ya informecién proporcionada por la I.F.R.B., accrca de la eleccidn de
familias de. frecuencias dentro de las ZRRN, Aun cuando se dispone de algunas
~ informaciones técnicas para elegir las familias de frecuencias en funcién de
la ubicacidén geogrifica y de la distancia requerida para las comunicaciones,
percce mas apropiado utilizar esta informacidn sobre una base especial en
consulta con la I,F,R.B.

En las tareas de la Subcomisidn participaron los delegados de
Australia, Reptiblica Sudafricana, Unién de Repiblicas Socialistas Soviéticas
vy BEstados Unidos de América, El Sr. J.A, Gracie, miembro de la I,F,R.B,

fue de gran ayuda a la Subcomisién,

El Informe fue aprobado por unanimidad por la Subcomisién.

Bl Presidente
George W, HAYDON

Anexo: 1
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AT EXO

PROYECTO DE ADDENDUL
AL DOCUMENTO N,°© II/93

ELECCION DE FAMILIAS DE FRECUENCIAS PARA LAS ZRRN

El Documento N,° 11/93 sugiere un procedimiento para aprovechar
el NBS 9141 en la eleccidén de familias de frecuencias para las ZRMP y los
ZRRN cuando las necesidades de las ZRRN se aproximen a las del segmento de

Zona de paso de rutas aéreas mundiales principales considerado en el

NBS 9141,

Se ha sugerido ademds, que se consulten los apéndices al NBS 9141
si el segmento de ZRRN difiere apreciablemente de cualquier segmento de ruta
considerado en el Informe,

La Comisibén después de examinar detalladamente el problema y
teniendo en cuenta la informacidén complementaria facilitada por la I.F.R.B.,
ha llegado a la conclusién de que por ahora no puede disponcrse de un método
de eleccibn de frecuencias directamente aplicable en las ZRRN mencionadas en
el punto 2 precedente.

' La Comisidn recomienda, en consecuencis, gque los problemas con-
cretos relativos a la eleccidn téenica de familias de frecuencias.sean
tratados por la Comisidn 6 o por sus Subcomisiones sobre una base especial,
en consulta con la I.F.R.B.,
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Ginebra, 1966
COMISION 4

TEXTO BASE DE DISCUSION

"Banda lateral dnical

Los textos siguientes tienen por objeto asistir a la Comisidn en
la contimuacién de su estudio sobre las nuevas disposiciones relativas al
uso de la banda lateral Unica como una de las clases de emisidn permitidas
en el servicio mévil aerondutico (R).

El Anexo A refleja la medida en que en la Comisién existe hasta
ahora acuerdo sobre las proposiciones sometidas en los Documentos N.©S II/2
v II/4, e incluye las sugestiones formuladas. por la Subcomisidén 4 C, adop-
tadas por la Comisibén 4 el 5 de abril de 1966,

El Anexo B contiene las restantes proposiciones de las administra-
ciones sobre esta cuestién de cardcter general, reproducidas aguif para fa-
cilitar su consulta. PFn la pdgina 4 se da el texto relativo a la Tolerancia
de frecuencia, adoptado por la Comisidén el 5 de abril de 1966.

El Presidente,
J.,T. PENWARDEN

Anexos: 2
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ANEXO A

Ap, 26

pPig. 1

ADD 3¢ Disposiciones técnicas relativas al uso de emigiones de banda

lateral fnicas

ADD 3.1 Definicién de los diferentes tipos de portadoras.

ATD 3,1.1 Portadora completa (A3H). Portadora transmitida en wun
nivel comprendido entre O y 6 db, inclusive, pOr debajo de
la potencie de cresta.

ADD ' 3.1.2 Portadora reducida (434). Portadora reducida a un nivel
comprendido entre 6 db y 26 db por debajo de la potencia
de cresta,

ADD 3.1.3 Portadors suprimida (43J). Portadora suprimida hasta un
nivel inferior en mis de 26 db a la potencia de cresta.

ADD . 3.2 Hodos de explotacién.

ADD %3.2.1 Todo transmisor equipado s6lo para banda lateral finica gque
funcione dentro de los limites en los que estén comprendidas
estaciones de doble banda lateral debe noder funcionar como
ninimo segln los dos modos siguientes:

ADD 3.2.2 Portadora suprimida (ABJ).

ADD ~ 3.2.3 Portadora completa (43H).

N

ADD 3.3 Tolerancias de nivel de las emisiones de BLU fuera de la anchurs

de banda necesaria.

ADD | 3,3.1 En el caso de transmisiones de banda lateral tnica (A34,

A3H, A3J), la potencia media de cualquier emisibn, suminis-
trada a la 1linea de transmisién de la antena de las esta-
ciones aeroniuticas o de aeronave, en una frecuencia dis-
creta, seréd inferior a la potencia media del transmisor
(Pm), de conformidad con el siguiente cuadro:
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Separacién de frecuencis
4 en ke/s con relacibn.a
la frecuencia. asignada

Atenuacién en db

2=zA<6
6=A<10

10 = A

25
35

Iistaciones de aeronave

40

Fetaciones aeronduticas
40410 log, , Pn (vatios)
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ANEXO B

4 Tolerancia de frecuencia

4.1 La tolerancia de frecuencia, definida en el N.° 88 del Reglamento
de Radiocomunicaciones, serd la siguiente:

4.2 Estaciones aeronfuticas: 10 ¢/s

4.3 Estaciones de aeronaves: 20 c/s

Las radiaciones no esenciales definidas en el ndmero 92 del
Reglamento de Radiocomunicaciones, deberdn atenuarse al menos 40 db por
debajo de las radiaciones esenciales. '

Dispbnibilidad de canales

_ Los transmisores de las estaciones aeronaticas y de aeronave deben
permitir como minimo la explotacidn en frecuencias a intervalos de 1 ke/s
en las bandas exclusivas del servicio mévil aerondutico (R) entre 2850 y
17 970 ke/s, con una posibilidad méxima de explotacidn a intervalos de 0,1.

Motivos:

Prever. criterios minimos de disefio y de funcionamiento para los casos
en que se empleen cristales sintéticos.

' El equipo radiotelefdnico de banda lateral tnica empleado en las
bandas del servicio mdvil aerondutico(R) entre 2850 y 17 970 kc/s, debe ofre-
cer la posibilidad de funcionar al menos en frecuencias miltiplos externos
de 0,5 ke/s. El equipo que sblo pueda utilizarse en mGltiplos enteros de
1 ke/s podrd seguir funcionando siempre que su empleo en los canales de
7 ke/s esté limitado a la mitad superior de los canales designados en el
Plan de adjudicacidn.
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J . ' La frecuencia portadora en los sistemas de banda lateral dnica
II/105 debe ser un miltiplo entero de 1 ke¢/s.

Frecuencia que debe utilizarse

EE.UU. ’ Documento N.° II/126 en su totalidad.
EE.UU. 1. " Se considerard que las asignaciones a las estaciones que utilizan
I1/2 emisiones de banda 1ateralkﬁnica funcionan de conformidad con el Cuadro,

pig.13 siempre que la anchura de banda necesaria no rebase los limites superiores
de la anchura de banda prevista en el Cuadro para las emisiones de doble
banda lateral.

2. Las estaciones que empleen emisiones de banda lateral dnica en un
solo canal (A3A, AZH o A3J) trabajaran:

2.1 en la mitad superior de los canales designados en el Cuadro
por las frecuencias centrales;

2.2 con la frecuencia portadora en el valor indicado en el Cuadro;
su frecuencia asignada deberd ser entonces 1400 c¢/s superior a la
indicada en el Cuadro, o

2.3 en caso de limitaciones debidas al equipo, en un valor inferior
en 0,5 ke/s al indicado en el Cuadro si la frecuencia adjudicada
termina en 0,5 kc¢/s; su frecuencia asignada deberd ser en tal caso
900 c/s_més elevada que la indicada en el Cuadro.

e

CAN Se considerard que las estaciones que utilizan émisiones de banda
IT/4 lateral Unica funcionan de conformidad con el plan de adjudicacibn si la
pag.9 anchura de banda necesaria no rebasa la mitad superior o inferior del canal

previsto para las emisiones de doble banda lateral.

A reserva de lo dispuesto en el punto las estaciones que efectden
emisiones de banda lateral Unica podrAn funcionar en la mitad superior o
inferior de los canales de doble banda lateral designados por la frecuencia
central en el Plan de adjudicacidn:

a) cuando utilicen la mitad superior del canal, las estaciones hardn
las emisicnes en la banda lateral superior, con la portadora en
la frecuencia del canal indicada en el Plan de adjudicacidn;

b) cuando utilicen la mitad inferior del canal, las estaciones utili-
zarén la banda lateral superior, siendo la frecuencia portadora
inferior a la frecuencia del canal indicada en el Plan de adjudi-
cacidn en el valor siguiente:
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Banda Frecuencia portadora (de referencia)
con respecto a la frecuencia central
del canal '
2, 3s Ll’: 5, 6 y 8 MC/S - 3500 C/S
10, 11, 13 y 16 Mc/s . - L4000 ¢/s

La frecuencia asignada para las cmisiones radiotelefénicas de
banda lateral dnica serd 1500 ¢/s superior a la frecuencia (de referencia)
de la portadora. '

Motivos:

De conformidad con las decisiones adoptadas en la Primera Reunidn
modificadas de modo que se ajusten al nuevo cuadro de separacidén de frecuencias.

Toda estacidn que utilice emisiones de banda lateral dnica en la
v ré - . N .
parte superior del canal empleara las emisiones de banda lateral superior
con su frecuencia portadora en el valor de la frecuencia del canal.

Toda estacidén que utilice emisiones de banda lateral dnica en la
parte inferior del canal emplearad la emisidn de banda lateral superior con
su frecuencla portadora en el valor siguiente por debajo de la frecuencia
del canal.

Banda Frecuencia portadora con relacidn
: ' a la frecuencia del canal

2, 3, 1, 5, 6y 8 Me/s 3000 ¢/s

10, 11, 13 y 17 Mc/s 4000 c/s
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CONFERENCIA AERONAUTICA Documento N,° DT/II~24~S(Rev.)

S 2 de abril de 1266
Ginebra, 1966 Original: dinglés

’
COMISION 4

TEXTO BASE DE DISCUSION

"Banda lateral ‘mica

Los textos siguientes tienen por objeto asistir a la Comisidn en
la continuacidén de su estudio sobre las nuevas disposiciones relativas al
usc de la banda lateral fnica como una de las clases de emisidn permitidas
en el servicio mévil aeronfutico (R), :

El Anexo A refleja la medida en que en la Comisidn existe hasta
ahora acuerdo sobre las proposiciones sometidas en los Documentos N,°S II/2
y II/4; Se incluyen en &1 las sugestiones formuladas por la Subcomisidn 4 C,
que se someten a consideracidén de la Comisién 4 en el Documento WN,° DT/II—27.

Bl Anexo B contiene las restantes proposiciones de las administra-

ciones sobre esta cuestién de caricter general, reproducidas aqui para
facilitar su consulta,

El Presidente,
JoT, PENWARDEN

Anexoss 2 .
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ANEXO A
“Ap. 26

pég. 15

ADD 3 Disposiciones técnicas relativas al uso de emisiones de banda

lateral Unicas

ADD ' - 3,1 Definicién de los diferentes tipos de portadoras.

ADD '  3.1.1 Portadora completa (A%H). Portadora transmitida en un
nivel comprendido entre O y 6 db, inclusive, por debajo de
la potencia de cresta.

DD » 3.1.2 Portadora reducida (A3A). Portadora reducida a un nivel
comprendido entre 6 db y 26 db por debajo de la potencia
de cresta.

ADD 3.1.3 Portadora suprimida (A3J). Portadbra suprimida hasta un

(ex 11/2 nivel inferior en més de 26 db a la potencia de cresta.

phgs. 11

y 12)

ADD 342.Modoes de explotacidn,

ADD 3621l Todo transmisor de banda lateral Gnica gue funcione dentro
de los 1limites en los que estén comprendidas estaciones de
doble banda lateral debe poder funcionar como minimo segin
los dos modos siguientes:

ADD %3.2.2 Portadora suprimida (A3J).

"DD ~ 3.2.3 Portadora completa (43H).

ADD | 3.3 Tolerancias de nivel de las emisiones de BLU fuera de la anchura

(ex-DT/II-27) - de banda necesaria.

ADD 3.3.1 En el caso de transmisiones de banda lateral fGnica (434,

(ex-DT/II-27) A3H, A3J), la potencia media (Pm) suministrada a la linea

de transmisién de la antena de las estaciones aeronduticas
o de aeronave serd inferior a la potencia media del
transmisor, de conformidad con el siguiente cuadro.
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ADD - 3.3.2
(ex~DT/II-27)
' GIADRO

Separacién de frecuencia
con relacidn a la frecuen-~ Atenuacibn en db
cia asignada A en ke/s

2 2A<6b 25

6 =A<10 35

10 < A Estaciones de aeronave
40 db

Estaciones aeronduticas
40410 10{;‘10(1’1';1 on vatios)
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ANEXO B

9.3.5 Tolerancia de frecuencia

9.%.5.1 lLa frecuencia portadora deberd mantenerse dentro del
siguiente ndmero de ciclos por segundo con relacidn a la
frecuencia portadora especificada:

9.3%.5.2 Estaciones acronjuticas: 10 ¢/s

9.3.5.3 Estaciones de aeronavé: 20 c¢/s

Motivos:

Respetar la toleranéia de frecuencia factible. Estd en consonancia
con el Informe 181 de la X Asamblea Plenaria del C.C.I.R.

Las radiaciones no esenciales definidas en el ndmero 92 del
Reglamento de Radiocomunicaciones, deberdn atenuarse al menos 40 db por
debajo de las radiaciones esenciales.

Disponibilidad de canales

Los transmisores de las estaciones aerondticas y de aeronave deben
. . N . td . 4 - . * -
permitir como minimo la explotacidn en frecuencias a intervalos de 1 k¢/s
en las bandas exclusivas del servicio mbvil aeroniutico (R) entre 2850 y
17 970 kc/s, con una posibilidad méxima de explotacidn a intervalos de 0,1.

Motivos:

Prever criterios minimos de diseflo y de funcionamiento para los casos
en que se empleen cristales sintéticos.

El equipo radiotelefdnico de banda lateral tnica empleado en las
bandas del servicio mdvil seronautico(R) entre 2850 y 17 970 ke¢/s, debe ofre-
cer la posibilidad de funcionar al menos en frecuencias miltiplos externos
de 0,5 ke/s. El equipo que sblo pueda utilizarse en miltiplos enteros de
1 ke/s podré segulr funcionando siempre que su empleo en los canales de
7 ke/s estc limitado a la mitad super¢or de los canales de51gnados en el

- Plan de adJud10a01on°
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La frecuencia portadora en los sistemas de banda lateral tnica
debe ser un maltiplo entero de 1 ke¢/s.

Frecuencia que debe utilizarse

Documentd N.° II/126 en su totalidad.

1. Se considerard que las asignaciones a las estaciones que utilizan
emisiones de banda lateral Unica funcionan de conformidad con el Cuadro,

‘siempre que la anchura de banda necesaria no rebase los limites superiores

de la anchura de banda prevista en el Cuadro para las emisiones de doble
banda lateral. '

2. Lds estaciones que empleen emisiones de banda lateral Unica en un
solo canal (A3A, A3H o A3J) trabajardn:

2.1 en la mitad superior de los canales designados en el Cuadro
por las frecuencias centrales;

2.2 con la frecuencia portadora en el valor indicado en el Cuadro;
Py - », - . .
su frecuencia asignada deberd ser entonces 1400 c¢/s superior a la
indicada en-el Cuadro, ©

2.3 en caso de limitaciones debidas al equipo, en un valor inferior
en 0,5 ke/s al indicado en el Cuadro si la frecuencia adjudicada
termina en 0,5 kec/s; su frecuencia asignada deberd ser en tal caso
900 ¢/s més elevada que la indicada en el Cuadro.

Se considerard gue las estaciones que utilizan emisiones de banda
lateral {nica funcionan de conformidad con el plan de adjudicacidn si 1la
anchura de banda necesaria no rebasa la mitad superior o inferior del canal
previsto para las emisiones de doble banda lateral.

~ A reserva de lo dispuesto en el punto las estaciones que efectien
emisiones de banda lateral dnica podrin-funcionar en la mitad superior o
inferior de los canales de doble banda lateral designados por la frecuencis
central en el Plan de adjudicacidn:

a) cuando utilicen la mitad superior del canal, las estaciones hardn
las emisiones en la banda lateral superior, con la portadora en
la frecuencia del canal indicada en el Plan de adjudicacidn;

b) cuando utilicen la mitad inferior del canal, las estaciones utili-
zarén la banda lateral superior, siendo la frecuencia portadora
inferior a la frecuencia del canal indicada en el Plan de adjudi-
cacidn en el valor siguiente:
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Banda . Frecuencia portadora (de referencia)
con respecto a la frecuencia central
del canal
2, 3, 4, 5, 6 y 8 Me/s ‘ - 3500 c/s
10, 11, 13 y 16 Mc/s ~ 4000 ¢/s

La frecuencia asignada para las emisiones radiotelefdnicas de
banda lateral dnica serd 1500 c¢/s superior a la frecuencia (de referencia)
de la portadora.

Motivos:

De conformidad con las decisiones adoptadas en la Primera Reunidn
modificadas de modo que se ajusten al nuevo cuadro de separacidn de frecuenciss.

J Toda estacidn que utilice emisiones de banda lateral Unica en la
I1/105 parte superior del canal empleard las emisiones de banda lateral superior
con su frecuencia portadora en el valor de la frecuencia del canal.

Toda estacidn que utilice emisiones de banda lateral Unica en la
parte inferior del canal empleard la emisidn de banda lateral superior con
su frecuencia portadora en el valor siguiente por debajo de la frecuencia

del canal.
‘Banda ' . Frecuencia portadora con relacidn
a la frecuencia del canal
2: 3: LI': 5: 6 y 8 MC/S 3000 C/S
10, 11, 13 y 17 Mc/s _ 4000 ¢/s
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COMISIGN 4

TEXTO BASE DE DISCUSION

"Banda lateral iunica"

Los textos siguientes tienen por objeto asistir a la Comisidn en
la continuacidn de su estudlo sobre las nuevas disposiciones relatlvas al
uso de la banda lateral unica como una de las clases de emisidén permitidas
en el servicio mévil aerondutico (R).

BEn este documento se refleja la medlda en que en la Comisidn exmste
hasta ahora aCuerdo sobre las proposiciones sometidas en los Documentos
N.°® II/2 y II/4.

Ap. 26

p. 15

ADD 3, Dlsp031c1ones técnicas relatlvas al uso de emisiones de banda

lateral dnica:

ADD 341 Tolerancias de nivel de las emisiones de BLU fuera de la anchura

de banda necesaria,

ADD 3,1.1 En el caso de transmisiones de banda lateral idnica
(A3A, A3H o ABJ), la potencia media de emisidén de las es-
taciones aeronduticas y de aeronave se atenuard por debajo
de la potenciz media de salida del transmisor en la forma
siguiente:

ADD 3.1.2 En cualquier frecuencia que diste de la frecuencia asignada
més del 50 por ¢iento y hasta el 150 por ciento inclusive
de la anchura de banda ocupada: 25 decibelios como minimo.

ADD 3.1.3 En cualquier frecuencia que diste de la frecuencia asignada
mids del 150 por ciento y hasta el 250 por ciento inclusive
de la anchura de banda ocupada: 35 decibelios como minimo.

ADD 3ele4 En cualquier frecuencia que diste de la. frecuencia asignada

més del 250 por ciento de la anchura de banda ocupada: a)
estaciones de aeronave: 40 decibelios; b) estaciones aero-
nadticas: 43 + 10 logqq (potencia media de sallda en
vatios) decibelios.
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Ap.26
i RR

ADD 3.2 Modos de explotacidn

ADD 3.2.1 Todo transmisor de banda lateral udnica que funcione dentro
de los 1imites en los que estén comprendidas estaciones
de doble banda lateral debe poder funcionar como minimo
segin los dos modos siguientes:

ADD %.2.2 Portadora suprimida (ABJ).

ADD 3.2.% Portadora completa (A3H)

ADD 343 Definicidn de los diferentes tipos de portadoras.

ADD - 3.3.1 Portadora completa (ABH) Portadora transmitida en un

’ nivel comprendido entre O y 6 db inclusive por debajo de
la potencia de cresta.

ADD 3e342 Portadora reducida (A34A), Portadora transmitida en un
nivel comprendido entre mds de 6 db y 26 db o menos de
la potencia de cresta.

ADD 3.3+43 Portadora suprimida (ASJ). Portadora transmitida en

(ex II/2 un nivel inferior en mds de 26 db a la potencia de cresta.
/
rags. 11

y 12)
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CONFERENCIA AERONAUTICA Documento W,° DT/II~25—S
4 de abril de 1966

Ginebra, 1966 _ Original: inglés.

COMISION 4

PRIMBER INFORME DE LA SUBCOMISICN 4B A LA COMISICN 4

(CUESTIONES THCHICAS Y DE EXPLOTACION)

La Subcomisién 4B, cncargada de presentar a la Comisién 4 un pro-
yecto de Resolucién sobre la introduccibdn y posibilidades de aplicacién de
las técnicas de banda lateral dnica en las bandas de ondas decamétricas atri-
vuidas al Servicio Mévil Aerondutico (R) no he conseguido llegar a una deci-
sién unénime.

En la Subcomisién han perticipado los delegados de Argentina*),
Australia, Brasil, Cenad4, Colombia*), Cuba, México, Reino Unido, Estados
Unidos dc¢ América y Venezuela, el Sr. J.A., Gracie, miembro de la I.F.R.B., ¥y
los observadores de la A.I.T.A. y de la 0,A.C.I.

, La Subcomisién ha celebrado cuatro sesiones en las que se ha ela-
borado el texto que figura en Anexo. Hay que seflalar que, en lo que respecta
a la parte expositiva, exceptuadas algunas enmiendas relativamente poco im-
portantes, el texto adjunto es bésicamente el mismo que se distribuyé a los
delegados en la primera sesibn como texto de transaccibén. Por otra parte,
los puntos 1 y 4 de la parte dispositiva fueron adoptados sin gran difi-
cultad.

La parte mds controvertida, que es al mismo tiempo la vinica porcién
del Anexo sobre la gue no pudo llegarse a un acuerdo figura cn los puntos
2 y 3 de la Resolucién. Algunas delegaciones estimaron que csta Conferencia
debfa fijar una fecha a partir de la cual todos los nuevos cquipos debian
ser de BLU y poder explotarse en forma compatible con equipos de DBL., Otras
delegaciones indicaron que no podian aceptar los fechas propuestas y pusieron
en duda la conveniencia de fijar fecha en esta Conferencia., En su opinidn,
tal fecha sbélo puede fijarse después de que la 0.A.C.I. haya establecido las
necesarias especificaciones téenicas y de que se hayan ensayado y admitido
equipos que concuerden con tales especificaciones. Ademds, cn la dltima se-
sién de la Subcomisién 4B una delegacién propuso que la aplicacién de los
puntos 2 y 3 de la Resolucién se haga ern forma difcrentc para las ZRMP y las
ZRRN. Compete a la Comisién principal decidir sobre esta cuestibn y sobre
el problema de las fechas.

%) Asistieron dnicamente a une sesi
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Los proponentes del proyecto de Resolucidbn anexo argumentan que
fomentarfa el empleo gradual de la BLU, con caricter autorizado, y permitiria
proseguir la instalacién y empleo de equipos de DBL y no cspecificar fecha
alguna a partir de la cual dcba suspendarse el empleo de la DBL,

El Presidente de la Subcomisién 4B
S.M, MYERS

Anexo: 1
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ANEXO

PROYECTO DE RESOLUCION N.° ...

RELATIVO A LA INTRODUCCION DE IAS TECNICAS DE BANDA

LATERAL UNICA EN TAS BANDAS DE ONDAS DECAMETRICAS

ATRIBUTDAS AL SERVICIO MOVIL AERONAUTICO (R)

La Segunda Reunién de la Conferencia Administrativa BExtraordinaria
de Radiocommicaciones (Aerongutica), Ginebra, 1966,

Congiderando

a) Que debe evitarse la congestién en las bandas de ondas decamétriczy -
atribuidas al servicio mévil aerondutico (R);

b)  Que la gran mayoria de las estaciones del servicio mévil aero-
ndutico (R) que funcionan en ondas decamétricas sblo pueden trabajar en
radiotelefonfa con doble banda laterals

) Que debido a la preponderancia de los equipos de dobla banda
lateral, el plan de adjudicacibén adoptado por la Conferencia se basa en el
supuesto de que las estaciones existentes sélo pueden funcionar en radio-
telefonfa con doble banda lateral, y

a) Que los recientes adelantos tecnolégicos permiten evitar la
congestidn en las bandas de ondas decamétricas atribuidas al servicio mévil
aeronéutico (R) mediante la utilizacién de técnicas de ondas métricas y de
retransmisidn por satélites;

Reconociendo

a) Que, a pesar de los recientes adelantos tecnoldgicos que permiten .
acomodar al servicio mévil aeronfutico (R) en bandas distintas de las de
andas decamétricas, en muches zonas del mundo la necesidad de comumnicaciones
en ondas decamétricas segulré manifesténdose en un futuro previsible, y que
en algunas zonas esta necesidad podrfia ir en aumento;

b) Que, en mchos servicios radioeléctricos, la radiotelefonfa de

banda lateral dnica ha demostrado aventajar a la radiotelefonia de doble

banda lateral, desde el punto de vista de economfa de espectro radioeléc-
trico, asf{ como de confiabilidad de las comunicaciones, especialmente en

condiciones atmosféricas y de propagacién desfavorabless
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c) Que, por motivos econémicos, técnicos y de explotacidn, actual-
mente no se puede fijar una fecha concreta para sustituir el empleo de 1la
radiotelefonfa de doble banda lateral por la de banda lateral Unicas

d) Que debieran diseflarse equipos adecuados de banda lateral ‘mica,
cuya explotacién fuera compatible con la de sistemas de doble banda lateral,
lo cual permitirfa la introduccidén gradual de la BIU;

e) " Que sélo se conseguiré una notable economfa del espectro cuando la
relacién entre usvarios de la banda lateral Unica y usuarios de la doble
banda lateral sea suficientemente importante para permitir la divisién de
canales; ¥y

f) Que conviene introducir equipos de banda lateral dnica a fin de
me jorar la calidad de las commicaciones,

Resuelve

1. Que las administraciones sustituyan progresivamente en sus servi--
cios radiotelefénicos de ondas decamétricas la explotacibén de sistemas de
doble banda lateral por la de sistemas de banda lateral dnicas;

2. Que las administraciones se aseguren de que todos los nuevos
modelos o tipos de equipo radiotelefénico de ondas decamétricas destinados g
~ ser utilizados,de ser posible, después del 1.° de enero de 1970 y, en cual-

quier caso, antes del 1.° de enero de 1972 en el servicio mdvil aero-
nfutico (R), pueden funcionar en banda lateral unica con portadora suprimida
y son, ademds, compatibles con sistemas de doble bands lateral;

5 Que, no obstante lo estipulado en el punto precedente, las adminis-
traciones pueden seguir instalando y explotando, después de la fecha indicada,
los modelos y tipos de equipo que hayan sido instalados y explotados con ante—
rioridad a esa fecha, vy '

4. Que se invite a la Organizacién de Aviacién Civil Internacional a
que, de conformidad con las decisiones adoptadas por esta Conferencia, se
ocupe urgentemente de preparar especificaciones técnicas para los equipos de
banda lateral Unica, para su aplicacién a la explotacién internacional, y
comunique al C.C,I.R, cualguier problema técnico o de explotac16n para cuya
solucién desee le asistencia de este Comité,
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COMISTON 6

DOCUMENTO BASE DE DISCUSION
PRIMERAS PROPOSICIONES DE ADJUDICACION DE FRECUENCIAS

1. Se acompaflan al presente documento las primeras proposiciones de
adjudicacién de frecuencias para su examen por la Comisidn 6, de conformidad
con las nuevas zonas descritas en los Documentos N.°® 95, 116 y 121.

2. La estructura del Plan revisado estd constituida por las necesida-~
des de las ZRMP presentadas en el Documento N,° II/128, reteniéndose lo mds
posible las frecuencias adjudicadas en el Plan actual y aplicédndose la nueva
disposicidén de canales presentada en el Documento N.° II/91.

D Se han anadido, en cuanto ha sido posible, las necesidades VOLMET
v ZRRN presentadas en el Documento N.° 128,

4, En general, las familias de frecuencias se basan en una frecuencia
de 3 Mc/s, en una de 5 6 6 Mc/s y en una de 8 Mc/s, constituyendo una familia
con relacidén a las ZRRN,

5. El nfmero limitado disponible de frecuencias de 8 Mc/s ha obligado
a elegir en su lugar la frecuencia de 7 Mc/s o la de 10/11 Me/s, y en cierto
numero de casos a la comparbicidn de la frecuencia de 8 Mc/s entre sub—ZRRN
adyacentes.

6. Se ha excluido del proyecto de Plan, en espera de su discusidn en
Comisidn, la necesidad de una familia de frecuencia que utilicen las emisio-—
nes Al en las ZRMP-EU.

7. Queda entendido que el proyecto de Plan presentado no se impone

en modo alguno a, los delegados, sino que debe serv1r'ﬁé punto de partida para
la elaboracidén de un Plan satisfactorio.

- E1 Presidente,
E.B. POWELL

Anexos: 2
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ANNEXE A-ANNEX A-ANEXO A,

FAMILLES DE FREQUENCES
FAMILIES OF FREQUENCIES
FAMILIAS DE FRECUENCIAS

Bandes | :
Bands 3 3.5 b7 | 5.6 6.6 9 10 11.3 | 13.3 | 18
Bandas
MHz Mc/s
Zones )
Areas kHz kHz kHz kHz kHz kHz kHz kHz kHz kHz
Zonas ke/s ke/s ke/s ke/s ke/s ke/s ke/s ke/s ke/s ke/s
CAR 2966 6540 8840 ' 17933
2066 5568 8868
2066 5484 8840 13344
2959 5617 10017 1%296
CEP 3467 56073 8931 13304 | 17925
0P| 2966 5505 8861 17352 | 17909
2882 4675 , 6568 11327 17941
- EU - {2910 4689 6582 8868 11303
3467 5554 6563 8931 11303
FE 2868 5610 8840 , 13288 | 17965
’ 2987 5624 8868 13%28 | 17965
ME 3UOL 5603 8847 13336 | 17925
L 3446 6624 10017 13336 | 17925
NAL | 2868 | 5621 8910 13308 | 17965
NAZ 2031 5610 | 8945 1 13328
2087 5673 8889 ] 13288
2045 5638 8861 13352
2868 56214 8910 S 13328 | 17965
NA3 2931 5610 3945 13328
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Bandes
Bands 3 3.5 4,7 5,6 - 6.6 9 10 11.3 13.3 | 18
Bandas- .
MHz Mc/s
Zones
Areas kHz kHz, kHz . kHz kHz kHz kHz kHz kHz kHz
Zonas ke/s ke/s ke/s ke/s ke/s ke/s | ke/s ke/s | ke/s ke/s
NP 2987 5519 8938 13272 17909
NSAL 3411 | 5519 8819 | 13304 | 17949
NSA2 2966 | 5505 8959 ' ' 13336 | 17925
sa 330 | 6610 | 8882 13272 | 17949
2875 : 6680 10049 13272 17949
SAM1 4696 6666 8819 13312 17917
SAMP 2910 5582 8847 13344 | 17917
SEA 2987 56773 | 8931 ' 13%28 | 17965

SP 2045 5638 8847 13344 | 17949
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Bandes
Bands
Randas 3 3.5 b7 5.6 6.6 | 9 10 11.3 13.3 18
MHz Mc/s
Zones . , .
Areas kHz kHz kHz kHz kHz kHz kHz kHz kHz kHz
Zonas ke/s ke/s ke/s ke/s ke/s ke/s ke/s ke/s ke/s ke/s
AFI-MET 3488 6575 . 10073
2854 6617 11279
) AT-MET 3001 5561 8826 13264
EU-MET | 2980 5575 8903
_ 2889 5533 11295
ME-MET | 3001 5561 8826
3015 6596 ‘ 11347
SEA~MET 3488 6575 10073

PAC-MET | 2980 : 5575 ’ 8907 11391
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Bandes
Bands -
Bandas 3 3.5 b7 5.6 6.6 9 10 1.3 | 13.3 | 18
MHz Mc/s
Zones o
Areas kHz kHz kHz kHz kHz kHz kHz kHz kHz kHz
Zonas ke/s ke/s ke/s ke/s ke/s ke/s ke/s’ ke/s ke/s ke/s
1 10065 11359 13312
1B
1C 2917 6533 | 8959
1D 2896 6631 10081
1E 2861 4668 6547
2 10009 11287 15344 17957
10033 | 11311
10041 11351
10057 | 11367
10073 | 11375
10089 11391
2A 2973 5512
3404 6561
3495 6575
2875 6610
2966 - 4661
2896 L1696
2017 5568
840
8354
SoL7
oB 12852 465k
2868 5484
2938 6645
2980 6673
2024 5408
2004 5645
3460 5638
3488 5540
2405 : 6638
12875 6568
8854
8917
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Bandes
Bands \ R ' .
Bandas ) 3.5 L7 5.0 }6.6 : 9 - 10 11.3 13,31 18
MHz Mc/s
Zones .
Areas kHz kHz kHz kHz kHz  kHz kHz kHz kHz kHz
Zonas - | ke/s ke/s ke/s ke/s ke/s ke/s ke/s ke/s ke/s ke/s
2C 20l5 5491
2987 5631
2952 5596
2959 5666
2903 6617
3418 6659
3474 5539
3015 6652
2882 6666
3008 6680
3439 6603
3411 5617
3425 5582
2928 5652 |
8840
. 8854
3 - 10025 11319 13264 17917
10065 11327
10081 | 11343
10049
3A 2861 4675
3481 6547
2875 6582
3432 ‘ 6589
_ 3Uh6 5659
2910 6554
8854
8917
3B 2854 4689
2903 5484
2938 5526
4 2952 5673
2959 6533
2973 6610
8854
8896
8910
8945
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Bandes | : o | : 5
Bands ; 5 | 5
) . Q
Randas % 3.5 L7 5.6 6.6 9 10 11.7 13.3 18
MHz Mc/s '
Zones ' T
Areas kHz kHz kHz kHz kHz kHz kHz kHz kHz kHz
Zonas ke/s ke/s ke/s ke/s ke/s | ku/s ke/s | ke/s ke/s ke/s
30 2896 1668
2017 L b696
3425 6624
3453 4661
o299k | o 6631
3008 5568
3015 | 5533
’ 8854
- 8896 i
8910 !
8ols
N 11383 | | 17933
4p 2854 6638 8896
4B 290k 6539 | 8924
. 6633
5 11383 17933
5A 3453 5526 | 6540 | 8959
5B-5C 2903 5659 8910
L4682 6554 8896
5D
1
6 | 10049 | 11336
6 2951 S iossl2 | | 8889
1 2045 5568 . 8938
2959 5582 ' B8o2k |
6B 2889 _ 5547 1 8952
6c | 2882 | 5659 | 8819
2924 | 6554 | 8840
| 3439 6603 | 885k ;
2910 | 6617 | 8945 o
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Bandes
Bands » v
i ogi B 3.5 | 4.7 | 5.6 | 6.6 9 10 | 13| 13.3 | 18
MHz Mc/s
Zones .
Areas kHz kHz kHz kHz kHz kHz kHz kHz, kHz kHz
Zonas ke/s ke/s ke/s ke/s ke/s ke/s | ke/s ke/s ke/s ke/s
6D 3425 5526 8819
3453 . 5596 8826
3481 5617 8875
3495 ' 6589 | 8882
L4668 ' 6617 8959
4689 , 6659 8903
6E 2861 5652 8833
2903 | | 6533 | 8861
6F 2045 - 6540 10009
7
TA-7B= 2868 5498 8861 11319 | 13264
7C-7D ,
TE | 2017 | 3405 5491 | 6596 10041
8a
9 o 11359
) 11575
oA 2959 4654 8938
3008 - 5589 8952
9B-9C - | 2861 : 5498 8910
2973 | : 5547 8917
3460 6533 8896
9b 2875 4661 8833
2903 4682 8889
2917 4696 892k
OF |
10 _ 10041 | 11311 | 13280
: 10057 | 11336
11359
11375
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Bandes | ,
Bands - . _
Bandas | © 4§ 2°*° | 4.7 5.6 6.6 9 10 11,3 13,3 18
MHz Mc/sl
_Zones | kHz kHz kHz kHz kHz kHz kHz kHz. kHz kHz
ézzzz kefs | ke/s | ke/s | ke/s | ke/s | ke/s | ke/s | ke/s | ke/s | ke/s
104 {2931 3460 | ’ 8959
3411 4682 8917
3425 5547 8924
4668 | 6568 11351
10B 2917 ’ 5461 8896
2973 _ 6596 8952
3404 5526 8875
3418 5491 8882
10c 1286l 5498 8959
2952 5512 6638
3474 6533
' 6582
4689 6624
_ 6673
10D 3008 ’ 4661 6610
3418 5540 6554
3439 5652 6659
3467 5645 6666
3488 5666 6680
10E 2882 5454 8833
2924 - 6631 | 8854
11
11B 2903 4682 8854
2938 5631 8917
2994 6617 | 8959
12
124-12C 3453 | 5454 | 8924
2875 5533 10025
3411 5652 10049
3460 5666 10073
4661 6547
6603
4675 6554
6652
12D 2861 5461 8833
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Bandes
Bands ' : ' '
Bandas | 3 3.5 | 4.7 | 5.6 | 6.6 9 10 11,3 | 13.3 | 18
MHz Mc/s
Zones kHz kHgz kHz kHz "kHz kHz kHz kHz kHz kilz
gzz:: ke/s ke/s ke/s kc/é ke/s ke/s ke/s ke/s ke/s ke/s
12E-121 . | 2882 5477 8875
3446 5589 8938
3467 5631 10033
2973 6533 10065
126G
© 12H
13
13¢
13D-13E 2994 4654 8910
3495 - 5454 | 8917
3439 6617 8945
2924 5469 8952
2917 6624 : 10041
3015 5666 8896
13F
13G~13H 2868 4668 8861
2952 5491 8903
3008 5547 8931
3425 6554 8938
- 113I-13J 2987 5540 8833
3411 5652 8882
1 3474 6582 10081
2854 6638
6652
13K 2896 4661 8854
2945 5505 8959
3460 5596 10089
13L 2882 5461 8889
2931 5659 8924
2973 : 6533 10009
i 3418 6561 10057




A

‘Document N° DI'/II-26-~F/E/S
Page 11

NNEXE B~-~ANNEX B-~-ANEXO B

Fréquence Zones d'emploi autorisé Remarques
Frequency Authorized area of use Remarks
Frecuencia Zonas de uso autorizado Observaciones
kHz kc/s MWARA = ZLAMP  ZRMP
RDARA = ZLARN ZRRN
1 2 3
2854 AFI-MET
RDARA: 2B, 3B, 44, 131, 13J
2861 RDARA: 1E, 3A, 6E, 9B, 9C, 10C, 12D
2868 WWARA: FE, NAL, NAD
RDARA: 2B, 7, 13G, 13H
2875 MWARA: SA
RDARA: 24, 2B, 9D, 124, 12C
2882 MWARA: CWP .
RDARA: 2C, 6C, 10E, 12E, 12F, 13L
2889 EU-MET
RDARA: 6B
2896 RDARA: 1D, 24, 3C, 13K
2903 RDARA: 2C, 3B, 5B, 6E, 9D, 11B
- 2910 MWARA: EU, SAM2
' RDARA: 34, 6C
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1 2 b
2917 RDARA: 1C, 24, 3C, 7E, 9D, 1O0B,
13D, 13E
2924 RDARA: 2A, 4B, 6C, 10E, 13D, 13E
2931 MWARA: NA2, NA3
RDARA: 64, 10A, 13L
2938 RDARA: 2B, 2C, 3B, 11B
2945 MWARA: NA2, SP
RDARA: 2C, 64, 6F, 13K
2952 RDARA: 2¢, 3B, 10C, 13G, 13H
2959 MWARA: CAR
RDARA: 2C, 3B, 64, 9A
2966 MWARA: CAR, CWP, NSA2
RDARA: 24
2973 RDARA: 24, 3B, 9B, 9C, 10B, 12E,
12F, 13L
2980 EU-MET, PAC-MET
RDARA: 2B
2987 MWARA: FE, NA2, NP, SEA

RDARA:

2¢, 131, 137
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1 , 2 3
2994 RDARA: 24, 3C, 11B, 135, le
3001 AT-MET, ME—MET.
3008 ‘RDARA: 2¢, 3C, 9A, 10D, 13%G, 13H
3015 | ME-MET

RDARA: 20, 3C, 13D, 13E

- 3023,5 World-wide

3404  MWARA: ME
RDARA: 24, 10B

3411 MWARA: NSAL
RDARA: 2C, 104, 124, 12C, 13I, 13J

3418 RDARA: 2C, 10D, 13L
3425 RDARA: 2B, 2C, 3C, 6D, 7E, 104,
13G, 13H
3432 MWARA: SA
RDARA: 34

3439 RDARA: 2C, 6C, 10D, 13D, 13E




Annexe B au Document N° DT/II-26-F/E/S
Page 14

1 2 3
3446 MWARA: ME
RDARA: 34, 12E, 12F
3453 RDARA: 3C, 5A, 6D, 124, 12C
3460 RDARA: 24, 9B, 9C, 104, 124, 12C,
13K
3467 MWARA: CEP, EU
RDARA: 12E, 12F
3474 RDARA: 2C, 10C, 131, 13J
3481 RDARA: 34, 6D
3488 AFI-NET, SEA-MET- j
RDARA: 24, 10D '
3495 RDARA: 24, 6D, 13D, 13E
' ]
4654 RDARA: 2B, 9A, 13B, 1%E 2
4661 RDARA: 24, 3C, 9D, 10D, 124, 12C, '
13K R |
4668 RDARA: 1E, 3C, 6D, 1OA
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1 2 >

4675 MWARA: CWP

RDARA: 3A, 124, 12C
4682 RDARA: 5B, 5C, 9D, 104, 11B
4689 MWARA: EU

RDARA: 3B, 6D, 10C
4696 | MWARA: SAMI

RDARA: 24, 3C, 9D
5454 RDARA: 10E, 124, 12C, 13D, 13E o TTU Region 2
5461 RDARA: 10B, 124, 12C, 13L j TTU Region 2
5469 | RDARA: 13D, 138 | ITU Region 2

- 5477 RDARA: 12E, 12F | TTU Region 2

5484 MWARA: CAR

RDARA: 2B, 3B
5491 RDARA: 2C, 7E, 10B, 13G, 13H
5498 |  RDARA: 2B, 7, 9B, 9C, 10C
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1 2
5505 MWARA: CWP, NSA2
 RDARA: 13K
5512 RDARA: 24, 6A, 10C
5519 MWARA: NP, NSAL
5526 RDARA: 3B, 5A, 6D, 10B
5533 EU~MET
RDARA; 3C, 124, 12C
5540 RDARA: 2B, 10D, 131, 13J
5547 RDARA: 6B, 9B, 9C, 104, 13G, 13H
5554 MWARA: EU
5561 AT-MET, ME-MET
5568 MWARA: CAR
RDARA: 24, 3C, 64
5575 EU~MET, PAC-MET
5582 MWARA: SAM2
RDARA: 2C, 6A°
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1 2 3
5589 RDARA: 2C, 94, 12E, 12F
5596 RDARA: 2C, 6D, 13K
5603 MWARA: CEP, NE
5610 MWARA: FE, NA2, NA3
5617 MWARA: CAR
RDARA: 2C, 6D
5624 MWARA: FE, NAL, NA2
5631 RDARA: 2C, 11B, 12E, 12F
5638 MWARA: NA2, SP
RDARA: 2B
5645 RDARA: 2B, 10D
5652 RDARA: 2C, 6B, 10D, 124, 12C, 131,
133 '
5659 RDARA: 34, 5B, 6C, 13L
5666 RDARA: 2C, 10D, 124, 12C, 13D, 13E
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1 2 , 3
5673 MWARA: NA2, SEA
RDARA: 3B
5680 World-wide
6533 RDARA: 1C, 3B, 6B, 9B, 9¢, 10C, 12E,
12F, 13L
6540 MWARA: CAR
RDARA: SA, 6F.
6547 RDARA: 1E, 34, 124, 12C
6554 RDARA: 34, 5B, 5C, 6C, 10D, 124, 12C,
13G, 13H
5561 RDARA: 24, 13L -
6568 MWARA: CWP
RDARA: 2B, 10A.
6575 AFI-MET, SEA-MET
RDARA: 24
6582 MWARA: EU

RDARA: 34, 10C, 13I, 13J
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1 2 3
6589 RDARA: 34, 4B, 6D
6596 ME-MET
RDARA: 7E, 10B
6603 RDARA: 2C, 6C, 124, 12C
6610 MWARA: SA
RDARA: 24, 10D
6617 AFI-MET
RDARA: 2¢, 6C, 11B, 13D, 13E
6624 |  MWARA: ME
RDARA: 3C, 10C, 13D, 13E
6631, RDARA: 1D, 3C, 10E.
6638 RDARA: 2B, 44, 4B, 10C, 13I, 13J
6645 PAC-MET
RDARA: 2B
6652 RDARA: 2C, 124, 12C, 13I, 13J , )
6659 RDARA: 2C, 6D, 10D
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1 2 3
6666 WWARA: SAML
RDARA: 2C, 10D
6673 RDARA: 2B, 10C
6680 MWARA: SA
RDARA: 2C, 10D
8819 MWARA: NSAL,. SAML
| RDARA: 6C, 6D
8826 AT-NMET, MB-MET
RDARA: 6D
8873 RDARA: GE, 9D, 10E, 124, 12C, 13T,
137
8840 WWARA: CAR, FE
RDARA: 6C
8847 MWARA: ME, SAND, SP
8854 RDARA: 6C, 10E, 11B, 13K
8861 MWARA: CWP, NAD
RDARA: 6E, 13G, 13H
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1 2
8868 MWiRA: CAR, R0, FE
8875 RDARA: 6D, 108, 128, 12F
8882 MVARA: SA
RDARA: 6D, 10B, 13I, 13J
8689 MVARA: NAD
RDARA: 64, 9D, 13L
8896 RDARA: 3B, 3C, 44, 5B, 5C, 9B, 9C,
10B, 13D, 13E
8903 EU-MET, PAC-VET
RDARA: 6D, 13G, 13H
8910 MWARA: NAL, VA2
RDARA: 5B, 9B, 9C, 13D, 13E
8917 RDARA: 9B, 9C, 104, 11B, 13D, 13E
8924 RDARA: 4B, 64, 9D, 1OA, 124, 12C, 15L
8951 MWARA: CEP, EU, SEA
RDARA: 13G, 13H
8938 MWARA: NP
RDARA: 64, 94, 12E, 12F, 13G, 13H
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1 5 3
8945 MWARA: NA2, NA3
RDARA: 6C, 10C, 13D, 13E
8950 RDARA: 6B, 94, 10B, 13D, 13E
8959 MWLRA: NSAD
RDARA: 1C, SA, 6D, 104, 11B, 13K
10009 RDARA: 2, 6F, 13L
10017 MWARA: CAR, ME
10025 RDARA: 3, 124, 12C
10053 RDARA: 2, 12F, L1oF
10041 RDARA: 2, 7E, 10, 13D, 13E
10049 MWARA: SA
' RDARA: 3, 64, 124, 12C
10057 RDARA: 2, 10, 13L
10065 RDARA: 1, 3, 12E, 12F
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1 2 3
10073 AFI-MET, SEA-MET
' RDARA: 2, 124, 12C
10081 RDARA: 1D, 3, 15T, 137
10059'- RDARA: 2, 13K
L

11279 AFI-MET
11287 RDARA: 2
11295 EU~MET
11303 MWARA: EU
T RDARA: 2, 10
11319 RDARA: 3, 7
11327 MWARA: CWP

RDARA: 3
11336 RDARA: 64, 10
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1 2 3

11343 ME-MET

RDARA: 3
11351 " RDARA: 2, 104
11359 RDARA: 1, 9, 10
11367 RDARA: 2
11375 RDARA: 2, 9, 10
11383 RDARA: 4, 5
11391 PAC-MET

’ RDARA: 2

13264  AT-MET

RDARA: 3, 7
13272 MWARA: NP, SA
13280 RDARA: 10
13288 MWARA: FE, NA2
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v 1 2 3
13296 WWARA: CAR
15304 “WWARA: CEP, NSAL
13312 WWARA: SAML
RDARA: 1
15520
15328 WWARA: FE, NAL, NA2, WA3, SEA
15336 WWARA: WE, NSA2
15344 WWARA: SANZ, SP
RDARA: 2
13352 MWARA: CWP, NAD
17909 MWARA: CWP, NP
17917 WWARA: SANL, SAMNZ
RDARA: 3
17925 RWARA: CEP, I, WSAZ -
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1 2 3
17933 MWARA: CAR
RDARA: 4, 5
17941 MWARA: CWP
17949 MWARA: NSA1, SA, SP
17957 RDARA: 2
17965 MWARA: FE, NAl, NA2, SEA
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CONFERENCIA AERONAUTICA , Documento n,° DT/II-27-S
- 2 de abril de 1966
Ginebra, 1966 Original: inglés

COMISION 4

PRIMFR INFORME DE LA SUBCOMISION 4C A LA COMISION 4

(CUBSTIONES THCNICAS Y DE EXPLOTACION)

La Subcomisién 4C, que tiene por mandato aclarar el significado
del pérrafo 3.1 del Documento N,9 DT/II~24, ha aprobado por unanimidad el
texto que figura en Anexo al presente documento, en sustitucién de Jos in-
cisos 3.1.1 a 3.1.4, ambos inclusive, del p4rrafo 3.1l.

Participaron en los trabajos de la Subcomisién los delegados de
Canadé, Italia, Portugal, Reino Unido y Estados Unidos de América, y el
observador de la A.I.T.A.

El Presidente,
H.G. ARTHUR

Anexo: 1
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ANEXO

Sustitdyanse les incisos 3.1.1 a 3.1.4 del Documento N.° DI/II-24
por los siguientess :

3.,1.1 En el caso de transmisiones de banda lateral tnica
(A3A, A3H, A3J), la potencia media (Pm) suministrada a la
1inea de transmisién de la antena de las estaciones aero-
nduticas o de aeronave serd inferior a la potencia media
del transmisor, de conformidad con el siguiente cuadro:

3,1.2
» CUADRO

Separacibn de frecuencia
con relacibn a la frecuencia Atenuacibn en db
asignadaa, en kec/s

2= A<6b ' } 25
6 = A <10 35
10 << A ' Estaciones de aeronave
40 db
Estaciones aeronduticas
40 + 10 log

(Pm en vatiog)




CONFERENGIA AERONAUTICA Documento N.° DT/IT-28-S
: 4 de abril de 1966
Originals inglés

Ginebra, 1966

PROYECTO
SEPTIMO INFORME DE LA COMISION 4

(CUESTIONES TECNICAS Y DE EXPLOTACION)

PROYECTO DE RECOMENDACIGN RELATIVO A UN ESTUDIO SOBRE LA UTILIZACICN

EN EL SERVICIO MOVIL AERONAUTICO (R) DE TECHNICAS
DE COMUNICACION ESPACIAL

Después de estudiar una proposicidn que ha presentado la Administra-
cién de Estados Unidos de América en cumplimiento de la Resolucidn N,° 5 adop~
tada por la Primera Reunién (pédgina 57 del Informe de la Primera Reunidn), la
Comisién 4 aprueba por unanimidad el texto del proyecto de Recomendacidén gue
figura en anexo al presente documento.

El Presidente,
J.Ts PENWARDEN

Anexos: 1
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ANEXO

PROYECTO DE RECOMENDACION .44

RELATIVO A UN ESTUDIO SOBRE IA UTILIZACION
'EN EL SERVICIO MOVIL AERONAUTICO (R)
DE TECNICAS DE COMUNICACION ESPACIAL

La Conferencia Administrativa Extraordinaria de Radiocomunicacicnes
(Aerondutica), Ginebra, 1966,

Considerando:

a) Los continuos esfuerzos del servicio mdvil aerondutico (R) para
mejorar sus comunicaciones aire-tierra-aire, de modo que estén en consonancia
con el creciente nimero, volumen y velocidad de las aeronaves;

b) Los esfuerzos de la Unién para reducir la congestlon en las bandas
de frecuencias comprendidas entre 4 y 27,5 Mc/s, v

c) La necesidad de la utilizacidn racional del espectro de ondas
decamétricas;

Comprobando

- a) Que la aplicacién satisfactoria en la aviacidn civil internacional

de técnicas de comunicacidn espacial ofrece la posibilidad de mejorar consi-
derablemente las comunicaciones del servicio mdvil aerondutico (R) y de redu~
cir al mismo tiempo la congestidén en las bandas de frecuencias comprendidas

entre 4 y 27,5 Mc/s,

b) Que las pruebas realizadas han demostrado que es posible establecer
comunicaciones entre estaciones de aeronaves y aeronduticas via un satélite
estacionario;

c) Que las técnicas de comunicacibn espacial progresan réipidamente;

) Que las técnicas de comunicacién por satélites ofrecen tales posi-
bilidades que en un futuro prdéximo podrian servir para atender muchas de las
necesidades en materia de comunicaciones del servicio mévil aeronduticc (R)
en todas las zonas de paso de rutas aéreas mundiales principales, salvo en

las rutas polares;
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e) Que antes de que las administraciones estén dispuestas a desarrollar
un programa para la utilizacién de técnicas de comunicaciones espaciales serd
preciso gue se haga un estudio detallado de estas técnicas y se les indiquen
las medidas que deben adoptar;

f) Que la capacidad de las administraciones para llevar a cabo un pré—
grama de este tipo estd intimamente ligada a factores de orden econdémico;

g) Que la Organizacién de Aviacién Civil Internacional es el organismo
internacional principalmente interesado en el establecimiento de las normas y
précticas recomendadas por las que se rigen los sistemas y técnicas de comuni-
cacién utilizados por la aviaciédn civil internacional, y que esta Organizacidn
ha incluido la cuestién de las técenicas de comunicacién espacial en el Orden
del dfa de su Reunién de Divisién Comunicaciones/Operaciones, que ha de cele-
brarse en octubre de 1966,

Recomienda

1. Que las administraciones consideren la posibilidad de atender las
necesidades de comunicacién del servicio mévil aerondutico (R) en las zonas
de paso de rutas aéreas mundiales principales mediante el uso de técnicas de
comunicacién espacial, teniendo en cuenta los factores econdmicos y de explo-
tacidn implicados, ¥y

2e Que las administraciones prosigan el estudio de estas cuestiones
basdndose para su consideracidén en los factores expuestos en el Anexo a la
presente Recomendacidén. '
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Anexo

2l proyecto de Recomendacidn N.0...

La siguiente enumeracidn de factores no ha de considerarse completa
ni tiene por objeto excluir la consideracién de cualquier otro aspec-
to de la utilizacién de técnicas de comunicacién espacial por el
servicio mévil aerondutico (R)

ex 11/2 1l.Los pardmetros técnicos de los sistemas transmisor y receptor del satélite y
de la aeronave, .incluidos: '

PEES.
61-6%

a)

1)

Potencia (onda portadora) requerida para la recepcidn en el satélite
(de las emisiones de la aeronave);

Potencia (onda portadora)‘requerida para la recepcién en la aero-
nave (de las emisiones del satélite);

Potencia radiada aparente del satélite (por canal);
Potencia radiada aparente de la aeronave (por canal);
Tipo de emisién que debiera emplearse;

Anchura devbanda de cada canal;

Disposicidn de canales;

Condiciones de polarizacidn;

Necesidad de una antena omnidireccional en la aercnave; reflexiones
mar/tierra;

Separacién requerida entre frecuencias de transmisién y de recepcién
en el satélite;

Condiciones del satélite que permitan a las aeronaves utilizar inde-
pendientemente los diversos canales (acceso mﬁltiple/aleatorio);

Otras consideraciones.
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ubicacidn de los satélites, incluido:

“n lo que conciecime al servicio que debe nrestarse, tabulacidn
de las rutes aéreas y mimero de vuelos vor cada una ce ellass

Gruno de rubas aéreas = las cue puede dar servicio un satélite
comiins :

mero de satélites necescrios pers dar servicio a cads £rupo
de rutas néress;

Ubicecidn de cada uno de los satélites:
lifwero de cansles requeridos en cada satélites;

" Otras crnsideraciones.

Formas técnicss de funcionamiento de las estaciones aeronduticas *),
incluidos ' :

Caracteristicas adecuadas de las =ntenas transwmisoras y recep-
toras: ganancia, anchurs de haz, ubicacidn, etc.:

s 3z

Potencia minima radiada anarente:

Creacidn y utilizacidn de insta 1u010ncs termineles de precio
wédico en las estaciones aeronauticas (‘)g :

Otres cou:sideraciories,

4. ¥étodo de explotacidén v ubicacidén de estaciones aeronduticas (R},
' incluyendos: :

a)

b)

c)

-etoao de ex:;lotacidn: Cuando se 01aoo:ga en el satélite de
frecuencias miltiples, necesidad o no ¢e mantener la nrictica
actuzl de la separacidén de ruta meciante el empleo de frecuen-
cias difer:ntcs/seﬂ sradas, esto ess

i) 5i todas las frecuencias () del satélite deben estar
a la disposicidn de todas las estaciones aero~
niutices (%), o

S5i la carga debe distribuirse entre las frecuencias
disponibles, cada una de las cusles corresponde a una
determinads zona geogrifica, o

ii)

iii) 3i deben adoptorse otros medidas
In caso necesario, enumeracidn (por frecuencias) de cada una
de las estaciones aeronduticas () que debieran emplear cada .
frecuencia del satélite; ' ’

Otras c nsideraciones.
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Disposiciones bara curssxy Vntre tefulu“lés terrenos las commicaciones

h)

aeronjuticas entre puntov ;1Josu

Parwnntros tc cnicos del equino instzlado en tlerrw;

”ramctros téenicos ‘del eccuipo del satélites

Fecesidad de concebir el satélite de modo que los terminales
terrenos nuedan acceder independicntemncnte a canales de re-
tr,num1s1on del atellte (acceso ﬂultlvle/aleatorlo),

Zendas de frecuencias que deben utiliZarse;

o .’ . P o 3 hed
Senaracidn requerido en el sstélite entre frecuencias de
transmisién y frecuencias de recepcidng

Desarrollo y utilizacidn de instalzciones terminales terrenas
de precio mddico;

Intided o entidades que debieran facilitar, poseer o explo-
ter los satélites y las instalaciones tcrninales terrenas, y
medida an «ue deben curscrse por ellos las comunicaciones
aeronduticas entre puntos f{ijos.

Otras consideraciones.

Coste previsibdle de un sistema tipo de satélites (satélite(s)), aeronave
v terminal(es) terreno(s).

Problemss de exnlotacidn, incluido el estudio de:

a)
b)
c)

Uno o mas prototinos operacionales;
Un periodo de tiempo determinado, y

L1 proceso evolutlvo que entrfzﬁu 1la ouesta en practica del
sistema de satélites.
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Ginebra, 1966
COMISION 2

PROYECTO DE INFORME DE LA COMISION DE

 VERIFICACION DE CREDENCIALES

En anexo al presente documento se acompafia un proyecto de informe
de la Comisidén de Verificacidn de Credenciales, que se somete a la Comisidn
para que lo examine en la reunidén que se celebraréd el martes, 12 de abril
de 1966. En é1 se indican los resultados de los trabajos de la Subcomisién.
Como quedan pendientes, sin embargo, algunas cuestiones que son de la compe~-
tencia de la Comisidén, se prevé la introduccién en este proyecto de las modi~
ficaciones necesarias antes de su aprobacidén y adopcién por ella, EL titulo y
.los encabezamientos pertinentes se afadirén una vez adoptado el informe y
antes de que se presente en sesién plenaria.

Anexo:' 1
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ANEXO

INFORME DE LA COMISION 2
(VERIFICACION DE CREDENCIALES)

i. Procedimiento seguido por la Comisidn

2,

La Comisidén 2 celebrd su primera sesién el 23 de marzo de 1966 y
designé en ella al delegado de Estados Unidos (Sr. L. Loevinger) para desem~
petiar las funciones de relator. La Comisidén acordd por unanimidad encargar
el examen y verificacidn detallada de las credenciales a una Subcomisidn inte~
grada por el Presidente, el relator y los delegados sigulentes:

Sr. Pierre C.M. BOUCHIER (Bélgica)
Sr. T. FURUYA (Japén)

Sr. José J. HERNANDEZ (México)

Sr. A. PETTI (Italia)

La Subcomisién se reunid el 28 de marzo y el 4 de abril de 1966 y examind
todas las credenciales depositadas por las delegaciones en la Secretaria.

La Subcomisién, ademis, se puso en relacién con las delegaciones que no las
habian presentado o cuyas credenciales ofrecian alguna duda, e hizo averigua—
ciones sobre las credenciales de ciertas delegaciones. La Subcomisién informd
a la Comisién sobre los resultados de sus trabajos en la sesibén celebrada por
el pleno de la Comisién el 12 de abril, La Comisién examind el informe de la
Subcomisién y la informacién adicional que presentaron el Presidente y la

Secretaria. Baséindose en ese informe y en esa informacién y después de examinar

detenidamente todas las credenciales recibidas hasta la fecha de este informe,
la Comisién llegd a las siguientes conclusiones.

Delegaciones acreditadas

2.1 Se han recibido, registrado y encontrado en debida forma, autori-
zando a las delegaciones a participar y votar en la Conferencia y para firmar
las Actas finales,las credenciales de las siguilentes delegaciones:



Argelia (Repiblica Argelina Democréi~
tica y Popular)

Arabia Saudita (Reino de)

Australia (Federacién de)

Bélgica

Brasil

Bulgaria (RepUblica Popular de)

Canada

China

Colombia (Republica de)

Cuba

Dinamarca

Conjunto de Territorios representa-
dos por la Oficina francesa de
Correos y Telecomunicaciones de
Ultramar

Espahia

Estados Unidos de América

Eticpila

Francia

Ghana

India (Repiblica de)

Indonesia (Reptblica de)

Irlanda

- Italia

2.2
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Jamaica

Japdn

Kuwait (Estado de)

Tuxemburge

Malasia

Noruega

Nueva Zelandia

Paises Bajos (Reino de los)

Polonia (Repdblica Popular de)

Portugal

Provincias portuguesas de Ultramar

RepUblica Federal de Alemania

Rumania (Repiblica Socialista de)

Reino Unido de Gran Bretaha e Irlanda
del Norte '

Singapur

Sudafricana (Repblica) y Territorio de
Afrlca del Sudoeste

Suiza (Confederacién)

Checoeslovaca (Republica Socialista)

Territorios de Ultramar (Reino Unido)

Tailandia

Unidn de Republlcas Soc1a11stas
Scoviéticas

Venezuels (Repiblica de)

Se ha recibido, presentado y encontrado en debida forma la creden~
cial de 1a Delegacidn de la Administracidn siguiente, por la que se le autoriza.

a participar y votar en la Conferencia, pero no a firmar las Actas finales:

Territorios de Estados Unidos de América

Delegaciones acreditadas provisionalmente

~Se han recibido y presentado las credenciales provisionales de las
delegaciones de las siguientes administraciones que, en virtud del capitulo 5
del Reglamento General anexo al Conveénio Internacional de Telecomunicaciones
(Ginebra, 1959), quedan acreditadas provisionalmentes '

Ecuador,

Hingara (Republlca Popular)
México

Pakistan



4,
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Delegaciones con credenciales litigiosas

La Comisién no puede resolver sobre ciertas cuestiones o puntos
dudosos de las credenciales recibidas de algunas administraciocnes, y no le
es posible, por lo tantc, informar si relnen los requisitos necesarios. Se
trata de las credenciales de las s1gu1entes administraciones:

Argentina (Repiblica)
Tanez

Delegaciones sin credenciales

Han asistido a la Conferencia, pero no se han recibido todavia las

_credenciales correspondientes, las delegaciones de las siguientes adminis~

traciones:

Camertin (Repiblica Federal del)

Congo (Repiblica del) (Brazzaville)

Ménaco

Yugoeslavia (Repiblica Federativa Socialista de)

Nueva verificacidén de credenciales

Se recomienda que cualquier punto pendiente o gque se suscite después
de la presentacidén de este informe en relacidén con la verificacidén de creden~
ciales se someta al Presidente de la Comisién de Verificacién de Credenciales,
que queda autorizado y tendrd facultad para resolver tales cuestiones con la
asistencia de los miembros de la Comisidn de Verificacidén de Credenciales, o
de la Subcomisidén de esta Comisidén, que pueda convocar, cuando asi lo exija
la resolucién de tales cuestiones. E1 Presidente de la Comisién de Verifi-
cacidn de Credenciales someteri sus decisiones a la aprobacidén del Pleno de
la Conferencia.

Recomendacidn al Secretario General

Se recomienda que el Pleno de la Conferencia encargue al Secretario
General de la U.I.T. que, en lo sucesivo, cada vez que se invite a una admi~
nistracién a asistir a una conferencia de le U.,I.T., se sehalen a su atencién
las disposiciones del Conwvenio de la U.I.T. relativas a las credencilales
para las conferencias’y se le remita copia del texto integro de las mismas.

El Relator El Presidente
Lee IOEVINGER - S.C. BOSE
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COMISION 5D

LIMITES DE LA ZONA 13 Y SUS SUB~ZONAS

El Grupo 5D se reunid nuevamente para modificar los limites de las
Sub-zonas 1%, habiendo participado en los trabajos las Delegaciones de
Argentina y Brasil, Estuvieron presentes un representante de la I,F,R.B. ¥y
un observador de la 0.A.C.I.

El resultado de los trabajos figura en el anexo al presente
documento,.

E1 Presidente del Grupo,
L. SIGLER

Anexo: 1
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ANEXO

LfMITES DE LA 70NA 13 Y SUS SUBZONAS

Zona de rutas aéreas regionales v nacionales (ZRRN l3)

Sub—zona 13A

Desde 05°5 ~ 120°W por 05°S - 93°W, 04°S - 82°W, 19°3 ~ 81°W, 57°¢S ~
81°W 57°S -~ 90°W hasta el Polo Sur, para cerrar la Sub-zona en 05°S - 120°W,

Sub-zona 13B

Ninguna modificacién,

Sub~-zona 13C

Desde 15°50'S — 47°50!'W por 20°30tS — 550W, 22°35'35— 54°30'W a lo
largo de la frontera del Brasil con Paraguay, Bolivia, Perd, Colombia,
Venezuela, Guayans Britdnica, Surinan y Guayana Francesa, 05°N - 50°W, 05°N ~
48°30t'W hasta cerrar en la Sub-zona 15°50'S - 47°50'W,

Sub—zona 13D

Desde 19°S - 81°W por 04°S - 82°W, 0393 -~ 80°W, a 1o largo de la
frontera septentrional entre Perd y Ecuador, y por 00° ~ 75°W a lo largo de
la frontera septentrional entre Perd, Colombia y Brasil hasta 11°S — 69°30'W,
De este punto a lo largo de la frontera entre Bolivia y Brasil, y por
20°10'S -~ 58°W, siguiendo lo largo de la frontera entre Paraguay y Brasil
hasta 25°50!'S — 54°30'W, y de ahf siguiendo la frontera entre Paraguay y
Argentina hasta 22°30'S - 62°30!¥W, De este punto, siguiendo la frontera
- entre Bolivia y Argentina, y por 23°S - 67°W a lo largo de la frontera entre
Bolivia y Chile, por 17°30!S ~ 69930!W, siguiendo la frontera entre Perd y
Chile hasta cerrar la Sub-zona en 19°5 ~ 81°W.

Sub=-zona 1%E

Desde 32°8 -~ 81°W por 19°S — 81°W, siguiendo por la frontera entre
Chile, Perd, Bolivia y Argentina, hasta el cruce con 320 S, para cerrar la
Sub-zona en 32°S -~ 81°W,

Sub~zona»13F

Desde 57°S ~ 81°W por 32°S -~ 81°W hasta el crﬁce de 32°8S con la
frontera entre Chile y Argentina, y por 52°5 ~ 67°W, 57°S ~ 67°W, 57°S =~ 40°W,
Polo Sur hasta cerrar la Sub-zona en 57°3 - 81°W,
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Sub~zona 13G

Desde 36°S — 559W hasta el cruce de 32°S con la frontera Argentina
v Chile hasta el Norte, siguiendo por la frontera Argentina con Bolivia,
Paraguay, Brasil y Uruguay, hasta cerrar la Sub-zona en 36°S ~ 55°W.

Sub--zona 13H

Desde 57°S -~ 90°W por 57°S - T0°W, 52°S — 70°W, a lo largo de la
frontera entre Chile y Argentina hasta el cruce con el 32°S y por 36°S — 55°W,
57°S = 55°W, 57°S - 25°W, Polo Sur para cerrar la Sub-zona en 57°S - 90°W,

Sub—zona 131

Desdz 40°S - 50°W por 36°5 - 55°W, frontera entre Uruguay, Argentina
y Brasil, y por 35°S — 450W hasta cerrar la Sub-—zona en 40°S - 50°W.

Sub—zona 13J

Desde . 15°50%S - 47°50'W por 20°S — 44°W, 22°55'S ~ 43°10tW,
2998 — 40°W, 35°S - 45°W y de ahi a lo largo de la frontera del Brasil con
Uruguay, Argentina y Paraguay hasta el punto 22035'S - 55°40'W,  20030'S -
54°30!'W, hasta cerrar con la Sub-zona en 15°50'S ~ 47°50'VW.

Sub—zona 13K

Desde 15°50'S ~ 47°50!'W por 20°S - 44°V, 2205513 — 43°10W, 29°S -~
40°W, 20°S — 32°W, 00° - 32°W, 05°N - 48°30'W -hasta cerrar con la Sub-zona en
1595018 = 47°50'W,

Sub—zona 13L

Desde 000 — 320 por 00° — 20°W, Polo Sur, 57°S ~ 5500, 3608 — 550U,
40°8 —~ 50°W, 20°S - 32°W, hasta cerrar la Sub-zona en 00° -~ 32°V,
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comrsIdn 4

PROYECTO
OCTAVO INFORME DE LA COMISION 4
(CUBSTIONES TECNICAS Y DE EXPLOTACION)

PROYECTO DE RESOLUCION RELATIVO A LA UTTLIZACION
DE LAS FRECUENCIAS 3023,5 kc/s ¥ 5680 ko/s COMUNES
A 10S SERVICIOS MOVILES AERONAUTICOS "R" Y "OR"

.En cumplimiento de la tarea confiada a la Comisidn 4 en 1g
segunda sesidn plenaria de la Conferenola, someto adJunto un proyecto
de texto para su examen por la Comisidn,

El Presidente,
J.T, PENWARDEN

Anexos 1
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ANEXO

PROYECTO DE RESOLUC IdN

" RELATIVA A LA UTILIZACION DE LAS FRECUENCIAS

3023,5 ko/s Y 5680 ke/s COMUNES A 10S SERVICIOS

MOVILES ARRONAUTICOS "R" Y "ORM

La Conferencis Aerondutica,

Habiendo comprobado

Que parecen existir algunas anomalfas en las condiciones pres-
critas en el Apéndice 26 del Reglamento de Radiocomunicaciones, Ginebra,
1959, parz la utilizacidén de las frecuencias 3023,5 kc/s y 5680 kc/s, con-
tenidas en la Columna 3, cliusulas 2a) y 2b), del Plan de adjudicacién de
frecuencias, y que se han adoptado medidas tendientes a subsanar esas-
anomalfas; '

Considerando’

1. Que se facilitarfian las operaciones coordinadas de bisqueda y
salvamento en el lugar del siniestro si la utilizacidn de las frecuencias
302%,5 kc/s y 5680 kc/s, empleadas en tales operaciones, se hiciese exten-
siva a las comunicaciones entre las estaciones méviles y las estaciones
terrestres que participen en las operaciones; :

2. Que la aplicacién de esas mismas disposiciones relativas al
empleo de las frecuencias 3023,5 ke/s y 5680 kc/s a las operaciones de los
servicios méviles aeronduticos "R" y "OR" servir{a los intereses generales
del servicio mévil aerondutico,

Resuelve

invitar e las administraciones a que apliguen al servicio mévil
aerondutico "OR" las disposiciones que rigen el empleo de las frecuencias
3023,5 ke/s y 5680 ke/s especificadas en las DPAZinas .eeee ¥ eo... del
Apéndice 26A. = :
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REPUBLICA ARGENTINA Y BRASIL

Como se pidid en la tercera sesién de la Comisién 6 el 7 de abril
de 1966, se¢ somete a examen de la Comisidén la adjunta nueve disposicidn de
frecuencias en la Zona 13 (véase el Documento N.° DI/II-26, pédg. 10). Esta

nueva disposicidn se basa en las sub-zonas rectificadas del Documento
N.° DI/II-30.

Anexos 1
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ANNEXE - ANNEX - ANEXO
Bandes ‘
" Bands ,
MHz Mc/s
Zones kiz | kiz kHz | kHz kiz kHz | kHz kHz kHz | KkHz
éii:: ‘kc/sv ke/s ke/s ke/s ke/s ke/s |ke/s ke/s ke/s | ke/s
130 2882 5461 8889
2931 | 6533 10009
13D 2994 5454 : 8931
3495 | 6617 8910
: 3418 6561 10041
| 2924 5469 8917
13E 2917 4654 8945
139 3015 5666 8952
3439 6624 8896
136 2868 4668 8861
2952 5491 8903
3008 | 6554 10057
130 3425 5547 8938 ' |
2861 5477 11287 | 13264 | 17957
2889 5498 ; : 11319 | 13264 | 17957
131 2973 5659 8924
13 . 2987 5540 8833
3411 5652 | 8882
3474 6582 10081
2854 6638. '
‘ 6652
13K 2896 | . 4661 | 8854
2945 5502 8959
3460 5596 10089
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SESICN PLENARIA

PROYECTO

NOVENO INFORME DE LA COMISION 4
(CUESTIONES TECNICAS Y DE EXPLOTACION)

Disposiciones téenicas relativas al uso de emisiones de banda lateral dnica

Frecuencias asignadas

Después de un estudio detenidisimo de las proposiciones presentadas
por las administraciones a la Conferencia y del Informe de la Primera Reunidn,
la Comisién 4 ha aprobado por unanimidad los adjuntos textos, para su inclu-
sién en el Apéndice revisado relativo al servicio mévil aeronsutico (R).

El Presidente,

J«T. PENWARDEN

Anexo: 1
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ANEXO

Disposiciones técnicas relativas al uso de emisiones de banda
lateral tUnica:

3,1 Definicidn de los diferentes tipos de portadoras.

342

343

3.1.1 Portadora completa (A3H). Portadora transmitida en un

5102

3.1.3

nivel comprendido entre 0 y ~6 db, en relacidn a la potencia
de cresta de modulacidn.

Portadora reducida (43A). Portadora reducida .a un nivel
inferior a ~6 db- pero hasta -26 db en relacién a la potencia
de cresta de modulacidn,

Portadora suprimida (A3J), Portadora en que el nivel es
inferior a -26 db en relacidn a la potencia de cresta de
modulacidn.

Modos de explotacidn.

3e2.1

3.2.2

3.2.3

Todo transmisor equipado sélo para banda lateral Unida que
funcione dentro de los limites en los que estén comprendidas
esta01ones de doble banda lateral debe poder funcionar como
minimo segin los dos modos siguientes:

Portadora suprimida (a33).

Portadora completa (A3H).

Tolerancias de nivel de las emisiones de BLU fuera de la anchurs de
banda necesaria.

3¢3.1
¥

En el caso de una emisién de banda lateral tnica (434, A3H

Yy ABJ), la potencig media suministrada a la linea de trans-
misién de la antena de una estacidn aerondutica o de una
estacibn de aeronave, en una frecuencia particular cualquiera,
serd, inferior a la potencia media (Pm) del transmisor en la
cantidad indicada en el siguiente cuadro:
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CUADRO
Separaciéh de frecuencia { Atenuacién minime en db
A en ke/s con relecién | en relacién a la potencia’
a la frecuencia asignada media Pm
2= A <6 25
6= A <10 35
0=4 Estaciones de aeronave
40
Estaciones aeronduticas
40+10 log), Pm (vatios)

Tolerancia de frecuencia

34441 La tblerancia de frecuencia, definida en el N,° 88 del
Reglamento de Radiocomunicaciones, Ginebra, 1959, para
operaciones A3J, seri la siguiente:

3.4.2 Estaciones aeronduticas: 10 ¢/s

3.4.3 Estaciones de aeronaves: 20 ¢/s

Utilizacidn de canales

3.5.1 Se considerard que las estaciones que utilizan emisiones de
banda lateral Unica funcionan de conformidad con el Plan de
adjudicacién si la anchura de banda necesaria no rebasa la
mitad superior o inferior del canal previsto pars las emisio-
nes de doble banda lateral. -

3.5.2 A reserva de lo dispuesto en el punto 1 b) del Documento N,° 91,
pégina 3, las estaciones que efectien emisiones de banda
lateral Unica podrin funcionar en la mitad superior o en la
mitad inferior de los canales de doble banda lateral desig-
nados por la frecuencia central en el Plan de adjudicacidn:



Anexo al Documento N,° DT/II-33-S
Pégina 4 E

a) Cuando utilicen la mitad superior del canal, las estaciones harén
las emisiones en la banda lateral superior, con la portadora en
la frecuencia del canal indicada en el Plan de adjudicacidn;

b) Los equipos capaces de funcionar Unicamente en miltiplos enteros
de 1 ke/s se limitardn a las mitades superiores de los canales
enumerados en el Plan de adjudicacidn, cuando trabajen en canales
de 7 ke/s de anchuras

¢) Cuando utilicen la mitad inferior del oanal, las estaciones utili-
zardn la banda lateral superior, siendo la frecuencia portadora
inferior a la frecuencia del canal indicada en el Plan de adjudi-
cacién en el valor siguientes:

Frecuencia portadora (de referencia)
Banda con respecto a la frecuencia central
del canal
2, 3, 4, 5, 6 y 8 Mc/s - 3500 ¢/s-
10, 11, 13 y 16 Mc/s - 4000 c¢/s

ADD 4, Frecuencias asignadas

4.1 La frecuencia asignada para las emisiones radiotelefénicas de banda
lateral Unica serd 1500 c¢/s superior a la frecuencia (de referencia) de
la portadora.

4.2 Las estaciones que empleen emisiones de doble banda lateral (AB) funcio-
nardn en las frecuencias asignadas en los valores indicados en el Cuadro.
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?

COMISION 4

CUBA

INTRODUCCION DE LAS TECNICAS DE BANDA LATERAL
UNICA EN LAS BANDAS DE ONDAS DECAMETRICAS
ATRIBUIDAS AL SERVICIO MOVIL AERONAUTICO (r)

Las opiniones expresadas por distintos delegados en el pleno de
esta Comisién 4 sobre la introduccién de la banda lateral tnica, han indica-
do que existen ciertos temores sobre la forma en que esta introduccién pudiera
llevarse a cabo. ' :

Entre estas opiniones podemos mencionar las siguientes:

1, Que la implantacidn en un corto plazo de la técnica de banda lateral
Unica pudiera ser prematura debido a la importancia y vigencia del uso de nue—
vas técnicas como las de ondas métricas y, en el futuro, la retransmisién por
satélites;

2. Que no se ha comprobado ninguna necesidad de aumentar los canales
disponibles, en ondas decamétricas, para el servicio mévil aerondutico (R);

3 Que deben elaborarse normas ﬁécnicas gue sirvan de base a los fa-
bricantes de equipos de banda lateral dnica que permitan su uso de manera
compatible con la doble banda lateral;

4, Que deben evaluarse las ventajas de la banda lateral dnica antes de
iniciar su introduccién gradual en el servicio mévil aeronfutico (R);

5.4 Que deben considerarse las implicaciones técnicas, econémicas y
operacionales que tal introduccién significaria;

- 64 Que en muchas regiones, el servicio mévil aerondutico (R) seguird
brind4dndose, durante mucho tiempo, con equipos similares a los utilizados
actualmente;

T, Que es conveniente dar ciertas pautas a los fabricantes'para que se
pueda contar con equipos capaces de trabajar en banda lateral tnica con porta-
dora suprimida y en doble banda lateral, en especial en las rutas intermacio-
nales; y

8. Que la fabricacidn de estos nuevos equipos no debe significar que se
abandonen los sistemas actuales de comunicacién, ni que desaparezcan del mer-
cado, ni tales equipos, ni sus accesorios y piezas de repuesto.
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No obstante, ha sido reconocido, que es necesario contar con carac-
ter{sticas y especificaciones técnicas qué permitan el disefio y fabricacién
de dichos equipos; su evaluacién y su posible instalacidn en una fecha dada.

Es con estos puntos de vista en mente, que esta delegacidn propone

a esta Comisién de Cuestiones Técnicas y de Explotacidn, el siguiente proyec-
to de resolucibne

Anexo: 1
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ANEXDO

PROYECTO DE RESOLUCION N,.O ..

RELATIVO A LA INTRODUCCION DE LAS TECNICAS DE
BANDA LATERAL UNICA EN LAS BANDAS DE ONDAS
DECAMETRICAS ATRIBUIDAS AL SERVICIO MOVIL

mmmﬁmmojm

La Segunda Reunién de la Conferencia Administrativa Extraordinaria
de Radiocomunicac¢iones, encargada de "elaborar un Plan Revisado de Adjudicacidn
para el servicio mévil aerondutico (R), Ginebra 1966,"

Considerando

a) Que conviene ev1tar la congestlén en las bandas de ondas decamétrlcas
atribuidas al servicio mévil aerondutico (R);

b) Que la gran mayor{a de las estaciones del servicio mévil aerondutico
(R) que funcionan en ondas decamétricas trabajan, casi exclu31vamente, en radio—
telefonf{a de doble banda lateral;

e) Que, debido a que predomina la utilizacién de los equipos de doble
banda lateral, el plan de adjudicacién adoptado por la Conferencia se basa en
la utilizaeién futura de la doble banda lateral; y

d) Que los recientes adelantos tecnolégicos permiten confiar en que una
de las formas de evitar la congestién en las bandas de ondas decamétricas atrim
buidas al servicio mévil aeronfutico (R) seri mediante la utilizacibén més am—
plia de las nuevas técnicas de ondas métricas, as{ como mediante téecnicas de
retransmisidén por satélites; :

Reconociendo

a) Que, a pesar de los recientes adelantos tecnolégicos que permiten
acomodar al servicio mévil aeronfutico (R) en bandas distintas de las de ondas
decamétricas, en muchas zonas del mundo la necesidad de comunicaciones en ondas
decamétricas seguird manifesténdose en un futuro previsible, y que en algunas
zonas esta necesidad podrfa ir en aumento;

b) Que, en muchos servicios radioceléctricos, la radiotelefonfa de banda
lateral dnica ha demostrado aventajar a la radiotelefonfa de doble banda late~ -
ral, desde el punto de vista de economfa de espectro radioeléctrico, as{ como
de confiabilidad de las comunicaciones, especialmente en condiciones atmosférie
cas y de propagacién desfavorables;

c) Que, por motivos econémicos, técnicos y de explotacién, actualmente
no se puede fijar una fecha concreta para sustituir el empleo de la radlotele-
fonfa de doble banda lateral por la de banda lateral dnica;
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a) Que los equipos de banda lateral dnica, adecuadamente concebidos,
deben funcionar compatiblemente con los sistemas de doble banda lateral, 1o
cual permitirfa la introduccién de la banda lateral (mica con carécter gradual;

e) ~ Que sélo se conseguird una notsble economia del espectro cuando la
relacién entre usuarios de la banda lateral tdnica y de la doble banda lateral
sea 10 suficientemente importante para permitir la divisién de canales; y

f) Que es conveniente contar con equipos compatibles de banda lateral
Unica y de doble banda lateral que permltan la 1ntrodu0016n gradual y progre—
siva del sistema de banda lateral dnica, v

Resuelve

1, Que las administraciones se esfuercen, teniendo en cuenta las implie
caciones de caricter econémico, técnico y operacional, en proceder, lo antes
posible, a utilizar equipos compatibles de banda lateral dnica y de doble ban-
da lateral, que permitan la introduccién progresiva de las técnicas de banda
lateral ¥mica;

2 Que, no obstante 1o estipulado en el parrafo anterior, las adminis-
traciones podrén seguir instalando y explotando equipos de caracteristlcas gimi-
lares a los que utilizan en la dctualldad,

Ze Que se invite a la Organizacién de Aviacién Civil Internacional a que,
con cardcter de urgencia y dentro de las decisiones adoptadas por esta Conferen—
cia, establezca las caracteristicas técnicas relativas a las normas de 1los sis-
temas de banda lateral Unica, para su aplicacién a la explotaclén internacional,
¥y a que comunlque al C.C,I.R. cualquier problema téecnico o de explotacién en

que desearia su asistencia; y

44 " Que las administraciones se aseguren de que todos los nuevos modelos

o tipos de equipos radiotelefdénicos disefados, a partir del 1.° de enero de 1972,
para el servicio mévil aerondutico (R) en rutas 1nterna01ona1es, Ssean capaces

de funcionar de manera compatible en banda lateral dnica con portadora suprimida
y en doble banda lateral, :

El Jefe de la Delegacidn de Cuba,
J. VALLADARES TIMONEDA -



CONFERENCIA AERONAUTICA Addéndum al

Documento Ne° DI/II-~35=3
19 de abril de 1966
Ginebra, 1966 Original: inglés

COMISION 6 ¥
SUBCOMISIONES 6C, 6D Y 6E

PROYECTO DE PLAN REVISADO DE ADJUDICACION DE FRECUENCIAS
PARA LA ZRRN 13

El adjunto proyecto de Plan revisado para la ZRRN 13, preparado a
peticién del Presidente de la Subcomis%én 6E, reune toda la informacién per-
tinente contenida en los Documentos N o DT/II—26, DT/II-32 y DT/II~35.

El Presidente de la Comisién 6

E.B. POWELL

Anexos:s 1
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Document N° DT/II-35~F/E/S
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PROJECT ~ DRAFT ~ PROYECTO -

Bandes o
Bands |
Bandas 3 3,5 b7 5,6 6,6 9 10 11,3 13,3 | 18
Mz Mc/s .
Zones KHz kHz | kHz kHz kHz kHz kHz kHz kHz | kHz
Areas ’ _ .
Zonas - kc/s ‘ke/s ke/s ke/s ke/s ke/s ke/s ke/s ke/s | ke/s
13 13 264 | 17 957
13 ¢ 2854 5540 8833
. 2987 5652 6652 : 11 295
2868 5454 ~ 8931
3495 6617 8910
13D 3411 6638 10 041
2924 . 5469 8917
13E 2917 4654 8945
3015 5666 8952
13F 3439 6624 | 8896
2994 4668 8861
2952 5491 8903
13G 3008 6554 - {10 081
2980 6645 - 8., )
3425 - 5547 8938
13H 2861 5477 1) 11 287
2889 5498 8840 11 319 (13 320
131 2966 5659 8924
2882 6582 8ues
2031 6533 10- 009
135 2973% 5461 8889
3418 6561 10 057
2896 4661 8854
13K 2045 5502 8859 '
. 3460 559 6631 10 089

1) Utilisation au Sud de 40° Sud
To be used South of 40° South

Para ser usado al Sur de 40° Sur




CONFERENCIA AERONAUTICA

Ginebra, 1966

Documento N.° DT/II-35-S
14 de abril de 1966

Original: inglés

COMISION 6 Y SUBCOMISIONES
6c, ép, €8

MODIFICACIONES PROPUESTAS AL PROYECTO DE PLAN REVISADO

DE ADJUDICACION DE FRECUENCIAS

(Documentos N.°° DT/II-26 y DI/II-32)

1. Se sefialan los siguientes documentos que contienen proposiciones:

Documento N.° II/1%5 URSS
" " IT/142 CcUB
n " IT/143 ARG, B
" " II/153% ETH

Documento N.° II/154 BUL
" " II/161 VEN
" " II/162 D; G; NOR
" " II/170 INS; J; THA.

Documento N.° II/172 ROU

2. ' Ademds el Presidente ha recibido de las delegaciones que se indican
a continuacidn las proposiciones reproducidas en los Anexos siguientes:

Anexo A AFS
ALG
ARG

B
. CAN

~Anexos: 12 (A - L)

B
- C
D AUS; NZL; UK ultramar
E .
F

HNG; POL; TCH
MLA; SNG
MEX

PAK

URS

VEN

HXRUHIDQ

El Presidente de la Comisién 6
E.B. POWELL '

}"QCHWES
U.AT.
GENENE
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ANEXO A AFS

ZRRN 7 Y SUB-ZONA 7E

: Serfa de desear (a) que se adjudicara una frecuencia'de 9 Mc/s
(se sugiere 8875 ke/s) a la sub-zona TE, y (b) que la frecuencia 10 041 ke/s,
actualmente adjudicada a la sub-zona TE (véase el Documento DT/II-26) se

transfiriera a la ZHRN 7.

Motivos:

a) El estudio de las distancias que deben cubrirse en la sub-zona TE
¥ el examen de los apéndices a NBS 9141 indican que 10 Mc/s es ligeramente
excesivo para la mayoria de los periodos, con la posible salvedad del periodo
de elevada actividad solar correspondiente al mes de diciembre. 9 Mc/s
cuadran perfectamente con la MUF y casi exactamente con la FOT.

b) Para satisfacer las elevadas condiciones correspondientes a diciem-
bpe en la ZRRN 7. ‘ '
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ANEXO B ALG

Asunto:

. Adjudicacién de una frecuencia de la banda de 10 Mo/s a la
gub~zona 4A.

Motivog:
Es necesario adjudicar una frecuencis de la banda de 10 Mc/s,

dadas las dificultades con que se tropieza para establecer comunicaciones
seguras con las aeronaves gue cruzan las zonas saharianas,
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ANEXO C ARG

Pedido de agregados o modificaciones a las subzonas 13G y 13H
(adicionales al Documento N.° DT/II-30).

1. Agregar una familia de frecuencias en 13G de acuerdo al
Documento N.© IIL/143 aprobado por la Comisién 5 en su reunidn del 13 de abril,
esta familia deberia ser de: 3, 6,5 y 9 Mc/s.

2. Completar una familia de frecuencias del 13H,(Sur de Argentina y
sector Antdrtico) con dos frecuencias del orden de 9 y 13 Mc/s, exclusivas
‘para esta subzona, de modo que una familia quede constituida por: 3, 5,4
9, 11 y 13 Mc/s.

Las dos restantes deberidn mantenerse en 3,4; 5,58 93 ¥ 33 55
y 11 Me/s.

Motivo:

' "La longitud del FIR del.sur excede los 3.000 km (60%) y se atienden
los vuelos en la zona del Sur Continental y Sector Antirtico dado que no
se ha creado ninguna ZBMP para dicho sector. )

La frecuencia de 13 Mc/s asignada asi al 13H puede ser compartida
por el 13F (Chile) que presenta igual longitud, pero debe ser independiente
de  la asignada a la zona 13.

Bandas , ' | .
MC/S 3 535 ] 437 5:6 6:6 9 10 1133 ) 13 17
_2_98 - 4’6 - -~ 898 A - - 1392. 17,9
1 3 299 _ = 595 - 84,9 - - " n
i3 G 3.0 - - = 6.5 - 0 — i 0
3,0 - — — 6,6 8,9 7 _ _ M [0
- 3!4 - 5;5 _ 899 - - " "
13H 12,8 | = - 15,5 - - I -T1i,2 T W
2,8 | - - 1555 - 8,8 - 111,35 13,3 | "
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AT
NZL

UKZUltramar

Declaracién de Nueva Zelandia, Australia y Territorios de Ultramar

(Reino Unido) sobre las modificaciones requeridas en la adjudicacidén de fre-
cuencias propuesta en el Documento N,° DT/II-26 y sobre la adjudicacién de
frecuencias adicionales que se estima necesarias para mantener Ios medios
actuales de radiocomunicacién de los servicios regionales, y nacionales en

la ZRRN~9
Frecuencia adjudicada Frecuencia
Zona en el Doc,N,° DT/II-26 preferida QObservaciones
(kC/S) (kc/s)
9 11359 31 | -
11375 11375 | Sin modificacién
- 11391 | La adjudicacién de
11391 kc/s queda subor-
dinagda a que se transfiersg
PAC-MET a otra frecuencia,
posiblemente 11287 kc/s,
- 17.+. | Para vuelos transocednicos
a larga distancia en pe=-
riodos de intensa activie
~dad solar.
94 2959 3404
3008 3418
- 3432
4654 6680
5589 6610
- 6638
8938 8938 Sin modificacién
8952 8924
- 8833
9B 2861 2861 Sin modificacidn
2973 2973 | Sin modificacién
3460 3460 | Sin modificacién
- ' 3008 Compartida con 9D
- 3411
- 3488
5498 5498 | Sin modificacién,

compartida con 9D
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Frecuencia adjudicada Frecuehcia
' Z6na en el Doc,N,° DT/II~26 preferida Observaciones
(ke/s) | (ke/s)
9B
(Cont,) | 5547 5526 Compartida con 9D
653% 6533 Sin modificacién
- 6562 |
- 6666
- o 5666
- . 6631 o
8896 8896 Sin modificacibn
8910 . 8910 Sin modificacién
8917 8917 Sin modificacién
- 8959 |
- 8889
9D . 2875 ' 2959
2903% : 3008 Compartida con 9B
2917 2917 Sin modificacién
- , 3467
- ' 3481 Para uso al este de 160°E
4661 4661 Sin modificacién
4682 5526 Compartida con 9B
4696 _ 6561 '
- 5498 B Compartida con 9B
8833 8931 |
8889 - 8952
8924 8882
- 8861
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ANEXO E B

- Asunto: Necesidades de frecuencias de las sub-zonas 13C, 13J y 13K

Referencia: Documentos N,.O0S DT/II-26 y DT/II-32

Con relacidén a los documentos de referencia, me permito enviarle a
usted adjunto un Cuadro de frecuencias que expresa lo que consideramos acep-
table en lo que respecta al terrltorlo brasiletio y a las caracteristicas de
explota01on.

Como usted podrid ver, se han hecho las siguientes modificaciones:

Sub~zona 13C (antigua 13J)

La frecuencia 8882 ke/s tiene que sustituirse por 6652 kc/s a causa
de la falta de proteccidn frente a la adjudicacidén a la ZRMP~SA. Se indica
la frecuenciall 295 kc¢/s teniendo en cuenta la extensién geogréfica de la
sub-zona y con objeto de completar la familia de frecuencias.

Sub-zona 13J (antigua 13L)
Seglin se presenta.

Sub=zonal’X (antigua 13K) = B2

En esta sub-zona se incluye la frecuencia 6631 kc¢/s porque .no habia
ninguna en esta banda y hasta ashora en el uso de tales frecuencias en la ‘
sub~zona se han registrado muy buenas condiciones de propagacidén que han per-
mitido su explotacidén satisfactoria. Se puede repetir esta frecuencia porgue
estaba adjudicada a las sub-zonas 1D, 3C y 10E, lo gque proporciona suficiente
proteccidén en lo que respecta al Apéndice 26,

Sub-zona 131

Esta sub~-zona se presenta principalmente a titulo de sugestidn,
porque se ha creadc con las modificaciones indicadas en el DT/II—BO y las
frecuencias se estén utilizandeo ya en Uruguay.
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EANDAS 3 13,5 | 4,7 | 5,6 | 6,6 9 10 11,3 13,3 ;18
ZONAS ke/s|ke/s kc/s kc/s | ke/s | ke/s |ke/s | ke/s ke/s ke/s
13 13 264 | 17 957
1ac | 2854 5540 8833
2987 5652 | 6652 11 295
2882 | 5659 8924
133 2931 6533 10 009
29073 5461 8889
[ 5418 6561 10 057
2896 4661 ' 8854
12K 2945 ' 5505 8959
3460 5596 | 6631 10 089
131 37l 6582 10 081
(URG)
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ANEXO F CAN

Con referencia a las necesidades de frecuencias indicadas en los
Documentos N.* II-128 y DT/II~26, se necesitan las siguientes frecuencias
adicionales en las subzonas 10B, 10C, 10D y 10E:

10B -~ 2875, 2896, 3432, 4675, 4696 y 5469 kc/s (5617 dnicamente
durante el dfa);

10D - 3446, 3481, 5477, 5554 y 5603 ke/s;
10E - 2980, 3460, 3495, 4696 y 5519 ko/s.

- De conformidad con los principios expuestos en el Documento
N,° II-128, se considera que estas frecuencias podrfan adjudicarse a las
mencionadas subzonas sin restringir su uso en otras ZRRN, Las restantes
necesidades nacionales y regionales de Canadéd podrén satisfacerse adaptando
el procedimiento de adjudicacién, es decir, mediante la comparticién adi-
cional con estaciones de reducida potencia en la ZRRN, ‘
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ANEXO G G

v —

PO
TCH

La Delegacidén de la R.P. de Polonia ha propuesto la adjudicacidén
de dos familias de frecuencias a la sub-zona 1C (véase el Documento N.° 128,
pagina 11),

Después de realizado un estudio mds profundo de la cuestibn y
tras un intercambio de impresiones con delegaciones de otros pafses de la
misme sub-zona, la Delegacién de la R.P. de Polonia, teniendo en cuenta la
penuria de frecuencias y la necesidad de.que todas las delegaciones cola-
boren en la solucién de estos dificiles problemas, renuncia a su peticién
inicial a condicién de que la familia de frecuencias gue se propone en el
Documento DT II/26 para la sub-zona 1C se complete de modo que sea satis-
factoria cualesquiera que sean las condiciones de propagacién de las ondas
decamétricas.

Para ello, proponemos completar la familia de frecuencias en
cuestién con una frecuencia suplementaria del orden de 4,7 Mb/s (o bien

de 5,6 Mc/s).

Las Delegaciones de la R.P, Hingara y de la R.S. Checoeslovaca
. se adhieren a esta proposicién. :
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ANEXOC H 1A
SNG
1. En el puntd 4 se reproducen las proposiciones iniciales de adjudi-

cacién de frecuencia a las ZRMP - FE y SEA contenldas en el Bocumento
I,° DT/IT-26-8,

2. Se observari que hay ciertas frecuencias cuyos canales adyacentes
han sido adjudicados a ZRRN de las mismas zonas o de zonas vecinas, por lo
que no puede descartarse la posibilidad de interferencias en canales adyacentes.

3. Se propone gue la Subcomisién de la Comisidén 6, encargada de estudiar
més a fondo las necesidades de las ZRRN, tenga tambiédn en cuenta este factor y

reajuste las frecuencias ZRRN, siempre que ello sea posible, como se indica en

la columa "Observaciones" a fin de reducir al minimo o de eliminar totalmente

la posibilidad de interferencias en canales adyacentes,

4. Frecuencias ZRUVP , ' Obsexvaciones

adjudicadas a FE (Interferencia posible por)

ke/s

2868 ' 2861 de 6 B

5610 ) 5617 de 6 D

8840 8840 de 6 C y 8833 de 9D;

A y 6B

13288 -
17965 -

2987 -

5624 5617 de 6 D |

8868 g 8875 de 6 D y 8861 de 6 B
13328 -

17965 . -

Frecuencias ZRMP
adjudicadas g SEA

ke/s
2987 -
5673 -
8931 8924 de 6 Ay 9 D;
8938 de 6 Ay 9 A
13328 o

17965 , .
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ANEXO I MEX

De acuerdo con el Documento N.° 1I1/128 (pdgina 14), a la ZRRN 12
debe adjudicarse una frecuencia de 11 Mc/s y esto no estd incluido en el
Documento N,° DT/II-26.
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ANEXO J PAK

~ Para remediar las dificultades debidas a la ausencia de una fre-
cuencia comén a las ZRMP ME y SEA, y teniendo en cuenta que Pakistdn Occidentsl
estd situado en la ZRMP ME y Pakistédn Oriental en las ZRMP SEA y FE, se pro-
pone, como indicara el Grupo de trabajo de la Subcomisién 6A encargado de
verificar las frecuencias de las ZRMP ME, SEA, FE y CEP:

Que se adjudiquen exclusivamente a la subzona 6A al menos dos fre-
cuencias, una en la banda de 10 Mb/s ¥ la otra en la banda de 13 Mc/s.

Motivoss

Garantizar la continuidad de las comunicaciones para los vuelos
entre Pakisté4n Oriental y Pakistén Occidental, y la coordinacién entre las
estaciones aeronduticas directamente interesadas en los wuelos.

Podrfa adjudicarse una frecuencia adicional de la banda de 3 Mb/s
a las subzonas 5B y 5C,

Motivoss

La frecuencia 2903 kc/s es comin a tres subzonas adyacentes, a
saber, 5B, 5C y 6E.



Documento N.° DT/II-35-3

Pdgina 14
ANEXO0O K URS
‘ oo Nimero de Numero
Zona y Numero de'fémlllas, frecuenciags | total
Sub—zona de frecuencias segun . on una de fro— )
el Doc.II/128 familia cuencias 3,0| 3,5| 4,7| 5,6 | 6,6 | 9,0 | 10,0 | 11,3 | 13,3 | 18,0
2 14 6 6 1 1
20 4 4 16 ) ‘
3 3 9 ) 25 5 4 2 4 5 5
2B 4 4 16 ) -
6 3 8 ) 34 7 5 4 7 6 | 5
2C 14 3 42 9 8 4 9 7 {5
3 9 4 3 1 1
34 2 4 8 ) .
3B 1 5 5) ,
2 4 8 ) 22 6 2 2 4 3 5
, 3 3 9) o
3¢ 1 5 5)
: 2 4 8 ) 25 5.1 4 4 4 3 ‘5
4 3 12 )
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ANEXO L VEN

Referencia: Documento W.° IL/161 presentado por VENEZUELA con fecha
12 de abril de 1966,

Tengo el agrado de referirme al documento indicado, con el propd-
sito de 1lamar la atencidn del honorable Presidente sobre las siguientes
cuestiones de gran importancia para mi pais:

1. En el Documento W,.° II/128, en la péigina 15, primera linea, figu-
ran agrupadas las Subzonas 12k, 12F, 12G y 12H respectivamente, con la reco-
mendacidn de que se le asignen cuatro (4) familias de frecuencias.

2N En el Documento N,° DI/II-26 presentado por el Presidente de la
Comisidn 6 y apoyado por Venezuela, aparecen las frecuencias que se proponen
para ser utilizadas en las cuatro mencionadas Subzonas.

e Venezuela considera que seria sumamente arriesgado confiar el ser-
vicio mévil aerondutico (R) nacional en unas frecuencias que segfin el Docu~
mento N,° DI/I1~26 estarian compartidas ertre cuatro Subzonas.

4, - En la actualidad, la Subzona 12G dispone de frecuencias exclusivas,
sin comparticibn, motivo por el cual nuestras necesidades de control de la
navegacidén aérea se ejerce libre de problemas de interferencia, o sea segin
se explica en el siguiente cuadro:

2980 kc/s de usc comfn por la noche para los sectores ESTE y
OESTE del pafs;

4682,5 " de uso en ambosvsectores de- acuerdo con la propagacidng
5491,5 " de uso hacia el sector OESTE del pais;

5544 " de uso hacia el sector ESTE del pais;

6642 u de uso com@n para ambos sectores;

6657 n de uso comin para ambos sectores,
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5 A los fines de que en el nuevo Plan de adjudicaciones, Venezuelsa
pueda continuar dlsponlendo de frecuencias que le permitan asignar canales
al control del trénsito aéreo, libre de interferencias perjudiciales median-

te el uso de frecuencias exclusivas, y

6. . En vists de que se hacen todos los esfuerzos para sustituir en
Venezuela la técnica de HF por VHF, pero que se estd aun lejos de alcanzar
la meta que se ha propuesto la administracién venezolana, lo cual hari evi-
dente la continuacién de las operaciones por altas frecuencias en el servicio
mévil aerondutico (R), se exige al Sr. Presidente de la Comisidn 6 tenga a
bien reconsiderar la situacién que se le ha planteade a nuestro pais con la
proposicién tal como aparece en el Documento W,° DT/II—26 y que -tomando en
consideracidén todos los anteriores factores de seguridad, se propone que se
le asignen con cardcter exclusive frecuencias HF del siguiente orden para

la Subzona 12G en la forms que a continuacién se expresas

una frecuencia de 3 Mo/s

dos " " 5 " hacia la parte alta de la banda.
una ' " I 6 . . 1 u i1 1" H 1 1
Te El presente pedido difiere de la solicitud original que se hizo

en nuestra nota de estudio nfmero 161; es nuestro propdsito, con esta ligera
modificacidn, hacer mis féicil el cgmino hacia una solucién ripida del pro-
blema que se ha planteado y cuya satisfaccién deberd ser lograda en los
respectivos Grupos de trabajos creados en el dfia de hoy por la Comisidn 6.
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Ginebra, 1966

COMISION 4

Referencia: DT/II-34, pégina 4

Resuelve

1. Que las administraciobes, teniendo en cuenta las implicaciones de
cardcter econdmico, técnico y de explotacidn, procedan lo antes posible a
la conversién progresiva de la explotacién de doble banda lateral en banda -
lateral Unica en sus servicios radiotelefénicos de ondas decamétricas, uti-
lizando, cuando sesa necesario, equipos de banda lateral vYmica compatibles
con sistemas de doble banda lateral;

2 Que, no obstante lo estipulado en el pirrafo anterior, las admi-
. . . . 5 . s .
nistraciones podrdn seguir instalando y explotando equipos de caracteristi-

cas similares a los que se utilizan en la actualidad;

3 Que se invite a la Organizacidn de Aviacidn Civil Internacional a
que, con cardcter de urgencia y en el marco de las decisiones adoptadas por
esta Conferencia, establezca las caracteristicas técnicas relativas a las
normas de los sistemas de banda lateral vnica, para su aplicacidn en las
operaciones internacionales del servicio mévil aerondutico (R), y a que co-
muinigue al C.C.I.R. cualquier problema técnico o de explotacidén en que desea~
ria su asistencia.

El Presidente,
-J.T, PENWARDEN
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CONFERENCIA AERONAUTICA ’ Documento N,° DT/II-37-S
: 13 de abril de 1966
Originals francés

Ginebra, 1966
COMISION 3

INFORME DEL GRUPO DE TRABAJO DE LA COMISION 3

El Grupo de trabago de la Comisién 3 (Control del presupuesto)
constituido en la primera sesién de estz Comisibn (Documento N,° II/90),
ge ha reunido el 29 de marzo y el 5 de abril de 1966 para examinar ¢l pre-
supuesto y las cuentas de la Conferencia,

El Grupo de trabajo estaba constituido por los delegados:
Sr. R, MOWNAT (Suiza)
Sr. A, VIEIRA (Portugal)

'Ia Secretarfa estuvo representada por el Sr, R, Prélaz, Jefe de
los servicios administrativos de la Conferencia, A la sesién del 29 de marzo
asistieron el Sr, U, Mohr (Repdblica Federal de Alemania),.Presidente de la
Comisién 3, y los Sres, R, ‘Petit y J.A, Gracie, miembros de ls I,F,R.B, En
su sesién del 5 de abril, el Grupo de trabajo pudo contar, ademds de con el
concurso de los participantes citados, con la informacién que facilitaron
los Sres. C. Stead, Consejero de la Secretaria General, y J. Kunz, Secreta-
rio de la Conferencia, '

El Grupo de trabajo compard el estado dé los gastos en 31 de marzo
de 1966 con las previsiones de gastos hasta la clausura de la Conferencia,

Los gastos se examinaron artficulo por articulo y punto por punto,
teniendo en cuenta las informaciones R explicaciones facilitadas por el re-
presentante de la Secretaria,

La totalidad de los gastos hechos, de las obligaciones contraidas
vy de los gastos previstos para la Conferencia se estimé en 31 de marzo de 1966
en 947,200 francos suizos, El Grupo de trabajo comprobd que este total era
inferior en 82,800 francos suizos al presupuesto. de 1,050,000 francos suizos.

4,1 - Ias economfas se refieren principalmente al Artfculo I: Gastos de

" personal en razdn de une disminucién de los gastos de viaje (partida 7602),

y de que seguramente no se utilizardn los mérgenes previstos,

4e2 En el Artfculo II, gastos de locales y material, ha habido que tener

‘en cuenta un gasto suplementario de unos 3,000 francos suizos para la partida

7605, correspondientes en gran parte a los gastos de alquiler de una méquina
de fotocopia y de una méquina offset, pero es posible prever en la misma
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partida una economfa de 10,000 francos suizos debida a que la calculadora
electrénica no serd utilizada, Bn la partida 7606, puede preverse una eco-
nomfa de papel de unos 11.000 francos suizos. ’

4.3 En el Artfculo III: +trabajos preparatorios, el Grupo de trabajo
ha observado que los gastos de misién imputados en la partida 7610 del pre~
supuesto de la Conferencia se referfan a los contactos preparatorios para
el establecimiento de las estadisticas recopiladas por la I, F;R.B., que han
permitido acelerar muy sensiblemente los trabajos de la segunda reunidn de
la Conferencia,

4.4 Bl Grupo de trabajo estima, ddemés, que -las economfas excederén
seguramente de 82,800 francos suizos en el caso de gue 1a Conferencia ter-
mine sus trabajos antes de la fecha prevista,

El Grupo de trabajo examind también la distribucibn del personal
ocupado por la Conferencia, y ha comprobado que, vistas las dificultades
de reclutamiento actuales y la necesidad de firmar los contratos con ante-
lacién, no habrfa sido posible esperar a que se conocicse el volumen de
trabajo para tomar en consecuencia las disposiciones pertinentes., En el
Anexo II al presente informe figura una lista del persomnal de que se trata.

En vista de lo expuesto, el Grupo de trabajo invita a la Comisidén 3

a que apruebe el contenido del Anexo I al presente informe, que indica para

la segunda reunién de la Conferencia Aeronéutlca un total de gastos de
947,200 francos suizos,

El Grupo de trabajo ha examinado la cuestidn de la publicaciébn
impresa ulterior de los documentos finales, .y ha considerado oportuno in-
vitar a la Comisibén 3 a que proponga al Pleno de la Conferencia que tome
a cargo de la segunda reunién de la Conferencia Aeronfutica un tercio de
los gastos de composicién de la impresibn de las Actas finales, Esta par-
ticipacién, previsia en el Reglamento financiero de la U,I,T,, pefmitiré
ponerlas a la venta a un precio abordable, y no impediréd realizar aprecia-
bles economfas con relacién al presupuesto de la Conferencia,

R. MONNAT (Suiza)

A, VIEIRA (Portugal)

Anexos: 2
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ANEXO0O T

ESTADO DE LOS GASTOS DE LA CONFERENCIA AERONAUTICA EN 31 DE MARZO DE 1966

H
I

PRESUPUESTO, | Tronsferencia de | g . o 4
Articulo y pertida comprendidos creditos “iéZitoz Gastos |Obligaciones! Gastos TOTAE DE
cred.adicio- | Entrs Eptre 7 . fecti trai i gastos
nalesl) partidas |articulos|disponibles erectivos | contraldas estlmados previstos
Artieulo I. Personsl
Part,.7.601-Servicios administrativos
- Sueldos 22.066,30 | 39.549,70 | 2.363.- 63.979. -
- Gastos de viaje 634,45 91,35 - 725,80
— Horas extraordinagrias - 2,800, 13.200.-~ 16.000.~
- Varios , - - 5.295,20 5.295,20
95.900 .~ 95.900.~ | 22.700,75 | 42.441,05 | 20.858,20 | 86.000.-
Part.7.602-Servicios linglisticos
- Sueldos 163.715,45 | 284.029,55 | 47.25C.— | 494.995.-
- Gasth de viaje 6.724,55 4.716,55 4,000.- 15.451,10
— Horas extraordinarias 95,40 3,230 .~ 15.000.- 18.325,40
- Varios - - 15.228,50 15.228,50C
_ 607.800.~ - 6.000 601.800 170.545,40 291.976,10 81.478,50 544,000, -
Part.7.603~Servicio de reproduccidn
-~ Sueldos 22.753,95 30.628,05 9.%48.- 62.730., -
—~ Ggstos de viaje - - - -
— Horas extraordinarias - 20,360, 10.000. - 12.360, -
— Varios - : - 4.910.~ 4.910.~
9%.800 .~ 93.800.- | 22.753,95 | 32.988,05 | 24.258.- 80,00C, -
Part,7.604~Segurcs
- Seguro accidentes - 5.500.~ - 3.500.- |
- Seguro enfermedad/Caja pensiones 200,20 - 1.299,80 1.500. -
6.300,~ 6.300., - 200,20 %.500, - 1.299,80 5.000, -
Total del Articulo I 80%.800 .~ .- - 600G L TIT 800 .- 216.200,3%0 370.905,20 1127.894,50 715.000.~

1) Presupuesto aprobado por el Consejo de Administracidn en su 20.% reunidn, 1965, comprendidos los créditos adicionales.
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, { PRESUPUESTO Transferencia de
P . : compfendidoé créditos Toti}tde Gastos Obligaciones Gastos TOTA% DE
. Articulo y partida créd. gdicio- Entre Entre ?rerl'os efectivos contrgidas estimgdos gastos
% X , disponiblesi ' previstos
nales partidas Iarticulos
Articulo II. Tocales y material
Part. 7. 605-Locales, moblllarlo, mggulngs _
- Alquiler HMaison des Congres - 68.200.- 6.200,- 74.400. -
-~ Gastos de instalaciones: , - 1.700.- - 1.700,.-
-~ Alquiler, mobiliario y maqulnas _ 1.600.- 8.900,~ - 10.500,.-
- Conservacidn y repara01on maqulnas - - 500.~- 500, ~
- Calculgdora electrdnica - - 10.000, ~ 10,000,
- Varios - - 900, ~ 900, —~
74.000.~ +18.000,~+6,000,~ | 98.000.- 1.600,.- 78.800.~ 17.600,~ 98.000., -
Part. 7.606-Produccidn de documentos
« Papel -
~ Clisés 15.145,70 - 20,000.- | 35.145,70
= Tinta -
— Taller offset 1.315,75 - 10,000, 11.315,75
- Gastos de impresidn, mapas, varios - 11.538,55 | 11.538,55
72.000,~ ~14,000.- 58.000,- [}16.461,45 - 41.538,55 { 58.000,-~
1.
1
Part. 7.607~Suministros v gastos generales de oficing -
~ Suministros de oficina 5.194,15 - 5.000, - 10,194,115
- Mudanza - 1.500,- 1.500.- 3,000, -
- Transportes locaies 534,90 - 3.500.~ 4.034,90
-~ Franqueo - - 5.000.- 5.000,~
~ Teléfeno y telegramas 189,25 - 2.000,~ 2.189,25
~ Gufa, insignias, etc. 180.- - - 180.~
- Varios 183,50 - 218,20 401,70
29.000,~ [~4,000.~ 25.000,~ || 6.281,80 | 1.500.~ 18.718,20 | 25.000.~
Part, 7,608FInterpretaciéh simultdnes v otras instalaciones
- Alquiler equipo ' - - - _ -
~ Cintas magnéticas, etc, = - 1.000,.~ 1.000.~
’ ' 1.000,- 1.000,~ - - 1.000 .~ 1.000.—
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| PRESUPUESTO, | Transferencia de | o " ToTAL T8
Artfoulo y partida co%prendidos ' créditos crdditos Gastos Obligaciones Gastos -
_ ¥ créd.gdicio- | Entre Entre disponibles efectivos contrgidas estimggos gag ES
nales partidas |articulos P previstos
PCart. 7.609 —Tmprevistos - 5.000,- 5.000.~ 3,50 4.996,501 5.000,-
TOTAL del Art. II 181.000., -~ + 6,000~ 187.000.-1i 24.346,75 78«800;-- 83.853,25 {187,000 .~
Art. III,ATfabajos‘prenaraﬁQrios
Part. 7.610-Trabaios prevaratorios de la T.F.R.B,
— Personal | 14.045,10 - - 14.045,10
~ Material N 8.066,05 - ~ 8.066,05
— Gastos de misidn . 10.359,24 - - 10,359,24
- Frangueo, teléfono, telegramas 12.721.75 - 7,861 12.729,61
45.200 ,~ 45.200.-1} 45.192,14 7,861 45.200,-
- TOTAL DEL CA?. 7.6 ‘ » g
CONFERENCIA AERONAUTICA _ 1.030.000,~ - - 1.030,00C.~1285.739,19 449.705,20 211.755,61 |947.200.~
Mgrgen con reiécién '
al presupuesto 82.800.~-




7.601 ~ Servicios administrativos

ANEXO II

CONFERENCIA AERONAUTICA

Nfmero de
funcionarios

Oficinag del Presidente:
' - Secretaria

Secretaria de la Conferencia:
- Secretaria ’

-oervicio de delegados

Servicios administrativos:
- Personal
-~ TFinanzas
-~ Bconomato

Servicios generales:
- Secretaria
~ Registro de documentos
- Distribucibén de documentos
- Ujieres :
- Chéfer
~ Telefonistas

7.602 - Servicios lingiiisticos

‘lntérpreteé
~ Auxiliares
~. Operadores EIS

Traductores
~ Taguimecanbgrafos
- Registro

Pool taquimecanogréfico
Delineante
Correctores de pruebas

7.60% - Servicios de reproduccidn

Operadores roneografia

Alzadores roneografia

e
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Grado

G4

64
G2
@2
ad -
G5

G5 :
3/61 ~ 4/62 - 1/63

!
G3
23 /I - I/IL
1/G2 - 1/63
G2
- 1/p2 - 8/P3 - 1/P4 - 1/P5
6/G2 - 5/03
G2

12/G2 - 20/G3 - 3/G4

G2

G2

Gl
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13 de abril de 1966

Ginebra, 1966 - Originals: inglés
COMISION 4
PROYECTO

RESOLUCION N,° ... RELATIVA A LA UTILIZACION DE FRECUENCIAS
DE LAS BANDAS DE ONDAS DECAMETRICAS ATRIBUIDAS EXCLUSIVAMENTE
AL SERVICIO MOVIL AERONAUTICO (R)

La Conferencia Administrativa Extraordinaria de Radiccomunicaciones
(Aerondutica), Ginebra, 1964/66;

considerando

a) ~ Que las observaciones de comprobacién técnica de las emisiones
gobre el empleo de frecuencias de las bandas atribuidas exclusivamente al
servicio mévil aerondutico (R) entre 2850y 17 970 ke¢/s muestran gue ciertas
frecuencias de estas bandas son utilizadas por estaciones de servicios
distintos del servicio mévil aerondutico (R), causando asi interferencias
perjudiciales a las comunicaciones de este servicio en algunas rutas aéreas
internacionales, y que se han observado en estas bandas numerosas em1s1ones
cuya procedencia no ha podido idemtificarse con certezas

b). Que el servicio mévil aerondutico (R) es un servicio de segurided
al que se han atribuido especialmente bandas exclusivas de frecuencia, a fin
de garantizar la seguridad y la regularidad de los vuelos en las rutas aéreas
civiles nacionales o internacionales, segln se indica en el N,° 429 del
Reglamento de Radiocomunicaciones, Ginebra 1959;

c) Que para garantizar la seguridad de la vida humana y de.los bienes
en el aire, y para poder desarrollar servicios aeronfuticos de transporte en
forma regular y eficiente, es indispensable mantener libres de interferencia
perjudicial los canales de comunicacién del servicio mévil aeronduticos;

resuelve

Que las Administraciones, reconociendo que el servicio mévil
aeronfutico (R) es un servicio de seguridad, se abstengan de asignar a
estaciones de servicios distintos del servicio m6v1l aeronfutico (R)
frecuencias de las bandas atribuidas exclusivamente a este servicio mévil
aeronfutico (R), salvo en las condiciones expresamente prescritas en el
No° 115 o en el N.° 415 del Reglamento de Radiocomunicaciones, Ginebra, 1959;
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encargsa.

a la I.F.RB. que continfle organizando comprobaciones técnicas de
las emisiones en las bandag atribuidas exclusivamente al servicio mévil
aeronfutico (R), a fin de eliminar de ellas las emisiones de estaciones
fuera de banda que causan o pueden ocasionar interferencias perjudiciales al
servicio mévil aerondutico (R), y que trate de obtener la colaboracién de las
administraciones para identificar la procedencia de dichas emisiones por
medios tales como equipos autométicos de registro, radiogoniémetros y
mediciones de intensidad de campo, y para conseguir la supresién de dichas

emisiones.
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14 de abril de 1966

Ginebra, 1966 Originals inglés

COMISION 6

PRIMER INFORME DE LA SUBCOMISION 6A (ZRMP)
A LA COMISION 6 (PLAN)

1. Después de examinar todas las proposiciones que le han sido
sometidas, la Subcomisidén 6A aprobd el proyecto de Plan revisado anexo.

Formaron parte de la Subcomisibn los delegados de unas veinte
administraciones y los observadores de la 0.A.C.I. y de la A.I.T.A. El
Sr. Magbool, de la I.F.R.B. asesor$ a la Subcomisién.

2 Al proceder a la adjudicacidn de las frecuencias previstas en este
Plan no se ha tenido en cuenta su efecto sobre las propasiciones relativas a
frecuencias VOIMET y ZRRN contenidas en el Documento DT/II-26. La Subcomisién
opina que cualquier incompatibilidad entre la adjudicacién de frecuencias a

las ZRMP y las adjudicaciones VOIMET y/o ZRRN, deben ser consideradas por las
Subcomigiones encargadas de preparar el resto del Plan de adjudicaciébn de
frecuencias. El Plan ZRMP que figura en Anexo se ha preparado, en consecuencia,
‘partiendo del supuesto de que las demés Subcomigiones protegerin las '
adjudicaciones ZRMP en la medids necesariae.

3 En lo que respecta a la adjudicacién de una tercera familia de
frecuencias para la clase de emisién Al a la ZRMP EU, la Subcomisién 64
estima que esta cuestidn debe confiarse a una de las Subcomisiones que se
ocupan de la parte ZRRN del Plan. Se ha llegado a la conclusién de que una
familia de tres frecuencias de las bandas 3,5 Mc/s, 5,6 Mo/s y 9 Mc/s es
satisfactoria; los Delegados de Rumania, Polonia, Hungris y Checoeslovaguia
han sugerido que se tomen en consideracién para sus fines las siguientes
frecuencias: 3481 kc/s, 5645 kc/s y 8917 ke/s.

Bl Presidente
D. CHILD

Anexo: 1




FAMILLES DE FREQUENCES

FAMILIES OF FREQUENCIES

FAMTLIAS DE FRECUENCIAS

Document N° DT/IT-%0~F/E/

Page 2

ANNEXE = ANNEX - ANEXO

Bandes
‘Bands 3 3.5 L7 5.6 6.6 9 10 1.3 | 13.3 | 18
Bandas :
MHz Mc/s
Zones _ _ . .
Arveas kHz kHz kHz kHz kHz kHz kHz kHz, kHz kHz
Zonas ke/s ke/s. ke/s ke/s ke/s ke/s ke/s ke/s ke/s ke/s
CAR 2066 6540 | 8840 17917
2966 5568 8959
2966 5484 3840 13264
2952 . 6561 10017 13%20
‘ 5603 T 8931 | 1702
CEP | 3467 5554 8875 13304 7925
CWP 2896 5505 8361 13296 | 17909
- 4675 6631 11303
EU 2910 | 4689 6582 8875 11303 17909
' 3467 | 5554 | 6568 | 8931 11303
FE 2868 5645 . 8840 13288 | 17965
: 2987 5624 8875 13312 | 17965
ME | 3LOL 5603 8847 13336 | 17925
3446 6624 | 10009 13336 | 17925
NAL 2868 5624 8910 13328 | 17965
NA2 2071 5610 8945 13328
2087 5673 - 8889 13288
2045 5638 8861 13352
2868 56214 8910 13328 | 17965
NA3 2931 5610 8o45 13328




Annexe au Document N° DT/II-39-F/E/S

Page 3
Bandes -
Bands 3 3,5 4,7 5.6 6.6 9 10 11.3 13.3 18
Bandas
MHz Mc/s
Zones 7
| Areas kHz kHz, XxHz kHz xHz xHz kHz ¥Hz kHz xHz
Z.onas ke/s xe/s ke/s ka/s ke/s ke/s ke/s ke/s kxe/s ke/s
NP 2910 5589 8938 3272 1 17909
NSAL o sbad ' 5519 8826 : 1330k | 17949
Nsa2 | 2066 | : 5505 | 6540 | 8959 | 13336 | 17925
3481 | : | 6533 10025 1%280
SA ] 343 | 6610 | 8882 12272 | 17949
2875 % . 6680 10049 13272 | 17949
SAM1 - heoh 6666 8826 13312 | 17917
2889
S ' 1791
SAM2 . | 2910 5582 8847 11327 113320 7917
SEA 2087 5673 8840 | 13288 7965
SP 2045 . 5638 8847 13544 | 17949




CONFTRENCIA ARRONAUTICA Documento N,° DT/IT-40-S
18 de abril de 1966

Originals inglés

Ginebra, 1966

SUBCOMISION 6B

PROYECTO
SEGUNDO INFORME DE L4 SUBCOMISION 6B (VOLMET)

A LA COMISION 6 (PLAN)

1. De conformidad con el mandato recibido de la Comisién 6, la
Subcomisién 6B ha considerado todas las proposiciones que se le han pre-
sentado en relacibn con las adjudicaciones VOIMET,

2e La Subcomisién ha llegadec a un acuerdo undnime sobre el adjunto
proyecto de Plan, a reserva de la confirmaciébn por la Subcomisién 6 COORD
de las tres adjudicaciones de frecuencia en 13 Mc/s, El presente Informe
se publica para que lo considere la Comisibén 6 y para adelantar informa~
cibén a las Sucomisiones de los ZRMP (6C, 6D y 6E).

3 Participaron en los trabajos de la Subcomisidén 15 delegaciones,
Efectud un examen de determinados problemas particulares un Grupc de trabajo
ad _hoc constituide por los Delegados de Brasil, Canadd, Irlanda, Japén,
Reino Unido v Estados Unidos y los observadores de la 0,A,C, I, v 1la T,A,T,A,
Bl Sr. Gracie, miembro de la I,F,R.B., ha prestado muy valiosa asistencia
tanto a la Subcomisién 6B como a su Grupo ad hoc,

El Presidente de la
Subcomisién 6B,
B.L, GOULT

Anexos 1



Document No. DT/II-40-F/E/S

Page 2
ANNEZX
Bandes
Bands 3 | 3.5 | 4.7 | 5.6 | 6.6 9 10 11.3 13.3 18
Bandas
MHz Mc/s
Zones Wiz | kiz | KMz | kiz | Kz | KAz kfz kHz kHz iz
éﬁizz ke/s |ke/s lke/s | ke/s | ke/s |ke/s ke/s ke/s | ke/s ke/s
AFI-MET 3488 6575 | ' 11279
- 3495 6617 10073 117909 |2)
AT-MET | 3001 | 5617 8868 132644)
EU-MET | 2889 5533 8833 133124 1)
| 2980 5575 . 11391
- |ME-MET 3001 | 5561 8819 '
3015 , 6596 , : 11343
SEA-MET %432 6680 10017
PAC-MET | 2980 5519 | 6610 | 8903 11279 133444) , 3)

1) 2889 kHz utilisation au Nord 50°N
2889 kc/s to be used North of 50°N
2889 ke/s para ser empleada al Norte de 50°N

2) 3495 kHz, 6617 kHz, 10073 kHz et 17909 kHz utilisation au Sud de 1'Equateur
3495 ke/s, 6617 ke/s, 10073 ke/s and 17909 k¢/s to be used South of the Equator
3495 ke/s, 6617 ke/s, 10073 ke/s y 17909 ke/s para ser empleada al Sur del Ecuador

3) 6610 kHz et 11279 kHz, allutie pour extension vers le Nord-Ouest de la Zone PAC-MET
6610 kc/s and 11279 ke/s, allotted for North West extension of PAC-MET area
6610 ke/s y 11279 ke/s, adjudicada para la extensién al Noroeste de la zona PAC-MET

4) Voir paragraphe 2 du présent rapport
. See paragraph 2 of the present Report
Véase el pdrrafo 2 del presente Informe



CONFERENCIA AERONWAUTICA Documento N.° DT/II—41~S
: 15 de abril de 1966
Origen: inglés

Ginebra, 1966

GRUPO DE TRABAJO 6C

ORDEN DEL Dia
DE IA PRIMERA SESICN DEL GRUPO DE TRABAJO 6C

(ZRRN ADJUDICACION EN LAS BANDAS 3 Me/s Y 3,5 Me/s)

Tunes, 18 de abril de71966 a las 9,30 de la mafiana Sala B

Mandato

Examinar las proposiciones de revisién del Plan de adjudicacibn de
frecuencias para el servicio mévil aerondutico (R), Apéndice 26 ol Reglamen~
to de Radiocomunicaciones, y preparar un proyecto de Plan revisado para las
gonas y bandas de frecuencias consideradas de acuerdo con las decisiones
sobre canales de la Comisién 4 (Documentos N.°% II/91, II/93 y Addéndum) y
sobre las necesidades de frecuencias de la Comisién 5 (Documento N,° II/128
y Addéndum), que modifican el DT/26 enmendado por los Informes de las Sub-
comisiones 6A (ZRMP) (DT/39) y 6B (VOLMET) (DT/40) y DT/32, segin el caso,

y tomando en consideracién el DT/35.

1. Organizacibén de los trabajos de la Subcomisién.

2e ) Otros asuntos,

El Presidente,
F.G. PERRIN




CONFERENCIA AERONAUTICA Documento N,° DT/II-42-S
' v 15 de abril de 1966
Ginebra, 1966 Original: inglés

GRUPO DE TRABAJO 6D

ORDEN DEL DIA
DE LA PRTIMERA SESION DEL GRUPO DE TRABAJO 6D

(ZRRN ADJUDICACION EN LAS BANDAS 4,7 Mc/s, 5,6 Mc/s Y 6,6 Mc/s)

Iunes, 18 de abril de 1966,a las 11 de la mafana,Sala B

Mandato

Examinar las proposiciones de- revisibn del Plan de adjudicacién de
frceuencias para el scrvicio mévil aerondutico (R), Apéndice 26 al Reglamen-
to de Radiocomunicaciones, y preparar un proyecto de Plan revisado para las
zonas y bandas de frecuencias consideradas de acuerdo con las decisiones sobre
canales de la Comisién 4 (Documentos N,%% I1/91, II/93 y Addéndum) y sobre las
necesidades de frecuencias de la Comisién 5 (Documento N.° II/128 y Addéndum),
que modifican el DT/26 enmendado para los Informes delas Subcomisiones 64 (ZRMP)
(DT/39) y 6B (VOLMET) (DT/40) y DT/32, segin el caso, y tomando en considera-
cién el DT/35, '

1. Organizacién d¢ los trabajos de la Subcomisidn,

2. Otros asuntos.

‘El Presidente,

Jo.T. PENWARDEN




CONFERENCIA AERONAUTICA Documento N,° DT/II-43-S
15 de abril de 1966

Original: inglés

Ginebra, 1966

GRUPC_DE TRABAJC 6E

ORDEN DEL DIA
DE LA PRIMERA SESION DEL GRUPO DE TRABAJO 6E

(ZRRN ADJUDICACICN EN LAS BANDAS 9 Mc/s, 10 lMc/s,
11,3 Mc/s, 13,3 Mc/s Y 18 Mc/s)

Lunes, 18 de abril de 1966, a las 3 de la tarde, Sala B

Mandato

Examinar las proposiciones de revisién del Plan de adjudicacidn
de frecuencias para el servicio mévil aerondutico (R), Apéndice 26 al Regla~-
mento de Radiocomunicaciones, y preparar un proyecto de Plan revisado para
las zonas y bandas de frecuencias consideradas de acuerdo con las decisiones
sobre canales de la Comisibn 4 (Documentos ¥,°% I1/91, II/93 y Addéndum) y
sobre las necesidades de frecuencias de la Comisién 5 (Documento N.,° II/128
y Addéndum), que modifican el DT/26 enmendado por los Informes de las Sub-
comisiones 6A (ZRMP) (DT/39) y 6B (VOLMET) (DT/40) y DI/32, segin el caso,

y tomando en consideracidén el DT/35.

1. Organizacién de los trabajos de la Subcomisién,

2. Otros asuntos,

El Presidente
" H.G, ARTHUR




CONFERENCIA AERONAUTICA Documento N.° DT/44-3
- 16 de abril de 1966
Original: inglés

Ginebra, 1966

SUBCOMISION 6B

PRIMER INFORME DE LA SUBCOMISION 6B (VOLMET)

A LA COMISION 6 (PLAN)

De conformidad con el mandato que le fue confiado por la Comisidn 6,
la Subcomisién 6B ha estudiado todas las proposiciones gue se le han presen—
tado en relacidn con adjudicaciones VOLMET.

El Plan anexo, &#probado provisionalmente para las bandas de fre-
cuencias en él indicadas, sc comunica a la Comisién 6 y a las Subcomisiones
que se ocupan de las ZRRN para su informacidn, en cspera de gque se publique
el proyecto completo de Plan VOLMET, que seguramente estarad disponible en la
tarde del lunes, 18 de gbril, o en la maflana del martes.

El Presidente
de la Subcomisidn especial 6B,
B.L. GOULT

Anexo: 1




Document NOa_QE/44~F/EZS

" Page 2
ANNEZX
ganges Remarques
Bzgdzs 3 3,5 4,7 5,6 6.6 Remarks
Wz Mc/s Observaciones
Zones kilz kHz kHz kHz kHz
Areas . /
Jonas re/s ke/s ke/s ke/s kg/s
AFT-NET 3488 6575 *x)
3495 6617
AT-MET 3001 | 5617
EU-MET 2889 5533 . . *)
29800 - 5575
ME-MET 3001 : 5561
3015 ‘
SEA-MET 3432 6680
PAC-MET 2980 ‘ 5610 6610 *%% )

*) 2889 kiHz utilisation au Nord 50°N
2889 ka/s to be used North of 50°N
2889 kc/s para ser empleada al Norte de 50°N

*%) 3495 et 6617 kHz utilisation ou Sud de 1!'Equateur
3495 and 6617 kc/s to be used South of the Equator
3495 y 6617 ke¢/s para ser empleada al Sur del Ecuador

*%%) 6610 kHz allotie pour extensiocn vers le Nord-Ouest de la Zone PAC-MET
6610 ke/s allotted for North West extension of PAC-MET area
6610 ke/s adjudicada para la extensién al Noroeste de la zona PAC-MET



Ap.26

2230 y 36
NOC

MOD

NOC

NOC

NOC

CONFERENCIA AERONAUTICA - Décumento N.° DT/II-45-8

19 de abril de 1966

Original: inglés

Ginebra, 1966

COMISION 6

DOCUMENTO BASE DE DISCUSION

PROYECTO DE TTITULOS REVISADOS
PARA EL PLAN DE ADJUDICACION DE FRECUENCIAS

SECCION II

ADJUDICACION DE FRECUENCIAS DEL SERVICIO MOVIL AERONAUTICO (R)

Artfculo 1

Plan de adjudicacién de frecuencias
(por ZRMP, zonas VOLMET, ZRNN y subzonas)
s

a) *) indica una restriccién (en el empleo de la frecuencia consi~

Notas:
derada), Para la naturaleza exacta de las restricciones referir-
se a la columna 3 de las tablas del artfculo 2 que sigue a con-
tinuacién (por orden numérico de frecuencias).
b) La lista siguiente no incluye las frecuencias 3023,5 kc/s ¥
?68? ko/s oomumnes (sobre une base mundial) a los sexrvicios (R) ¥y
OR). ' .
Bandas | 3,5 | 4,7 | 5,6 | 6,6 | 9 10 | 11,3 13,3 18
MC/S ’ ’ ’ s ’ ’
Zonas | ke/s | ke/s| ke/s | ke/s | ke/s | ke/s | ke/s | ke/s | ke/s | kefs




NoOC

MOD

MOD

NoC

Documento N, DT/II-45-S
Pégina 2

Artfeulo 2

Plan de adjudicacién de frecuencias

(por orden numérico de frecuencias)

Notag generales:

1) - Clase de las estaciones: FA,

Clases de emisibn, véasC.....
A menos de indicaciones en contrario en el Plan, los valores de potencia
para las estaciones aeronduticas y de aeronave, son los que figuran eN.sses

2) Una frecuencia adjudicada para utilizacién diurna puede ser em—
pleada scbre base secundaria durante el periodo comprendido entre una hora-
después de la salida del sol hasta una hora antes de la puesta cuando el
mismo canal se adjudica sobre base primaria a otras ZRMP, Zonas VOLMET, ZRRN
y sub-ZRRN que tienen proteccién completa durante las veinticuatro horas.

El empleo de las frecuencias sobre base secundaria estd sujeto a que no exis-
tan interferencias con la adjudicacién primaria,

3) Un "canal compartido" es un canal adjudicado a zonas adyacentes

para empleo comin sin tener en cuenta las condiciones de interferencia re-
ciproca y su utilizacibn estéd sujeta a acuerdo entre las administraciones

concernientes,

PLAN DE FRECUENCIAS (R)

Frecuencia ' . : .
kc/s Zonas de uso autorizado Observaciones
1 2 3

El Presidente,
E.B. POWELL



CONFERENCIA AERONAUTICA Documento W,° DT/TI-46-S

.18 de abril de 1966
Origingl: inglés

Ginebra, 1966

SUBCOMISION 6B

ORDEN DEL DIA

DE LA TERCERA SESION DE LA SUBCOMISION 6B (VOLMET)

Martes, 19 de abril de 1966, a las 3 de la tarde (Sala 4)

1. Proyecto de segundo informe de la Subcomisién 6B a la Comisién 6 (Plan) -
Documento N,° DT/II-40.

2, Otros asuntos

' E1 Presidente,
B. Lo GOUIT




CONFERENCIA AERONAUTICA Documento N.° DI/II-47-8
19 de abril de 1966
Original: inglés

Ginebra, 1966

COMISION 6

SEGUNDO INFORME DE LA SUBCOMISION 6B (VOIMET)
A TA COMISION 6 (PLAN)

1. De conformidad con el mandato recibido de la Comisién 6, la
Subcomisién 6B ha considerado todas las prop031ciones que se le han presen—
tado en rela01on con las adjudicaciones VOLMET,

2. La Subcomisidn ha llegado a un acuerdo undnime sobre el adjunto
‘proyecto de Plan, a reserva de la confirmacidn por la Subcomisién 6 COORD
de las tres adjudicacicnes de frecuencia en 13 Mc/s. El delegado de India,
aun aceptando el proyecto de Plan adjunto, pidid que la Comisién 6 tomara
en consideracidén su peticién de adjudicacidén de una frecuencia en 13 Mc/s a
la zona SEA-MET.

3. , Participaron en los trabajos de la Subcomisidén 15 delegaciones.
Efectud un examen detenido de determinados problemas partloulares un Grupo
de trabaJo ad hoc constituido por los delegados de Brasil, Canad4, Irlanda,
Japon, Reino Unldo v Estados Unidos y los observadores de la O.A.C.I. ¥y la
I1.A.T,A, El Sr, Gracie, miembro de la I.F.R.B., ha prestado muy valiosa
asistencia tanto a la Subcomisidn €B como a su Grupo fﬁl&ﬁﬂi'

El Presidente de la
Subcomisidn 6B
B.L. GOULT

Anexo: 1




Document No, DI/TI-47-F/E/S

Tage 2
ANNEZX
Bandes _ .
Bands 3 345 4,7 5.6 646 9 10 11.3 13,3 | 18
Bandas
MHz Mc/s
zones kHz | kHz kHz .kHz kHz kHz kHz kHz kKHz kHz
éizzz ke/s |ke/s |kc/s | ke/s |ke/s |ke/s | ke/s ke/s ke/s | ke/s
AFI-MET 3488 6575 11279 .
3495 6617 10073 17909 |2)
[-MET 3001 ' 5617 8868 : . 132644)
EU-MET | 2889 5533 8833 133124) 1)
{ 2980 5575 11391
ME-MET 3001 5561 8819
3015 _ 6596 ; 11343
SEA-MET 3432 ' | 6680 10017
PAC-MET | 2980 5519 | 6610 | 8903 11279 133444) 3)

1) 2889 kHz wutilisation au Nord 50°Nord
2889 ke/s to be used North of 50°North
2889 ke¢/s para ser empleada al Norte de 50°Norte

2)' 3495 kHz, 6617 kHz, 10073 kHz et 17909 kHz utilisation au Sud de 1!'Equateur
3495 kc/s, 6617 ke/s, 10073 ke/s and 17909 ke/s to be used South of the Equator
3495 kc/s, 6617 ke/s, 10073 ke/s y 17909 ke/s para ser empleada al Sur del-Ecuador

3) 6610 kHz et 11279 kHz, utiiisation au Nord de 30° Nord et & 1'Guest de 160° Est
6610 kc/s and 11279 ke/s, to be used North of 30° North and West of 160° East
6610 kc/s. y 11279 ke/s, utilizacidn al Norte de 30° Norte y al QOeste de 160° Este

4) Voir paragraphe 2 du présent rapport
See paragraph 2 of the present Report
Véase el pdrrafo 2 del presente Informe



CONFERENCIA AFROWAUTICA A3ddéndum al
Documento N,° DT/TII-A8-S
20 de abril de 1966

Original: francés

Ginébra, 1966

COMISION 6

PRIMER INFORME DE LA SUBCOMISION 6F

1. . La Subcomisién 6F ha estudiado el Documento N.° DT/ 11-45 y
recomiends. por unanimidad a la Comisién la qdop016n de los textos que
figuran en el Documento N.° DT/II 48,

2, En lo que concierne a la nota 2) del artfculo 2, la Subcomisién,
después de un detenido estudio del texto del actual Apéndice 26, ha
llegado a la conclusién de que convendria suprimir las partes que figuran
entre corchetes, lo que equivaldri a dar, sin ambigliedad, una definicién
del término "utilizacidn diurna™ sin entrar en detalles que gquiza eran
necesarios en el actual Apéndice 26 para cubrir ciertos QSpectos que
interesan al servicio mévil aerondutico (OR).

3. Los otros asuntos encomendados a la Subcomisién 6F serdn
objeto de informaciones ulteriores.

El Presidente,
M.A, VIEIRA




CONFERENCIA AERONAUTICA Documento N.° DT/II-U8-3
20 de abril de 1966

Original: inglés

Ginebra, 1966

COMISION 6

PRIMER INFORME DE LA SUBCOMISION 6F
PROYECTO DE TITULOS REVISADOS
PARA EL PLAN DE ADJUDICACION DE FRECUENCIAS

Ap.26 SECCION IT
P20 ¥y 36
NOC ADJUDICACIGN DE FRECUENCIAS DEL SERVICIO MOVIL AERONAUTICO (R)

Articulo 1

MOD . Plan de adjudicacidn de frecuencias

(por ZRMP, zonas VOLMET, ZRNN y subgzonas)

MOD " Notas: = a) *) indica una restriccidén. Para la naturaleza exacta de las
restricciones en el empleo de la frecuencia considerada, refe-
rirse a la columna 3 de las tablas del articulo 2 gue sigue a
continuacién (por orden numérico de frecuencias).

NOC b) La lista siguiente no incluye las frecuencias 3023,5 ke/s y
5680 ke/s comunes (sobre una base mundial) a los servicios (R)
vy (OR).

NOC | Bandas| . ' o

3 | 35| 47! 56| 66 9 | 10 | 11,3 | 13,3 18
MC/S 1 t
Zonas ?kc/s | ke/s { ke/s | ke/s g ke/s %kc/s ke/s | ke/s | ke/s | ke/s
+ ; L i




NOC

MOD

MOD

MOD

Documento N.° DT/II-48-S
Pégina 2 ’ '

Articulo 2

Plan de adjudicacidn de frecuencias

(por orden numérico de frecuencias)

Notas generales:

1) Clase de las estaciones: FA

Clases de emisidn, véase /pigina B.3/1/,
A menos de indicaciones en contrario en el Plan, los valores de potencia
para las estaciones aeronduticas y de aeronave, son los que figuran en

/pégina B.3/2/.

Horario: H24, a menos de indicaciones en contrario.

2) _ Una frecuencia adjudicada para utilizacidn diurna puede ser em-—
pleada /Bebre base sceundaris/ durante el periodo comprendido entre una
hora después de la salida del sol hasta una hora antes de la puesta cuando
el mismo canal se adjudica en el Plan a otras ZRMP, Zonas VOIMET, ZRRN y
sub~ZRRN que tienen proteceidn completa durante las venticuatro horas.
/[B¥ empreo de tas frecucneins sebre base secundarie estd sujete o que ne
extstan interferencias & lo adjudieneidn del Pran/,

3) Un "canal comin"” es un canal adjudicado a zonas adyacentes para
empleo comin sin tener en cuenta las condiciones de interferencia reciproca
¥y su utilizacidn estd sujeta a acuerdo entre las administraciones
concernientes. ' ‘

PLAN DE FRECUENCIAS (R)

Precuencia . ' .
Ke/s Zonas de uso autorizado Observaciones

1 ' 2 ' 3

El Presidente,
M.A. VIEIRA



%,

De

CONFERENCIA AEROWNAUTICA Documento N,° DT/II-49-S
20 de abril de 1966

Original: inglés

Ginebra, 1966

COMISION 6

SEGUNDO INFORME DE LA SUBCOMISION 6F A4 LA

COMISION 6 (PLAW)

En cumplimiento del mandato gque le dic la Comisién 6, la Subcomi-.
sién 6T ha examinado todas las proposigiones presentadas relativas a la
revisién de las disposiciones del Reglamento de Radiocomunicaciones relacio-
nadas con el Plan de adjudicacidén de frecuencias para el servicio mévil
aerondutico (R) y a la preparacién de las modificaciones o adiciones que se
consideren esenciales (parrafo b) del mandato de la Comisidn 6,

En el Documento W,° DT/II~48 se ha publicado un primer informe
que trata del proyecto de revisidn de los t{tulos del Plan de adjudicacién
de frecuencias para el servicio mévil aerondutico (R).

El adjunto proyecto de segundo informe de la Comisidén 6 ha sido
aprobado. por unanimidad por la Subcomisibn y se somete a examen de la
Comisién 6,

La Subcomisidén ha considerado detenidamente las proposiciones que
se formulan en el Documento ,° II/151 tendientes a una presentacién tabular
del plan de frecuencias que indique todas las adjudicaciones por zonas. Se
ha reconocido que la finalidad de esta proposicién quedaria cumplida con los
paneles indicadores establecidos por la Comisidn 6, La Subcomisién ha
reconocido undnimemente la utilidad de estos cuadros como instrumento de

trabajo de la Conferencia, pero ha llegado a la conclusién de que su inclusidn

en las Actas finales no serf{a spropiada. Se seflala, en apoyo de esta con-
clusibn, que un cuadro adicional de esta forma no seria completo sin las

notas y observaciones de la columna 3 del Plan y que las referencias esenciales

reducirfan su utilidad,

Los delegados de India, Reino Unido y Estados Unidos participaron
en los trabajos de la Subcomisidn, a los que también prestd su valioso
concurso el Sr. Petit, miembro de la I.F,E,B,

El Presidente de la Subcomisidn 6F,
MoA, VIEIRA

Anexos 1



Documento N,° DI/I1.49-S
Pigina 2

ANEZXO

PROYECTO
SEGUNDO INFORME DE LA COMISION 6 (PLAN)

MODIFICACIONES Y ADICIONES A LAS DISPOSICIONES DEL
REGLAMENTO DE RADIOCOMUNICACIONES RELACIONADAS CON
EL PLAN REVISADO DE ADJUDICACION DE FRECUENCIAS

" PARA EL SERVICIO MOVIL AERONAUTICO (R)

) En cumplimiento -del pérrafo b) de su mandato (Documento N.° II/22,
pégina 5) ¥ después de examinar todas las proposiciones presentadas por
las administraciones, la Comisidn 6 ha aprobado los textos que figuran en

el Apéndice al presente documento, para su examen en primera lectura por
el Pleno de la Conferencia,

El Presidente,

Apéndice: 1



(MoD) RR 431
NOC RR 552
NOC RR 553%
MOD RR 554
(ex RR 554

y 11/2,

pdgina 68)

NoC

MOD
(eX II/21

pégina 69)

MOD
(ex 11/2,

pdgina 69)

(MoD)
SUP
NOC
NOC

MOD
(ex 11/2,
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APENDICE

Revisidn parcial del Reglamento de Radiocomunicaciones (RR)

[Véase (MOD) 431, pdgina B. 6/26, adoptado en 1la cuarta sesién
' plenar1a_7

a)

3i 1la frecuencia notificada corresponde a una de las especi-
ficadas en la columna 1 del Plan de adjudicacidn de frecuencias
del servicio mévil aerondutico (R) que figura en laEParte II,

" Seccidn II, Articulo éL del Apéndice 27; o bien si la as1gna016n

a)

resulta de un cambio autorizado de la clase de emisidn y si la
anchura de banda ocupada por la nueva cmisidén se ajusta a la
disposicidn de los canales prevista en el Apéndice 27.

Si la notificacidn se atiene a los principios técnicos del
Plan expuestos en el Apéndice 27,

Si la zona de utilizacidn estd dentro de los limites de las
zonas de rutas aéreas indicadas en la columna 2 del Plan.

/TReferencia dnicamente /

Si la conclusidén es favorable respecto de los mimeros 554 a 557,
se inscribird en la columna 2a la fecha del
(fecha de la firma de las Actas finales).

Si la conclusidn es favornlle respecto del numero 558, se
1nscr1b1ra en la columna 2b la fecha del
(fecha de la firma de las Actas flnales)



Ap. 1
p. 337

MOD
(ex II/lO

pdgina 3)
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Indiquese la frecuencia o frecuencias de referencia en los casos

en que sea procedente; por ejemplo, la frecuencia de la portadora
reducida de una emisidén de banda lateral Unica o de bandas laterales
independientes, o las frecuencias de las ondas portadoras de sonido
y de imagen de una emisidn de televisidn. En el caso de estaciones
de televisidén de la Regidn 1, la notificacidn deberd incluir, como
informacidén complementaria, tanto la frecuencia de la onda portadora
como la frecuencia asignada. En el caso de estaciones del servicio
mévil aerondutico (R) que utilicen emisiones autorizadas distintas
de las de DBL, se notificard como informacidn suplementaria la fre-
cuencia de referencia juntamente con la frecuencia central apropiada
del canal indicado en el Plan de frecuencias del Apéndice 27,
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- 21 de abril de 1966
Ginebra, 1966 : Original: inglés/francés
’

coMrsibn 6

TERCFR INFORME DE LA SUBCOMISION 6F

La Subcomisién 6% ha adoptado por unanimidad el proyecto de
Resolucibén anexo.

Este proyecto estid destinado a reglamentar las cuestiones de noti-
ficacibn e inscripcibén de las asignaciones de frecuencia durante el periodo
que medie hasta la entrada en vigor del Plan revisado.

El Presidente,
M,A. VIEIRA

Anexo: 1
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PROYECTO DE RESOLUCION Ne© soa

RELATIVA A LA TRAMITACION DE LAS ASIGNACIONES DE FRECUENCIA A
ESTACIONES AERONAUTICAS DEL SERVICIO MOVIL AERONAUTICO (R)

EN LAS BANDAS COMPRENDIDAS ENTRE 2850 Y 17 970 ke/s

ATRIBUIDAS EXCLUSIVAMENTE A ESTE SERVICIO

. La Conferencia Administrativa Extraordinaria de Radiocomunicaciones,
‘Ginebra, 1966, , : , :

Congsiderando
a) Que las Actas finales de esta Conferencia entrardn en vigor el
‘O.nn.o’nlucooonoocnno-;
b) Que el Plan de adjudicacidén contenido en la Seccidn ... del

Apéndice 27 no entrafé ern VigOI‘ hasta el teteesusseacresarseevany

c) Que es posible que algunas administraciones deseen ponerlo en préo~
tica antes de esa fecha, en los casos en que esto pueda hacerse sin ocasionar
interferencia perjudicial a estaciones que funcionen de conformidad con el pre-
sente Plan y, : '

o d) Que, por consiguiente, serd necesario cstablecer un procedimiento
interino para facilitar la transicidn entre el Plan actual y el Plan revisado;

Resuelve

1. Que en el periodo que medie entre la fecha de entrada en vigor de
las Actas finales y la de entrada en vigor del Plan revisado de adjudicacidén
de frecuencias; :

1.1 Continden aplicdndose las disposiciones de los nidmeros 553 a 559
del Reglamento de Radiocomunicaciones, Ginebra, 1959, al examen de
las asignaciones de frecuencia a estaciones aeronduticas del ser-
vicio mévil aerondutico (R) en las bandas entre 2850 y 17 970 kc/s
atribuidas exclusivamente a este servicio;

1.2 Tales asignaciones se inscribirdn en el Registro Internacional de
Frecuencias de acuerdo con las conclusiones formuladas por la
I.F.R.Bos

1.3 La fecha que habrd de inscribirse en la columa 2a o 2b del Registro
Internacional de Frecuencias serd la siguiente:
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a) Si la conclusién es favorable respecto de los nlmeros 554 a
557, se inscribird en la columna 2a la fecha de 3 de diciembre
-de 1951;

b) Si la conclusién es favorsble respecto del nfimero 558, se
inscribird en la columna 2b la fecha del 3 de diciembre de

1951;

»c) En el caso de las demds asignaciones de este tipo (incluidas las
que se atengan al Plan de adjudicacién de frecuencias del ser-
vicio mévil aeronéutico (R), Ginebra, 1966, pero no al Plan
de adjudicacidén de frecuencias del servicio mévil aerondutico
(R), Ginebra (1959), se inscribird en la columna 2b la fecha
de recepcidn de la notificacidn por la I,F.R.B.;

1.4 Pare toda asignacidn que se ajuste al Plan de adjudicacién de fre-
cuencias del servicio mdvil acrondutico (R), Ginebra, 1966, se hard
constar esta circunstancia mediante la insercién por la I.F.R.B.
del simbolo apropiado en la columna de Observaciones del Registro
Internacional de Frecuencias;

2 Que en la fecha de entrada en vigor del Plan revisado de adjudica-
cibén de frecuencias la I.F.,R.B. examine si las asignaciones de frecuencias a
estaciones acronduticas del servicio mévil aerondutico (R) en las bandas
atribuidas exclusivamente a este servicio entre 2850 y 17 970 kc/s inscritas
en el Registro Internacional de Frecuencias son conformes al Plan de adjudi-
cacién de frecucncias del servicio mévil aerondutico (R), Ginebra, 1966, de
acuerdo con las partes pertinentes del procedimiento descrito en los
himeros 553 a 559 del Reglamento de Radlocomunlca01onos, Ginebra, 1959, modi-
ficado por la C,A.E.R., Ginebra, 1966, y las inscriba en el Registro Interna-
cional de Frecuencias, con una fecha en la columna 2a o 2b, en la forma
siguiente: ’ '

2,1 8i la conclusidbn relativa a la asignacidn es favorable respecto de
los nfimeros 554 a 557, en la columna 2a se inscribird{la fecha de
la firma de las Actas flnales de la C.A.E.R., Ginebra, 1966);

242 Si la conclusién relatlva a la asignacién es favorable respecto_dei
nimero 558 en la columna 2b se inscribird (la fecha de la firma de
las Actas finales de la C.A.E.R., Ginebra, 1966);

2.3 Todas las demis asignaciones llevarénen la columna éb (lavfecha
correspondiente al dia giguiente al dé la firma de las Actas flna-
les de la C.A.E.R., Glnebra, 1966).

3e Que en la fecha de entrada en vigor del Plan revisado de adjudica~-
cién de frecucncias sc sustituyan las adjudicaciones inscritas actualmente en el
ol Registro por las del Plan revisado, e

invita
a las administraciones a que notifiquen lo antes posible la =anula-

cidn de todas las asignaciones de frecuencia que liberen como consecuencia de
.la puesta en servicio de las adjudicaciones del Plan revisado.
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Page 1 (Rév.)
" ANNEXE A - ANNEX A -~ ANEXO A
Bandes
Bands
Bandas 3 345 4477 546 646 9 10 11.3 13.3 | 18
MHz Mc/s
~ igzzz KHz | kHz KHz | kHz kHz | kHz | kHz | kHz | kHz | kiz
Zonas ke/s ke/s ke/s | ke/s ke/s | ke/s ke/s | ke/s ke/s | ke/s
CAR 2952 5484 6540 8840 | 10017 | 11267 | 13320 | 17917
2966 5568 6561 8959
CEP 3467 5554 8875 13336 | 17925
5603 8931
CWP 2896 4675 5505 6631 8854 11303 | 1%296 | 17909
EU 2910 3467 4689 5554 6568 3875 11303 17941
6582 8931 ;
FE 2é68 5624 8840 13288 | 17965
2987 5645 8868 13312
ME 3404 56073 6624 " 8847 | 10009 1%3%6 | 17917
: BLEYSS
NAl | 2868 5624 8910 13328 | 17941
NA2 | 2868 5610 - 8854 1%288 | 17941
NA 2931 5624 8889 13728
2945 5638 8910 13352
2987 5673 8945
NAB | 2931 5610 8945 13328 | 17941
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Bahdes . ,
Bands
Bandas | - 345 47 546 6.6 9 10 | 11.3 | 13,3 | 18
MHz Me/s
i;gzz KHz KHz | kHz | Kkiz KkHz KHz kHz kHz | kHz KHz
Zonas ke/s ke/s ke/s kc/s kc/s ke/s ke/s kc/s kc/s kc/s
NP 2910 5589 8938 13272 | 17909
NSAL 3411 5519 8826 | 13304 | 17949
NSA2 2966 3481 5505 | 6540 | 8959 | 10025 13280 | 17925
| 6561 13336
SA 2875% | 3432 6610 | 8882 | 10049 13344 | 17949
- 6680 o ’
sanl | 2889 4696 6666 | 8826 111343 17917
SAM2 2910 | .| 5582 8847 11327 {13320 | 17917
SEA 2987 5673 8868 13288% | 17965
8882

SP | 2945 5638 8847 13304 | 17949
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Bandes ,
Bands .
Bandas | - 345 447 5.6 | 6.6 9 | 10 © 11,51 13,3 18
MHz Mc/s '
igg:: kHz | kHz | kHz | kHz | kHz | kHz | kHz KHz , | kHz XHz
Zonas kc/s kc/s kc/s ke/s kc/s ke/s kc/s kc/s ke/s kc/s
AFT 3488% | 6575 10073*| 11279 17909%
3495% 6617% _
AT 3001 5617 - 8868 13264
EU 2889% 5553 8833 113911 13312
2980 - 5575
ME 3001 5561 8819
3015 6596 11343
SEA ' 3432 | 6680 10017 |
PAC 2980 5519 | 6610% | 8903 11279% 13344
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Bandes )
Bands '
Bandas 3 3.5 4,7 5+6 6,6 9 | 10 113 13,31 18
MHz Mc/s
i;g:: KHz Kz, KHz KHz | kHz KHz, KHz KHz Kbz | kHz
7 kc/s co/s kc/s kc/s kc/s ke/s kc/s kc/s kc/s kc/s
onas ,
1 - 11359 13296
1B ~3453% 5645% 10065
1¢ 2994 3453% 5645% | 6533 8938 | 10065
5659 :
iD 2896 3418% 4668 6631 8952 10081
1E 2861 4654% 6547 10065
2 10033 { 11287 13320 | 17957
10041 11319 |~
10057 11335
10089 11351
11367
11383
2A 2875 3425 4661 5512 6540 8840 10017
2882 3439 4696 5568 6561 8861 10049
2903 3460 5596 6575 8868
2973 3495 5666 6589 8903
3008 6610 8017
2B 2854*%) 3425 4654 5484 6533 8861
_ 2868* 3439 4661 5498 6589 8917
2875 3460 4668% 5540 6603
2924 3488 4696 5596 6638
2938 . . 5638* 6645
2952 5645% 6673
2980% 5666
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Bandes
Bands
Bandas 3 345 4eT 5.6 6.5 9 10 11.3 13,3 18
MHg Mc/s
iﬁ?iﬁ kHz kHz kHz kHz kHz kHz kHz kHz kHz kHz
Zonas ke/s kc/s kc/s ke/s ke/s ke/s ke/s kc/s kc/s kc/s
2C 2882 3418 4654 5491 6554 8840 | 10017
2903 3425 4661 5547 6603 8861
2917 3439 4675 | ;5582 6617 8903
2924 | 3460 | 4696 | 15589 6645 | 8917
2938 3474 5596 6652
2952 3495 5617*% 6659
2959 ' 5631 6666
2987* 5652
3008 5666
3 10033 | 11327 | 13264 | 17941%
10073 | 11375
10089 | 11391%
34 2861 3411% | 4661 5631 6547 8840
2875 3432% | 4675% | 5659 6589 8861
2924 3439 6617 8868%
3481 6631 8882%
. 6673 8917
6680 8959%
3B 2854 3404 4661 5484 6533 8819% | 10025
2903 3495 | 4689* | 5533 6589 8826*
2931 5540 6624 8835%
2938 5575 6659 8847*
2959 8861
2966 8875%
8882
8889
8896
8910
8931*
8945%
3C 2854 3425 4654 5498 6603 8861 10025
2882 3453 4661 5526 6652 8896
2917 .| B4T4% | 4682% 5554% 6666 8910
2994 4696 5568 8945%
3008
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Bandes
Bands » ,
Bandas 3 345 447 5.6 6.6 9 10 11.3' 13,3 18
MHz Mc/s '
: i?::: kHz, KkHz, kHz kHz | kHz kHz Kz kHz | XHz kHz
Zonas ke/s - kc/s ke/s kc/s kc/s kc/s ko/s kc/s kc/s kc/s
4 11375 | ' 17933
hp 2854 6638 8896 | 10081
4B 292k 6589 | 892k
6638
5 11295 : 17933
5A 3453 5526 6610 8806
5B 2066 4682 5659 6547 8854 '
8896
5C 4682 56591 6547 8896
5D L1682 5659 6533 8861
6547
6 10049 | 11311 i3328
' 13352
64 2910 BUI1*F 5512 8889 | 10065
2931 5547 8924
2945 5568 8938
5582 :
6B 2889 3U18% s4011 6540 8052
20524 3UE0* 5610% 6575

5631%
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Bandes
Bands
Bandas 3 3.5 4,7 5,6 6.6 9 10 . 11.3 13,3 18
MHz Mc/s
igii: KHz KHz | kHz KHz KHz Wiz | KHz | Kbz KHz KHz
7 ke/s ke/s{ kec/s ke/s ke/s ke/s | ke/s | ke/s ke /s ke /s
onas
6C 2924 3439 5659 6554 8819 13320
3015 6617 8833
8861%
8945
6D 3411 | 4668 5526 6569 é819 11359
34741 4689 5596 6617 | 8826
3488 5617 6659 8833
5495 8903
8924
8931
8959
6E 2861 3411% 5547% | 6533 | 8889
2931 3467 5652 8917
6F 2973 3481* .6568 8854 {10065 ‘15280
3001* 6582 10Q81

6675*
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Bandes .
~ Bands : , .
Bandas 3 3.5 4.7 5.6 6.6 9 10 11.3 13.3 18
MHz Mc/s
ig::i kHz, kHz KkHz KHz, kHz | xHz .| kHz KkHz KkHz KkHz
Tonas ke /s ke /s ke /s ke /s ke/s | ke/s ke/s ke /s ke/s kc/s
T . _ © 5408 10033 11335
TA 2868 ‘ 8840 13272
78 2868 ' 8840 ‘ 13272
7c 2868 8840 - 13272
7D 2868 | : 8840 : 13272
TE 2917 3425 5491 6603 8875
” : _
S , 11335
‘ 11383
oA 3404 ' 6610 8938 11319
. 3418 6638 | 8952
3453 6652
9B 2861 | 3425 5408 | 6533 | 8889 11319 179334
2959 3446 5526 6540 8896
3008 3460 ’ 5666 6575 8910
6645 8917
90 2861 3405 . 5498 6533 8896 ' | 179334
2973 3446 5526 8910
3460 5666 8917
8924
8952
8959
oD 2917 34ETE | 4661 5498 1 6561 8826 11319 17933%
2938 3U81* | 4675 5526 8840
2973 8854
3008 8889
‘ 8952
8959
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Bandes
Bands o
Bandas 3 3.5 4.7 5.6 6,6 9 10 11.3 13,3 18
MHz Mc/s
Zones . ‘ '
Areas kHz kHz kHz kHz kHz kHz kHz kHz kHz kHz
Zonas ke/s ke /s ke /s ke /s ke /s ke /s ke/s kc/s ke/s ke /s
10 10041 | 11295 | 1%280
10057 | 11319
11359
1138%
10A 2861 3411 4668 5454 6568 8868
2868 3LU6 4606% | BEU4T 6617 8917
2875% | 3481 5631 ' 8924
og2h
10B 2896 3418 Lesl 5461 6596 8896 11311*
2917 3422 L1682 5469 6645 8952
2973 3453 5491
2015 ‘ 5526
5659
10C 2851 Bh7h 4689% | 5498 6533 8826 11311*
2889 5512 6582
5575 6624
6638
6673
<10D 2003 3425 4661 sS4 77 6554 11311
3008 3432 5540 6610
2439 5561 6659
3488 5596 6666
3495 5645 6680
5652
5666
10E 2882 3460 4682 5454 6631 8861 11311%
2924 2495 5505% 8903
2938 5631




Annexe A au Document H° DT/II-52-F/E/S

Page 10 (Rev. )
Bandes
Bands ' :
Bandas | ° 5e5 4.7 5.6 6.6 9 10 11.5 | 13.3 | 18
MHz Mc/s
Zones | yuo | g kHz iz kHz Kz KHz KHz | kHz | Kiz
éﬁiii ke/s | ke/s ke/s|{ ke/s| ke/s | ke/s | ke/s | ke/s | ko/s | ke/s
12 11351
124
12C 2875 3404 4661 | 545k 6547 8861 10025
2453 he8g | 5533 6589 10073
3460 5652 66073 © | 10089
- 5666 6652
12D | 2861 5461 6575 | 8924
12 | 2959 | 3hes | 5575 | 6533 | 8875
3015 | 34L6 5631 8978
12F 2959 sh25 5401 6533 | 8861*
5015 34h6 5589 6673 3875
3467 5631 8938
oG | 2959 | 3425 SkTT | 6596
2080% | 3UL6 5512
5015 )
100 2959 3425 5539 6533
3015 BUUE
13 13280| 17957
134
13B
13C 2854 3474 5540 6603 8819 11295
2037 ' 5652 6652
13D | 2868 | 3411 5454 | 6617 | 891¢ | 10033
202k | 3495 | 5469 6638~ | 8917 10065
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Bandes
Band |
B;igis 3 3.5 4.7 5.6 6.6 9 10 11.3 | 13.3 | 18
MHz Mc / S : ' '
domes |z | iz Kiiz KHz Kz | iz | Kiz Kz | Koz | K
Zonca:s ke/s ke/s ke/s ke/s ke/s ke/s ke/s ke/s ke/s | ke/s
13E 2917 465/, 8945
13F | 2052 | 3439 5666 6624 | 8896
8952

13G 2938 L668 54,91 6554 | 8854 | 10025

2080 6645 | 9903 | 10041

2994, 10081

3008
13H 2861 | 3425 5477 8840 11287 | 13312

2966 5498 : 8938 , 11319 : '

5547

131 2931 . 5659 8924
13J 2882 | 3418 | 4675 5461 6547 | 8889 | 10009

2903 4682 5526 6568 8931 | 10057

2973 6582

4

13K 2896 | 3460 | 4661 5505 6631 | 8833 | 10089

2045 | 3481 5596 | 6659 | 8861

13L
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ANNEXE B AU DOCUMENT N° DT/II.52-F - Revisde

incorporant les modifications décidées par le
Groupe de Travail 6 COORD jusqu'au 26 avril 1966 & 16 h,00

REVISED ANNEX B TO DOCUMENT No, DT/II-52-E

incorporating amendments agreed in
Working Group 6 COORD as of 1600 hours 25 April 1966

ANEXO B AL DOCUMENTO N.° DT/II-52-8 - Revisado

.con las enmiendas acordadas por la
Subcomisibn 6 COORD: a las 4 de la tarde del 25 de abril
de 1966
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ANNEXE B

2854 ~ 2910 kHz

Zone d'emploi
1 L ac C
kHz outorisd Remcrques
1 2 3
2854 ZLARN : 2B, 3B, 3C Dans 2B, utilisation au nord de 40° nord et
4A, 10C, 13C & 1'est de 60° ost
: Voie commune a 2B, 3B et 3C
JIARN : 1E, 3A, 6E, Voie commune & 9B et 9C
2861 98, 9C, 104,
12D, 13H
ZLAMP FE, HAl, NA2 Dans 2B,'utilisation diurne,
5868 ZLARN 2B, TA, 7B, Voic commune & WAL et NA2,
7C¢, 7D, 104, Voie commune & 74, 7B, 7C et 7D.
13D
ZIAMP : SA Dans SA, utilisotion au sud de 30° nord.
2875 ZLARN : 24, 2B, 3A Voie commune & 24, 2B et 3A,°
104, 12C Dans 10A, utilisation diurne.
882 ZLARN : 24, 2C, 3C Voie commune & 24, 2C et 3C.
10E, 13J .
ZIAWP s SAM1 _
2889 VOLMET : EU-MET Dans EU-MET, utilisation au nord de 50° nord.,
ZIARN : 6B, 10C
ZIAMP ¢ CWP
28% | zimw 1D, 10B, 13K
5903 ZLARN : 2A, 2C, 3B Voie commune a 24, 2C e% %B.
10D, 137
2910 ZLAMP : EU, NP, SAM2 Voie commune & 6A et & EU
ZLARN : 64
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13J

ANNEXE B 2917 ~ 2973 kHz
1 2 3
5017 ZLARN : 2C, 3C, 7TE, Voic commune & 2C ct 3C
Sb, 10B, 13&
ZLARN : 2B, 2C, 34, Voic commune & 2B, 2C ct 3A
2924 4B, 6C, 104,
10F, 13D
| ZLANP @ WA2, NA3 Voic comune b NA2 et WA3
2931 ZLARN : 3B, 64, 6B Voie conmunc 2 6A ot 6B
131 :
: ZLARN : 2B; 2C, 3B, Voie communc a 2B, 2C ct 3B,
2938 9p, 10E, o
13G
ZLANP : NA2, SP
2945 TZLARN :  6A, 13K
. -~ | ZLAIP : CAR Voie communc a 2B ct 2C,
2952 ZLARN : 2B, 2C, Dans 6B, utilisation & 1'est de 125° est
6B, 13F :
ZLARN : 2C, 3B, 9B, Voie commune & 2C et 3B.
2959 12E, 12F,
' - 12G, 12H Voie conmune & 12E, 12F, 12G ct 12H.
ZLAMP ; CAR, NSAZ, Dans ZLAMP-CAR, utilisation étendue jusqu'au poinf
2966 ZLARN : 3B, 5B, nilicu de la ligne cériennc rcliont la ville de
13H Mexico a Tohiti.
ZLARN : 2A, 6F, Voie commne & 9C et 9D.
2973 9c, 9D, 10B,




Page 3 ANNEXE B 2980 — 3023,5 kiz

1 2 _ 3
| VOLMET : EU-IMET, Dons 2B, utilisation diurne.
5980 PAC~IHET Dans 12G, puissance linitée & 500 W (puissance moyenne)
28 ZLARY : 2B, 120G, Ta auit.
13G Dens 12G, protection de nuit : 12 dbe

2987 ZLANP : PE, A2, SEA |Dens 2C, utilisetion diurnc,
ZLARN : 2C, 13C Voie communc oux ZLAMP-FL et SEA

2994 | ZLARN : 1C, 3C, 13G

VOLMET : AT-MET, Dons 6F, utilisation & l'est de 120° est,
3001 HE-IET
ZLARN : 6F

ZLARN @ 24, 2C, 3C, Voic communc a 24, 2C,et 3C.
3008 98, 9D, 10D, | Voie communc & 9B ot 9D,
13G
VOLMET : ME-MET Voie commune & 12E, 12F, 12G ct 12H,
ZLARI  : 6C, -10B, '
3015 12E, 12F,
12G, 121

3023,5 | Mondiale




ANNEXE B

Page 4 3404 -~ 3460 kHz
1 2 3
ZLAMP : ME
3404 ZLARN : 3B, 9A, 12C
' ZLAMP : NSAl Dans 34, utilisation diurne
3411 ZLARN : 3A, 6A, 6D,] Dans 64, puissance de nuit réduite & 250 W (puissance
6k, 104, moyenne& ,
13D Dans 6E, utilisation A 1toucst de 82°30' est ct puissance
de nuit réduite 3 250 W (puissance moyenne).
3418 ZLARN : 1Dy 2C, 6F,| Dans 1D, utilisation & 1ltest de 21° est
94, 10B, Dans 6B, utilisation a ltest de 120° est
137
ZLERW : 24, 2B, oC,
-3¢, 7B, 9B, .
3425 9C, 10D, Voie commune a 9B et 9C.
12E, 12F,
12G, 12H,
138
ZLAMP : SA Dans ZLAMP SA, utilisation étendue 3 la ligne aériemne
3432 VOLMET ¢ SEA-MET 3 destination de Buenos Aires.
ZLARN : 3A, 10B, Dans 34, puissance de nuit réduite & 250 W (puissance
10D moyennes
ZLARN : 24, 2B, 2C,
3439 34, 6C,
10D, 13F
ZLAMP : ME
3446 | ZLARN : 9B, 9C, Voie commune & 9B et 9C.
10A, 12E,
12F, 12G,
12H
ZLARN : 1B, 1C, 3C,
3453 5A, 9A, Voie comsune & 1B et 1C, et utilisation dans la région
10B,, 12C de la Mer du Nord.
ZLARN : 24, 2B, 2C,
3460 6B, 9B, Dans 6B, utilisation & l'est de 120° est.
10E, 12C, Voie commune & 9B et 9C.
13K

-




Page 5 ANNEXE B 3467 - 3495 kiz
L 2 3
' ZLAMP : EU, CEP
3467 | ZLARN s 6E, 9D, 12F Dans 9D, utilisation & ltouest de 160° est.
3474 | ZLARW ¢ 2C, 3C, 6D, Dans 3C, utilisation diurnc
10C, 13C
ZLAMP : NSA2 Dans ZLAMP NSA2, utilisotion étendue 3 1tdustralie
3481 | ZLARN : 3A, 6F, 9D, occidentale et aux Iles Cocos. Dans 6F, utilisation au
10A, 13K sud de 25° nord et puissance de nuit réduite a 250 W
(puissance noyenne). Dans 9D, utilisation a 1l'est de 160°
est, Voie commune & 6F et 1'extension de NSA2
VOLMET : AFT-HET |
3488 | ZLARN : 2B, 6D, Dons AFI-MET, utilisation & llovest de 10° est et au sud
10D de 20° nord.
VOLMET : AFI-MET
3495 | ZLARN ¢ 2A, 2C, 3B, | Dans AFI-MET, utilisation a sud de 1!'dquateur.
6D, 10D,
10B, 13D
349G Mondiale Al sculement
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ANNEXE B

4654 - 4696 Kz

4654

ZLARN

: 1E, 2B, 2C,

3¢, 10B,

13E

Dans 1E, utilisation diurne.

4661

ZLARN

: 24, 2B, 2C,

34, 3B, 3C,
9D, 10D,
124, 12C,
13K

Voie commune & 24, 2B, 2C, 34, 3B et 3C

4668

ZLARY

1D, 2B, 6D
104, 13G

Dans 2B, utilisation diurne.

4675

ZLAMP

ZLARN

CWp

: 2C, 34, 9D,

13

Dans 3A, utilisation diurne.

- 4682

ZLARN

3C, 5B, 5C,
5D, 10B,
10E, 13J

Dans 3C, utilisation diurne.

4689

ZLAMP

: BU
ZLARN

3B, 6D,
10C, 124,
12C

Dans 3B et 10C, utilisation diurne.

4696

ZLAMP
ZLARN

¢ SAML
s 24, 2B, 2C,

3C, 104

Dans 10A, utilisation diurne.
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ANNEZXE B

5454 - 5477 klz

1 2
ZLARN : 104, 10E,
5454 124, 12€,
; 13D,
ZLLRN : 104, 10B,
5461 12D, 137
5469 | ZLARN : 10B, 13D
5477 | ZL4RN : 10D, 12G,

13H




Page 8 - ANNEXE B 5484 ~ 5540 kHz

ZLAMP : CAR.
5484 ZIARN : 2B, 3B, 10B

ZIARN : 2C, 6B, TE,
5491 10B, 12F, 13G

ZIARN : 2B, 3C, Ts 9B

5498 9C, 9D, 10C, 13H Voie commune & 9B, 9C et 9D

ZLAMP : CWP, NSAZ2. Dans 10E, utilisation & 1l'est de
5505 ZIARN : 10E, 13K 60° ouest et puissance mcyenne limitée
' a 250 W.

ZLARN : 24, 6A, 10C,

5512 12G
ZLAMP : NSAl
5519 VOLMET ¢ PAC-MET

ZIARN': 3C, SA, 6D,

5526 9B, 9C, 9D, 10B, 13J Voie commune & 9B, 9C et 9D
A
VOIMET : EU-MET
5533 ZLARN : 2B, 12C

ZLARN : 2B, 3B, 10D,
5540 13C




Page 9 ANNEXE B 5547 -~ 5603 kHz
1 2 >
554 ZLARN :2C, 6A, 6E,
5 104, 13H Voie commune & 6A et 6E
ZLAMP : EU, CEP
5554 ZIARN : 3C Dans 3C, utilisation diurne
VOLMET. : ME-MET
5561 ZLARN : 10D
ZLAMP : CAR Dans ZIAMP—-CAR, utilisation éteﬁdue
5568 ZLARN ::2A, 3C, 6A Jusqu'au point milieu de la ligne aérienne
reliant la ville de Mexico a Tahiti.
VOIMET : EU-MET
5575 ZLARN : 7B, 10C, 12E
ZIAMP : SAM2
5582 ZLARN : 2C, 6A
ZLAMP ~: NP . .
5589 ZLARN : 2C, 12F, 12H Voie commune & 12F et 12H
ZLARN : 24, 2B, 2C
5596 6D, 10D, 13K

Voie commune & 2A, 2B et 2C

5603

ZLAMP : CEP, ME

e




Page 10 ANNEXE B 5610 - 5666 kHz
1 2 3
ZLAMP : NA2, NA3 s . T A0
5610 ZIARN : 6B Dans 6B, utilisation & 1l'est de 130° est
5617 ZgiﬁﬁT-:géT—ggT Dans 2C, utilisation diurne
ZLAMP : FE, NAL,
5624 NA2
ZLARN : 2C, 34, 6B, 104, - Dans 6B, utilisatfon & 1l'est de 100° est
5631 10E, 12E, 12F | et au sud de 40° nord
Voie commune & 12E et 12F
ZLAMP : NA2, SP ’
5638 ZIARN : 2B Dans 2B, utilisation diurne
ZLAMP : FE Dans 2B, utilisation diurne
5645 |ZTIARN : 1B, 1C, Voie commune & 1B et 1C et utilisation
2B, 10D dans la région de la Mer du Nord
ZLARN : 2C, 6E, 10D,
5652 120, 13C
ZLARN : 1C, 3A, 5B, 5C, } .
6 K2
5659 5D, 6C. 10B, 131 Voie commune & 5B, 5C et 5D
5666 ZLARN : 2A, 2B, 2C, 9B, Voie commune & 28, 2B et 2C

9C, 10D, 12C, 13F

Voie

commune a4 9B et 9OC




Page 11 ANNEXE B 5673 - 5680 kHz

5673 | ZLAMP: NA2, SEA

5680 | MONDIALE




Page 12 ANNEXE B | 6526 — 6589 kilz
1 2 , 3
Mondiale Al et A3J seulement
6526
ZLARN : 1C,2B,3B,5D Voie commune & 9B et 9C
6533 6E,9B,9C,10C, Voie commune & 12E,12F et 12H
12E,12F,12H
ZLAMP : CAR, NSA2
6540 ZLARN-: 2A ,6B,9B
ZLARN : 1E,3A,5B,5C Voie commune & 5B,5C et 5D
6547 5D,12C,13J
ZLARN : 2C,6C,10D,
13G
6554 13
ZLAMP : CAR, NSA2 Dans ZLAMP CAR, utilisation étendue jusqu'au point mi-
6561 ZLARN : 24,9D lieu de la ligne aérienne relidnt la ville de Mexico &
> Tahiti. .
Dans ZLAMP NSA2, utilisation étendue & 1'Australie
occidentale et aux Tles Cocos.
ZIAMP : BU -
6568 'ZLARN : 6F,104,13J
“VOLUET: AFI-MET
6575 ZLARN : igﬁ6B’9B"
ZLAMP : EU
6582 ZLARN : 6F,10C,13J
ZIARN © 2A,2B,3A,38 | Voie commune & 2A,2B, %A et 3B
6589 4B,6D,12C
i
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ANNEZXE

B

6596 - 6652 kHz

}.J

z

" VOLMRT:
- ZLARN

IEIET

: 10B,120

6603

ZIARN :

Voie commune & 2B,2C et 3C

6610

ZLAMP
VOLMET:
ZLARN 3

Sh
PAC-MET
24 54,94, 10D

Dans  PAC-MET, utilisation au nord de 50° nord et &
l'ouest de 160° est

6617

VOLMET

ZLARN :

AFI-MET
2C,34,6C,6D,
104 ,13D

Dans AFI-MET, utilisation au sud de 1'équateur. .

Voie commune
Voie commune

a
2
a

2C et %A
6C et 6D

6624

ZLAMP :
ZIARN

iE
3B,100,13F

6631

ZLAMP
ZLARY :

CiiP
1D,%A,103,
17K

6638

ZLART 3

2B, 4k ,4B,0A,
10G,13D

Voie commune

<
a

44 et 4B

6645

ZLARN

2B,2C,03,10B,
13G '

Voie commune

\
a

2B et 2C

6652.

ZLARN :

2C,3C, 94,
12C,13C




Page 14 ANNEXE B 6659 - 6680 kHz

1 2 3
ZLARN : 2C,3B,6D,
6659 10D, 13K

ZIANMP : SANIL
ZLARN : 2C,30,9B,

6666 10D
ZLARN : 2B,3A,6F, Dans 6F, utilisation & 1l'est de 120° est et au sud
6673 -~ 10C,12F de 43° nord
Voie commune a 2B et 34
ZLAMP : SA Dans ZLAMP SA, utilisation étendue sur la ligne
6680 VOIMET: SEA-MET aérienne & destination de Buenos-Aires

ZLARY : %A,10D
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ANNEXE B

8819 ~ 8875 kHz

128, 12F

1 2 3
VOIMET : ME-MET Dans 3B, utilisation & 1l'est de 140° est.
8819
ZIARN : 3B, 6C, 13C
ZLAMP ¢ NSAl, SAMl1
8826 ZIARN : 3B, 6D, 9D, Dans 3B, utilisation & 1l'est de 130° est.
: 10C .
8833 VOIMET : EU-MET Dans 3B, utilisation au nord de 50° nord.
< | ZIARN : 3B, 6C, 6D Voie commune & 6C et 6D.
124, 13K
ZLAMP : CAR, FE Dans ZLAMP CAR, utilisation étendue jusqu'au
8840 ZLARN : 24, 2C, 3A, point milieu de la ligne aérienne reliant la
TA, 7B, 7C, ville de Mexico a Tahiti.
7D, 9D, 13H Voie commune & 27, 2C €t 3A
gy | ZLAMP : ME, SAM2, SP Dans 3B, utilisation & 1'est de L4C° est.
‘ ' ZLARN : 3B
ZLAMP : CWP, NA2
8854 ZLARN : 5B, 6F, 9D,
13G
ZIARN : 24, 2B, 2C, Voie commune & 2A, 2B, 2C, 3A, 3B et 3C.
8861 %A, 3B, 3C, Dans 6C, utilisation au sud de 10° nord.
5D, 6C, 10E, Dans 128, utilisation au nord de o4° nord
12C, 12F, 13K et puissance moyenne réduite & 300 W.
ZLAMP  : FE, SEA Dans 3A, utilisation au nord de 60° nord.
8868 VOLMET : AT-MET Voie commune a 2A et 3A
ZLARN ¢ 2A, %A, 10A ’
ZLAMP : CEP, EU Dans 3B, utilisation & 1'est de 120° est.
8875 ZLARN : 2B, 7E,




Page -16  ANNEXE B 8882 - 8938 kHz

1 2 3
| ZLAMP : SA, SEA L'utilisation de la fréquence 8882 kHz est
ZIARN : 3A, 3B autorisée en Inde et au Pakistan au—deld des
limites de la ZLAMP SEA.
8880 Dans 3A, utilisation au nord de 60° nord
' Voie commune & 3A et 3B.
Dans ZLAMP SA, utilisation étendue sur la ligne
aérienne 4 destination de Buenos Aires.
ZLAMP : NA2 | Voie commune & 6A et 6E
8889 ZLARN : 3B, 6A, 6E 1 Voie commune 4 9B et 9D
9B, 9D, 13J '
ZLARN : 3B, 3C, 4A Voie commune & 3B et 3C
8896 ~ B5A, 5B, 5C, Voie commune & 4A, B5A, 5B et 5C
9B, 9C, 10B Voie commune & 9B et 9C
13F
VOLMET : PAC-MET Voie commune & 2A et 2C
8903 ZLARN : 2A, 2C, 6D : :
: 10E, 13G
ZLAMP : NA1l, NA2 1 Voie commune & 3B et 3C
8910 ZLARN : 3B, 3C, 9B, Voie commune & 9B et 9C
9C, 13D
ZLARN ¢ 24, 2B, 2C, Voie commune & 2A, 2B, 2C et 3A
8917 3A, 6E, OB, Dans 2C, utilisation & l'ouest de 40° est
9C, 10A, 13D Voie commune & 9B et 9C
ZLARN : 4B, 64, 6D, Voie commune & 6A et 6D
8924 oC, 10A, 12D
131
8931 ZLAMP : CEP, EU Dans 3B, utilisation & 1'ouest de 180°
ZLARN : 3B, 6D, 13J
ZLAMP : NP Voie commune a 12E et 12F
8938 ZIARN : 1C, 64, 9A )
12E. 12F. 13H




Page 17 ANNEXE B - 8945 - 8959 kiHz
1 2 3
' ' ZLAMP : NAZ2, NA3 Dans 3B et 3C, utilisation au nord de 50° nord.
8945 ZIARN : 3B, 3C, 6C, - Vole commune a 3B et 3C .
13E
ZLARN : 1D, 6B, OA, Voie commune & 9A, 9C et 9D
8952 9C, 9D, 10B;
15F
ZLAMP - : NSAZ2, CAR Dans 3A, utilisation & 1l'est de 80° est.
8959 ZLARN. : 2A, 6D, 9C, Voie commune & 9C et 9D.
9D
8963 MONDIALE Al seulement




Page 18 ANNEXE B - 10 009 - 10 073 kHz
1 2 2
ZLAMP & ME
10 009 ZLARN : 13J
ZLAMP : CAR Dans ZLAMP CAR, utilisation étendue jusqu'au point
10 017 VOLMET : SEA-MET milieu de la ligne aérienne reliant la ville de Mexico
ZLARN : 2A, 2B & Tahiti ‘
Voie commune & 28 et 2B
] ZLAMP : NSA2 Dans ZLAMP NSA2, utilisation étendue & 1'Australie
10 025 ZLARN : 3B, 3C, occidentale et aux Iles Cocos ‘
’ 12C, 13G Voie commune & 3B et 3C
10 033 ZLARN : 2, 3, 7, Voie commune & 2 et 3
12D
10 O41 ZLARN : 2, 10, 173G
10 040 ZLAMP : SA Dans ZLAMP SA, utilisation étendue sur la ligne
7 ZLARN : 24, 6 aérienne & destination de Buenos Aires
10 057 ZLARN : 2, 10, 13J
: ZLARN : 1B, 1C, Voie commune & 1B, 1C et 1E
10 065 1E, 6A, Voie commune & HA et 6F
: 6F, 13D
10 073 ' VOLMET : AFI-MET Dans AFI-MET, utilisation au sud de 1'égquateur

ZLARN : 3, 12C
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ANNEXE B 10 081:- 10 097 kHz
1 2
10 081 | ZLARN : ig& 4, OF, Voie commune & 1D et 44
10 089 ZLARN @ 2, 3, 12C, Voie commune & 2 et 3
13K .
10 093 | MONDIALE Al et A3J seulement
10 097 | MONDIALE

Al et A3J seulement
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ANNEXE B 11 279 - 11 343 kHz

2 3

11 279 VOIMET : AFI-MET, Dans PAC-MET, utilisation au nord de 30° nord et
PAC-MET a4 1l'ouest de 160° est

11 287 | ZLARN : 2,1%H

11 295 | ZLARN : 5,10,13C

11 %03 | ZLAMP : CWP, EU

11 311 | ZLARN : 6,10B,10C, | Voie commune & 10B, 10C, 10D et 1OE
10D, 10E

i

!ll 319 | ZLARN : 2,9A,9B, Voie commune & 9A, 9B et 9D

: 9D,10,13H :

11 327 | ZLAMP : SAMR

ZLARN : 3 :
11 335 | ZLARN : 2,7,9
11 343 | ZLAMP : CAR; SAM1,

VOLMET : ME-MET
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11 351 | ZLARN : 2, 12

11 359 ZLARN : 1, 6D, 10

ZLAMP ¢ CAR

11 267 ZIARN : 2

11 375 ZLARN : 3, 4

11 383 | ZLARN : 2, 9, 10

VOLMET. : EU-MET

ZLARN : 3 Dans 3, utilisation & 1'est de 90° est

11 391




Page 22 ANNEXE B ' 13 264 ~ 13 328 kiHz
2 5
13 264 VOLMET : AT-MET
ZLARN : 3
13 272 ZLAVP : NP .
ZLARN : 74, 7B, TC Voie commune a TA, 7B, 7C et 7D
7D v
i3 280 ZLAMP : NSA2
ZLARN : 6F, 10, 13
" 13 288 ZLAVMP ¢ FE, KA2, SEA | L'utilisation de la fréquence\lB 288 kHz est autorisée
’ en Inde et au Pakisten au~dela des limites de la
ZLAMP SEA, sous réserve que la protection voulue soit
assurée dans les azimuts compris entre 300° et 340°,
13 296 ZLAMP : CWPp
ZLARN : 1
13 304 ZLAMP ¢ NSAl, SP
13 312 ZLAMP ": FE
VOLMET : EU-MET
ZLARN : 1%H
13 320 ZLAMP = : CAR, SAM2 Dans ZLAMP CAR, utilisation étendue jusqu'au point
ZLARN : 2, 6C milieu ge‘la ligne aérienne reliant la ville de
Mexico a Tahiti.
13 328 | ZLAMP : NWAl, NA2, NA3
ZLARN : 6

Voie commune a NAL, NA2 et NA3




Page 23 ' ATNEXE B | 1% 336 -~ 13 356 kiiz

13 336 |ZLAMP CBP, 13, HSA2 Dans ZLAIP WSA2, utilisation étendue a 1'Australie
occidentale et aux Iles Cocos. ‘
Voie commune aux ZLAMP ME et NSA2,

ZLAMP ¢ SA

15 544 1OLMED : PAC-IET

ZLAMP s HAZ2

13 352 doramn ¢ 6

13 356 {Mondiale _ Al et A3J seulement




Page 24 ANNEXE B 17 909 - 17 965 kilz
1 2 3
17 909 ZLAVIP :: CWP, WP Dans AFI-MET, utilisation au sud de 1'équateur,
VOLMET : API-MET
ZLAMP : CAR, MNE, Voie communc & SAM1 et SAM2
17 917 SAM1, SAM2 '
17 925 | ZLAIP CEP; NSA2 Dons ZLAMP HSAZ2, utilisation dtendue & 1'Australie
: - occidentale et aux Iles Cocos,
17 935 | LRI s 4, 5, 98, Voie commune & 4 et §
- 9c, 9D Voie commune a 9B, 9C et 9D.
o ZLAMP ¢ EU, WAl, NAZ2| Voie commune & WAl, NA2 ot HA3
17 941 NAB o
ZLARN : 3 Dans %, utilisation & 1'cst de 100° est.
17 949 | ZLAMP : NSAl, SA, SP| Voie commune a HSAL et SA
17 957 | ZLARN : 2, 3, 13 Voie commune 2 2 ot 3.
ZLAMP ¢ FE, SEA Voie commune 3 FE et SEA
17965 ) puRy s 3




CONFERENCIA AERONAUTICA DOCﬁmento N,©° DT/II—52—S'
22 de abril de 1966

Original: inglés

Ginebra 1966
COMISION 6

INFORME DE LAS SUBCOMISIONES 6 COORD, 64, 6B, 6C, 6D y 6E
PROYECTOS DE PLANES DE ADJUDICACICN DE FRECUBNCIAS REVISADOS

Los Anexos al presente documento contienen los proyectos de Planes
de adjudicacidn revisados, preparados por las Subcomisiones de la Comisidn
del Plan para las ZRMP, las zonas VOLMET y las ZRRN.

FEn beneficio de los delegados que deseen plantear alguna cuestidn
sobre este proyecto o aclaraciones de cualquier tipo sobre los detalles del
nismo, el lunes 25 de abril a partir de las 9 y media de la mafiana, los
Relatores de cada Grupo de trabajo, responsables de cada banda de frecuencias,
estardn a su disposicidn en la Sala 4.

Se ruega encarecidamente a los delegados que aprovechen esta
oportunidad con miras a facilitar el examen de este proyecto de Plan que
comenzard el lunes por la tarde en la Comisidn 6.

El Presidente de 1la
Subcomisién 6 COORD,

Mzurice CHEF

Anexos: 2
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Page 1
.A'N NEXE A - ANNEX A - ANEXO A
1 Bandes: : N
Bands | ' A , 1
Bandas ; 3 3.5 4.7 5.6 6.6 9 10 11.3 13,3 i 18
MHz Mc/s | ;
™ ; 1
222:: kHz KHz KHz KHz KkHz kHz KHz | kHz |kHz | kHz
Zonas ke/s | ke/s ke/s ke/s ke/s ke/s ' ke/s ke/s |ke/s ke/s .
_ 1 i | |
CAR 2966 | 6540 | 8840 | | 11343 17917
5568 . 8959 ?
| 5484 | |
_ 2952 6561 10017 13320
| | 5603 8931 E |
CEP 3467 ooea 6675 | 13304 | 17925
owP 2896 5505 | ss61 | | 13296 | 17909
4675 6631 | | 11303 ’
EU 2910 4689 6582 | 8875 | 11303 17941
. 3467 | - 5554 6568 | 8931 13357
FE 2868 - 5645 8840 13288 | 17965
2987 5624 8868 13312
ME - 3404 5603 8847 13336 17917
3446 6624 | 10009
NAL 2868 5624 8910 13328 | 17941
NA2 29%1 5610 8945 13328
2087 56773 8889 13288
2945 5638 8861 13352
2868 5624 | 8910 17941
NA3 2931 5610 8945 13328 | 17941
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-andés
Bands 2
Bandas 3 345 4477 5.6 6.6 9 10 | 11.3 13.3 18
MHz Mc/s
iones Kz Kz kHz kHz kHz .kHz kHz kHz kHz kHz
Zzzzz ke/s | ke/s ke/s | ke/s ke/s ke/s | ke/s ke/s | ke/s | ke/s
NP 2910 5589 8938 13272 | 17909
NSAL 3411 5519 8826 13304 | 17949
NSA2 2966 } 5505 6540 8959 13336 | 17925
3481 6561 10025 13280
SA 34750 6610 8882 17949
2875 | 6680 10049 12344
SAM1 4696 6666 8826 17917
2889 11343
SAM2 2910 - 5582 8847 113271 13320 | 17917
8882
SEA' 2987 | 5573 8868 13288 | 17965
SP 2945 5638 8847 13304 | 17949
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© 2980

Bandes ‘ i :
Bands ; | | .
" Bandas 0 35 [ kT 5.6 6.6 | 9 10 11.3 13,3 18
MHz Mc/s
| 532:: . kHz | kHz | kHz KHz | kHz | kHz | kHz | kHz kHz - | kHz
Zonas "ke/s | ke/s | ke/s ke/s | ke/s ke/s! ke/s | ke/s ke/s ke/s
AFI-MET 3488 6575 11279
3495+ 6617+ ! 10073 17909*
AT-MET 3001 5617 8868 13264
EU-MET 2889* 5533 8833 13312
2980 5575 11391
ME-MET 3001 | 5561 8819
3015 | 6596 11343
SEA-MET 3432 6680 10017
PAC-MET 5519 | 6610% 8903 11279% 13344
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Bandes 1
Bands ) v
Bandas 3 3.5 4.7 5.6 6.6 9 10 11.3 13.3 18
MHz Mc/s
fgg:: kHz kHz | kHz | Kz kHz | kHz | kHz | kHz KHz kHz
Zon ke/s ke/s | ke/s ke/s ke/s ke/s | ke/s | ke/s ke/s ke/s
esS .
1 11359 13296
1B 3453% 5645% 10065%
1 2004 | Zu53x 5645% | 6533 | 89%8 | 10065%
5659
1D 2896 3h18% | 4668 6631 8952 | 10081
1E 2861 ko5l 6547 10C65%
2 100334 11287 13320 17957
10041 | 11319
10057 | 11335
10089% 11351
11367
11383
24 2875 325 | 4661 5512° | 6540 8840 | 10017#
2882 339 | 4696 | 5568 6561 8854 | 10049
2903 360 5596 6575 | 8868
2973 3495 5666 6589 8903
3008 6610 8917
2B 2854% | 3425 | Aess | 5484 6533 8854 | 10017
2868% | 3439 | 4661 54908 6589 8917
2875 3460 | 4668+ | 5540 6603
2024 U488 | 4696 5596 6638
2938 5638% | 6645
2052 5645% | 6673
2980% 5666
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Bandes
g::g:s . 3.5 | 4.7 | 5.6 6.6 9 10| 713 13.3 18
'MHz Mc/s ' o
Zones  \kMz | KHz | KHz | kHz | kHz | kHz | kHz | KHz KHz kHz
Zonas ke/s ke/s | ke/s ke/s ke/s ke/s | ke/s| ke/s .ke/s ke/s
2C 2882 | 2418 Lesh 5491 6554 88L0
. 2903 | 3425 4661 5547 6603 8854
2017 | 2439 | 4675 5582 6617 8903
2924 | 3460 4606 5589 6645 89174
2938 | 3474 5596 6652
2052 | 3495 5617* | 6659
2959 . 5631 6666
2087* 5652
3008 5666
3 1003%* | 11327 | 13264 17941
10073 | 11375
10089%| 11391
34 2861 | 3411x | 4661 5631 6547 8840
2875 | 3432 hoT5% | 5659 6589 8854
2924 | 3439 6617 | 8868
3481 6631 8882
6673 8917
6680 8959%
3B 2854 | 3ok | L4661 | 5MBM | 6533 | 8819%10025%
2903 | 3495 | 4689 | 5533 | 6580 | 88264
2931 5540 6624 88373
2938 5575 6659 88474
2959 8854
2066 8875%
8882
8889
8806
8910
89314
8o45%
3C 2854 | 3425 4esy 5498 6603 8854 {10025%
2882 | 3453 4661 5526 6652 8896
. 2017 | B4Th* | U4682% | BES4* | 6666 8910
299l 4696 5568 8ol5%
3008 ‘




Annexe A au-Document N° DT/II-52-F/E/S

Page §
Bandes .
Bands '
Bandas 3 3.5 4.7 5.6 6.6 9 10 11.3 ' 13.3 18
MHz Mc/s »
Zg::i kHz | kHz | kHz KHz kHz | kHz | kHz | kHz kHz KHz
Zonas ke/s | ke/s | ke/s ke/s ke/s ke/s | ke/s | ke/s ke/s ke/s
L 11375 17925%
4p 2854 6638 | 8896 | 10081
4B 2924 6589 | 8924
6638
5 11295 17935%
5A 3453 5526 | 6610 | 8896
5B 2966 w682 | 5659 | 6547 | 8861
: 8896
5C 4682 5659 6547 | 8896
5D h682 5659 6533
6547
6 10049 | 11311 | 13328
A 12252
64 2910% FU11* 5512 8889 | 10065%
29314 . 5547 8924
2045 5568 8938
5562
6B 2889 | 3418 S491 6540 | 8952
20652%  BUE0O* 5610% | 6575
5631%




Annexe A au Document N° DT/II-52-F/E/S

Page 7
Bandes ' ‘ i ; 1 : ! i !
Bands | ! | | S 5 ! L
Fandas | 2 I 3.5 4,7 5.6 | 6.6 | 9 10 ¢ 11.3 | 13.3 18
MHz Me/s . -§
fg::: kHz KHz | kHz | kHz | kHz | kHz | kHz | KHz | kHz | KkHz
Zonas ke/s ke/s ke/s ke/s ke/s ke/s | ke/s ke/s ke/s ke/s
6C 2924 3439 | 5659 6554 8819 13320
3015 | 6617 | 8833
885l
8945
6D 3411 4668 5526 6589 8819
7L 4689 5596 6617 8826
3488 5617 | 6659 | 8833
3495 . ~ 1 oesrs
8903
8931
8959
68 0861 | w11 5517 | 6533 | 8889
2931*| 3467 5652 8917
6F 297% 3481 * ‘ 6568 10065% 13280
3001L*] - 6582 10081
' 6673* | '




Annexe

A au Document N° DT/IT-52-F/B/S

Page 8

Bands ; ;
Bands - - § : %
Bandas 2 345 4477 5eb ‘ 6.6 9 ! 10 11.3 13.3 18
MHz Mc/s | : '
iones KHz, KkHz KHz | Kz | kHz | iz KBz kHz kHz | kHz
reas kds kds ke/s kds kds@kqé kds? kds ke/s | ke/s
Zonas ! :
7 5498 | 10035 | 11335
TA 2868+ 8810 § | 13272%
7B 2868* 8840 1z272*
7C 2868% 8840 13272%
7D 2863% 8840 13272%
TE 2017 | 3425 5491 . 6596 | 8875
8A é
9 11335 |
11359 i
11383
9A S04 6610 | 8938 | |
%418 6638 | 8952 %
3453 6652 f |
OB 2861 | 3hes 5498 | 6533 , 8889 17973!
2973 3446 5526 6575 | 8896 S
3008 3460 - 5666 | 6645 | 8910 % s
6666 | 8917 ;
oC 2861 3425 5498 65%3 | 8896 17925
2973 2446 5526 ' 8910 :
3460 5666 ;1 8917
8924
8952
8959
9D 2917 | 3467 466l | 5498 | 6561 | 88k0 - 17933%,
2938 | 3481 5526 8861 |
2959 8889 |
13008 892k | - é
8952 | | |
8959 | 5
f |

A ———" ey e anmimn o



Annexe A au Document N° DE/II—EZ—F/E/S

Page 9
Bandes
Bands : :
Bandas 3 365 4.7 5.6 6.6 9 10 11.3 | 13.3 18
MHz Mc/s
igg:i kHz KkHz kHz kHz kHz | kHz | kHz ¥Hz | kHz | kHz
Zonas ke/s kc/s ke/s ke/s ke/s | ke/s ke/s ke/s ke/s | ke/s
10 10041 | 11295 | 13280
10057 11319
11759
11383
10A 2931 411 4668 5547 6568 8868
2004* | 3UUE L696* 5631 6617 8917
3481 8924
10B | 2896 3418 4654 5461 6596 | 8875 11311%
2917 330 4682 5469 8896 ‘
2973 3453 5491 8952
2015 5526
5659
10Cc  |:2854 BTl 4689%  |5498 653% 8826 11%11%
.2889 5512 6582
5575 6624
6638
6673
10D 290% 3lo5 4661 5477 6554 11311%
3008 3432 5540 6610
3439 5561 6659
- 3488 5596 6666
3495 5645 6680
5652
5666
10E | 2882 | 3460 | 4682  |shsh  |6631 | 8854 11311%
| 2924 2495 - 5505 8903
'2938 :




Annexe A au Document N° DT/IT-52-F/E/S

Page 10
Bandes 5 i ,
Bands ' - | i ,
Bandas 3 5.5: hot 5.6 6.6 | 9 10 | 11.3 13.3 18
MHz Me/s i
fig:z kHz | kHz| kHz KHz, kHz | KkHz kHz | kHz kHz KkHz
Zonas ke/s | ke/s  kefs ke/s | ke/s!| ke/s ke/s!  ke/s ke/s ke/s
12 117351
124 2375 | 3404 | 4661 | 5454 | 6547 | 8833
i 3453 4689 5461 6589
' 5533 6603
5652 | 6652
5666
12C 2875 | 3404 4661 5454 6547 | 8854 | 10025 |
3453 | 4689 | 5461 | 6589 10073
3460 5533 65603 10089
5652 | 6652
5666 |
12D 2861 6575 | 8924
128 2959 | 3425 5589 | 6533 | 8875
3015 | 3446 5631 8938
12F¥ 2959 | 3425 5589 6533 8875
3015 | 3446 5631 8938
126G 2959 | 3425 5477 | 6596
2080% 3446 5512
3015
128 2959 | 3425 5589 | 6533
3015 | 3446
13 13335 17957
134
- 1%B
13 2854 5540 | 6652 | 8819 11295
2987 5652
13D 0868 | 3411 5454 | 6617 | 8910 | 10041
2924 | 3495 5469 6638 8917
8931




Annexe A au Document N° DT/II-52-F/E/S
Page 11 '

{- Bandes _
Bands : 7 , 18
Bandas 3 3.5 1 W7 5.6 6.6 9 10 | 11.3 13.3

MHz Mec/s ’ '
§°nes kHz | kHz | kHz kHz kHz kHz | kHz- | kHz kHz | ° kHz
ZZi:z ke/s | ke/s | ke/s ke/s ke/s ke/s | ke/s | ke/s ke/s ke/s

13E 2917 | 4654 8945
13F | 2952 | 3439 5666 | 6624 | 8896
| , 8952
136 2938 4668 | 5491 | 6554 | 8861 | 10033
, 2980 6645 -{ 8903 |10081
2994 ‘
3008
13H 2861 | 3425 5477 8840 11287 | 13280
2966 5498 8938 | ] 11319 .
5547 |

131 2931 5659 | 8924

13J 2882 | 3418 5461 | 6547 | 8889 |10009
- 2903 6568 10057

2973 : 6582 :

13K 2896 | 3460 | 4661 | 5505 | 6631 | 8833 |10089
2945 5596 | 8854 '

13,




Pégina 1

Anexo B

2854 - 2910 ke/s

Frecuencia

Zona- de uso

ZRRN: 6A

kc/s autorizade Observacioncs
1 2 3
2854 ZRRN: 2B, 3B, 3C En 2B, uso limitado hacia el N de 40°
44, 10C, 13C del N y hacia el E de 60° del E
2861 ZRRIJG ]..E’ BA, 6E,
. 9B, 9C, 12D, 13H
- ZRMP: FE, NAl, NA2| En 2B, limitado al uso en base de
2868 ZRRN: = 2B, TA, 7B, | horas de dia
7C, 7D, 13D
ZRMP: SA En SA, uso limitado hacia el S de 30°
2875 ZRRN: 24, 2B, 3A del N '
124, 12C
ZRRN: 24, 2C, 3C,
2882 10E, 13J
ZRMP: SAM1 En EU-MET, uso limitado hacia el N de
2889 VOLMET: EU~MET 50° del N
ZRRN: 6B, 10C
2896 ZRMP: cwp o
ZRRN:* 1D, 10B, 13K
2903 ZRRN: 24, 2C, 3B,
10D, 13J
2910 ZRMP: EU, NP, SMM2 | Canal comfn a 6A y EU




Pdgina 2

Anexo B

2917 - 2973 ke/s

Frecuencia

Zona de uso

ke/s autorizado Observaciones
1 2 p)
| 7RRN: 2C, 3C, TE,|
2917 gD, 10B, 13E
ZRRN: 2B, 2C, 3A,
2924 4B, 6C, 10E, 12D
ZRMP: NA2, NA3 Canal comin a 6A y 6E
2931 ZRRN: 3B, 6A, 6E | '
108, 13J
' ZRRN: 2B, 2C, 3B,
2928 9D, 10E, 13G
ZRMP: NA2, SP
2945 ZRRN: 6A, 13K
2952 ZRMP: CAR En 6B, uso limitado hacia el E de
ZRRN: 2B, 2C, 6B,| 125° del E
13F
. ZRRN: 2C, 3B, 9D,
2959 12E, 12F, 12G, 12H
. ZRMP: CAR, NSA2
2966 ZRRN: 3B, 5B, 13H
P ZRRN: 2A, 6F, 9B,

9C, 10B, 13J




Pégina 3 Anexo B 2980 - 3023,5 ke/s
Frecuencia Zona de uso .
. Observaciones
ke/s autorizado
1 2 3
VOLMET: EU-MET, En 2B, limitado al uso en base de horas
2980 PAC-VMET de dia
ZRRN: 2B, 12G, 13G | En 12G, potencia limitada a 500 vatios
durante las horas de noche
En 12G, proteccidn de noche de 12 db
ZRMP: FE, NA2, En 2C, limitado al uso en base de
2987 SEA horas de dia
ZRRN: 2C, 13C
2994 ZRRN: 1C, 3C, 104, | En 104, limitado al uso en base de
13G : horas de dia
VOLMET: AT-MET, En 6F, uso limitado hacia el E de 120°
3001 ME-MET del E
ZRRN: 6F
ZRRN: 24, 2C, 3C,
5008 9B, 9D, 10D, 13G
VOLMET: ME-MET
3015 ZRRN: 6C, 10B,

12E, 12F, 12G, 12H

3023,5

" Mundial




Pégina 4 Anexo B 3404 - 3460 ke/s
Frecuencia Zona de uso Ob .
Ke/s autorizado: ‘Observaciones
1 2 3
’ ZRMP: ME
3404 ZRRN: 3B, 94,
| 124 12C
ZRMP: - NSAl BEn 3A, limitado al uso en base de horas de
7RRN: 3A, 6A, 6D, | dia
6E, 10A; 13D En 64, potencia reducida a 250W durante la
3411 explotacién en horas de noche
En 6E, uso limitado hacia el 0 de 82° 307
del E y potencia reducida a 250W durante
la explotacibén en horas de noche
ZRRN: 1D, 2C, 6B, | En 1D, uso limitado hacia el E de 22°
3418 94, 10B, 13J del E
En 6B, uso limitado hacia el E de 120°
s del E
ZRRN: 24, 2B, 2C,
¢, 7B, 9B, 9C,’
2 3 2 b b b
3425 10D, 12E, 12F, 12G,
12H, 13%H
ZRMP: SA
VOLMET: SEA-MET
3432 ZRRN:  3A, 10B,
10D '
ZRRN: 24, 2B, 2C,
5439 34, 6C, 10D, 13F
ZRMP: ME
3446 ZRRN: 9B, 9C, 104,
12E, 12F, 12G, 12H
ZRRN: 1B, 1C, 3C, |Canal comfn a 1B y 1C y uso limitado a la
3453% 54, 9A, 10B, 124, zona del Mar del Norte
12C
ZRRN: 24, 2B, 2C |En 6B, uso limitado hacia el E de 120°
68, 9B, 9C, 10E, |del E

3460

12¢, 13K




Anexo B 3467 - 3499 ke/s

Pigina 5
Frecuencia Zona, Qe uso Observaciones
kc/s autorizado
1 2 3
... |zRMP: EU, CEP
3467 | zmmws  6m, 9D,
3474 ZRRN; 2C, 3C, 6D, | En 3C, limitado al uso en base de horas
110C - de dis
ZRMP: NSA2, En 6F, potencia reducida a 250W durante la
3481 ZRRN: 34, 6F, 9D, | explotacidn en horas de noche
10A :
VOILMET ¢ AFT-MET
3488 ZRRNs 2B, 6D, .
10D -
VOIMET : AFI-MET Bn AFI-MET, uso d1imitado hacia el S del
5495 ZRRN:  2A, 2C, 3B, Ecuador

6D, 10D, 10E, 13D

3499 .

Mundial

Al solamente




Pégina 6 Anexo B 4654 ~ 4696 ke/s
Frecuencia Zona c}e uso Observaciones
kc/s autorizado
1 2 3
4654 ZRRN: 1E, 2B, 2C,| En 1E, limitado al uso en base de horas
3C, 10B, 13E de dla
ZRRN: 24, 2B, 2C,| Canal comin a 24, 2B, 2C, 34, 3B y 3C
4661 3A, 3B, 3C, 9D,1CD,
124, 12C, 13K
4668 ZRRN: 1D, 2B, 6D, | En 2B, limitado al uso en base de horas
104, 13G de dla
4675 ZRMP: CWP En 34, limitado al uso en base de horas
S ZRRN: 2C, 34 de dfa
1682 ZRRN: 3C, 5B, 5C, | En 3C, limitado al uso en base de horas
5D, 10B, 10E - de dia
ZRMP: EU En 3B y 10C, limitado al uso en base de
. 4689 ZRRN: 3B, 6D, 10C,| horas de dla
124, 12C
ZRMP: SAM1 En 10A, limitado al uso en base de horas
4696 ZRRN: 24, 2B, 2C, | de dfa :
3C, 104




Plgina 7 Anexo B 5454 - B4T7T7 ke/s

Frecuencia Zona de uso .
. : Observaciones
ke/s autorizado
1 2 3
/
5U5Y ZRRN: 10E, 12A,{ Canal comun a 12A y 12C

12¢, 12D

ZRRN: 10B, 124,| Canal comin a 12A y 12C

Shel 12C, 13J
5469 | ZRRN: 10B, 12D
5l ZRRN: 10D, 12G,

12H




Pigina 8 Anexo B 5484 - 5540 ke/s
Frecuencia Zona de uso Observaciones
kc/s autorizado
1 2 3
ZRMP: CAR
548
4 RRN: 2B, 3B
ZRRN: 2C, 6B, T7E,
5491 108, 156 |
ZRRN: 2B, 3C, 7, |Canal com@in a 9B, 9C y 9D
5498 98, 9C, 9D, 10C,
13H
ZRMP: CWP, WSA2
5505 ZRRN: 10E, 13K
‘ ZRRN: 2A, 64,
5512 10C, 126
JRMP: NSAL,
5513 VOLMET: PAC-MET
5526 ZRRN: 3C, 54, 6D, [Canal comGn a 9B, 9C y 9D.
98, 9C, 9D, 10B
VOLMET:. EU-MET Canal comfn a 12& y 12C
5533 ZRRN: 3B, 124,
. 12C '
5540 ZRRN: 2B, 3B, 10D,




Pégina 9 ' Anexo B 5547 - 560% ke/s

Frecuencia - Zona de uso

¥o/s _ autorizado Observaciones
1 2 3
5547 ZRRN: .2C,6A,6E,104,{ Canal comin a 6A y 6E
131
558 ZRMP: EU,CEP En 3C, limitado al uso en base de horas de
54 ZRRN: 3C dia
VOILMET ¢ ME-HMET
5561‘ ZRRW: 10D
ZRMP: CAR
5568 | new: 2a,3c,64
VOIMET ¢ EU-MET
5515 ZRRN:  3B,10C
ZRMP: SAM?2
5382 ZRRN: 2C,6A
ZRMP: NP Canal comin a 12E, 12F y 12H
5589 ZRRN: 2C,12E,12F,
120

5596 ZRRN: 2A,2B,2C,6D, |Canal comin a 24, 2B y 2C
10D,13K _

5603 ZR¥P: CEP,ME




Pigina 10

Anexo B

5610 - 5666 kc/s

Frecuencia Zona, dg uso Observaciones
kc/s autorizado
1 2 3
5610 ZRMP: TMA2,NA3 Bn 6B, uso limitado hacia el E de 100°
ZRRI: 6B del &
5617 VOIRET ¢ AT -MET In 2C, limitado al uso en base de horas
’ ZRRN:  2C,6D de dia
5624 ZRMP: FE,NAL,NA2
: ZRRN: 2C,34,6B, En 6B, uso limitado hacia el I de 100°
5631 10A,12E,12F del Ey S de 40° del N
Canal comin a 12E y 12F
'5638 ZRIP: WA2,SP, Bn 2B, limitado al uso en base de horas
ZRRN: 2B de dia
ZRIP: FE In 2B, limitado al usc en base de horas
6/ ZRRN: 1B,1C,2B, de dia
o645 10D Canal com@n a 1B y 1C y use limitado a la
zona del Mar del Norte
5652 ZRRN: 2C,6E,10D, | Canal comfn a 124 y 12C
124,12C,13C
5659 ZRRN: 1C,3A,5B, Canal comin a 5B,5C y 5D
. 5C,5D,6C,108,131
ZRRN: 24,2B,2C, Canal comtn a 24, 2B y 2C
5666 9B,9C,10D,124,12C | Canal comin a 9B y 9C
13Fp Canal comtn a 12A y 12C.




Pégina 11 Anexo B 5673 - 5680 ke/s
Frequencia Zona de uso Observaci
kc/s autorizado servaciones
1 2 3 |
5673 ZRMP : NA2, SEA

5680

Mundial




Pégina 12 Anexo B 6526 - 6589 ke/s

Frecuencia Zona de uso

kc/s autorizado Observaciones
1 2 5
6526 Mundial ~ (Al y A3J solamente

. ZRRN: 1C, 2B, 3B,
6533 5D, 6E, 9B, 9C,
10C, 12E, 12F, 12H

ZRMP: CAR, NSA2

6540 ZRRN: 24, 6B
ZRRN: 1E, %A, 5B,
6547 I5¢, sp,124, 12¢,157]
- ZRRN: 2C, 6C, 10D,
6554 175G
ZRMP: CAR, NSA2,
6561 ZRRN: 24, 9D
ZRMP: EU
6568 ZRRN: 6F, 10, 13J
VOLMET: AFI-MET
6575 ZRRN: 24, 6B, OB,
12D
658 ZRMP: EU

ZRRN: 6F, 10C, 13J

ZRRN: 24, 2B, 34,
6589 38, 4B, 6D, 124,
120




Pégina 13

Anexo B

6596 - 6652 ke/s

Frecuencia Zona de uso Observasiones
ke/s autorizado © >
1 2 3
VOLMET : ME-MET .
ZRRN: 7E, 10B,
6596 12G
ZRRN: 2B_v 2C’ 50,?
5603 - 12A, 12C
ZRMP: SA : En PAC-MET, uso limitado hacia el N de
6610 VOLMET: PAC-MET 50° del N y hacia el O de 160° del E
ZRRN: 2A, 5A, 9A,
10D
VOLMET: AFI_MET Fn AFI_MET, uso limitado hacia ¢l S
6617 ZRRN: 2C, A, 6C, del Ecuador
6D, 104, 13D
] ZRMP: ME
6624 7ZRRN: 3B, 10C, 13F
ZRMP: CWP
6631 ZRRN: 1D, 3A, 10E,
12K
ZRRN: 2B, LA, 4B,
6638 9A, 10C, 13D
6517 ZRRN: 2B, 2C, 9B,
7 10B, 13G
ZREN : 2Cy 303' 9AJ
6652 124, 12C,

. 13C




Pégina 14

Anexo B

6659 = 6680 ke/s

Frecuencia

Zzona de uso

Obsgervaciones

ko/s, autorizado
1 2 3
. ZRRN: 2C, 7B, 6D,
6659 10D
ZRMP: - SAM 1
6666 ZRRN: 2C, 3C, 9B,
10D
' ZRRN: 2B, 3A, 6F, En 6F, uso limitado hacia ¢l E de 120°
6673 10C del E y hacia el S de 43° del N
ZRMP: SA
6680 VOLMET : SEA-MET
ZRRN: 3A, 10D




Pégina 15

Anexo B

8819 - 8875 ke/s

12F

| Frecuencia Zona de uso .
; Observaciones
ke/s autorizado . v
1 2 3
VOLMET : ME-MET En 7B, uso limitado hacia el E de 140°"
8819 ZRRN: 3B, 6C, 6D, |del E ‘
13C Canal comin a 6C y 6D
8826 ZRMP: NSAl, SAM1 |En 3B, uso limitado hacia el E de 130°
ZRRN: 7B, 6D, 10C |del E
VOIMET: EU-MET  |En 7B, uso limitado hacia el N de 50°
8633 ZRRN: 3B, 6C, 6D, |del N
124, 17K Canal comin a 6C y 6D
ZBRMP: CAR, FE
88140 ZRRN: 2A, 2C, %A, |Canal comin a 2A, 2C y 3A
A, 1B, 7C, '
™, 9D, 1ZH
8au7 ZRMP: ME, SAM2, SPjEn 3B, uso limitado hacia el E de 140°
ZRRN: 3B ldel B
ZREN: 2A, 2B, 2C, | Canal comin 2 24, 2B, 2C, 3A, 3B, y 3C
865k 3A, 3B, 3C, |En 6C, uso limitado hacia el 3 de 10°
2 6C, 10E, del N
12C, 13K
ZRMP:; CWP, NA2
gse1 ZRRN: 5B, 9D, 173G
ZRMP: FE, SEA
8368 VOLMET : AT-MET En 34, uso limitado hacia el N de 60°
ZRRN: 24, 5A, del N :
10A Canal comin a 2A y 3A
ZRMP: CEP, EU . o
. ZRRN: 3B, 6D, TE; i En 7B, uso limitado hacia el E de 120°
8875 10B, 128, |decl E




Pégina 16 Anexo B 8882 ~ 8938 kec/s
Frecuencia Zona de uso Observaciones
ke/s autorizado
1 2 3
ZRMP: SA, SEA Se autoriza la utilizacidn en India y en
ZRRN: 3A, 3B Pakistédn de la frecuencia mis alli de
8882 los limites de la ZRMP SEA
En %A, uso limitado hacia el N de 60°
del N. Canal comin a 3A y 3B
ZRMP: NA2 , |
8889 ZRRN: 3B, 6A, 6E, | Canal comin a 6A y 6E
9B, 9D, 13J | Canal comin a 9B y 9D
ZRERN: 3B, 3C, 44, | Canal comin a 3B y- 3C
8896 54, 5B, 5C, | Canal comin a 4A, 5A, 5B y 5C
9B, 9C, 10B, | Canal comin a 9B y 9C
13F '
VOLMET: PAC-MET
8903 ZRRN: 24, 2C, 6D, Canal comin a 2A y 2C
10E, 1%G
ZRMP: NA1, NA2 Canal comin a B y 3C
8910 ZRRN: 7B, %C, 9B, | Canal comin a 9B y 9C
‘ 9C, 13D
ZRRN: 2A, 2B, 2C, | Canal comin a 2A, 2B, 2C y 3A
8917 3A, 6E, 9B, | En 2C, uso limitado hacia el O de 40°
9C, 10A, 13D| del E. Canal comin a 9B y 9C
ZRRN: 4B, 6A, 9C, | Canal comin a 9C y 9D
8924 9D, 10A, 12D,
' 131
89%1 ZRMP: CEP, EU En 3B, uso limitado hacia el O de 180°
2 7RRN: 3B, 6D, 17D : .
ZRMP; NP
8038 ZRRN: 1C, 6A, 94,

128, 12F, 13H

Canal comin a 12E y 12F




Pégina 17

Anexo B

8945 ~ 8963 ke/s

Frequencia Zona de uso ob L
Ke/s antorizado servaciones
1 . 2 .3
89U5 ZRMP : NA2, NA3 En 3B y 3C; uso limitado hacia €l N de
. ZRRN : ?B, 3C, 6C, 500 del N ‘
13E Canal comin a 2B y.3C
. ZRRN : 1D, 6B, 9A, Canal comtn a 9A, 9C y 9
8952 9C, 9D, 10B, - _
13F
ZEMP s HSAZ2, CAR Canal comin a 9C y 9D
8959 ZRRN : 3A, 6D, 9Cs

oD

8963

MUNDIAL

Al Solamente




Pégina 18 Anexo B 10 009 - 10 073 ke/s
Frecuencia Zona de uso .
ke/s autorizado Observaciones
1 2 3
ZRRN: 137
ZRMP: - CAR Canal comin a 24 y 2B
10 017 SEA-MET
ZRRN: 24, 2B
ZRMP: NSA2 Canal comin a 3B y 3C
10 025 ZRRN: 3B, 3C
12C
B ZRRN: 2 7 omd
10 033 I%GB’ Canal comun.-a 2 y 3
10 041 ZRRN: 2, 10, 13D
ZRMP: SA
10,049 ZRRN: 24, 6
10 C57 ZRRN: 2, 10, 13J
10 065 ZRRN: 1B, 1C, 1E, Canal comin a 1B, 1C y 1B
: 64, 6F Canal comin a 6A y 6F
, VOLMET: AFI-NET En AFI-MET, uso limitado hacia el
30 €73 ZRRN: 3, 12C S del ecuador




Pdgina 19 | Anexo B , 10 009 - 10 097 ke/s

Frecuencia Zona de uso -
. Observaciones
kc/s autorizado
1 2 3
ZRRN: 1D, 4A,
10 081 6F;v13G
ZRRN: 2, 3 Canal comin a 2 y 3
10 089 12C, 13L -
10 093 - Mundial : ' Al y A3J solamente
110 097 Mundial Al y A3J solamente




Pédgina 20 Anexo B 11:279 = 11 343 kc/s
Frecuencia Zona de uso Observacion
ko/s autorizado servaciones
1 2 3
11 279 VOLMET: AFI-MET, En PAC-MET, uso limitado hacia el N de 30°
PAC-MET del N y hacia el O de 160° del E
11 287 ZRRN: 2,13H
11 295 ZRRN: 5, 10, 13C
11 303 ZRMP: CWP, EU
11 311 ZRRN: 6, 10B,10C,| Canal comin a 10B, 10C, 10D y 10E
10D, 10E
11 319 ZRRN: 2, 10, 134
: ZRMP: SAM2
1327 | grews
11 335 ZRRN: 2, 7, 9
11343 ZRMP: CAR, SAML

VOLMET: ME-MET




Pégina 21 Anexo B 11 351 -~ 11 391 ke/s
Frecuencia Zona de uso .
ke/s autorizado Observaciones
1 2 3
11 351 ZRRN: 2, 12
11 359 ZRRN: 1, 9, 10
11 367 ZRRN: 2
11 375 ZRRN: 3, 4
11 383 ZRRN: 2, 9, 10
VOLMET: EU-MET
11.591 ZRRN: 3




Canal comin a NAL, NA2 y NA3

Pigina 22 Anezxo B 13 264~ 13 328 ke/s
Frecuencia Zona de uso 0 . .
T . bservaciones
ke/s ~autorizado
1 2 >
. VOLMET: AT-MET
1 ) ;
15 264 ZREN: %
- ZRMP: NP .
1 ) o 1 ) D
2 272 | ZRRN: A, 7B, TC, 7D Canal comin a TA, 7B, 7TC y'7
] ZRMP: NSA2
15 280 ZRRN: 6F, 10, 13H .
1% 288 ZRMP; FE, NA2, SEA Se autoriza la utilizacidén en India
y en Pakistdn de la frecuencia
13 288 ke/s mis alla de los limites
de la ZRMP SEA, a reserva. de que se
garantice la proteccidn requerida en
los azimuts comprendidos entre 300°
v 3400, A tal efecto, es necesario
emplear en Pakistan antenas direc-
tivas
. ZRMP: CWpP
15296 Jpmw: 1 |
13 304‘ ZRMP: CEP, NSAl, SP
ZRMP: FE
13 312 VOLMET: EU-MET
- ZRMP: CAR, SAM2
15 320 ZRRN: 2, 6C
ZRMP: NAl, NA2, NA3 |

7ZRRN:

6




Pigina 23

Anexo B 1% 336 - 13 356 ke/s

Zona de uso

Frecuencia | Observaciones
ke/s ‘ autorizado
1 2 3
. ZRMP: ME, NSA2
13 336 ZRRN: 13 i
i
ZRMP: SA
15 44 VOLMET: PAC-MET |
ZRMP: NA2
P ?5? ZRRN: 6 |
1% 356 MUNDIAL | Solamente Al y A3J




Pigina 24 Anexo B 17 909 ~ 17 965 kc/s
Frecuencia Zona de uso I
. Observaciones
ke/s autorizado v
1 2 3.
17 90c ZRMP: CWP, NP En AFI.MET, uso limitado hacia el S
P ! VOLMET: AFI-MET del Ecuador
ZRMP: CAR, ME _ . '
17 917 SAML, SAM2 Canal comun g SAM1 y SAM2
17 925 ZRMP: CEP, NSA2
17 933 ZRRN: 4, 5, 9B, Canal comin a 4 v 5
7 9C, 9D ‘Canal comin a 9B, 9C y 9D
ZRMP: EU, NAL, P
17 ghl NA2, NA Canal comun a NAl, NA2 y NA3
ZRRN: 3
17 949 ZRMP: NSAl, SA, SP
17 957 ZRRN: 2, 13
17 965 ZRMP: FE, SEA
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ADDENDUM N¢ 2 au Document rose N© -II/231
ADDENDUM No, 2 to pink Document No, II/231
ADDENDUM N,° 2 al Documento rosa N.° IT/231

Page _g;iqugge‘ Voie commune & ~ Common channel t0 - -
Pigina Freguenc{a Canal comin a
” kHz ~ ke/s
R.2/21 3425 24, 2B, 2C, 3C

- . 12E, 12F, 12G, 12H
3439 24, 2B, 2C, 34
3446 12E, 12F, 12G, 12H -
3460 24, 2B, 2C
R.2/22 | 3495 | 24, 20
| 10D, 10E
R.2/23 4654 2B, 2C, 3C
R.2/25 5484 2B, 3B
5498 2B, 3C
5540 2B, 3B
R.2/26 5568 24, 3C
R,2/27 5631 2C, 3A
R,2/30 6652 - 2¢, 3¢
R.2/31 6666 2¢, 3C
R.2/32 8840 74, 7B, 7C, 7D
: 8868 FE, SEA
8875 12E, 12F
R.2/39 | 13 288 FE, SEA
R.2/41| 17 909 | . CwP, NP

E.B, POWELL
Président de la Commission
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CONFERENCIA AERONAUTICA Documento H.° DT/II—5§—S
: 22 de abril de 1966
Originals; francés

Ginebra, 1966

COMLSION

PROYECTO

INFORME DE LA COMISION DE CONTROL DEL PRESUPUESTO |

Le Comisidn de Control del Presupuesto, instituida en virtud de las
disposiciones del articulo 5 del Capitulo 9 del Reglamento General anexo al
Convenio Internacional de Telecomunicaciones, Ginebra, 1959, ha celebrado en
el transcurso de la Conferencia Aerondutica tres ses1ones v ha examinado los
diferentes puntos prev1stos en su mandato,

En su primera sesidn, la Comisién constituyd un Grupo de trabajo
encargado de examinar en detalle el presupuesto y las cuentas de la Conferenola
e integrado por los Sres. R, Monnat (Suiza) y Vicira (Portugal).

Como resultado de esos trabajos y en cumplimiento del N,° 574 del
Reglamento General, se somete a examen del Pleno de la Confereﬂ01a el presente

Informe,

Presupuesto de la Conferencia (Documento N,° II/19)

La Comisidn de Control del Presupuesto tomd nota del presupuesto
de lg Conferencia, de un importe de 1.0%0.000 francos suizos, csto es,
1.000.000 de francos suizos correspondiente al presupuesto aprobado por el
Consejo de Administracidn en su 20.% reunién, 1965, y 30.000 francos suizos
de créditos adicionales para cubrir los aumentos de sucldos del personal
supernumerario registrados desde la dltimg reunidén del Consejo de Administra-
cidn, de conformidad con las disposiciones del Protocolo adicional I al Conve-
nio Internacional de Telecomunicaciones, Montreux, 1965,

Situacién de los gastos de la Conferencia

Segin lo dispuesto en el articulo 5 del Capitulo 9 del Reglamento
General, la Comisidén de Control del T resupuesto debe presentar al Pleno de
la Conferenola un informe indicando 1o mAs exactamento posible la estimacidn
total de los gastos de la Conferencia,

Bn cumplimiento de estas disposiciones, se somete a examen del Pleno
un estado indicativo del presupuesto de la Conferencis Aerondutica, las trans-
ferencias de créditos y los gastos realizados hasta el 22 de abril de 1966
por cuenta de la Conferencia Aerondutica. Este estado, que figura en el
Anexo al presente documento, se completa con una indicacidén de las obligacio-
nes contraidas en la misma fecha y la estimacidn de los gastos previsibles
hasta la clausura de la Conferencia.
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, De este estado se desprende que el total de gastos se estima en
838,200 francos suizos, guedando un margen con relaolon al presupuesto de
191,800 francos suizos.

De conformidad con las disposiciones del N.° 575, articulo 5,
Capltulo 9, del Reglamento General anexo al Convenio Internacional de Teleco-
municaciones, Glnebra, 1959, el presente Informe se transmitiréd,con las obser-
vaciones que en sesién plenaria se Iormulen, al becretarlo General, a fin de
gue lo presente al Consejo de Administracidn en su préxima reunidén anual,

Observaciones de la Comisidn

3al Cuentas de la Conferencig

La Comisidn de Control del Presupuesto ha comprobado que las cuentas
de la Conferencia permiten prever un 20% aproximadamente de créditos no utili-
zados, ¥y ha tomado nota de que esos créditos no utilizados provienen princi-
palmente de la dificultad de prever con preaisidén el volumen de trabajo de la
Conferencia, Ademis, el presupuesto se fijd para una duracién de la Conferen-
cia de 8 semanas, en lugar de T,

En lo que concierne al nimero de funcionarios de refuerzo contratados
por la Secretaria General, la Comisién 3 ha comprobado que dadas las actuales
dificultades de reclutamiento y la necesidad de firmar de antemano los con-
tratos, no ha sido posible esperar a que se conociecse el volumen de trabajo para
tomar las disposiciones consiguientes.

Por lo que se refiere a los trabajos preparatorios de la I, F.R. B., la
Comisién de Control del Presupuesto ha comprobado que los gastos de misién
imputados al presupuesto de la Conferencia se referfan a contactos prelimina-

res relacionados con el establecimiento de las estadisticas compiladas por la
I.F.R.B., y que gracias a los cuales han podido acelerarse muy sensiblemente
los trabajos de la Segunda Reunidn de 1a Conferencia,

3,2 Actas finales de ls Conferencisa

ELl Grupo de trabajo creado por la Comisién de Control del Presupuesto,
¥ la Comisidén misma, han examinado el problema de la publicacidn 1mpresa ulte~
rior de las Actas finales de la Conferencia, habida cuenta de la decisidn del
Pleno de publicar en policopia los documentos que habian de examinarse en
1.2, 2.2 y 3,2 lectura.

Después de este examen, la Comisién de Control del Presupuesto pro-
pone al Pleno de la Conferencia que impute a la Segunda Reunién de la Confe-
rencia Aerondutica la tercera parte de los gastos de composicidn de 1as Actas
finales que ulteriormente se publiquen en tipografia. Esta subvencién, pre~
vista en el punto 20,2 de la Resolucibén W.° 83 (modificada) del Consejo de
Admlnlstra01on, permltlra poner en vents las Actas finales a Un precio razona-
ble y no impediri realizar apr901ables economias con relacién al presupuesto
de la Conferencia.
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%3 Compensacidn de gastos suplementarios para los funcionarios de. la
categoria Profesional destacados por la U.I.T, a la Secretaria
de la Conferencia

La Comisidn ha tomado nota de que la Comisién de Control del Presu-
puesto de la Primera Reunidn de la Conferencia Acrondutica habila examinado la
cuestidn de la compensacién de gastos suplementarios para los funcionarios de
la cgtegoria Profesional destacados por la U.I.T, a la Secrctarfa de la
Conferencia y de que esta Comisién estimé oportuno seflalar este punto a la
atencidn de la Primera Reunidn de la Conferencia Aecrondutica para su estudio
desde el comienzo de la Segunda Reunidén.

: La Comisién ha comprobado que el hecho de fijar la Sede de la Segun-
da Reunién de la Conferencia Acrondutica en la Mgison des Congres no ha dado
lugar a gasto suplementario alguno para el personal destacado a esta Conferenm
cia y que, en consecuencia, no se planteaba el pago de una compensacién de
gastos suplementarios.

Se ruega al Pleno de la Conferencia gue dé su aprobacidn al presente
Informe. :

El Presidente,
Ulrich MOHR

Anexo: 1
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ESTADO DE

ANEXO

10S GASTOS DE Li CONFERENCIA AERONLUTICA EN 22 DE ABRIL DE 1966

1)

PRESUPUESTO, Transferencia de , _ \ '
Artfcule rtid conmprendidos créditos gggzitde Gastos Obligaciones Gastos TOTA% DE
v ra a créd.adicio-| Entre Entre |Adisponibles|efectivos | contraidas estimados - gas'o:
nalesl | partidas jarticulos ' previstos
Artfeculo I. Personal
Part.7.601 - Servicios administrativos
- Sueldos 22.066,30 40.319,70 - 62.386.-
- Gastos de viaje 634,45 91,35 - 725,80
—~ Horas extraordinarias - 3.500.~ 3.000,~ 6.500.-
~ Varios -~ ' - - 1.388,20 1.388,20
95.900 - - 95.900 22.700,75 43.911,05 4.388,20 { 71.000.-
Part., 7.602 - Servicios lingiisticos .
- Sueldos 165.896,65 300.062,35 - 1 465.959.-
- Gastos de viaje - 9.449,90 2.019,25 1.000.-- | 12.469,15
— Horas extraordinarias 121,60 7.000,- 4.000, - 11.121,60
-~ Varios _ - - 1.450,25 1.450,25
oL 607.800 - = 607.800 |175.468,15 309.081,60 6.450,25 491.000.~
_iPart. 7.603 — Servicio de reprodugcidn
~ Sueldos 22.753,95 33.095,05 - 55.849.-
~ Gastos de viaje . - - - - ,
~ Horas extraordinarias - %.500,~ 2.000,~ 5.500.,~
- Varios ' - - - 651.~. 651.~.
93.800 - - 93.800 [ 22.753,99  36.595,05, 2.651.- | 62.000.—
Part. 7.604 - Seguros '
- Seguro accidentes %.200.~ 3,200, ~
- Seguro enfermedad/Cajs pensiones 200,20 599,80 800, -
| 6.300 - - 6.300 200,20  3.200.-. 599,80 | 4.000.—.
TOTAL DEL ARTICULO I 803.800 - - 803,800 |221.123,05 392.787,70! 14.,089,25 |628.000.~

P}esupuesto aprobado por el Consejo de Administracidn

en su 20,% reunidn, 1965, comprendidos los créditos adicionales.
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| comprendidos | exdisbos | Total de | Gastos |ovligaciones) Castos | TOTTE
srticulos y partida créd. adicio- entre ontro gredl?os efectivos contraidas |estimados previstos
nalesl partidas mrtfculos disponibles ,

nrticuleo I1. Locales y material

Part. 7.605 - Locales, mobiliario, maguinas

'~ ilquiler Maison des Congres | 68.200.~ | 6.200.—- | - 74.400.~

— Gastos de instalaciones , 263,55 1.436,45 - 1.700.~

— Alquiler, mobiliario y mdquinas ! 2.800.- 7.700.~ - 10.500.~

— Conservacidn y reparacion mgquinas - - 500.~ 500.-

'~ Calculadora electrdnica i - - - -

i~ Varios 214, - 686, - 900, ~

; | 74.000.— [+14.000.-  — 88.000.~ | 3.277,55 77.336,45 | 7.386.- 88.000.~ |

‘Part. 7.606 — Produccidn de documentos

— Papel )

.~ Clisés ; J15.145,70. 4.200.~ | 4.000.~ 23.345,70

'~ Tinta §

— Taller offset | 7.210,80 - 6.C00.~ 13.210,80

'— Gastos de impresidn, mapas, ' | :
varios - - 15.443,50 15.443,50

72.,0004= [~14.000,- - 58.000.— |22.356,50 4.200.— 25.443,50 | 52,000,~

fPart. 7.607 - Suministros y gastos

| generales de oficing

'~ Suministros de oficina j 5.194,15 - 5.000.~- - 10.194,15

‘e Mudanzg i 1.220,~ - 1.500,~ 2.720 .-

‘~ Transportes locales ; 1.089,90 600, - 900.- 2.589,90

{~ Franqueo % 260,90 - 3.000.- 3.260,90

.~ Teléfono y telegramas 261,90 - 2.000,- 2.261,90

'~ Gufa, insignias, etc. 180.~ - - 180, ~

— Varios 1 1.237,50 - 555,65 1.793,15

’ I 29.000.- - - 29.000.~ | 9.444,35 600.- 12.955,65 | 23.000.-~

Part. 7.608 — Interpretacidn simultdnea '

|y otras instalaciones |

‘- Alguiler equipo

- Cintas magnéticas, etc, , , ‘

f . [ 1.000,~ - = 1.000.~ | - - i 1.000,.~ 1.000, ~

1) Fresupucsto aprobado por el Cansejo de Administracidn en su 20.% reunidn, 1965, comprendidos los créditos adicionales.
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Pagina 6 :
) ' ‘ PRESUPUE?TO Transf?réncia de Total de . ( TOTAL DE
Articulo y partida comprendidos | . creditos » oréditos’ Gastos Oblig. Gastos astos
créd.adii§o~' Entre Entre . . efectivos contraidas estimados & .
. : p disponibles _ previstos
nales partidas [articulos
Part. 7.609 - Imprevisited 5.000, -~ ' - - 5.000 3,50 - - 996,50 1.CC0. -
TOTAL del Art. II 181.000. - - T~ 181.000_ 35.081,90 | 82,136,45 47.781,65 165.000. -
Art. III Trabajos preparatorios
R
»Part, 7.610 - Trabajos preparatorios del la I.F.R.B. .
- Personal - _ 14.045,10 - - 14.045,10
~ Material 8.066,05 - - 8,066,05
- Gastos de misiédn 10.359,24 - - 10.7359, 24 |
~ Franqueo, teléfono,
telegramas .
12.721,75 - 7,86 12.729,61
45,200 - ~ 45,200 - | 45.192,1% - 7,86 | 45.200.-
TOTAL DEL CAP. 7.6
CONF. AERONAUTICA .1.020.000 - : - 1.030.000 %01.397,09 | 474.924,15 | 61.878,76 838.2OQ.—
Margen con relacion :
al presupuesto ’ . : o _ 191.800.-




