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C.A. E.R. CHARGEE D'ELABORER UN PLAN D'ALLOTISSEMENT REVISE POUR LE SERVICE MOBILE AERONAU'fIQUE R) - GENEVE

SEANCE PLENIERE

RAPPORT A LtASSEMBLEE PLENIERE

Concerne : forme & donner aux résultats de la preniére Session de la
Conférence. -

Le Comitd de rédaction stest réuni les 29 janvier, 31 janvier et
4 février en vue dtétudier la deuxisdme partie de son mandat tel quton le
trouve en page 9 du Documient N© I-37.

Aprés dchange de vues, il propose a 1!'Assemblée pléniere dfadopter
la forme reprise en annexe pour la présentation des résultats de la présente
premiére Session,

Quant & savoir si tout ou partie de ce Rapport recevrait la
signature des ddélégations présentes, la Commission estime que ceci est du
ressort de 1'Assemblde plénieére,

Cependant elle propose, & ltunanimité que ce Rapport soit
authentifié par la signature du Président de la Conférence,

Les rapporteurs : Le Président

R,0. HEVITT P,C, BOUCHIER
M, SANTIAGO SEAW ,

Annexe : 1
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ANNEZXE

PREAMBULE

Confornénent & lo Résolution N° 13 de 1o Confdérence adninistrative
des radiocormmnications de Gendve (1959), & la Déeision N° D282 de 1la 17e
Session (1962) du Conseil d'administration et & la Résoluticn H° 525 de la
18e. Session (1963) dudit Conseil, lao Confdirence adninistrative extroordi-~
naire des radiocormunications alronautiques a tenu sa prenidre Session 2
Gendve du 27 jonvier au 22 février 1964,

Conforndnent & son ordre du jour, cette lire Session :
- a 2écidé d'adopter les critires inclus dans le présent Rapport;

- recommande aux aduinistrations de présenter & 1'Union daons la forme
déerite au chapitre IV les renseignenents relotifs & la déternina-
tion des besoins en fréquences des bandes d'ondes décanétriques
pour les communications pour le service nobile adéronautique (R);

-~ transnet ce Rapport pour 'usage & la seconde Scssion de la Confé-
rence;

- recomnnnde au Conseéil d'adninistration dladopter pour 1l'organisa-
tion de lo deuxienc Session de la Conférconce les dispositions
suggérdes au chapitre VI dqu présent Rapport;

-~ denonde au Secrétoire général de 1'Union de porter le présent
Rapport & la connaissance de tous les Menbres et Menbres associés
de 1'Union. .

Rapnort de la ldre Session de la Conférence adninistrative
extraordinaire des radiocommunicotions oéronautiques (Gendve, 1964 )

Chaopitre I

Critéres techniques devant servir de base & toute revision du Plon d'allo=~
tissencnt des fréquences pour le service nobile adronautique (R), contenu
dans l'appendice 26 au Reglement des radiocomnunications,
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Chapitre II
Autres critéres et 8léments qui devraient étre pris en considération dans
toute revision du Plan d'allotissement des fréquences pour le service nobile
aéronautique (R), contenu dans 1'appendice 26 au Reéglenent des radiocormunie-
cations,
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Chaopitre TIT

Principes d'exploitation selon lesquels il convient d'évaluer les besoins en
fréquences des bandes d'ondes décandtriques pour les comrmnications du ser-
vice nobile adronautique (R).

Chapitre IV

b

Forne selon laquelle les renscignements relatifs & la déterminction des
besoins en fréquences des bandes d'ondes décandétriques pour les communica-
tions du service mobile aédronautique (R) doivent &tre soumis & 1'Union avant
la seconde Session de la Conférence adninistrative extraordinaire des
radiocommunications aéronautiques et date linite avant laquelle ils devraient
8tre sounis,

Chapitre V

Moniére dont les renseignenents, nentionnés au Chapitre IV, devraient &tre
analysés ¢t les résultats de cette analyse prdédsentés & la seconde Session
de la Conférence. '

"Chapitre VI

Dispositions pour l'organisction de la seconde Session de la Conférence
adninistrative extraordinaire des radioconmunications aéronautiques.

Signotures vcieivsereereronccone
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C.A.E.R. CHARGEE D'ELABORER UN PLAN D'ALLOTISSEMENT REVISE POUR LE SERVICE MOBILE AERONAUTIQUE (R) - GENEVE

COMMISSION 4

‘CanadQ

PROPOSITION RELATIVE AU CALCUL DU NOMBRE D'AERONEFS
~ QUI PEUVENT ETRE DESSERVIS PAR UNE FREQUENCE OU UNE
PAMILLE DE FREQUENCES DANS LES ZOWES DES LIGNES AERIENNES
REGIONALES ET NATIONALES (ZLARN)

L'etabllssement d'une formule mathématique pour le calcul du nombre
dtadronefs pouvant &tre desservis par une fréguence ou une famille de fréquences
dans les ZLARN pose un probléme plus complexe que. dans le cas des ZLAMP, Si
1'on veut utlllser une telle formule, celle~ci doit &tre fondée sur des statis-
tiques pouvant étre obtenues sans difficulté dans tous les pays, et il conv1ent
de redulre au minimum le nombre des facteurs,

-On pourrait tenir compte des facteurs suivants :

2.1 Nombre de minutes de chaque heure pendant lesquelles chaque aéronef
& besoin d'utiliser une fréquence (ou une famille de fréquences).

2.1.1 Nombre de fréquences d'une famille
2.1.2 Ce facteur peut également s'exprimer par le nombre d'aéronefs
gul peuvent &tre desservis, én l'espace d'une heure, par une fréquence
ou une famille de fréquences,
2.1.3 Nature des renseignements & transmettre.
2,2 - Nombre de vols (au cours d'une période donnde).
2,2.1 DNombre total d'heures d'exploitation au cours de la méme période.

2.2.2 Rayon d'action en milles,

2.2,%5 Vitesse de 1'adronef en milles,
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2.3 Nombre total d'aéronefs possédant un équipement pour ondes décamé-
triques (pour une période donnée), Encombrement maximum (coefficient de
concéentration) ~ nombre maximum d'adéronefs divisé par le nombre moyen 4'aéro-
nefs,

2,3,1 Utilisation des aéronefs (nombre total d'heures divisé par le
nombre d'adronefs)

2.%.,2 Pourcentage (ou fraction) d'une journde (24 heures) au cours
duquel a lieu 1l'exploitation de pointe.

.2.3.3 Période de 1rannée (exprlmee en m01s) ol & lieu l'exploitation
de pointe.

2.4 Réguction des besoins en fréquences des bandes d'ondes décamétriques,
par suite de l'utilisation des ondes métriques.

2.5 Conséquence de 1l'utilisation des voies partagées.

2.6 Conséquence de la redvctlon de la puissance sur l'utilisation des
V01es partagées.

2.7 Nombre de stations au sol fonctionnant sur la fréquence considérée,

EfabliSsement de la formule

Etant donné gqufil coqv1ent de réduire au minimum le nombre de facteurs,

ctest 1'utilisation de 1'a Lroncf indiquée au pa ragraphe 2.3.1 ci~dessus, qui
semble etre le facteur le plus 1mportﬂnt

Ce facteur (utilisation de I'aérohef)‘peut &tre obtenu en choisissant une
sémaine représentative de 1'année et en divisanf le nombre total d'heurés
d'exploitation de cette semaine par le nombre d'adéronefs correspondants. Par
exemple, si H est le nombre .total d'heureo signalées et X le nombre d'aéronefs
considérés, l'utlllsﬂtlon des aéronefs s’ exprlmeru_pﬂr d si 1o période d'ex~
p101twtlon est d'une semaine (168 heureﬂ) - I1 s ensuItX que -I'utilisation
noyenne par adéronerd et par heure sera é.lelue par 168 et le . nombre moyen
d'heures d'exploitation & introduire * dans la formule sera NT X 11 ;
ob NT est le nombre total d‘aéronefs‘pOSS”dant un équipement pour -t 168 X
ondes decametrlques.‘ Etant donné qu'on obtient ainsi une valeur moyenne, il
convient également d'a appliquer un coefficient de concentra tion (Y) et notre

formule devient alors

y = NI HAK
168

gl
=
i

Nombre d*adronefs qui doivent établir des cormunications en
1'espace d'une heure

NT = Nombre total d'aéronefs immatriculés, munis de certificats de
navigabilité valables et possédant un équivement pour ondes

- décandtriques.

Il
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HA = Utilisation moyenne des aéronefs au cours d'une semaine
(hombre total d'heures d'exploitation divisé par le nombre
‘d'aéronefs).
K = Qoefficient d'encombrement de pointe (on guggdre le chiffre 2,4).

Statistigues requises

1. - Nombre total d'adronefs immatriculés, munis d'un certificat de
navigabilité valable et possddant un équipement pour ondes décamétriques,

2. Nombre total d'heures d'exploitation au cours d'une semaine.
rd ~ 3
3. Nombre d'aéronefs correspondants, pour la meme semaine.
Nous estimons qué grace & cette formule simple on obtiendra des
chiffres qui permettront d'effectuer une répartition équitable des fréquences

pour les ZLARN. Pour ce qui est du Canada, les statistiques dont il est fait
mention plus haut peuvent.gtre obtenues sans difficulté.
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C.A.E.R. CHARGEE D'ELABORER UN PLAN D’ALLOTISSEMENT REVISE POUR LE SERVICE MOBILE AERONAUTIQUE (R) - GENEVE

COMMISSION 4

ORDRE DU JOUR
DE IA T7éme SEANCE DE LA COMMISSION 4

(TECHNIQUE)

6 février 1964, 9 h.30, Salle XI

le Adoption du compte rendu de la cinquiéme séance — Document N° I-94

2. Examen préliminaire des questions attribuées au Groupe de travail 4B -
Document N° I-56, paragraphe 2; notamment section 3 du paragraphe 2.1

3 Divers

Le Prdésident :
J.Ts PENWARDEN
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C.A.E.R. CHARGEE D'ELABORER UN PLAN D'ALLOTISSEMENT REVISE POUR LE SERVICE MOBILE AERONAUTIQUE (R) - GENEVE

SEANCE PLENIERE

SEPTIEME RAPPORT DE LA COMMISSION 4 (TECHNIQUE)

Nombre d!adronefs pouvant &étre degservis sur une fréguence ou une famille
de fréguences

L, La Commission 4 a adopté & ltunanimité le texte annexé au premier
. - Y g 2

rapport du CGroupe de travail 44; ce texte est joint en annexe au présgent

document, en vue d'étre inséré dans le repport final de la présente session,

2. Lorsqutelle a fixdé les criteres contenus dans ce texte, la Commis~
sion 4 a pris note de 1!'avis de deux délégations, selon lequel les nombres
maximums indiqués risquaient de ne pouvoir étre atteints en 1tabsence
dtémissions VOLMET,

J.T, PENWARDEN
Président de la Commission 4

Annexe : 1

R e
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ANNEXE

L N

NOMBRE D! AERONEFS POUVANT ETRE DESSERVIS SUR UNE FREQUENCE
. OU UNE FAMILLE DE FREQUENCES DES BANDES Df ONDES DECAMETRIQUES,
COMPTE TENU DES DELATS ACCEPTABLES POUR LES MESSAGES

1. Dans les zones de passage des lignes aériennes mondiales principales
(zLAMP)
- une famille de fréquences des bandes d!ondes décamétriques doit
pouvoir desservir un maximum de 12 aéronefs en 1fespace dfune
heure, '

~ une fréquence unique doit pouvoir desservir un maximum de 10
aéronefs en 1l'espace dfune heure,

Dans les zones des lignes aériennes régionales et nationales

2,
(ZIARN) :

-~ le nombre moximum 4! adronefs qui peuvent étre desservis par une
famille de fréquences ou par une fréquence unique des bandes d!ondes
décamétriques peut étre trés variable; il est donc possible que
les chiffres indiqués pour les ZLAMP ne soient pas applicables &
toutes les ZLARN,



CONFERENCE Document N° I-106-F
AERONAUT“QUE 6 février 1964

Original : anglais

C.A.E.R. CHARGEE D'ELABORER.UN PLAN D'ALLOTISSEMENT REVISE POUR LE SERVICE MOBILE AERONAUTIQUE (R) - GENEVE

SEANCE PLENIERE

HUITIEME RAPPORT DE LA COMMISSION 4 (TECHNIQUE)

Principes de base pour 1'allotissement des fréouences

Le texte figurant en annexe au présent document a été adopté &
1ltunanimité par la Commission 4, en vue d'&tre incorporé au Rapport final
gous le titre "Principes de base pour l'allotissement des fréquences"
(voir le premier rapport de la Commission 4 - Document N° I-61)

J.T. PENWARDEN
Président de la Commission 4

Annexe ": 1
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ANNEXE

PRINCIPES DE BASE POUR L'ALLOTISSEMENT DES FREQUENCES

La Conférence a eu l'occasion d'examiner certains rapports relatifs
au contrdle des émissions ainsi que d'autres données qui montrent dans quelle
nesure, dans certaines régions, les fréquences du service mobile aéronautique
(R) sont susceptibles d'8tre affectdes per des brouillages nuisibles causés
par des stations d'autres services.

Lorsque la session de 1965 de la Conférence examinera 1'appendice
26 et les dispositions connexes du Réglement des radiocommunications, elle
devra maintenir en vigueur la Résolution N° ... en insistant sur le fait
que les brouillages en question compromettent la sécurité de la vie humaine
dans les airs et la régularité de l'exploitation des transports adriens.
Les administrations aussi bien que 1'Union devraient appliquer avec la plus
grande énergie tous les moyens dont elles disposent afin d'assurer 1'élimi-~
nation de ces brouillages.

La Conférence doit considérer comme un principe de base pour
1'élaboration d'un plan de fréquences que toutes les voies prises dans les
bandes de fréquences comprises entre 2850 et 17 970 kHz attribudes en exclu~
sivité au service mobile aéronautique (R) doivent &tre entidrement disponibles
pour ce service. '
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C.A.E.R. CHARGEE D'ELABORER UN PLAN D'ALLOTISSEMENT REVISE POUR LE SERVICE MOBILE AERONAUTIQUE (R) - GENEVE

1.

COMPTE RENDU
DE LA SIXIEME SEANCE DE LA COMMISSION 4
(COMMISSION TECENIQUE)

Mercredi 5 février 1964, & 9 h.30

Président : M. J.T. PENWARDEN (Royawne-Uni)

Vice-Président : Dr C. WACHARASINDU (Thaflande)

Compte rendu de la quatriéme séance (Dodumgnt N° I-85)

La Commission adopte le compte rendu de la quatrieme séance
sans modification,

Suite de 1l'examen des questions & étudier

a) Point 11 - Perfectionnements

, La Commission examine le Document N° DT/I—S - cinquiéme Rapport
(Projet) contenant une résolution relative aux Plans futurs susceptibles
d'influer sur ltutilisation des ondes décaméfriques.,

Répondant & diverses quesfions, le délégué des Etats~Unis
expligue bridvement dans quelle intention son administration a présenté
ce projet de résolution (Propositien N° 26 des Etats-Unis - Document N° I-1).

- I1 faut que la session principale puisse tenir compte de tous les moyens

supplémentaires qui permettront de réduire le nombre des demandes de
fréquences sans que cela porte atteinte & 1tutilisation 1égitime des

' bandes ‘d'ondes décamétriques.

Au cours de la discussion, le délégué de Cuba fait part de ses
préoccupations en ce qui concerne la mise en application de la résolution
et la Commission se prononce & une forte majorité en faveur de la suppres-
sion de 1'alinéa b) de la partie résolutive. Sous réserve de cet-amen-
dement, le Document N° DT/I-5 est adoptd. ' T
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b) Point 6 - Principes de base pour 1'allotissement des fréquences

Le dé1égué de 1'Argentine présente le Document N° I-86 contenant
une proposition de son administration selon laquelle il conviendrait d!insé-
rer dans le Rapport final des directives &

a 1'intention de la session de
1965. I1 importe de préciser la mesure dans laquelle les travaux de plani-

fication peuvent étre fondés sur le principe selon lequel les bandes atfri-

buées sont totalement disponibles alors que, de toute évidence, on risque
de se trouver en présence de brouillages nuisibles causés par des stations
dtautres services,

Il s'ensuit une longue discussion sur le fond et sur le détail
du texte proposé.

Aprés une suspension de séance, le Document N° I-86 est approuvé
4 l'unanimité, sous réserve de quelques modifications aux deux derniers

alindas.

Examen des questions attribudes au Groupe de travail 44

341 Etant donné que la Commission 4 n'a plus & traiter les points 2
et 7 du Programme de travail, elle passe a 1'examen du premier Rapport du
Groupe de travail 4A - Document N° I-96,. '

Le Président du Groupe de travail 4A présente son Rapport et
donne un bref apergu des divers éléments qui ont été pris en considération
lors de sa préparation. Il fait notamment remarquer qué le Groupe n'a pas

‘été en mesure d'étudier complitement le Document N° I-16 dont 1'objet

sortait des limites du point 12 dont le Groupe avait & s'occuper.
La Commission adopte le Document N° I-96, sans .objection.

3.2 Le Président ouvre la discussion sur la question posée par la
Commission 5 en ce qui concerne la ndcessité de disposér d'une formule et
d'une méthode pour déterminer les besoins en fréquences & l'intérieur des
ZLARN,

Le d€1égué de 1'Australie, présentant le Document N° I-16,
motive la proposition et expose les méthodes envisagées dans ce document.
Au cours de la discussion, plusieurs délégués posent des. questions de
détail et il est décidé que l'examen du document sera repris & la séance
de vendredi matin; d'autres propositions auront pu étre présentées entre-
temps.

En 1'absence d'autres questions, la séance est_levée & 16 h.30.

Les Rapportéufs'ﬁ le Président :

M, YOUCEF-KHODJA

M. J. VALLADARES J.T, PENWARDEN
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C. A E.R. CHARGEE D'ELABORER/UN PLAN D'ALLOTISSEMENT REVISE POUR LE SERVICE MOBILE AERONAUTIQUE (R) - GENEVE

COMMISSION 4

ORDRE DU JOUR
DE LA 8tme SEANCE DE LA COMMISSION 4 (TECHNIQUE)

Lundi 10 février 1964, 9 h.30, Salle XI

1. Adoption du compte rendu de la 6éme séance - Document N¢ I-107

2. Adoptidn du @rojet de rapport préparé par le Groupe de travail N° 4 ad hoc
(formule pour les ZLARN) - Document N° DT/I-17 (si disponible)

3. Suite de l'examen des questions attribudes au Groupe de travail 4B -
Document N°¢ I-56, paragraphe 2, section 3 du point 2.1, notamment
 Question N° 9 - Utilisation des émissions & bande latérale unique

4; Divers.

J.T. PENWARDEN
Président
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C.A.E.R. CHARGEE D'ELABORER UN PLAN D'ALLOTISSEMENT REVISE POUR LE SERVICE MOBILE AERONAUTIQUE (R) - GENEVE

COMMISSION 3

COMPTE RENDU
DE LA PREMIERE REUNION DE LA COMMISSION 3
(COMMISSION DE CONTROLE BUDGETAIRE)

Jevdi 6 février 1964, & 15.00 heures

Président : M, U. MOHR (République Fédérale. d'Allemagne)

La Commission de contréle budgétaire de la premiére session de
la Conférence administrative extraordinaire des radiocommunications aéro-—
nautiques a tenu sa premidre réunion le 6 février 1964 & 15.00 heures sous
la présidence de M. U. Mohr (République Fédérale d'Allemagne). Le Président
a désigné comme rapporteurs : pour la langue francaise M. P. Bouchier '
(Belgique) et pour la langue anglaise M, L. Loevinger (Etats-Unis d'Amérique).

Conformément & son mandat précisé dans l'article 5, chapitre 9 du
Reglement général annexé & la Convention internaticnale des télécommunications
(Gendve 1959), la Commission a examiné le budget de la Conférence &tabli par
le Conseil d'administration de 1'Union.

La Commission a, ensuite, examiné les dépenses de la Conférence
au 31 janvier 1964, ainsi que les prévisions de dépenses pour la totalité
de la premiére session, présentées dans le Document N° I-88 par la Division
des finances du. Secrétariat général. La Commission a interrogé M., R. Prélaz,
de cette Division, au sujet des différences qui apparaissent entre ce budget
et ces dépenses estimées. La Commission a pris note de ce que certaines
économies provicnnent du fait que la Conférence se tienmeau Palais des Nations
en méme temps que la Conférence africaine de radiodiffusion. Elle a aussi
estimé que certaines autres économies pourraient &tre faites en choisissant
judicieusement les salles qui seront utilisées aprés la fin des travaux de
la Conférence africaine. Des suggestions en ce sens seront présentées &
la Commission de direction, '
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La Commission a demandé une présentation plus détaillée du budget
et des prévisions de dépenses, et a chargé un Groupe de travail composé de
M. Kbhler, M., Loevinger et M, Prélaz de leur établissement.

Prochaine réunion, le lundi 17 février 1964,

Les Rapporteurs @ Le Président :
P, BOUCHIER

: U. MOHR
L. LOEVINGER
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C.A.E.R. CHARGEE D'ELABORER UN PLAN D'ALLOTISSEMENT REVISE POUR LE SERVICE MOBILE AERONAUTIQUE (R) - GENEVE

COMMISSION 5

Ceylan

MODIFICATION DES LIMITES DE ZLARN

Se référant & la Proposition N° 10 (addendum au Document IO I-11)
de la République de 1'Inde, la délégation de Ceylan présente les commen~
taires suivants :

Tout changement des limites des ZLARN doit faire 1l'ohjet de
consultations préalables entre les pays intéressés.

Dans ces conditions, la délégation de Ceylan ne peut actuellement
accepter de changement. En ce qui concerne la fourniture des statistiques
pour les ZLARN 6A et 6E, les statistiques de vol intéressant ces deux
régions devraient &tre fournies séparément, sauf entente entre les pays
intéressés.
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Ceylan

MODIFICATION DES LIMITES DE ZLARN

Se référant & la Proposition N° 10 (addendum au Document N° I-11)
de la République de 1'Inde, la Délézation de Cevlan présente les commen-
taires suivants :

Tout chéngement des limites des ZLARN doit faire 1fobjet de
consultations préalables entre les pays intéressés,

Dans ces conditions la Délégation de Ceylan ne peut accepter
un changement & 1!'état actuel. En ce qui concerne la fourniture des
statistiques pour les ZLARN 6A et 6B les statistiques de vol intéressant
ces deux régions devraient &tre fournies séparément, sauf entente entre
les pays intéressés.
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ORDRE DU JOUR
DE LA HUITIEME SEANCE DE LA
COMMISSION DES STATISTIQUES DE L'EXFLOITATION

Iundi, 10 février 1964 a 15 h.00, Salle XVI

1. Adoption du projet dec rapport présenté par le Groupe de travail No 1
(Document No DT/I-13)

2, Considérations sur les zones géographiques d'analyses statistiques

3, Divers

Le Président @

Maurice CHEF
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Note du Sesréfaire séndral

Jtai 1thonneur dlattirer 1’§tteqtidﬁ autt le Rappérf‘de ia Réunion
spééiale des télécommunications de 1'0.AiCiIi, 1963 (Document N° 8329,
COSP/II)e

Gerald Ca GROSS
Secrétaire général

Les délégations qui n'étaient pas encore .en possession de ce Rapport ont pu
sc le procurer au comptoir des documents. '
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COHPTE RENDY
DE 1A SEPTIEME SEANCE DE LA COMMISSION 4
(COMMISSION TECHWIQUE)
Jeudi 6 février 1964, 9 h. 30

Président : M, J.T..PENVARDEN (Royaune~Uni)
Vice-Président : Dr C, WACHARASINDHU (Tha¥londé)

1, Compte rendu de la 5tme séance (Document NO.I—94)

‘La Commission adopte le compte rendu de la Seme séance, moyennant
les modifications ci~-apres : .
;b}ﬁj.la. lodifier conc suit lo phrase ajoutde au 2tne clinda :

"Le dé1égué du Brésil réserve la position de son Administration en
ce qui concerne les limitations de puissance sur ces fréquences."

Point 4. Remplacer l'alinda i) du 3me paragraphe‘par'le texte
suivant :

"Considérdés & la lumitre des donndes les plus récentes dont on
dispose, 1lés critéres utilisés en 1948/1949 semblent pouvoir etre
utilisés également en 1965, Il semble toutefois qu'il existe des
pos31b111tes supplémentaires de partage des fréquences au~dessus
de 6 MHz,"

2, Exemen brellmlnalre des documents présentds su titre des points 3, 5 et 9
du_programme de travail (Document No I-37, paragraphe 4)

Conformément & la méthode de travail adoptée par la Commission, le
Président fait procéder & un examen préliminaire des documents traitant de
gquestions qui sont du ressort du Groupe de travail 4B.
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2.1 Point No 3 <~ Types d'émission

Les délémués de la République Argentine, du Brésil, du Canada, du
Royaume~Uni, des Etotg-Unig et le Membre de 1'I.F¥,R.B. présentent les sections
pertinentes des documents qu'ils ont préscntés (Documents NO° 24, 51, 48, 29,
1 et 13 respectivement).

Des questions ayant été posdes au sujet de la définition du not
"conpatible”, il est déciddé de différer 1'cxeomen ddtaillé de ce sujet jusqu'a
1tachevement de 1'Stude du point 9.

Lo Comnission, preorant note de 1'étroite sinilitude entre toutes les
propositions présentécs, décide de soumcttre ce point au Groupe de travail

pour étude détaillée.

2.2 Point No 5 - ‘Espaccment des voics

Les délégués du Canada, de 1'Inde, du Japon, du Royaume~Uni, des
Etats-Unis ainsi que lec représentant du C.C.I.R. ¢t lec Mcmbre de 1'I.F.R.B.,
prgsentcnt les scctlons pertinentes des Docunents NOS 48 11, 3, 47, 1, 5 et
15 rospcctlvenonf '

I1 apparait que toutes ces propositions sont trop différontes les
uncs des autres pour permnettre un renvoi inmédiat. au Groupe. de ftxavail; on
conséquence, la Commission cconclut qu'il scrait préférable dfexaminer aupara-
vapt le Point No 9,

2.% Point No 9 ~ Utilisation des dnissions 3 bande latérale unigue

Aprts une interruption de séaﬁéé'nour le“déjeﬁner,“ies délégués_des
Etots~Unis, du Japon, de la Républigue Argentine, duv Royaume=Uni, du Caonada
et le membre de 1'I.F.R.B. preanent la parole sur le point 9.

] ’ oo « S
Les propositions présentées ot les opinions exprimées font apparaltre
d’importantos divergences dans 1a§ouitiop des adninistrations concernant & 1la
fois 1'opportunité de l'adoption géndérale du systéme BLU doun le norvice
( RPN
nobile adronautique R) et les dates auxquelles ce systine pourralt ctre
introduit.

Tous les déléguds sont manifestement dfaccord sur le point qu'il
scrait impossible de précipiter le passage du systeme BLD su systorie BLU
et, &’ “titro de premiére étape, tous les orateurs pr0pooent que lc systéne
BLU s0it mis en ocuvre avee le statut de 1'"utilisation permise"- soulenent
Les avis sont partageu guant & la date & laquelle cc statut pourrait otre
renplacé par celui de l'utilisation obligatoire; cependant, un certain nombre’
de délégués sont dlsposeo & accepter des dates de mise on appliédfibn échelon~
nées cntre 1974 et 1980; d'autres délégués cxprinent des avis différonts.

Aucun outre document n'a été présenté sur ce point; en guise de
conclusion & cctte partie des débats, le déldzué de 1'U R.S.S. fait un cxposé’
détaillé reflétant 1l'opinion provisoire dc son adninistration sur les proposi-
tions présentées. Compte tenu du fait que lfon n'a pas fourni la preuve
convaincante que le passage au systéme BLU  préscnterait des avantoges plus
inportents que les inconvénients, le délégué de 1'U.R.S.S5, déclare cn substance
que, selon lui, il ne serait pas judicicux d'ecssayer de fixer une date dts
naintenant.
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~ . . 2 L. ' A
Lo Commission reconnalt que cette question n'est pas mure pour une
étude détaillée par lc groupe de travail et qu'il en scra ainsi tant que la
\

) 3 ~ ’ rd ’ ~
Cormission elle-mene n'aura pas procédé a un nouvel examen rermettant d'arreter
une politique mieux définiec,

Divers

Afin dec permetire au Groupe de travail 4B d'entreprendre 1'c¢tude des
. . . N e . . s .
questions qui peuvent lui ctre confiées des maintenant, le Président demande
des propositions de candidoturce aux fonctions de Président du Groupe.

A 1a suite d'une proposition faite par le délésud du Rovaume~Uni
le délégué deo la Suisse, accepte de désigner pour remnlir édes fonctions,
aussitot que possible, un membre de sa délégation.

La_séance_est levée & 18 h. 05

Les Rapporteurs : Le Président :
M, YOUCEF KNODJA J, T, PENWARDEN
J. VALLADARES
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COMMISSION 5

, COMPTE RENDU
DE LA SEPTIEME SEANCE DE LA COMMISSION 5
(STATISTIQUES DE L'EXPLOITATION)

Vendredi 7 février 1964, 15 heures

Président : M., M., CHEF

Vlce-Pre31dents ¢ M, J. MARINSALDA
M, J. RUTKOWSKI

Le Président ouvre la septiéme séance de la Commission en proposant
1tordre du jour figurant au Document N° I-99, Cet ordre du jour est adopté
sans changement. ’

Adoption des comptes rendus

2,1 Le Doéument No I~87v(4émé séance) est édogté avec les modifications
suivantes : '

a) remplacer au paragraphc 3,72 a la page 4 le mot "zone" par le
mot "cage"; ajouter "RAM" avant "ZLAMP";

b) remplacer au paragraphe 3.6 (déclaration du délégué de la Norvege)
les mots : "plutét que des ZLAMP" par les mots "car elles présentent
certains avantages", ‘

2.2 Le Document No I-95 (5&me séance),est adopté avec léé modifications
ci-apres : )

a)v Paragruphe %, 3eme llgne, lire :"Me delegue de la Norvege déclare
préférer le formulaire des Etats-Unis & cause de la couverture
mondiale des zones géographiques";

b) Paragraphe 3, page 2, supprimer aux 2éme ef Feme lignes le membre
de phrase : "ce gqui conduit nécessairement 2 modlfler le formulaire
initial de 1'I,F.R.B.";
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¢) Paragraphe 4.2, remplacer & la derniére ligne du premier alinéa
le mot "et" par le mot "ou", et ajouter in fine les mots suivants :
"en plus de la semaine prise en aoft 1964",

a) Au deuxidme alinéa du paragraphe 4.2, remplacer aux neuvieme et
“dixidme lignes la phrase "le Canada a quelque difficulté & adopter
une période d'une semaine et préférerait une période d'un an" par
le texte suivant : "le Canada estime qu'il convient d'appliquer aux
données fournies un facteur de correction annuel, tout en faisant
observer qu'aussi longtemps qu'une décision n'a pas été prise sur
la nature des statistiques requises, il n'y a guére intérét 2
déterminer la période pendant laquelle on devra rassembler les
statistiques".

2.3 Le Document N° I-98-(6éme séance) est .adopté moyennant la modifi-
cation suivante : remplacer & la deuxieme ligne du deuxidme alinéa le mot

"qlachever" par les mots "de commencer",

Adoption des projets de rapport présentés par le Groupe de travail N°o 2

a) Groupement des ZLAMP (Document N° DT/I-9)

I1 est décidé d'ajouter & ltalinéa c), page 2, une référence au
Document N°¢ I-76,

I1 est noté que e Document N° 8329 (Rapport de la Réunion spéciale
des télécommunications de 1'0.4.C.I.) n'a pas été communiqué & la Conférence
& titre officiel, Ce document a pourtant été utilisé et cité en référence
dans un certain nombre de documents dont ceux de 1*I.F.R,B. Le Président
invite alors le Secrétaire de la Conférence & publier un document donnant
au rapport de 1'0,A.C,I. le caractére officiel d'un document de la présente
Conférence, Toutefois, il est précisé que le rapport de 1'0,A.C.I. ne sera
pas distribué puisque toutes les délégations sont déja en possession du
document. ” ' o

Le délégué de 1'U,R.S.S. propose qu 3 l’allnea e) on se référe aux
"Admlnlstratlons” plutét qu'aux "Membres et Membres associés de 1'Union"
puisqu'il ‘est cntendu que les statistiques sur 1'exn101tatlon des aéronefs
doivent étre soumises par toutes les "Administrations" qui exploitent des
aéronefs.

Les déléguds de la Républigue Populaire Tchécoslovague et de la
République Populaire de Pologne appuient 1'U,R,.S.S8., & cet égard tandis que

les dé1égués de 1o République Fédérale d'Allemagne, de 1'Italie, et des
Territoires d'Outre~Mer dont les relations internationales sont assurées
par le Gouverncment du Royaume-Unl se prononcent contre cette proposition.

Le Président devant cette situation propose que la Commission
accepte ‘de ne pas appliquer au stade actuel des travaux les dispositions
du numéro 590 du Reglement intérieur (Vote) car le document sera revu encore
en version bleue puis rose, Il indique en outre qu'il en référera au
Dr Lebel, Président de la Conférence. Avec l'appui des délégations de
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1'U,R.S8.S. et du Canada, il est décidé que l'on peut adopter le document
sans changement, sous réserve qu'une note appropriée soit insérée dans
la présentation & la séance plénidre. Le document est donc adopié, avee
cette réserve, ‘

b) Document N° DT/I-10 — Groupement des ZLARN

Ce document estfadopté sous réserve de l'amendement suivant :
& 1'alinéa c), page 2, ajouter une référence 2 1'Addemdum au Document NO I-11
et au Document N° I-75, '

c) Document H° DT/I-11 - Besoins en ondes décamétriques des aéronefs
supersonigues

Ce document est adopté 3 1'unanimité sous reserve de certaines
modifications au tifre et aux alinéas a) et 65 afin d'y insérer une mention
aux véhicules de trunsport adrospatiaux.

d) Document N°© DT/I 14 - relatif a la diffusion des renselgnements
météorologigues

Ce document est adopté sans modification.

Le dé1égué de 1'U.R,S.S. demande que le document soit présenté
4 la lumiére de la discussion qui doit prochainement avoir lieu au sujet
du Document N° DT/9 ("Membres" ou "Administrations"). Le Président donne
son accord.

Le Président remerciec ensuite M, Salisbury, Président du Groupe de
travail N° 2, de la téche accomplie et lui demande cde transmettre ses remer-
ciements aux membres de son groupe.

Examen partiel du. projet de rapport de la Commission technigue soumis & la

Commission 5 afin de connaitre son opinion (Document N0 I-91)

Le Président est autorisé & informer la Commission 4 gue ce document
a 1'approbation de la Commission 5, il devra également faire part des décisions
déja prises au sein de 1% Commission 5 au sujet des couvertures sur ondes
métriques.

Examen du rapport sur les statistigues des ZLAMP présenté par le Groupe de

travail N° 1

M. Neilsen, Président du Groupe & travail N¢ 1, informe la
comnission que son groupe a préparé un formulaire et arréte des instructions
générales et détaillées permettant de le remplir., Le Groupe de travail a

vnenimement approuvé & la fols le formulaire et lesdites instructions et

prépare actuellement un projet de document qui sera prochainement soumis &
1'examen de la Commission.
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Le Président remercie M. Neilsen de la téAche déja accomplie .par
son groupe de travail, '

Divers

Le Prégsident rappelle que les propositions de 1'I.F.R.B. et des
Etats-Unis d'Amérique relatives aux statistiques sur 1l'exploitation des
adronefs reposcnt sur des bases essentiellement différentes en ce qui
concerne les grandes zones ou régions sur lesquelles on doit se fonder
pour établir les analyses statistiques. Le Président présentera ses propo-
sitions de compromis sur les différences & la séance de la Commission 5 qui
doit se tenir le lundi suivant.

La prochaine séance de la Commission 5 aura lieu le lundi 10 février
1964, & 15 heures.

Avcune autre question n'ayant été posée, 1l'ordre du jour épuisé,
la séance est levée a 17 h.30.

Les Rapporteurs : Le Président :

A, BARNABEI

J. MARINSAIDA M, CHEF
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Argentine, Brésil et Vénézudéla

DROPOSILION

ALLOTISSEMENT D’UH“ FAMILLE DE FEEQUENCES POUR LA DIFFUSION
,DE nEV@ﬁIGNEh&NTS'METEOROLOGIQUES EN AMERIQUE DU SUD

PROJET DE RECOLMANDAT ION

La'C.A.E,R. aérdnautique'(l964) considérant :

a) Que le Plan actuel d'allotissement des fréquences (appendice 26) ne
conticnt pas de dispositions pour allotir & la région de 1'Amérique du Sud
unc famille de fréquences en vue de la diffusion de renseignements météoro-
logiques et que cette diffusion est 1ndlsnenswolo aux vols dans les zones
HSA-1, HSAI-2 et SA;

b) 'Que'les provositions I-23 et I-78, présentées respectivement par la
République Argentine et par le Brésil sur cette ouesUion, ont été renvoydes

a2 la C.A.E.R» aeronwuthue de 1965 conformément 3 la résolution N° ... adoptée
par la présente session;

o) Que les délégations de la République Argentine et du Brésil ont
accepté les nombres de 10 et de 12 aéronefs par fréquence ou par famille de
fréguences dans cette région sous réserve de llexistence de moyens VOLIETD,
cela en raison de 1'encombrement accru des bandes d'ondes décamétrigues cue
1l'on observe déji en raison de l'absence de ce service indispensable;

Recommande

Que la C.A.E.R. aéronautique (1965), lorsqu'elle réviscra les
dispositions dé¢ 1'appendice 26, allotisse & la région de 1'Amérique du Sud
une fomille @e fréguences pour assurer la diffusion de renseignements météoro-
legiques; cette famille devant permettre de couvrir de fagon satisfaisante les
ZLAP TISAI-1, NSAW-2 et S4, cette derniére sur toute son etondue jusqufa
Buenos~Aires. v
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PREMIER RAPPORT DE LA COMMISSION 5
(STATISTIQUES DE L'EXPLOITATION)

relatif au groupement des lignes aériennes mondiales (ZLAMP)

pS

" La Commission 5 a adopté le projet de résolution qui figure a
"1t'annexe au présent document.

Bien qu'il y ait accord général sur les principes généraux
contenus dans le présent document, les délégations de 1'U.R.S.S., de la
Pologne et de la Tchécoslovaquie tenaient toutefois & voir remplacer les
termes "Membres et Membres associds de 1'Union" tels qu'ils sont définis
au numéro 3 de la Convention, par le vocable "Les Administrations" qui,
de leur point de vue, a un caractére plus général.

La Commission a alors pour sa part décidé de s'en tenir a une

rédaction conforme aux définitions de la Convention mais en présentant
ce cas a4 l'attention de 1'Assemblée plénieére.

Le Président :

Maurice CHEF

Annexe : 1

Note : Cette Résolution se rapporte au Chapitre II du Rapport (cf. Docu-
ment N° I-101).

Original : anglais
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ANNEXE

]

RESOIUTION N° .....

RELATIVE AU GRCUPEMENT DES LIGNES AERIENNES MONDIALES (ZLAMP)

_ La premiére session de la Conférence administrative extraordi-
naire des radiocommunications aéronautiques (Genéve, 1964),

ayant examiné

a) les Résolutions NOS 13 et 14 de la Conférence administrative des
radiocomminications (Gendve, 1959) relatives

i) & 1'élaboration de plans d'allotissement reviséds pour le service
mobile adronautique, et

ii) & l'utilisation des fréquences du service mobile aéronautique (R);

b) la recommandation 2/1 de la Réunion spéciale des télécommunications
de 1'0.4.C.I. (1963), Document NO 8329, COSP/II, relative & l'ajustement des
limites des ZLAMP;

c) les propositions et rapports d'études présentés par'les Membres
de 1'U.I.T. & la premiére session de la C.A.E.R. aéronautique (Geneve, 1964)
Documents W08 I-1, I-3, I-7, I-8, I-11, I-27, I-52, I-53, I-76;

considérant

a) - qu'il est probable qu'un plus grand nombre de Membres et Membres
associés de 1'Union seront représentés & le deuxiéme session de la C,A.E.R.
aéronautique (Genéve, 1965);

e) que les Membres et les Membres ascociés de 1'Union soumettront

3 1l'examen de la deuxidme session de la C.4.E.R. aéronautique (Gendve, 1965)
des statistiques sur l'exploitation des aéronefs pour les lignes aériennes
mondiales;

f) qu'il ne serait pas souhaitable de reviser le groupement des

lignes aériennes internationales dans les ZILAMP ou de créer de nouvelles
ZLAMP afin de satisfaire aux besoins de 1ll'exploitation, tant qu'on ne

dispose pas des statistiques dont il est fait mention & 1'alinda e) ci-dessus;
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décide
1. de ne recommander, pour l'instant, ni modification aux limites

actuelles des ZLAMP, telles qu'elles sont définies dans l'appendice 26 au
Réglement des radiocommunications (Gendve, 1959), ni délimitation de
nouvelles ZLAMP;

2. que la deuxidme session de la C.A.E.R. aéronautique (Genéve, 1965)
examinera en détail tous les facteurs dont elle aura connaissance, coupte
temu des considérations exposées aux alinéas a), b), c), d), e), f) ci-dessus,
afin de déterminer les modifications & apporter aux limites des ZLAMP et/ou
la création des nouvelles ZLAMP,
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DEUXIZME RAPPCRT DE LA COM4ISSION 5
(STATISTIQUES DE L’EXPLOITATION)

relatif au groupement des lignes aéricnnes régionales et nationales (ZLARN)

s

La Commission 5 a adopté & 1'unanimité le projet de résolution
annexé au présent document.

Le Président :

ligurice CHEF

Annexe : 1

Note : Cette résolution sc ranporte au Chapitre II du Rapport
(¢?. document N© I.101)
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ANNEXE

RESOLUTION Ne,,

RELATIVE AU GROUPEMENT DES LIGNES AERIENNES REGIONALES
ET HATIONALES (ZLARN)

La prenigre session de la Conférence adninistrative extraordinaire
des radiocommunications adronavtiques (Genéve, 1964),

yu

——

a) la Résolution No 14 de la Conférence adnministrative des radiocommu—
nications (Gendve, 1959), relative & 1'utilisation des fréquences du service
nobile adronautique (R);

b) les Recomnmandations 2/8 et 2/9 de la Réunion spéciecle des téléecomnu~
nications de 1'0,4.C.I, (1963); (Document No 8329, COSP/II), relatives aux
nodificctions proposées pour les ZLARN;

C)A les propositions et les rapports d'études présentés por les pays
Menbres de 1'U.I.T. & la rreéenidre scssion de la C.A,E.R, aéroncutiques {Gendve,
1964), (Docunents WosI-1, I-7, I-8, I~1l o% son addendum, I~75, I~110 (Zeov.);

considérant

a) oue, aussi longtenps que le groupenent des lignos adriennes inter-
nationales dans les ZLAMP n'aura pas été centidrement révisé ou que de nouvelles
ZLAMP n'auront pas été créées, il ne serait pas souhaitoble dfapporter la
noindre modification aux linites des ZLARN;

e). gue lcs statistiques sur 1'exploitation des aéronefs pour les lignes
aériennes régionales et nationales doivent étre sounmises aux Menmbres ot Membres
associés de 1'Union en vuce de leur examen par la seconde session de la C,A.E.R.
aéronautique;(Genéve, 1965);

décide

1. de ne reconnonder, pour l'instant, aucune modification pour les
linites actuelles des ZLARN telles qu'elles sont définies dans ltappendice 26
au Reglement des radiocomnunications (Genévc, 1959);

2. gque la seconde session de la C.A.E.R. aéronautiquea(@enéve, 1965)
devro examinier dans le détail tous les points suenentionnés, gui lui serviront
de base pouir les modifications & apporter aux limites des ZLARN,
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SEANCE PLENTIERE

TROISIEME RAPPORT DE LA COMMISSION 5

(STATISTIQUES DE Lt EXPLOITATION)

Relatif aux besoins en ondes décamétrigues des adronefs de transport
supersonigues et des véhicules de transport adro-spotiaux

La Commission 5 a adopté & 1'unanimité le projet de résolution
annexé au présent document,

Le Président

Maurice CHEF

Annexe : 1

Note : Cette résolution se rapporte au Chapitre II du Rapport
(cf, Document N° 1-101§. '
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ANNEXE

RESOLUTION HN©

REIATIVE AUX BESOINS EN_ONDES DECAMETR IQUES

DES_AEDRONEFS DS TRANSPORT SUPERSONIQUES

ET DES VEHICULES DES TRANSPORTS AERQ-SPATIAUX

La premiérc session de la Conférence administrative extraordinaire
des radiocommunications adronmutiques (Gendve, 1964),

Y
a) . La Recommandation N°® 6A de la Conférence administrative extraordi-
noire des rodiocommunicotions epstinles (Cendve, 1953) relotive aux besoins
4 . , - . s . . N st z
en fréquenoces dans les boendes d'ondes déeanctriques atiribuces en exclunivité
au sorvice mobile andéroncutique (R); :

b) \ Lo Recommandation %/2 de la Réunion spéeiale des télécommunications
de 110,A,0,T, (1963) relative & la revision du plan d'allotissement HF, compte
tenu de 1tutilisation de fréquences pour les aéronefs supersonigues; la
Réunion a noté qutil n1était pas nécessaire d 1!'épogque dtallotir & ftitre
exclusif des fréguences des bandes d!ondes décamétriques pour les communica-
tions avec les aéronefs supersonigues;

c) les propositions et recommandations des pays Membres de 1'U,IL,T,
présentées b la premiére session de la C,AER., aéronautique (Gendve, 19645,
(Documents WOS I-1, I-4, I-30);

constate

qutd 1theurc actuelle on nta pas connaissance de besoins justifiant
1t allotissement en exclusivité de fréguences des bandes dtondes décamétrigues
du service mobile aéronacutique "R" pour les communications avee les aéronefs
de transport supersoniques et les véhicules de transport aéro-spatiaux;

et décide

de renvoyer les decux questions & la seconde session de la C,AE.R,
re . N z .
aéronautique (Geneve, 1965) pour une nouvelle étude plus approfondic.
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C.A.E.R. CHARGEE D’ELABORER UN PLAN D'ALLOTISSEMENT REVISE POUR LE SERVICE MOBILE AERONAUTIQUE (R) - GENEVE

SEANCE PIENIERE

Page 3, dernidre ligne de 1'alinéa b) lire

I-3, I-9, I-11, I-23, I-78 et I-115;

PIENARY MEETING

Page 3, last line of item b) read

I-3, I-9, I-11, I-23, I-78 and I-115;

SESTON PLENARTA

Pégina 3, dltima 1llnea del pirrafo b) 1léase

Documentos N,08 I-3, I-9, I-11, I~23, I-78 y I-115.




CONFERENCE .
l\EEF%()ﬁ@I\lJTTﬁ(QlJEE " Document N° I~}19~F

10février 1964
Original : anglais

C.A.E.R. CHARGEE D'ELABORER UN PLAN D'ALLOTISSEMENT REVISE POUR LE SERVICE MOBILE AERONAUTIQUE (R) - GENEVE

SELNCE PLENIIRE

QUATRIEME RAPPORT DE LA COMMISSION 5

{ STATISTIQUES DE L'EXPLOITATION)

RELATIF A LA DIFFUSION DES RENSEIGNEMENTS METEOROLOGIQUES

Lo Connission 5 a adoptd le projet de résolution annexé au présent
document., : ‘

Les remarques indiquées au Document No I-116 (Premler Rapport de la

Commission 5), au quet des termes "lembres et Membres associés de 1'Union",
s'appliquent également & la pédaction de de d>gument.

Maurice CHEF
Président

Annexe : 1

Note ¢ CeLte réseolution sé rapporte au Chapitre II du Ranport
(cf. Document Ne I-101).
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ANNEXE

RESOLUTION N° ...

RELATIVE A LA DIFFUSION DES RENSEIGNEMENTS METEOROLOGIQUES

La premiére session de la Conférence administrative extraordlnalre
des radiocommunications aéronautiques (Gendve, 1964),

vu

a) le rapport et les recommandations de la Réunion spéciale des
télécommunications de 1'0,A.C.1, (1963) Document N© 8329, COSP/II (p01nt 5
de 1'ordre du Jour),

b) les propositions des pays Membres de 1'U.I.T. présentées 3 la
premidre session de la C,A.E.R, aéronautique (Gendve, 1964), (Documents Nos I-1,
1-3, 1-9, I-11, I-23 et I-78);

décide

de renvoyer la question & la seconde session de la C,A,E.R.
aéronautique (Gendve, 1965), pour examen lors de 1'étude des statistiques sur
1l'exploitation des aéronefs fournies par les pays Membres et Membres associés
de 1'Union.,
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DETERI TIIATICI] DES BESOINS D'EXPLOCITAYIOCH DAIS LES ZLLIP

Lo Conférence o pris noto do lo recommondation de 1'Organisction
de l'oviction eivile interna’ionale, selon laguelle le nombre maximum (I7)
d'aérone?s avee lesquels on suppose devoir entrer en communication:dens unc
période d'unc heurc nourrcit &tre donné nor la formule suivante

E(L-n,,) (F, ¥ )

5 vat 5 ns
II T W s e e S Pt P o g e - e o
x 24 v
7 x 24 (vg Vo)
ol :
K = cocflicient do coneentrotion
L = loagucur totole do le route )
Lvhf = 19ngueur de lo route desservie en ondes ) Valeurs exnrimdes
nétricues ) dans le méme
‘ ) ) ) systéme d'unités
Vg = vitesse des adronefs réguliers )
Vns = vivesse dos olronefs non répuliors ;
P = noribre de vols réguliers par scmaine
Fns = nombre de vols non rdguliers nar scmaine

Hotc : Chapitre IIT du Ropport : & insérer avant los textes contenus dans

lc Document HO I.120 ot son addendum,



Addendunm N° 2 au Document NO I~120-F
Pagé .2

La Conférence o exoniné la formule ci-dessus, conpte tenu des
facteurs techniques et nathénatioues connus, et o confirmé que lo seconde
Session peut 1l'utiliser. Prenant en considérotion les facteurs d'exploito
tion qui pourront avoir une incidence sur le rassenblerent des donndes
statistiques, elle o constatd que 1'élément (. ~ Lvhf) contenu dons lo
formule souldve certaines difficultés.

De ce fait, les instructions sur lo nonidre de remplir le
formulairc de notification comporte une mention particulidre relotive cux
vols desservis entidrcment en ondes nétriques et la résolution I o 6té
congue de monidre qu'il soit tenu compte des cas ou les communications
sont assurdes en ondes nétriques pour une partie des vols,

On o feit renerquer que le coofficient de concentration X utilisé
- dans la formle ci-dossus n'cst pas le méme que celui qui figure dans la
formule concernant l'exploitation dens les ZLARN contenue dens 1o Section II.
Il a 6té pris note de, lo recomncondation -de 1'0.4.C.I. on vue de la, poursuite
des études sur la valcur du coefficient K dans 1o formule des ZLANP neis,
aucune nouvelle proposition n'ayant été formulée & la présente session, la
valeur 2,4 a 6té nmaintenue,
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SEANCE PLENIERE

Addendunm

au neuviéme Rapport de la Commission 4 (Technique)

DETERMINATION DES BESOINS DE L'EXPLOITATION DANS IES ZIARN

Ie texte de l'annexe ci~jointe dérive du Document N° DT/I-28
adopté par la Commission 5 (Stetlsthueo de 1‘exp101tatlon) et par la
Commission 4 (Technlque) le 15 février 1964 en vue dt&tre incorporé au
chapltre III du Rapport de la premiére session, ainsi que de 1'annexe au
neuviéme Rapport de la Commission 4 (Document N° I~120).

Ie Président -de la Commission 4:
J.T. PENWARDEN

Annexe : 1
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ANNEXE

DETERMINATION DES BESOINS DE L'EXPLOITATION DANS IES ZIARN

Application de la formule

Lo Conférence a étudié la formule ci~dessus en tenant compte des
facteurs relatifs & ltexploitation et autres mais sans référence aux consi-
dérations techniques et mathématiques qui avaient permis de 1'établir.

En conséquence, elle a reconnu que si 1l'on inclut dans la formule
le nombre d'heures de vol effectuées par les aéronefs équipés d'une instal-
lation & ondes décamétriques dans les régions ol les communications sont
assurées en ondes métriques, -on risque dlobtenir des statistiques qui ne
refleteront pas la situation d'une maniere suffisamment précise pour que
la deuxiéme session puisse en faire usage.

la Conférence a donc décidé que, dans la formule ci-dessus, le
terme "Ta" serait défini de la manidre suivante ¢

Tz = le nombre total annuel d'heures de vol effectudes par les
adronefs équipés d'une installation & ondes décamétriques,
moing le nombre total annuel dtheures durant lesquelles

les communications ont ‘été assurédes en ondes métriques.

Partant, la Conférence a adopté pour les statistiques dlexploitation
des aéronefs une fiche de notification permettant de parvenir & ce résultat.
Cette question est étudiée dans le chapitre IV du présent rapport.

Dans un contexte analogue, la Conférence est parvenue & la conclu-
sion que s'il était souhaitable que K (facteur de correction pour les
ZLARN) ait une valeur constante, la premiére session ne disposait pas
dtélément suffisants pour en déterminer la valeur ou pour confirmer la
valeur provisoire de 2,9. En conséquence, il a été décidé que les adminis-
trations seraient invitées & rassembler des données supplémentaires pour
permettre & la deuxidme session de reprendre 1'étudc de cette question;
une recommandation appropriée o été élaborée a cet effete.

Note ¢ Le chapitré III du rapport découle du texte contenu dans 1'annexe
au neuviéme rapport de lo Commission 4 (Document N° I—l20).
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COMMISSION 5

NEUVIEME RAPPORT DE LA COMMISSION 4 (TECHNIQUE)

Détermination des besoins de 1'exploitation dané les ZLARN

La Commission 4 a examiné le Rapport du Groupe de travail ad hoc,
composé de délégués de 1!'Australie, du Brésil, du Canada, de la France, des
Etats-Unis et de 1'U.R.S.S« Avec quelques 1légers amendements seulement, 1la
Commission 4 a approuvé & llunanimité le texte ci=joint qu'’elle transmet & la
Commission 5 en la priant de bien vouloir formuler s¢s observations.

Lo Commission 4 esp@re que ce texte scra incorporé au Pﬁpoort de la
présente session.

Lo Commission 5 devrait sc préoccuper plus particulicérement de la
question de savoir s'il est possible de recueillir des données ShqtléuquOQ
pormettunt d'utiliser la formule proposée. A cet égard, la Commission 4 &
estimé qu'il vaudrait mieux que les stotistiques relatives aux ZLARN soient
établies sur la boase du nombre total des heures de vol par année plutdt que
pour un mois particulier de l'année ; cela serait préférable du point de vue
adnlnlstrwtll et rendrait mieux compte des conditions régnant dans les diverses
régiens du monde.

J.T. PENWARDEMN
Président
Conpission 4

Annexe ¢ 1
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ANNEXE

- FORMULE_PROPOSEE POUR L'EVALUATION DES BESQINS
EN FREQUENCES POUR L!'EXPIQOITATION DANS LES ZIARN

Introduction

Ia Commission a examiné en détail plusieurs formules proposées. Il
lui a paru évident qu'len raison de la diversité des types de vols effectués
dans les différentes régions du monde, la formule % utiliser doit etre trés
simple et de ecaractére trés général, La simplicité de la formule adoptée
en définitive doit pouvoir faciliter le rassemblement des données statis-
tiques par les administrations.

Etant donné que toutes les administrations sont en mesure de
fournir des renseignements sur les heures de vol des aéronefs immatriculés,
il a été reconnu que ces renseignements devraient servir de base a 1'établis-
sement d'une formule simple, ’

Formule proposée

N, nombre d'aéronefs devant étre desservis en ondes décamétriques
dans une ZILARN donnée pendant 1'heure de pointe, peut s'exprimer par :

Ne——=2 ;% [ équation (1)

52 x7x 24 *

ol Ta = Nombre total annuel d‘'heures de vol effectuédes par les
adronefs équipés d'une installation & ondes décamétriques et détenant un
certificat de navigabilité.

K = Facteur de correction établissant une relation entre 1'heure
de pointe et 1l'activité horaire moyenne pour toute 1'année.

52 x 7 x 24 = Nombre approximatif d'heures d'une année.
Digcussion

I1 a été admis que les demandes de voies des bandes d'ondes
décamétriques, présentées par les administrations, pour la seconde session
de la CeAJE.Re pourront excéder le nombre de voies dont on dispose gans
le plan. Ie Commission a donc estimé qu'il n'était pas absolument indispen—
sable de préciser la valeur assignée au facteur K. Ia Commission a été
unanime & penser que, s'il est vrai que ce facteur est susceptible d'accuser
des variations considérables d'une zone & une autre, il convient néanmoins
d'adopter une valeur uniforme constante du facteur K afin de respecter le
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principe fondamental de la répartition équitable des fréquences entre les
zones. Lo Commission a donc estimé que la valeur exacte de K n'a pas une
importance capitale et a adopté, & titre provisoire, la valeur de 2,9 caw,
4 son avis, ce chiffre représente une moyenne raisonnable pour toutes les
ZONes .

Dans sa forme définitive, 1'équation {1) peut donc s'éerire :

2 Ta

¥ =3736

T
3000

(envifon)'
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COMMISSION 4

PROJET DE COMPTE RENDU
‘ DE IA
HUITIEME SEANCE DE LA COMIISSION 4
(COMMISSION TECHNIQUE)
Président : M. J.T, PENWARDEN

Vice-président : Dr, C, WACHARASINDIU

1. Compte rendu (Document N° I-107)

La Comm1s31on adopte le compte rendu de la sixiéme séance sous
réserve d!une legere corrdction au texte espagnol,

2. Programme de tra i1

Le Président appelle 1t attention de la Commission sur la nécessité
de terminer tous les travaux pour le lundi 17 février au plus tard, et invite
instamnent toutes les délégations a cooperer & cette fin,

‘La Commission félicite M, H,A, ¥ieffer, Président du Croupe de
travail 43,

3. Détermination des besoins des ZLARN

La Commission a été saisie du Document N° DT/I-17, projet de rapport
du Groupe de travail ad hoc qui stest véuni pour étudier certaines formules
permettant dievaluer les besoins en fréquences pour 1ltexploitation dans les
ZLARN,

Le 341égué de la France, en sa qualité de rapporteur du Groupe
ad hoc, présente ce rapport et ses conclusions, :

Apres quelques échanges de vues au cours desquels la Commission
décide certaines modifications ou suppressions, la Commission adopte le
Document N© DT/I—17 on vue de sa transmission & la Commission 5.
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’

Formule pour 1'évaluatio: g besoins en frécuences pour 1'exploitation

dans les ZLAMP des begoins en

—k-\-‘

Le Président attire 1tattention de la Commission sur la formule
proposdée dans le Document N° DT/1-12 pour évaluer, dtaprds les stetistiques
fournies, les besoins en fréquences pour les ZLAMP, La Commission 5 a utilisé
cette formule pour ses études et il est souhaitable que la Commission 4
confirme qutelle convient bien du point de vue technigue,

Sous réserve des amendements que pourraient proposer des délégations
& la lumiére de leurs dtudes, la formule permettant dtévaluer les besoins
pour les ZLAWP est reconnue satisfaisante,

Continuation de lt'examen des points 5 et 9 du mandat de la Commission

..-._.

Le Président résume >n quelques mots les conclusions auxquelles
la Commission est parvenue antérieurement au sujet du npoint N© 3 de son
mandat — Types d'émission - et, au sujet du point 4 - Puissance dtémission -,
attire 1'attention des dé1légudés sur 1tAddendum N© 1 au Document N° I-1 présenté
par les Etats-Unis dtAmérique.

Aprés avoir rappelé ensuite les conclusions provisoires auxquélles
la Commission est parvenue au sujet des points N® 5 et N° § de son mandat,
le Pré¢sident invite les delegatlonu & pomrsuivre 1'eyamen de la qguestion de
1tutilisation des émissions 4 bande latérale unique, :

Une discussion prolongde s'engage, & laquelle prennent une part
active les :délégations de 1tArgentine, du_ Canada, de Ceylan, de 1!Inde, de
la Jama;gpe, des Etats-Unis et de 1'U,R.S.S. ainsi que 1t observateur de
LI.ATA,

La séance, interrompue en fin de matinée est reprise au début de
1taprés-midi, Plusieurs propositions sont alors présentdes en vue de
définir la politique au sujet des émissions & bande latérale unique,

It harmonie de vues était certes suffisante sur de nombreux points
pour que ‘ltopinion de la Commission puisse en 8tre dégagée; cependant, il
ne s'avere pas matériellement possible dtélaborer un texte acceptable pour
tous., La Commission accepte la proposition du Président qui stoffre & préparer
un texte que la Commission pourra examiner lors de sa prochaine seance.’

Ltordre du -jour étant épuisé, la séance est levée a 16 heures,

Les Rapporteurs : Le Président :
M, YOUCEF-KHODJA J.T, PEWWARDEN
M, J, VALLADARES
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COMMISSION 5

'COMPTE RENDU
DE LA HUITIEME SEANCE DE LA COMMISSION 5
(STATISTIQUES D'EXPLOITATION)

meroredl 10 février 1964, a 15 heures

Prégident ¢ M, M. CHEF

Vice-Présidents ¢ M., J. MARINSALDA
' ' M, J. RUTKOWSKI.

1, Le Président ouvre la séance a 15 heures, Conformément & la propo-
sition du délémué des Pays~Bag, les points 1 et 2 de 1l'ordre du jour indiqué
dans le Document Wo I-111 sont fusionnés et le point % "Divers" devient le
point 2. .Ainsi amendé, 1'ordre du jour (Document N° I-111) est adopté.

2. " Adoption du . projet de ravport du Groqpo de travail 1 (Docume§t o DT/I~18)

2.1 Sur demande du Président, M. Nielsen, délécud de 1'Australie, et
responsable du Groupe de traveil, présente'le Document No DT/Iélﬁ. 4 la fin
de son introduction, M, Nielsen précise qu'un certain nombre d'anendements
rédactionnels ont été communiqués au Secrétariat et qu'ils seront incorporés
dans un nouveau tirage, L'annexe 1l au Document No DT/I—18 est adontée.

2.2 Le délérué des Pays—Bas souldéve les points suivants au sujet de
1'annexe 2 au Document No DT/I-13 :

a) La délinitation gdographique des ZLAMP reldve pour 90% de 1’oxploi-
tatlon les raisons en sont précisées dans le rapport de la réunion
0uhdC. T, COSP/II et dans les documents de travail de la présente Confé-

rence. Les 10% restant figurcnt dans les ”stﬁtlsthue a" sous les
rubriques trafic, charge, etc.

b) Aucun des besoins relevant de 1’8Yp101t&L10n ne figure dans les
statistiques et, au stade actuel, il risque dtétre inpossible
d'apporter une solution logique & ce probléme,




Document o I-122-F

Page 2

c)

2.3

Il est possible que les vols petit et moyen courriers, reliant des
pays adjacents et neéme des vols nationaux soient obligés d'utiliser
lés fréquences alloties aux ZLAMP lorsqu'ils empruntent une partie
d'une ligne internationcle (ZLAMP), de sorte qu'on tiendra compte
pour ces vols des statistiques relatives aux ZLAMP.

Ies sclutions probables sont les suivantes

i) In&iquer dans les instructions relatives aux “"statistiques"
qu'il convient de tenir conpte dans les statistiques ZLAMP des
lignes & courte distance (ZLARN) qui se conposent géndéralement
d'un troncon situd entre deux Etats adjacents faisant partie
d'une ZLAMP; :

ii) Ne pas spécifier les RAM/ZLAMP dans les "statistiques"., Si
toutefois cela est nécessaire peur 1'interpolation des résul=-
tats de la nachine IBM au moment de la programnation relative
4 la'charge", au trafic, etc., il convient d'indiquer nettement
gue les RAM/ZLAMP figuront sur la carte des statlsthues ne
signifient nullement une revision des limites des ZLAMP et
qu'elles sont complétement indépendantes de 1'étendue gdogra-—
vhique des ZLAMP,

Le. 341légué des Pays~Bas denandant gque ‘sa déclaration figure in

extenso dans le rapport, le Président en acceptant cette insertion reprend
les divers points soulevus et expose que :

a)

La délinitation des ZLAMP sera effectuée lors de 1la. deuxi®me session
(ef Premier Rapport - Document No 116), Lé caractére opérationnel
des licisons est établi dans le cadre de 1'0,A.C.I, et des plans
régionaux. - :

- Le besoin de statistiques sur los vols déconle des travaux de la

Cormission 4 qui fixe les principes de base pour 1l'allotissement
des fréquences,

Lorsqu'elle aura & tenir compte des rdsultats des statistiques

conccrnant les routecs adriennes mondiales principales pour spécifier
la charge des frdéquences, lo deuxitme session de la Conférence peut’
avoir & cnvisager gue, dans certaines parties du monde, les fréquen~—

- ces-alloties aux routes aériennes nondiales principales devront

» ! ’ - . .
etre dgalement utilisées par les vols des ZLARN qui, sur certains
trongons, suivent les routes aéricnnes nondiales principales.

Par ailleurs, aucune proposition n'a été présentée en vue de
nodifier les numéros 4 ¢t 6, page 5 de 1l'Appendice 26 du Reglenent
des Radiocommunications,

2.%.1 Le délépud des Pays-Bag se déclarc satisfait de ces
explications,
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2.4 En ce qui concerne llannexc 3 au Docunment No DT/I~18 le’ Prc81dent
propose une solution de compromis entre les propositions’ des Etats-~Unis
d!'Anérique (Document No I-1, page 85) ct celles de 1'I1I,7,.R.B, (Document NOI—IO)
pour le découpage du nmonde en zZones géographiques devant servir aux premiéres
analyses des vols internationaux.

I1 préeise que le projet de tracé des zones d'analyse a &té préparé
avec la collaboration de Monsieur Acton, représentant de 170,A.C. I

2.4.1 Au cours d'une. interruption de séonce, les délégués ont eu
l'occosion dtexaminer le probléme de manidre concrdte., 4Ala
reprise de la sdance, le dé1égzué des Etats-Unis propose 1l'adop-
tion de la solution de conmpronis présentée por le Président.

Lo Cormission est égalenent d'accord et 1'annexe 3 est adoptée
4 1'unaninité. Le Secrétariat est invité & publier une annexe 3
revisée,

2.5 A 1a demande duv 48légué de 1'U,R.S.S., l'examen de 1l'annexe 4 est
renvoyé au mercredi 12 février.

2.6 Les annexes 5 et 6 sont adoptées avec quelques nodifications de
forne.
2.7 Sur la proposition du déldegud de la Belgique une nouvelle annexe

sera publiée contenant les distances entre les aéroports.

2,8 lLe Président soumet le Document No DT/I-18 & 1'approbation de la
Cormission. Le délémué de Cuba, appuyé por celui des Pays-Bas, en propose
1'adoption. Aucunc objection n'cst soulevée. En conséquence, le Docunent
No DT/I-18 est adontd. :

Ixtension du nandat du Groupebdc traveil No 1

3.1 ‘M. Nielsen (fustralie) cstime que deux wé nces sont encore nécessai-
res au Groupe de travail No 1 pour s chultter de son mandat et procéder &
1'élaboration des dircectives & donner & 1'I.F.R.B. En conséquence, lec Groupe
de travail sc réunira le nardi 11 février, dans la Salle XVI. La prochaine
séance de la Comnission 5 aura lieu le mercredi 12 février, dans 1l'aprés-nidi,
afin d'examiner le rapwurt du Groupe de travail No 1 et le compte rendu
provisoire de la Téne séance de la Conmission 5 s'il est alors disponible.

Le Président indique que les statistiques relatives au ZLARN scront également

dtudides.

3.2 Selon ce progrormmc, le Prdésident oxprime 1l'opinion gque la Cormission 5
pourrait avoir achevé  secs travaux le vendredi 14 févricr 1964.

fucune avtre question n'étant souleviée, la sdance est levée a 17 heurcs.

Les. Rapporteurs : Le Président ¢
A, BARNABET M. CHEF
J. MARINSALDA
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COMMISSION 4

DEUXIEME RAPPORT (FINAL) DU GROUPE DE TRAVAIL 44 A LA COMMISSION 4

CRITERES DE PROFPAGATION

RAPPORTS DE PROTECTION ET PORTEES DE BROUILLAGE

PARTAGE DES FRUQUENCES ENTRE LES ZONES

(Document N° I-37, par, 4, points 1, 2 et 7)

Documentation de référence

Document N©
Document N°
Document N°
Document N©

Docunent - N°

=
o

Document

I-1
I-7
I-13
I-14

I-15

I-31

U.S.A,
I.F.R.B.
I.F.R.B.
I.F.R.B.
C.C.I.R.
G

Volume II de la Xe Assemblée pléniere du C.C.I.R., par exemple
Rapport 255 et Résolution 10

(Atlas de courbes de propagation du C.C.I.R.)

A 1a suite de 1'étude des documents énumérés ci-dessus, le Groupe
de travail 44 formule & l'unanimité les crnclusions que 1l'on trouvera en

appendice au présent document.

Appendice 3 1

Annexes : 2

George W, HAYDON
Prégident du
Groupe de travail 4A
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Poge 3
APPENDICE
CRITERES DE PROPAGATION
PORTEES- UTILES
PORTEES DE BROUILLAGE
RAPPORTS DE PROTECTION
PARTAGE DES FREQUENCES ENTRE LES ZONESf
Il est recommandé
1.1 que les conclusions tirées des critéres techniques fondamentaux

utilisés par la C.I.A.R.A, pour 1'établissement de 1'actuel Plan d'allotisse-~
ment des - fréquences des bandes d'ondes décamétriques pour le service mobile
adéronautique (R) restent en vigueur, & savoir : =

a) Portées utiles et portées dc brouillege

Portée utile Portée de brouillage
Bonde de fréquences Jour it Jour | Tuit
iz T -

2850 - 3025 100 500/ 700 3500

3400 — 3500 100 800l - 700 4000

4650 = 4700 350 1400] 1200 5500

5450 - 5480 450 1800 1500 6500

5480 - 5680 450 1800{ 1500 6500

6505 — 6685 650 2200] 1900 8000

8815 - 8965 000 34000 3800 11000
10005 - 10100 1250 = | 5500 -
11275 ~ 11400 1500 - 6000 -
15260 - 13360 1900 -1 7700 -
17900 - 17970 2600 ~ 1310000 -
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On devrait centinuer & se fonder sur les portées de brouillage
utilisées pour 1'établissement du Plan-d'allotissement actuel lors de 1'élabo-
ration du Plan revisé; cependant, on pourrait peut-étre réduire quelque peu
ces portées de brouillage dans les bandes des 8, 10, 11, 13 et 17 MHz, de jour,
et dans celles des 6 et 8 MHz, de nuit, s'il se révelait indispensable d'inten-
sifier le partage des fréquence:s de ces bandes (Document N° I-14),

b) Un rapvort de protection de 15 db est satisfaisant, Les distances
de brouvillage indiquées au paragraphe a) ci-dessus se fondent sur
un rapport signal utile/brnuilleur de 15 db sur une méme voie
lorsque 1l'aéronef se trouve & la limite de sa portée utile; on en
conclut que le rapport de protection est en réalité beaucoup plus
élevé dans des conditions plus représentatives.

c) Le partage des fréouences entre zones, dans les conditions définies
& 1l'appendice 26 (scetion B, paragraphe 4), est satisfaisant,
1.2 que l'on conserve sans changement les courbes de portées de
brouillage prur les latitudes situées entre 60°N et 60°S, telles qu'elles
figurent & 1'appendice 26;

1.3 gue 1'on trace des courbes et des cartes de portées de brouillage
pour les régions polaires et que les cartes relatives & ces régions soient

établies sur la base d'une prnjection gnemonique polaire,

Mise en application

2.1 Pour quc les recommandations ci-dessus puilssent étre mises cn
application, il sera nécessaire d'apportcr des modifications et des
adjonctions & l'appendice 26 du Reglement des radiocommunicatiocns.

2.2 Ces amcndenents sont indiqués dans les deux annexes jointes au
présent document :

Annexc 1 : Amendenments au texte et aux donndes correspondantes de la
ANNexXe L p

partic B de 1la section II de la premiére partie de l'appendice 26
(pages 9 2 14).

Annexe IT : Cartes polaires en projection gnomonique et courbes de
portées de brouillage.
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ANNEXE I

AMENDEMENTS A L!APPENDICE 26 AU
REGLEM”YT DES RADIOCOMMUNICATIONS

§,'Courbes5indiqpant des portées de brouillage

Définition des courbes

15,1 . Sur les calques insérés dans une pochette % la fin du présent

appendlce, des courbes indiquent, pour les différents ordres de grandeur de
fréquences, la limite des distances mlnlma acceptables devant séparer deux
stations terrestres émeéttant sur la néme fréquence et dont la puissance
serait de 1 kW (em1531on non ﬂodulee) , afin d'assurer, a.la limite de portée
utile de l'émission désirée-d'une des stations terrestres, un rapport signal
utile/signal broullleur de 15 db 4 -bord d'unc station d'aéronef. On admet
généralenent que cette limite correspond & la fronticre de la zone intéregsée.

15.2 "Il existe deux types de calgues, 5 utiliser respectivement avec les
planisphéres en projection de Mercator et avec les cartes en projection
gnomonigue pour les zones polaires, Les calgues pour projection de Mercator
s'dtendent sur les régions comprises entre 60 de latitudc nord et 60° de
latitude sud. Les calques‘pour proijection gnumcniq_@ s!'étendent sur les
régions.situdes au nord de 30N et au sud de 30°S. Les calgues pour projection
gnomonique receuvrent les calaues pour projection de Mercator entre les paral-
12les 30 et 60 N et les naralldles 30 ot 60°S.. Ces recouvrements ont &té
choisis afin d'assurcr la continuité entre les calques des . deux systdmes.

*) Note : Il conviendra peut-&tre de revoir cette définition de la
pulasance en tenant compte des recommandations. du Groupe de
travail=4B.
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15,3 Le-portée niile n'est-pas-indiguée—gur-les-eourbess

Types de carteg utilisés

16,1 Ces calques ne peuvent &tre utilisds que sur un planisphérce ou une
carte polaire dont la projection et 1'échelle éiabli-selen~une-projesiicn
de-Mereator~et-dons-1lcehetle-ea8% sont idenltiques & celles indiquées sur
chacun des calques, Ils ne doivent donc pas 8tre utilisés sur des cartes
qui ne seraient pas conformes & ces définitions, Les planisphéres et les
cartes polaires que l'on trouvera dgalement 2 la fin de cet appendice, sur
lesquels figurent les limites des ZLAMP et celles des ZLARN, sont établis &
1téchelle convencble ct les calques peuvent &tre utilisds sur coux-ci.

Changement d'échelle ou de systémc de projection

4. 18,

17.1 Si l'on désire utiliser d'autres cartes ern-prejeedion-de-Meweatoer,
avec une échelle différente, il cst nécessaire de dessiner, & partir des
coordonnées figurant dans les tableaux ci-dessous, de nouvelles courbes pour
tenir compte du changement d'échelle. '

17,2 En dessinant les nouvelles courbgs, il faut se rappeler que le
point dtintersection de l'axe vertical de symétrie, c'est~i-dire un méridien,
et dc 1'axe perpendiculaire représentant un paralldle, doit 8tre 2 la
latitude 00° pour la courbe 00°, & celle de la latitude 20° N pour la courbe
209, 40°N pour 40°, etec.

17.3 Les coordonndas géographiques apparaissant dens les tableaux ci-
dessous sont données par rapport cu méridien 180° pris comme axe de syméirie
pour la construction des courbes.

Conditions adoptées pour le partage des frdéquences entre les zones

18.1 Les différents calques sont établis dans les conditions de partage
d% fréquences spéeifides ci-aprds : adeptéen-paw-la-Confiérence-inkornationale
aéméaés#yatéve—ées-yaéieeeaauaieatiens—aéyea&atiq&es»(Gféréfgvér;-l948%}949)y
sett :
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Bandes compriscs entre: . ' v
Zones Conditions de partage
(1mHz)
Entre deux _
- ZLAMP 3 ot 6,6 propegation de nuit
9 et 11,3 propagation de jour
13 et 18 séparation en longitude
Note ¢ Il a été admis que les
conditions de partage étaient
les mémes pour 6,6 MHz et
pour 5,6 MHz
Entre une ZLAMP
‘et une ZLARN “Bet 5,6 propagation de nuit
: 6,6. ct 11,3 propagation de jour
13 et 18 - séparation en longitude
Entre deux ‘
ZLARN 3 et 4,7 propagation de nuit.
5,6 et 11,3 propagation de jour
13 et 18 séparation en longitude
18.2 Des courbes supplémentaires permettent de déterminer les possibilités

de répétition pour unc utilisation diurne des fréguences comprises dans les
bandes 3 MHz, 3,5 MHz et 4,7 MHz,

NO : Les renseignements donnés dans les "Graphiques de portées
minimun et moximum & utiliser comme guide pour 1l'allotissement des
fréquences", Anncxe 1, Volume 1 du Rapport de la premiére session
de la C,I.A.R.A. (Cenéve, 1948), ont été utilisés pour la prépa-
ration du plan d'allotissement. La C.A.E.R. of ronautique (Gendve,
1965) a rdexamind les conclusions tirdes de ces renscigncuents et
a_constaté que ces conclusions demeurczient valables,

Mode dlcmplodi

19.1 Prendre l'une des cartes annexées au présent appendice et choisir le
calque correspondent & liordre de grandeur de fréquences et aux conditions de
- partage que l'on désire étudier. '

19.2 Les projections gnomoniques sont & utiliser pour les zoncs polaires
situdes au nord de 60° N et au sud de 60° 8: 1les projections de Mercator sont
4 utiliser entre 60° N et 60° S.




é 20,

Aﬁn§ke'1 U Docuncnt 10 I-123-TF

Page 8

19.3 Placer le centre du calque (c gst-a-~dire 1l'intersection de 1lta

de symétrie et de l'axe horlzontal); sur la ligne délimitaont la zone ou sur
le lieu géographique de 1lt'émetteur, Noter la latitude de ce point et
prendre la courbe correspondante.-

10.4 Pour tout émetteur situé en un point quelcongue & l'extéricur de
la courbe, le rapport de protection défini au paragraphe : 15,1 01-dessus
sera supérieur & 15 db.

19.5 - Pour tout émetteur se trouvant en un p01nt situé & 1'intérieur de
la courbe, le rapport de protection obtenu sera inféricur a 15 db.

19.6 Projection de Mercator : Ltorientation des courbes est telle qu'elles
sont utilisables pour 1'hémisphere nord; pour lthémisphére sud, clles devront
8tre inversées. C'est unc prdécaution qu'il convient de prendre lorsqu'til
s'agit de suivre les limites des zones et de passer d'un hémisphére & 1ltautre.

19.7 Projection gnomonique : Que ce .soit pour la zone polaire, bordale
ou australe, le calgue doit 8tre placé dans une position telle que la ligne
nord-sud (terminde par une fldche) soit paralldle ou méridien de la longitude
considérdée, la fldche étant dirigée vers le pdle.

Elénents pour le tracé des courbes.




Latitude 009 100 200 30° 400
Rartée-de-breuildage
latorference-Range N-5 E-# h-s =¥ 45 ek
dleanee-de-daterferencia $73%  6,3° £,30— 570~ 6,30~ 8;50—
Long. Lat, Long. Lat, Long. Lat. Long. Lat. Long. Lat.
180,01 6,3 | 180,0 | 16,3 | 180,0 | 26,3 | 180,0 | 36.3
178,91 6,2 | 173,90 | 16,2 | 17808 | 26,2 | 186 | 36.2 }gg;g 22’%
1,8 | 5,9 | 1mne | 159 | ame | 259 | s 35,9 | 176,9 | 45,9
176,86 | 5,5 | 16,7 | 154 [ 185 | 254 | vien | s | rsis | asa
15,00 48 | 115,8 | 148 | 1755 | 2e8 | 15 | W L 13| ke
}gz,g 50 | 15,0 | w0 [ v | 20 | T2 3.9 | 173.3 | 439
Coordonnées pour le tracé des courbes 174’} g,; :Zg’g ;g’} };g’é 23 S I S IR
Coordinates for plotting of contours 173’8 ],] ]73’7 ]]’0 ]73’4 si’g };g,g 22’0 S
’ s
Coordsnadas para el trazado de las curvas | 173,71 0,0 | 173,6 | 99 | 1733 | 199 | 1727 208 ;;}’g gg’g
73,8 | -1,0 bves,7 | 88 | 13,4 | e8| vz |asr | w20 e
11 2,2 L0 | one [ e | e | ss [ 2r | s | are
14,5 | 3,1 [ 174,5 | 68 |174,3 | 168 | 1730 | 267 | 1132 | 366
1752 | 4,0 L1152 | 5,9 | 15,0 | 159 | 1746 | 258 | 1761 | 358
175,9 | 4,8 | 175,9 | 52 | 15,8 | 15,0 | 1755 | 250 | 1m0 | 35
176,8 | 5,5 | 176,8 | 45 | 176.8 | 1.5 | 176.5 ' ’
, ) , 5 1 24,5 | 176,2 | 345
7,8 1 5,9 | 17,8 | 40 funs | a1 |16 J 21 | e | 340
178,9 | 6,2 | 178,9 | 3.8 | 17809 | 138 | 178 ; ,
| oo . 78,8 | 238 | 178,71 | 338
-6,3 1186,0 | 3,7 11800 | 137 | 1800 | 2317 | 18000 | 337
PepteeL::izzze illag = = = = =
uitlage
drterference-Range -3 -4
hlcanee-de-intepferencia 6530 e
; 256
?ong. Lat. Long, Lat, Long. lLat, Long. Lat. Long. Lat,
80,0 | 56,3 [180,0 | 66,3 | 180,0 | 76,3 | 180,0 | 86,3
83
178,0 | 56,2 | 17,3 | 66,2 | 1754 | 76.2 | 1639 | 86.] 95,1
16,2 | 559 1174,7 | 658 |72 | 1508 | 1522 | 8504 83,7
174,5 | 55,3 {172,5 | 658 |160,7 | 5.0 | 5.2 |8hs 83.7
173,0 | 54,6 1170,6 | 64,5 | 1649 | 76,3 | 141,09 | 834 83,7
71,8 53,8 | 169,1 | 63,6 |162,9 | 7304 | 14008 | 8204 83,7
Coordonnées pour le tracé des courbes 17,0 | 52,8 |1 | 62,7 |161,6 | 72,3 | 4,3 |81,3 |2=2 | g37
Coordinates for plotting of contours 10,4 | 51,8 |167.5 | 6 161,3 | 71,2 | 14,8 |02 |8 T & | 3
Coordenadas para el trazado de las curvas 110,21 50,7 | 167,3 | 60,5 161,9 70 ! 144, 79 2 =5 2| %, o7
170,3 | 49,6 }167,5 | 59,4 162,1 69, 1 14,6 | m2 |33 8 83,7
170,6 | 48,5 |168,1 | 56,3 |isae | 8.0 | 15005 |73 |=F= | e3n
M2 | ans {1690 |57 [1ehe | 671 | 1538 |65 {S S5 | 837
12,1 | 46,6 |170.1 | 56.4 166,4 | 652 | 1573 |75 8 |27 S| g3
13,1 | 45,7 |17k |56 |1es)3 | 655 | i6ela | 7ene 83,7
74,3 | 45,0 {17270 | 55,0 |10k | 640 | 1646 | 746 83,7
175,6 | 46,5 L1746 [ 5e4 L1727 | 6hh | 1684 42
177,0 | 44,0 ; ' ’ Y
76,3 {56,0 |15 | s0 | 722 | 7309 83,7
%g% : ae sz |53 s | ese | el | 730 837
43,7 1180,0 | 53,7 [18000 | 637 | is0lo | 737 8307
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Latitude a0 100 200 300 Qo
Peortéo-de-breuitlage NS E-M Y E-¥ N-$ )
dnterference-Range
Meanee-de-interferonsia 315750 =354 3550 33,60 3550 410 —

Long. | Lat. Long. Lat, Long. Lat. Long. Lat, Long. Lat,

180,04 31,5 | 180,0 | 41,5 180,0 | 51,5 180,0 | 61,5 180, 0 n,5

173,91 31,0 1} 173,1 40,9 1 1M,7 | 50,8 169,3 60 7 ]64 3 70 §

168,21 29,4 { 166,7 | 39,2 164,2 | 48,9 | 160,1 58,4 152 | 57,5

163,01 26,9 | 161,] 36,4 158,0 | 45,8 153,0 | 54,9 ]44 2 63,5

158,51 23,6 | 156,4 | 32,8 153,2 | 41,9 | 148,0 50 6 ]39 7 58,17

154,94 19,6 | 152,9 | 28,6 | 149,8 | 37,4 | 144,9 45,8 ]37 5 53,6

. 152,01 15,1 150,3 | 23,9 | 147,6 | 32,5 143,3 | 40,7 137 0 48,4
Coordonnées pour le tracé des courbes 150,11 10,3 | 148,7 | 18,9 | 146,4 | 27,4 | 142,9 | 35,5 !3? 6 43,2
Coordinatgs for plotting of contours {23;2 g;% }23;? Ig'g }Zgyg %%’é {22:; ggyg }2? ; ggs%
Coordenadas para el trazado de las curvas 148:9 _5;2 1#9:0 3:4 ]48:3 ]]:g ]46:7 20:9 ]44 1 28:6
150,1 {-10,3 { 150,6 { ~-1,6 | 150,3 7,1 149,3 | 15,8 147 4 2,3

152,0 { -15,1 152,9 1 -6,3 | 153,] 2,6 | 152,5 | 11,5 19,1 20,4

154,91 -19,6 | 156,0 [-10,5 |} 156,4 | -1,4 156,2 7,8 155 3 16,9
158,5 | ~23,6 | 189,7 |-14,2 | 160,3 | -4,8 | 160,3 | 4,6 | 1598 | 14.0
163,0 1-26,9 | 164,1 |-17,3 | 164,7 | 7,7 164,8 2,0 164 5 11,6
168,2 | -29, 4 169,1 1-19,6 | 169,6 | -9,8 169,7 0,1 169,5 9,9

173,9 1 =31, | 174,4 {-21,0 [ 174,7 | -},1 17,8 1 -1,1 174,17 8,9

180,0 {-31,5 | 180,0 {-21,5 180,0 }-11,5 | 180,0 | ~1,5 180.0 8,5

Latitude 509 530 700 800 90~
Loptie-de-bronitlage
interference-Range N3 0 e §-8 b
hloanee-de-interferensia Shh= 492 | 3189~ 48—

Long. | Lat. Long. Lat. Long. Lat, Long. Lat. Long. Lat.

180,0 | 81,5 0, | 88,5 0, 78,51 0, | 68,5 58,5

149,5 | 79,7 78,0 | 84,17 25,3 77,7 14,2 | 68,3 58,5

133,9 | 75,6 90,4 | 79,7 46,5 79,7 | 28,0 | 67,7 58,5

127,6 { 70,7 97,5 | 74,7 | 62,9 | 72,9| 41,3 | 66,7 | =3 | 585

125,7 | 65,6 103,3 | £9,8 75,9 69,7 | 53,8 | 65,4 S=S5 |5,5

126,0 | 60,3 | 108,7 | 65,0. | 86,6 | 66,4 | 65,5 |63.3 | ©—5 |58.5

Coordonnées pour le tracé des courbes }%g,g gg,% {{g,g gg,g ]82,? gg,g gg,; g%,g =3 = gg,g
Coordinates for plotting uf oontours 132,9 1454 | 12001 | 5106 |19 | 563 | 965 |ses | S22 |55
Coordenadas para el trazado de las curvas | 13674 | 40)8 129,2 | 47,6 | 119,2 53,2 | 105,8 | 97,1 S8 |9%,5
140,2 | 36,5 | 134,5 | 43,9 | 1262 | 50,4 | 1148 | 355 | £° 5 |58.5

144,4 | 32,6 139,8 | 40,5 133,1 47 71 123,4 }54,0 58 5

148,68 29 0 145,3 | 37,4 139,9 45 4 1131,9 52,6 58 5

153,6 25 9 150,8 | 34,8 146,6 43,3 1 140,1 51,4 58,5

158,5 23 3 156,5 | 32,8 | 153,3 41, 3 148,2 50 4 58,5

163,7 | 21,2 | 162,3 [ 30,8 | 1600 | 403 156,2 49,6 58,5

169,1 [ 19,7 | 66,1 | 29,5 |166.6 | 39,3 | 64,2 | 490 56, 5

174,5 | 16,8 | 1741 | 28,8 |173.3 | 38,7 (17201 | 48,6 58,5

180,0 | 16,5 | 180.0 | 28,5 180,0 | 38,5 | 180,0 | 48,5 58,5
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Latitude 00° 10° 20° 30°
Poptén-de-breuiliage
4nterference-Range N'ﬁ Ll s -5
Aleanse-do-interforencia — 360~ 380~ - 360~
Long. Long. Long. | Lat. | Llong. Long.
180,0 180,0 180,0 { 56,0 180,0 180,0
172,8 171,17 169,7 | 95,1 166, 157,6
166,0 164,0 160,6 | 82,7 1534,7 142,8
160,0 157,5 153,4 | 49,0 146,6 134,9
155,0 152,3 8,1 | 44,4 141,5 131,2
150,9 148, 144,5 | 39,2 138,17 129,9
Coardonnées pour'le tracé des courbes 147,8 145,7 142,3 | 33,6 137,4 130,2
Coordinates for plotting of contours 145,17 144,1 41,4 | 27,7 137,4 131,6
Coordenadas para el trazado de las curvas | 144,4 143, 4 14,4 | 21,9 138,3 133,8
144,0 143,6 142,3 | 16,1 140,0 136,5
144,4 V44,6 143,9 | 10,4 142,4 139,8
145,7 146, 4 146,3 5,0 145,4 143,6
141,8 149,0 149, 4 0,0 149,0 147,8
150,9 192,4 | - 153,1 | -4,5 153,2 152,4
155,0 156,56 | - 197,5 | -8,4 157,8 157,4
160,0 161,6 | -21,2 162,5 | ~11,6 162,9 162,8
166, 0 167,3 | -23,8 168,0 | -14,0 168, 4 168,3
72,8 173,5 | -25,4 173,9 | -15,5 174,1 174,1
180,0 180,0 | -26,0 180,0 | -16,0 180,0 180,0
Latitude 500 609 700 800
Rortée-de-brauiliage NS N-$
4nterference-Range
Aleanse-de-+nterferencia =366 460- 93
Long Long. Long. Lat. Long. Long. at.
180,0 0 4 0 64 0 54,0
1269 “46)5 23;9 3:2 1374 | 63°8 5470
115,7 69,8 39,7 1 N,6 26,5 63,2 54,0
13,9 , 83,0 55,5 | 69,1 39,2 62,3 54,0
114,9 65,4 92,2 63,8 | 66,1 51,3 61,0 54,0
117,1 59,6 99,7 80,1 | 62,8 62,8 59,6 1 3'=3"| 54,0
Coordonnées pour le tracé des caurbes }%g,é 54,0 ]02,4 90,1 59,4 73,7 | 58,0 |e==1] 54,0
48,5 | 12,6 99,0 { 56,0 84,1 56,3 |z~ | 54,0
Coondinates for plotting of contours 177} 433 | 11876 w013 | 32 93’9 5’5 |53 o | 3400
Coordenadas para el trazado de las curvas 131,5 383 12405 19,2 | 495 10304 52,8 |8=3 | 54,0
135,9 33,7 1 130,4 122,8 | 46,5 112,6 51,2 12s | 54,0
‘40,7 29,4 1 136,3 130,1 | 43,7 121,5 49,6 18-85 | 54,0
s | 2 | i s | 7 (1B B t” 3| ekl
91 2] 48, ’ ) y ’ ’
156,4 19,3 | 154, 5, 37, 147, 45,9 4.8
162,1 17,0 | 160,8 138,7 | 35,9 155, 45,1 54,0
168,0 | 15,3 | 1672 165,8 | 34,8 | 163,6 | 44,5 54,0
174,0 14,3 | 173,6 172,9 | 34,2 11,8 44,1 5,0
180,0 14,0 | 180,0 180,0 | 34,0 180,0 44,0 54,0
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Latitude 00° 10° 20° 30° 400
Paréée-de-brcu iHﬁge -Nv'81 E:W—- =N=Sz -EvW-r -st'r ‘Efwf
+nterference-Range -6:62  t6:82 19:82 1150 18:80  -340-
Alsance—de-jnterfarencia
Long. Lat. Long. Lat. Long. Lat. tong. Lat, Long. Lat.
180,0 | 10.8 | 180.0 | 20.8 | 180.0 | 30.8 {180.0 | 40.8 | 180.0] 50.8
178.1 10,6 | 178,01 20.6 | 177.8 | 30.6 | 177.5 | 40.6 | 177.1} 50.6
176.3 | 10.1 | 176.1 | 20.1 | 175.8 | 30.1 175.2 | 40.% | 174.3| 950.0
174,6 0.3 1743 19.3 { 173.8 | 29.2 {1730 | 39.2 | 17i.8 | 491
173.0 8.3 172,71 18.2 | 1m2.2 | 28.1 7.2 | 38.0 | 169,71 47.8
171,7 6.9 | 171.4 | 16.8 | 170.3 | 26.7 | 169.7 | 36.5 | 168.0 | 46.4
170.6 5.4 1 170,3 ] 15.2 | 169.7 | 254 168.6 | 34,9 | 166.8 | 44,7
169.8 3.7 169.6 | 13.5 | 168.9 | 23.3 }167.9 | 33.1 | 166.1| 42,
Coordonnées pour le tracé des courbes | 169.4 1.9] 68,0 ) 1.7 | 168.6 § 21,5 | 167.5 | 31.3 | 165.8 | 41.0
: : 169.2 0.0 1696 | 9.8 | 168.5 | 19.6 | 167.6 | 2a.4 | 166.0 | 39.2
e e rarmte e toeoee sl 18000 | -1 | w60t | a0 | e | uis | weeto | 2% | vese | 313
169.8 | -3.7| 169.8 | 6.2 | 169.4 | 16.0 |168.7 | 25.8 | 167.5] 35.6
170.6 | 5.4 170.6 | 4.5 | 170.4 | 14.4 | 169.8 | 24,2 | 168.7 | 34.0
1.7 1 6.9 1717} 3.0 | 1715 | 12,9 | 1m0 | 22.8 | 1702 | 32.6
173.0 A 113 17 b1 | 1 | 172.6 | 215 1M 314
17406 | 9.3 1746 1 0.6 | 174.5 | 10.6 | 176.3 | 20.5 | 173.8 | 30.5
176.3 | =101 | 176.3 | 0.2 | 176.3 | 9.8 | 176.1 19.8 | 175.8 | 29.8
178.1 | =106 | 178,11 0.6 | 178.1 | 9.4 fi78.0 | 19.3 | 177.9 ] 29.3
1800 | -10.8 | 180.0 ] -0.8 | 180.0 | 9.2 }180.0 } 19.2 | 180.0 | 29.2
Latitude 500 600 700 800 900
Portée~de-broattiage ~NzSe Eglle
{aterferonce-Range 10,82 21,89
Aleanso-do-inteorforonsia
Long. ! tat. ] Long. | Lat. Long. | Lat. Long. Lat. | Long. | lat,
180.0 | 60.8 | 180.0 | 70.8 | 180.0 | 80.8 0. 89.2 79.2
176.2 | 60.6 | 174.4 | 70.6 | 168.7 | 80.5 7. | 88.0 79.2
172.6 | 60.0 | 169.3 | 69.8 159.4 | 79.5 87.5 | 86.3 79,2
169.5 | 59.0 | 165.0 { 68.7 | 152.9 | 78.1 96,6 | 84.6 79.2
167.0 | 57.6 | 161.8 | 67.3 | 1491 | 76.4 | 103.6 | 82.9 79.2
165.1 | 56,11 159.6 | 65.6° | 147.2 | 74.6 }109.9 | 81.2 |~ | 79.2
163.8 | 54,4 | 158,41 63.8 | 14608 | 72.8 [ 115.8 | 79.6 |3Z2 | 79.2
Coordonnées pour le tracé des courbes !g§°% gg-g }gg-g gg'? }zg-é gg'? %gé-g ;g.; ? —a 33-%
H s | . . . . . - . [ ;‘ g — L]
Coordinates for plotting of sontoure | 163°s | 4g's | 15ol) | 5603 | 15008 | 67:4 |1sees | 7503 |385 | 7972
Coordenadas para el trazado de las curvap 164,38 | 47,0 | 160.4 | 56.6 | 153.3 | 65.8 | 137.7 | 741 |22 | 19.2
- 165.5 | 45,3 | 1621 | 54.9 | 156.0 | 64.3 |143.0 | 73.0 {285 | 79.2
167,0 | 43.8 | 164.2 | 53.5 | 159.1 | 63.0 }148.3 | 72.0 |© S | 79.2
168.3 | 42.5 | 166.4 | 52.2 | 162.3 | 61.9 | 153.6 | 71.2 79.2
0.3 | 413 | 1689 | 51z | 1657 | soce  |isso | 705 79,2
172.9 | 40.4 | 171.6 | 50.3 | 169.1 | 60.2 | 1642 | 69.9 79.2
175.8 | 39,7 | 174.3 | 49.7 | 1727 | 59.6 | 169.4 | 69.5 79.2
177.6 § 393 | 1770} 49.3 | 176.3 | 59.3  |174.7 | 69.3 79.2
180.0 | 39.2 | 180.0 | 49.2 | 180.0 | 59.2 |180.0 | 69.2 79,2
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Latitude 000 100 200 300 400
Rortée-do-brouiiiage NS,  Eub. WS, Eol. NeS. | Eob.
4ntep£ep?nse-gaﬁge ) 580 560 50 530 540 §50
Aleanee-de-intarforopeia
Long. Lat. Long Lat, Long. Lat, Long. Lat. Long. Lat,
180,0 | 49,5 180,0 | 59,5 180,0 | 69,5 180,0 19,5 178,7 1 89,5
168,5 | 48,5 165,5 | 88,2 159,6 | 67,8 144,9 76,7 97,0 82,4
158,2 | 45,6 153,2 | 54,7 144,6 | 63,3 128,3 70,7 9,4 | 74,8
149,7 | 41,2 144, 49,6 135,4 | 57,2 121,5 63,5 101,0 | 67,2
143,06 1 35,6 | 137,81 43,3 130, 1 50,3 119,0 56,0 104,1 59,7
138,1 | 29,3 | 136,6 | 36,5 | 127,3 | 43,0 | 118,6 | 48,4 | 107,5 | 52,4
134,6 | 22,3 131,1 29,2 126,1 35,4 119,5 40,8 11,0 | 45,1
IR R A
5 : 9 1 , , R 5 118,09 !
Coordomndes pour le tracé des courbes | i) gro |57 | g5 | vastr | 128 | 1265 | wele | 1232 | 247
Coordinates for plotting of contours ’ ’ ’ ’ ’
‘ 130,9 | -7,6 13,51 -1,0 131,2 5,6 130,0 12,1 127,9 | 18,4
Coordenadas para el trazado de las curvas 132,3 { -15,1 133,8 | -8,2 134,4 | -1,3 134,1 5,7 132,9 | 12,6
134,6 | ~22,3 137,0 | -15,2 138,3 { -7,8 138,8 -0,3 138,4 7,3
138,1 | -29,3 141,2 | -21,6 143,2 | 13,7 144,2 ~5,1 144,3 2,5
143,0 | -35,6 146,6 | «27,4 148,91 =19,0 150,2 | -10,4 150,7 | -1,6
149,7 | ~41,2 153,2 | =32,4 155,5 | -23,4 156 9 | -14,2 157,6 ¢t -5,0
158,2 | -45,6 161,2 | -36,2 163,1 | -26,7 ]64 2 -1, 164,8 | 7,5
168,5 | ~48,5 | 170,3 | -38,7 | 171,3 | 28,8 | 17250 | -18,9 | 1723 | -9.0
180,0 | -49,5 180,0 | -39,5 180,0 | -29,5 180,0 | -19,5 180,0 | -9,5
Latitude 500 600 700 800 900
Bi’:9°;de‘b’°“;**ag° WS,  Eel. | NeS.  Eeb
ntorfepenao-Range 500 770 500 1000
Aleapse-de-intopforensia
Long. Lat. Long Lat, Long. Lat, Long. Lat. Long. Lat.
0, | 80,5 0, | 70,5 0, | 60,5 0, 50,5 40,5
40,271 18,2 22,2 |. 69 5 15,3 60,0 11,9 50 3 40,5
63,5 | 73,1 41,5 66 9 30,1 58,7 23,8 49,8 40,5
1,1 67,0 57,1 63,1 43,8 | 56,7 35,4 48,9 40,5
86,6 | 60,7 69,8 | 58,6 | 56,4 | 54,0 46,7 47,8 40 5
94, "2 54,3 8C,4 | 53,8 67,8 | 51,0 57,7 46 4 —_ 40 5
too 8 | 47,9 89,6 48 8 78,4 47 8 68,3 4,9 | & =8 40 5
107 01 4,7 97 9| 43, ,8 88,2 64 4 8,7 43 2 |* -8 40,5
Coordonnées pour le tracé des courbes 12,9 | 35,6 105,7 | 38,9 97 5 41 0 88,7 0,5 | 3°8 = | 40,5
Coordinates for plotting of contours :;2:3 32;2 };g l gg:g }?E g gz 2 188'4 39:? e 23 |40,5
a ' ’ ’ ’ 8,0 38 & 8 & 140,5
Coordenadas para el trazado de las curvas 1308 193 1276 | 256 ]23’} 34 ]‘7:3 36'5 5? 8 E} 40:5
137,1 14,7 134 8 1 21,9 131,3 | 28,7 126,5 35,0 “ 1 40,5
143,7 | 10,6 142,] 18,5 139,5 | 26,3 135,6 33,7 40,5
150,5 7,1 149,5 | 15,7 147,6 24 3 144,5 32,6 40,5
15,6 4,3 157,0 | 13,5 155,7 2, ,6 153,5 31 7 40,5
164,9 | 2,2 | 16,6 | 11,8 | 163.8 [ 21,5 {1623 | 31.0 40,5
l72 4 0,9 172 3 10,8 111, 9 20,7 171,2 30 6 40 5
180 0 0,5 180 0] 10,5 ]80 0 20 5 180,0 30 5 40 5
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Latitude 00° 100 200 300 400
Portée-de-brouiitage NeS< E<li< =S E<t ¥=$
u 3% L] : i, 3;  EM,
Ajeancarerange Bange 13.60  15.60 180 180 1360 17:6°
Long, Lat. Long. Lat, Long. Lat. Long. Lat, Long. { Lat,
180,0 | 13,5 | 180,0 | 23,5 | 180,0 | 33,5 180,0 [ 43,5 | 180,0] 53,5
56 f o133 s | 2303 | e | 3303 176,8 | 43,3 | 176,1| 53,2
}32’% }$'$ :;g,g gz,g 173,6 32,6 173,8 | 42)5 | 172)5] 525
, , , 1, 172,1 | 31,5 171,0 | 41,4 | 169,3| 51,3
17,2 | 10,3 | 10,8 | 20,2 | 170,0 | 30,0 168,7 139,9 [ 166,6| 49,6
169, 6 8,6 | 1691 | 18,5 | 16873 | 2873 166,9 | 38,0 | 164,6| 477
] ] 168, 3 6,7 | 167:8 | 16,5 | 16750 | 2602 165,5 [ 36,0 | 163,2| 45,6
Coordonnéss pour le tracé des courbes 167, 3 4,6 1 166,9 | 14,3 166,1 1 24,) 164,7 " | 33,7 162,4 | 43,3
Coordinates for plotting of contours 166, 7 2,3 | 1664 | 12,1 | 165,7 | 21,8 164,4 | 31,4 | 162,3| 41,0
coondonad D trazado do 1 166, 5 0,0 11663 | 97 | 1657 | 1904 164,5 | 2901 | 1626 38,7
nadas para el trazado de las curvas | 166)7 1-2,3 | 1666 | 704 | 16651 | 1701 165,1 | 268 | 16374 | 36,4
167,83 |- 466 | 1613 | 5,2 | 166,9 | 14,9 166,0 | 24,6 | 164.6| 34,3
168,3 |-6,7 |188,3 | 3,1 | 168,0 | 12,9 167,3 | 22,6 | 166,1| 32,4
169,6 |[-8,6 {1697 | 1,2 | 1695 | 1.0 1690 | 2009 | 168,0 30,7
TR e e e
1753 | =1207 | 17504 | -250 | 17504 | 703 1752 | 1102 | 1748 | 272
16 | -13)3 | 1T | =303 | 1T 1 67 17,6 [ 16,7 | 17704 | 2607
180,0 | -13,5 | 180,0 | -3,5 | 180,0 | 6,5 180,0 {16,5 | 180,0| 26,5
Latitude T 500 600 700 80° 900.
Bortée-de-breuitlage NeSe £l
] bt ek o —oorr
Ate§2§§§§3513€§r§§?§§c+a 13760 23720
%ong. Lat. Long. Lat. Long. Lat. Long. Lat. Long. | Lat,
80,0 | 63,5 | 180,0 | 73,5 | 180,0 | 83,5 0 86,5 b
17,8 | 632 1 172;0 | 7301 | 160)8 | 8279 35,2 | 86,0 3612
170,1 | 62,4 | 164,9 | 72,0 | 147,7 | 814 59,4 | 84,7 76,5
166,1 | 61,0 | 159;4 | 70,6 | 140,7 | 79,4 75,5 | 831 76,5
}gg,g gg,g }gg,g 2%,7 }37,6 M1 87,2 |84k | _, _| 765
5 37,0 | 74,8 96,7 | 79,6 | == 76,5
159,3 | 55,1 | 15203 | 642 | 13708 | 72)5 1049 | 7709 | 8= 7605
’ , 15,7 | 52,6 | 15233 | 6159 | 13006 | 7002 | mzl4 | 7603 | =5 | 76.5
Coordonnées pour le tracé des courbes 58,8 50,4 | 153,0 | 59,6 142,0 | 68,1 19,3 | 74,7 | 3835| 76,5
Coordinates for plotting of contours 196,8 | 48,1 11844 | STE | 18,9 1 66,0 | 125,98 | 73,3 =22 | 16,5
oordenadas para el trazado de las curvas 162’3 2?»8 }ggvz gg!g }g?:% gg’l {ggéi ;5:3 asg gg'g
164,2 | 42,1 | 16150 | 51,6 | i55.4 | 60)9 W5 | 6906 | 2| 7605
166,4 | 40,4 | 163,8 | 50,1 | 159,3 | 59,6 150,5 | 68,7 76,5
168,9 | 39,0 | 166,8 | 48,8 | 163,3 | 58,5 156,5 | 67,9 76,5
17,5 | 37,9 | 170,0 | 47,8 | 167,4 | 57,6 162,4 | 67,3 76,5
174,3 | 37,1 | 173,3 | 47,1 | 17,6 | 57,0 168,3 | 66,9 76,5
177,1 | 36,7 | 176,6 | 46,6 | 175,8 | 56,6 174,1 | 66,6 76,5
180,0 | 36,5 | 180,0 | 46,5 | 180,0 | 56,5 180,0 | 66,5 76,5
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Latitude 00° 100 200 300 400

PP NS5 s MS:  Edde

Aeanso-de-interferensta 584 582 582 762

Long. Long. Long. Long. | lat. Long. | Lat,

180,0 180,0 180,0 180,0 | 88,5 0 81,5

164,2 156,1 144,0 102,4 { 81,3 46,7 78,3

150,8 142,2 126,6 100,1 | 72,8 68,5 71,7

140,8 132,2 19,2 101,1 { 64,3 80,1 | 64,4

133,6 126,2 116,0 102,9 | 55,8 88,0] 56,7

128,7 122,1 114,9 109,3 | 47,4 94,2 | 49,1

125,3 120,8 115,1 108,0 { 39,1 99,71 41,5

Coordonnées pour le tracé des courbes 123,1 y 120,1 116,0 14,91 30,9 104,91 34,0

Coordinates for plotting of contours 121,9 120,2 117,17 14,3 | 22,9 110,0{ 26,7

Coordenadas para el trazade de las curvas 121,5 121,1 19,9 118,0 | 19,1 115,1 19,6

121,9 122,8 : 122,8 122,1 7,6 120,5¢ 12,9

123,1 125,2 | -11,3 | 126,4 126,8 0,5 126,3 5,5

125,3 28,6 | -19,2 { 130,8 132,0 | -6,2 132,4 0,5

128,7 133,0 | -26,7 | 136,1 | ~19,7 138,0 | -12,3 139,0] -4,8

133,6 38,9 | -33,5 } 142,5 | 25,8 144,9 } -17,7 146,21 -9,5

140,8 146,4 | - 150,2 | -31,0 152,6 | -22,2 154,01 -13,3

150,8 156,0 { -44,3 ¢ 159,1 1 -35,0 161,1 | -25,6 62,3} -16,1

164,2 167,4 | -47,4 ¢ 169,2 } -37,6 170,4  -27,8 171,04 -12,9

180,0 180,0  -48,5 | 180,0 | -38,5 180,0 | -28,5 180,0¢ 18,5

Latitude 500 600 70¢ 800 ; 900

Portée-de-breuitlage !
Jrterferenoe-Range Hs5z Hs5e .
hleanso-de-+nterferensia 582 560 :

Long. | Long. Leng, Leng, ! lat. | Long.| Lat.

0 0 0 0 41,5 ; 31,5

25,7 17,6 13,6 1,4 1 41,3 | 31,5

46,4 34,0 26,9 22,7 1 40,8 31,5

61,7 43,4 39,6 33,8 | 40,0 31,5

73,3 61,0 51,6 44,8 | 38,9 |_, _ | 31,5

82,7 7,9 62,8 55,5 | 37,6 {2 =2| 31,5

90,7 81,7 13,3 66,0 | 36,1 |@ —2! 31,5

Coordonnées pour le tracé des ccurbes 9,0 90,6 83,2 76,2 1 34,4 | S —| 31,9

Coordinates for plotting of contours 104,8 99,0 92,7 86,2 | 32,7 [2< g} 31,5

Ccordenadas para el trazadn de las curvas 11,6 107,0 ! 101,8 9,1 1 31,0 1= =1 31,5

15,1 14,9 110,7 05,7} 29,3 |S & | 31,5

124,9 122,7 119,5 15,3 1 29,6 1 &1 31,5

131,8 130,5 128,1 124,7 | 26, 31,5

139,2 138,4 136,7 134,0 | 24,9 31,5

146,8 146,5 145,3 143,3 | 23,6 31,5

154,17 154,7 154,0 152,5 | 22,7 31,9

162,9 163,0 162,6 161,7 | 22,1 31,5

171,4 171,5 171,3 170,8 | 21,6 3,5

180,0 | 180,0 : 1,5 | 180,0 180,0 i 21,5 31,5
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Latitude 00° 100 200 3 40¢
qutée-de-broﬂut‘@e HsS= Exlc HeSe Ecle NeSe Exlly
{nterferenco-Range 0 Q 0 0
Alsanee-de-interferencia 2 Fipd 7 Hy2 1843 g20 2240
Long. lat. long. Lat. Long. Lat. Leng. Lat. Long. Lat.
80,0 11,1 180, 0 27,1 80,0 1 37,1 80,0 47,1 80,0
]72;9 168 | 176)7 | 26,8 76,3 3%18 79,7 1 46)8 }74;7 gg %
174,0 16,0 ]73 6 26,0 172,9 | 35,9 | 17,7 45,8 169,7 55 7
171,3 14,8 170 1 24,6 169,7 | 34,5 | 168,1 44,3 | 165,5 56 0
168,8 13,0 168,2 22,8 167,0 | 32,6 | 165,2 42,3 | 162,2 51,9
166,7 10,9 { 166,1 20,6 164,9 | 30,3 |162,9 39,9 | 159,8 59 4
165,1 8,5 164 5 18,1 163,3 1 27,7 | 161,3 37,2 158,2 46 5
|63 9 5,8 163 3 15,4 162,3 | 24,9 | 160,4 34,4 1 157,5 43 7
Coordomes pour e trach des corbes | Jo) | B8 | 10T | T3 | L8 | 200 |l | atg | s |40
Coordinates for plotting of contours 63,1 | -2,9 | 1631 6,6 | 16,4 | 16,2 |161,3 | 25,7 | 15603 | 3501
Ccordenadas para el trazade de las curvas ]63 9 -5,8 | 163,9 3,8 163,5 | 13,4 162,5 23,0 | 160,9 32,5
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LANNEXE II

Cartes polaires en projection gnomonique

(applicables,au nord de 60°N et au sud de 60°3).

Courbes de portde dée brouillage

Ces courbes portent les titres suivants :

Bande de Jour ou Bande de Jour ou
fréquences nuit - fréguences nuit
3,0 ; Jour 5,6 Jour
3,5 Jour .
3,0 Nuit 5,6 ) Nuit
' 6,6 ) Nuit
345 Nuit 6,6 ‘Jour
4';7 Jour 9’0 Jour
4,7 ; Nuit 11,3 Jour
16,0 Jour
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P§le Nord - North Pole - Polo Norte

180°
165° 165°

NORTH POLE
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700 km

Latitude Scale
Escala de latitudes

Echelle des latitudes
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300 305 MHz
‘ Mc/s
Mo/s

JOUR
DAY
DIA
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1900 km

wchelle des latitudes
Latitude Scale
~ Escala de latitudes

Annexe 2 au Document N° I-123-F/E/S
Page 41

6.6 MHz JOUR

Mc/s DAY
Mc/s pta
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3500 km
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Latitude Scale
Escala de latitudes
|
8

Echelle des latitudes

3.0 MHz NUIT
Mc/s  NIGHT
Mc/s ~ NOCHE
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4000 km

Latitude Scale
Escala de latitudes
I

Echelle des latitudes

3.5  MHz NUIT
Mc/s NIGHT
Me/s NOCHE
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C.A.E.R. CHARGEE D'ELABORER UN PLAN D'ALLOTISSEMENT REVISE POUR LE SERVICE MOBILE AERONAUTIQUE (R) - GENEVE

CONFERENCE .
AERONAUTIQUE SRy

Original : ongleis

et
<y
N

S LO5

'I:i
C)

CORH

ORDRE DU JOUR
DE L4 WEUVIEIE SEANCE
DE LA COMMISION 4 (TECHNIQUE)

Mordi 11 £évrier 1964, 9 h.so{ salle XI

Echange de wvues sur la réponse de lo Commission 5 concernant l'utilisation
des ondes métricues mar le service mobile aeronautlcue (R) - Addendum

au document NO 1-91,

Suite de 1l'examen du point 1° 9 - Utilisation des émissions & bande
latérale unique. Document 10 D7/I-20.

Divers.

Le Président
J.T. PENWARDELN




CONFERENCE
AERONAUTIQUE S L

Original : frangais

C.A.E.R. CHARGEE D'ELABORER UN PLAN D’ALLOTISSEMENT REVISE POUR LE SERVICE MOBILE AERONAUTIQUE (R) - GENEVE

SEANCE PLENIERE

Républigue Populaire de Pologne

DECLARATION

La délégation de la République Populaire de Pologne tient &
déclarer, qu'elle ne reconnaft pas comme représentants de la Chine, les
personnes déléguées par le Groupe Tchaug-Kai-Chek pour participer & la
Conférence administrative extraordinaire des radiocommunications chargée
d'élaborer un plan d'allotissement revisé pour le service mobile aéro-
nautique (R). :

Elle estime que seuls les délégués désignés par le Gouvernement
de la République Populaire de Chine peuvent étre reconnus comme les repré-
sentants véritables et ddment autorisés du peuple chinois, & 1'U.I.T.,
comme aupres de toute autre organisation internationale,

Je demande la publication de cette déclaration sous forme de
document officiel de cette Conférence,

Le Chef de la délégation de la
République Populaire de Pologne

(Signé :) J. RUTKOWSKI
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11 février 1964
Original : frangais

C.A.E.R. CHARGEE D'ELABORER UN PLAN D’ALLOTISSEMENT REVISE POUR LE SERVICE MOBILE AERONAUTIQUE (R) - GENEVE

COMMISSION 5

ORDRE DU JOUR
DE LA NEUVIEME SEANCE DE LA -
~ COMMISSION DES STATISTIQUES DE L'EXPLOITATION

12 février 1964 & 15 heures, Salle XVI

1. Adoption des comptes rendus des septidme et huitidme séances
(Documents NOS 114 et 122)

2. Adoption du deuxiéme projet de rapport présenté par le Groupe de
~ travail N° 1 (Document N© DT/I-21) '

3, Adoption de 1l'Annexe IV du premier rapport du Groupe de travail NO 1
(Document No DT/I-18, page 14, et Document N° 10, pages 27 & 30 incluses)

4, Examen du Document NO 115 présenté par les délégations de 1l'Argentine,
du Brésil et du Véndzuéla au sujet de l'allotissement de fréquences
pour une diffusion de renseignements météorologiques dans les ZLAMP
NSAML, NSAM2 et SA (voir également le Document NO 119)

5.. Recueil des statistiques des vols dans les ZLARN
Document NO I-120 (Commission 4)
Document NO I-1 pages 89 & 92 (
Document N°© I-38 pages 3 et 4 (

6. Divers.

Le Président :

Maurice CHEF
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SEANCE PLENIERE

EXEMPLES RELATIFS A LA MANIERE DE REMPLIR

LE FORMULAIRE DE NOTIFICATION

Annexe: 1
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LZXPLICATIONS
Exemple 1 : Il stagit du premier vol signalé par la Suisse; ses spécifi-

cations sont les suivantes :

1. Numéro'du vol : SR 800;

2., Vol réguliers

3. Vitesse de 1t aéronef : supérieure & 500 noeuds;

4, Le vol commence, le premier jour de la semaine d'enquéte, & Zurich,
point situé dans la case N° 253 et dans la zone d!analyse "D";

5., I1 nty a pas dtarrét intermédiairc entre le début et la fin du volj

6. Aprés un parcours de 3410 milles marins, le vol se termine & New York,
point situé dans la case N° 310 et dans la mone dtanalyse "0",

Bxemple 2 : Il stagit du deuxiéme vol signalé par la Suisse; ses spécifi-
cations sont les suivantes

1, DNuméro du vol : SR 800;
2, Vol régulier;
 3. Vitesse de 1'aéronef,: supérieure & 500 noeuds;

4, Le vol commence, le deuxidme jour de la semaine d!enquéte, & Zurich,
point situé dans la case N° 253 et dans la zone d'analyse "D"

5. Il nty a pas dtarrét intermédiaire entre le départ et la fin du vol;

6. Aprés un parcours de 3410 milles marins, le vol se¢ termine & New York,
point situé dans la case N° 310 et dans la zone d!analyse "O"

Note : ILtexemple 1 et 1'éxemple 2, pris ensemble, indiquent que le vol SR 800
a eu lieu les premier et deuxidme jours de la semaine d!enquéte,
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Exemple 3 : I1 stagit du 202&me vol signalé par la France; ses spécifications
sont les suivantes :

1, Numéro du vol : AF 1403,

2, Vol régulier;

3. Vitesse de 1tadronef : comprise entre 350 et 500 noeuds;

4, Le vol commence, le septidme jour de la semaine d!enquéte, & Paris,
point situé dans la case N° 230 et dans la zone d'analyse "D";

5. Il y aun arrét intermédiaire cntre le départ et la fin du vol;

5,11 -~ Ltarrét intermédiaire a lieu & Rome, point situé dans la
la case N©° 321 et dans la. zone d!analyse "D";

5.12 -~ La distance séparant le point dec départ de l'arrét intermé-
médiaire est de 597 milles marins: '

5.13 ~ Aprés cet arrét, le vol recommence le septi®me jour de la
semaine d!enquéte;

6. Aprés un parcours de 1203 milles marins & partir du dernier arrét inter-
médiaire, le vol sc¢ termine & Beyrouth, point situé dans la case N© 426

et dans la zone d4fanalyse "D,

Exemple 4 : Il stagit du 25&me vol signalé par 1'Italie; ses spécifications
sont les sujvantes : ‘

1, Numéro du vol : AZ 770;
2. Vol régulier;
3, Vitesse de 1'aéronef : supérieure & 500 noeuds;

4, Le vol commence, le quatriéme jour de la semaine d!enquéte, & Rome,
© point situé dans:la case N© 321 et dans ‘la zone d'analyse "D",



5.

Addendwi N° 8 au document §O I-T27-F
Page 7

I1 y a six arréts intermédiaires entre le départ et la fin du vol;

5.11 — Le premier arrét intermédiaire a lieu & Téhéran, point
situ€ dans la case N° 428 et dans la zone d'analyse "G";

5.12 - La distance séparant le point de départ du premier arrét
intermédiaire est de 1853 milles marins;

5.13 — Aprds cet arrét, le vol recommence le quatriéme jour de la
semaine d'enquéte;

5,21 — Le deuxiéme arrét intermédiaire a lieu & Karachi, point
situé€ dans la case N° 550 et,dans la zone d'analyse "G";,

5,22 = la dlstancé séparant le premier du deux1eme arrét
intermédiaire est de 1044 milles marins;

5.23 ~ Aprés cet arrdt, le vol recommence le cinquiéme jour de
la semaine d'enquéte;

5.31 — Le troisidme arrét intermédiaire 3 lieu & Bombay, point
situé dans la case N° 673-et-dan8'la zone d'anaine nGY s

5. 32 — La distance séparant le deuxiéme du tr01sieme arrét
1ntermed1a1re est de 472 milles marins; :

5.33 — Aprés cet arr&t, le vol recommence le cinquidme jour de
la semaine d'enquéte;

5.41 ~ Le quatriéme arrét intermédiaire a lieu & Bangkok, point
situé dans la case N° 678 et dans la zone d'analyse "I";

5.42 — La distance séparant le troisiéme du quatriéme arrédt est
de 1627 milles marins;

5.43 — iprés cet arrét, le vol recommence le cinquidme jour de 1la
semaine dtenquéte;

5.51 — Le cinquiéme arrét intermédiaire a lieu & Singapour,
point situé dans la case W° 860 et dans la zone d'analyse "I";

5.52 — La distance séparant le quatriéme du cinquiéme arrét

intermédiaire est de 775 milles marins;

5.53 — Aprés cet arrét, le vol recommence le cinquilme jour de
la semaine d'enquéte; :
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5.61 - Le sixi®me arrét intermédiaire a lieu & Darwin, point
situd dans la case N© 1099 et dans la zone d'analyse "I";

5.62 — La distance séparant le cinguidme du sixidme arret inter-
médiaire est de 1820 milles marins;

5.63 ~ Aprés cet arret, le vol reconmence le cinquiéme jour de la
. . A
semaine d’enquete

6. Aprés un parcours de 1705 milles marins & partir du dernier arret, le
vol se termine & Sydney, point situé dans la case N© 1456 et dans la
zone d'analyse "I",

Exemple 5,

I1 s'agit du 3léme vol signalé par le Royaume-~Uni de Grande-

Bretagne et d'Irlande du Nord; ses spécifications sont les suivantes :

1, Numéro du vol : BA 910;

2. Vol régulier;

3, Vitesse de l'aéronef : supérieure & 500 noeuds;

i .\ 13 k3 ~ \ 03
4. Le vol commence, le sixieéme jour de la semaine d'enquete, & San Francisco,
point situé dans la case NO 364 et dans la zone d'analyse "M";

5. Entre le poiht de départ et le premier arréet, 1'adronef survole la zone
d'analyse “C";

6. Il y aun arret intermédiaire entre le départ et la fin du vol;

6.11 ~ L'arret intermddiaire a lieu & New York, point situé dans
la case N© 310 et dans la zone d'analyse "OV;

6.12 — La distance séparant le point de départ du point d'arret
intermédiaire est de 2244 milles marins;

6.13 - Aprés cet arret, le vol recommence le sixiéme jour de la
Senaine d'enque+e,

T. Aprés un parcours de 2984 milles marins & partir du dernier arret, le
vol se termine & Londres, point situé dans la case NO 230 et dans la
zone d'analyse “0",
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15 février 1964
Original s anglais
C.A.E.R. CHARGEE D'ELABORER UN PLAN D'ALLOTISSEMENT REVISE POUR LE SERVICE MOBILE AERONAUTIQUE (R) - GENEVE

SEANCE PLENIERE

DISTANCES SEPARANT LES PRINCIPAUX AEROPORTS

) Le Directeur du Trafic & 1'Association du transport adrien interna-
tional (I,4,TA,) (Montréal) a publié, sous le nom de TABLEAU DES PRINCIPALES
DISTANCES SUIVANT L'ARC DE GRAND CERCLE, un tableau dans lequel les princi-
pales distances séparant les aéroports du monde sont indiquées en milles
terrestres suivant l'arc de grand cercle, Les administrations peuvent
l'utiliser pour déterminer les chiffres qui doivent figurer dans les colonnes
intitulées "Distance parcourue par étape N,M." sur le formulaire de notifi-
cation pour les lignes aériennes mondiales principales (Addendum N° 1 au

" Document N° I-127-F). Elles devront toutefois veiller & convertir en milles
marins la distance obtenue & 1'aide de ce tableau, en utilisant la formule :

1 mille terrestre = 0,86841 mille marin
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Lror ' 4 *%
Nom dgs geroports Symbole ?u Numéro de la Zone d'snalyse )
principaux pays case
Name.of major . Country ) Numbered area Zone.ofg*)
airport symbol analysis
Nombre de los _ sfmbolo Wimero de la Zona de
-aeropuertos 7o) ! LT TR
R del pais casilla analisis
principales
1 ' B 2 33 4
Aalborg ' : DNK 151 D -0
Abadan IRN 444 3
Abbotsford | CAN - 216 K
Abidjan CTI 817 E
Accra GHA 816 E
Adana TUR 341 D
Addis Ababa BETH 789 ¥
Aden ADN ' 687
Ahmedabad IND 560 G
Ajaccio » F : 320 D
Akyab _ BRM 557 A H-TI
Aleppo , SYR 341 _ G
Alexandria ' _ EGY 448 F
Alger ALG 346 E
Alicante - B 346 D ~E

*) Les symboles de cette colonne n'ont une signification qu'au point de vue gébgraphique.
*g The sgmbols in this column are ,of geographical significance only,
*) Los simbolos de esta columna sdlo tienen significado desde el punto de vista geograflco.

*%) Yoir la note inséréeau bas de 1'Annexe 6 au Document N© I—l2Z relatif aux’;ndlcatlons
a retenir dans Ae choix de la zone d'analyse pour un vol interessant un aerodrome
principal situé dans une partie du monde comprigse dans deux zones dfanalyse qui se
recouvrent,

#%) See the footnote to Annex 6 to Document No, I-127 regarding the data to be considered
in selecting the zone of analysis for a flight concerning a major airport in a part of
the world lying between two overlapping zones of analysis.,

*% ) Véase la nota al pie del Anexo 6 al Documento N,° I-127, relativo a las indicaciones
que se han de seguir para elegir las zonas de andlisis de un vuelo concerniente a un
aerodromo principal, situado en una parte del mundo comprendida entre dos zonas de
analisis que se superpongan,
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1 2 3 4
Barcelona B 319 D
Barcelona VEN 771
Barranquilla CLM 770
Basrah IRQ | 445
Bastia F 320
Bata GNE 905
Bathurst GMB 697 - Q
Batouri CME 906 E
Beira MOZ 1276 P
Beirut LBN 426 -~ G
Belem B 946 S
Belet Uen SOM 809
Belfast G 172 -0
Belize HNB 645 N
Belo Horizonte B 1189 -Q
Beograd YUG 251 D
Benghazi LBY 424 F
Benjamin Constéant B 1013
Bergen NOR 105 -0
Berlin/Schénefeld D (Bast) 169 D
Berlin/Tempelhof D (Berlin) 169
Bhuj IND 561 e
Biak INS 975
Biarritz F 319 -0
Bilbao B 319 -0
Birmingham G 171 -
Bissau GNP 780 E
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Christchurch

1553

1 2 3 4
Bulawayo RHS 1275 F
Burbank Cal USA 404 C
Burlington Vt USA 310 c
Cagliari I 345
Cairo EGY 447
. Calama CHL ° 1258
Calcutta IND 558 I
Cali CLM 890 -9
Camagliey CUB 586 N
Campo Grande B 1261 -3
Caracas VEN 771 N
Cordiff G 229 -0
Carmen MEX 644 N
Cartagena CLM 770
Casablanca MRC 420 - B
Catania 1 344
Cayenne GUF 825 S
Cebu PHL 742 - J
Changuincla PNR - 768 N
Charlotte Amalie VIR 649 N
Cherbourg ¥ 2350 -0
Chetumal MEX 645 N
Chicago Il11 USA 308 c
Chiclayo PRU 1011 R
Chitose J 292 B
Chittagong PAK 557 - I
NZL L
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2 3 4
Christiansted VIR 648 N
Cienfuegos CUB 586 N
Clark Air Base PHL 735 H-J
Cleveland Ohio USA 309 C
Cochabamba BOL 1193
Cocos I ICo 1164 I
Cold Bay ALS 190 K
Colombo CLN 803 I
Colonia URG 1434 S -Q
Conakry GUI 780 B
Cdrdoba ARG 1382
Cork IRL 229 D-20
Corrientes ARG 1315 S -Q
Corumba B 1192 R
Cotonou DAH - 816 E
Cozumel MEX 587 N
Cuenca EQA 95; R
Curacgao ATN 707 N
Curitiba B 1313 Q -5
Dacca PAK 557 I -
Dakar SEN 697 Q -E
Dallas Tex USA 407 N
Daly Waters AUS 1221 I
Damas SYR 426
Dar-es-Salaam TGK 1031
Darwin AUS 1109 I
David PNR 768 R
Deavville r 230 D-~-0
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Delhi : IND 440 I
Detroit Mich USA %09
Dhahran ARS 547 F
Dili - TMP 1100 I
Dinard F 229 D-~-0
Dire Dawa ETH 789 , P
Djakarta ‘ -~ INS 982 H-1I
Djerbsa TUN " 422
Djibouti SMF 790
Doha GLP _ 547
Douala CME , 815 E
Dublin h IRL 172 D -0
Dubrovnik YUG 321 D

| Durban . AFS 1398
Diisseldorf D 230 D -0
Edinburgh G 171 - D-0
Edmonton CAN 184
Eilat ISR 447 .
Elisabethville CGO 1055
Entebe UGA . 909 - F.
Esmeraldas EQA 890 R
Espiritu Santo . ) NHB ' 1115
Fairbanks ALS ’ 77
Foz do Iguacu B 1314 S - Q
Frankfurt Main D 231
Freetown SRL : 780
Fresno Cal : USA 363
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Frobisher Bay CAN 111
Formosa ARG 1315
Pt Archambault TCD 785
Ft de France MRT 705
Pt Lamy TCD 692
Ft Lauderdale Fla USA 525
Fukuoka J 388
Galveston Tex USA 468
Gander CAN 223
Garoua CME 785
Gaya IND 553
Genéve SUI 253
Georgetowmn GUB 826
Gibraltar GIB 347
Gizan ARS 668
Glasgoﬁ G 171
Goa GOA 682
Goeteborg S 152
Golfito CTR 768
Goose CAN 178
Graz AUT 252
Gr Cayman I0B 646
Grenads IOB 705
Groningen HOL 170
Guam auM 731
Guatemala City GTM 710
Guayaquil EQA 951
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Habana CUB 586 N
Halifax CAN 262

Hambourg D 170 D-0
Hannover D 170 D-0
Hargeisa SOM 790 F
Helginki FNL 103 D
Herat AFG 430 G
Hilo HWA 634

Hodeida YEM 687 P
N

Hong Xong HKG 614 I -H
Honiara SLM 1087

Honolulu HWA 599

Houston Tex USA 468

I do Pascua PAQ 132% L
Indianapolis Ind USA 359

Insbruck AUT 252

Iraklion GRC 342

Isfahan IRN 428 G
Isle of Man G 171 D-0
Istanbul TUR 323 D
Iwakuni J 388 - H-1
Iozmir TUR 34.2 D
Jacksonville Fla USA 466

Jack Tar BAH 526 N
Jaffna CLN 796 I
Jedda ARS 566 F
Jersey G 229 D -0
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Jerusalem JOR 447
Johannesbhurg AFS 1300
Kaboul ARG 431
Kagoshima J 491
Kahului HWA 599
Kalgoorlie AUS 1352
Kamaran I ADN 637
Kandahar AFG 442
‘Kan Kan QUI 781
Kano NIG 693
Karachi PAK 550
Kathmandu NPL 55%
Keflavik ISL 87
Kemi. FNL 91
Kermanshah IRN 428
Key VWest Fla USA 525
Khartoum SDN 689
Kiev UKR 233
Kindley Field BER 412
King Salmon ALS 136
Kingston JMC 647
Kissidougou GUI 781
Klagenfurt AUT 252
Kodiak ALS 136
Koebenhavn DK 169
Koeln D 231
Kota Baru INS 974
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2 % 4
Kristiansand NOR 151 D~20
Kuala Lumpur MLA 920 7gH-~1
Kuching SRW 861 -1
Ruwalt KWT Ad4 F
La Baule F 254» D-~0
La Paz BOL 1194 R
La Sercna CHL 1381 R
L Charles La USA 468 N
Labuan BRN 857 H-~-TI
Lae WGU 988
Lagos NIG 816
Lahore PAK 440 G
Lajes - AZR %50 0
Laoag PHL 620 H -
Las Palmas CNR 5%6 Q -
Las Vegas Nev USA 363 C
Le Touquet F 230 D-20
Léopoldville CGO 1027 E
Leticia CLM 1013
Libreville GAB 905
Lima PRU 1135
Linz AUT 231
Lisboa POR 347 Q -0-1D
Liverpool G 171 D~-20
Livingstone RHN 1177
Lomé TGO 816 E
London G 230 D —’O
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Long Beach Cal USA 404 N
Los Angeles Cal USA 404 N
Lourengo Marques MOZ 1299 F
Luanda AGL 1057 E
Tucknow IND 552

Lumbo MOZ 1155 F
Luxemburgo LUX 230 D~-0
Luxor EGY 544 F
Ivov UKR 232

Lyon F 253 D
Maastricht HOL 230 D -
Mactan I. PHL 742 - J
Madras IND 681 I
Madrid B 319 D-0
Mafraq JOR 426 F
Mahsbourg MAU 1280 F
Majunga MDG 1156

Malaga E 347 E
Malakal SDN 789 P
Malmoe S 169

Malta MLT 423

Managua NCG 710

Manaus B 948 S
Manchester G 171 D-0
Mandalay . BRM 556 H-1I
Mangalore AUS 1470 I
Manila PHL 735 H-J
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Manta ‘ - EQA + 951
Maracaibo VEN 770 N
Mar del Plata ' ARG 1492 S
Mariehamn FNL 104
Maroua CME 785
Marrakech MRC 454 Q-E
Marseille F 320
Mashhad IRN 338
Maturin VEN _ 772
Medan INS 920 ' I
Medellin CLM 829
Medina . ARS _ 545 F
Meknes - MRC _ 420 E
Melbourne AUS 1469 I
Memphis Tenn USA 408 c
Mendoza ‘ ARG 1435 R-Q
Mérida MEX 588 N
Mersa Matruh EGY ' 448 P
Mexicali ‘ MEX 404 N
México City MEX 643 N
Miami Fla , Usa 525 N
Milano I 253 D
Milwaukee Wis USA 308
Minye ' _ EGY 447
Misawa ‘ J 292 . B
Mobile Ala . USA _ 467 N
Mogadiseio SOM 911 F
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Mombasa KEN 1031
Monrovia LBR 818
Montego Bay JMC 647
Monterrey MEX K22 N
Montevideo URG 1434 S~ Q
Montreal CAN 263 C
Moskva URS 167 D
Moulmein BRM 677 H~1I
Mtwara TGK 1053 F
Muenchen D 231 D
Multan PAK 441
Munda SLM 1095 I
Muskat GLP 563
N'gaoundéré CME 814 B
N'zerekore GUI 818
Nador MRC 420 B
Nageva J 388 H-J
Nairobi KEN 932 F
Nandi FJT 1213
Napoli T 321 D
Nassau BAH 526
Natal B 1018 S - Q
Nawabshah PAK 550 G
Ndola REN 1153
New Orleans La USA 468 N _
New York NY USA 310 C - M_— 0

C - N

L_#ewark NJ

USA

310
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Niamey NGR 694
Nice P 320
Nicosia CYP 426
Norfolk I.. AUS 1360 L
Nouakchott MTN 658 Q ~-E
Noumea NCL 1328 L
Nuernberg D 231
‘Odessa UKR 250
Oiapoque - B 946 S
Okinawa RYU . 500 H-J
Ontario Cal USA 404 C
Oradea ROU 251
Oran ALG 421 ' E
Osaka J 388 ’ H~-J
Oslo NOR 151 D=0
Ostende - BEL 230 D-0
Otawa CAN 263 c
Ouagadougou BVO 695
Oujda MRC - 421
Pago Pago SMA 1119 L
Pakse LAO 738 . H~-1I
Pala TCD 785 E
Palembang INS 980 H-1T
Palermo I 344 D-E
Palma Son E 346 i D
Palmdale Cal USA 404
Panamd City PNR 769 N
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Pt of Spain TRD 772 N
Pt Said EGY 447 F

| Pt Santo MDR 419 Q-E

Pt Sudan SDN 667
Pt Vila - NHB 1215
Quebec CAN 263
Quito EQA 951 R '
Rabaul NGU 989
Rabat MRC 420 B
Rangoon BRM 677 E-TI
Rarotonga CKH 1243 L
Récife B 1066 , Q ~S
Reims F 230 D~20
Resistencia ARG 1315 Q - S
Reykjavik ISL 87 0
Rhodos GRC 342
Riga URS 153
Rio de Janeiro B 1263 Q -~ S
Rio Gallegos ARG 1627 - R
Rio Grande ARG 1668 R
Robore BOL 1192
Roma I 321, D
Rotterdam HOL 230 D-20
S Andres CLM 709 N
S Antonio Tex USA 469
S Cruz BOL 1193
S Domingo DOM 648 N
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S Denis REU 1280 F
S Diego Cal USA 404
S Francisco Cal USA - 364
S Isabel GNE 905 B
S José CTR 768 N
S José GTM 710 N
#
S Juan PTR 649 N
S Kitts 10B 649 N
S Louis Mo USA 359 C
S ILuecia I0B 705
S Luis B 945
S Maarten ATN 649
S Maria AZR 350 0
S Nazaire F 254 D~
S Paulo B 1262 -
S Pedro Sula HND 710
S Salvador 3LV 710
S Tomé STP 905 E
Saigon VTN 7%9 -
sal I CPV 657 -
Salalah GLP 670 F
Salisbury RHS 1176 F
Salta ARG 1316
Salzburg AUT 252 D
Bantiago CHL 14%6 R -
Santiago de Cuba CUB 647
Saudarkrokur ISL 87 0
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Seattle Wash UsA 269
Sebha LBY 541
Seoul KOR 380
Seno LAO 617 -
Sevilla E 347 - 0
Sfax TUN 422 B
Shannon IRL 172 -
Sharjah GLP 548 - F
Shemya ALS 193 K
Sidi Ifni AQE 454 Q-E
Siem Reap CBG 738 H-1I
Singapore SNG 860 -1
Skopje YUG 322
Soendrestroem~Fjord GRL 85
Sofia BUL 322 D
Songkhla THA 859 H-1I
Spokane Wash USA 269 c
Stanleyville CGO 908 F
Stavanger NOR 151 D-20
Stephenville CAN 223%
Stockholm S 152 D
Stockton Cal USA 264
Strasbourg F 231 D
Stuttgart D 231 D
' I
Sundsvall S 104 {
‘Suva I 1213 L
Sydney AUS 1456
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Sydney CAN 261
Taegu KOR 387
Tahiti OCE 1208
Tainan CHN 613 -J
Taipei CHN 499 H -
Taiz YEM 687 F
Talara PRU 1011 R
Tampa Fla USA 525 N
Tampere FNL 103 D
Tampico MEX 589
Tananarive MDG 1173
Tanger MRC 420 E
Tapachula MEX 711 N
Tarbes F %19 D-~-0
Tavoy BRM 678 H-1
Tegucigalpa HND 710
Téhéran IRN 428 G
Tel Aviv ISR 426 F
Tenerife CNR 455 Q- E
Tetuan MRC 420 Q~E
Thessaloniki GRC 322 D
Thies SEN 697 Q-E
Ti juana MEX 404 N
Tirana ALB 322 D
Tiruchirapalli IFD 795 1
Tokyo J 389 H-~J
Tongatabu 1. TON 1241 L
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Torino I 253 D
Toronto CAN 309

Toulouse F 319 D-0
Tours ' F 254 ‘ D-0
Townsville AUS 1219 I
Treviso I 252 D
Tripoli , LBY 423

Tunis TUN 345

Turku FNL 103%

Udon Thani THA 617 H-1I
Uruguaiana .' B 1384 Q-5
Vaasa 7 _ FNL 103 ' D
Valencia 1 E 346 D
Vancouver CAN 215 K
Varadero ' CUB . 586 N
Venecis I 252 D
Veracruz : MEX 644

Vichy F 253

Vientiane LAO 617 H~-1
Vilnius URS 168 D
Villa Cisneros AQE 575 Q»— E
Visby S 152 D
Vitoria B 1263 Q-3
W Palm Beach Fla Usa 525 ' N
Wadi Halfa ' SDN 567

Wake TI. WAK 627

Wallis I. ,; . NCL 1118 L

|
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Warszawa POL 169 D
Washington DC USA 357
Wellington NZL 1553 L
Wewak NGU 974
Wien AUT 252 D
Windhoek AFS 1273
Winnipeg CAN 218 c
Yacuiba BOL 1259 R
Yagoua CME 785 E
Yaoundé CME 905
Zagreb YUG 252
Zahedan IRN 442
Zamboanga PHIL: 856 -
Ziguinchor SEN 697 Q-
Zurich SUI 253 D
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Annexe
- Zones d'analyse ZILAMP Observations
NAT Routes arctiques
B Hors ZIAMP ou
Plan O0.A.C.T.
C NAT et NP | Routes arctiques et
Continent N. Amérique
D EU
E NSA 1
F NSA 2
G ME
H FE 2
I FE 1
J cWp
X NP : Routes maritimes
L 3P
M CEP
N CAR Plan 0.A,C.T.
0 NAT Routes centrales
P NAT Routes sud
Q SA
R NSAM 1
S NSAM 2
T Zone antarctique E
U Zone antarctique W

Note : Ce tableau n'est présenté qu'ad titre indicatif pour faciliter la
classification des vols dans les zones d'analyse, en particulier
dans celles qui se chevauchent (D et 0, Het Iou J), (Q et S ou E).

Exemples ¢ Vol LISBONNE-IONDRES est inclue dans le zone D
' Vol LISBONNE~DAKAR est inclus dans la zone Q
Vol IONDRES--NEW YORK est inclus dans la zone O.
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ANNEXE V - ANNEX V -~ ANEXO V

CUADRO DE DISTINTIVOS DE EMPRESAS DE LINEAS AEREAS

W |

Signification
Signification
Significade

]

Abrdviatio
Airline Ke
Distintivo

Significatien
Signification
Significade

Abréviat fo
> Airline Kaﬂ

AU

AV
AW
AX
AY
AZ

American Airlines Inc,

Manila Aviation Service, Inc.

Aerovias Nacionales de Colombia, S, A,

Aden Airways Ltd,

Air Ceylon Litd.

Air France

Guest Aerovias México, S, A,

Air-Algérie

Air India

Aerovias Internacional Balbao, S, A,

Alaska Coastal ~ Ellis Airlines

Allegheny Airlines Inc,

Aeronaves de México, S, A,

Australian National Airways Pty. Ltd. /
Ansett Airways Pty, Ltd.

Aviacién y Comercio, S, A,

Belgian International Air Service Cy.

Schreiner Aerocontractors N, V,

Aerolineas Argentinas

Alaska Airlines Inc,

Compagnie Nationale de Transports Aériens -
Royal Air Maroc

Compafiia Argentina de Transporte Aéreo
S.A.C, e Y. - Austral .

Compagnie Sénégalaise de Transports Aériens

Catalina Air Lines, Inc,

AAXICO Airlines, Inc,

Aero O/Y Finnish Airlines (FINNAIR)

ALITALIA-Aerolinee Italiane Internazionali

(@]

Caledonian Airways Ltd,
Caribbean-Atlantic Airlines Inc.

Lloyd Aéreo Colombiano, S, A,
Cordova Airlines, Inc,

Central African Airways Corporation
Compafiia de Aviacién, "FAUCETT", S. A.
Compafifa Aerondutica Uruguaya, S, A,
Chicago Helicopter Airways Inc,

China Air Lines

Caribbean Air Transport Co, Inc.
Connellan Airways Ltd.

Capitol Airways, Inc,

Compafifa Panamefia de Aviacidén, S. A,
Central Airlines, Inc,

Continental Air Lines Inc.

Canadian Pacific Airlines Litd,
{reserved - réservée - reservada)
Rhodesian United Air Carriers
Cambrian Airways, Ltd.

Civil Air Transport Company Ltd,
Empresa Consolidada Cubana de Aviacién
Campling Bros, and Vanderwall Ltd.
Channel Airways Lt .

Cathay Pacific Airways Ltd.

Cyprus Airways Ltd,

Cuba Aeropostal, S. A.

British Overseas Airways Corporation
Balair S, A,
British Insulated Callender's Cables Ltd,

British European Airwavs Corporation
Bees Flight Ltd,

British Guiana Airways Ltd.

Bahamas Airways Ltd,

Bharat Commerce and Industries Ltd.

B.K.S. Air Transport Ltd.
Bonanza Air Lines Inc,

Braniff International Airways Inc.
Société Air-Brousse

Blidberg, Metcalfe & Co,, A. B,
British United Airways Ltd,
Borneo Airways Ltd,

Braathens South-American and Far East
Airtransport A/S

British West Indian Airways Ltd.

Dan-Air Services Ltd,

Darbhanga Aviation

Department of Civil Aviation Australia
(Aircraft)

Continentale Luftreederei GmbH,
Condor Flugdienst Gmbh,

Scanair Ltd,

Delta Air Lines, Inc,

Departamento de Comunicaciones
(Argentina)

AIR LLOYD, Deutsche Nah-Luft-Verkehrs
GmbH,

Compafiia Dominicana de Aviacién

Dunlop Rubber Company Ltd,
(Aviation Division)

Derby Aviation Ltd,
Divissio de Transportes Aéreos (Angola)

Duncan Logan (Contractors) Ltd,
Deutsche Taxiflug GmbH, Manngeim
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Eastern Air Lines Inc,
Avitour Air Services Ltd,

.East African Airways Corporation

Directorate of Civil Aviation East Africa
(Aircraft)
Executair (Nigeria) Ltd.

Cunard Eagle Airways Ltd,

Aer Lingus Teoranta

Escadrille Mercure

Cunard Eagle (Bahamas) Ltd.

Eros Airline (U,K,) Ltd.

Aerolfneas Peruanas, S. A, -

Aerovias Ecuatorianas C A,

Don Everall (Aviation Ltd,)

Solair Flying Services Ltd,

Ethiopian Air Lines Inc,

Compafiia Ecuatoriana de Aviacién, S. A.
ELIVIE -Societa italiana d'esercizio elicotteri
East West Airlines Ltd,

Expreso Aéreo Inter Americano

Euravia (London) Ltd,

Executive Air Transport Ltd.

"Garuda Indonesian Airways

Société de Transport Aérien du Gabon

Direccdo-Geral da Aeronautical Civil -
Portugal (Aircraft)

Granada TV Network Ltd,

Transportes Aéreos da Guiné Portuguesa

Gulf Aviation

Globe-Air S, A,

Ghana Airways Ltd,

Air Guinée

Grgnlandsfly Ltd,
Tyne Tees Air Charter Ltd,
J.C. Brouillet/Transgabon

Groupement d'études et de consultations
aéronautiques Airnautic ‘

Societd ALIS Aerolinee Siciliane

Gibraltar Airways Ltd,

Empresa Guatemalteca de Aviacién
(AVIATECA)

Government of Northern Rhodesia (Aircraft)

Gyrafrique Nord

Air America, Inc.
Ferranti Ltd,

Flying Enterprise

American Flyers Airline Corp,
Ariana Afghan Airlines

Foshing Airlines

Flugfélag Islands h,f. {Icelandair)
Fiji Airways Ltd,
Austria-Flugdienst GmbH,
Frontier Airlines, Inc,

Flying Syndicate Twente

Flota Aérea Nicaragtense, S, A,
Fred, Olsen Flyselskap A/S

Flight Refuelling Ltd.
Field Aircraft Services Ltd,
Flying Tiger Line Inc., The

Falck's Flyvetjeneste

Svensk Flygtjanst AB
Fairey Air Surveys Ltd,

Hawaiian Airlines Ltd,

Air Esterel

Iran National Airlines Corporation
Aerovias Panama

Aero Sales (Pty.) Ltd,
TransAir Limited (Canada)

Herfs aqd Essex Aero Club Ltd,
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K
JA Iragi Alroays KA | Kalinga Airlines
1B Lfneas Aéreas de Espafia, S.A. (IBERIA) KB
IC Indian Airlines Corporation KC
D KD
IE Aerol{neas T II:((E Korean Air Lines, Inc.
IF Gese)Ischaft fur Internationalen KG | Aero-Transport, Flugbetriebsgesellschaft
Flugverkehr - M.8.H. ( INTERFLUG) mbH., Ltd. -
16 KH
iH KI
I Airvays (Indja) Ltd. ﬁJK Crescent Air Transport Ltd.
N . - s
KL | K.L.M. Royal Dutch Airlines (Koninklijke
I Air Links Ltd. LuchtvaartyMaatschappij N.V.)
IL  international Afrlines Inc. KM
M KN | Korean National Airlines
IN Aerlinte Eireann KO | Kodiak Airways Inc.
10 Interocean Airways, S.A. KP
IP Transportes Aéreos da India Portuguesa KO ,
1Q glsi KAR-AIR O/Y (KAR-AIR)
IR Iranian Airways Company KT | Trans Arabia Airways
1S Afr Survey Con?any of India Ltd. KU [ Kuwait Airways
i Société AIR INTER KV | Modern Air Transport Inc,
10 Intercontinental U.S., Inc. KW
v KX
1] KY
IX Kz
Iy
12 Arkia Inland Afrlines
J L
JA Trans—Asxattc Airlines (Slam) Ltd, LA | Lihea Aérea Nacional (LAN)
JB | Aero-Nord AB LB | Lloyd Aéreo Boliviano, S, A.
JC Jamair Company Ltd, LC | Lake Central Airlines,.Inc.
JD LD | Lineas Aéreas del Estado
JE ; LE | Lebanese International Airways (LIA)
JF Johnsons Flying Service Inc. LF | Linjeflyg AB
JG LG | Luxembourg Airlines (Compagnie luxembour-
JH geoise de Navigation aérienne) - Luxair
J1 Aerovias Sud Americana Inc. - LH | Deutsche Lufthansa A.G.
JJ LI Air Laos
JK African Air Cars Ltd. LJ |-Sierra Leone Airways Ltd.
JL | Japan Air Lines Company, Ltd LK | Air Ferry Ltd.
JM | Air Jamaica LL | Loftleidir, Icelandic Airlines Ltd,
JN JORDANIAN (Jordan Airways) LM
JO LN | Air Liban
JP Adria Aviopromet LO Polskie Linie Lotnicze (LOT)
JQ LP
JR 1.Q | Transports Aériens Libanais
JS Service des Transports et de Travail Aérien || LR | Lineas Aéreas Costarricenses, S. A,
JT Jamaica Air Services LS Atlas Air Express
JU Jugoslovenski Aerotransport (JAT) LT | Lufttransport Unternehmen, GmbH.
JV | Aero Club of East Africa LU | Linea Internacional Aéreo "LIA"
JW | Trek Airways (Pty.) Ltd. LV § Linea Aeropostal Venezolana
JX Aero Exploration LW | Lloyd International Airways Ltd,
JY British United (C.1.) Ltd, LX | Los Angeles AirwaysInc.
JZ LY | EL AL-Israel Airlines Ltd.
Lz

Transport Aérien Civil Bulgare - TABSO
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Hungarian Air Transport (MALEV)

Malaysia Air Charter Company Ltd,

Civil Aviation Flying Unit

Société Nationale Malgache de Transpotts
Aériens -~ Air-Madagascar

Middle East Airlines (MEA)

Marshall's Flying Services Ltd,

MacRobertson Miller Airlines Ltd.

Macau Air Transport (H.K.) Ltd,

Mercury Airlines Ltd,

Manchester Airport Agencies

Mackey Airlines, Inc, '

Malayan Airways Ltd,

Sociedad Aerondutica de Medellin, S, A, (SAM}

Commercial Air Services (Pty } Litd.

Mohawk Airlines Inc,

Martin's Air Charter

Societd Aerea Mediterranea

Maritime Central Airways Ltd,

United Arab Airlines

Morton Air -Services Ltd,

Malta Aviation Services

Maya Airways
Compafifa Mexicana de Aviacidn, S. A,
Air Mali

Olympic Airways S, A,

Aircraft Operating Co. (Aerial Surveys) Ltd,
"Aerocondor' Aerovias Condor de Colombia
Ltda.

San Fransisco and Oakland Helicopter
Airlines Inc.

Ceskoslovenské Aerolinie

Austrian Airlines

Servicio de Transportes Aércecos de S,
AUTAIR (Luton) Ltd,

Overseas National Airways Inc.
Owenair (Pty. ) Ltd,

Tomé

Ozark Airlines, Inc.

National Airlines Inc.

Sterling Airways Ltd.

Northern Consolidated Airlines Inc,
Nordair Ltd,

Northeast Airlines Inc,

All Nippon Airways Co,, Ltd.
Lineas Aéreas de Nicaragua, S. A.

Nordic Airways, Nordair Ltd,
Liberian National Airlines

North Central Airlines Inc.

Nuclear Power Group

New Zealand Civil Aviation Administration
Operations Fleet

Northern Rhodesia Aviation Services Ltd.

North Sea Air Transport Ltd.

Northwest Airlines Inc,

New York Airways, Inc, :
New Zealand National Airways Corporation

Pan American World Airways Inc.
Panair do Brasil, S, A,
Pacific Airlines, Inc

N. V. Philips’ Gloexlampenfabneken,
Flight Division

Pan American Grace Airways Inc.
Polynesian Airlines Ltd,

Piedmont Aviation, Inc.

Polar-Air O/Y

Pakistan International Airlines Corporation
Plymouth Aero Club Ltd

Pacific Northern Airlines Ihc.

Protea Lugdiens (Edms, ) Bpk.

Pilatus S. A, Air Service

South Pacific Airlines of New Zealand Ltd,

Philippine Air Lines Inc.

Pacific Southwest Airlines

Provincetown-Boston Airlines Inc,

Primeras Liheas Uruguayas de Navegacidn
Aérea (PLUNA)

Eastern Provincial Airways Ltd,

Pacific Western Airlines Ltd,

Pressed Steel Co. Ltd. (Aviation Division)
Oxford

Surinaamse Luchtvaart Maatschappij N.V,

Persian Air Services
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Aerovias '"Q", S, A,

Quebecair, Inc.

Société Air Congo (Léopoldville)
Sadia Transportes Aéreos S, A,

Qantas Empire Airways Ltd.

Caspair Ltd,

Paraense Transportes Aéreos S, A,
Transportes Aéreos Salvador S. A.
Transportes Aéreos Catarinense
Air Couriers Ltd,

Viagao Aérea Gadcha S. A,

Transair S, A,

. Saskatchewan Government Airways

South African Ai rways

Seabord World Airlines Inc.

Servigios Aéreos Cruzeiro de Sul S, A,

Sudan Airways

Sociedad de Transportes Aéreos Ltd. (ALA)

South Pacific Airlines Inc.

Aerotransportes Litoral Argentino, S, A,

Servicio Aéreo de Honduras, S. A,

Slick Airways

Southern Air Transport Inc.

Scandinavian Airlines System

Scottish Airlines

Southend Municipal Flying School

Société Anonyme Belge d'Exploitation de la
Navigation Aérienne (SABENA)

Southern Airways, Inc,

Sociedade Agoriana de Transportes Aéreos

SWISSAIR (Société Anonyme Suisse pour la
Navigation Aérienne)

Standard Airways Inc,

Société Transports Aériens en Extréme-
Orient

AEROFLOT

Saudi Arabian Airlines X

South West Air Transport (Pty. ) Ltd

Samoan Airlines Limited

Skyways Ltd.

Suddeutsche Fluggesellschaft GmbH. (Sudflug)

Syrian Arab Airlines
Royal Air Cambodge
Riddle Airlines Inc,

Rhodesian Air Services (Private) Ltd.
Viag3o Aéreo Rio Grandense S. A, (VARIG)

Rutas Internacionales Peruanas S, A, (RIPSA)

Air Afrique

Real Aerovias Nacional S, A,

Rotterdamse Luchtvaart Expeditie
Maatschappij

Rutas Aéreas Nacionales, S, A.

Roumanian Air Transport

M. Robert Petrelluzzi, Antilles Air Services

Compagnie Aérienne "AIR CONGO"
{Brazzaville)

Aircarries Ltd,

Rutas Aéreas de Colombia Limitada

Transportes Aéreos de Timor

Reeve Aleutian Airways Inc.

Royal Air Laos

TACA International Airlines, S, A,
Transair Sweden AB

Trans-Canada Air Lines (TCA)
"Taxader'" Lineas Aéreas Taxader S A,
Tasman Empire Airways Ltd. (TEAL)
Compagnie Air Transport

Thai Airways International, Ltd.

Thai Airways Co. Ltd,

Transair Copenhagen

Turk Hava Yollari (Turkish Airlines)

Trans Mediterranean Airlines (TMA)

Divis@o de Explorag3o dos Transportes Aéreos
(Moga mbique)

Trans-Australia Airlines

Trans-Meridian Flying Services Litd,

Transportes Aéreos Portugueses, S, A R, L,

Tradair Ltd.

Trans Caribbean Airways Inc.

Aloha Airlines Inc.

Trans-Texas Airways

Société Tunisienne de 1'Air (TUNIS-AIR)

Trans International Airlines Inc,

Trans World Airlines Inc,

Transportes Aéreos Nacionales, S. A,

Société Calédonienne de Transport Aérien-
Transpac
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U

UA
us
uc
' 4D
UE
- UF
- UG

United Air Lines Inc.
Union of Burma Afirway

Universal Flying Services Ltd.

United States Overseas Airlines Inc.
Stuttgarter Flugdienst GmbH.

Uraba, Medel1fn and Central Ajrways

Union des Transports Aeriens (UTA)

United Steel Companies Ltd. Air Transport

Western Airlines Inc,

West Coast Airlines, Inc,
Wardair Canada Ltd.

Wien Alaska Airlines
Widerdes Flyveselskap A/S

Wilken Air Services Ltd.

Western Alaska Airlines, Inc.
Woods of Colchester

Malta Metropolitan Airlines Ltd.
Western Airways Litd.

World Airways Inc,

Westpoint Airlines Ltd.

Sky Van Airways

Wiltshire School of Flying Ltd.
W._ A A C. (Nigeria) Ltd. Nigeria Airways

Starways Ltd,

VR
\L
VT
vu
vv

vw
VY

VZ

Venezolana Internaci onal de Aviacidn S, A,

Société Générale d'affretement Aérien
SGAA

Aerovias Venezolanas, S, A,

British United Air Ferries Ltd,

Panam4 Aeronautica
Société Aérotechnique

Société commerciale aérienne du Littoral
Société aéronautique "Air Caen'
Air Viet-Nam

{Navegagao Aérea Brasileira S, A,

Viagao Aérea Sio Paulo, S. A,

Société Aérienne de Transports Guyane-
Antilles

Société de Liaison et Transports Aériens

Servicios Aéreos, S, A.

Réseau Aérien Interinsulaire

Air Ivoire

Société Algérienne de constructions aéronau-
tiques "AFRIC AIR"SACA

Vigt-Nam Air Transport (VIAT)
Société Anonyme des Avions Meyer et Co,
(Air Cameroun)

International Aeradio Ltd,

Aeronautical Radio Inc.

International Air Transport Association
(IATA)

Compafita Radio Aerondutica Costarricense,
S.A. '

Special Handling Service for aircraft

Radio Aerondutica de México, S. A, (RAMSA) |

Radio Aerondutica Paraguaya (RAPSA)

Radio Aerondutica de Cuba, S. A. (RACSA)

Société Internationale de Télécommunications
Aéronautiques, Société Coopérative
(S.I.T.A.)

Servigos Auxiliares de Transportes Aéreos
(SATA)

Empresa Consolidada de Servicios
Aeronduticos Civiles (ECSAC)
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SYMBOLES DESIGNANT LES PAYS

N.B. : Les symboles suivants n'ont une signification qu'au point de vue géographique.
Symbole Nom du pays g 4Symbole Nom du pays
ADN Aden EOL Bolivie
AFG Afghanistan BRM Union-de Birmanie
AFS République sudafricaine et BRN Bornéo du Nord
Territoire de 1'Afrique du ..
Sud-Ouest : ‘ BRU Brunei
AGL Angola - BUL République populaire de Bulgarie
ALB | République popiilaire d'Albanie CAF République centrafricaine
ALS | Etat de 1'Alaska, ‘Etats-Unis CAN Canada
d'Amérique CAR Carolines
ALG Algérie CBG Cambodge
AMS Ile Nouvelle—-Amsterdam CGO République du Congo (Léopoldville)
“AND 'Andorre CHL - Chili (a4 1'exception de 1'Ile
ANF Territoires frangais de de Pdques)
1'Antarctique CHN Chine
ACE _Prqvinqe espagnole de 1'Afrique CHR Iles Christmas
‘occldentale CKH | Iles de Cook
ARG République argentine o~ Ties de Cook,‘(Groﬁpe
| ARS Arabie saoudite ' septentrional)
ASC Ascension CIM ’Répdbliqué de Colombie
ATN Antilles néerlandaises CIN Ceylan
AUS Pédération de 1'Australie CME République fédérale du Cameroun
AUT Autriche CNR ~ Canaries
AZR Agores CcoG République du Congo (Brazzaville)
CoM Comores
B Brésil CPV Iles.@u_Cgp4Vept
BAH Iles Bahama CTI Répubiique de C8te d'Ivoire
BAS Basutoland CTR Costa Rica
BCH Bechuanaland CUB Cuba
BEL, , Belgique CVA Etat de la Cité du Vatican
| BER Bermudes cYP République de Chypre
BDI R?yaume du Burundi D A1lenagne
BIR gipg?éigizs:z:ialiste,soviétiquei DD Allémaéﬁe deil‘Est.
DAH.. Républigue -du. Dahomey
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Symbole Nom du pays Symbble Nom du pays
DNK Danemark GUI République de Guinée
DOM République dominicaine GUM Guam
E Espagne HKG Hongkong
EGY République arabe unie HNB Honduras britannique
EQA Equateur HND République de Honduras
ETH Ethiopie HNG République populaire hongroise
HOL, Pays-Bas | '
F France HTT République d'HaTti
FJI Iles Fidji HVO République de Haute-Volta
FIK Iles Falkland et dépendances HWA Etat d'Hawa®, Etats—-Unis d'Amérique
FNL | Finlande HWL Iles Howland
G Royaume—Uni de la Grande—Bretagne I Ttalie
et de 1'Irlande du Nord 60 Tles Cocos—Keeling
GAB République gabonaise. IND Inde
oh | Tomitotzen st selomizn &t | | s sortussies
GCB Territoires et colonies du NS République d'Indonésie
Royaume~Uni. dans la Région 2 ioB Indes occidentales britanniques
GCC Territoires et colonies du IRL Irlande
Royaume-Uni dans la Région 3 IRN Iran
GDL giig::jﬂ:gt frangais de la IRQ Irag
GHA Ghana ISL Islande
o8 | Gibraltar ISR Etat d'Isragl
GIL | Colonie des Iles Gilbert et Ellice| —°° Lwo~Jima
GLP Gdife persique
GMB | Gambie (Bathurst) J Japon
GNE Province espagnole du Golfe JAR Ile Jarvis
de Guinée JMC JamaTque
GNP Guinée portugaise JON Ile Johnston
GRC Grece JOR Jordanie
GRL Groenland
GTM Guatemala KEN Kenya
GUB Guyane britannique KER Iles Kerguelen
GURF Départememt frangais de la Guyane KOR République de Corée
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ymBole ’ .1N§m duwpays Symbole | Nom-du ‘pays
~ KRE République_pqpﬁiairé démocratique NOR Norvege
de Corée NPL Népal
B KWT- KgW?it NYA Nyassaland
1A0 Laqs NZL Nouvelle-Zélande
IBN Liban
LER Libéria OCE Polynésie francgaise .
LBy Libye ONC Stations du "Groupe d'observateurs|
X Luxembourg militaires des Nations Unies dans
MAC Macau 1'Inde et au Pakistan”
MAU = ¢ Ile Maurice
MCO Monaco - PAX Pakistan
MCS Tles Marcus PAP Territoire de Papua
- VDG République malgache PAQ Chili {Ile de Pa'ques)
MDR Madsre : PHL Répub}iqge des Philippines
MDW - | Tles Midway ° PEX Iles Phoenix
MEX ‘Mexigque PIM Tle Palmyra
MIA Malaisie PNR République de Panama
MLD Iles Maldives PNZ Zone du ?é?al de Panama
MLI République du Mali POL République populaire de Pologne
NLT Malte POR Portugal
MNG République populaire de Mongolie FRG Paraguay
MOZ Mozambique FRU Pérou.
MRA Mariannes PTC Ile Pitcairm
MRC Royaume du Maroc FIR Porto-Rico
- MRL Marshall
MRN Ile Marion REU Département frangals de la Réunion
MRT Département_frangais de la REN v Rhodésie du Nord
Martinique RHS Rhodésie du Sud
MIN République islamique de ROD Rodriguez
Mauritanie » ROU République populaire roumaine
NCG | Nicaragua ’ RRW République rwandaise
NCL Nouvelle-Calédonie et dépendances RYU Iles Ryu-Kyu
NGR République du Niger :
. NGU Territoire‘de la Nouvelle~Guinée g Sudde
NHB gzz;:iigi;zizzigiz)(Condominium SDN République du Soudan
NIG | Pédération de Nigeria SEN | République du Sénégal



Addendun 4 -au- Document NO I-127~F

Page 4 _
Symbole Noh du pays ' Symbole |’ Nom du ‘pays
SEY Seychelles TKL Iles Tokelau
SHN S. Héleéne TMP Timor portugéis
SIM Iles Salomon TON Tonga
SIV République de El Salvador TRC Tristan da Cunha (Station de la -
— Samoa américain République sudafricaine)
SMF Céte frangaise des Somalis TRD Trinité et Tobago
SMO Samoa occidental TUN Tunisie
SMR République de S. Marin TUR Turquie
SNG Singapore
SOM République Somalie UGA Uganda
SPM S. Pierre et Miquelon UKR ?:p§?§;32§n2001allste sovietique
SRL Sierra Leone URG Uruguay
SRW Sarawak URS Union des Républiques socialistes
STP S. Tomé et Principe soviétiques
SUI Suisse USa Les 48 Etats'contigus'des '
o3 | surian e s bt 0 1 coer
SWN Ile Swan et de Hawal)
SYR République arabe syrienne
VEN Vénézuéla
TCD République du Tchad VIR Tles Vierges
TCH Répgblique socialiste VIN République du Viét~Nam
tchécoslovaque
Tk | Tanganylka WAK Ile Wake
TGO République togolaise
THA ThaIlande YEM Yémen
YUG Yougoslavie
ZAN Zanzibar
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D’ELABORER UN PLAN D’ALLOTISSEMENT REVISE POUR LE SERVICE MOBILE AERONAUTIQUE (R) - GENEVE

SEANCE PILENTERE

COMPLEMENT AU CINQUIEME RAPPORT
DE LA COMMISSION 5

ANNEXE 2

Instructions sur la manidre de remplir le formulaire de notification

Chapitrg_;; Remarques générales

I1 y a lieu d'ajouter au bas de la lére page le nouvel alinda
suivant : ‘

1.5 Les vols dont les liaisons air-sol {Contrdle de la circulation
aérienne et contrdle d'exploitation) sont assurdes intégralement sur ondes
métriques ntont pas & figurer dans les statistiques; c'est le cas par
exemple des vols Londres~Paris ou Chicago-New York.

Y

Note : e texte figure & itAddendum N° 1 au Document N° I-91, ainsi que
dans le compte rendu de la deuxiéme séance de la Commission 5,
Document N° I-80, alinéd 2,1 d) adopté & 1tunanimité le 3 février 1964
(Document N° I-87, alinda 2 c)).
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ANNEXE 2

STATISTIQUES CONCERNANT I'EXPLOITATION DES AERONEFS
ZONES DE PASSAGE DES LIGNES AFRIENNES MONDIALES PRINCIPALES

Instructions sur la maniére de remplir le formulaire de notification

Remarques générales

1.1 En prévision de 1l'abondance des donndes qui auront & etre traitdes
et du temps peut~ctre limité qui sera disponible & cet effet, un formulaire’
a été mis au point qui devrait permettre de perforer directement les rensei~
gnenents sur des cartes a 80 colonnes, sans transcription 1ntorngd1u1re. Il
inporte donc que les administrations veillent avec la plus extrene attention
a4 cc que les renseignements ne soient pas inscrits sur les fornulaires d'unec
neniere erronde ou imprécise. ' '

1.2 Le formulaire cst divisé en 80 colonnes correspondant & celles des
cartes perforées & 80 colonnes qui scront utilisées pour introduire les données
dwns un systéne de traitcement électronique. Les colonnes sont numérotdées de

1 & 80, et des lignes de rappel sont destindes & facilitoer 1‘1nscrlotlon
corrcecte des renselgnements a fournir,

1.3 Le Promlaire servent & notificr les donndes concernant 1'exploitation
des aéronefs dans les zoncs de passage des lignes aérienncs mondiales princi~
palcs (voir 1'annexe 1) peut se diviser, en gros, en quatre sections du point
de vue des renseignements & fournir,

-~ la prenidre scction {colonnes 1 & 20) est destinde & 1'inscription
des renseignenents de caractercs général ct administratif;

-~ la deuxiemne section (colonnes 21 & 26) est destinde & contenir les
renscignencnts concernant le point de départ du volj

~ la troisidme scction (colonnes 27 & 75) scrt & inscrirc les rensei-
gnements relatifs & n'importe quelle cscale intermédiaire et les
- renseignenents rclatifs aux zones de passage des lignes aériennes
nondiales principales ou aux régions aériennes mondiales survolécs;

~ la quatriéeme scction, (colonnes 76 & 80) sert 3 inscrire les rensei-
gnenents relatifs & la fin du vol.
1.4 Les vols doivent &tre signalés por 1'Administration du pays auquel
appartiennent les aéronefs; & 1l'exception des vols effuctués par des aéronefs
en .location (pour lesquels l‘Admlnlstratlon qui avtorise l'exploitation ou
qui exploite l'aéronef n'cst pas la méne que 1'Adninistration au non de laquélle
1'aéronef est 1mnatrlcule), clest 1'Adnministration exploitante ou cclle qui
autorise 1'exploitation qui est chargde de fournir les statistiques sur 1l'ex-
ploitation des aéronefs,
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Explication des titres et sous-titres utilisés dans le formulaire de
notification

2,1 - PALYS -~ Ces colonnes sont réservdcs au oymbole désignant le poys gud

envoic le formuleire de notification, O€n trouvera & 1ltannexe 4 lo liste de
ces symboles, extraite dec la Préface & la Liste internationale des fréguences.

2.2 LE NUMERO DE REFERENCE correspond au numéro d! ordre corrcspondant
a ltensemble des vols intércessant le pays notificoteur.

2.3 Lt IDERTIFICLTION DU VOL, dans le cas dtune compngnie adricnne, cst
constituée par les deux lettres désignant cetie compagnic, ivies du numéro

du vol, La liste des. symboles adoptis pour désigner les compagnles cérieannes

figure en annexe 5 au présent documont. Si le symbole désignant une compagnie
‘ne figure pas dans 1tannexe 5, les administrstions intéressées indiqueront

leur identification nationale du vol. Au cas ol un numéro de vol ne serait
pas disponible, les administrations utiliseront pour leurs aéroncfs unc
identification ne comportant nos plus do huit caracteéeres.,

2.4 TYPE DU VOL ~ Les volu sont répartis en dceux catigories
- vols rocu11>rs (categorie 1);
- vols non régulicrs (y compris les vols de l'aviation gé—

nérale 'ct les transports militaircs empruntent les rout s inter-
notionales .de 1t aviation civile). (catégorie 2) ‘

2.5 VITESSE DE L' AERONEF - Los adroncfs sont répartis selon leur
vitesse cn trois catégorics :

- vitesses inféricures & 350 noeuds (catégorie 1)

- vitceses de 350 3 500 nocuds (catégorie 2)

- vitesses supéricurce a 500 nocuds. (catégprie 3)
2.6 NUMERO Dii LIGNE - Cette colénne est destinée & 1'inscription du

numéro de la ou de chocunc dcs lignes de la formule qui sont occupées par
les renseignements concernant lc vel en gquestion,

2.7 DEPART ~ Indigque le commencement dtun vol s'il o licw au cours de
la semaine de 1tétude; +outefois, si lc vel commence le 2 aolGt 1964 avent
0001 TMG, le point dec départ, pour les bosoins de 1!'étude, cor: eopondru au
promier départ de 1tadronef apris le début de la semeine de 1tétude,

2>8 LE WUMERQ DB LA CASE cst cclui de 1'unc decs subdivisions numérotdes

de 2 3 B8 du plunlvphure figurant en anncxe 3.
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2.9 ZA est 1'abréviation utilisée pour d631gner les zones d'analyse,

ces dernidres sont désignées par les lettres A & U sur‘le planlsphere

figurant en annexe 3, Ces zones ne sont uniquement établies que pour faci-
liter 1l'analyse statistique des informations notifiées par les Administrations

Conformément‘aux dispositions du formulaire de 1'annexe 1,

2.10 JOUR DU VOL<§TMG) - indique le jour de la semaine ou commence chaque
étape du vol, '

2.11 ZA SURVOIEE - indique un vol sans arrct au-dessus d‘'une zone
d'analyse,

2.12 "LONGUEUR DE ulETAPE - 1nd1que en milles marins (N.M.) la longueur
de cuaque étape du vol, : :

2,13 DESTINATION - indique la fin d'un vol stil g lieu durant la semaine
de 1tétude; toutefois, si le vol se termine passé 2400 THG le 8 aolt 1964,
la DESTINATION, pour les. besoins de ltétude, sera le premier arrét de

1t ndronef apres la fin de la. semaine de 1!détude.
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Instructions détaillées concernant les rengeienements 3 inscrire dans les

différerites colonnes de 1o formule

Titre

Colonne(s)

Instructions

KOMERO
DI'ETUDE

PAYS

NUMERO DE
REFERENCE

2144

Laisser cette colonne en blanc.

I1 convient d'inscrire le symbole désignant le
pays de l'administration notificatrice (voir
1'annexe 4) lettre par lettre dans chacunc des
colonnes, en commengant par la colonne 2.-
Laisser en blanc les colonnes inutiles.

Exemple : Les symboles désignant des payé”tels
que l'Afghanistan, la Fronce et la Sueéde
doivent etre inscrits de la maniére suvivante ¢

PAYS

Numéros des colonnes & > 3 4
du formulaire =

A F G

Le numéro de référence de chaque vol sera
inscrit chiffre par chiffre dans ces colonncse.
On adoptera pour inscrire les vols 1l'ordre
numérique en commengant par 1 pour le premier
vol signalé pendant la semaine de 1l'étude et
en continuant jusqu'au dernier vol signalé.
Toute colonne non utilisée sera laissée en
blanc.

Exemple : NUMERO DE REFERENCE
Numéros des L
colonnes du —= 516 718 9
formulaire j 3 3 1 F
1 6
3 1 5
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Instructions

Titre ‘Colonne(s)
IDENTIFICA~ o
TION DU VOL 10 & 17 I1 convient d'inscrire 1'abréviation % 2 lettres et

TYPE DU VOL

VITESSE DE
L' AERONEF

NUMERO DE
LIGNE

DEPART

18

19

20

21 & 26

Numdros des

le numéro du vol dans les colonnes successives, en
commen¢ant par la colonne 10. (Voir 1lt'annexe 55.
Laisser en blanc les colonnes inutiles.

Exemple :
IDENTIFICATION DU VOL

colonnes sur

le formulaire [ -—3. :

de notification 101111121 131 14) 15 16) 17
Vol réguli Ler. dé& la .

Gie Qamtas N° 587 @It F 151817

Vol régulier de la R K| 3]0 0 0

Cic A . -

Jol -

Q’e A | T 118109

Vol non [PlE|D|C|C

aéroner nuerlundﬁls

Inscrire dans cette colonne le chlffrc 1 ou 2, selon
le type du vol

Pour désigner un vol régulier, inscrire le chiffre 1.

Pour les vols non réguliers (y compris les trans—
ports aériens de caractire géndral ot les transports
militaires utilisant les routes civiles internatio-
nales) inscrire le chiffre 2,

Inscrire les chiffres 1, 2 ou 3, selon la cetégorie
de l'adronef du point de vue de sa vitesse :

1 ~ vitesses inférieures & 350 noeuds
2 - vitesses comprises entre 350 et 500 noeuds

3 ~ vitesses supérieures 3 500 nocuds.

Si le vol est inscrit sur une seule ligne du formu-
laire, inscrire le chiffre 1 dans cette colonne. Si
le nombre d'étapes exige 2 lignes ou davantage pour
le vol, inscrire le chiffre 1 sur la premidre ligne;
le chiffre 2 sur la deux1omc ligne, et ainsi de
suite.

Les renseignements relatifs au point de départ du
vol doivent &tre inscrits dans les colonnes 21 & 26
de la maniére indiquée ci-aprés. (Voir 2.7 ci-desax§




Addendum N° 2 gu Docwzont NO I..127~F

Page 6

Titre Colonne(s) Ingtructions

NUMBERO DD LA ; S
CASE 21 2 24 Inscrire dans les colonnes 21 & 24 le nuniéro de celle
des cases représcntées sur le planisphire de 1lionnexe
3, dang laguelle es® situé 1'zdroport de dépert,
Leisser en blanc les coloanes inutiles,

Ixemple : Les numérog de cose (planisphére de 1l'an-
nexe %) rel-tifs aux vols commencant, par exemple,
aux zéroports de Londres, Kerachi et le Cap scront

3 inscrire comme suit

MUMERO DE CASE
Hunéros des colonnes du - =
formulaire de notificction | —2 2L 1 22 {251 24
2 13 160
5 1510
1 {4 ;2 2
CA 25 Inscrire dans cette colonne la lettre correspondant

& la mone d'snalyse (Annexe 3) dans lacuelle  commence
le vol, . Lorsgyue deux zones dl'analyse se chevauchent
il est nécessaire dlidentifiér._la zone édorrecte de
telle sorte que le vol y soit bien inclus et soit
comprig dans le total des volsg mondiaux intéressant
cette zone et déterminant un besoin coéimrun de fré-

soens Crig los bandes d!ondes déecndtriques,

O

JOUR DU VOL 26 Indiquer le jour (THG) de la semaine correspondant
au départ du vol, en utilisant un des chiffres de
1 & 7 correspondont respectivement aux jours dé la
sencine choisie pour 1l'détude, comme indigué ci-

dessous

- pour le premier jour de la semaine de 1'étude
-~ pour le deuxiene jour de¢ ls semainc de 1'étude
- pour le troisidme jour de la semaine de 1'étude
- pour le guotridme jJjour de la semaine de 1'étude
- nour le cinguicme jour de la semaine de 1'étude
~ pour le sixieme jour de le semaine de 1'étude
~ pour le septi&me jour dec la senaine de 1'étude

IOV N
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Titre

Colonne(s)§

i

i -

Ingtructions

SURVOLEE

LONGUEUR DE
'ETAPE

NUMERO DE LA
v} AADE

Z4

28

32

32

27

a 31

& 35

36

Exenple : Les distances de 950 ct de 6235 milles

fornulaire de /

Inscrire dans cette colonne la lettre correspone
dant & la zone dtanalyse chagus fois cﬁ‘une_

ZA estnsurvolée sntre le point de départ e

le premicr errét, Si aucune ZA vst,surmulée,
cette colonne. doit dtre laissde en blanc, Si
une douxidme ZA est survolde sans arrlt inter-
medlalLe, la lettre correspondunt & cette zone
doit &tre inscrite dans lo colonne 35, et les
colonnes 28 & 57 101vcnt etLe laissées en
blanc.

Inscrire ici la distance, en nilles narins, entre
deux adéroports, correspondant & 1'étape considé-
rée. 'Les colonnes inutiles seront laissées en
blane,

narins seront inscrites de la maniére suivante

, IONGUEUR DE L'ETAPE
Nunéros des

colonnes du N o8 29 i 30 | 31

notifioation ) 9 51 0

i i

6 i 2 3 5

Ces colonnes sont destindes & contenir les rensei-~
0 " 3 rd 3 3
gnements de vol relatifs & un arret intermédiaire.

Inscrire Jei, le cas uchuant le numero ‘de la case
de llarret 1ntermud1a1ro, de la néne manitre que
pour les colonnes 21 & 24

Inscrire le nundéro de code de la zone d'analy%e
(unﬂe t53) dens laquelle llarxét o lieus
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Titre Colonnels) Instructions

JOUR DU VOL 37 Indiquer le jour (TMG) de départ du vol aprds
le premier arr8t. Utiliser pour cela les
chiffres de 1 & 7 de la méme manidre que pour
la colonne 26,

i

SURVOLEE 38 Inscrire dans cette colonne la lettre

correspond:nt - 1o mone dtanalyse, chaque .
fois qu'une Za cst survolde cutre deux
arréts eonséeutifs. Stil n'y o pas de
tel survol, laoisser cette colonne en blanc.

wn u !l

LONGUEUR DE :
L'ETAPE 39 & 42 Inscrire ici la distance, en milles marins,
entre deux cdéroports, correspondant a 1'étape
de vol qui commence dans la case spécifiée
dons les colonnes 28 & 31 et qui se termine
dans la case spécifiée dans les colonnes 43
& 46, Toutefois, si l'arrét suivant n'est
pas un arrét internédiaire mais le point de
destination du vol, les chiffres indiquant
lo longueur de 1'détape seront inscrits dans
les eolonnes 72 a 75, ct on laissera en blang
les: -colomnes 39 a 42,

ARRET 43 a 48 Inscrire daons les colonnes 43 2 48, de la
méme nanidre que pour 1'ARRET précédent, les
renseignenents concernont le deuxiéme arrét
intermédiaire, '

ZA
SURVOLEE 49 Inscrire ici les renseignements concernant
chaque Zi survolde, de la méme manilre ;
guc pour lo colemnas 393,

LONGUEUR DE A
L'ETAPE 50 & 53 Inscrire ici la distance, en milles marins,
entre deux adéroports correspondant & 1'étape
de vol, dc la méme manidre que pour les
colonnes 39 a 42,

ARRET 54 a 59 Inscrire le cas échdéont dons les colonnes

54 & 59, de la néme manidre que pour 1'ARRET
précédent, les renseignements concernant

le troisitme arrét intermédiaire.

ZA
SURVOLEE 60 Inscrire ici les renseignements concernant
chague ZA survolée de la mdc manieérc

gue pour la colounne 38¢
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Titre

Colonne(s)

Instructi@hé‘

LONGUEUR DE LtETAFE

ARRET

7A

SURVOLEE
LONGUEUR DE LtETAPE

POINT DE DESTINATION

61 & 64

-3
[0)Y
jarie
o
[

‘Inscrire dens cette colonne les renseigne-
| ments concernant chague ZA survolde,

Inscrire ici la distance, en milles mérins,
entre deux adroparts correspondant a 1fétape
de vol, dc la méme maniére que pour les
colonnes 39 & 42, ‘

Inscrive le cas échéont, dong les colonnes
65 & 70, les renseignements concernont le
quetridme arrét intermédiaire, de la méme
maniérc que pour 1'ARRET précédent.

de la méme manidrc que pour la colonne 38,

Inscrire ici la distonce, en milles marins,
entrc deux adroports,  correspondant & la
derniére étape du vol,

Inscrire deng les colonnes 76 & 80 les
renseignements qul concerncnt uniguement

1a fin du vol, 9i le vol comprend plus de
gquatre arréts intermédicires, laisser on

blanc la premiérc ligne dang les colonnes
72 & 80 ¢t inscerire les renseignements
concernant les arréts suivants sur la
deuxitme ligne et, le cas échdéant, sur les
lignes suiventes; la fin du vol doit Ctre
spécifide exclusivement sur-la derniere
ligne, e
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Instructions relatives aux vols comprenant plus de quatre arrets

intermédiagires

4el Si le nombre d'arréts intermédiaires est supérieur a4 quatre et si

la spécification du vol ne se termine pas sur la premleres ligne, les ren-
seignements relatifs aux arréts suivants doivent etre inscrits sur une deuxidme
ligne de la maniére suivante :

~ les renseignements contenus dans les colonnes 2 & 19 inclusivement
de le premlere ligne doivent etre répétés sur la deuxieme ligne
dans les mémes colonnes;

- le chiffré 2 doit étre inscrit sur la deuxidme ligne dans la
colonne 20;

~ les autres renseignements de vol doivent etre inscrits sur la
deuxiéme ligne, en commengant par la colonne 28;

- si le nombre d'arrets intermédiaires ne dépasse pas huit, inscrire
les renseignements relatifs 3 la fin du vol sur la deuxi®me ligne
dans les colonnes 76 a 80.

4,2 Si le nombrec dlarrets intermédiaires est supérieur & huit et si
la spécification du vol ne se termlne pas sur la deuxieme ligne, les autres
renselgnements de vol doivent &tre inscrits sur une troisidme ligne de la
maniére suivante : :

—~ les renseignements contenus dans les colonnes 2 & 19 inclusivement
de 1la deux1eme ligne doivent etre répétés sur la troigsiéme ligne,
dans les mémes colonnes;

~ le chiffre 3 doit &tre inserit sur la troisiéme ligne dans la
colonne 20;

~ les autres renseignements de vol.doivent &tre inscrits sur la
troisieme ligne, en commengant par la colonne 283

. Iy . ~ . s
~ les renseignements concernant la fin du vol doivent etre inscrits
sur la troisiéme ligne dans les colonnes 76 & 80,



CONFERENCE Addendun N° 1 au
Document N° T-127~F

AERONAUTQUE 12 février 1964

Original : frangais

GC. A E.R. CHARGEE D’ELABORER UN PLAN D'ALLOTISSEMENT REVISE POUR _LE SERVICE MOBILE AERONAUTIQUE (R) - GENEVE

SEANCE PIENTERE

ANNEXE 1

FORMUIATRE DE NOTIFICATION

Annexe : 1
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CINQUIEME RAPPORT DE LA COM{ISSIOH 5
(STATISTIQUES DE Lt EXPLOITATION)

Forme sous laquelle les renscignements reloatifs & la détermination
des besoins en fréquences des bandes d!ondes decwmotrlques pour les communi-
cations du service mobile adronautique (R) doivent &tre soumis & 1tUnion
avant la seconde Session de la Conférence administrative extraordinaire des
radiocomnunications aéronautiques et date limite avant laquelle ils devraient
gtre soumis.

CHAPITRE IV DU RAPPORT
SECTION I
STATISTIQUES DES LICTES AERIENNES MONDIALES

Ce rapport a été adopte 4 ltunanimité, il est composé des éléments
suivants :

Annexe I . Formulaire de Notlflcgtlon
 Annexe II : Instructions sur la manieére de rempllr le formulaire do

ratification

Annexe III : Planispheérc pour la présentation des statistiques sur ltexploi-

- tation des adronefs

I1 comporte les divisions ci-apres :
a carroyage en cases numérotdécs 2 & 1818
b) zones 4! analyse

Annexe IV Avréviations des Foms des Pays

Annexe V Abréviations des noms des Transporteurs adriens

Annexe VI : Tableau de concordance approximative entre les ZLAMP et les
zones dtanclyse

Annexeé VII : Liste des adroports principaux dvec référence des numéros de
cases du planisphere
Digtance entre odérodromes en milles marins

Annexe VIII : Exemple de rédaction de formulaire,

Aux fins dtaccélérer la reproduction et la distribution du présent
Rapport, les onnexes mentionnées ci-dessus feront 1'objet dt addendums qui
seront publiés séparément ct porteront chacun le numéro de 1!annexe corres-
pondante., Exemple : Annexe I ¢ TFormulairc de notification Addendum 1
au Document N° I-127, etc,

Le Président :
Maurice CHEF
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Cuba

DECLARATION DE LA DELEGATION DE CUBA A LA C.A.E.R.
CHARGEE D'ELABORER UN PLAN D'ALLOTISSEMENT REVISE
POUR IE SERVICE MOBILE AERONAUTIQUE (R)

Au cours de cette Conférence, ol se traitent des questions
d'importance capitale pour la sécurité de la vie humaine, nous avons pu
vérifier qu'une étroite collaboration entre tous les pays qui utilisent les
services aéronautiques était indispensable. .

La délégation de Cuba ne peut faire moins que d'exprimer son
mécontentement & voir qu'un peuple aussi nombreux que celui de la République
populaire de Chine n'est pas représenté & cette Conférence.

‘C'est une prétention ridicule de la part des envoyés de
Tchang-Kai-Chek que d'essayer d'usurper les droits qui reviennent 1égitime—
ment & un peuple de plus de 650 millions d'habitants et il est injuste que
le peuple de la République populaire de Chine ne puisse participer aux
débats qui portent sur une question aussi essentielle que celle dont nous
traitons a cette Conférence.

La délégation de Cuba tient & manifester une fois de plus son
mécontentement devant un fait qui n'a aucune justification et demande que
cette déclaration soit publide comme document officiel de la Conférence.

e Zhef de la Délégation de Cuba :
(Signé) José A. VALLADARES-TIMONEDA, ing.
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DECLARATION

DU DEIEGUE DE LA REPUBLIQUE DE CHINE

Me référant 3 la déclaration faite par la délégation de la Pologne
(Document WO I—125), je tiens & faire la déclaration suivante :

"Ie Gouvernement de la République de Chine, que ma délégation a
1thonneur de représenter, est le seul gouvernement légalement
constitué de la Chine; 1l est reconnu comme tel par 1'Organisation
des Naticns Unies et par leurs institutions spécialisées, y compris
1'U.I.T.

Ma délégation rejette les implications qui résultent de la décla-—
ration contenue dans le deocument mentionné ci-dessuse”

Je demande que cette déclaration scit publiée comme document officiel
de la Conférence. :

(signé)  Paonan CHENG
Ambassadeur
Chef de 1la délégation
de la République de Chine
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COMMISSION 4

ORDRE DU JOUR

DE LA DIXIEME SEANCE DE LA COMMISSION TECHNIQUE

Jeudi 13 février 1964, & 9 h.30, Salle XII

1. Adcption du compte rendu de la septidme séance (Document N° I-113) et
du compte rendu de la huitidme séance (Document N° I-121)

2. Examen du guatriéme rapport de la Commission 4 (Document N© I-91)
"Résolution relative 3 1'utilisation des ondes métriques dans le
service mcobile aéronautique"” (#ddendum N° 1 au Document I-91;
Document NO DT/I-22 émonant de la Commission 5

3e¢ Adoption du second et dernier rapport du Groupe de travail 44
(Document N° I-123)

4a Divers.

Ie Président :
J.Ps PENWARDEN
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, COMPTE RENDU
DE IA NEUVIEME SEANCE DE LA COMMISSION 4
’ (COMMISSION TECHNIQUE)

Mardi 11 février 1964, & 9 h.30

Président : M, J.T. PENWARDEN (Royaume-Uni)

Vice-Président : Dr C. WACHARASINDHU (Thaflande)

1, Projet de résolution relatif & 1'utilisation des ondes métrigques
(Document N° I~91) ' -

Ie Président indique que le quatri®éme Rapport de la Commission 4,
contenant un projet de résolution relatif & 1tutilisation des ondes métriques,
a été transmis & la Commission 5 pour observations et que la Commission doit
étudier maintenant 1'Addendum N° 1 au Document N° I-91 dans lequel on trouve
la réponse de la Commission 5.

Au cours de la discussion, certains délégués font remarquer que
1'Addendum laisse supposer que la Commission 5 nta pris que des décisions
partielles en cé qui concerne le rassemblement des données relatives aux
ondes métriques,

9 Sachant que la Commission 5 aura encore & exXaminer ce probléme,
le Président se propose de prendre contact avec le Président de la
Commission 5 sur cetté question et de reprendre la discussion sur ce p01nt
a4 la prochaine séance,

2. Suite de 1!'étude dﬁ pointv9 - Utilisation des dmissions & bande latérale

unique

La Commission exemine le Document N° DT/I-20 dans lequel sont
énunérés tous les points sur lesquels l'accord a pu se faire jusqu'ici au
sein dé la Commission au sujet de 1'utilisation des émissions & bande latérale
unigque.

Te Président ouvre la discussion sur les principes exposés dans
le document de travail, L!'observateur de 1'0.A.C.I. expose trés clairement
la politique suivie par son organisation sur l'ensemble de cette question.




3e

Document N° I-132~F
Page 2

I1 se référe notamment aux décisions prises par la Réunion spéciale des
télécommunications de 1963, dont on trouve le résumé dans le Document N° I-b,
Il fait également mention des directives techniques contenues dans

1tAnnexe 10 & la Convention de 1'0.A.C.I. et précise que l'on a actuellement
tendance, & 1'0,A.C.I,, & considérer que l'application générslisée des
émissions & bande latérale unique exige que 1'on élabore au préalable des
spécifications complétes pour ce systeme,

Le délécué de 1'Argentine, rappelant les projets de résolution
qu'il a soumis antérieurement & ce sujet, manifeste son désaccord au sujet
du Document N° DT/I-20, Il se réserve le droit de revenir sur cette question.

D'autres délégués estinent qu'il convient de modifier en divers
points le texte du doCument, Certains amendements proposés suscitent des
divergences d'opinion. Aprés que la majorité se soit faite sur ces amen-
dements, le texte modifié est adopté sans opposition; il contient la
politique et les directives dont devra s'inspirer le Groupe de travail 4B,

En 1l'absence d'autres questions, la séance est levée & 11 h.1l5.

Les Rapperteurs : Le Président :

M. YOUCEF-KHODJA : Lo
Je« VALLADARES © J«T, PENWARDEN
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C. A E.R. CHARGEE D'ELABORER UN PLAN D'ALLOTISSEMENT REVISE POUR LE SERVICE MOBILE AERONAUTIQUE (R) - GENEVE

CORRIGENDUM
AU DIXIEME RAPPORT DE LA COMMISSION 4 (TECHNIQUE)

Page 5, paragraphe 15,1, remplacer les mots :

"stations terrestres émettant sur la méme fréquence et dont la
puissance serait de 1,5 kW"

par les mots &

"stations aéronautiques émettant sur la méme frdquence et dont
la puissance apparente rayonnée serait de 1 kW"

" CORRIGENDUM
TENTH REPORT OF COMMITTEE 4 (TECHNICAL)

Page .5, paragraph 15.1, replace the words :

"ground stations of 1.5 kW power"

by the words @

"aeronautical stations having an effective radiated power of 1 kW"

CORRIGENDUM
‘ i 1
DECIMO INFORME DE LA COMISION 4 (CUESTIONES TECNICAS Y DE EXPLOTACION)

Phgina 5, punto 15;1, sustitlyanse las palabras ¢

"estaciones terrestres que transmitan sinultinesmente en la
misma frecuencia con una potencia radiada de 1,5 kW"

"estaciones acronduticas que transmitan simulténeamente en la
misma frecuencia y con una potencia radiads aparentecde 1 kW"
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Dixidme Rapport de la Commission 4 (technique)

CRITERES DE PROPAGATION, PORTEES UTILES, PORTEES DE BROUILLAGE,
RAPPORTS DE PROTECTION ET PARTAGE DES FREQUENCES ENTRE LES ZONES

La Commigsion 4 a étudié le deuxiéme et dernier rapport du Groupe
- de travail 44 (Document N© I-123); & l'unanimité, la Commission a approuvé
l'appendice et les annexes & ce rapport, n'apportant & ces textes que des
amendements rédactionnels.,

A cette occasion, la Commission 4 a chaleureusement exprimé sa
reconnaissance & M., George W. Haydon, Président du Groupe de travail 44, et
aux délégations, qui ont participé & 1l'activité de ce Groupe de travail, pour
la qualité remarquable de leur rapport.

Les numéros des paragraphes des pages 5 & 8 comprise n'ont été
modifiés qu'a des fins de collationnement et ne préjugent pas des décisions
.que pourra prendre a ce sujet la session de 1965 de la Conférence.

J.T., PENWARDEN
Président
de la Commisgion 4

Appendice : 1

Annexes 3 2
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Document NO° I-133-F

APPENDICE,

CRITERES DE_PROPAGATION

PORTEES UTILES

PORTELS DB BROUILLAGE

RAPPORTS DE PROTECTION .

PLRTAGE DES FREQUENCES ENTRE LES ZONES

. 11 est recommandé
A 1.1 que les conclusions tirdes.des critéres teéhniques fondamentaux
utilisés par la C.I.A.R.A, pour I'établissement de llactuel PFlan d'allotisse-
. ment des fréquences des bandes d'ondes décamétriques pour le service mobile

adéronautique (R) restent en vigueur, a savoir

a) Portdes utiles ot portées do brouvillage

- Portdéeutile Portée de brdﬁillage
Bande de fréquences Jour  Nuit| TJour it
Kz | ki kn
2850 - 3025 100 500] 700 3500
3400 - 3500 100 800 700 | 4000
4650 - 4760 | 350 1400|1200 5500
5450 -~ 5480 , 450 1800| © 1500 5500
5480 - 5680 - - 450 1800] 1500 6500
6525 - 6685 650 © 2200] 1900 £000
8815 ~ 8965 1000 3400{ 3800 11000
10005 — 10100 1250 - | s500 -
11275 ~ 11400 1500 - | 6000 - -
13260 - 13360 1900 - | 7700 -
17900 ~ 17970 2600 - |>10000 -
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On devrait continuer & se fonder sur les portées de brouillage
utilisées pour 1'établissement du Plan d'allotissement actuel lors de 1'élabo-
ration du Plan rcvisé; cependant, on pourrait peut-&tre réduire quelque peu
ces portées de brouillage dans les bandes des 8, 10, 11, 13 et 17 lHz, de jour,
et dans celles des 6 et 8 MHz, de nuit, s!'il se réveélait indispensable d'inten-
sifier le partage des fréguence:s de ces bandes (Document N° I-14),

b) Un rapport de protection de 15 db est satisfaisant, Les distances
de brouillage indiquées au paragraphe a) ci-dessus se fondent sur
un rapport signal utile/brouilleur de 15 db sur une méme voie
lorsque l'aéronef se trouve & la limite de sa portée utile; on en
conclut que le rapport de protection est en réalité beaucoup plus
élevé dans des conditions plus représentatives.

¢) Le partage des fréouences entre zones, dans les conditions définies
a4 1l'appendice 26 (section B, paragraphe 4), est satisfaisant,

1.2 que l'on conserve sans changement les courbes de portées de
brouillage pour les latitudes situées entre 60°N et 60°3, telles qu'elles
figurent & 1l'appendice 263

1.3 que l'on trace des courbes et des cartes de portées de brouillage
pour les régions polaires et que les cartes relatives & ces régions soient

¢tablies sur la base d'une projection gnemonique polaire,

Mise en application

2,1 Pour quc les recommandations ci-dessus puissent &tre mises en
application, il sera nécessaire d'apporter des modifications et des
adjonctions & 1'appendice 26 du Reglement des radiocommunications.

2.2 Ces amendements sont indiqués dans les deux annexes jointes au
présent document :

Annexe 1 : Amendements au texte et aux données correspondantes de la
partiec B de la section II de la premitre partie de 1'appendice 26
(pages 9 & 14).

Annexe IT : Cartes polaires en projection gnomoﬁique et courbes de
portées de brouillage,
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ANREXE I

AMENDEMENTS A L'APPENDICE 26 AU
REGLEMENT DES RADIOCOMTUNICATIONS

1, Courbes indiousnt des voritées de brouillage

"Définition des courbes

15.1 ~ Sur les calgues insérés dans une pochette & la fin du présent
appendice, des courbes indiquent, pour les différents ordres de grandeur de
fréquences, la limite des distances minima acceptables devant séparer deux
stations terrestres émettant sur la meme frégquence et dont la puissance
gerait de 1,5 k¥ (mission non modulde), afin d'assurer, 3 la limite de portde
utile de 1l'émission désirée d'une des stations terrestres, un rapport signal
utile/signal brouilleur de 15 db & bord d'une station d'adronef. On: admet

généralement que cette limite correspond 3 la frontiere de la zone intéregsde.

15,2 1:”11 existe deux tvpes de calques, & utiliser respectivement avec les

planisphéres en projection de Mercator et avec les cartes en projection

gnomonique pour les gzones polaires. Leg calgques pour projection de Mercator

7 ’ o N . ) s L)
s'étendent sur les régions comprises entre 60 de latitude nord et 60 de

latitude sud. Les calguss pour projection gnemenique s'dtendent sur les

réoions situdes au nord de 30 N et au sud de 30°S., Les calgues pour projection

enononicue recouvrent les calaues pour nrojection de Mercator entre les paral-

1dTes 30" et 60°N ct leg =arnlldles 30 ot 60°S. Ces recouvrements ont &td

choisis .afin. d'assurer la continuité entre les éoloues des deux systémes.
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353 Iea-vortde niile alest-pas-indigquée-sur-les—ecourbes:

Types de certes utilisés

16.1 Ces calques ne peuvent &tre utilisds que sur un planisphérc ou une
carte polaire dont la projection et 1'échelle éiabli-selon-une-projesition
de-Beoweator~ci-donb-Ltldeheltie~es%s sont identiques & celleg indiquées sur
chacun des calgques. Ils nc doivent donc pos &tre utilisds sur des cartes
qui nec seraient pas conformes & ces définitions. Les planispheéres et les
cartes polaires que llon trouvera égelement & la fin de cet appendice, sur
lesquels figurent lecs limites des ZLAMP et celles des ZLARN, sont établis. 3
1'échelle convencble et les calques peuvent &tre utilisés sur ceux~ci.

Chongement d'échelle ou de systémc de projection

4'- 18-

17.1 Si 1'on désirc utiliser d'autres cartes er-prejoefion-de-Hewrsator,
avec une échelle diffdrente, il cst nécessaire de dessiner, & partir des
coordonnées figurant dans les ftableaux ci~dessous, de nouvelles courbes pour
tenir compte du changement d'échelle. ’

17.2 En dessinant les nouvelles courbesg, il faut se rappeler que le
point d*intersection de 1'axe vertical de symétrie, c'est-i-dire un méridien,
et dc 1ltaxe perpendiculaire représentsnt un paralleéle, doit 8tre a la
latitude 00° pour la courbe 00°, & celle dec la latitude 20° N pour la courbe
20°, 40°N pour 40°, ctec.

17, Les coordonnées géographiques apporaissant dons les tableoux ci-
dessous sont donndes par rapport au méridien 180° pris comme axe de syméirie
pour la construction des courbes.

Conditions adoptdes pour le partage des fréquences entrc les zones

18.1 Les différents colques sont établis dans les conditions de partage
de fréquences spécifides ci~apres : adepides-par-la-Conférence-internationale
aéméais#aa#ive-ées-;aéieeeﬂaaaéeatéeas—eéreHaa#iq&es-éGTITATRTAVT-l948%i949;7
sext
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Zones Bandes comprises entre: Conditions de partage
(MHz)
Entre deux _
ZLAMP 3 et 6,6 propagation de nuit
9 et 11,3 propagation de jour ‘
13 et 18 \ séparation en longitude
Note : Il 2 été admis que les
conditions de- partage étaient
les mémes pour 6,6 MHz ot
} pour 5,6 MHz
Entre unc ZLAMP
‘et une ZLARN 3 et 5,6 - propagation de nuit
: : 6,6 ¢t 11,3 propagation de jour
13. et 18 ' séparation en longitude
Entre dcux h .
ZLARN 3 et 4,7 .propagation de - nuit- -
5,6 et 11,3 propagation de jour
15 et 18 séparation en longitude
18.2 Des courbes supplémentaires permettent de déterminer les possibilités

de répétition pour une utilisation diurne des fréquences comprises dans les
bandes 3 MHz, 3,5 MHz et 4,7 MHz,

NOTE ¢ Les rcnseignements donnés dans les "Graphiques de portées
minimun et maximum & utiliser comme guide pour l'allotissement des
fréquences", Anncxe 1, Volume 1 du Rapport de la premidére session
de la C,I.A.R.A. (Cenéve, 1948), ont ét6 utilisés pour la prépa-
ration du plan d'allotissement. La C.A.E.R. of ronautique (Gendve,
1064) a réexamind los conclusions tirées de ces renseigncments et
a_constaté que ceos conclusions demeuraient valables.,

5 19, Mode d'cmploi

19.1 Prendre l'une des cartes amnnexdes au présent appendice et choisir le
calque correspondant & llordre de grandeur de frégquences et aux conditions de
partage que l'on désire étudier.

19,2 Les projections gnomoniques sont & utiliser pour les zones polaires
situées au nord de 60° N et au sud de 60° S; les projections de Mercator sont
4 utiliser entre 60° N et 60° S,
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19,3 Placer le centre du calque (c'est-d-dire l'intersection-de l'axe
de symétrie et de 1'axe horizontal), sur la ligne délimitant la zone ou sur
le lieu géographiquec de l'émetteur, Noter la latitude dec ce point et
prendre la courbe correspondante.

19,4 Pour tout émetteur situé en un point quelconque & 1l'extériocur de
la courbe, le rapport de protecction défini au paragraphe 1 15,1 ci-dessus
sera supérieur & 15 db.

19.5 Pour tout émetteur se trouvant en un point situé & 1'intérieur de
lz courbe, le rapport de protection obtenu sera inféricur & 15 db.

19,6 ‘Projection de Mercator : L'orientation des courbes est telle qutelles
sont utilisables pour l'hémisphére nord; pour lt'hémisphére sud, elles devront
8tre inversées. C'est une précaution qu'il convient de prendre lorsqu'il
s'agit de suivre les limites des zones et de passer d'un hémisphére 3 1ltautre.

19.7 Projection gnomonique : Que cec soit pour la zone polaire, bordale
ou australe, le calguc doit &tre placé dans une position telle gque la ligne
nord-sud (terminde par une fliche) soit peralléle ou méridien de la longitude
considdérée, la flidche étant dirigée vers le pdle.

6 20, Eléuents pour le tracé des courbes.




Latitude 000 100 200 300 400
Peorife-de-breuitlage " S . E-l
Jaterference-Range A-5 e #-5 e -5 .

Meanee-de-interferencia $;3%  6,3% 6,30— 430 630 8750

Long. Lat, Long. Lat, Long. Lat, Long. Lat, Long. Lat.
180,0 6,3 | 180,0 | 16,3 180,0 26,3 180,0 | 36,3 180.0 | 46,3
178,9 6,2 | 173,9 | 16,2 178,8 26,2 178,6 | 36,2 178,4 | 46,2
177,8 59 1 177,8 | 15,9 177,6 25,9 177,3 | 35,9 176,9 | 45,9
176,8 5,5 | 176,7 | 15,4 176,5 25,4 176,1 | 35,4 175,5 | 45,4
175,9 4,8 | 175,8 | 14,8 175,5 24,8 175,1 | 34,7 174,3 | 44,7
175,2 4,0 1175,0 | 14,0 7,7 | 24,0 | w2 | 33,0 | 173,3 | 43,9
174,5 3,1 174,46 | 13,1 174,1 23,0 173,5 | 33,0 172,5 | 42,9
‘Coordonnées pour le tracé des courbes 76,10 2,2 [ 13,9 { 12,0 [ 13,6 | 22,0 | 173,0 | 32,0 | 172,0 | 41,9
Coordinates for plotting of contours 173,8 L,1 173,71 1,0 173,4 21,0 172,8 | 30,9 171,8 | 40,8
Coordenadas para el trazade de las curvas 173,7 0,0 | 173,6 9,9 173,3 19,9 172,7 | 29,8 171,8 | 39,7
173,8 1 -1,1 | 173,7 8,8 173,4 18,8 172,9 | 28,7 172,0 | 38,6
174,1 | -2,2 | 174,0 7,8 173,8 17,7 173,3 | 27,7 172,5 | 37,6
174,5 | -3,1 | 174,5 6,8 174,3 16,8 173,9 | 26,7 173,2 | 36,6
175,2 | -4,0 | 175,2 5,9 175,0 15,9 174,6 | 25,8 174,11 35,8
175,9 | -4,8 | 175,9 5,2 175,8 15,1 175,5 | 25,1 175,1 } 35,1
176,86 | -5,5 [ 176,8 4,5 176,8 14,5 176,5 | 24,5 176,2 | 34,5
177,86 | -5,9 | 177,8 4,1 171,8 14,1 177,6 | 24,1 1?7 1 34,0
I78 91 -6,2 ]78 9 3,8 ]78 9 13,8 178 8 23,8 178, ' 33,8
180 0] -6,3 180 0 3,7 180 0 13,7 ]80 0 ] 23,7 180 0] 33,7

Latitude 500 600 700 g0o 900

ngtee;ée-bpeu;llage 4s oy
8 a ‘
Alea:egfdefszggp#e:g:e+a 6730 = 2of 0

Long. Lat, Long. Lat, Long. Lat, Long, Lat. Long. Lat.
180,0 | 56,3 |180,0 | 66,3 [ 180,0 | 76,3 | 180,0 | 86,3 83,7
178,0 56,2 | 177,3 | 66,2 175,4 16,2 163,9 | 86,1 83 7
176,2 1 55,9 1 174,7 | 65,8 1,2 1,8 152,2 | 85,4 83 7
174,5 | 55,3 [172,5 | 65,3 | 167,7 | 75,1 | w52 | 845 83,7
173,0 | 54,6 ]70 6 | 64,5 164,9 74 3 141,9 | 83,4 83,7
171,8 | 93,8 169 1 | 63,6 162,9 ?3 4 140,8 | 82,4 —_ o 83,7
Co ges pour le tracé des courbes 171,0 | 52,8 !68 1 | 62,7 161,6 72,3 141,3 181,3 {8 =2 [ 83,7
003:2?:2t:: ?o: p:ztt:ng of contours 170,41 51,8 lB? > | 8i.6 61,3 48 k: 12,8 180,z 4e 3 83 7
170,2 | 50,7 ]67 3 | 60,5 161,5 70 1 144,9 | 79, 2 |-5 2 83,7
Coordgnadas para el trazado de las curvas 170,3 | 49,6 ]57 5 | 59,4 ]52 1 59 1 147,6 73 2 12283 33 7
170,6 #8 5 ]68 1 | 58,3 163 2 68,0 150,5 77,3 e = 83 7
17,2 | 47,5 |169,0 57,4 | 164,6 | 67,1 153,8 | 76,5 |85 | 837
172,1 46,6 ]70 | 56 4 166, 4 65 2 ]57 3 17,8 | | 83,7
173,1 | 45,7 171 4 55 6 168,3 65 5 160 8 | 75,2 83 7
174,3 45 0 ]72 9 55 0 170, 4 64 g 164 6 74 6 83 1
175 b 44 5 ]74 6 54,4 172,7 64 ] ]68 4 | 74,2 83 N
]?7 0 44 0 176 3 | 54,0 175,1 64 0 172 2 73 9 83,7
178 5 43 8 178 2 53 8 177 5 63, ,8 ]76 1 73 8 83,7
180,0 437 11800 53,7 180, 0 63,7 1800 | 7317 83,7
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Latitude 700 300
Leptéo~de-bpauitlage
daterferenee~-Range -5 #-3
Aleenee-de-interferponeia —31750 -3+ 54 3155%
Long. Longs | Lat, Lat. Long.
180,0 180,0 41,5 6
173,9 173,1 | 40,9 5613 1643
168, 2 166,7 | 39,2 58,4 | 1521
1630 161,1 | 36,4 549 | 18402
158, 5 156,4 | 32,8 8,0 | 506 | 1397
1270 563 | o | ] R
Coordonnées pour le tracé des courbes ISO:I ]48:7 18;9 ] ]42; 35’% )3;,6
Coordinates for plotting of contours 143, g0 | 15T ) ] 143,4 | 30,3 | 1391
Coordenadas para el trazado de las curva ’ 144 25,2 141,3
UrVas) yug)g 490 | 304 |1 16,7 | 209 | 14401
150, 1 150,6 | ~1.6 | I 149,3 | 15,8 | 1474
}g%,g 152,9 | -6,3 I 152, 11,5 151,1
158.5 o [0 | s | PRl 1
158,59 BT 114, 160, £6 | 1538
163,0 16,1 1-07,8 ) ) 164, 2,0 | 1645
]73,9 9,1 -;9,6 ! 169, 0,1 169,5
Yk %76,4 -21,0 ! 174, -1,] 174,17
. 80,0 {-~21,5 ] 184, -1,5 180,0
Latitude 669 800
Loptéo-do-breuitia
4nte9£epeneegRangge -3 o -3 s
Aoanee-de-interfereneia Shh— 40 1 3. 5% fo —
Long. Long. Lat. Lat. Long.
180,0 0, | 86,5 0, 0, 68,5
149,5 78,0 | 847 | 253 142 | 68.3
{g%,g 90,4 | 79,7 46,5 28,0 | 67,7
i 97,5 24,7 62,9 41,3 66,7 Ezg
colme e B ) | ERE
Coordonndes pour le tracé des courbes 12,6 18,9 { 60,3 | 95,8 604 | 623 | =3
Coordinates for plotting af contours %%g’g };27? g?:g }?l]*y; gg:g gg:g §§_§,
Coordenadas para el trazado de las curvas %2813 1292 | 4706 | 11902 105,8 | 57)1 &8s
, 1365 | 4309 | 1262 1he | 555 |88
}%,g 139,8 | 40,5 | 133, 123,4 | 4,0
, 145,3 | 314 | 13909 13,9 | 52,6
}gg,g 152,8 34,8 | 146,6 140,1 | 51,4
156,5 156,5 | 32,6 | 1533 148)2 | 5004
163, 162, | 30,8 | 160,0 156,2 | 49,6
169, 168,1 | 29)5 | 166.6 1642 | 490
74,5 174,1 | 28,8 | 1733 172,1 | 48,6
180,0 180,7 | 28,5 | 180,0 180,0 | 48,5
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Latitude

00°

10°

30°

400

Rortéo-de-breuitlage

+nterference-Range -3 N8~ N-8
bleanse-do-intorferensia 2 -369— ~360- 40~
Long. Long. Long. Long. Long.
180,0 180,0 180,0 180,0 180,0
172, 8 171,7 169 7 166, 1 157 6
166 0 164 0 160,6 154,7 142,8
160 0 157 5 153 4 146 6 134 9
155,0 152,3 148,1 141,5 13],2
150,9 148,4 144,5 138,7 129,9
Coordonnées pourile tracé des courbes 147,8 145,7 142,3 137,4 130,2
Coordinates for plotting of contours 145,7 144,1 141,4 137,4 131,6
Coordenadas para el trazado de las curvas | 144,4 143,4 141,4 138,3 133,8.
144,0 143,6 142,3 140,0 136,5
144, 4 144,56 143,9 142,4 139,8
145,7 146, 4 146,3 145,4 143,6
147,8 149,0 149, 4 149,0 147,8
150 9 152, 4 153 1 183,2 152,4
155 0 156,6 157 5 157,8 157,4
160,0 161,6 | -21,2 162 5 162,9 162,8
166 0 167,3 168, "0 168, 4 168 3
172 8 173 5 173 9 174 1 174 ]
180 0 180 0 ]80 0 180 0 180 0
Latitude 500 60° 100 80o 900
Roptée-de-b 11
i:%egiegea:ggaaagge =S A-5
Aleapee~de-interferensta —36@ -480=
Long. Long. Long. Lat. Long. at, Long.
180,0 0 [}
126,9 46,5 28:9 %%;9 1%14 ﬁgig
15,7 69,8 39,7 | 11,6 26,5 | 63,2 ,
113,9 83,0 5575 | 69,1 392 | 62,3 54,0
114,9 92,2 68,8 | 661 513 | 61,0 5470
) 17,1 99,7 80,1 | 62,8 62,8 | 59,6 | S'=3'| 5,0
Coordonnées pour te tracé des courbes {%(3),; }?g,g 90,% 52,4 73,7 58,0 |8=5] 54,0
Caordinates for plotting of contours , ’ 99, 96,0 84,1 56,3 | o~ | 3,0
Coordenadas para el trazado de las curvas };25’]]:; H%’g }?g’g zg’g ]gg'g gé’g 2235 22’8
135,9 | 33,7 | 130,4 1228 | 46,5 | n2)6 | 51,2 |FEZ| 54,0
}Zg,; %g,g 122,3 130,1 | 43,7 121,5 49,6 |2 5| 54,0
150,9 | 2201 ]4813 lil;§ 35’i 13 29’3 21 38
196,54 | 1953 | 184, 191;6 | 37, 147, 5,9 5470
162)1 17,0 | 160,8 15607 | 35,9 | 155, 45,1 b4, 0
168,0 | 15,3 | 167;2 165,8 | 34,8 | 163,6 | 44,5 54,0
174,0 14,3 | 173,6 172,9 | 34,2 171,8 44,1 54,0
180,0 | 14,0 | 1800 180,0 | 34,0 | 180,0 | 44,0 54,0
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Lat!tude 00° 100 200 30° 400
Por’éée-de-breu?Hage ~NuSe Egllme =S¥ ~Eallr ~HuSe k-l
Interference-Range -}0388 $6:62 $9:82 350 $6:80  ~}40~
Alcance-de-jaterforencia _
Long. Lat. Long. lat. Long. Lat, Long. Lat, Long. Lat,
180,0 10.8 180,0 20.8 180.0 30.8 180.0 40.8 180.0 50.8
178.1 10.6 178.0 20.6 177.8 30.6 177.5 40.6 177.1 50.6
176.3 10,1 176.1 20.1 175.8 30.1 175.2 40,1 174.3 50.0
174,6 9.3 174.3 19.3 173.8 29,2 173.1 39.2 171.8 49,1
173.0 8.3 172,7 18.2 172.2 28,1 171.2 38.0 169,7 41.8
171,7 6.9 171.4 16.8 170.3 26,7 169,.7 36.9 1668.,0 46,4
170.6 5.4 170.3 15.2 169.7 25.1 168.6 34,9 166.8 44,7
169.8 3.7 169.6 13.5 168.9 23.3 167.9 33.1 166.1 52.9
Coordonndes pour le tracé des courbes 169.4 1.9 169.1 1.7 168.6 21.9 167.5 31.3 165,8 41,0
3 +i f t 169.2 0.0 169.0 9.8 168.5 19.6 167.6 29.4 166.0 39.2
Coordinates for plotting of oontours ~{ - yeovy t ot 16973 | g20 | 166ca | 1708 |1eec0 | 2706 | 1666 373
Coordenadas para el trazado de las curvas 169.8 3.7 169,8 6,2 169.4 16.0 168.7 25,8 167.5 35.6
170.6 =S4 170.6 445 170.4 14.4 169.8 24,2 168.7 34.0
171.7 -649 171.7 3.0 171.5 12.9 171.0 22.8 170.2 2.6
173.0 843 173} 1.7 172.8 11.6 172.6 21.5 171.9 3.4
174,6 -9.3 174.6 0.6 174.5 10,6 17443 20,5 173.8 30.5
176.3 -10,1 176.3 -0.2 176.3 9.8 176.1 19.8 175.8 29.8
178.1 ~10.6 178.1 -0,6 178.1 9.4 178.0 19.3 177.9 29.3
180.0 -10.8 180,0 -0.8 180.0 9.2 180.0 19,2 180.0 29,2
Latitude 500 600 700 800 9Qo
Portée-de-brootttage ~HeSe =Lz
4ntarforonce-Range 10,88 21,62
hisanco-de-intorforensia
Long, Lat. | Long, | Lat. long, | lat, Long. Lat, | Long. | Lat.
180.0 60.8 180.0 70.8 180.0 80.8 0. 89.2 79.2
176.2 60,6 17444 70.6 168.7 80.5 1.1 88.0 - 79.2
172.6 60.0 169.3 69,8 159.4 79.5 87.5 86.3 79.2
169,5 59,0 165.0 68.7 152.9 78.1 36.6 84.6 79.2
167.0 57.6 161.8 67.3 149,1 7644 103,.6 82.9 79.2
165.1 56,1 159.6 65.6 147.2 4.5 109.9 8162 } o — 79.2
163.8 54,4 198 .4 63,8 146,8 72.8 115.8 79.6 §}§§§i 79,2
Coordonnées pour le tracé des courbes ]gg°% gg.; }gg-g gg'? }Zg-g gg-? }gé-g ;g°; - ;g-%
H z | . . . * . . . 3 ; g — .
Coordinates for plotting of sontours | 16375 | 4gly | 15071 | sei3 | 1s0us | 6704 |132e3 | 753 |32 | 7022
Coordenadas para el trazado de las curvay 164,3 | 47,0 | 160.4 | 56.6 | 153.3 | 65.8 | 137.7 | 74.1 |22 | 79.2
[ = g
16545 45,3 162.1 54 .9 156.0 64.3 143,0 73.0 128 5 79,2
167,0 43,8 164.2 53.5 159.1 63.0 148.3 7.0 | & 79.2
1683 52,5 166,4 52,2 162,.3 61.9 153.6 7.2 79,2
17043 41.3 168 .9 51.2 165.7 60.9 158.9 70.5 79.2
1712.9 40.4 1716 5043 169,1 60.2 164,2 69.9 79.2
175.8 39.7 17443 49,7 172.7 59.6 169.4 69,5 79.2
177.6 39.3 177.1 49.3 17643 59,3 174.7 69.3 79.2
180.0 39.2 180.0 49,2 180,0 59.2 180.0 69,2 79.2
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Lat i tude 000 100 200 300 400
Rortée-de-broutliage WS, G WS,  Eed NS, | Eob
4n#ér#ep?nee-3ange . 560 580 580 532 560 650
Aleanee-de-intenforsneia

Long. Lat. Long. Lat. Long. Lat. Long. Lat, Long. Lat,
180,0 | 49,5 | 180,0| 59,5 | 180,0 | 69,5 | 180,0 | 79,5 | 178,7 | 89,5

168,5 | 48,5 | 165,51 58,2 | 15006 | 67,8 | 1449 | 76.7 97,0 | 824

15,2 | 45,6 | 1532 | 54,7 | 144,6 | 63,3 | 128.3 | 7007 9.4 | 748
W7 | 42 | TT | 3936 | 13504 | 572 | 12105 | 635 | 10000 | 672
16350 | 35,6 | 1378 | 43,3 | 1301 | 50,3 | 1190 { 56,0 { 10421 | 59'7

PR L I Rl T R R IR

40,8 | 1.0 | 451

A R R R AR RO R R
Loordonnées our le trace Ces courte 1305 | 00 | Bo| 65 | 1287 | 128 |26 | w0 | 1232 | 2407
Coordinates for plotting of contaurs } y3gg {776 | 1315 | -0 | 132 | 56 13000 | 121 | 219 | 184

. ? ’ ’ =y ’ y ’ ’ ’
Coordenadas para el trazado de las curvas 132,3 | -15,1 133,8 | -8,2 134,4 { -1,3 134,1 5,7 132 9 112,6
134,6 | -22,3 | 13,0 | -15,2 | 138,3 | -7,8 | 138,8 | -0,3 | 1384 | 7.3
13,1 {~29,3 | W1,2 | -21,6 | 13,2 | -13,7 | 44,2 | 57 | 1443 | 2.5
143,0 | -35,6 | 146,6 | 27,4 | 148,9 | -19,0 | 150,2 | -10,4 | 150,7 | -1,6
19,7 | 41,2 | 153,2 | 32,4 | 155,5 | 23,4 | 156,9 | -14,2 | 15706 | -5.0
158,2 | -45,6 | 161,2 | -36,2 | 163,1 | -26,7 | 164,2 | 17,0 | 1648 | -7.5
168,5 | ~48,5 | 170,3 | -38,7 | 171,3 | 28,8 | 17250 | -89 | 12,3 | 9.0
180,0 | -49,5 | 180,0 | ~39,5 | 180,0 | 29,5 | 180,0 | -195 | 1800 | -9.5

Latitude 500 600 700 800 900
Bj‘:°°;d°'b’°”;**“9° oS, Bl | HeS.  Eob.
fAterrereneo-range 500 270 599 ;ggg
bleanee-de~intorforeneia

Long. Lat, Long. Lat. -Long. lLat, Long. Lat. Long. Lat,

0, | 80,5 , | 70,5 0, | 60,5 0, 50,5 50,5

40,2 | 7812 2202 | 6915 15,3 | 60,0 19 | 5003 4005

83,5 | 73,1 41,5 | 66,9 30,1 | 58,7 23,8 | 49.8 40,5
77,1 | 67,0 57,1 | 63,1 43,8 | 56,7 35,4 | 48,9 40,5

86,6 | 60,7 69,8 | 58,6 56,4 | 54,0 46,7 | 47,8 40,5

‘94 ,2 24,3 8,4 | 53,8 67,8 | 51,0 57,7 | 46,4 | — | 40,5

00,8 | 47,9 89,6 | 48,8 84 | 47,8 68,3 | 44,9 | & =2 | 40,5

07,0 | 41,7 | 979 | 43.8 88,2 | 444 | 78,7 | 432 | 8 28 | 4005
Coordonnées pour le tracé des courbes 12,9 { 35,6 105,7 | 38,9 97 51 41,0 88,7 41,5 | g3 = | 49,5
Coordinates for plotting of contours };ixg gg,i };g;l gg,g 1?2 g gz b 98,4 39:8 8 33 |140,5
Coordenad 1 trazado de la va ’ ' 4 108,0 38,1 | £ & = 140,5
cordenadas pare ef Trazado fe Tes SATVES 1 30,8 | 19,3 | vams | 256 | 12 | sk |17 | 365 | 88 5 |40
13,0 F 14,7 1348 | 21,0 | 31,3 | 28,7 1265 | 35,0 S |45
143,7 | 10,6 | 12,1 | 18,5 | 139,5 | 26,3 |135,6 | 33,7 40,5
10,5 | 7,1 | 49,5 | 15,7 | wne | 243 | w5 | 3206 40,5
15,6 | 4,3 | 1s7,0 ] 13,5 | 15,7 | 22,6 [ 1835 | a7 40,5
164,0 | 2,2 | 1646 | 11,8 | 1638 | 21,5 {1623 | 31.0 40,5
2,4 |09 |23 {108 | 19 | 2007 e | 3006 40,5
180,0 | 0,5 | 1800 | 10,5 | 80,0 | 205 | 1800 | 3005 40,5
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