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CONFERENCE : Corrigendum N° 1 au
AERONAUT"QUE Docum&r‘o NO Il

7 février 1964

Original : anglais

C.A.E. R. CHARGEE D'ELABORER UN PLAN D'ALLOTISSEMENT REVISE POUR LE SERVICE MOBILE AERONAUTIQUE (R) - GENEVE

COLIICSION 4

Etats-Unis d'Amérique

LENDEMEIT AUX PROPOSITIONS DES ETATS_UNIS COITEITUES
DANS LE DOCUBENT H° I-1, pages 19 et 40

Insdrer le texte ci-joint (Proposition H° 24), & la suite des
"motifs" figurant sous "13" au haut de la page 19, Document N® I-l.

Remolacer le contenu de la page 48 du Document ¢ I-1 nar le texte
ei-joint (Proposition N©° 2B).
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ANNEXE
PRCPCSITVICH HO 2A
10.8 Les stations desservant des ZLAIP? peuvent, lorsque cela est nécessaire

o

pour assurer des communications sgtisfaisantes avec les alronefs, utiliser
des antennes » effet directif et une nuissance d!émission conforme aux disno-
sitions du naragraphe 21 (N° 57). Daans de iels cas, l'administration dont

" dépend 1'¢metteur nrend les dispositions nécessaires ;

10.8.,1 Pour cu'sucun brouillage nuisible ne soit causé aux stations
utilisant des Tréauences conformément aux dispositions mertinentes
du plan d'allotissement ;.

10.8.2 Pour que la »nuissance rayonnée dans d'autres ZLAMP ou ZLARN
auxquelles la méme ou les mémes fréquences sont alloties ne dénasse
nas la valeur nermise selon les critéres techniques sur lescuels est
fondé le wnlan; :

10.C0.3 Pour gue les caractéristicues du disgramme de rayonnement de
1'antenne % effet directif ainsi utilisée soient connues ou que
1lfsntenne & effet directif utilisée soit d'un modele pour lequel
on sent réaliser un-diagramme de rayonnement tynicues;

10.8.4 - Pour que los caractéristicues de directivité de 1’antenne
utilisée soient telles cu'elles réduisent au minimum le rayonnement
dans les directions non désirées, notamment dans la direction d'autres
ZLAIT ou ZLARI auxquelles les mémes fréguences ont €1é zlloties en
vertu du plan. ‘

)

Motifs : Bien que les possibilités d'utilisation d'antenmnes & effet
directif soient limitées dans le service mobile aéronautique (D),

leur emploi dans les stations terminales desservant des routes dont
de grands trongons passent asu-dessus des mers - comme c¢'est le cas
dans certaines ZLAI® —~ permet une amélioration des communications
avec les aéronefs, amélioration qu'il n'est pas possible de réaliser
autrement sans enfreindre les critéres techniques sur lesquels le
plan est fondé. Dans ces circonstances une antenne & effet directif
de construction appropribe permet d'utiliser une puissance d’émission
plus grando, sans qu'il en résulte une dégradation du rapport de
protection ocontre le brouillage, fixé 3 15 db.

Il appartient aux edministrations de s'assurer que les dispo-
~sitions des paragraphes 10.3.1 a 10.8.4 (N° 183 & 138E) sont resnec-
tées dans leurs vays resvectifs; c'est nourquoi il est inutile de
prévoir ces clauses dans les procédures de notification & 1'U.I.T.
et d'inscrintion aux fins d4'cxamen par 1'I.F.R.B. (voir la »ropo-

sivion N° 30 des Etats-Unis).
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Les dispositions des paragraphes 10.8.1 & 10.8.4 (N°S 18B &
18E) seraient applicables chague fois qu'une antenne & effet
directif est utilisée, quelle que soit la puissance d'émission.

Les dispositions ci-dessus ont donc pour but de définir dans
quelles. circonstances les stations terminales desservant les
"ZLAMP. peuvent utiliser des antennes & effet directif rayonnant

une puissance d'émission dont la valeur est 1nd1quee au para-—
graphe 21 (voir NO 57),

PROPOSITION NO© 2B :

Er--Puicsance-rayennde

Sauf indication contraire flgurant auz-parties 4 la partie II, e
¥, on- suppose que les puissances de crete reyenndes-soat-1es- puiventes—-+
fournies & la ligne de transmission de .l'antenne repondent aux spécifications
ci-apreés :

Puissance de créte rayonnée
Lo » Stations Stations
' I'd - . . —————————
Classe d'emission Stations utilisant des |utilisant des
antennes sans antennes a
effet directif | effet directir
Stations Hexrzestresn : 1 kW 2,5 kW
Al aéronautiques L
Stations d'adronef 50 W (voir 21.4)
A3, A3H Stations terxcaixzen 4 kW 10 kW
. (taux de aéronautiques
modulation 100 %) Stations d'aéronef 200 W (voir 21.A)
21.A Etant donné 1é'grande diversité des caractéristiques de directivité

des antennes de bord, il n'a pas été spécifié de puissance maximum pour les
stations d'aéronef.. La valeur de la puissance rayonnée devra etre telle

qu'elle ne puisse causer de brouillages nuisibles & d'autres stations utili=-

sant des fréquences conformément au plan d'allotissement.

Motifs : a) spécifier la puissance de fagon plus précise et aligner le
tableau surrla pratique actuelle, dans les cas d'utilisation
d'antennes & effet directif par les stations aéronautiques; et
b) rendre possible l'utilisation future d'un equlpement d'émission
analogue & celui qui est actuellement. 1nstaile 4 bord des aéronefs.
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21.1 Pour l'indication de la puissance moyenne & notifier pour des
dmissions de classe A3H dans le service mobile aéronautique (R), on consi-

. Ve . ~
dérera gue la puissance moyenne est égale & 0,500 x, puissance de crete

rayonnée, dans le cas d'une émission modulde & 100 % par une oscillation

sinusoidale périodique unigue,

Motifs : Permettre la conversion de la puissance de crete rayonnée

en puissance moyenne, pour la notification de la puissance &
1'I.F.R.B.
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C.A.E.R. CHARGEE D'ELABORER UN PLAN D'ALLOTISSEMENT' REVISE POUR LE SERVICE MOBILE AERONAUTIQUE (R) - GENEVE

SEANCE PLENIERE

Etats-Unis d'Amérique

PROPOSITION RELATIVE AUX TRAVAUX DE LA CONFERENCE

PREFACE

L'Administration des Etats-Unis d'Amérique appuie sans réserve
1'idée de consacrer exclusivement la session de 1964 de la C.A,E.R., aéronau-
tique & la planification et d'en faire une session préparatoire de la session
principale de 1965, Toutefois, elle estime que, pour tirer le meilleur parti
possible de cette session de planification, il faut avoir conscience des
objectifs finals & atteindre, C'est dans cet esprit que les propositions
ci-jointes ont été élaborées. Or, un certain nombre d'entre elles n'exigeront
pas un examen définitif avant la session principale, en 1965. Ces propositions
seront détermindes 3 la session de 1964, et les Etats-Unis les reviseront,
avant leur examen par la session de 1965, en tenant compte des résultats de la
session de 1964, '
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RESUME DES PROPOSITIONS DES ETATS-UNIS..

Les Etats-Unis proposert' qu'un nouvel appendice 27 ‘soit rédigé
pour le service mobile 'ad ronwuthue (R): et que 1'application de 1'appen—
dice 26 soit limitée au service mobile adronautique (OR). Cette division des
Plans (R) et  (OR)' en deux appendices distinets du Réglement des radiocommuni-
cations: permettra dfentreprendre selon des principes entidrement nouveaux, la
révision du:Plan d'allotissement. pour le service (R)., Pour faciliter les
références aux dispositions du nouvel appendice 27, on a adopté un systéme de
numérotation analogue & celui du Réglement des radiocommunications.,

Dens les propositions relatives.au nouvel appendice 27, nous. avons
respecte la présentation générale de 1'appendice 26, que nous avons' aménagée
de manidre & en faciliter l'application et l'utilisation par les administra-
tions. La révision proposée comporte des dispositions ncuvelles concernant 3

a) les conditions d'utilisation d'émissions & bande latérale unique,
sous réserve de restrictions appropriées;

b) de nouveaux éléments pour le tracé des courbes de portées de brouil-
lage, & une échelle différente de celle spécifiée dans l'appendice 26 actuel-
lement en vigueur;

c) l'extension des données de propagation par 1'inclusion de cartes
et de calques pour les zones polaires nord et sud;

d) la suppression de dispositions qui ne sont plus nécessaires;
e) la modification d'autres dispositions.

Conformément % des accords conclus dans le cadre de 1'0,4.C.I., les
Etats-Unis proposent que la révision de 1l'appendice 26 soit fondée sur 1l'uti-
lisation d'émissions & modulation d'amplitude et double bande latérale et que
l'attention de la C.A,E.R. adronautique se porte principalement sur la protec-—

tion 3 assurer & ce systéme.

La révision de l'appendice 26 et la préparation d'un nouvel appen-
dice 27 entrafnent des modifications & 1'appendice 1 ainsi qu'aux articles 7
et 9 du Riéglement des radiocommunications (Gendve, 1959). Du fait de la révi-
sion de 1l'appendice 26, il sera nécessaire d'établir dans le Réglement une
distinction entre les fiches de notification qui seront présentées & 1'I,F.R.B,
au titre du Plan (R) de 1959 et celles qui le seront en vertu du Plan de 1965,
De plus, il faudra adopter une procédure intérimaire pour faciliter le passage
du Plan (R) de 1959 & celui de 1965. On trouvera dans le présent document des
propositions tendant & la modification de l'article 9 et un projet de résolu-
tion relatif & la procédure intérimaire envisagée.

Afin de faciliter les travaux de la session préparatoire en ce qui
concerne l'établissement d'un formulaire approprié par lequel les administre~
tions pourraient soumettre de manidre uniforme des données statistiques rela-
tives au trafic aérien civil sur les lignes adériennes mondiazles, nous avons
inclus dans les présentes propositions un projet de formulaire ainsi que des
directives pour son mode d'emploi,
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En vue de réduire au minimum la durée de la session principale de la
C.A.E.R,, nous avons pris soin d'établir le projet de formulaire en tenant
dliment compte des possibilitds de la calculatrice IBM 1401 (ou d'une machine
analogue) utilisée par 1'Union pour le traitement des données statistiques
communiquées par les administrations au sujet du trafic aérien,

" On trouvera ci-aprés l'exposé des principes, ainsi que le détail des
propositions tendant &4 insérer de nouvelles dispositions ou & modifier les
dispositions existantes et, dans ohaque cas; les motifs invoqués & l'appui des
modifications proposées. '

La plupart des propositions présentées par les Etats-Unis sont
conformes aux recommandations contenues dans le Rapport de la réunion spéciale
des télécommunications - de 1'0.A,C.I., qui s'est tenue & Montréal en avril et
mai 1963. ' : '
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PROPOSITION N° 1 :

Lors de la révision de l'appendice 26, il conviéndia"d'adbﬁier
un systéme de numérotation approprié pour faciliter les références aux
diverses dispositions,

Motifs Au cours des années ol ont été appliquées les dispositions
de 1l'annexe 8 aux Actes finals de la C,A.E.R. de Genéve, 1951,
et celles de l'appendice 26 au Reglement des radiocommunications
(Gendve, 1959), le besoin s'est constamment fait sentir d'une
numérotation appropriée permettant de se référer commodément et
rapidement aux diverses dispositions, sections, paragraphes et
alinéas de l'appendice 26. Pour répondre & ce besoin, nous propo-
sons ci~aprés un systime de numérotation, 2 appliquer lors de
la révision définitive de 1'appendice 26.

Le systéme de numérotation ne devrait pas &tre incompatible
avec celui utilisé dans le Réglement des radiocommunications tel
qu'il existe actuellement ou tel qu'il pourrait &tre modifié au
cours des années & venir, ‘Cependant, comme l'on risque de se
trouver dans l'obligation de se référer & 1l'appendice par son
numéro, une telle incompatibilité est plus théorigue que réelle.
Dans ces conditions, il suffira d'adopter un systéme-de numéro-
tation consécutive,

Contrairement & la méthode adoptée dans 1l'annexe 8 aux
Actes finals de la C.A.E.R. (Gendve, 1951), et dans 1l'appendice 26
eu Réglement des radiocommunications (Gendve, 1959), les titres
. des différents paragraphes de l'appendice 26 ne devraient pas
. porter de numéro. de référence, Cela serait conforme au systéme
utilisé dans le Réglement des radiocommunications.

On remarquera que, dans nos propositions relatives & la
révision de l'appendice 26, nous avons précisément utilisé ce
gsystéme de numérotation.
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PROPOSITION N° 2 :

APPENDICE 26 27
au Réglement des radiocommunications

Gendve, 1959

Plan d'allotissement

des fréguences pour le service mobile aéronautique (R)

et renseignements s'yv rapportant

(voir 1'article 7 du Réglement des radiocommunications,
' Gendve, 1959)

Secrétariat général de

1'Union internationale des télécommunications

GENEVE
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PARTIE I

DISPOSITIONS GENERALES

Section I, Définitions

Plan d'allotissement des fréquences :

Plan qui indique les fréquences &

utiliser dans une zone ou par un pays, sans préciser les stations aux—
quelles ces fréquences peuvent 8tre assignées.

‘Signification de la terminologie employée dans le présent appen—

~dice pour les différentes méthodes de répartition des fréquences :

Repartlﬁlgpdgis.frequences En frangais En anglais En espagnol
é rrices Attribution Allocation Atribucidén
>© (attribuer) | (to allocate) | (atribuir)

Zones Allotissement Allotment Adjudicacidén
‘ (allotir) (to allot) ad judicar)
Stations Assignation | Assignment Asignacidn

(assigner) (to assign) asignar

Une ligne aérienne mondiale principale est une ligne de grande
longueur, comprenant un ou plusieurs trongons, dont le caractére est essen-
tiellement international, qui s'étend sur plusieurs pays et qui exige des

communications & longue distance.

Une zone de passage des lienes aérienncs mondiales principales

(ZLAMP) est une zone englobant un certain nombre de lignes aériennes

mondiales principales qui suivent généralement un méme courant de trafic
et qui sont géographiquement assez voisines pour pouvoir &tre desservies
logiquement & 1l'aide des mémes familles de fréquences.

‘Les lignes aériennes régionales et nationales sont toutes les

lignes aériennes utilisant le service mobile aéronautique (R) qui n'entrent
pas dans la définition des lignes aériennes mondiales principales donnée

au paragraphe 4 ci-dessus.

Une zone des lignes aériénnes régionales et nationales‘(ZLARN)

est une zone englobant un certain nombre de lignes aériennes définies au

numéro précédent,
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7 7. Famille de fréquences du service mobile aéronautigue : Groupe de fréquences
choisies dans différentes bandes du service mobile aéronautique pour
permettre 1'établissement de communications entre les . aéronefs en vol et
les stations aéronautiques correspondantes quelles que. soient les heures
et les distances.

Section II. Principes techniques et d'exploitation appligués
pour l'établissement du plan d'allotissement des
fréguences pour le service mobile adronautigue
(R) e%-{oR)

Modification nécessaire compte tenu du fait que le nouvel

Motifs :
appendice 27 s'applique au service (R).

A, Détermination de la largeur des voies

63 % 8, Espacement entre fréguences : Les espacements entre fréquences qu'indique

le tableau suivant permettent 1'emploi de systémes de communication &
rendement élevé, S

Espace- . Espace-
ment ment
Bande ensre Bande entre
(kHz) fré~ (kHz) fré~
quences . quences
(xHz) (xHz)
2 850 ~ 3-186 3 025 7 8 815 - "£-040 8. 965: 8,5
3 400 - 3 500 7 10 005 -~ 10 100 . o] 8.5
3-900 ~ 3-950 7 11 275 Zd-275 .- 11 400 9;5 8
4 650 - 4-750 4 700 7 1% 260 23200 .- 13 360 10 8
5 450 ~ 5-480 5 680 745 25020 ~ 15200 10
5-480 - 5-%30 745 17 900 - 28-036 17 9701 16 8,5
6525 ~ 6-765 6685 7,5

Motifs : ~ Supprimer les bandes du service (0R) et indiquer les espace~
ments proposés pour le service (R) dans les bandes des 10, 11,
13 et 17 MHz,

a On~suppese—gHey—rT T T TTTTTTTETTT des-émispiong-de—etasso-~3y

%;- A@iﬁ—é-’-é’q’i‘se?-—r??'.'7'.":'-.-'r-.'z":'v~;—EE@—Gj:asGe—é-Lém§68§eﬁ—§aP$§:6‘éE'z\e§ew

&) On~resonnatd-vrrrrrrrrrrrrrr—+e6-6Rissiens-de~elasse~il-
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a) ~ Pouzm-sedisfeire—crrrrrrrrryryrr-Ges-arrangenenio-pordioutiersr

ey Les-aprongenents—rrrrrrrrrrrrrrr—au-Reglenoni-des-vadioconnunioa—
. diensc '

Motifs : Ces alindas sont transférés au paragraphe 10, afin d'assurer

la continuité de la présentation.

TFréguences & .allotir

9.1 - -+ On trouvera dans le tableau ci-contre la liste des fréquences &
allotir dans les bandes exclusives réservées au service mobile aéronautique
(R), sur la base de la largeur de bande prévue au numéro 8 ci-dessus,

Motifs : Préciser que le tableau s'applique uniquement aux bandes du
service (R).

Renseignements relatifs aux assignations

10.1 e} On suppose que, pour les émissions de classe A3, les fréquencés
de modulation ont pour limite supérieure 3 000 Hz et que, pour .les autres
classes d'émissions autorisées, le rayonnement des bandes latérales ne
dépasse pas celui des émissions de classe A3,

10,2 B} Afin d'éviter les brouillages susceptibles de résulter de 1'emploi

simultané d'une méme voie pour des émissions de classes différentes, l'uti-
lisation pour *es diverses classes d'émission (ALT-A27-A§7—A4-e%-El, voir
le paragraphe ll)_des voies telles qu'elles résultent du tableau précédent
fera 1'objet d'arrangements particuliers entre les administrations intéres-—
sées, aucune priorité de principe n'étant accordéc i une classe d'émission
particulidre,

Motifs : -Prévoir des émissions autres que celles-qui ont été
supprimées.
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kHz - ke/s
2 850 - 3-255 3,025 | 3 400 - 3 500 © 5450 =5 480 6 525 = 6-365 6 685
2854 ] 3 404,5 | - Région 2 6 529,5
2 861 3 411,5 . 6 537
2 868 3 418,5 5454 | (R) 6 544,5
2 875 3 425,5 5 461,5 | 4 voies 6 552
2 882 -3 432,5 5 469 4 channels| 6 559,5
2 889 - 3 .439,5 (R) 5 476,5 |4 canales | 6 567
2 896 -3 446,5 |14 voies 6 574,5
2 903 3 453,5 | 14 channels 6 582 ()
2 910 -3 460,5 |14 canales: 5 480 - 5:780 5 680 6.589,5 21 voies
2 917 3 467,5 —— - 6 597 21 channels
2 924 (R) 3 474,5 S -6.604,5 | 21 canales
2 931 |24 voies 3 481,5 5 484 6 612
2 938 |24 channels| 3 488,5 5 491,5 6 619,5
2 945 | 24 canales 3 495,5 5 499 6 627
2 952 | - 5 506,5 6 634,5
2 959 | 5 514 6 243
2 966 . Y - 5 521,5 6 649,5
> 973 5-966---5-95¢ 5 529 6 657
2 980 . . 5 536,5 6 664,5
2 987 Région—m—i 5 544 6 672
2 994 | _ 5 551,5 6 679,5
3 001 -3-904 {eR} 5559 L -
3 008 391 | L7 5 566,5 (R)  Me-es5
3 Q15 2-.918 2-ehannels 5.574 .. |26 voies @6—68?7

- 3-925 2 camatoe |0 981, 5 | 26 channels | 6-693
3 023,5 (R) et (OR) | 3-932 i - 5 589 26 canales | 6-70055 _

- 3-939 5 596,5 6-768 LOR}~
;—Q;g : 5-946 . 5 604 6-?3:5'-,'5 i-woieg
3-839 - 5 611,5 ' 6~723 . 12-okannels
3-046 5619 '6-7305% | l2-eanales
3-053 15 626,5 . 6-738
3-060 4 650 - 4-950 4700 |5 65077 | 6-74555 |
3-067 _ 5.641,5. 6~753-

3-074 4 654,5 : 5 649 | 6-76655
3-08% £oR} 4 661,5 (R) 5.656,5 -
3-088 | ¥8-veies 4 668,5 7 voies 5 664
3-095 | *8-ehennels| 4 675,5 7 chennels 5 671,5
3-102 | *8-eanales 4 682,5 7 canales o
3-209 4 689,5 5 680 (R) et (OR)
3-336 4 696,5 . o
3-2233 - 5-688 .
3-230 4-76355 | 5-69545 {oR)
3~337 4-42055 {oR) 5-%03 6~voies
$-144 4-33755 7-_weies 5-71655 6-channels
3-352 47245 5-738 6-eanalies |
— F-ehannels
4-33255 | o e | 52555
4-73855 o =
4-F4555

Motifs: Supprimer, dans le tableau relatif au service mobile aéronautique (R) les
allotissements de frequences pour le service (OR)

Reason: T» remove. references in the aeronautlcal mobile (R) service table to (OR)
service alletments.

Motives: Suprimir del cuadro del serviecio mov11 aerondutico (R) toda referencia a las
adjudicaciones al servicio (OR).
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kHz - Kc/s

8 815 - 9-838 8 965

12-395 - 11 400

35-030--53~+00

11 275 35-365
8 820 ] 11-180-5 | 15-016
8 828,5 11-390 15-026
8 837 131-199+5 15-025
8 845,5 11-209 15-046
8 854 . 33-218-5 35-056 (0R)
8 .862,5 +3-228 (oR) . 35-066 10-veies
8 871 321-23%3-5 1i-veies 15-0%5
8 879,5| (R) 13-247 35-086
8 888 |18 voles | 11-25645 *)25-09255
8-896,5 chan. | (X228 *)25-00655
8 905 nels *)11-293 -
8 913,5 _
8 922 cana- | 1%-280y5 11 281
8.930,5 les 21-290 11 289 17 900 - 18-030
8 939 31-299+5 11 297 17 970
8 947,5 11-209 11 305 37-906557 17 904,5
8 956 11-31855 11 313 17-03645 17 913
) *%)8.961,5 11-228 11 321 17-926+5 17 921,5
- 11-23755 - 15(Rr) 17-93655 8 LR
8~967 | 11-34% 13 voies 17-046+45 I-weies
8-975+5 11-35645 11 329 17-95655 17 930
8-984 11-36€ 11 337 17-96655 | 17 938,5
8-992-5| (6R) 11-37545 11 345 T 17 947
9-00% | 9-weiee | 11-385 11 353 *)13-8%5 17 955,5
9-60955 33-30455 | 11 361 37-083+5 17 964
9-028 11 369 11 377 $7-99335 (om)
9-026+5 11_385 11 393 18-00346 6-voies
9-035 | _ 0 18-013,5
pE v | W
- - 13-20545
10 005 - 10 100 13-815-5
- 13-22545 (oR)
20-022 | 10 009,5| 33-235¢5 6-woies
10-022 | 10 018 13-24545
10-030 | 10 026,5| 13-25545
10-039 | 10 035
10-048 11(R)- 33-2645 | 1% 265
10-067 |30 voies 13-204B 13 273
10-066 | 10 043,5| 13-28445 1% 281
10-075 | 10 052 13-204.5 13 289
30-084 | 10 060,5| 23-3Q455 12(R)
10-695 | 10 069 13-334y8 | 20 voies
T 10 077,5| 33-32445 13 297
10 086 +3-2544b 13 305
10 094,5| 33-34445 13 313
13-35445 13 321
13 329 1% 3%7
13 345 13- 353

(Voir notes page 17 - See notes page 17 ~ Véanse notas pdgina 17)




Motif :

Reason:
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Supprimer, dans le Plan relatif au service (R), les fréquences
alloties pour le service (oR). Indiquer les nouvelles fréquences
rendues disponibles du fait d'un espacement plus petit entre les
fréquences, dans les bandes des 10, 11, 13 et 17 MHz.

,Tb'femQVe,the (OR) service frequencies from the (R) serviée'plan.

To indicate the new frequencies made available as a result of
reduced channel separation 10, 11, 13, and 17 Mc/s.

Suprimir del cuadro del serviecio mdvil aerondutico (R) toda refe-

* rencia.a las adjudicaciones al servicio (OR) Indicar las nuevas

frecuencias que quedan disponibles como consecuencia de la reduc—
cién de la separacidn entre canales en 10, 11, 13 ¥ 17 Mc/s.

*)  Cette frégquence ne doit &tre utilisée gque pour des émissions de
classe Al,
Available for Al emission on¢y.
Solamente para emisiones de clase Al,

**) Cette fréquence ne doit &tre utilisée que pour des émissions dont la
fréquence est trés stable.
It is necessary that only equipment having a high degree of stablllty
be used on-this channel.
Es necesario que en este canal se empleen solamente equlpos de gran
estabilidad.
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e) 10.3 On reconnalt qu'il est possible de fractionner chacune des voies
résultant des espacements ci-dessus en.deux voies, ou davantage, ‘convenant
pour les em1ss1ons de olasse Al.

é Peaa—sa&ia£a§ye-ées—beseins-par#ieuéiersf;én;pear¥a~gyeapea—ées
votes-adjacontes—gui-résuldeni-du-sablean-préeddenis-sous-réserve-que—ios
adminiatrations-intdressden—oonaineni-des-arrangenenis-paricutiers,

Motifs  Cette clause n'a jamais &té appliquée dans le service (R) et

on ne ponsce pas qu'elle soit nécessaire dans l'avenir,

e) 10.4 A-Les arrangements visés aux alinéas B}, e 10.21ef'é} 10.3 ci-dessus

seront conclus en vertu des dispositions de l'article 43,(Arrangements par-
ticuliers) de la Convention internationale des télécommunications, et de
l'article 4 du Réglemesnt des radiocommunications. .

10,5 L'Organisation de 1l'Aviation civile 1nternationa1e (O A.C.I. )
assure dans une grande partie du monde la coordination internationale entre
les radiocommunications du service aédronautique (R). 1I1 convient donc, le

- cas échdéant, de consulter cette organisation en particulier pour utiliser en
exploitation les fréquences prévues dans le Plan,

10,6 On considérera que les stations utilisant des émissions & bande

- latérale unique avec porteuse compldte sont conformes au tableau si la

largeur de bande nécessaire ne s!étend pas au~-deld des limites supérieurecs

de la largeur de bande prévue dans le tableau pour les émissions & double

bande‘latérale.

10.7 Les stations utilisant des émissions 3 bande latérale unique avec
porteuse compltte dans une seule voie (AZH) ne devront fonctionner que dans

la moitié supérieure des voies dont les fréguences centrales sont indiquées

dans le tableau,

10.7.1 Ces stations n'utiliseront gue les émissions dans la bande
latérale supérieure, leur fréguence porteuse ayant la valeur suivante:

a) celle indiquée dans le tableau si la valeur de la frégquence allo-
tie se termine par un nombre entier de kilohertz; ou b) si néces—
saire du fait des limitations de 1'€quipement une valeur inféricure

de 0.5 kHz 3 celle indiquée dans le tableau si la fréquence allotie
se termine par 0,5 kiz,

Motifs Les alindas 10,1 & 10.5 inclus, sec rapportent aux assignations

de fréquence et doivent 8tre traités en conséquence, L'inclusion
des alindas 10.6 et 10,7 dans 1l'Appendice 27 a pour but : dec
garantir 1'utilisation d'émissions & bande latérale unique dans

des circonstances ou une protection suffisante est assurée au
systéme & double bande latérale; de faire en sorte que les stations
utilisant des émissions & bande latérale unique ne subissent aucun



18

19

20
2]
22

23
24

Annexe au Document N° I~1-F
Page 19 o

préjudice au point de vue de la priorité d'enregistrement, du fait
qu'elles utilisent ce type d'émission; de permettre, le cas
échéant, la réalisation du décalage des fréguences porteuses dans
les systémes & bande latérale unique capables de produire des fré-
guences égales & des nombres enticrs de kHz,

10.7.2 Dans .le service mobile aéronautique (R), lo. fréquence 3 noti-

Motifs : .-

fier ezt celle indiquée dans le Plan d'allotissement des fréquences.
Dans les cas ou:la fréguence porteusc est différente de celle indi-

"quée dans. le Plan, il'convient.dfindiquer également cette fréquence

porteuse,

Eviter toute.confusion en ce qui concerne. la fréquence &
notifier,

Classes d'émission

11.1. ..

+ Toutes les classes d'émission énumérées ci-dessous peuvent Btre

utilisdes, & condition guc l'utilisation de 1'émission : a) ait &été coor—

donnée avec les autres usagers de la frégucnce prévus dens le Plan: b) soit

conforme aux dispositions. pertinentes du paragraphe 10 ci-dessus; ¢) ne

cause pas de brouillages .nuisibles aux autres usagers de la fréquence.

11.1,1  Téléphonie ~ Modulation d'smplitude

11.1.1.1 Double bande latérale . . . . . o . , o . . . . (A3)

11,1,1.2 Bande latérale unigue, porteuse compleéte ., . (AZH)

11.1.1,3 Bande latérale unique, porteuse réduite.
(voir le numéro 25) o o o o o v o o o o o o o . (A34)

11.1.1.4 Bande latéralc unique, porteuse supprimée
(voirle numéro 25) . . o . . o . o o .. . . . (A3)

11.1.1.5 Bande latérdle unique, deux bandes latérales -
indépendantes (voir le numéro 25) . . . . . . . (A3B)

Ces émissions ne sont pas compatibles avec le systéme de
radiotéléphonie & double bande latérale utilisé actuellement par
Itaviation civile internationale sur les lignes mondiales. Il se
peut. que la compatibilité ne préscnte gudre d!importance dans le
cas ol une fréauence est allotie & une zone comprise & l'intérieur
des frontiéres d'un mlme pays..
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11.,1.2  Télégraphie (y compris les systémes de transmission automatique
de donndes)

11.,1.2.1 Sans modulation par une fréguence audible
(manipulation DPAr tOUL OU Tieh) e « & o o o + o o o (A1)

11,1,2,2 Transmission automatigue (donndes), double bande
latérale, modulation d'amplitude; manipulation
par tout ou rien d'une ou de plusieurs fréquences
audibles de modulation ou manipulation par tout
ou rien de 1'émission moduléde . o o o 4 o 4 . o o (AZZ

11,1.2,3 Transmission automatique (donndes), double -
bande latdérale; modulation de frégquence par
manipulation par tout ou rien d'une fréquence
audible de modulation dc fréquence, ou par
manipulation par tout ou rien d'une émission
- modulée en FréQUENCE - « = v o o o o o o o o o o o (F2)

11,1,2.4 Transmission automatique (données), bande
: latérale unigue; télégraphie harmonique multi-
voic & modulation d'amplitude avec porteuse
TEAULLE o o o o o o o o o o o o o o o s o o o o o o (ATA)

11,1.2.5 Transmissi on automatigue (données), bande
latérale unique; télégraphie harmonigue
multivoie & modulation d'amplitude avec
DOTEEUSE COMPLELE v v v v o o o o o o o o o o o o o (ATH)

11.1,2.6 Transmission automatique (données), bande
latérale unigue; télégraphic harmonique
multivoie & modulation d'amplitude avec
porteuse SUPPTIMEe v o« v v e ¢ 4 6 4 4 s s s s e e (A7J)

Motifs Aligner les désignations des émissions sur les modifications

apportées & l'article 2 du Reglement des radiocommunications, et
étendre les classes d!'émission & des systimes qui sont actuellement

a 1'étude et dont 1'utilisation pourrait &tre envisagée avec faveur
dans un avenir prévisible.

11,2 En ce qui concerne l'utilisation par l'aV1at10n civile internationale

d'émissions & bande latdérale unique et portcuse compléte dans le service mobile

aéronautique (R), il faut tenir compte avant tout de la protection assurée au

systéme & double bande latérale, dans les conditions suivantes :

11.2.1 Ne sont autorisés que les systémes & bande latérale unigue
dont le fonctionnement est conforme aux dispositions des alinéas

10,6 & 10,7.) inclus.
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:3‘éy 11.2.2 L'utilisation d!'émissions & bande latérale unigque est auto-
risée sous réserve d'unc coordination entre les administrations
“intéressées, conformément & 1'alinda 11.1 ci~dessug, & ceci pres
gue cette coordindtion n'est pas recquise dans le cas de stations
gui étaient autoriseecs a utiliser des émissions a -bande latérale
unigue avant la date dl'entrée en vigueur du présent appendice.

Motifs : Prévoir, dans 1l'Appendice 27, les cas ol des émissions & bande
latérale unique avec porteuse compléte peuvent &tre utilisdes dans
des circonstances ou une protection suffisantc est assurde au
systeme & double bande latérale existant.

3y 12. Voies communes aux scrvices (R) et (OR)

35 12.1 L'usage des voies communes aux services (R) et (OR) et dont les
fréquences centrales sont 3 023,5 et 5 680 kHz est autorisé dans le monde
entier comme 1l'indique la partie II du présent appendice.

36 12,2  DNonobstant les dispositions du Plan d!cllotissement figurant a la -
partie II du présent appendice, la fréquence 5 680 kHz pcut également &tre
utilisée dans les stations aéronautiques pour les communications avec des
stations d'adronef lorsque les autres fréquences des stations adroncutiques
sont indisponibles ou inconnues, Cette utilisation scra cependant limitée

& des zones et & des conditions telles qu'il ne puisse en résulter aucun
brouillage nuisible aux autres communications autorisdes du service mobile
aéronautique.

Motifs : Nécessité d'une nouvelle numérotation du fait des autres
modifications proposées.

5¢ 13.. Adaptation de la procédure d'allotissement

3'7 13.1 Les plane d'allotisscment contenus dans cet appendice n'épuisend évie
dennent pas toutes les posgibilités de partage.Aussi,afin de faire face & des
besoins particuliers d'exploitation auxquels les présents plans d'allotisse-
ment ne satisfent satisfait pas dlune cutre monierc, les administrations
peuvent assigner des fréquences prises dans les bundes d'ondes décamétriques
du service mobile adronautique (R) dans des zones autres que celles auxquelles
elles sont alloties dans %esdd*s ce plans., Toutefois, l'utilisation des
fréquences ainsi assignées me doit pas diminuer la protection dont bénéficient
ces mémes fréquences, dans les zones ou elles sont alloties par les plans
au-dessous de la valeur déterminée par l'application de la procédurc prévuc
par la section IIB dc lo partic I et-le-pavsgraphe-4d)-de~la-seobion—II-
do-la-partie-IFI du présent appendice pour les services (R) e%-(OR)}-respesbi-
¥ement, .

Motifs : . Nouvelle numérotation rendue nécessaire par la présentation
proposée. Modifications de caractére rédactionnel pour supprimer
les références au sorvice (OR).
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6+ Lorsgulil-est-néecesaire~-de~satiafaire les-exigenees-de~llezpleida- :
$ion-des-lignes—adricnnes indernsdionales,~-les-adninietrations-pourront-adap~
$or-lesg-procédures-dlalletisscment-pour-tlassignation -des-frégueonces--du-gez-
¥ice-nobilo-adroncuticue-{R) ek ses-aseigndtions-seront onsuite-sujetben-i
*Lapﬁyeba#isa~pxealeb&e—éee~aémi“}atyatioasuaﬂ¢e¥esseeeT

Motifs : Cette clause a été ajoutde par 1o Conférence administrative
- des radiocommunications (Gen®ve, 1959) en vue de répondre i.des
- besoins ne figurent pas dans lc Plan, Avec la révision du Plan,
on peut penser que ces besoins seront satisfaits. De ce fait,
cette clause devient inutile.

=14, - On aura recours & la coordination décrite au paragraphe 4 10.5
:3 EB lorsqufil sera opportun de le faire pour l'utilisation ratiomnelle des
fréquences en question. :
Motifs :Oonséquence de la nouvelle numérdtation,-
8« - -Ba plus~des-disposifions-de-cet-appendice-gui-prévesont~i'extension

. - de-eeriaines-fréguences des—ZLANR. EU-e4-ME,-pour-répondre-ouz-besoins des
volo—internstionsun-en~sroverense—ct-t-deodination—du -berritoire-de~1+UsR-S.8+,
. &1Aéa§ﬁistratien~de_ea~§a=s-§eurys—ntﬂl:se%—-&eae—la—meae-z sbendiong~teg-Erdéi
 guenees-alloties-aur-ZLARN-2-c4-3- -e$-a-teuvs-arbiivisionsv——Il-ae—deFra-as
ea—yeeu}termuae—dimxputiep-éa~la—§reteG#&ep-uh—éeseeus-des—nenmes-ment&eﬂqeea
=au-paaagaaphe—5—ei-éeasus-peaé-g—easemb;e«éeeestat&eﬁs-éa-seé%kee-mebxle
adérencutieue. '

Motifs Cette clause n'est plus nécessaire.

B, Courbes indiquant des portées de brouillage

1+15.. Définition des courbes

:3S9 Ci15,1 Sur les calques insdérés dans unc pochette & la fin du présent
appendice, des courbes indiquent, pour les différents .ordres de grandeur de
fréquences, la limite des distances minima acceptables devant séparer deux
stations terrestres émettant sur la m@me fréquence et dont la puissance
gerait de 1 kW (emlsslon non modulee), afin dfassurer, & la limite de portée
utile de 1'émission désiréc d'unc des.stations terrestres, un rapport signal
utlle/31gna¢ brouilleur do 15 db & bord d'unc station dlaéronef.

4&() »1512 oI ex1sto doux tvpes do. calques, 4 utiliger respectlvement avec les

: . planisphéres cn .projection de Mcrcator et avec les cartes en projection
'gnomonique pour les zones polaircs. Leos calgues pour projection de Morcator
stétendent sur les régions compriscs cntre 60° de latitude nord et 60° de

“Jatitude sud. . Les calques pour projection -gnomonique g!étendent sur les

- régions situées au nord de 309N et ou sud de.30°3. Tes caloues pour projection
gnomonique recouvrent les calques pour projcction de Mercator entre les paral—
1eles 30° et 60° N et les paralleles 30° et 60° S, Ces recouvrements ont été
choisis afin d'assurer la continuité entre les calques des deux systemes.
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Motifs Nécessité dtajouter de nouvelles cartes polaires ainsi que les
calques correspondants,
15.3 © La portée utile ntest as indiduée sur les courbes.
Types de carteg utilisés
16.1 Ces calques ne peuvent &tre utilisés que sur un planisphére ou une

carte polaire dont la projection et 1'échelle eteb;&—se;ea—une—pyegee#&eq
de-Meveator-ect-adend-1ldehetie~ea% sont identiques & celles indiquées sur

chacun dés calgues. Ils ne doivent donc pas &tre utilisés sur des cartes
qui ne seraient pas conformes & ces définitions. Les plenisphéres et les
cartes polaires que llon trouvera également & la fin de cet appendice, sur
lesquels figurent les limites des ZLAMP et celles des ZLARN, sont $tablis &
1'échelle convenable et les calques peuvent 8tre utilisds sur ceux-ci,

Motifs : Nécessité d'ajouter de nouvelles cartes polaires ainsi que les
calques correspondants,

Changement d'!échelle ou de systéme de projection

17.1 Si 1l'on désire utiliser d'autres cartes en-pregeeéaeﬁ-ée Mergatez,
avec unc échelle différente, il cst nécessaire de dessiner, & partir des
coordonnées figurant dans les tableaux ci-dessous, de nouvelles courbes pour
tenir compte du . .changement d'échelle.

Motifs Nécessité d'ajouter de nouvelles cartes polaires ainsi que
: les calques correspondants,

17,2 En deu31nant les nouvelles courbes, il faut se rappeler que le

point d'intersection de l'axe vertical de symétrie, ctest~a~dire un méridien,
et de 1l'axe perpendiculaire représentant un paralléle, doit &tre & la
latitude 00° pour la courbe 009, & celle de la latitude 20° N pour la courbe
209, 40°N pour 40°, etc.

17.3 ' Les coordonnées gpographlques apparaissant dans les tableaux ci-
dessous. sont données par rapport au méridien 180° pris comme axe de symétrie
pour la construction des courbes.

Conditions adoptdes pour le partage des fréquences entrec les zones

46

18.1 - Les différents cwlques sont établis dans les conditions de partage
a fréquences spécifides ci-apres : &éegtees~§a¥~;e-Genﬁefenee-&ﬁéeypatienale
aém&aas#va$&¥e—éee—yaéieeemgup&eatiens—eeyen&axiques—(GTIvA—RvAf-~1948%l949}7
st

Motifs : Mise & jour du paragraphe.
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Bandecs compriscs entre: s
Zones Conditions de partage
. (MHZ)
Entre deux
ZLAMP 3 et 6,6 propagation de nuit
9 et ll '3 _propagation de -jour
13 et 18 1. séparation. en longitude
Note : Il a été admis que les
conditions de partage étaient
les mémes pour 6,6 MHz ot
pour 5,6 Mz
Entre une ZLAMP . - S -
et une ZLARN 3 et 5,6 propagation de nuit-
6,6 et 11,3 ' propagation de jour
13 et 18 - séparation en longitude
Entre doux : . : A
ZLARN 3.et 4,7 propagation de nuit
! ' ’ 5,6 et 11,3 . '| propagation de jour N
| 13 et 18 . séparation en longitude
18.2 Des courbes supplémentaireé pérméttent de déterminer 1eé-boésibilités

de répétition pour unc utilisation diurne des fréquences comprises dans les

bandes 3 MHz, 3,5 MHz et 4,7 MHz.

NO g Les:rcnseignemonts domnés dans les "Graphiques. de portées
‘minimum ¢t maximum & utiliser-commc guide pour l*dllotissement des
fréquences”, Anncxe 1, Volume 1 du Rapport de la premieére session
de la C,I.A.R.A. (Gonevo, 1948/, ont été utilisés pour la prépa-
ration du plan d‘allotissement. La C.A.E,R. of ronautiquc (Gendve,
ALQES) a  réexaminé- les conclusions tirdes de tes renseigncments et
o _constatd que ccs conclusions demeuraient valables.

Mode d*cmploi

49

50

19.1 Prendre l'une des cartes annexées au présent appendice et choisir le
calque correspondwnt & llordre de grandeur de frequenccs et aux conditions de

partuge que. l'on ddsire etudlero

19.2 Les projections gnomonigues sont & utiliser pour les zones-polaires
situdes au nord de 60° N et au sud de 60° S;: les projections de Mercator sont
3 utiliser entre 60° N et 60° S, ' S

Motifs Préciser les cas ol chaque projection doit 2tre utilisée.
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6 20.

Annexe au Document N° I.l=F
Page 25

19.3 Placer le centre du calque (c'est-a~dire 1'interscction de 1'axe
de symétrie et de l'axe horizontal), sur la ligne délimitant l2 zone ou sur
le lieu gdéographiquec de l'émetteur, Noter la latitude de ce point et
prendre la courbe correspondante.

19.4 Pour tout émetteur situé en un point quelcongue a l'extéricur de
la courbe, le rapport de protection défini au paragraphe % 15.1 ci~-dessus
sera supérieur a 15 db.

19.5 Pour tout dmetteur se trouvant en un point situé & l'intérieur de
la courbe, le rapport de protection obtenu sera inféricur a 15 db.

19,6 Projection de Mercator : L'orientation des courbes est telle qu'elles

sont utilisables pour l'hémispherec nord; pour l'hémisphere sud, elles devront
8tre inversédes. Clest une précaution qu'il convient de prendre lorsqu'il
slagit de suivre les limites des zones ¢t de passer d'un hémisphére & 1l'autre,

19.7 Projection gnomonigue : Quc ce soit pour la zone polaire, bordale
ou australe, le calque doit &tre placé dans une position telle que la ligne

nord-sud (terminée par une fléche) soit paralldle au méridien de la longitude

considérée, la fldche étant dirigée vers le pbdle.

Elénents pour le tracé des courbes.

56
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Latitude 000 100 200 309 400
Lorie-de~broviddage _ . - a
Jaterference Rangs -5 E-Wo h-5 e b -

Aleance-de-d pderferencia 6,30 6,3 6,30 6,70 6,3° 8,50

Long. Lat, Long. Lat, Long. Lat, Long. Lat. Long. Lat.

180,0 6,3 180,0 16,3 180,0 26,3 180,0 | 36,3 180.0 46,3

178,9 6,2 173,9 16,2 178,8 26,2 178,6 36,2 178,4 46,2
177,8 5,9 | 177,8 15,9 171,6 25 9 177,3 35,9 176,9 45,9

176,8 5,5 ]76 1 15,4 176,5 25 4 176,1 35,4 175,5 45,4

175,9 4,8 175,8 14,8 175,5 24 8 175,1 34,7 174,3 44,7

175,2 4,0 175,0 14,0 174,1 24,0 174,2 33,9 173,3 43,9

174,5 3,1 174,4 13,1 174,1 23,0 173,5 33,0 172,5 42,9

Coordonndes pour le tracé des courbes 174,01 2,2 1 173,9 | 12,1 | 173,6 | 22,0 | 173,0 | 32,0 | 172,0 | 41,9
Coordinates for plotting of contours 173,8 1,1 173,17 11,0 173, 4 21,0 12,8 30,9 171,8 40,8
Coords nadas para el trazade de las curvas 173,17 0,0 | 173,86 9,9 173,3 19,9 172,7 | 29,8 17,8 | 39,7
173,8 -1,1 173,17 8,8 173,4 18,8 172,9 | 28,7 172,0 | 38,6

174,1 -2,2 174,0 7,8 173,8 17,7 173,3 27,17 172,5 37 6

174,5 1 -3,1 174,5 5,8 174,3 16,8 173,9 | 26,7 173,2 36 6

175,2 | -4,0 | 175,2 5,9 175,0 15,9 174,6 | 25,8 174,1 39 8

175,9 | -4,8 175,9 5,2 175,8 15,1 175,5 25,1 175,1 35,1

176,8 -5,5 176,8 4,5 176,8 14,5 176,5 | 24,5 176,2 34,5

177,86 | -5,9 171,8 4,1 177,8 14,1 177,6 24,1 177, 4 34,0

178,9 | -6,2 178,9 3,8 1?8 9 13,8 178,8 23, ,8 178,17 33,8

180,0 | -6,3 180, 0 3,7 180 0 13,7 180,0 &3 7 180,0 | 33,7

Latitude 500 600 700 8o 900
Boptée-de-brenillage
+aterforeree- Rangg H-8 -k
hleanee-de-interfereneia 6,30  12,6°

Long. Lat, Long. Lat. Long. Lat, Long. Lat. Long. Lat.

180,0 | 96,3 180,0 | 66,3 180,0 76,3 180,0 | 86,3 83,7

178,0 56 2 177,3 66,2 175, 4 76 2 163,9 86 1 83 7

176,2 SJ,Q 174,7 65,8 17,2 75 ,8 152,2 85 4 83 7

174,5 55,3 172,5 65,3 167,7 75 1 145,2 84 5 83 7

173,0 54 6 170,86 64,5 164,9 74,3 141,9 83,4 83 7

171,8 53 8 169,1 63,6 162,9 13,4 140,8 82,4 | 83 7

Coordonnées pour le tracé des courbes 1,0 52’8 168, 1 62,7 161,6 12,3 141,3 81,3 §'§§ §- 83,7
Coordinates for plotting of contours 170,4 51,8 167,5 61,6 161,3 71,2 142,8 80,2 |» g 83 7
170,2 50 7 167,3 60,5 161,5 70 1 144,9 79,2 |=5 — 83 7

Coordenadas para el trazade de las curvas 170,3 49 6 1167,5 59 4 162,1 69 ] 147,6 78,2 [22 3 83 1
170,6 48 5 168,1 58,3 163,2 68,0 150,5 ?7,3 ~ o= 83 7

171,2 47 5 169,0 | 57,4 164,6 67,1 153,8 76,5 §_§§ s 83 7

172 ] 46,6 170,1 56,4 ]66 4 65,2 157,3 75,8 © e 83,7

173 ] 45 7 171, y 55 6 ]68 3 65 5 160,8 75,2 83,7

174 3 45 0 172 9 55 0 170 64 9 164,6 | 74,6 83 7

]75 3 44 5 ]74 B 54 4 1?2,7 64,4 168,4 74,2 83,7

177,0 54 0 176,3 54 0 15,1 64,0 172,21 73,9 83,7

178,50 43 8 118.,2 53, ,8 ]77 5 63,8 176,1 73,8 83 7

L 180] 0 43,7 180,0 53 7 180 0 63/ N 180, 0 73 7 83,7
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Latitude 000 160 200 i 300 400
Roptéo~de-brouitiege S E-U NeS -l H-$ U
datepferenco-Rango o

Aleanee-de-interferoncia 31,59 31,5 31,50 33,60 31,59 | 41

Long. | Lat, Long. lLat. Long. Lat. Long. Lat, Long., Lat.

180,04 31,5 | 180,0 | 41,5 1 180,0 | 51,5 | 180,0 | 61,5 180,0 71,5

173,81 31,0 | 173,] 40,9 | 171,7 | 50,8 169 3 60 7 164,3 70,4

168,21 29,4 | 166,7 | 39,2 | 164,2 | 48,9 160,] 58,4 152,1 67,5

163,01 26,9 | 161,1 36,4 | 158,0 | 45,8 | 153,0 | 54,9 144,2 63 5

198,54 23,6 | 156,4 | 32,8 153,2 | 41,9 | 148,0 50 B 139,7 58, 7

154,94 19,6 | 152,9 | 28,6 | 149,8 | 37,4 | 144,9 45,8 137,5 53,6

, . 152,01 19,1 150,3 1 23,9 | 47,6 | 32,5 | 143,3 | 40,7 137,0 48,4

Coordonnées pour le tracé des courbes 150,14 10,3 | 148,7 18,9 | 146,4 | 27,4 | 142,9 | 35,5 137,6 43,2

Coordinates for plotting of contours }23;3 g;% }zgy? 13:; }Zg;g %%yé %22;? gg:g }2%;; gg:;

Coordenadas para el trazado de las curvas ]48:9 _5;2 ]4910 3:4 148:3 ]]:9 ]46:7 2019 744i1 28:6

150,11-10,3 | 150,6 | ~1,6 | 150,3 7,1 149,3 | 15,8 147, 4 24,3

152,08 | -15,1 192,9 | -6,3 | 153,] 2,6 | 152,5 1 11,5 151,1 20,4

154,9 1-19,6 | 156,0 |-10,5 | 186,4 | =1,4 156,2 7,8 155,3 16,9

158,5 [ =23,6 | 159,7 |-14,2 | 160,3 | -,8 160,3 4,6 159,8 14,0

163,01-26,9 | 164,1 1-17,3 | 164,7 | -7,7 | 164,8 2,0 164,5 11,6

168,2 1-29,4 | 169,1 |-19,6 | 169,6 | -9,8 169,7 0,1 169,5 9,9

173,9 1-31,0 | 174,4 1-21,0 { 174,7 {-},] 174,8 | -1,1} 174,17 8,9

180,0 1-31,5 | 180,0 |{-21,5 1 180,0 ) -=11,5 | 1800 | -1.5 180,0 8,5

Latitude 500 68° 700 800 I

99&£ee—ée—baeu+4lage _
tnterferense-Range L 0 e N e
Aloance-de-interfereneia 31,57 490 31,59 649

Long. | Lat, Long. Lat, | Long. Lat, Long. Lat. Long. {Lat.

180,0 | 81,5 0, | 88,5 0, 78,5 0, 68,5 58,5

149,5 | 79,7 78,0 1 84,7 25,3 77,7 14,2 68,3 58 5

133,9 | 79,6 90,4 | 79,7 46,5 15,7 { 28,0 | 67,7 58 5

127,6 | 70,7 97,5 | 74,7 62,9 72,9 | 41,3 | 86,7 Tz |58, 9

125,7 | 65,6 103,3 | £9,8 15,9 69,7 | 53,8 65 4 S=< |58, )9

126,0 | 60,3 108,7 | 65,0 86,6 66,4 | 65,5 63,9 -8 58,5

Coordonnées pour le tracé des courbes }%g,g gg,% {}3,8 gg,g 182,? gg,g gg,é g%,g =3 = gg,g

Coordinates for plotting of contours 132,9 | 454 | 12401 |58 [ 109 | 63 | 965 |88 |S2S |5

Coordenadas para el trazado de las curvas 136,4 | 40,8 129,2 | 47,6 119,2 53,2 | 105,8 57,1 §{§? é{ 58,5

140,2 36 5 134,5 | 43,9 | 126,2 50 4 1 114,8 55 5 e @ 58 5

144, 4 32 5 139,8 | 40,5 | 133,1 47 T 1123,4 54 0 58 5

148,8 29 0 145,13 37 4 139,9 45 § 1 131,9 52 6 58 5

153,6 25 ,9 150,8 | 34,8 | 146,6 43,3 | 140,) 51,4 58,5

158,59 23 3 156,5 32 5 11%83,3 41, 6 148,2 50 4 58 5

163,7 | 21, 2 162,3 30,8 160,0 40 3 | 156,2 49 B 58 5

169,1 19 1 168,1 | 29,5 | 166,6 39,3 164,2 69 0 58 5

174,5 | 18 8 174,1 1 28,8 ]173,3 38,7 | 172,1 48,6 58 5

180,0 § 18,5 180,0 | 28,5 | 180,0 38,5 | 189,0 48,5 58,5
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Latitude 009 100 20° 30° 400
Bertépo-de-brogillage
+nterference-Ronge N"i M-8~ EU N-§ E-i
hieanco-de-interferensia 36 36° 380 360 470
Long. Long. Long. Lat. Long. Long. Lat.
180, 0 180,0 180,0 | 56,0 180,0 180,017 76,0
172,8 174,7 169,7 55 1 166 1 157 6 74,5
166, 0 ]64 0 160,6 52 7 ]54 7 142 81 70,6
]60 0 }57 5 ]53 4 49 0 146 6 134 9 65 5
155,0 152,3 148,1 44,4 141,5 13],2 59 g
150,9 148, 4 144,95 § 39,2 ]38,7 129,9 54,0
Coordonndes pourile tracé des courbes 147,8 145,17 142,3 33,6 137,4 130,2 | 48,2
Coardinates for plotting of contours 145,7 144,1 141,4 | 27,7 137,4 131,6 | 42,4
Coordenadas para el trazado de las curvas | 144,4% 143, 4 141,4 | 21,9 138,3 133,8 36,7
144,0 143,6 142,3 | 16,1 140,0 136,51 31,3
144, 4 144,6 143,89 | 10,4 142 4 139,8 | 26,2
145,7 146, 4 146,3 5,0 145 4 143,6 | 21,5
147,8 149,0 149, 4 0,0 149 0 147,8 17,2
156,9 192, 4 153 ] -4,5 153,2 152,4 13,3
155,0 196, 6 157,5 | -8,4 157,8 197,4 | 10,1
160,0 161,6 ]62,5 ~11,6 162,9 162,8 7,5
166,0 167,3 168,0 | -14,0 168,4 168,3 5,6
172 8 173 5 173,9 | -15,5 174 1 174,1 4,4
]80 0 180 0 180,0 | -16,0 180 0 187.0 4,0
Latitude 500 600 700 800 g0
Roptée~de-brauitia
2: egiezepeeEPaagie H-s K-S
Lleanee-de~interfereneia 360 360
Long Long. Long Lat. Long . Long. Lat.
180,0 0 0 4,0 0 64,0 54,0
126,9 46,5 2079 33:4 1374 63,8 54,0
115,7 69,8 39,7 | 71,6 26,5 63,2 54,0
113,9 83,0 55,5 | 69,1 39,2 62,3 54,0
114,9 92,2 68,8 | 66,1 51,3 61,0 54,0
17,1 99,7 80,1 62,8 62,8 59,6 éff:é? 5,0
Cooirdonnées pour te tirecl dos courbes 1%0,; lOg,g 90,1 59,4 3,1 5%,0 =41 54,0
dina* t¥irn of cond 123 11 99,0 1 56,0 84,1 56,3 | 3 | 54,0
Coordinates for platins of costours | yard | 433 | 1186 s | 527 | a9 | 545 |33 = 540
Coordenadas para el trazado de las curvas 131,5 38,3 124,5 15,2 49,5 103, 4 52,8 |23 54,0
13,9 33,7 130,4 | 40,5 122,8 | 46,5 112,6 5,2 (s =] 54,0
}22,; %g,g lzg,g 36,% 130,1 43,7 121,5 49,6 | &3 & 54,0
150,9 | 2271 hajg 33:& m;é 35;; HQ;? %9;5 ® §2;8
156,4 19,3 | 194, 28,4 191, 31, 147, 5,9 54,0
162, 1 17,0 | 160,8 | 26,5 158,7 | 39,9 155,4 45,1 54,0
168,0 15,3 | 167,2 | 25,1 165,86 | 34,8 163,6 44,5 54,0
174,0 14,3 1 173,6 | 24,3 172,89 | 34,2 171,8 44,1 54,0
180,0 14,0 | 180,0 { - 24,0 180,0 | 34,0 180,0 44,0 54,0
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Latitude 00° 100 200 300 409
Pertée-de-bronitiage ~Hwd= Egll— ~N=S= ~Ells ~HeS=  -E<lz
tnterferenee-Range -16s68 1984 +6:84 #2508 1689 -340-
bleance-de-interferencia ‘
Long. Lat. Long. Lat. Long. Lat. Long. Lat, Long. Lat.
180,0 10.8 180.0 20.8 180.0 30.8 180.0 40.8 180.0 50.8
178.1 10.6 178.0 20.6 177.8 30.6 177.5 40.6 177.1 50.5
176.3 10,1 176.1 20.1 175.8 30.1 175.2 40,1 174.3 50.0
174.6 9.3 174.3 19.3 173.8 29,2 173.1 39,2 171.8 49,1
173.0 8.3 172,7 18.2 172.2 28.1 171.2 38.0 169,7 47.8
171.7 6.9 171.4 16.8 170.3 26,7 169.7 36.5 168.0 46.4
170.6 5.4 170.3 15.2 169.7 25,1 168.6 34.9 166.8 44,7
169.8 3.7 169.6 13.5 168.9 23.3 167.9 33.1 166.1 42.9
Coordonnées pour le tracé des courbes 169.4 1.9 169.1 11.7 168.6 21.9 167.5 31.3 165.8 41,0
nates £ ting of cont 169.2 0.0 | 169.0 | 9.8 | 188.5 | 19.6 | 167.6 | 29.4 | 166.0 | 39.2
Coordinates for platting of contours | yeory 1 Vot qears | aco | 166c | 1758 |esoo | 2706 | 1e6es | 373
Coordenadas para el trazado de las curvas| yeg'g | 377 | 16908 | 6.2 | 16904 | 16.0 | 168.7 | 25.8 | 167.5 | 35.6
170.6 -5.4 170.6 4.5 170.4 14.4 169.8 24,2 168.7 34.0
171.7 -6.9 171.7 3.0 171.5 12.9 171.0 22,8 170.2 32,6
173.0 -8.3 173.1 1.7 172.9 11.6 172.6 21.5 171.9 31.4
174.6 -9.3 174.6 0.6 174.5 10.6 174.3 20.5 173.8 30.5
176.3 ~-10,1 176.3 -0.2 176.3 9.8 176.1 19.8 175.8 29.8
178.1 -10,6 1781 ~-0,6 178.1 9.4 178.0 19.3 177.9 29.3
180.0 -10.8 180.0 -0.8 180.0 §.2 180.0 19.2 180.0 29.2
Latitude 500 600 700 8090 900
Portée~de~broatttage ~8-S= ~Elle
‘aterforence-Range 10,88 2182
Aleanse~de-interferoncia
Long. ! Lat, Long. Lat. Long. Lat. Long. Lat, Long. Lat.
180.0 60.8 180.0 70.8 180.9 80.8 0. 89.2 79.2
176.2 60,6 1744 70.6 168.7 80.5 71 88.0 79.2
172.6 60.0 169.3 69.8 199.4 79.5 87.5 86,3 79.2
169.5 59.0 165.0 68.7 152.9 78.1 96.6 84.6 79.2
167.0 57.6 161.8 67.3 149,1 76.4 103.6 82.9 79.2
165.1 5641 159.6 69.6 147.2 74.6 109.9 812 | — 79.2
163.8 54 .4 158 .4 63.8 146.8 72.8 115.8 79.6 E};;Ei 79.2
Coordonnées pour le tracé des courbes ]§g~$ gg-g }gg-g gg-? }Z;-g gg-? ;%é-g gg-; ? —a ;g-%
s 3 t03e . . . ] . . . S'g a— .
Coordinates for plotting of sontoure 163.5 | 48.8 | 159.1 | 58.3 | 150.8 | 67.4 J132.3 | 75.3 |2235 | m9.2
Coordenadas para el trazado de las curvaj 1643 | 47,0 | 160.4 | 56,6 | 153.3 | 65.8 [137.7 | 741 |=22 | 79.2
165.5 45.3 162.1 54,9 156.0 64,3 143.0 73.0 {3 & 79,2
167.0 43,8 164.2 53.5 159.1 63.0 148.3 7,0 1 & 79.2
16843 42,5 166.4 52.2 162.3 61.9 153.6 7.2 79.2
170.3 41.3 168,9 51.2 165,7 60,9 198.9 70,5 79.2
172.9 40,4 171.6 | 50.3 169.1 60.2 164.2 69.9 79.2
175.8 39.7 | 174.3 | 49.7 172,7 | 59.6 169.4 69.5 79.2
177.6 39.3 1 1174 49.3 176.3 | 59.3 174.7 69.3 79.2
180.0 39.2 180.0 | 49.2 180.0 { 59.2 180.0 69,2 79.2
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Latitude 009 100 200 300 400

Raptéo-de~breyidlage '
Intorforense-Range Hes, Erﬁ. N=S. E=§. %S, k=,

5pe 56 56¢ 53 500 654

Aleanee-de-interfeveneta
Long. Lat. Long. Lat, Long. Lat. Long. Lat. Long. Lat,
180,0 | 49,5 | 180,0 | 59,5 | 180,0 | 69,5 | 180,0 | 79,5 | 178,7 | 89,5
168,5 | 48,5 | 165.5 | 58,2 | 159,6 | 67,8 | 144,9 | 76,7 97,0 | 82,4
158,2 | 45,6 | 1532 | 547 | 14,6 | 63,3 | 12803 | 7007 98,4 | 74,8
49,7 | 402 | k| da6 | 13504 | 572 {12105 | 6305 | 10100 | 672
13,01 35,6 | 13,8 | 433 | 130;1 ] 5053 | 19,0 | 56,0 | 1041 | 59,7
}g%,é gg,g }§$,? ga,g }gg,s 43,2 118,6 | 48,4 | 107,5 | 52,4
9 ] 35 119,5 40,8 11,0 45,1
13,3 1 15,1 | 1298 | 216 | 12601 | 218 | 121i2 | 334 | 148 | 3801
Coordonndes pour le tracé des courbes 130,9 7,6 128,5 1 14,1 127,0 | 20,3 123,5 26,0 118,9 | 31,2
Coordinates for plothing of contours 130,5 | 0,0 | 130,01 6,5 | 128,71 12,8 [ 1265 | 18,9 | 1232 | 24,7
, 130,9 | -1,6 | 31,5 -1,0 | 13L2 | 56 |130,0 | 121 | 12,9 | 1804
Coordénadas para el trazado de las curvas 132,3 | -15,1 133,8 | -8,2 134,4 | -1,3 134,1 5,7 132,9 | 12,6
134,6 | -22,3 | 137,0 | --15,2 | 138,3 | -7,8 | 138,8 | -0,3 | 138,4 | 7.3
138,1 | 29,3 | 141,20 21,6 | w32 { 13,7 | wh2 | 57 | 1k3 | 25
143,0 | -35,6 | 146,6 | -27,4 | 148,9 | -19,0 | 150,2 | -10,4 | 150,7 | -1,6
149,7 | -41,2 | 153,2 | =324 | 1555 | -23,4 | 156,9 | ~142 | 157.6 | -5.0
158,2 | ~45,6 | 161,2 | -36,2 | 1631 | 26,7 | 16k,2 | <171 | 164.8 | -T.5
168,5 | 48,5 | 170,3 | -38.7 | 1711,3 [ 2808 | 17200 [ -89 | 17203 | -9.0
180,0 | -49,5 | 180,0 | -39)5 | 180,0 | 295 | 180,0 | -19.5 | 180.0 | -9.5
Latitude 500 600 700 800 300
ntertormme ot sl S
Aleanee-de-intorferencia -

Long, Lat. Long Lat, Long. Lat. Long. Lat, Long. Lat.
0, | 80,5 0, | 10,5 0, | 60,5 0, 50,5 40,5
4002 | 7802 222 | 6935 15,3 | 6000 109 | 5003 4005
83,5 | 73,1 41,5 | 66,9 30,1 | 58,7 23,8 | 49,8 40,5
77,1 | 67,0 57,1 | 63,1 43,8 | 56,7 35,4 | 48,9 40,5
86,6 | 60,7 69,8 | 58,5 56,4 | 54,0 46,7 | 47,8 40,5
94,2 | 54,3 80,4 | 53,8 67,8 | 51,0 57,7 | 46,4 | o i | 40,5
AR AR AR AR RE AR e
, ) , 88,2 | 44, 8,7 | 43 8~ | 405
Coordonnées pour le tracé des courbes | 112,9 | 35,6 | 1057 | 38,9 | or,5 | 41,0 | 88,7 | 41,5 | 35 = | 40,5
Coordinates for plotting of contours };i:% 52;2 %;g;z 33;2 ]05 3 37 6 98,4 39,8 |33 40’5
Coordenadas para e! trazado de las curva ’ ! 8 114 8 34,4 108,0 38,1 S & & | 40,5
genadas p T 60,8 | 193 [ s | 25s [ s | aa [ ums | o365 | 38 & |40l
137 ] 14,7 134,8 21,9 131,3 28,17 126,5 35,0 @ 1 40,5
163 7 10,6 142,1 18,5 139,5 26,3 135,56 33,7 40,5
1505 | 1 | 495 | 15 | e | 243 | ks | 3206 40,5
15%,6 | 4,3 | 57,0 | 13,5 | 1557 | 225 | 153,5 | 31,7 40,5
164,9 | 2,2 | 1646 | 11,8 | 1638 | 215 | 1623 | 31.0 40,5
172 4 0,9 172 3 10,8 171 9 20,7 171,2 30,6 40 5
180 0 0,9 180 0 10,5 180 0 20 ] 180,0 30 5 40 ]
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Latitude 00° 100 200 309 400
Portée-de-brouiitage HsSs Esk NS,  Esf, M:5;,  Esd,
MedReerieremehanat.:, 13,67 3346 180 b0 M S
Long. Lat, Long. Lat, Long. Lat. Long. Lat, Long Lat.
180,0 | 13,5 | 180,0 | 23,5 | 180,0 | 33,5 180,0 [ 43,5 | 180,0| 53,5
1776 | 13,3 | 17,5 | 233 | 11m2 | 333 176,8 | 43,3 | 1761 53,2
1753 | 12,7 | 15,0 | 22,6 | 174,6 | 326 173,8 | 42,5 | 172,51 52,5
173,2 | 1,7 {172,8 | 21,6 | 172,1 | 31,5 17,0 | 41,4 | 169,3] 51,3
17,2 1 10,3 | 170,8 | 20,2 | 170,0 | 30,0 168,7 | 39,9 | 166,61 49,6
169,6 8,6 [ 169,1 | 18,5 68,3 | 28,3 166,9 | 38,0 164,61 47,7
168,13 6,7 | 167,8 | 16,5 167,0 | 26,2 165,5 | 36,0 163,2 | 45,6
cortones pur vt s | G| 0B I |l a0 | || e
Coordinates for plotting of contours 1665 | 0,0 | 16603 | 97 | 1657 | 194 | ie’s 2901 | 16206y 387
Coordenadas para el trazado de las curvas 166,7 | ~-2,3 | 166,6 7,4 166, 1 17,1 169,1 26,8 163,41 36,4
167,3 | - 4,6 | 167,3 5,2 166,9 | 14,9 166,0 | 24,6 164,61 34,3
168,3 | -6,7 | 188,33 | 31 | 168,0 | 12,9 167,3 | 22,6 | 166,1] 32,4
69,6 | -8,6 | 1697 | 1,2 | 169;5 | 11,0 16970 {2009 | 168,0] 30)7
17102 | -1003 | 1T4 | <004 | 17z | 95 170;8 | 19)3 | 17001} 29,2
1732 1-11,7 111303 | =17 | 12 | 8.2 172,9 18,1 | 172,41 28,0
175,31 -12,7 | 175,4 | =2,7 19,4 | 1,3 175,2 | 17,2 174,81 27,2
177,61 =13,3 | 177,7 | ~3,3 177,7 6,7 177,6 | 16,7 177,4 | 26,7
180,0 | -13,5 | 180,0 | -3,5 | 180,0 | 6,5 180,0 | 16,5 | 180,0| 26,5
Latitude 500 60° 700 800 900
Bortés-de-brouiliage Hebe bl
RTS8 Toa o 20 LI B8O 2;20
Long. Lat, Long. Lat. Long. Lat, Long. Lat, Long. | Lat.
180,0 63,5 | 180,0 | 73,5 180,0 | 83,5 0, 86,5 76,5
174,8 63 2 1172,0 ?3 ] 160,8 82 9 35,2 86,0 76,5
170,1 62,4 164,9 72 1 147,17 81,4 59,4 | 84,7 76,5
1686, 1 61,0 159,4 70 6 140,7 79,4 75,5 83,1 16,5
162,9 59 3 155,6 66, 1 137,6 77 1 87,2 81, N —_ — 76 5 -
160,7 57 3 | 1583,3 06 5 137,0 | 74,8 96,7 79 b | 822 76 5
159,3 55 1] 152,3 64 2 137,8 72 5 104,9 77 9 | &~ & 76 5
) ) 158,7 52, 8 | 152,3 ¢ 61, 9 139,6 70 2 12,4 ?6 3 | =57 ?6 5
Coordonnées pour le tracé des courbes 158,8 50 4 1 153,0 59 6 142,0 68 1 119,3 74 7 | 285 76 5
Coordinates for plotting of contours }g%,g Z% 6 }gg,g gg g {23,8 gz,? }%g,g ;? 3 e gg g
G va » ' ’ oy
(oordenadas para el trazado de las curvas 162)3 43,9 15804 53 3 15107 62 p 138:4 70’7 23 76,5
164,2 42,1 | 161,0 | 51, 6 155,4 60 9 144,5 | 69,6 21 16,5
166,4 40,4 | 163,8 50 ] 159,3 59 6 150,5 | 68,7 76,5
168,9 39 0 | 166,8 | 48 8 163,3 58 5 156,5 67 9 76 5
171,5 37, ,9 1 170,0 47 8 167,4 57,6 162,4 67 3 76 5
14,3 37 1 1 193,3 47 1 17,6 | 57,0 168,3 66 9 76 5
177,1 36 7 | 176,6 46 6 175,8 | 56,6 174,1 66 6 ?6 5
180,0 36 5 | 180,0 46 5 180,0 | 56,5 180,0 66 5 ?6 ]
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Latitude 000 100 200 300 400
Poptée~-do-brsuitlage

N=Se EsWs =5+ Es¥= HeSe Bzl

laterforsnce-Rangs b o

A%eaaee-ée-#a#epgepgaeéa 584 56 580 830 | 580 262

Long. | Lat. i Long. Lat. | Long. Lat. Long. | Llat. ! Long.| Lat.

160,0 | 58,5 | 180,0 68,5 | 180,0 78,5 180,0 | 88,5 0 81,5

164,2 | 57,1 158,1 66,6 1 144,0 75,4 102 51 81,3 46,7 78,3

150,8 { 53,2 | 142,2 61,6 i 126,6 68,7 ]00 11 72,8 68,5 71,7

140,8 47,6 132,2 54,9 119,2 50,8 101,1 64,3 . 80 1 64,4

133,6 ¢ 40,8 | 126,2 47 2 1 16,0 52,4 102,9 1 55,8 88, 10 56,7

128,7 | 33,2 { 122,7 39,1 114,9 43,9 105,3 ] 47,4 94,21 49,1

125,31 25,2 | 120,8 30,7 | 15,1 35,4 108,0 | 39,1 99 71 41,5

Coordonnées pour le tracé des courbes 123,1 17,0 ¢ 120,1 22,2 116,0 26,9 110,91 30,9 104 91 34,0

Coordinates for plotting of contours 121,9 8,5 { 120,2 13,7 17,7 18,5 114,3 | 22,9 110,0 26,7

Coordenadas para el trazado de las curvas 21,5 0,0 | 1211 52 1 19,9 10,3 118,0 | 15,1 15,1 19,6

121,90 -8,5 { 122,8 -3,2 1 122,8 2,3 122,1 17,6 120,51 12,9

123,1 | -17,0 | 125,2 | =11,3 | 126,4 -5,5 126,8 0,5 126,3 6,5

125,31 25,2 | 128,6 | -19,2 | 130,8 | -12,8 132,0 | 6,2 132,4 0,5

128,7 | -33,2 | 133,0 | -26,7 136 1§ ~19,7 138,0 § 12,3 139,01 -4,8

133,6 | -40,8  138,9 | -33,5 142 5 | -25,8 144,9 + 17,7 146,21 -9,5

140,8 | 47,6 | 146,4 | -39,9 150 2 1 -31,0 152,6 | -22,2 154,07 -13,3

150,8 | -53,2 { 156,0 { ~44,3 159 I3 -35,0 161,1 | -25,6 162,31 16,1

164,2 | 57,1 167,4 | -47,4 169 2 | -37,6 170,4 § -27,8 17,0 ~17,9

180 0! -58,5 | 180,0 { -48,5 180 0 -38,5 180,0 | -28,5 180 0! ~18,5

Latitude . 500 600 70¢ 800 ! 900

Raptde-de~breuilliage ' :
Jrtcrferonce-Range H=5z E+ltz | H<5s Bzl i
Aleaneo~de-interferensia 580 820 580 - 1160 J

Long. | lat. | leng. Lat. | Long. Lat. Long. ! lat. | long.| Lat.

0 7,5 0 61,5 0 51,5 0 41,5 31,5

25,71 70,1 | 11,6 % 60,7 | 13,6 | 51 1,4 | 41,3 31,5

46,0 1 66,2 | 340 | 5806 | 26,9 | 49,9 22,7} 408 31,5

6,71 61,0 | 43,4 | 553 1 39,6 | 48,0 33,8 1 40,0 31,5

73,3 55,1 61,0 51,2 51,6 45,6 44,8 38,9 b b 31,5

82,71 48,8 7,9 46,6 62,8 42,7 55,5 1 37,6 g =& 3,5

90,7 | 42,4 | 81.7 41,7 1 13,3 | 39,6 66,0 | 36,0 1@ “a| 31 5

Coordonnées pour le tracé des ccurbes 98,0 36,0 90,6 36,7 83,2 36,2 76,2 34,4 15 —f 3 5

Coordinates for plotting of contours 104 84 29,7 99,0 31,8 92,7 32,8 86,2 | 32,1 122 g 3175

Coordenadas para el trazado de las curvas i, 6 23,6 | 107,0 ¢ 26,9 } 101,8 29,4 96,1 3,0 1= g{fz_ 3, 5

115,] 17,8 1 114,9 22,2 | 10,7 26,1 105,7 1 29,3 {2 5 31,5

124,9 + 12,3 | 122,7 17,8 { 119, 23,0 15,34 21,6 {1 3§ L5

131,8 7,3 | 130,5 13,8 | 128,1 20,2 124,7 | 26,1 3, 5

139,2 2,7 1 138,4 10,3 | 136,7 17,7 134,0 { 24,9 3,5

146,8 | 1,1 146,5 7,2 | 145,3 15,5 143,3 | 23,6 31, 5

154 71 -4,3 | 154,7 4,8 1 154,0 13,8 152,5 | 22,7 345

162 9t -6,6 { 163,0 3,0 | 162,6 12,5 161,7 | 22,1 K] 5

17 4 8,0 ¢ 17,5 ¢+ L9t I71,3 11,8 170,8 | 21,6 | 31 5

18&0 4,5‘ 180,0 ¢ 1,5 | 180,0 11,5 180,0 + 21,5 | 3L5
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Lat itude 000 100 200 30 40

pQPtéG—é@-bFOQ#;%OQe WSz EW= B:S< Ezls HeS< S
+rkerferenco-Range 0 Q 0
Lleance-de-interferensia Hyp2t Myt Hptd 1830 W2t gt
long. Yat. Long. Lat Long. Lat Leng Lat Long. Lat,
,0 17,1 180,0 27,1 180,0 | 37.1 80,0

{78 168 | 176)7 | 26.8 76,3 | 3618 {17507 ﬁ%;% %%219 gé’%
174, 0 16,0 | 1736 | 260 | 172,9 | 35,9 [170.7 | 4508 | 16907 | 3557
171,3 14,8 170,7 24,6 169,7 § 34,5 168,1 44,3 165,5 54,0
168 ,8 13,0 168,2 22,8 167,0 | 32,6 165,2 42,3 162,2 51,9
166 7 10,9 166, 1 20,6 164,9 | 30,3 162,9 39,9 159,8 49,4
165 ! 8,5 164,5 18,1 163,3 } 27,7 161,3 37,2 158,2 46,6
L 163,9 5,8 | 163,3 | 15,4 | 162;3 | 24,9 | 16006 | 3.4 | 15705 | 4307
Coordonnées pour le tracé des courbes }g% 1 %’8 ]gg 7 ‘E’g 121’8 22,0 1160,2 31,5 1 197, 40,8
Coordinates for p1otfing of contours 153’? 2’9 }63’? 6.6 }6;’2 }g’; }g?’g g%’g }gg’% gg’?
Ccordenadas para el trazado de las curvas | 163,9 | -5.8 | 163, | 3.8 | 1635 | 13,4 11625 | 23,0 | 1609 | 32.5
165, 1 -8,5 165,2 1,2 165,0 10,9 164,2 20,5 162,9 30,1
166,7 1 -10,9 | 1670 | -1,2 | 166,8 | 8,6 |166,3 | 18,3 | 165.2 | 28,0
168,8 1 -13,0 169,1 -3,2 169,0 6,6 168,6 16,4 167,8 26 2
1753 | <168 1075 | <69 | 178 | 50 (12 | wae |10l | 248
16,0 | -16,0 | w2 | <60 | 7z | 39 [ Doae |l | 2307
176,9 +16,8 177,1 ~6,8 177,1 3,1 177,0 13,1 176,8 23 ]
180,0 {-17,0 | 180,0 | -7,1 | 180,0 | 2,9 |180,0 | 12,9 | 180j0 | 22,9

Latitude 500 60v 700 80° g90¢

Pertée-de-brouillage NaSe Ells
{aterference-Range
 Alsanee-de-intorforensia Fip2t 3hy4t

Long. Lat. Long. Lat. Long. Lat. Long. Lat, Long. Lat.
180,0 | 67,1 | 180,0 | 77,1 | 180,0 | 87,1 0, 82,9 12,9
172,6 | 66,7 | 167,3 | 76,5 | 137,0 | 85,7 | 23,2 | 82,5 72,9
166,0 | 65,5 | 157,1 | 75,0 | 123,8 | 83,1 | 43,5 | 81,6 72,9
160,7 | 63,6 | 150,3 | 7208 | 12008 | 801 | 80,0 | 802 72,9
156,8 | 61,3 | W62 | 701 | 1214 |72 | 135 | 7806 72,9
154, | 58,6 | 1aa,4 | 6v3 | 12as {743 | oshe | 769 1z .| 7209
153,1 55,8 | 144,0 64,3 126,5 | 1,5 94,8 75,2 238 72,9
, . o 152,8 52,8 144,7 b1,4 130,1 68,8 103,6 73,5 a2 = 72,9
Coordonnées pour le trace des courbes 153,3 | 49,9 | 1463 | 58,6 | 1339 | 66,3 {in.e | 7.8 [E= 2| 7209
Coordinates for plotting of contours gg f; ﬂ I e gg 9 ;33 0 g:]s 9 Hg g gg 3 53 ;g :
Coordenadas para el trazado de las curvas 158 2 41 g ]5319 5]’0 146 ? 5g g ]33 '8 57 5 ?é Ei €§ 72 3
160,7 | 9906 | 1572 | k90 | 1513 | 560 | 14007 | 663 [ | 7209
163,5 37 b 160,7 4? 2 155,9 56 5 147, 4 65 3 72 g
166,5 | 36,0 | 1663 | 45.7 | 1607 | 55.2 |154.0 | 64 4 72,9
169,7 | 34,6 { 168,1 | 44,5 | 1654 | 54,2 |160.6 | 638 12,9
173,1 33,7 172,0 43,6 170,3 53,5 167, 1 63 3 72,9
]76 ] 33 ] 376 0 43 ] 175,1 53,0 173 5 63 0 72 9
| 180 0 32 9 180 0 42 9 180 0 52 g 180 0 b2 g 72 9

WY 0061 ¥ vION3ISI493INT 30 SYAHND 30 0QYZYaL 13 vuvd SOLva = BiP S/oK 99

CHIOINGD JONIUIJ9ILNT WY 0061 ONIL1L07d 804 ¥iva - 4ep s/ow g‘g
WY 0061 §NS 39Y111N088 30 S398N09 S30 30V81 31 8M0J SINIWT = +4nol “zHw 9“9

Ly abeg

S/3/j—{~[ oM FUBUN00(] NE 6Xauly




PAGE INTENTIONALLY LEFT BLANK

PAGE LAISSEE EN BLANC INTENTIONNELLEMENT



R Lahtude — - R 1T T % T ; S e

- BLp S/ 0°6
- Aep s/o)f 0"6

SYNOINOD FONTFUIAHTINI WY 008E ONIL10Td ¥04 VLIVQ

¢4 abed

T G986 7 VI ONIEINIINT 30 SYASNT 30 00VZYSL 13 ¥4vd SOIVO
S7373-1-] °ON jusunsoq ecexsudy

T 008F 9NS 397711108 30 S388N00 530 30v4l 37 unod SINIAI1d — nol ‘zwy ‘g’

" Ropide-do- breuillage RS RS = TR T
tnterfepenee-Range D 34230 34530 ! 3430 -36450 44480 ¢
e hieanee-do-interforencte 5 } ' o
| Long. . Lat. long. lat. lomg. | Lat. Long. Lat | Long. | lat.
(180.0 ¢ 342 180.0 ¢ 442 180.0 . 54.2 | 180.0 642 ! T80.0 | Thi2
1733 103360 172,30 43.5 11706 53.4 0 167.5 163.2  160.6 | 72,9
| 166.9 ¢ 3.9 [ 165.1 416 i 162.1 512 0 15T.0 | 60.6  146.8 69.4
D161.2 ¢ 29,1 1 158.9 0 38,5 1 155.3 . 47.8 0 149.3 56,6 138.8 | 64.8
156,40 25,5 1154000 346 1 150,20 43h . 1442 819 1346 59.5
F152.5 1 20,2 1502 30,0 [ 146.6 [ 3B.5 - 1412 G466 ¢ 133.0 | 53.9
. ) D 149.5 16,3 TAT.6 . 24,9 | TAALh ¢ 33,2 0 1398 4T 1329 | 48.3
N Aot BT S IR B R TCR LW BTN BT X S R IR (I P
Coordonadas para o] trazado de las curvas | 1102 | 5.6 1452139 143.3 22.0 © 103 29,9 135.9 | 37.3
D158 1 0.0 14544 8.3 | 144, 16.4 0 T4LS 244 13844 0 324
| 71462 | 5.6 146.3 2.1 1 W5 1.0 Jhb1 192 1415 27,2
| TAT. (-11. 8L 2.6 ] TATLY 5:9 0 147.0 | 14,3 145.1 1 22.6
| 149.5 { -16.3  150,6 | -7.7 : 150.9 Tl i 150,46 ;9.8 149.1 ¢ 18.4
| 1525 © 21,2 153.9 1 -12.3 - 154.5 -3.2 1544 5.8 153.6 0 14.8
D156.4 1 =25.5 ¢ 157.9 1 -16.3 | 158.7 ~7.0 © 158.8 0 2.3 158.4 © 11.6
| 161,21 -29.1  162.6 | 19,6 | 1634 © -10.1 0 163.7 | -0,5  163.5 . 9.
? 88-9 :-31.9 168,01 -22.1 o 188.7  -]2.3 188.9 -2.5 168.8 0 7.3
. COIT303 T S3336 0 17329 1 -2307 C N7ha? o <1307 (Thad - =38 1ThJ o 6.2
prooe e 800 S32 1000 k2 1000 -dhe 0600 B2 180.0 5.
: Goiiiude : 500 L 600 : 70° ‘ 809 : 909
Portde-de~brenitlage DS g T i ;
o erterencohonee 34.3°  53.50 134,30 590 |
Long, ¢ Lat. " Long. | [Lat. Long . Tlong. Lat.
180.0  34.2 TTTOTUTRRE U R 1P R
137.8 1 81.6 5640 83.2 22,4 e [ 55,8
C123.5 0 16,7 7M1 73.6 © 42,0 55.8
19,5 | 7.2 | 88.4 737 i %6.2 . 55,8
19.2 1 65.6 | 96.4 | 68,7 1 Tl.4 o | 558
Coordonnées pour le tracé des courbes 120.6 1 60.0 , 103.2 63.8 | 82.5 2= N8
Coordinates for plotting of contours 123.0 A b4.3 | 1003 3 59.0 ) 92,2 S T
126,0 | 49,2 | 1151 54.3 © 101.0 S 1558
Coordenadas para el trazado de las curvas 129.5 | 44,1 120.7 | 49.9 ¢ 109.1 ® | 55.8 !
133.4 1 39,3 | 126.3 §5.7 1 116.7  55.8 !
137.6 1 348 1 132.0 419 ! 124.0 o558
142,11 30,7 . 137.7 38.3 1 131.3 o558
46,9 1 26,9 143.5 35.2 © 138.3 [ 55.8
| 152.0 . 23,7 149.3 32.4 1453 | 55.8
157,20 20.9 ¢ 155.3 30,1 - 152.3 | 558 |
: . O !
R LR A I
216l 1733 26.1 o 173.1 | ‘ .53,
| 180.0 | 15,8 | 180.0 i 25.6 | 180.0 | | | B
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Annexe au Document NO |-1-F/E/S
Page 45

1,3 MHz, jour - ELENENTS. POUR LE TRACE DES COURBES DE BROUILLAGE SUR 6000 km
11,3 Mc/s day - DATA FOR PLOTT ING 600C km INTERFERENCE CONTOURS
11,3 Mc/s dfa - DATOS PARA EL TRAZADO DE CURVAS DE INTERFERENCIA A 6000 km
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s Pour 1'établissement des tableaux intitulés "Eléments pour le
tracé des courbes de brouillage" (pages 27 & 45 des propositions

des Etats-Unis), il a fallu, bien entendu, calculer pour chaque ordre
de grandeur de la fréguence en MHz, de nouvelles coordonnées géogra~
phiques pour .les.latitudes au nord de 60° N et au, sud de 60° S, sur
la base des portées de brouillage déji indiquées dans 1l'appendice 26
pour les latitudes comprises entre 60° N et 60° S, ‘

Au cours de l'exécution de ces calculs, gui ont été faits par
la calculairice électronique du Central Radio Propagation Laboratory,
on & constaté qu'il était facile d'obtenir, pour chaque ordre de
grandeur de la fréquence en MHz, des données nouvelles et plus dé-
taillées que celles qui figurent aux pages 11 & 14 inclusivement de
l'appendice 26; on a constaté également que ces nouvelles données
seraient d'une utilisation nettement plus simple dans 1'établisse—
ment de nouvelles cartes (voir le paragraphe 17,1 ci-dessus) établies
avec une échelle ou une projection différente.

Compte tenu de ces avantages — et de 1'absence apparente d'in-
convénients — nous avons préparé des données entiérement nouvelles
pour les latitudes comprises entre 90° N et 90° S, pour chaque
ordre de grandeur en MHz; les Etats-Unis se proposent de substituer
ces données nouvelles & celles qui.figurent actuellement aux pages
11 3 14 de l'appendice 26, ‘

- On notera que nous avons supprimé les colonmnes intitulées
"Portée de brouillage sur les axes". Tous les renseignements conte—
nus dans ces colonnes ont été incorporés & chacun des tableaux, ce
qui évite leur répétition.
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Cx——Puissance-rayennde

Sauf indication contraire figurant sux—pezties b la partie II, o3
i¥, on suppose que les puissances de créte rsyenndes-sont-les-suivantes—+

W

fournies & la ligne de transmission de 1'antenne répondent aux spécifications

ci-apres ¢

' Puissance de créte rayonnée
‘ Stations Stations
Lot ,
Classe d'émission Stations utilisant des | utilisant des
antennes omni- antennes &
directionnelles | effet directif
Stations ferresires 1 kW 2,5 kW
Al aéronautiques .
Stations d'aéronef 50 W 150 W
A3, A3 Stations terzesizes 4 kW 10 kW
(taux de aéronautiques
modulation 100 %) Stations d'aéronef 200 W 600 W
“Motifs ¢ -Spécifier la puissance d'une fagon plus précise et rendre 1le

tableau compatible avec la pratique actuelle dans les cas d'utili-

sation d'antennes & effet directif.

21,1 Pour l'indication de la puissance moyenne & notifier pour des

émissions de classe A3H dans le service mobile aéronautique (R), on consi-

dérera que la puissance moyenne est égale & 0,500 x, puissance de créte

rayonnée, dans le cas d'une émission modulée 3 100 % par une oscillation

sinusoidale périodigue unique.

Motifs Permettre la conversion de la puissance de créte rayonnée
en puissance moyenne, pour la notification de la puissance &

1'I,F.R.B.
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PROPOSITION N° 3

(Référence : section 1 de la partie II de 1'appendice 26 : "Plan
d'allotissement des fréquences pour le. service mobile aéronautique
(R) dans ses bandes exclusives entre 2850 kHz et 17970 kHz").

Nous considérons que c'est & la session principale de 1965, et non
& la session préparatoire de 1964, qu'il appartiendra de modifier les.dispo-
sitions donnant la description des limites des ZIAMP et des ZLARN figurant
dans la section 1 de la partie II de l'appendice 26 (pages 16 & 29 inclusi-

vement) ,

Motifs s Les limites des ZLAMP et des ZLARN doivent &tre déterminées
en fonction des lignes aériennes effectivement desservies par les
aéronefs civils dans le monde entier. L'une des tfches & accomplir
par la session préparatoire de la Conférence consistera & établir
un formulaire destiné & &tre diffusé parmi les administrations afin
de recueillir des renseignements précis sur le trafic adrien de
chacun des Membres de 1'Union, Apres la réception et le traitement
de ces renseignements, on disposera de données précises en ce qui
concerne les lignes aériennes & inclure dans chacume des ZLAMP et
des - ZLARN; ~Etant-donné-que ces données statistiques doivent &tre
analysées par la session principale de la Conférence, il serait
prématuré d'entreprendre plus t8t la révision des dispositions figu-
rant aux pages 16 & 29 de l'appendice 26.
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Article 2

‘Plan d'allotissement des fréguences

(par ordre numérique)

22,‘Noteéigénéfa1es'{
1) Classes des stations : Fi
Classes d'émission e . e o 3
Les classes d'émission autorisées” ainsi que

les conditions de leur utilisation sont
spécifides au paragraphe 11,

Puissance (4 moins d'indications contraires)

Al-dmissiens—t

Siation-terresize 1,0 kilowatd-radiation--{exiie)y
Awdon : 50-watts-radiation——{oxbie}~

A3-Smissions—+

Statien-tervesize- 4O-kilowatds-radiation—Lordbery
100-%-redulde
200-waits-radiation—L{exdie)s
100-%-modulde

Les valeurs admissibles de la puissance pour
les stations aéronautiques et les stations
d'aéronef sont indiquées au paragraphe 21,

Motifs Aligner les dispositions ci-dessus avec le texte modifié des
dispositions relatives aux émissions et aux puissances.
Horaire ¢ H 24, & moins d'indications contraires.

2) Une fréquence allotie pour une "utilisation diurne" peut &tre uti-
lisée & titre secondaire pendant la période s'étendant de une heure apres

le lever du soleil jusqu'ad une heure avant son coucher guand cette fréquence
se trouve allotie & titre primaire aux ZLAMP, ZLARN ou subdivision de ZLARN
qui regoivent une protection complédte pendant les 24 heures.

L'utilisation des fréquences alloties & titre secondaire ne doit
causer aucun brouillage aux mémes fréquences alloties & titre prioritaire.

3) Une "woie commune" est une voie allotie en commun & des zones adja~
centes sans tenir compte des conditions de brouillage réciproque et son emploi
est subordonné i accord entre les administrations intéressées,
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[TModifier comme suit les conditions d'utilisation de la fréquence 3023,5

kHz, & la page 38 de

1'appendice 26_/

Fréquence
kHz
1

Zones
d'emploi
autorisé

2

Remarques

3

3023,5

Mondiale

1)

2)

3)

4)

5)

Usage autorisé dans le monde entier, pour. les catégories (R)
et (CR), dans les conditions suivantes

dans les stations d'aéronef pour :

a) les contrbles d'approche et-d’qérodrome;

'b) les communications avec les stations adronautiques

lorsque les autres frequences de ces stations sont in-
disponibles ou inconnues, '

dans les stations$:aéronautiques, pour les contrdles d'ap-
proche et d'aérodrome sous les réserves suivantes 3

a) pour le contrble d'approche, la puissance dans le cir-
cuit d'antenne doit &tre limitée de telle sorte que le
champ & 100 km soit de 20 microvolts par méire, En
aucun cas, cette puissance ne peut &tre supérieure 2
20 wattss

b) pour le contr8le d'aérodrome, la puissance dans le cir-

cuit d'antenne doit &tre limitée de telle sorte que le
champ & 40 km soit de 20 microvolts par métre. En aucun
cas, cette puissance ne peut &tre supérieure ¥ 20 watts;

c) dans ch@que cas, on étudiera tout sp901alement le type
d'antenne & utiliser pour éviter les brouillages nui-
sibles;

d) la puissance des stations aéronautiques utilisant cette
fréquence peut &tre augmentée par suite d'accords régio-
naux conclus sous les auspices de 1'U,I.T, et/ou de
1'0,4,C.I. jusqu'd la valeur nécessaire pour satisfaire
certains besoins d'exploitation.

pour établir sur les lieux d'un sinistre les communications
nécessaires entre les stations du service mobile qui par-
ticipent & des recherches et 3 des opérations de sauvetage
coordonnées, :

les modalités sp901f1ques de .1'usage de cette voie pour les
fins susdites pourront &tre établies par des Conférences
aéronautiques régionales.

cette voie pourra 8tre utilisée pour des émissions de
classe Al ou A3 conformément & des arrangements particu-—
liers. Elle ne devra subir aucun fractionnement.

Motifs ¢

ExpliQuer avec plus de préciéion les conditions d'utilisation de la -
frequence 3023,5 kHz par les stations qui participent & des recherches et
a des operatlons de sauvetage sur les lieux d 'une catastrophe.
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ZTModlfler comme suit les conditions d'utilisation de la fréquence 5680 kiz, a

by

la page 41 de l'appendice 26_/ s

Fréquence
kHz
1

Zones d'emploi
autorisé
2

Remarques

3

5664

{ 7, 9, 10D,

ZLARN: 2,3,44,

12¢, 13E.

2et 3 3 voie commune.

5671, 5

ZLAMPs FE1,NA,

5680

‘Mondiale

Usage autorisé dans le monde entier, pour les categorles (R) et
(CR), dans les conditions suivantes s

1)

2)

3)

4)

5)

dans les stations d'aéronef pour :
a) les cont¥dles d'approche et d'aérodrome;

b) les communications avec les stations aéronautiques lors—
que les autres fréquences de ces stations sont indis-
ponibles ou inconnues,

dans les stations aéronautiques, pour les contrdles d'ap—
proche et d'aérodrome sous les réserves suivantes 3

a) pour le contr8le d'approche, la puissance dans le circuit
d'antenne doit &tre limitée de telle sorte que le champ
3 100 km soit de 20 microvolts par métre. En aucun cas,
cette puissance ne peut &tre supérieure & 20 watts;

b) pour le contr8le d'aérodrome, la puissance dans le cir-
cuit d'antenne doit &tre limitde de telle sorte que le
champ & 40 km soit de 20 microvolts par métre. En aucun
cas, cette puissance ne peut &tre supérieure & 20 watts;

¢) dans chaque cas, on étudiera tout spécialement le type

d'antenne & utiliser pour éviter les brouillages nuisibles;

Vd) la puissance des stations aéronautiques utilisant cette

fréquence peut 8tre augmentée par suite d'accords régio-
naux gonclus sous les auspices de 1'U,I,T, et/ou de
1'0.A,C.I. jusqu'd la valeur nécessaire pour satisfaire
certains besoins d'exploitation.

pour établir sur les lieux d'un sinistre les communications
nécessaires entre les stations du service mobile qui parti-
cipent & des recherches et 3 des opérations de sauvetage
coordonnées,

les modalités spécifiques de.l'usage de cette voie pour les
fins susdites pourront 8tre établies par des Conférences
aeronauthues re01ona1es.

cette voie pourra &tre utilisée pour des émissions de classe
Al ou A3 conformément 3 des arrangements partlcullers. Elle

ne devra subir aucun fractlonnement

Motifs

Expliquer avec plus dé précision les conditions d'utilisation de la fré-
quence 5680 kHz par les stations qui participent & des recherches et & des
opérations de sauvetage sur les lieux d'une catastrophe.
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DEUXIEME PARTTIE

PROPOSITIONS TENDANT A LA MODIFICATION DE L'APPENDICE 26
EN CE QUI CONCERNE LES ALLOTISSEMENTS DU SERVICE (R)
POUR LA DIFFUSION DE RENSEIGNEMENTS METEOROLOGIQUES

A DESTINATION DES AERONEFS
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PROPOSITION N° 4 :

Nous proposons que, dans la révision de l'appendice 26, on
continue & prévoir l'allotissement d'une famille de fréquences pour la
-diffusion de renseignements météorologiques & destination des aéronefs
dens.la zone "Atlantique - MET" et, de plus, que le jeu de fréquences
utilisé actuellement soit complété par une fréquence ayant un ordre de
grandeur en MHz plus élevé et pris dans la bande 13 260 - 13 360 MHz.

Motifs Mettre le plan d'allotissement (R) révisé en harmonie avec
les exigences d'exploitation actuelles, selon lesquelles les
renseignements météorologiques diffusés systématiquement seraient
transmis aux aéronefs & des distances supérieures aux distances
de propagation normales pour les fréquences de l'ordre de 8 MHz,

PROPOSITION N° 5 :

Nous proposons que, dans la révision de l'appendice 26, on
continue & prévoir l'allotissement d'une famille de fréquences:pour la
diffusion de renseignements météorologiques & destination des aéronefs
- dans la zone "Pacifique - MET" et, de plus,; que le jeu de fréquences
utilisé actuellement soit complété par une fréquence ayant un ordre de
grandeur en MHz plus élevé, pris dans la bande 11 275 - 11 400 MHz ou de
préférence dans la bande 13 260 -~ 13 360 MHz,

Motifs : Mettre le plan d'allotissement (R) révisé en harmonie avec
les exigences d'exploitation actuelles, selon lesquelles les
renseignements météorologiques diffusés systématiquement seraient
transmis aux aéronefs & des distances supérieures aux distances
de propagation normales pour les fréquences de l'ordre de 8 MHz,

PROPOSITION NO 6 :

Nous proposons que, dans la révision de 1l'appendice 26, on
prévoie l'allotissement d'une famille de fréquences pour la diffusion
de renseignements météorologiques & destination des aéronefs, dans la
partie des ZLAMP NSA-1 et NSA~2 qui correspond en gros au continent
afrlcaln, que cette famille de fréquences soit désignée "Afrique - MET";
et qu'elle soit composée de fréquences prises dans les bandes (R) cl~apres,
& raison d‘une fréquence par bande : 3400 ~ 3500 kHz, 5480 - 5680 kHz et
8815 - 8965 kiz. .

Motifs Répondre d'une fagon plus satisfaisante aux éxigéhCes de
1'exploitation de l'aviation civile internationale dans cette
zone,
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PROPOSITION N° 7 :

‘ ‘Nous proposons que, dans la révision de l'appendice 26, on
prévoie l'allotissement d'une famille de fréquences pour la diffusion de
renseignements météorologiques & destination des aéronefs dans la partie
de 1'Asie du sud-est qui correspond en gros & la ZLAMP FE-1; que cette
famille de fréquences soit désignée "Asgie du sud-est - MET"; et qu'elle
soit composée de fréquences prises dans les bandes (R) ci-aprés, & raison
d'une fréquence par bande : 3400 - 3500 kHz, 5480 - 5680 kHz et 8815 -
8965 kHz.

Motifs ¢ Répondre d'une fagon plus satisfaisante aux exigences de
" 1taviation civile internationale dans cette zone.

PROPOSITION N° 8 :

Nous proposons 1l'adoption du projet de résolution ci-apres.

-Motifs : © . Inciter les administrations & utiliser dans toute la mesure
du possible les bandes d'ondes métriques pour la diffilsion de

DY

renseignements météorologiques & destination des aéronefs civils,

RESOLUTION N°

| UTILISATION DES ONDES METRIQUES
POUR LA DIFFUSION DE RENSEIGNEMENTS METEOROLOGIQUES

DANS LE SERVICE MOBILE AERONAUTIQUE (R)

La Conférence administrative extraordinaire des radiocommunica-
tions aéronautiques (Genéve, 1964),

congidérant

a): que les voies de transmission disponibles pour le service mobile
aéronautique (R)vdans ses bandes de fréquences comprises entre 2850 et
17 970 kHz sont en nombre limité;.

b) que les besoins en matidre de fréquences pour les communications
du service mobile aéronautique (R) et pour la diffusion de renseignements
météorologiques & destination des aéronefs civils ne font que.croftre;

c) que, en raison de leurs caractéristiques de propagation, les
ondes décamétriques sont indispensables pour faire face aux besoins de
ltaviation civile pour ce qui est de la transmission & grande distance
des renseignements nécessaires;
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a) que la Recommandation N° 13 de la Conférence internationale
administrative des radiocommunications aéronautiques (Genéve, 1949) et

la Résolution N° 14 de la Conférence administrative des radiocommunica~
tions (Genéve, 1959) invitent instamment les administrations & "assurer
llutilisation aussi large que possible des ondes métriques afin de diminuer
le trafic dans les bandes d'!'ondes décamétriques du service mobile aéronau-

tique (R)";

e) que, depuis 1949, l'aviation civile a accompli des progrés
techniques appréciables en étendant la gamme utile des ondes métriques
servant aux radiocommunications du service mobile aéronautique (R);

f) que cette extension peut &tre de nature & répondre en partie
aux besoins sans cesse croissants en matiére de diffusion de renseigne~
ments météorologiques & destination des aéronefs civils;

décide

gue les administrations emploieront dans toute la mesure du
possible les ondes métriques pour répondre & leurs besoins en matidre de
diffusion de renseignements météorologiques & destination des aéronefs
civils,
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TROISIEME PARTTIE

PROPOSITIONS CONCERNANT LES PRINCIPES TECHNIQUES ET D'EXPLOITATION

A CONSIDERER DANS LA REVISION DE L'APPENDICE 26

Section I  : Statistiques relatives au trafic aérien - ZLAMP
Section II : Statistiques relatives au trafic aérien -~ ZLARN

Section III : Courbes indiquant les portées de brouillage - Zones polaires
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Statistigues relatives au -trafic aérien - ZILANP

Section I,

- PROPOSITION N° 9

Nous proposons que la session préparatoire de la Conférence
invite les administrations & fcurnir, & l'intention de la session princi-
pale, des données statistiques relatives au trafic aérien sur les lignes
adriennes mondiales principales, et que ces données statistiques soient
établies sur la base des vols effectivement réalisés pendant une semaine
typique de 1'année 1964.

Motifs : Les données statistiques qui seront fournies par les admi-~
nistrations au sujet de leur trafic aérien constitueront une
base commune sfire pour un allotissement équitable des bandes
d'ondes décamétriques disponibles,

PROPOSITION N° 10

_ Nous proposons que la session préparatoire de la Conférence
étudle, en vue de la session principale, l'adoption des procédés déerits
ci-aprés (deux varlantes) La session principale pourra appliquer ces
procédés en vue de réaliser un allotissement équitable des. bandes d'ondes
décamétriques disponibles,

Motifs : Le choix du procédévdépend'de la qualité et de la quantité

des données statistiques que les administrations pourront fournir
& l'intention de la session principale.

PROPOSITION N° 11 (Premidre variante)

a) Nous proposons, dans cette premiere variante, que la session
préparatoire adopte le principe selon lequel les ondes décamétriques
destinées & &tre utilisées sur les lignes aériennes mondiales principales
soient alloties sur la basé des besoins en frequences raisonnablement
justifiés par des statistiques sur le trafic aérien réel pendant une
semaine typique de 1'année 1964, et qu'elle s'abstienné d'examiner les
allotissements d'ondes décamétriques destinées & tout trafic adrien qui
ne serait justifié que par des estimations,

Motifs s On peut raisonnablement penser que chacune des administra-~
tions intéressées sera en mesure de rassembler des données
statistiques sur le trafic., . La session principale de la Confé-
rence pourra utiliser ces statlsthues en vue d'allotir les ondes
décamétriques d'une fagon telle que, dans toute la mesure du
possible, les frequences radloelectrlques requises pourront 8tre
utilisées sur les lignes aériennes mondiales principales.
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b) A propos de cette premitre variante, nous proposons-que la
session préparatoire adopte la formule ci-aprés qui sera utilisée par
la session principale pour déterminer le nombre d'aéronefs en service
chaque heure (charge maximum probable).

Formule §a2 H

¥ =K ( L x Fs L % Fng ')H

Ve x 7 x24 "Vns x 7 x 24

Cette formule peut 8tre simplifiée comme suit :

KL )
168 * Vs
ol 3
N = nombre maximum d'aéronefs pour lesquels des communications
seraient requises pendant une heure quelconque;
X = facteur de concentration;
L . = longueur totale de la ligne, arrondie & 10 milles marins;
Vs .= 500 noeuds, valeur arrondic de la vitesse d'un aéronef effectuant
un vol régulier;
Vas = 350 noeuds, valeur arrondie de la vitesse d'un aéronef effectuant
o un vol non régulier;
Fs =  nombre de vols par semaine (vols réguliers);
Fng = nombre de vols par semaine (non réguliers);
7 = nombre de jours de la semaine;
24 . = nombre d'heures de la journée.

Cette'fdfmule'peut encore 8tre simplifide comme suit 3

= 1%&13‘ @
ou
F =  nombre tb?alnde VQlé'internationaux‘éignalés;
V"‘ J::: valeur gfrondié de la vitesse de 1'aéronef.
‘Mo%if§ ; La formule (a) permettra de calculer le nombre d'adronefs

'susceptlbles d'étre en vol chaque heure, dans une exploitation
quelconque, lorsque l'on disposera de statistiques de trafic
réel pour les aéronefs effectuant des vols réguliers et non
réguliers.
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c) A propos de la premidre variante, nous proposons que la conférence
adopte une valeur arrondie unique de la vitesse des aéronefs pour l'appll—
cation de la formule (a). : .

Motifs ¢ 1) Simplifier le calcul du nombre d'aéronefs pour lesquels
des communications sont requises chaque heure.

2) Simplifier le traitement mécanigue des données.

3) Il est vraisemblable que, au cours de la période d'appli-~
cation du plan qui sera élaboré par la conférence, la vitesse

de la plupart des aéronefs desservant des lignes internationales
tendra vers une valeur uniforme plus élevée qu'actuellement.

a) Nous proposons que, dans l'appllcatlon de la formule (a) (premlere
varlante), la conférence adopte en principe la valeur 2,4 pour le facteur
de concentration K qui représente une estimation du rapport entre le nombre
maximum 4'aéronefs en vol pendant une heure donnée et le nombre moyen de

ces aéronefs, cette valeur de 2,4 étant applicable & toutes les lignes
aériennes mondiales principales, 4 moins que la session principale de la
Conférence décide qu'il vaut mieux adopter une valeur différente pour une
ligne aérienne internationale particulidre.

Motifs : Plusieurs administrations ont procédé récemment i des
études portant sur la zone de 1l'Atlantique Nord., Les résultats
ainsi obtenus font apparaftre que la valeur du facteur X ne
s'écarte pas sensiblement de la valeur 2,4 adoptée par la
premigre C.I.A.R.A.

PROPOSTITION N° 12 (Seconde variante)

a) Nous proposons, comme seconde variante, que la session prépa-
ratoire de la Conférénce décide que la session principale devra réexaminer
les données statistiques fournies par les administrations relativement au
trafic¢ sur les lignes aériennes mondiales principales, et qu'elle établisse
des estimations au sujet des vols non signalés pour chacune de ces lignes,
ceci dans 1l'hypothdse ou la conférence reconnaftrait qu'un nombre appré-
ciable de ces vols non signalés doit &tre pris en considération pour
l'allotissement des ondes décamétriques dans le service aéronautique.

Motifs : I1 se peut que les statistiques disponibles pour un. certain
' nombre de lignes adriennes mondiales constituent une base suffi-
sante pour un allotissement rationnel des fréquences; on peut
cependant prévoir que certaines administrations ne seront pas
disposées & fournir des renseignements complets au sujet du
trafic sur toutes les lignes aériennes internationales relevant

de leur autorité., Dans ces cas particuliers, la conférence
devrait prévoir des marges supplémentaires pour tenir compte
des vols non signalés, de maniére & garantir, dans toute la
mesure du possible, que chaque ligne aérienne mondiale dispose
d'un jeu de fréquences suffisamment fourni,
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b) _ Comme partie intégrante de la seconde variante, ncus proposons
que la session préparatoire adopte la formule ci-aprés que la session
principale utilisera pour déterminer le nombre d'aéronefs en vol chaque
heure ?oharge naximum probable) cette formule groupe dans une méme
expression d'une part le nombre de vols signalés sur. une ligne aérienne
mondiale principale, d'autre part une vdleur d'estimation (qui sera fixée
aprés que la session principale aura examiné les statistiques) relative
au nombre -de vols non signalés sur la m8me ligne.

Formule (b) :

N . _ L xR L
N vgrlante-— X (VAx 7 x 24 + ¥
Cette -formule peut 8tre simplifiée comme suit :

N variante = KL*figziiggﬁ

ou

N variante = nombre maximum d'adronefs pour lesquels des communications
gseraient requises pendant une heure quelcongue;

K =_. facteur de concentration;

L = p, 1dﬁgueur totale de la ligne, arrondie 3 10 milles marins;

v = valeur arrondie de la vitesse de'l’aérénéf;

R = nombre de vols signalés chaque semaine;

E = estimation du nombre de vols non SignaléS'chaque'semaiﬁe;.

168‘ = :7 jours par.semaipe_x 24 heures par jour.

‘Motifs La‘formule (b) permettra de ealeculer le ndmbre'dfdefohefs

en vol chague heure, dans une exploitation quelconque, lorsque
l'on disp0sera.de'statlsthues_sgr le trafic aérien. Elle
tient compte cependant des vols.non_signalés.‘_ ' o

c)’ Wous proposons que, dans 1'application de la formule (b) (seconde
,variante) la conférence adopte la valeur 2,4 pour le facteur de concen—
tration K qui représente une estimation du’ rapport entre le nombre maximum
d'aéronefs en vol pendant une heure donnée. et le nombre moyen de ces
aéronefs, cette valeur de 2,4 dtant appllcable 4 toutes les lignes aériennes
mondiales principales, & moins que la session pr1n01pale de la Conférence
décide qu'il vaut mieux adopter une valeur. différente pour une ligne
aérienne internationale particuliére,
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Motifs 1 - Des études faites récemment par plusieurs administrations
dans la zone de 1'Atlantique Nord ont montré que la valeur du
facteur K ne s'écarte pas sensiblement de la valeur 2,4 adoptée
par la premidre C,I.A.R.A.

PROPOSITION N° 13

Pour l'une ou l'autre variante, les Etats~Unis proposent que la
session préparatoire de la Conférence adopte la formule ci-aprés, qui
serait utilisée par la session principale pour évaluer 1l'effet résultant
de l'emploi des ondes métriques sur le nombre de familles de fréquences
34 allotir dans les bandes d'ondes décamétriques.

FOrﬁﬁle §c2 :

Longueur totale de la ligne aérienne — Longueur desservie en ordes mé ues

I= Longueur totale de la ligne aérienne
ol
I = mesure l!'influence des ondes métriques sur le nombre de familles

de fréquences & allotir dans les bandes d'ondes décamétriques.
La longueur de la ligne serait exprimée par une valeur arrondie
3 10 milles marins.

Cette formule peut s'éerire :

_ L = Lvhf

L
ou :
L = longueur totale de la ligne,
Lvhf = longueur de la ligne desservie en ondes métriques.
Motifs La formule (c) permettra d'évalﬁer dans quelle mesure

1'utilisation des ondes nétriques contribuera 3 réduire 1'encom—
brement des bandes d'ondes décamétriques. Le facteur I pourra
servir aussi bien dans des calculs individuels que dans des
calculs d'ensemble portant sur plusicurs valeurs de la longueur
des lignes et du nombre d'aéronefs,

'PROPOSITION N° 14

Nous proposons que la Conférence fixe au ler octobre 1964 la date
4 lagquelle les donndes statistiques sur le traflc aérien recueillies par
les administrations devront &tre présentées & 1'U,I,T, .
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Motifs':t ~  Avec 1'adoption de la date du ler octobre 1964, 1'U.TI.T,
' disposerait d'environ trois mois pour analyser les données
fournies par les administrations.

PROPOSITION N° 15

Nous proposons que la Conférence adopte la période suivante : du
dimanche 2 aofit 1964 & 0001 TMG au samedi 8 ‘aofit 1964 & 2400 TMG inclus,
comme période pendant laquelle les administrations devront recueillir des
données statistiques relatives au trafic aérien réel sur les lignes
aériennes mondiales principales relevant de leur autorité.

Motifs : Avec 1'adoption de la premidre semaine compléte du mois
d'aolt 1964, les administrations disposeraient d'environ -quatre
mois pour prendre les dispositions. nécessaires en vue du rassem~

- blemént 'des-donndes statistiques, et d'environ deux mois pour
préparer ces donndes avant de les presenter 3 1'U,1.T., Nous
avons choisi cette semaine afin d'éviter & la fois l'influence
des jours dc congé nationaux tels que le 14 juillet en France
et 1t'influence de conditions météorologiques extrémes comme
celles qui s‘exercent dans 1'hémisphére nord pendant les mois
d'hiver,

PROPOSITION N° 16

Nous proposons que la session préparatoire ‘de ta Conférence
adopte la formule ci-jointe pour la communication, par les administrations,
des données statistiques relatives au trafic aérien sur les lignes aériennes
mondiales principales, ¢t que les statistiques transmises & 1'U,I.T, 2
1t'intention de la session prlnclpale soient présentées sous la forme ainsi
approuvée,

Motifs : Les données relatives au trafic aéricn devraient 8tre
presentees de fagon uniforme afin d'accélérer leur traitement
par 1'U.I.T. L'adoption d'une formule unlforme garantira,; ‘dans
toute la mesure du possible, l'emploi. de la meme terminologie par
toutes les admlnlstratlons 1nteressees, ce qui’ permettra d'éviter
toute confusion et tout malentendu lors de la session principale,

PROPOSITION N 17

Nous proposons que les renseignements relatifs au trafic-dérien
sur les lignes aériennes mondiales pr1n01palcs soient fournis dans le cadre
de zones geographlques bien définies ot que la session preparat01re de .la
Conférence recommandé aux’ admlnlstratlons 1l'emploi de la carte 01-301nte ou
de tout autre moyen:approprié de désignation du trafic adrien lorsqu'elles
établiront leurs statistiques & l'intention de la session principale,
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Motifs Le traitement des données par la calculatrice de 1'U,I.T.

’ se trouvera simplifié si l'on considére des zones géographiques
relativement restreintes, identifiées par un code approprié. Les
zones indiquées sur la carte seront faciles & identifier; elles
peuvent comprendre plusieurs aéroports ou plusieurs grandes
villes, ce qui simplifiera le traitement des données par la
machine, Les statistiques sur le trafic aéricen devraient &tre
présentées sous une forme tenant compte des limitations inhé-
rentes 4 la calculatrice dont dispose 1'U.I,T.

PROPOSITION N° 18

Nous proposons que la session préparatoire de la Conférence
adopte les directives ci-aprés devant servir aux administrations pour
1'établissement de leurs statlsthues a4 1l'aide de la formule "Données
statistiques sur le trafic aérien - ZLAMP",

DIRECTIVES POUR L'ETABLISSEMENT DE LA FORMULE
"DONNEES STATISTIQUES SUR LE TRAFIC AERIEN — ZLAMP"

Généralités : Les vols doivent &tre signalds par 1'administration du pays
d'immatriculation; & l'exception des vols effectuéds par des
aéronefs en location (pour lesquels l'administration qui
autorise 1l'exploitation ou qui exploite 1l'aéronef n'est pas
la méme que l'administration au nom de laquelle 1'adronef
est immatriculd), c'est 1l'administration exploitante ou celle
qui autorise l'exploitation qui est chargde de fournir les
données statistiques sur le trafiec, Il n'y a pas lieu de
signaler les vols internationaux ni les portions de vols
internationaux qui n'exigent pas de communications sur ondes

décamétriques.

Partie A : Pays d'immatriculation de ltaéronef dont on signale les vols.

Partie B : Abréviation utilisée par 1'U,I,T. pour désigner 1'adminis-
tration (voir la Préface & la Liste internationale des
frequences).

Partie C : Inserire ici la semaine du calendrier (avec les heures

exprimées en TMG) choisie pour l'enqudte (voir la Propo-
sition NO 15). -

Colonne (1) : Numéro de référence. Numéroter les vols & la suite les uns
des autres,
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Colomne (2) : Identification du vol., S7il s'agit d'un vol assuré par un
- transporteur aérien, inscrire le symbole & deux lettres -
correspondant (veoir la liste jointe) et le numéro du vol,
Si cette liste ne compcrte pas de symbole & deux lettres
pour la compagnie dont il s'agit, 1'administration indiquera
l'identification nationale du. vol,

Colonne (3) : T#pe de vol : 1) Vol régulier,

2) Vol non régulier (y compris les vols
militaires).

3) Exploitation aérienne générale.

Note 1 : Dans la formule "ZLAMP", les catégories 2 Et'3
doivent &tre considérées comme des vols non
‘réguliers.

Note 2 : Dans la catégorie 2, le terme "militaire" désigne
des transports adriens qui sont effectuds systéma-
tiquement dans le réscau civil et utilisent des
fréquences du service mobile adronautique (R).

Colonne (4)”:;Iﬁﬁgrire dans cette colonne ies chiffres 1, 2 ou 3 selon
que la vitesse de l'aéronef est :
1'="inférieure & 350 noeuds,
2 - comprise entre 350 et 500 noeuds,
'3 - supéricure & 500 moeuds.
Colonne (5) : Zone de dépqrt
Noté'j : Pour les colonnés (5), (6); (7) ét (9), on choisira
le numéro d'identification de’la zone en se repor-
tant & la carte ci-jointe ‘qui réprésente les diverses
zones géographiques définies'pour le monde entier.
Colonne (6) : Indiquer les zones des escales, si ces zones ne sont pas les
L mémes gue la zone ‘de départ et la zone d'arrivée (voir la
Note 3)e.
Colonne (7) : Zone d'arrivée : (Voir la the_B)._

Colonne (8) : Les valeurs inscrites dans’ cette coldnne indiqueront la
longuecur des étapes en milles marins, d'un aéroport & l'autre,
le nombre des inscriptions devant 8tre limité au strict
minimum, -
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Colonne (9) : Zones adriennes mondiales. (Numérotées de 1 & 25). Ces zones,
désignées chacune par un numéro, sont représentées sur la carte
jointe. Elles représentent, en gros, les principales régions
du monde dans lesquelles s'effectuent des vols internationaux
ayant des besoins communs cn ondes décamétriques. On inscrira
dans cette colonne le numéro de la zone aérienne mondiale
correspondant & la plus grande partie du vol., Cette indica-
tion devra 8tre fournie séparément pour chacune des inscrip-
tions portées dans les eclonnes (5), (6) et (7).

Note 4 : Pour plus de clarté, deux zones ont été représentées
en trait discontinu plutdt qu'en trait plein.

Colonne (10): Jour de départ. Inscrire un "X" sous le ou les jours de la
semaine (%émps moyen de Greenwich) ol le vol a commencé et
stest déroulé dans les mémes conditions dtidentification et
d'acheminement,

Motifs I1 est indispensable que toutes les administrations utilisent
les mémes termes pour signaler leur trafic aérien.

La proposition tendant 3 ce que la colonne (9) soit intitulde
"Distance (milles marins) desservic pour chaque escale par les ondes
métriques" a été modifiée afin de tenir compte de la ou des zones
aériennes mondiales., Cette modification a été faite pour les
raisons suivantes.,

l) Eviter qu'une administration se voie dans l'obligation de
fournir des indications numériques sur les limites de la couverture
radioélectrique assurée par une autre administration,

2)  Les données relatives & la couverture par les ondes nétriques
seront utiles & la session principale de la Conférence pour déter-
miner les besoins en ondes décamétriques. La session principale
devra fixer 1'étendue de la couverture par ondes métriques dans
les diverses zones,

3) I1 ne sera pas nécessaire de spécifier la couverture par ondes
métriques pour chague vol considéré séparément, attendu que cette
couverture s'appliquera & tous les vols cffectuds dans la zone
considérée, ‘

4) Lt'indication de la ou des zones aériemncs mondiales permettra
a la Conférence de déterminer la zone d'exploitation correspondant
2 un vol donné, sans avoir & énumérer les diverses portions dl'iti~
néraire parcourucs.

5) Simplifier le traitement des données par la calculatrice.
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Annexe

Données statistiques sur le trafic aérien ~ ZLANP

A, Administration fournissant les données : Argentine B. Abréviation UIT : ARG

C. Semaine typique choisie :

(Du dimanche 2 aolt 1964 2 0001 THG au samedi & aodt 1964

a 2400 THMG 1nclus)

(V] @ |G (4 (5) (6) | (7) | (8) (9) (10)
No Iden~ |[Type| Vitesse Zone Zone Zone {Longueur Zone(s) Jour de départ
de |tifi- | de de de de la |d'ar-|de chaque{adrien— (THG)
Réf. |cation |vol [1l'aéronef |départ{ou des {rivée|étape ne(s)
du vol (noeuds) escales (milles |mon-
marins) |diale(s) Llwujujg|v]s
1 AR 140} 1 2 1434 1 X pd
1263 1100 1 X X
o I 1018 1100 1 e X
697 1650 1 X X
- 319 1730 i X X
P 321 | 715 7 X _lx
231 525 1 X X
2 |AR 3211 2 310 3 X X
.. 772 1860 3 x
~ 1263 2215 11 X
- 1262 190 11 x|
- S 1434 900 11 x|
(voir
note
ci-
dessous)
Ces deux exemples, numéros de référence 1 et 2, se rapportent
aux vols suivants :
1. Vol 140 de la compagnie Aerolineas Argentinas; vol
régulier; vitesse 2 (350~500 noeuds); point de
départ : Buenos Aires (zonec géographique 1434);
escales : Rio de Janeiro, Natal, Dakar, ladrid et
Rome; point dtarrivée : Prancfort; vol effectué le
lundi 3 aoclt et le jeudi 6 aolit 1964.
2, Vol 321 de la compagnie Aerolincas Argentinas; vol
régulier; vitesse 2 (350-500 nocuds); point de
départ : New York (zone géographique 310)
cscales : Trinidad, Rioc de Janeiro et Sao Paulo;
point d'arrivée : Buenos Aires: vol effecctué le
jeudi 4 aodt 1964.
L N l | l
Note : Les distances indiquées dans la colonne (8) sont approximatives; elles reposcnt

navigation aériennec.

r
sur des renseignements incomplets tirés des plans régionaux de 1'0.A.C.I. pour la
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ABREVIATIONS DES NOMS DES TRARSFORTEURS AERIENS

AIRLINE TWO-LETTER DESIGNATOR

CUADRO DE DISTINTIVOS DE ENMPRESAS DE LINEAS ABREAS

Abréyiation

Internazionali

Signification Abréviation Signification
Airline Key Signification Airline Key Signification
Distintivo Significado Distintivo Significado
A B
AA | American Airlines Inc. BA British Overseas Airways
£B Manila Aviation Service,Inc. Corporation
L ) BB Balair 3. A,
AC Aerovias Nacionales de
Colombia, S..A. BC British Insulated Callender's
. Cables Ltd.
AD Aden Airways Ltd.
BD
Air C .
AR ir Ceylon Ltd BE British European Airways
Air France Corporation
AG Guest Aerovias México, S. A. BF Bees Flight Ltd.
AH Air Algérie BG British Guiana Airways Ltd.
AT Air India BH Bahamas Airways Ltd.
AJ BI" Bharat Commerce and Industries
AK Alaska Coastal — Ellis Ltd.
¥ Airlines BJ
AL Allegheny Airlines Inc. BK B.K.S. Air Transport Ltd.
" AM Aeronaves de México, S. A. BL Bonanza Air Lines Inc.
AN Australian National Airways Bl
Pty.'Ltdﬁ/AHSett Airways BN Braniff International Airways
Pty. Ltd. Inc.
S « 7 ’ A . —B o
AO Aviacidn y Comercio, S. A. ii ociete Air-Brousse
AP BIAS (Belgien International B Blidberg, Metcalfe & Co.,A.B.
Air Service)
A9 BR British United Airways Ltd.
] . BS Borneo Airways Ltd.
AR Aerolineas Argentinas
BT
AS Alaska Airlines Inc.
laska Alrlin BU Braathens South-American and
AT Compagnie Nationale de Trans-— Far Bast Airtransport A/S
ports Aériens - Royal Air
Maroc BV ‘
Ny . BW British West Tndian Alrways Ltd.
AU Compafiia Argentina de Trans-—
porte Aéreo S.A.C., e Y. - BX
Austral BY
AV Compagnie Sénégalaise de BZ
Transports Aériens
AW Avalon Air Transport,Inc.
AX AAXICO Airlines, Inc.
AY Aero 0/Y Finnish Airlines
(FINNAIR)
AZ ALITALTIA~Aerolinee Italiane




Annexe au Document N° I-1-F/E/S

Page 74
Abréviation Signification “TAbréviation | Signification
Airline Key Signification AirTine Key | Signification
~_Distintivo " Significado” Digtintivo Significado
L . D _
CA Caledonian Airways Ltd. - DA |Dan-Air Services Ltd.
CB- Caribbean-Atlantic Airlines . DB Darbhanga Aviation
Inc. , , e Department of Civil Aviation
ce Lloyd Aéreo. Colombiano, S. A. Australia (Aircraft)
€D Cordova Airlines, Inc. DE Continentale Luftreederei Gmbl{
CE Central African Airways DF Condor Flugdienst GmbH..
. Corporation =
CP Compafiia de Aviacidn,"FAUCETT | DG
S.A. DH
G Compafiia Aerondutica Uruguaya, DI
' S.A.
cH Chicago Helicopter Airways Inc{ DJ
CI DX Scanair Ltd.
- CJ DL Delta Air Lines, Inc.
CK Connellan Airways Ltd. DM Departamento de Comunicaciones
-~ CL: _ (Argentinq)
CM Compafiia Panamefa de Aviacién, | Dy ATR LLOYD, Deutsche Nahluft-
S.A. Verkehrs A.G. N
CN Central Airlines, Inc. DO Compafiia Dominicana de Aviacidy
co Qontlnental Air Lines Inc. DP | Dunlop Rubber Company Ltd.
CP Canadian Pacific Airlines Ltd. (Aviation DiVisionX
cQ o . Q v ’
CR Rhodesian inted Air Carriers DR Derby Aviation Ltd.
CS Cambrian Airways, Ltd. DS ;
cT Civil Air Transport Company L oa : B
: , DT Divisdo de Transportes Aéreos
Ltd. - (Angola)
--CU Empresa Consolidada Cubana de .
Aviacidn, S. A. DU Duncan Logan (Contractors) Ltd{
cv Campling Bros. and Vanderwall DV Deutsche Taxiflug GabH, Mannheim
Ltd. W
o - DX
cX Cathay Pacific Airways Ltd. -"DY
CY Cyprus Airways Ltd. DZ
CZ Cuba Aeropostal, S. A.

ﬁ
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Abréviation Signification Abréviation Signifidation
Airline Key Signification Airline Key Signification
Distintivo . Significado. Distintivo Significado =
EA BEastern Air Lines Inc. FA Air America, Inc,
EB Avitour Air Services Ltd. ' FB Ferranti Ltd.
EC East African Airways FC
C ti
orporation D
ED Directorate of Civil Aviation FE Flvi Ent .
East Africa (Aircraft) ying Lnterprise
EE Executair (Nigeria) Ltd. IF American Flyers Airline Corp.
BR Channel Airways Ltd. FG Arlgna Afghan Airlines
EG Cunard Eagle Airways Ltd. FH Foshing Alrl;nes
BH FI '} Flugf élag Islands h.f.
' (Icelandair)
ET Aer Lingus Teoranta PJ | Piji Airvays Ltd.
BJ FX ' Austria-Flugdienst GmbH.
EK , : FL Frontier Airlines, Inc.
EL Escadrille Mercure FI Flying Syndicate Twente
i ‘ ~ FIl Flota Aérea Nicaraglense, S.A.
E E k imi
N Cunard Fagle (B‘?ﬂamas)hmlted FO- Fred. Olsen Flyselskap 4/S
EO Eros Airline (U.K.) Ltd. P
EP herolineas Peruanas, S. A. FQ
4 .
EQ Aerov:.as_Ecuatorlanas C.A. FR Flight Refuelling Itd.
ER Don Everall (Aviation Ltd.) FS Field Aircraft Services Ltd.
ES FT . Flying Tiger Line Inc,, The
ET Ethicpian Air Lines Inc. U
EU Compafiia Ecuatoriana de ' \ .
Aviacion, S.A. FV Falck § Flyvetjeneste
EV ELIVIE-Societk italiana SO
d'esercizio elicotteri X | Svensk Flygtjanst AB
EW East West Airlines Ltd. FY Fairey Air Surveys Ltd.
EX Expreso Aéreo Inter Americano FZ
EY | Buravia (London) Ltd.
EZ Executive Air Transport Ltd.




Annexe au Document N° I-1-F/E/S

Page 76
Abréviation Signification Abréviation - Signification .
Airline Key Signification Airline Key "Signification
Distintivo Significado Distintivo Significado
GA Garuda Indonesian Airways HA Hawaiian Airlines Ltd.
GB 'Société de Transport Aérien HB
du -Gabon oo
GC D
GD Granada TV Network Ltd. HE
GE Transportes Aéreos da Guiné P
Portuguesa
GF Gulf Aviation HG-
e Globe-Air S.A. HH
cH Ghana Airways Ltd. =
GI Air Guinée BJ
GJ S
GK » HL
eL  Grénlandsfly Ltd. HM Iran Natlogal.Alrllnes
Corporation
GM Tyne Tees Air Charter Ltd. HN
GN “JC. Brouillet/Transgabon HO
GO * Sierra Leone Airways Ltd. ‘HP Aerovias Panama
GP Groupement d'études et de , S
. . . HQ
consultations aéronautiques v
Airnautie HR
cQ 515 Aero Sales (Pty.) Ltd.
GR HT TransAir Limited (Canada)
as Societd ‘ALIS Aerolinee HU
) Siciliane v '
GT Gibraltar Airways Ltd. o
GU Empresa Guatemalteca de HE
Aviacién (AVIATECA)
GV Government of Northern HY : v
' Rhodesia (Aircraft) HZ Herts and Essex Aero Club Ltd.
GW
GX
GY Gyrafrance
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Tage T7
Aoréviation T Signification Abréviation| Signification .
Airline Key Signification Airline Key ~ Signification
Distintivo | Significado Distintivo: | . Significado
j;, T . 5 o .
IA Iraqi Airweys JA Trans-Asiatic Airlines (Siam)
1B Iineas Aéreas de Espafia, S.A. Ltd.
(IBERIA) JB Aero-Nord AB
IC Indian Airlines Corporation JC Jamair Company Ltd.
iD » , JD '
1B Aerolineas INI JE
F JR Johnsons Flying Service Inc.
I JG .
IH , JH
II Airways (India) Ltd.. JI Lerovias Sud Americana Inc,
1J JJ Airlines (Jersey) Ltd.
IX Alr Links Ltd. JK African Air Cars Ltd.
1L , JL Japan Air Lines Company, Ltd.
M S |
IN Aerlinte Eireann JN | JORDANIAN (Jordan Airways)
IO Interocean Airways, S.h. Jo o
IP Transportes Aéreos de India JpP Adria Aviopromet
Portuguesa ' 79
IQ IR
IR Iranian Airways Company | JS Service des Transports et de
IS . Air Survey Company of India Ltd} Travail Aérien
IT JT
IU Intercontinental U.S., Inc, JU Jugoslovenski Aerotransport
v (JaT).
v JV AerofClub;quEast Africa
IX W Trek Airways (Pty.) Ltd.
1y JX Aero Exploration
1z Arkia Inland Aizlines JY
JZ
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Abréviation Signification “|Abréviation Signification
Airline Key Signification Airline Key Signification
Distintivo Significado Distintivo Significado
X — A
KA .| Kalinga Airlines IA Linea Aérea Nacional (IAN)
KB LB IZoyd Aéreo Boliviano, S.A.
KC 1y Lake Central Airlines, Inc.
KD D Lineas Aéreas del Estado
KE Korean Air Lines, Inc. IE Lebanese International Ai¥ways
KF (L1a)
KG Aero-Transport, Flugbetriebsge- IF Linjeflyg AB .
sellschaft mbH., Ltd. LG Inxembourg Airlines (Compagnie
e Luxembourgeoise de Navigation
aérienne) - Iuxair
KT 1d Deutsche ILufthansa A.G.
XJ c t Air T t Ltd. -
rescent Air Transpor LI Air Laos
KK :
’ LJ Sierra Leone Airways Ltd.
- KL K.L.M. Royal Dutch Airlines
(Koninklijke Luchtvaart Ix
Maatschappij N.V.) Loftleidir, Icelandic Airlines
o Ltd.
XN Korean National Airlines
X0 Kodiak Airways Inc. L Air Liban
Xp 10 Polskie Linie Lotnicze (IOT)
KQ P Loide Aéro Nacional, S.A.
KR KAR-AIR 0/Y (KAR-AIR) 1Q Trangports Aériens Libanais
XS IR Lineas Aéreas Costarricenses,
S.A.
KT Trans Arabia Airways IS Atlas Air Express
KU Kuwait Alrways T Iufttransport Unternehmen.
KV Modern Air Transport Inc. GmbH.
Kw LU Linea Internacional Aéreo
"LIA"
KX
XY v Linea Aeropostal Venezolana
A I Lloyd International Airways
Ltd.
X Los Angeles Airways Inc.
LY El AL-Israel Airlines Ltd.
1z Transport Aérien Civil

Bulgare — TABSO
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Abréviation] Signification Abréviation| Signification
Lirline Key Signification Airline Key Signification
Distintivo Significado Distintivo Significado
. : T T
MA Hungarian Air Transport NA { National Airlines Inc.
(MALIEV) . A
NB Sterling Airways Ltd.
M8 NC Northern Consolidated Airlines
MC Civil Aviation Flying Unit Inc,
Compagnie Nationale Malgache ND Nordair Ltd.
de Transports Acriens MADAIR NE Northeast Airlines Inc.
ME Middle East Airlines P
MF Marshall's Flying Services Ltd, e
MG Ma;igbertson Miller Airlines N A1l Nippon Airways Co., Ltd.
MH Macau Air Transport (H.K.) Ltd. NI Lineas Aéreas de Nicaragua, S.A.
MI Mercury Airlines Ltd. g
MT Manchester Airport Agencies NK Nordic Airways, Nordair Ltd.
MK Mackey Airlines, Inc. NL Liberian National Airlines
ML Malayan Airways Ltd. N
MM Sociedad Aeronautica de Ny
Medellin, S.A. (SAM) NO North Central Airlines Inc.
MN Commercial Air Sefvice (Pty.) NP Nuclear Power Group
Ltd.. NQ New Zealand Civil Aviation
MO Mohawk Airlines Inc. Administration Operations
MP Martin's Air Charter Fleet
MQ Societd Aerca Mediterranea NR Northern Rhodesia Aviation
MR Maritime Central Airways Services Ltd.
NS United Arab Airlines NS North Sea Air Transport Ltd.
MT Morton Air Services Ltd. NT
MU Malta Aviation Services NU
nv NV
MW NW Northwast Airlines Inc.
MX Compafiia Mexicana de Aviacidn, NX
S.4. NY New York Alrways, Inc.
m Air Mali Nz New Zealand National Airways
Mz Corporation
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Abréviation |- Signification Avréviation Signification
Airline Key Signification Airline Key Signification
Distintivo Significado - Distintivo Significado
g 3 |
OA Olympic Airways" S.A. PA Pan American World Airways Inc.
0B PB Panair do Brasil, S.A.
oc 1 Aircraft Operating Co. (Aerial PC Pacific Airlines, Inc.
Surveys) Lta.- D :
n [N | B . : .
0D Ag;’ig;ﬁizrmg:m“as Condor de) o N.V. Philips' Gloeilampen-—
* fabrieken Flight Division
OE oF
OF . .
PG Pan American Grace Airways Inc,
o¢ ' PH Polynesian Airlines Litd.
OH | San Francisco and Oakland . o
M Helicopter Airlines Inc. PI Piedmont Aviation, Inc.
ol PJ Polar-Air 0/Y
0J PK Pakistan International Airlines
v Corporation
0K Ceskoslovenské Aerolinie PL Plymouth Aero Club Ltd.
oL -
on PN Pacific Northern Airlines Inc.
ON PO | Protea Lugdiens (Edms.) Bpk.
00 Pp Pilatus S.A. Air Service
OP PQ South Pacific Airlines of New
0Q Zealand Ltd.
OR ‘ PR Philippine Air Lines Inc.
0s Austrian Airlines PS Pacific Southwest Airlines
oT Servico de TranSportes Aéreos PT Provincetown-Boston Airlines
de S. Tomé Inc.
oU AUTAIR (Iuton) Ltd. PU Primeras Lineas Uruguayas de
ov Overseas National Airways Navegacidn Aérea
oW Owenair (Pty.) ILtd. PV Eastern Provincial Airways Litd.
0X Bl Pacific Western Airlines Ltd.
oY PX Pressed Steel Co. Ltd.,
(Aviation Division) Oxford
=y .
0z Ozark Air 1nes, Ine PY Surinaamse Luchtvaart
Maatschappij N.V.
PZ Persian Air Services
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Abréviation T Signification Ebréviation Signification
Airline Key Signification Airline Key Signification
Distintivo Significado Distintivo Significado
[) )
QA Aerovias "Q", S.A. RA
QB Quebecair, Inc. RB Syrian Arab Airlines
QC Société Air Congo . RC Royal Air Cambodge
QD Sadia Transportes Aéreos S.A. RD Riddle Airlines Inc.
QE ' RE f
QF” Quatas Empire Airways Ltd. RF Rhodesian Air Services (Private)
QG
QH RG ViagZo Aéreo Rio Grandense S.A.
(VARIG)
QI RH
e RI Rutas Internacioneles Peruanas
QK S.A. (RIPSA)
QL "RJ '
QM RK Air Afrique
QN Navegacao Adrea Brasileira S.A, RL Real Aerovias Nacional S.A.
Q0 RM Rotterdamse Luchtvaart Expeditié
QP Caspair Ltd. » Naatschappi]
20 RN Rutas Aéreas Nacionales, S.A.
QR Paraense Transportes Aéreos RO Roumanlan Air Transport
S.A. RP M. Robert Petrelluzzi, Amtilles
QS Transportes Aéréos Salvador Air Serylces
QT Transportes Aéreos Catarimense RR Aircarries Ltd.
QU Air Couriers Ltd. RS Rutas Aéreas de Colombia Limi~
Qv Viago Aérea Gadcha S.A. tada
W ~ RT Transportes Aéreos de Timor
QX Transair S.A. RU
oY ’ RV Reeve Aleutian Airways Inc. -
Qz El
RX
RY Royal Air Laos

RZ
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1"Abréviation| Signification 1hbréviation| - - Signification
Airline Key Signification Airline Key Signification
Distintivo. |. Significado Distintivo Significado
i
5 e e e " S
SA South African Airways TA TACA International Airlines, S.Al
SB Seabord World Airlines Inc. TB Transair Sweden AB
SC Servigios Aéreos Cruzeiro do TC Trans—Canada Air Lines (TCA)
.Sul Sehs TD "Taxader" Lineas Aéreas Taxader
SD Sudan Airways S.A.
SE Sociedad de Transportes Aéreos TE Tasman Empire Airways Ltdg(TEAL)
Ltd. (ALA)‘ v TF Compagnie Air Transport
SF ‘South Pacific Airlines Inc. e Thai Airways International,Ltd.
SG Aeigtransportes Litoral Argen— I Thei Airways Co. Ltd. |
ino, S.A. . |
TI Compagnie de Transports Aériens
§H Servicio Aereo de Honduras,S.A. Intercontinentaux
ST SlICk Alrways TJ Transair Copenhagen
Sd Southern Air Transport Inc.. K Tirk Hava Yollari (Turkish
SK Scandinavian Airlines Systenm Airlines)
SL Scottish Airlines TL Trans. Mediterranean Airlines
© 3N «.Southend. Municipal Flying (Ta)
School . TH Divisao de Exploragao dos Trans—
SN Société Anonyme Belge d'Exploi- portes Aéreos (Mogambique)
tation de la Navigation ™ Trans-Australia Airlines
Adriennc (§LDENA ,
. _ ; TO
N ] N wis 3
50 Soutlern birways, Inc. TP Transportes Aereos Portugueses,
SP Sociedade Agoriana de Transpor— ' S.A.R.L.
te§ Aéreos Ltda. o Tradair Ltd.
SQ Saskatchewan Government Airways TR Trans Caribbean Airways Inc.
SR SWISSAIR (Société Anonyme 7S Aloha Airlines Inc.
Suisse pour la Nav1gatlon .
Aerlenne) TT Trans-Texas Airways -
S Standard Airways Inc, TU Société Tunisienne de 1'Air
ST Société Transports Aériens en (TUNIS-ATR)
Extréme—Orient TV Trans International Airlines Inc.
SU AEROFIOT ™ Trans World Airlines Inc.
SV Saudi Arabian Airlines X Transportes Aéreos Nacionales,
Sw South West Air Transport (Pty.) S.A. |
Ltd. TY Société Calédonienne de Trans— g
SX Samoan Airlines Limited port Aerlen—Transpgc i
sY Skyways Ltd. TZ Trans Kuropean Aviation Ltd §
SZ Stddeutsche TFluggesellschaft i
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Abréviation Signification Abréviation Signification
Airline Key Signification Airline Key Signification
Digtinctive Significado Distinctive Significado
U A
UA United Air ILines Inc. VA Venezolana Internacional de
' Aviaci S.A.
UB Union of Burma Airways viacidn,
uc vE
- vC
- Société Générale d'Affrétement
. Aérien.
UF Universal Flying Services Ltd. Aerovias Venezolatas, S.A.
i VF
UH Ve
Ul VH
8} - ey
Vi Panama Aeronsutica
UK Ty Société Adrotechnique
UL VK
[}’M . 2/ e ) z .
VL Société commerciale aerienne
UN du Littoral
U0 United States Overseas Airlines Vi Société aéronautique "Air Caen"
Ine. VN Air Viet-Nam |
UP Stuttgarter Flugdienst GmbH. Yo
w , VP - Viaggo Aérea Smo Paulo, S.A.
UR Urab Medell d Central ‘ : s,
rZii%ays eiiif end bentra vQ- Société Aérienne de Transports
Guyane<Antilles
v VR . Société de Liaison et Trans—
ur Union Aéromaritime de Transport ports Aériens
uu Vs Servicios Aéreos, S.A.
uv VT Réseau Aérien Interinsulaire
oW YU Air Ivoire
ux A ‘Société Algérienne de
Uy Constructions Aéronautiques
|  MAFRIC AIR"
Uz United Steel Companies Lté Air
Transport ' VW
VX Viét-Nam Air Transport (VIaT)
VY Société Anonyme des Avions

<
3

Meyer et Co.
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Airline Key Signification Airline Key Signification
Distintivo Significado Distintivo Significado

7 v

WA Western Airlines Inc.

WB

we West Coast Airlines, Inc.

WD Wardair Canada Ltd.

WE Wien Alaska Airlines

WE

WG

WH

WI Wilken Air Services Ltd.

WJ _

WK | Western Alaska Airlines, Inc.

WL

WM

WN Western Airways Ltd.

Wwo . World Airways Inc.

WP

W Sky Van Airways

WR

ws Wiltshire School of Flying Ltd,

WT W.A.A.C. (Nigeria) Ltd.

Nigeria Airways

WU

Wv

WW

WX

WY Starways Ltd. -.

Wz
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WORLD AERONAUTICAL CHART SERIES
Scale of Series 1:1,000,000
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PROPOSITION N° 184

: Se fondant sur une expérience de plus de dix années dans le
domaine de 1'exploitation, 1l'Adninistration des Etats-Unis propose que
la session préparatoire de la C.A.E.R. aéronautiques de 1'U.I.T. adopte
les critéres ci-aprés, qui seraient utilisés par la session principale
pour déterminer le nombre de fréquences ou de familles de fréquences
des bandes d'ondes décamétriques du service mobile aéronautique (R)
nécessaires pour répondre aux besoins des zones de passage des lignes
aériennes mondiales principales (ZLAMP) :

I1 est admis qu'une famille de fréquences des bandes d'ondes
décamétriques doit pouvoir répondre aux besoins de 12 aéronefs au
naximum pendant une heure.

I1 est admis qu'une fréguence des bandes d'ondes décamétriques
doit pouvoir répondre aux besoins de 10 aéronefs au naximum pendant une
heure,

Motifs : Une fois déterminé le nombre d'adronefs qui auraient besoin
de télécomnunications sur une ligne aérienne mondiale principale,
et aprés accord sur le nombre d'adronefs dont les besoins peuvent
Etre satisfaits par une fréquence ou une famille de fréquences
des bandes d'ondes décamétriques, on peut calculer le nombre
des fréquences nécessaires pour satisfaire les besoins d'une
ligne adriennc internationale. Les nombres 10 et 12, adoptés

"par la C.I.A.R.A. & sa premidre session semblent valables si
1'on se fonde sur l'expérience acquise durant plus de dix années
d'application du plan actuel d'allotissement des fréquences
pour le service mobile adronautique (R).
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Section IT ~ Statistiques relatives au trafic adrien — ZLARN

PROPOSITION N§ 19

Nous proposons que-la session préparatoire de la Conférence
invite les aduministrations & fournir, & 1'intention de la session principale,
des données statistiques relatives au trafic aérien sur les lignes-aériennes
régionales et nationales, et que ces donndes statistiques soient &tablies
sur la base des vols effectivement réalisés pendant une semainc typique
de l'annde 1964.

Motifs : Les données statistiques qui seront fournies par les
adninistrations au sujet de leur trafic adrien constitueront
une base comnune s@re pour un allotissement équitable des
bandes d'ondes décamétriques disponibles.

PROPOSITION N° 20

Nous proposons que la Conférence adopte la période suivante :
du dinmanche 2 aofit 1964 & 0001 TMG au sanedi 8 aofit 1964 & 2400 TMG inclus,
comrie période pendant laquelle ;les administrations devront recueillir
des données statistiques relatives au trafic aérien réel dans les zones
des lignes adériennes régionales et nationales.

Motifs : Avec 1'adoption de la preumiére semaine compléte du nmois
d'aolt 1964, les adninistrations disposeraient d'environ
gquatre mois pour prendre les dispositions nécessaires en vue
du rassemblenent des données statistiques, et d'cnviron deux
nois pour préparer ces données avant de les présenter & 1'U,I.T.
Nous avons choisi cette scmaine afin d'éviter & la fois
l'influcnce des jours de congé nationaux tels que le 14 juillet
en France et 1'influence de conditions météorologiques extrémes
coune celles qui s'exercent dans 1'hémisphére nord pendant les
nois d'hiver,

PROPOSITION N° 21

Nous proposons que la session préparatoire de la Conférence
adopte la fornule ci-jointe pour la cormunication, par les administrations,
de données relatives au trafic aérien dans les ZLARN;

Motifs _ Les donndes relatives au trafic adrien devraient &tre
‘ présentécs de fagon wniforme afin d'accélérer leur traitenent
par 1'U.I,T. L'adoption d'une formule uniforue garantira, dans
toute la mesure du possible; 1'emploi de la méne terminologie
par toutes les adninistrations intéressées, ce qui permettra
d'éviter toute confusion et tout malentendu lors de la session
principale.
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PROPOSITION N° 22

Nous proposons que la session préparctoire de la Conférence
approuve les DIRECTIVES ci-apres devant servir aux adninistrations pour
1'établissenent de leurs statistiques & 1'aide de 1la formule "Donndes
statistiques sur le trafic aérien -~ ZLARN",

Motifs

Il est indispensable que toutes lecs administrations

utilisent les néues termes dans 1'dteblissenent de leurs
statistiques sur le trafic aérien.,

DIRECTIVES POUR L'ETABLISSEMENT DE LA FORMULE

"DONNEES STATISTIQUES SUR_LE TRAFIC AERIEN ~ ZLARN"

Généralitdés

Partie A :

Partic B :

Partie C :

Partie D

Partie E :

On ne nentionnera que les vols pour lesquels des communica—
tions sur ondes décanétriques sont requises. Les vols doivent
At . nl’ a 1| . _t "'t‘ d = | O . . .
étre signelés par 1l'administration du pays d immatriculation;

.3 1l'exception des vols effectuds par des adronefs -en lomation

(pour lesquels 1l'administration qui autorise 1'exploitation
ou qui exploite 1l'adronef n'est pas la néme que 1'administra-
tion au nom de laquelle 1l'aéronef est immatriculé), c'est
1l'adninistration exploitante ou celle qui autorise 1'explois
tation qui est chargée de fournir les données statistiques
sur le trafic. : :

Pays d'imatriculation de 1'adronef dont on signale les vols.

Abréviation utilisde par 1'U.I.T. pour désigner l'adminis—
tration (voir la Préface & la Iiste internationale des
fréquences).

L'adninistration pourra nentionner ici la subdivision du
pays en états ou provinces, ou en régions géographiques,
comme clle le jugera bon; toutefois, il conviendrait de ne
pas spécifier cette subdivision pour un pays ou la ligne
aérienne la plus longue nc dépasse pas 1000 nilles marins.

Inscrire ici lo semaine du calendrier (avec les heures

. ’ . . A Y
exprinées en THG) choisie pour 1'enquéte (voir 1la Propo-
sition N° 20),

Inscrire, dans les cases approprides, le nombre total de

~vols, .selon la vitesse des aéronefs et les distances
parcourues entre lc point de départ et le point d'atter—

rissage suivent; ces renseignements sont & fournir pour
la semaine choisie.
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Partic ¥ ;

Exenple :
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Supposons que l'on ait & signaler un total de 19 vols
pour des aéroncfs ayant une vitesse de croisiére de

325 noeuds. Sur ce total, 10 vols ont été effectuds sur
des distances inférieures & 100 nilles marins (entre le..
point de départ et le point d'atterrissage suivant). Les
9 vols restants ont été faits entre deux points séparés de
720-nilles marins, Dans c¢e cas, on inscrirg, -dans la .
colonne (3), le nombre 10 en regard de 0-100, et le

‘nonbre 9 en regard de 401-800,

Les principes & suivre pour le classement des aéronefs
sont exposés au paragraphe "Généralités" des présentes
Directives, On indiquera ici le nombre d'aéronefs en
exploitation effective, conpte tenu de leur vitesse de
croisiere. : : ' S

Soit un total de 400 aéronefs en exploitation, dont

200 ont une vitesse de croisiére inférieure & 150 noeuds,

80 une vitesse de croisiére comprise entre 151 et 350 nocuds,
100 une vitesse de croisidre conprise entre 351 et 500 noeuds
et 20 une vitesse de croisidre supérieure & 500 nocuds.

Dans c¢ cas, on inscrira 200 dans la colonne (1), 80 dans

la colonne <2), 100 dans la colonne (3) et 20 dans la
colonne (4). '
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hnnexe

- Données stafistiques sur le trafic aérien - ZLARN

A. Administration fournissant les données :

C. Subdivision du pays (le cas échéant) :

D. Semaine typique choisie (

B. Abréviation U.I.T.:

du dimanche 2 aott 1964 a 0001 T.M.G., gu

samedi 8 adut 1964 & 2400 T.M.G. inclus)

E. Données statistiques sur le trafic aérien :

Distance entre le |

point de départ et;
le point dlater- |

Nombre total de vols effectués au cours de la semaine
_par des aéronefs ayant une vitesse de croisiere :

rissage suivant
(milles marins)

(1)

inférieure 3
150 noeuds

(2)

151 et 350 | 351 et 500
noeuds % noeuds

(3) L (4)

. R D I
comprise entre!comprise entre ;

supérieure a
500 noeuds

(5)

0 - 100

101 - 200

201 -~ 400

401 - 800

801 ~ 1600 :

Supérieur & 1600 é

F. Renseignements sur les aéronefs en exploitation effective (voir les Directives

générales)

T
i

Moins de 150 poeuds

(1)

{
:
i
i

151 - 350

(2)

T e

noeuds § %51 - 500 noeuds Ei Plus de 500 noeuds

(3) i

(4)

!
I
]
]
f
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Section ITI —~ Courbes indiguant les portées de brouillage — Zones polaires

PROPOSITION N° 23 :

Nous proposons que les courbes de portées de brouillage et la carte
en projection de Mercator, applicables entre les latitudes 60°N et 60°S, qui
sont décrites aux pages 9 & 14 inclusivement de la partie I et insérées dans
la pochette ménagée & la fin de 1l'appendice 26 au Réglement des radiocommu~
nications (Genéve, 1959), soient incluses également dans le nouvel appendice 27.

Motifs : Mettre & la disposition de 1la Conférence un instru~
ment indispensable pour 1'établissement de 1ltappendice 27 et, aprés
1l'entrée en viguecur de 1'Accord de la Conférence, fournir aux ad-
ministrations une méthode unique pour satisfaire aux criteéres
techniques relatifs aux séparations géographiques entre lcs points
d'utilisation de fréquences du service mobile aéronautique (R)
ayant des ordres de grandeur en MHz différents.

PROPOSITION N° 24 :

_ Nous proposons que la Conférence insére dans l'appendice 27 les
courbes de portées de brouillage et les cartes polaires en projection gnomo-
nique, applicables au nord de 60°N et au sud de 6095, qui sont annexées a
la présente proposition.

Bande de Jour ou Bande de Jouxr ou
fréquences nuit fréguences nuit
3,0 ) ‘ - Jour 5,6 Jour
3,5 ) Jour
3,0 Nuit 5,6 ) Nuit
6,6 ) Nuit
3,5 Nuit 6,6 Jour
4,7 Jour 2,0 Jour
4,7 g Nuit 11,3 Jour
10,0 Jour
Motifs ¢ Procurer & .la Conférence wun instrument indispensa~

ble (inexistant actuellement) pour faire en sorte que, sous les
latitudes situdes au nord de 60°N et au sud de 60°3, la séparation
géographique requise goit maintenue entre les points d'utilisation
de fréquences du service mobile aéronautique (R) ayant des ordres
de grandeur en MHz différents, dans les cas ol des lignes aérien-
nes sont exploitdes au-deld des limites des zones définies (entre
60°N ¢t 60°S) par les calques de portdes de brouillage annexés 2
1'appendice 27. ' '
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PROPOSITION N° 25

- Nous proposons l'adoption du projet de résolution ci-aprés.

. Motifs: . Réduire au strict minimum le nombre de demandes pour des

~ fréquences des bandes d'ondes décamétriques qui devront®étre
satisfaites par la session principale de la Conférence et
.encourager l'utilisation de systémes plus slrs & ondes métriques.

RESOLUTION N°

UTILISATION DES ONDES METRIQUES DANS LE SERVICE MOBILE
AERONAUTIQUE (R)

La Conférence administrative extraordinaire des radiocommunications
aéronautiques (Gendve, 1964),

considérant

a) que, du point de vue du service aéronautique, 1l€és communications
par ondes métrigues sont plus sures et mieux protégées contre les bruits
radloelectrlques que les communlcatlons par ondes décamétriques;

b) ‘ que, sur les plans technique et economique, ainsi que sur le
plan de l'exploitation, 1l'utilisation des ondes métriques par l'aviation
a.fait des progres notables depuis 1'élaboration du Plan d'allotissement

des bandes d'ondes décamétriques contenu dans l'appendice 26 au Reglément
des radiocommunications;

o) - que l'emploi des ondeS'métriques, dans leurs diverses formes
d'application, pourrait entrainer une réduction sensible des demandes

pour des fréquences des bandes d'ondes décamétriques dans le service mobile
aéronautique;

décide

a) .~ que la session principale ‘de la Conférence (Gendve, 1965),
examinera chaque demande relative & des fréquences des bandes d'ondes
décamétriques, en vue de rechercher s'il serait possible, du point de vue
technique et du point de vue de 1l'exploitation, de satisfaire & cette
demande par l'attribution de fréquences des bandes d'ondes métriques;

b) .que la se531on principale de la Conférence ne pourra env1sager

de satisfaire & une demande par l'attribution d'ondes décamétriques qu'apres
avoir établi’ qu’elle ne peut y satisfaire par 1l'attribution d'ondes
métriques.
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PROPOSITION N° 26

Nous proposons l'adoption du prbjét de résolution ci~aprés.

Motifs ¢ Tenlr compte des plans que pourront établir des administra-
" tions et qui seront susccptibles d'influer sur l'utilisation des
ondes décamétriques pendant la durée de validité du nouveau Plan
dtallotissement des fréquences pour le service mobile
aéronautique.

. RESOLUTION N°

PLANS FUTURS SUSCEPTIBLES D!INFLUER SUR L'UTILISATION
. DES ONDES DECAMETRIQUES

La Conférence administrative extraordinaire des radiocommunications
aéronautiques (Gendve, 1964),

congidérant

a) '~ que plusicurs administrations se livrent activement & des travaux
ayant pour but de permettre l'emploi de fréquences autres que celles des
bandes d'ondes. décamétriques pour les communications air-sol du service
~aéronautique;

b) ~ queé, parmi les techniques ainsi étudiédes, on peut citer 1'uti-
lisation plus intensive des ondes métriques pour les transmissions & grande
distance ainsi que les radiocommunications spatiales;

c) L quu, -3 l'epoque d¢ la session pr1n01palc de la Conférence
certains de ces projets auront peut—etre progrcssé & un point tel que l'on
pourra établir des plans de mise en oecuvre des nouvelles techniques dans

le cadre des attributions du nouveau Plan d'allotissement des ondes décamé-
triques au service mobile aéronautique;

a) _ que cette mise en oeuvre pourrait avoir des incidences importantes
sur les besoins cn ondes decametrlques pendant la durée d'appllcatlon du
nouveau Plan,

. décide».

a) . _de demander aux administrations de soumettre & la session princi-
.palc de la Conférence (1965) des projets dtutilisation de fréquences autres
que celles des bandes d'ondes decametrlques en vue de faire face aux besoins
du service mobile ‘aéronautique au cours de la durée d'appllcatlon du nouveau
Plan;

b) qu'il sera tenu compte de ces projets lors de 1l'établissement du
nouveau Plan d'allotissement des ondes décamétriques pour le service mobile
aéronautiquec,
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QUATRIEME PARTTIE

PROPOSITIONS CONCERNANT LES MODIFICATIONS
A APPORTER AUX CLAUSES DU REGLEMENT DES
RADIOCOMMUNICATIONS SE RAPPORTANT A

L*APPENDICE 26
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' PROPOSITION N° 27

‘Nous’ proposons de modificr comme suit l'appendlce 1 au Reglement
des radiocommunications (Genéve, 1959).

Modifier le paragraphe "Colonne 1" (page 328) en y ajoutant une
deuxiéme note de bas de page :

"Colonne 1 : TFréquence assignée

1. Indlquer la fréquence assignée, telle quielle est
définie & l'darticle 1*) **), en kHz jusqu'a
30 000 kHz y compris, et en Miz au—dessus de
30 000 kiHz,

2. Ce renseignement est une caractéristique fonda-
mentale,

*) En cc qui concerne les stations de télévision de
la Région 1, les fréguences & notifier sont celles
des ondes porteuses du son et de l'image.

**) En ce qui concerne lecs stations du service mobile
adronautique (R), les fréguences & notifier sont
celles qui figurent dans le Plan d!allotissement
établi pour ce service (voir l'appendice 27,
partie II, section II)."

Motifs : Modification nécessaire pour la mise en vigueur des dispositions
du numéro 18 de 1ltappendice 27.

PROPOSITION N° 28

Nous ﬁroposons de modifier comme suit le texte de l'article 7 du
Reglement des radiocommunications.

"431 §5. Les fréquences des bandes attribudes au service mobile aéronautique (OR)
entre 2860 3025 et 18030 kHz (voir 1l'article 5) sont assignées. con-
foruéneont aux dispositions de 1l'appendice 26 et aux autres disposi-
tions pertinentes du présent Réglement."

Motifs : Conséquence de 1'établissement de plans d'allotissement séparés
pour les services (R) et (OR).
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"431a §5a.Les fréquences des bandes attribudes au service mobile aéronautique
(R) entrc 2850 et 17970 kHz (voir Ll'article 5) sont assignées con-
formément aux dispositions de 1l'appendice 27 et aux autres disposi-
tions pertinentes du present Reglement "

Motifs : Conséquence de l'etabllssement do lans d' alloti ent séparé
pour les services (R) et (OR). > prissenent separes

PROPOSITION N° 29

Nous proposons que la Session pr1n01pale de la Conférence adopte
le projet de résolution ci-apres.

Motifs ¢ . Consequence de 1'établissement de plans d'allotissenent
sépards pour les services (R) et (OR).

RESOLUTION N° ....

CONDITIONS D!'APPLICATION DE L!'APPENDICE 26 AU
SERVICE MOBILE AERONAUTIQUE (R)

‘La Conférence admlnlstratlve extraordinaire des radiocommunications
aéronautiques (Gendve, 1965)

considérant

a) que la Résolution N° 13 de la Conférence administrative des radio-
commmications (Gendve, 1959).a prévu la révision du Plan d'allotissement des
bandes d'ondes décamétriquos pour le service mobile aéronautique, lorsque le
Conseil dtadministration estimera une telle révision appropriée et opportune;

b) . que, par sa Résolution N° 525 (18¢ session), le Conseil d'adminis-
tration :
1, a estimé approprié et oppsrtun qu'une Conférence administrative

extraordinaire des radiocommunications aéronautiques soit convoquée en vue
de réviser le Plan d‘%llotlssement des fréquences pour le service mobile
aéronautique (R);

2, a prévu la convocation d une session préparatoire pour fevrler 1964
et dtunc session principale POUT evvessss 19653 e

3 a proposé aux administrations un ordre du jour pour la C.A.E.R.
aédronautiques,limité au Plan d'allotissement pour le service (R);

4. n!a pris aucune disposition en ce qui concernc la révision du Plan
dlallotisscment des bandes d'ondes décamétriques pour le service mobile aéro-
nautique (OR)
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‘c) que les Membres de 1'Union ont approuvé les mesures ainsi prisecs
par le Conseil d'administration; '
d) que la session préparatoire de la C,A.E.R. aéronautiques s'est

ouverte le 10 févricr 1964 et 1o session principale 1¢ s.iveee... 19655 que
" des modifications approprides ont été apportées au Plan d'allotissement pour
le service mobile adronautique R) mais non au Plan A'allotissement pour

le service mobile adronautique (OR);

e) que la C,A.E.R. adronautiques,afin d'établir une distinction nette
dens le Reglement des radiocommunications entre le Plan dtallotissement

pour le service (R) et le Plan d'allotisscment pour le service (OR) et afin
dtéviter toute modification quelle qu'elle soit au Plan d'allotissement pour
le service (OR), a établi un nouveau Plan dtallotissement complet des bandes
d'ondes décamétriques pour le service (R), plan qui constitue 1l'appendice 27
au Réglements

charge le Secrétaire général

de faire connaitre aux administrations que l'appendice 26 au Reégle-
ment des radiocommunications ne s'appliquera plus au service mobile aéro-
nautique (R) d&s que ltappendice 27 scro entré en vigueur.

ARTICLE 9

DU_REGLEMENT DES RADIOCOMMUNICATIONS (GENEVE, 1959)

Remargucs @ Dans ses propositions de modification de 1l'article 9y
1'Administration des Etats-Unis décrit les procédures qui devront &tre
appliquées par 1'I.F.R,B. pour le traitement decs fiches de notification

" relatives au service mobile adronautique (R) : a) au cours do la période
intérirdire comprisc centre la date dtapprobetion de la version révisée de
1'appendice 26 (appendice 27) et la'date d'ontrée en vigueur de cet appen-
dice; Db) aprés 1l'entrée en vigueur dudit appendice. Par analogie avec la

. pratique adoptée par de précédentes Conférences des rodiocommunications,
ces procédures intérimaires scraient spéecifides dans une résolution soumise
a4 l'adoption de la session principale de 1965. La procédure décrite dans
le projet de résolution est identique, pour 1l'essentiel, & la procédure
finale, la seule différence résidant dans-la question des dates & inscrire.
A la date d'entrde en vigueur de 1'appendice 26 révisé (appendice 27), il
est prévu une procédure particuliere pour A'imscription dans le: Fichier de
référence, assignations pour lesquclles le Comité aura formulé une conclusion
favorable, en conformité avec les dates spécifides dans la procédurc finale.
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La procédurc finale que nous proposons est en gros analogue a celle
déerite par l'actuel article 9; les principales différences visent & remplir
les conditions ci-apres. ' ’

1. “  Protéger los licisons radiotéléphoniques'é doublc bande latérale
- couramnent utilisées sur les- llgncs aéricnnes mondiales de 1l'aviation civile
1nternatlona1e,

2, charger 1'I.F.R.B, de slassurer :

a) que 1'énission notifiée est effectivement utiliséde sur la ligne
aerlenne mondiale dont 11 s'aglt

b) ou que ltutilisation de cette.emiSSion a -été coordonnde dvec les
-usagers de ladite lignc aérienne mondiale.

3 Spécifier une procédure que devra appliquer 1'I.F.R.B. pour l'exanen
des fiches de notification. De plus, nous proposons un certain nombre de
modifications découlant de cette condition, pour la‘numérotation des clauses
de 1l'appendice,

4, " Elargir la procédure, par l'inclusion de certoaines dispositions se
rapportant au traitement des fiches de notification relatives & l'emploi dfune
ou de plusieurs émissions & bande latérale unique compatibles.

Parni ces modifications, on verra que nous proposons la fusion des
numéros 556 et 559 du Réglement des radiocommunications.

PROPOSITION N° 30

Nous proposons d'apporter les modifications ci-aprés au texte
de 1llarticle 9.

"552 g 21. (1) Examen des fiches de notification concernant les assigna-
tions de fréguence aux stations adéronautiques du service mobile
adronautiquc (R) dans les bandes attribudes en exclusivité & ce
service entre 2850 kHz ot 17970 kHz (voir le numéro 500).

555  (2) Le Comité examinc chacune des fiches de motification dont
il est question au numéro 552 afin de déterminer :

554 _ a)  si la fréquence notifide correspond & l'unc des fréquen~
' "~ ccs spéeifides dans 1la colonne 1 du Plan d'allotisscment
des fréquences du service mobile oé ronautique (R) qui
figure & l'appendice 27T(partie II, scction II,
article 2); ' ' ‘
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ou~pi-tlepsignation-rédeulic—dlune~modification-pernise
deo-ta-otagoe—-dlémissieny—ta~-ltargeur~de—-bande-oacupde
pap-lo-nouvelle-Sniesion—satisfaigont-a-ta-définision
dos-¥oiesy~tolle-gutello~osi-donnde-a-1lappendice-26
(pa§$§e~$;—see$iea_IIAT-payegfaphe—;;e S

555 b) si les limitations d'utilisation spécifiées dans la
colonne 3 du Plan sont dfiment observées;

556 c) si-le-elasse-de-ta-sbatiens-la-elesse-dlimianien,
Lla-puiesonec—-eds-tlhoraive—-dlubiligation-sont-eenfornes
eux-'Dispesitions-géndpalesli-gui-figurent-on-+8te-du
Piany

si la fiche de notification est conforme .aux principes
techniques du Plan tels gu'ils sont exposés 3 1'appen-
dice 27, notamment aux alinéas 10,2 et 11.2;

557 d) si la zone d'utilisation est comprise & l'intérieur
des Zones de lignes aériennes indiquées dans la.
colonne 2 du Plan.

558 : (3) Dans le cas d'une fiche de notification conforme aux
dispositions des numéros 554 & 556, mais non & celles du numéro 557,
le Comité examine si la protection spécifide & 1'appendice 26 27
(partie I;. section ITA, paragraphe § 13.1) est assurée aux allo-

- tissements du Plan, Ce faisant, le Comité admet que la fréquence
sera utilisée selon les "Conditions adoptées pour le partage des
fréquences entre les zones" telles qu'elles sont spécifiées dans
1'appendice 26 27 (partie I, section IIB, paragraphe 4 ;ﬁQ.

559 {4) Lééféri$é¥es-¢eehaiqaes—é-u#i}iser-géa—le-GGmété~aa—eeurs
go—tlexamen—dep-Ffiehes-de~nosification-sont-cenz-gui-figureni-a
1loppendice-26-Lparsie~LIr."

Motifs :  Clause inutile, les dispositions du numéro 559 ayant été
incorporées aou numéro 556 modifié.
560 ‘ (5) [TSans changement;7.
589 (1) Bandes de fréquences attribudes en exclusivité au service

mobile adronautique (R) entre 2850 kHz et 17 970 kHaz.

590 (2) Afhemplacer la date du 3-4éeembwe-1051 par la date de
signature de 1'Accord de la C.A.E.R.. (Gendve, 1965) _/.

Motifs : Appliquer une procédure uniforme pour l'inscription par le
Comité des dates et des conclusions, aprés l'entrée en vigueur
de l'appendice 27.
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591" (3) "Z?hemplacér la ‘date ‘du 3-décembre-~:35% par la date de
‘83 aturé“defl‘Accord'dé'la-C,A.E.Iiu Geneve, 1965) 7.

Motifs ¢+ “Appliquer-unewprocédure uniforme pour llinscription par le
Conité-des dates-et des ¢onclusionsy apres l'entrée en vigueur
de 1l'appendice 27.

592 (4) / Sons changement _/.

293 (5) ,Zfisans changement ;7;

PROPOSITION N° 31

Nous Proposons que la session pr1n01pale de la Conférence adopte
1le proget de résolution 01-apres. '

RESOLUTION N° ....

TRATITEMENT DES ASSIGNATIONS DE FREQUENCE AUX STATIONS
ARRONAUTIQUES DU SERVICE MOBILE AERONAUTIQUE (R) DANS
LES BANDES ATTRIBUEES EN EXCLUSIVITE A CE SERVICE
| ENTRE 2850 ET 17970 kiz =

La anference administrative extraordinaire des radlocommunlcat1ons
aeronauthues (Geneve, 1965)

décide

1. _ que pendant la perlode interlmalre allant du Zfaate de. 31gnature_/
au [Tﬁate d'entrée en vigueur de 1'Accord de la C,A.E.R,, Gen&ve, 1965
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1.1 les dispositions des numdéros 553 & 559 du Réglement des radio-
commnications (Gendve, 1959) continueront d!'8tre appliquées pour
l'exanen des assignations de fréquence aux stations aéronautiques
du service mobile aéronautique (R) dans les bandes attribuées en
exclusivité & ce service entre 2850 et 17970 kHz;

1,2 toutes ces assignations seront inscrites dons le Fichier de réfé-
rence international des fréquences compte tenu des conclusions
formuléeg par 1'I,F,R.B.;

1.3 1la date & inscrire dans la colonne 2a ou dans la colonne 2b du
Fichier de référence sera déterminde comme suit :

a) si la conclusion est favorable relativement aux numéros 554 &
557, la date du 3 décembre 1951 sera inscrite dans la colonne 2a;

b) si la conclusion est favorable relativement au numéro 558, la
date du 3 décembre 1951 sera inscrite dans la colonne 2b;

c) pour toutes les autres assignations de cette nature (y compris
celles qui pourraient 8tre conformes au Plan d'allotissement
des fréquences pour le service mobile aéronautique (R) de
Gendve, 1965, mais non au Plan d'allotissement de Gendve, 1959),
la date & inscrire dans la colonne 2b sera la date & laquelle
1'I.F.R.B. a regu la fiche de notification;

1.4 toute assignation conforme au Plan d'allotissement pour le service
nobile aéronautique (Gendve, 1965) sera spécifide comme telle, au
noyen dfun symbole approprié que 1'I,F.R.B. inscrira dans la colonne
"Observations" du Fichier de référence;

2, que, parmi les assignations de fréquence aux stations aéronautiques
du service mobile aé ronautique (R) dans les bandes attribuées en exclusivité
a ce service entre 2850 et 17970 kHz, celles qui sont inscrites dans le
Fichier de référence international des fréquences i la_date du / date dlentrée
en vigueur de 1l'Accord de la C.A.E.R. de Genédve, 1965_/ seront examinées par
1'I.F.R.B. du point de vue de leur conformité au Plan d'allotissement pour
le service mobile adronautique (R) (Gendve, 1965) sprés application de 1a
procédure pertinente décrite aux numéros 553 & 559 du Reéglement des radio-
communications (Genéve, 1959) modifids par l'Accord de la C.A.E.R. (Genéve,
1965); ces assignations seront inscrites dans le Fichier de référence
international des fréquences ct porteront, dans la colonne 2a ou 2b, une
date déterminde comme suit :

2.1 si la conclusion est favorable relativement aux numéros 554 & 557,
la date du [Tﬁate de signature de 1'Accord de la C,A,E.R., Genéve,
1965;7 sera inscrite dans la colonne 2a;
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2.2 si la-conelusion est favorable relativement au numéro 558, la date
du /date de signature de 1l'Accord de la C.A.E.R,, Gendve, 1965_/
‘sera inscrite dans la:colonne 2b;

2,3 pour toutes les autres assignations, on inscrira dans la colonne 2b
la date du / lendemain du jour de signature de l'Accord de la
C.A.BiR., Gendve, 1965 /.
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SEANCE PLENIERE

1. Veuillez remplacer la deuxiéme partie de la page 10 par ce qui
suit :

Propositions des Etats—Unis qui doivent &tre examinées
au cours de la session préparatoire de la Conférence
administrative extraordinaire des radiocommunications aéronautiques

COMMISSION DES STATISTIQUES DE L'EXPLOITATION DES AERONEFS

Proposition N° 3, page 49
Proposition N® 9, page 61
Proposition N° 10, page 61
Proposition N° 11, pages 6163
Proposition N° 12, pages H53-65
Proposition N° 13, page 65
Proposition N° 14, page 66
Proposition N° 15, page 66
Proposition N° 16, page 66
Proposition N° 17, pages 66-67
Proposition N¢ 18, pages 67-85
Proposition N° 19, page 89
Proposition N° 20, page 89
Proposition N°® 21, page 89
Proposition N°® 22, pages 9092

2. Veuillez remplacer la deuxiéme partie de la page 12 par ce qui
sult ‘

Propositions des Etats—Unis qui doivent &tre examinées
au cours de la session préparatoire de la Conférence
administrative extraordinaire des radiccommunications aéronautiques

COMMISSION D'ALLOTISSEMENT DES FREQUENCES

Proposition N® 2, page 10

(N° 18 seulement)

Proposition N° 27, page 123
Proposition N° 28, pages 123-124
Proposition N® 29, pages 124-126
Proposition N° 30, pages 126-128
Proposition N° 31, pages 129-130

3. Veuiliez remplacer la page 7 par la page suivante.
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Propositions des Etats-Unis qui doivent &tre examinées par

la Session préparatoire de la C.A.E.R. aércnautique

COMMISSION DES QUESTIONS TECHNIQUES ET DE L'EXPLOITATION

Proposition

No 2,

pages 10-48

(& 1'exception du N° 18)

Proposition
Proposition
Proposition
Proposition
Proposition
Proposition
Proposition
Proposition
Proposition

Proposition

Ne 3.
Ne 4,
Ne 5,
No 6,
Ne 7,
No 8,
N°18A,
N2k,
No25,
No26,

pages 49-52
page 55

page 55

page 55

page 56

pages 56 et 57
page 87

pages 93-117
page 119

page 120
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C. A.E.R. CHARGEE D'’ELABORER UN PLAN D'ALLOTISSEMENT REVISE POUR-LE SERVICE MOBILE AERONAUTIQUE (R) - GENEVE

1.

24

3e

SEANCE PLENIERE

Etats-Unis d'Amérigue

PROPOSITION CONCERNANT LA STRUCTURE A DONNER A LA C.A.E.R. AERONAUTIQUE ET
LES MANDATS A CONFERER A CHACUNE DE SES COMMISSIONS,
EN VUE DE LA MISE EN OEUVRE DES DIRECTIVES ENONCEES DANS
L'ORDRE DU JOUR DE CETTE CONFERENCE

La session preparat01re de la Conférence administrative extra-
ordinaire des radiocommunications adronautiques. doit se tenir a Gendve (Sulsse)
du 10 février au 9 mars 1964. Elle couvrira dorc une période de quatre

semaines,

L'Administration des Etats~Unis estime que, pour que la Conférence
puisse consacrer le maximum de temps & sés taches fondementales, il convien-—
drait dleffectuer avant 1a session une partie des travaux administratifs
1ndlspensables, ou tout au moins d'en commencer l'exécution, . Elle soumet,
en conséquence, le présent document contenant des suggestions relatives &
l’orgunlsatlon de la Conférence, On trouvera dans chacun des trois appendices
ci~aprés une description ddtaillée des travaux que devraient effectuer
progressivement chacune des trois Commissions principales et, & titre d'exem-—
ple, un projet de répartition des obJets dont les Etats—Unls proposent

" 1'étude par ces’ commissions,

On notera que la structure proposée reprend celle de la Oonférence
internationale administrative des radiocommunications aéronautiques
(CoTI.ALR. A., sessions de 1948 et 1949) et s appllque aux deux sessions
prévues, Il semble 3 1l'Administration des Etats~Unis que 1'expérience
fournie par les sessions précédentes de la C.I.A.R.A,, qui se sont étendues
sur une période de plus dé sept mois, s'est révélée entlerement satisfaisante.
D'autre part, il ressort de 1l'examen approfondi des taches des prochaines
sessions de 1964 et 1965 qu'une ou plusieurs des commissions fondamentales
pourraient siéger & chacune des deux sessions. Les principales commissions

.

proposées seraient les ‘suivantes @

1. La Commission de vérification des pouvoirs
2. Lo Commission de contrdle budgétaire

3. ILa Cormission de direction
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4. La Commission de rédaction
5. La Commission des questions techniques ¢t de llexploitation
6., La Commission des statistiques de 1l'exploitation des adronefs

7. Lo Commission d'allotissenent des fréquences R

Cormission de vérification des pouvoirs

Confornénient aux dispositions du thapitre 5 (numéro 535) du Réglenment
général annexé & la Convention, clle serait chargée de vérifier les pouvoirs
de chaque délégation, '

Comnmission de contrdle budegétaire

Conforménent aux dispositions de l'article 5 (nunéro 572) du
Réglement général anncxé & la Convention, clle serait chargde d'apprécicr
1'organisation et les noyens d'action mis & la disposition des dé1légués,
dtexaminer et dlapprouver les conptes des dépenses encourues pendant toute
la durée de la Conférence,

- Comnmission de direcection -

Flle serait conposée du Président ot des Vice =Présidents -de la
Conférence, ainsi que des Présidents des Comnissions; elle serait chargdée de
fournir des indications visant & faciliter le fonctionnenment de- la Conférence.

Comriission de rédaction

Conformdénent aux dispositions de 1l'article 21 {(nunéro 657) du
Reéglenent général annexé & la Convention, elle serait chargée de perfectionner
la forme définitive des textes de la Conférence sans altérer le sens des
accords conclus,

Gormission des questions technicues et de 1l'exploitation

Son nandat ost énoncé et expliqué d'une naniere détailldée a

‘1tappendice A.-

“Comnission des statistiques de llexploitation des adronefs

Son mandat est énoncé et expliqué d'une manitre détaillée 3
1'appendice B,

Connission dlallotissenent des fréguences R

Son nandat est énoncé et cxpliqué dlune manidre détaillée 2
L1tappendice C. - :
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11, Au cours des preniéres journées de la Conférence, il conviendra que
les diverses propositions des Administrations soient réparties entre les
Bormissions, en vue de leur cxamen, conformément & 1'orgenisation qu'il aura
été convenu de donner & la Conférence., Pour nieux faire comprendre la
structure que 1l'Adninistration des Etats~Unis envisage de donner a la
Conférence (notamnent en ce qui concerne ses Gommissions), on a donné, & la
deuxiéne page de chacun des appendices, un tableau des propositions des -
Etats~Unis, classées sous le titre de la cormission intéressée.

12, En présentant & 1'avance les propositions qui préceédent,
1'hdministration des Etats-Unis espére gagner une bonne partie du temps
qu'il aurait peut-&tre fallu consacrer, au cours de la-session préparatoire
de 1964 - 1965 de 1la C.A.E.R. aéronautique, & des problémes de caractére
strictement administratif et d'organisation,

Appendices : 3
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APPENDICE A

COMMISSION DES QUESTIONS TECHNIQUES ET DE L'EXPLOITATION -

Mandat : Etudier et recomnander les principes technigues ot d'exmloitation
: sur lesquels la Concérence devra se fonder pour 1'établissement
d'un plan révisé d'allotissement des fréquences pour le service
nobile aéronautique R

Principes technigques., Etudier :

1, si 1l'on peut continuer & appliquer les données sur la propagation

-nises au point par la Premiere C.I.AR.A, (Aer—Document No 231) ZT voir

1’Appendlce 26 : Partie 1, Section IIA, la) & 1 ¢); Partie 1, Section 1B,

- pages 9 &'15 et les docunents contenus dans’ la pochette de la dernidre page

de - couverture

2. s'il faut ajouter d'autres données sur la propagation pour les
régions situdes au nord de 600N et au sud de 600S et, le cas échéant, les
établir;

3a 1ss factours techniques applicables et §laborer des recormandations

~(Vo1r B, 9) Ol—dOSoOUQ) concernant llespacecnent & prévoir entre fréquences de

voies adgacentes dans chacune des bandes attribudes en exclusivité au service
nobile adronautique R / voir 1'Appendice 26 ¢ Partic 1, Section II, 1, page 6

Principes d'exploitation., Etudier

1. le probleme de la déternination du nonbre d'aeronefo qui peuvont
utlllser une seule fréquence ou fanille de frcquences,

2 les conditions de partage des fréquences entre les ‘ones & i) entre
deux ZLAMP, ii) entre une ZLAMP ot une ZLARN, ot iii) entre deux - ZLARN
[ voir 1'Appendice 26 : Partie I, Section. IIB 4)y-page 1075

Be le groupement de lignes adériennes internationales en zones dl'intéret
connmun (celles des ZLAMP);

4, le groupcrnient de lignes aériennes nationales en zones d'intérét
conun (celles des ZLARN);

5. les besoins cn matidre de fréquences sclon les zones, aux fins de
la tronsmission des renseignenents nétéorologiques dans les ZLAMPS

’

6. les besoins en natidre de voies communes aux services R et OR

/“voir 1'Appendice 26, Partie 1, Section ITA, 3)m7;

T - au sujet de llutilisation tolérée d'émissions compatibles sur
bande latérale unique, étudier les besoins & retenir et les procédures &
appliquer;
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8 étudicr la nise au point, selon les besoins, de régles particulieres,
tant techniguecs que d'exploitation, concernant 1l'allotissenment ou 1'utilisa-

tion.des fréquences du scrvice mobile adronautique R_L voir 1'Appendice 26 :
Partie L, Section TIA _7,

9. 4 1'aide des résultats des Studes techniques dderites sous A, 3)

. cidessus, ct conpte tenu des facteurs d'cxploitation applicables,'ét;blir
" une liste des frequences ‘A allotir dans les bandes.réservéces en exclusivité
:quservice noblle aéronoutique R / voir l'Appendlce 26 : Partie 1, Scction

IIA, 2, page T_/.

Technicues nouvelles, Btudier :

1. les nouvelles techniques en téléconmunications aéronautiques ayant
une 1n01dence dirccte sur les largeurs dc voic et sur le nonbre de voies
nécessaire pour rcpondre aux besoins essentlels de téléconrmnicotions: créds

“par 1’exp101tatlon des adronefs sur lesplens national et 1nternatlonql, et

particuliérenent @

1) les extensions dc portée utile des conrunicttions ot 1 utlllsatlon
B plus fréquente des bandes d'ondes nétriques;

ii) les techniques nouvclles d'utilisation des fréquences décanétriques
en vue d'augnenter la rapidité et lc nombre des communications;

iii)’ les néthodes nouvelles pernettant la dlffu31on plus rapldc des
renseignencnts nétéorologiques; »

iv) 1les systines d'appel sélectif perfectionnés; et .

24 les resures & prendre pour quec le nouveau plan d'allotissenent des
fréquences tienne dinent conpte des techniques de téldécormunication adronau-
tigque susnmentionndes.

Résolutions ot recomnandations. Etudicr toutes les résolutions ct toutes les
recormandations de caractére technigue ou d'exploitation, qu'il conviendrait
de présenter sous unc forme pernettant leur insertion dans le Rapport final.
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PR . . . A .. 7
Propositions des Etats~Unis qui doivent etre exaninées par

la Segsion préparatoire de la C.A.E.R. adéronautique

COMMISSION DES QUESTIONS TECHNIQUES ET DE L'EXPLOITATION

Proposition No 2, pages 3 - 33
(corrigéc) (% 1'exception du-No 18)

Proposition Ne 3, pages 35 -~ 38
Proposition No 4, vpage 40
Proposition Ne 5, page 40
Proposition Ne 6, page 40
Proposition No 7, pages40 et 41
Proposition No 8, pagesd2 et 43
Proposition No18A, page TOA
Proposition No24, pages 78 ~ 90
Proposition No25, page 91
Proposgition Wo26, page 92
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APPENDICE B

Mandat 3

A)

1)

)

3)

4)

COMMISSION DES STATISTIQUES DE L'EXPLOITATION DES AERONEES

Btudier et préciser les renseignements minimums gu'il faut demander

sux administrations pour les statistiques de l'exploitation des
adronefs, qui sont essentiels pour élaborer un plan révisé d'allo-
tissement des fréguences pour le service mobile aéronautiquev(R),
et se rapportant au tvpe et 3 la nature des renseignements i
demander;

Btudier et élaborer des directives permettant & 1'U.I.T. de grouper,
de présenter et de trier (avant la réunion de la session principale)
les statistiques de 1'exploitation des aéronefs transmises par les
admlnlstratlons et se rapportant & :

C4 ) 1'emplod de moxens automatlgues pour'le traitement des

statistiques,

ii) 1a préparation de cartes mondiales et de tableaux indicuant

le nombre de vols et les arteres du trafic adrien sur la base
des renseignements fournis par les administrations; et

Recommander 3 1'Assemblée vlénidre 1'acceptation de ces documents.

Préparer une analyse des donndes et des cartes, en fonction des
renseignements relatifs 3 1‘exp101tatlon des aéronefs transmis par
les administrations, qui seront nécessaires pour servir de base aux
travaux de la Conference.

Btudier, aussi blon pour 1es ZLAMP que pour les ZLARN :

Le type et la nature des renseignements relatifs & 1l'exploitation

des aéronefs que devrait fournir chaque pays;

B)'

l'utilisation des moyens automatiques qui peuwent 8tre utilisés

pour traiter les statlsthues d'exploitation transmises par les administra-

tions;

c)

une présentation des renseignements par pays qui facilite leur

groupement, leur classement en tableaux et leur triage selon des zones
d'intérét commun;

D)

la détermination de la durée et de la période de 1l'année corres-

pondant aux statistiques 4 transmettre;

E)

1t'élaboration d‘un‘formulaife type et des instructions appropriées

que devront utiliser les administrations pour communiquer leurs statistiques
d'exploitation; , .
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F) sur la base des statistiques d'exploitation transmises par les
administrations, les méthodes et les instructions appropriées en vue de
faciliter au Secrétariat géndéral pendant la période intérimaire qui s'écou-
lera entre la session préparatoire et la session principale de :la Conférence,
1'élaboration des rapports analysant et/ou résumant les nombres de vols et
les arteres suivies ?densité et répartition) dans le cadrc des diverses

zones géographiqueos spécifiées; :

G) - ‘sur la base des statistiques d'exploitation présentées par les
administrations, les dircctives & donner au Secrétariat général pour élabo-
rer, avant la réunion de la session principale, des cartes et des tableaux
indiquant 1le nombre des vols et les artéres utilisées (densité et réparti-
tion de ltexploitation des adronefs);

H) toutes les résolutions et recommandations relatives aux besoins en
matitre de statistiques dfexplqitation(pour les ZLAMP et 1es”ZLARN), le
rassemblemcnt de ces statistiques, leur présentation et leur utilisation, sous
une forme permecttant de les-incorporer dans le rapport final.,

Propositions des Etats=Unis qui doivent ‘&tre ‘examindes

au cours de la session préparatoire de la Conférence
. administrative extraordinsire des radiocommunications aéronautigues

COMMISSTON DES STATISTIQUES DE L'EXPLOITATION DES AERONEFS

Proposition N° 3, page 34
iP;éposition N° 9, page 46
‘Proposition N° 16; page 46_
Proposition N° 11, pages 46-49
Proposation N° 12, pages 49-51
‘Proposition N° 13, pages 51-52
Propbsition N° 14, page N° 52
Proposition N° 15, page N° 52
Proposition N° 16, pages 52-53
Proposition N° 17, page 53
Proposition N° 18, pages 53-70
Proposition N° 19, page 72
Proposition N° 20, page T2
Proposition N° 21, page 73
Proposition N° 22, pages T73-75
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APPENDICE C

COIMISSION D'ALLOTISSEMENT DES FREQUENCES R

Mandat :

1) Etudicr les résultats des travaux de la Commission des guestions
techniques et de 1l'exploitation et de la Commission des statisti-
gques de l'exploitation des aéronefs et telles autres données dis-
ponibles qui se révéleraient nécessaires pour établir un plan mon-
dial complect d'allotisscment des fréquences dans la bande des
ondes métriques attribudes au scrvice mobile aéronauticue R;

2) Comme suite 3 1n révision des allotissements de 1'sppendice 26,
exominer ¢t recommander & la Conférence les amendements & apporter

au Régloment des radiocommunications, v -compris l'appendice 1, les
articles 7 et 9 et, dans le cadre de son mandat, élaborer les re-—
commendations ot résolutions gul devraient &tre incorpordes au
Rapport final de 1la Conférence. o -

Etudier :

A) Pour les ZLAMP, les rapports de la Commission des statistiques
d'cxploitation des adronefs ct de la Commission des questions techniques et
de 1l'exploitation ct recommander : o) 1llordre des fréquences nécessaires
en MHz et b) le nombre de fréquences nécessaires dans chaque ordre de MHz
pour répondre aux besoins de toutes les ZLAMP (voir lao IIdme partie de
1'appendice 26); ‘

B) Pour les ZIARN (Hémisphére occidental), les rapports de la Commis—
sion des statistiques de llexploitation des aéronefs et de la Commission des
questions techniques et de 1l'cxploitation et recommander : a) l'ordre des

fréquences nécessaires cn lMHz et b) le nombre de fréquences nécessaires dans
chaque ordre de MHz pour répondre aux besoins de toutes les ZIARN de 1'hémis~
phére occidental (voir la IIdme partie de 1'appendice 26);

) Pour les ZLARN (Hémisphére oriental), les rapports de la Commis-
sion des statistiques dl'exploitation des aéronefs et de la Commission des
questions techniques et de 1l'cxploitation et recommander : a) 1'ordrec des
fréquences nécessoires en MHz ¢t b) lc nombre de fréguences nécessaires
dans chaque ordrc de MHz pour répondre aux besoins de toutes les ZLARN de
1'hémisphdre oricntal (voir la IIdme partie de 1'appendice 26);

D) en ce qui concerne les besoins de la météorologic, le rapport de

la Commission des questions techniques et de 1l'exploitation et telles autres
données qui sc révéleraicnt nécessaires ¢t recommander : a) l'ordre des
fréquences nécessaires et b) le nombre de fréquences nécessaires dans chaque
ordre de MHgz pour répondre aux besoins de la diffusion des rcnseignements
météorologiques aux adéroncfs dans les ZIAMP (voir la II®me partic de
1tappendice 26); ot
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E) coordination des fréquences sur la base a) des conclusions cor-
respondant & 1'étude des points A & D ci-dessus; b)-de la liste des fré-
quences & allotir dans les bandes exclusives R élaborée par la Commission
des questions techniques et de 1'exploitation; c) des données de propaga-
tion convenues élaborées par la Commission des gquestions techniques et .de
llexploitation; et d) des autres directives données par la Commission 6
pour mettre au point et recommander un plan d'allotissement pour le
serviece R;

F) . .mésolutions, recommandations et amendements au Réglement des
radiocommunications dans le cadre de son mandat et élaborer des recomman~
dations destinées & &tre incorpordes, le cas échéant, au Rapport final

de la Conférence.

Propositions des Etats-Unis gui doivent 8tre examinées
au cours de -la session préparatoire de la Conférence
administrative extraordinaire des radiocommunications aéronautigues

COMMISSION D'ALLOTISSEMENT DES FREQUENCES

. Proposition N° 2, page 11 (corrigée)
(N°18smﬂmmnd v

Proposition N° 27, page 94
‘Proposition N° 28, page 95
Proposition N° 29, pages 96-97
. Proposition N° 30, pages 99-101
Proposition N° 31, pages 102-103
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C.A.E.R. CHARGEE D’ELABORER UN PLAN D'ALLOTISSEMENT REVISE POUR LE SERVICE MOBILE AERONAUTIQUE (R) - GENEVE

SEANCE PLENIERE

Japon

ANNEXE A LA PROPOSITION IT DU JAPON RELATIVE AUX
YMESURES CONTRE LES BROUILLAGES"

Détermination. du brouillage par le controle des dmissions

La présente annexe expose les résultats d'une étude qui a été
entreprisé sur les caractéristiques de répartition des fréquences et sur les
conditions dans lesquelles les fréquences de travail, ete., utilisées actuel~-
lement dans le service mobile aéronautique (R) subissent des brouillages.
Cette étude a été effectude en ncvembre 1963 dans sept stations de contrdle
du Japon. :

1, DNom et emplacement-des stations de controle

Nom ~ Emplacement
Tokyo 350 12! 14" N 1390 29! 14" E
Osealka 340 420 28" N 1340 57! 15" B
Koga | 330 431 26" N 1300 29! 26" E
Toyama 360441 37" N 1370 11! 13" E
Miyakonojo 310 441 00" N 1310 02! 49" E
Sendai 380 261 30" N 1410 15! 00" E
Sapporo 430 05' 12" N 1410 19* 01" E

2. Appgreils utiligés

’Apéareil'de contrdle automatique ‘du spectre des fréquenceé;
mesureurs de champ. ' S
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Méthode de mesure et résultats

On g enreglstre de fagon continue le spectre dans les bandes de
fréquences ci-aprés & l'aide d'un appareil de controle automatique du spectre
et 1l'on a obtenu la valeur médiane en db ( 1/uV/m 0 db) en mesurant le champ
dans chaque bande de fréquences.

2854 kHz' - 3015 kHz
3404 kHz ~- . 3495 kHz

L654 ¥Hz - L696,5 kHz *)
5484 ¥Hz -~ 5670 kHz *)
6529 kHz - 6679,5 kHz
8820 kHz - 8961,5 kiiz

10 012 kHz =~ - 10.093 kHz

11 280,5 kHz - 11 394,5 kiz

13 264,5 Kz - 13 354,5 kHz

17 906,5 kHz =~ 17 966,5 kHz

21 850 kHz - 22 000 kHz

Remarque : L'enregistrement a été effectué avec une largeur de balayage de
500 kHz, mais les enregistrements marqués d‘un astérisque ont été
effectuds avec une largeur de 100 kHz. S

a) Ies figures l.A.l 4 1.A2 ont été tracées d'apres les enreglstre~
ments de répartition spectrale analysés dans les stations de controle. lLes
fréquences sont indiquées en abscisse; les bandes utilisées dans le service
aéronautique (R) sont désignées par des fldches. L'heure, indiquée en
ordonnée, est exprimée en TeM«G. & zauche et en heure locale du Japon &
droites L'heure indiquée par ¢« sur la ligne du spectre enregistrée est
celle ot la fréquence a été mesurée, et les lettres et chiffres qui figurent
3 coté indiquent la classe de 1'émission ainsi que le champ médian en db

(1 /uV/m)a C o

b) Les fréquences 5536,5 kHz de la ZLAMP ~ CWP et 5521,5 kHz de la
ZIAMP - NP sont brouillées par la radiodiffusion & ondes décamétriques des
pays adjacents; cette situation, qui a été révélée par des enregistrements
effectués dans le passé est illustrée par les figures 2.B.l 3 2.B.3.
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c Ies figures 3.1 & 3.15 montrent les valeurs médianes en db

(1 /uV/m =0 db) du champ re¢u dans des largeurs de bande de + 4 kHz, sur
les’ fréquences énumérées ci-aprés dans la ZIAMP.qui entoure le Japon. Etant
donné que les vacations des stations du service mobile aéronautique (R)
dtaient de trés-courte durée, il n'a pas été possible de mesurer leurs
émissions, de sorte qu'il n'a pas été possible de les faire entrer en ligne
de comptes. o

ZLAMP — CWP = 2966 kHz, 5506,5 kHz, 5536,5 kHz, 8862,5 kHz,
13354,5 kHz, 17906,5 kHz S |
ZIAMP — NP = 2987 kHz, 5521,5 kHz, 8939 kHz, 13274,5 kHz, 17906,5 kHz

ZIAMP - FE-2= 2868 kHz, 5611,5 kHz, 8871 kHz, 13284,5 kHz, 17966,5 kHz

a) L'étude décrite ci-dessus a permis de constater qu'au voisinage du
Japon les brouillages nuisibles sont particulierement intenses dans les
bandes des 5 MHz.
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Métheode de lecture

1) Fréquence de balayage pour Indiquée en abscisse (échelle gradude en
1'enregistrement (MHz) : 10 kHz) '

2) Heure : Indiquée en ordonnée, en T.M.G. et en heure
locale du Japon (échelle gradude en inter—
valles de 2 heures)

3) Bande dw service mobile L, ‘ R

aéronautique (R) Indiquée par le symbole -
4) Reépartition spectrale de Enregistréé verticalement
l'onde regue

5) Heure de la mesure du champ: Désignée par le symbole

Exemple
a) Heures de réception : 0815 & 1030 h.
T.M.Go Classe d'émission : A3
0800 ‘ Champ médian en db : 50 db
a) " Heure de la mesure
P! | \ du champ ; 0845 (T.M.G.)
; |
4220 db { b) Heures de réception : 0735 = 0930 h.
: b)i?l 20 db Classe d'émission : Fl1
3 Champ médian en db : 20 4b
1000 j; Heure de la mesure
du champ : 0915 (T.M.G.)

Note : Les spectres dus au bruit ne sont pas indiqués sur cette figure.
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3 Fréquence d‘'apparition des ondes brouilleuses dans les ZLAMP - CWP, NP, PE-2 (novembre 1963%)
Frequency of appearance of interfering waves in MWARA - CWP, NP PE-2 areas (November 1963)
Precuencia de aparicién de las ondas interferentes en las zonas ZRMP - CWP, NP, FE-2 (Noviembre de 1963)

1. ZLAMP/MWARA/ZRMP - CWP = 2966 ko, 5506.5 ke, 8862.5 ko, 13354.5 ke, 17906.5 ke, 5536.5 ke
2. ZLAMP/MWARA/ZRMP - NP = 2987 ke, 5521.5 ke, 8939 ko, 13274.5 ke, 17906.5 ke
3. ZLAMP/MWARA/ZRMP - PE-2= 2868 ko, 5611.5 ke, 8871 ke, 13284.5 ke, 17966.5 ke

Note : ° Téléphonie/Telephony/Telefonia ———— Service continu/Continuous/Continua
Nota :
¢ Télégraphie/@elegraphy/Telegraf{a ————— Service intermittent/Intermittent/
x Autres émissions/Others/Otro origen Intermitente

{4 1'exclusion des fréquences de travail/Operating frequencies excepted/
Salvo las frecuencias de explotacibn)
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