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PREAMBULO

Los Delegados de los siguientes paises, debidamenfe acreditados a tal efecto por sus
respectivas Administraciones, se reunieron en Ginebra (Suiza) desde el 15 de mayo hasta el
25 de septiembre de 1948 y luego desde el 1° de agosto hasta el 14 de octubre de 1949 :

ALBANIA (REPUBLICA POPULAR DE) ; ARGENTINA (REPUBLICA) ; AUSTRALIA (FEDERACION
DE) ; AUSTRIA ; BELGICA ; BIELORRUSIA (REPUBLICA SOCIALISTA SOVIETICA DE); BRASIL;
Burcaria (ReEpUBLICA PoPULAR DE); CANADA ; CHILE; CHINA™Y ; COLOMBIA (REPUBLICA'
DE) ; CoLoNIAs PoRTUGUESAS ; CoLoNIAS, PROTECTORADOS, TERRITORIOS DE ULTRAMAR
v TERRITORIOS BAJO TUTELA O MANDATO DEL REINO UNIDO DE LA GRAN BRETARA E IRLANDA
DEL NORTE ; TERRITORIOS DE ULTRAMAR DE LA REPUBLICA FRANCESA Y TERRITORIOS ADMI-

. NISTRADOS COMO TALES; CONGO BELGA Y TERRITORIOS DEL RuanpA-UrUNDI; CUBA ;
DinamaRca ; Dominicana (RepUBLICA); EGipTo; ECUADOR ®; EsTap0s UNIDOS DE AMERICA ;
Francia ; Grecia ; Honpuras (REpUBLICA DE) ¥ ; HunGria (REpUBLICA POPULAR DE) ;
InDia ; INDONESIA ; IRLANDA ; ISLANDIA'; ITALIA ; LUXEMBURGO ;- MEXIcO ; NICARAGUA ;
NORUEGA ; NUEVA ZELANDIA ; PAKISTAN ; PARAGUAY ; PAisEs BAJos ; CURAGAO Y SURINAM ;
FiLipinas (RepUBLICA DE); PoroNia (REPUBLICA DE) ; PORTUGAL ; PROTECTORADOS FRAN-
CESES DE MARRUECOS Y TUNEzZ; YuGorsLAviA (REpUBLICA FEDERATIVA POPULAR DE);
Uxkrania (REpUBLICA SocCIALISTA _SOVIETICA DE); REPUBLICA Popurar Rumana; Reino
UNIDO DE LA GRAN BRETANA E IrLANDA DEL “NORTE ; SuEciA ; Suiza (CONFEDERACION) ;
CHECOESLOVAQUIA ; TERRITORIOS DE LOS Estapos UNIDOS DE AMERICA ; UnioN Subp-
AFRICANA Y TERRITORIO DEL AFRICA SUDOCGIDENTAL BAJO MANDATO ; UNION DE REPU-
BLICAS SOCIALISTAS SOVIETICAS ; URUGUAY (REPUBLICA ORIENTAL DEL); VENEZUELA
(Estapos UnNipos DE)

Los Delegados cuyas firmas figuran al final del presente Acuerdo han adoptado las
siguientes disposiciones :

1) Solamente particip6 en la Primera Reunién.
2) Representado por un delegado durante la Prlmera Reumon y por un observador durante la Segunda
- Reunién. . , ‘
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INTRODUCCION

RESENA HISTORICA
DE LA CONFERENCIA ADMINISTRATIVA INTERNACIONAL
DE RAD_IOCOMUNICACIONES AERONAUTICAS

La Conferencia Internacional de Radiocomunicaciones de Atlantic City (1947), en una
Resolucién relativa a. la preparaciéon de la nueva Lista International de Frecuencias
(pagina 14 de la parte « Recomendaciones y Resoluciones »), ha definido las funciones
respectivas de los organismos encargados de la coordinacién y de la publicaciéon de
esta Lista.

En un Anexo a esta Resolucion, en el que se fijan las normas para la Junta Provi-
sional de Frecuencias (J.P.F.), se especifica que las bandas exclusivas del Servicio M6vil .
Aeronautico podran estudiarse en una Conferencia Administrativa Internacional Aero-
nautica convocada bajo los .auspicios de la Unién Internacional de Telecomunicaciones
(U.LT.).

En una Resolucién adoptada en el curso de su Segunda Reunién (Ginebra, enero-febrero
de 1948), el Consejo de Administracién de la U.LT. decidié convocar, en Ginebra, una
Conferencia Administrativa Internacional - de Radiocomunicaciones Aeronauticas

"(C.A.LR.A.) precedida de una Comisién Preparatoria, formada por nueve miembros,

que actué a partir del 26 de abril de 1948.

El mandato de la C.A.L.R.A., segun los documentos de la Conferencia de Atlantic- Clty,
consistia en estudiar las asignaciones de frecuencias en las bandas exclusivas del Servicio
Mévil Aeronautico comprendidas entre 2.850 y 18.030 kc/s y designadas numérica-
mente en la pagina 28 de la parte tercera del documento final dela Conferencia de Atlantic
City.

La C.A.LLR.A. inici6 sus trabaJos el 15 de mayo de 1948, bajo la pres1denC1a del Sr. Arthur
L. Lebel, jefe de la delegacion de los Estados Unidos, que habia desempenado las
funciones de Presidente en la Comisién Preparatoria.

Con referencia a los tlpos de operaciones que podrian efectuarse con las frecuencias de las
bandas R y . OR, respectivamente, la Conferencia ha supuesto que se interpretarian
de modo estricto los:-ntimeros 256 y- 257 del Reglamento de Radiocomunicaciones de
Atlantic City, 1947 *. -

En el curso de su Primera Reunién, la C.A.I.LR.A. pudo cumplir su mandato en lo que
se refiere a las bandas de frecuencias de la categoria OR. No sucedio lo mismo en lo que

* respecta a las bandas de frecuencias de la categoria R. La-dificultad principal consisti6

en conciliar la exigiiidad del espectro de las frecuencias reservadas a la categoria R, con
las solicitudes presentadas por las administraciones para las areas de las rutas nacionales
y regionales y las exigencias de los principios técnicos adoptados por la Conferencia.

* Estas disposiciones se citan en las « Definiciones », Parte I, Seccién I de esta publicacién. -
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Después de un trabajo considerable, la Conferencia se vié obligada, el 15 de septiembre,
de 1948, a tomar la resolucién de suspender temporalmente sus trabajos el dia 25 de
septiembre de 1948.

“La C.A.LR.A. preparé un informe provisional que fué enviado a todas las Admlnls—

“traciones.

Al comprobar su impotencia momentanea, la Conferencia invitaba, en primer lugar,
a las Administraciones a examinar los resultados obtenidos en el curso de su Primera .
Reunidn, a estudiar algunos de sus documentos y a deducir de ellos los métodos de trabajo
y las normas numéricas susceptibles de ser tomadas en consideracion durante su Segunda -
Reunién y a coordinar los resultados de sus estudios con los de las’demés Administra-
ciones, cuando se reuniesen en conferencias regionales. :

Invitaba también a la Organizacién de Aviacién Civil Internacional (O.A. CI) a
estudiar la parte del proyecto de plan, relativa a las lineas internacionales de sus Estados
miembros, a intentar reducir al minimo las necesidades de las rutas aéreas mundiales
mayores y a preparar un proyecto de plan de asignacion de frecuencias para los servicios
aéreos internacionales de sus Estados miembros.

Los resultados de todos estos trabajos debian estar en poder del Secretario General
de la Unién, a mas tardar el 30 de junio de 1949, ' -

La mayor parte de las administraciones suministraron los datos en la forma solicitada.
Tambien los Estados miembros de la O.A.C.1. trabajaron en el sentido que se les habia
indicado y esta Organizacién pudo hacer la sintesis de estos trabajos y presentar a la -
Secretaria de la U.L.T. sus « necesldades calculadas » de frecuenc1as para el Servmlo
Mévil Aeronéutico R.

La Segunda Reunién de la C.A.I.LR.A. se inauguré en Ginebra, el 1° de agosto de 1949
(Circular num. 600, de 30 de marzo de 1949, de la Divisién de Radiocomunicaciones,
y Notificacién num. 572, de 1° de abril de 1949, ambas cursadas en virtud de Ia
Resolucion num. 58 del Consejo de Administracion, 3* Reunién de 1948). v

La Conferencia adopto entonces, como base de su trabajo, el material citado en el parrafo 9
anterior, asi como los resultados de las reuniones regionales de la O.A.C.I. y de la Confe-
rencia de Radiocomunicaciones de la Region 2 de la U.I.T. de Washington, 1949.

La 0.A.C.1. y la Conferencia de la Regién 2 presentaron las necesidades calculadas
para las Areas de las Rutas Aéreas Regionales y Nacionales. Estas necesidades calculadas,
pese a ser-menores que las necesidades presentadas por las Administraciones en el curso
de la Primera Reunion, fueron atin demasiado elevadas, en relacion con la cantidad de
espectro que habria de distribuirse.

Es asi que, durante el curso de las primeras semanas de su Segunda Reunién, la Con--
ferencia hubo de revisar su material basico y examinar las posibilidades de transferir
ciertas frecuencias de algunas areas a otras menos favorecidas en el Hemisferio Oriental *.
En algunos casos, ésto solamente pudo efectuarse, reduciendo las normas técnicas pre-
vistas el aflo anterior.

De acuerdo con el parrafo e) del articulo 6 del Anexo a la Resolucién relativa a la prepara-
ciéon de la nueva Lista Internacional de Frecuencias, el presente documento final de la
C.A.LR.A., que comprende los planes establecidos para los Servicios Méviles R y OR,
serd transmitido a la J.P.F. para su incorporacién en el proyecto de nueva Lista
Internacional de Frecuencias. '

* Para el significado de a expresiéon « Hemisferio Oriental» véanse las « Definiciones», Parte I,

Seccu.‘m I, de esta pubhcac16n



PARTE I .

DISPOSICIONES GENERALES

Secciéon I

DEFINICIONES

1. Las palabras « Reglamento de Radiocomunicaciones » designan el Reglamento de Radio-
comunicaciones anexo al Convenio Internabional de Telecomunicaciones, firmado en.
Atlantic City en 1947, o cualquier revisién que pueda eventualmente sustituirle, después .
de la entrada en vigor de esta :

2. Las palabras « Informe provisional » designan el conjunto de los documentos establecidos
en la 1* Reunion de la Conferencia, tanto .como conclusién de sus trabajos, como con
miras a la preparacién de‘la segunda reunién, los que se han compilado en cuatro
volumenes : :

Volumen I:  Informe elaborado durante el curso de su Primera Reunién y
Anexo I. Graficos de alcance maximo y minimo que sirven de guia
para Ia Aasignacién} de frecuencias. :

Volumen II: Informe final relativo al Plan de aSIgnacmn de Frecuenmas del
o Servicio Movil Aeronautico OR.

Volumen III: Informe provisional relativo a la elaboracién del Plan de asigna-
: cion de Frecuencias del Servicio Mévil Aeronautico « R ».

Volumen IV: Recomendaciones y Resoluciones.

3. La pqlabra « Plan » designa el « Plan de Ginebra» para el Servicio- Mov11 Aeronautlco,
tal como se expone-en el presente documento.

4. Terminologia :

a) La Conferencia ha creido que podrian suscitarse algunas dudas respecto a la
terminologia que ha de emplearse para la distribucién de las frecuencias y que
la misma podria crear cierta confusién.
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En consecuencia, la
ha empleado :

11

Conferencia indica a continuacion la terminologia que

Distribucion a ... Francés Inglés Espaiiol -
Servici Allocation Allocation Distribucién
CIVICIOS . . . (allover) . - (to allocate). (distribuir)
Zoos Reoi Attribution " Allotment Distribucion
4onas, heglones (attribuer) (to allot) (distribuiry
Estacion Assignation Assignment Asignacién
staclones. . (dssigner) (o assign) . (asignar)

b) En lo que se refiere a das palabras o expresiones técnicas, la Conferencia les ha
‘dado los significados definidos en los articulos 1y 2 del Reglamento de Radio-
comunicaciones. . '

Las definiciones de las categorias R y OR del Servicio Movil Aeronautico se dan en

los numeros 256 y 257 del Reglamento de Radiocomunicaciones y se reproducen a
continuacion :

Categoria R se aplica-a las comunicaciones entre todas las aeronaves y las estaciones
aeronauticas. encargadas principalmente de velar por la seguridad y la regularidad de la

‘navegacion aérea en las rutas nacionales o internacionales de la aviacion civil.

" Categoria OR se aplica a las comunicaciones entre todas las aeronaves y las estaciones

"aeronauticas que no tengan como misién principal el Servicio Mévil Aeronautico

en las rutas nacionales o internacionales de la aviacion civil.

Para simplificar la redaccion del presente documento, la Conferencia ha decidido utilizar
las expresiones « Hemisferio Occidental » y « Hemisferio Oriental ».

a) Se entiende por Hemisferio Occidental 1a Regién 2 de la U.T.I., cuyos limites se
indican en el Capitulo III, articulo 5, del Reglamento de Radiocomunicaciones.

b) Se entiende por Hemisferio Oriental el conjunto de las- Regionesbl y 3 de la
U.LT., cuyos limites se indican en el Capitulo III, articulo 5 del Reglamento
de Radiocomunicaciones.

Los limites entre los Hemisferios O_ccidental y Oriental (lineas B y C definidas -
en los nimeros 105 y 106 del Reglamento) se toman como punto de partida
de las areas y sub-areas que se definen en‘los numeros 8 y 10. Un mapa indi-

“cando el trazado de las Regiones 1, 2 y 3 de la U.LT. ﬁgura en la pagina 286
del Reglamento de Radlocomumcacmnes

"Una rula aérea mundial principal es una ruta de gran longitud, que comprende uno o

varios segmentos, cuyo caracter es esencialmente internacional, se extxende sobre varios
paises y exige comunicaciones a larga distancia. :

Un area de paso de rutas aéreas mundiales principales (MWARA) es un area que incluye
cierto nimero de rutas mundiales principales, las cuales siguen generalmente un mismo
curso de transito y que geograficamente se hallan lo bastante préximas como para poder
ser servidas loglcamente por medio de las mismas familias de frecuencias.

Se denominan rufas aéreas ‘regionales y naciondles todas las rutas aereas que ‘utilizan
el Servicio Mévil Aercnautico R y que no entran en la definicién de las rutas aéreas
mundlales principales dada -en el nimero 7 anterior.

Una drea de rutas aéreas regionales y nacionales (RDARA), es una zona que incluye cierto

"-numero de rutas aéreas segun la definicién dada en el nimero que antecede. -
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Seceion 11

PRINCIPIOS TECNICOS Y OPERATIVOS APLICADOS EN LA
ELABORACION DEL PLAN DE DISTRIBUCION DE FRECUENCIAS
PARA EL SERVICIO MOVIL ‘AERONAUTICO «R» Y «OR»

ArricuLo 1

DETERMINACION DE LA ANCHURA DE LOS CANALES

Separacién de canales.

A fin de permitir el empleo de medios de comunicacion de gran rendlmlento, la

conferenc1a ha adoptado las 51gu1entes separaciones de canales

1)

Banda ‘Separacién - Banda Separacion
2850-3155 kejs 7 kes/ 8815- 9040 ke;s ‘8,5 ke/s
3400-3500 kc/s 7 kefs ~ 10005-10100 ke/s 9 kc/s
3900-395C kc/s -1 keys 11175-11400 ke/s 9,5ke/s
4650-4750 kc/s -7 kefs 13200-13360 kc/s 10 ke/s
5450-5480 kc/s 7,5 ke/s 15010-15100 ke/s 10 kefs
5480-5730 ke/s 75kefs . 17900-18030 ke/s 10 keys
6525-6765 ke/s 7,5ke/s :

Se supone que para la clase A3, las frecuencias de modulaciéon estaran limitadas

- . a 3000 ciclos y que para las emisiones de clase Al la irradiacion de bandas laterales no

2)

3)

.4)

excedera la fijada para las emlslones clase A3. Se supone ademas, el uso de receptores
de buena selectividad. '

El uso de los canales derivados del cuadro precedente, para las diferentes clases
de emisién (es decir A1, A2, A3, A4, F1), sera motivo de acuerdos especiales entre.
las administraciones interesadas, a fin de evitar la interferencia que pudiera resultar
del uso simultaneo del mismo canal para diversas clases de emisién, sin otorgarse

. inherente prioridad a ninguno de ellos..

Se reconoce que pueden obtenerse dos o.méas canales para emisién clase Al de cada
uno de los que se prevén en este plan de separacién de canales, y que, en muchas

partes del mundo existe al presente necesidad de recurrir a la radiotelegrafia manual.

Con el fin de satisfacer demandas especiales, podran agruparse igualmente canales’
adyacentes, lo que serd motivo de acuerdos espemales entre las Administraciones
mteresadas » :

Los acuerdos mencionados en los precedentes parrafos 2), 3) y 4) deberan estable-
cerse de conformidad con lo dispuesto en el Articulo 40 del Convenio Internacional de
Telecomunicaciones y en el Articulo 4 del Reglamento de Radiocomunicaciones.
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) .
‘2. Frecuencias a ser distribuidas.

A continuacidén se da una lista de las- frecuencias que deberan distribuirse en
las bandas exclusivas reservadas al Servicio Mévil Aeronaut1c0 de acuerdo con la anchura
de canal previsto en el parrafo 1) anterior. Al principio y al pie de cada columna se indica
el porcentaje maximo de desviacién permitida hacia el borde de la banda para la primera
y ultima frecuencia de cada banda, suponiendo una modulacién de doble banda lateral
con una frecuencia mixima de modulsciéon de 3000 ciclos.

Bande: 2850-3155 kefs 3400-3500 ke/s 3900-3950 kejs*  4650-4750 ke/s
- (0,035%) (0,044 %) (0,025%) (0,032%)
2854 | 3404,5 | 3904 | 4654,5
2861 SIS 3911 | 46615
2868 34185 | 3918 | p 46685 |
2875 34255 | 3925 | ) 46755 | 1%
2882 - 34325 3932 D 46825 [ 7
2889 - 34395 | - 3939 46895
2896 344651 R 3046 | 4696.5
2903 34535 ( (14) ,
2910 34605 | - (0,025%) 4703,5
2017 | 3467.5 47105
2924 3474, 475 | g
2031 | R 34815 47245 1
2038 ( (24) 3488,5 ‘ 47315 | D
2045 . 34955 ‘ 47385
2952 47455
2959 (0,043%
2966 - ' C (0,032%).
2973 ' , a
© 2980
2987
2094
3001
3008
3015

© 3023,5 R 4+ OR

3032
3039
. 3046
3053
3060
3067
3074
3081
3088 { OR
3095 ( (18)
3102
3109
3116
3123
3130
3137
3144 |
3151

(0,032%)

* Estudiada por solicitud de las delegaciones de los pafses de la Regi6n 1 de' la U.I.T.
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Banda: 9450-5480 kc/s 5480-5730 kecjs.  6525-6765 kejs  8815-9040 kefs- 10005-10 100 kc/s

(0,018%) 0,018%)  (0,023%) ©0,022%) -~ (0,04%)
- 5484 6529,5 8820 10012
wxx5161,5 | R 5491,5" 6537 . | 8828,5 | 10021
xxx5460 [ (4) 5499 | 6544,5 | . 8837 10030
*%%5,476,5 | 5506,5 | - 6552 88455 | 10039
5514 6559,5 8854  10048{R
5521,5 6567 8862,5 10 057 ((10)
5529 | 6574,5 8871 | 10 066
5536,5 6582 88795 10075
5544 6589,5 8888 | R 10084
5551,5 6597 | 88965 ((18) 10093
5559 66045 b 1o 8905
5566,5 o oee12 [ @D go135 (0,04%)
5574 | R 6619,5 8022
5581,5 ( (26) 6627 8930,5
5589 66345 | - 8939 |
5596,5 6642 . 89475
5604 6649,5 8056
5611,5 6657 | . */t*8961,5
5619 - 6664,5
5626,5 6672 8967
5634 6679,5 8075,5
5641,5 8084
5649 . | 6685 | 89925 | on
5656,5 Coweeszs | 0001
5664 6693 9009,5 .
5671,5 6700,5 - 9018
6708 | 9026,5
5680 R-OR 67155 | OR -~ 9035
| 6723 ((12)
5688 6730,5 (0,022%)
5695,5 | 6738
5703 | OR 67455
5710,5 { (6) 6753
5718 J 6760,5
5725,5 |
(0,022%)
(0,026 %)

* Disponible solamente para emisiones clase Al.
*% Tis necesario que en este canal para emisiones clase A1, se empleen solamente equipos de gran
estabilidad.
*#% Esta banda fué incluida de acuerdo can la sohc1tud de la Conferencia de la Reﬂl()n 2 (U.LT.),
‘Washington 1949.
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Banda 11175-11400 kefs  13200-13 360 kc/s 15 010-15100 kc/s 17900-18 030 ke/s

(0,022 %) (0,019%,) - (0,02 A)) (0,01955 %)
11 180,0' ; 13205,5 . 15016 17'906,5
11190 13215,5 15026 . 17916,5
11199,5 13225,5 { OR 15036 | 179265 | 1.
11 209 ‘ 132355 ((6) 15046 - 17 936,5 @
112185 | g 132455 | 15056 OR 17 946,5
11228 () 13 255,5 . 15066 - ( (10) 17 956,5
11237,5 /- _ 15076 _ #%%17 966,5
11 247 132645y 15 086 .
11 256,5 132745 | *15092,5 _ *17975 -
11 266 v T 13284,5 - *15 096,5 *%%17 983,5
*11 273 . 13294,5 ' - 179935 ( or
' 133045 | R (0,029%,) _ 18 003,5 6)
11 280,5 13314,5 { (10) , = 18013,5| ¢
11290 . 13324,5 |. : 18023,5
11299,5 © 13334,5 ‘
11309 : . 13344,5 (0,0194 %)
11318,5 | 133545 ) -
11328 _
i} 22;,5 33) (0,0187%)
11 356,5
11366
- 113875,5
11385
11394,5°
(0,022 %)

‘3. Canales comunes a los servicios R y OR.

1)

*
* %%k

Se autoriza el empleo mundial de los canales comunes a los servicios R y OR, cen-
trados en 3023,5 y 5680 kc/s en la forma siguiente :

a) En las estaciones de aeronave para

— las comunicaciones con las estaciones de control de aprox1macmn y de
aerodromo,

— las comunlcaciones con estaciones aeronauticas en los casos en que no se
.disponga o sean desconocidas otras frecuencias de la estacién.

b) En las estaciones aeronjuticas, para control de aerédromo y de aproximacién
en las siguientes condiciones:

— para el control de aproximacién con potenc1a limitada a- un valor que produ-
ciria 20 pv/m, a 100 km. y en todo caso: que no sea mayor de 20 watts en
el circuito de antena;

' — para el control de aerédromo con potencia limitada a un valor que produ-
ciria 20 pv/m a 40 km. y en todo caso que.no sea mayor de 20 watts en el

' cxrculto de antena; :

debe estudiarse cuidadosamente en cada caso el tlpo de antena empleado
- a fin de evitar toda interferencia perjudicial;

Disponible solamente.para emisiones clase Al.

Aunque la separacién entre 17966.5 v 17975 ke/s y entre 17975 y 17983. 5 kec/s es menor que la
separacion normal adoptada para esta banda en el precedente parrafo (1), el empleo de las

- diferentes clases de emisién se prevé en- el canal centrado en esta freouenma, del mismo modo que '
. en los otros canales. . .
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- la potencia de las estaciones aeronauticas que usen estas frecuencias y que
trabajen bajo las condiciones arriba mencionadas, podra ser aumentada
por acuerdos regionales de U.L.T. o/y la O.A.C.1., al valor que se estime nece-
sario para cumplir con ciertas demandas de explotacién.

~¢) Para intercomunicaciéon entre estaciones moéviles dedicadas a operamones
coordinadas de busqueda y salvamento en el lugar del siniestro.

2) Las aplicaciones especificas de ‘estos canales comunes a los fines antes expresados,
se acordaran en. las conferencias aeroniuticas regionales. '

3) Se reconoce que el empleo de la frecuencia de 5680 kc/s no es apropiada para los
controles de aproximacién y de aerédromo y que debe abandonarse lo antes posible.
‘Esta frecuencia debera utilizarse con extrema cauteta debido a las condiciones de
propagacion.

4) Dichos canales quedan disponibles para las emisiones clase Al o A3, de confor-
midad con acuerdos especiales y no seran subdivididos.
Canales adyacentes.

A fin de suprimir la interferencia entre canales adyacentes, la Conferencia, al preparar -

-su plan de distribucion, ha tratado de evitar, siempre que ha sido posible, la distribucién

de canales adyacentes dentro de una misma 4area, a exepcwn de los casos en que fuera
solicitado expresamente

| ArticuLo 2
PRINCIPIOS Y NORMAS TECNICAS

Introduccién.

Para establecer su plan de distribucién de frecuencias, la Conferencia ha tenido que
recurrir a cierto nimero de hipdtesis y seleccionar un método para determinar las areas
de servicio y-de interferencia de cada frecuencia asignable. Para facilitar el trabajo,
se procedié a la preparacion de un gran nimero de curvas que se han publicado en las
secciones 11y III y en el Anexo I del Volumen I del Informe Provisional conjuntamente
con la explicacién de su uso y se adoptaron ademés normas tecmcas. Un breve resumen
de esta informacion 31gue a contlnuacmn

Potencla 1rrad1ada.

a) Para las emisiones clase Al se supone que la potencia de pico 1rrad1ada es de 1 kW
para las estaciones terrestres y 50 W para las estaciones de aeronave.

b) Para las emisiones clase A3 se supone que para modulacién del 100% la potencia
de pico irradiada es 4 KW para las estaciones terrestres yde 200 W para las estaciones
de. aeronave.

Anchura de banda necesaria.

Son ya mencionadas en el Art. 1 paragrafo 1. 1).
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Nivel de ruidos.

a)

b)

Se supone que a bordo de la aeronave el nivel de ruidos local es de 5 ¢V/m.

El nivel de ruidos atmosféricos se define segiin su grado de intensidad y para cada
uno de ellos se han utilizado una serie de graficos. Se ha determinado de esta manera
la intensidad de campo necesaria para asegurar una relacion sefial a ruido de 15 db
durante el 90%, de tiempo a fin de que la recepcién en clase A3 sea posible con un
receptor que tenga una anchura de banda de 6 ke/s. : ' .

Relaciones adoptadas de sefial/ruido y seiial deseada/interferencia. -

a)

Para una emisién clase A3 se ha aceptado una relacién de sefial a ruido o sefial
deseada a interferencia de 15 db.

b) Para una emisién clase Al estas relaciones pueden ser de 0 db.

Antenas.

a) Se supone que la antena de recepcién de una aeronave posee una altura efectiva
de 1 m. '
Se supone que la antena de recepcion de una estacion terrestre es suficiente para que

b)

el ruido del receptor no sea un factor que limite el alcance maximo.

Intensidad de campo requerida.

a)

b)

Para las emisiones clase A3 la intensidad de campo es de 28 2V /m o sea 15 db sobre

5 pV/m. Dado que en el futuro, con nuevas aeronaves y con un servicio de mante-
nimiento apropiado, sera posible reducir el ruido local a un valor inferior a los
5 uV/m, se ha aceptado una intensidad de campo de 20 xV/m.

Para las emisiones clase Al.se ha aceptado una intensidad de campo de 5 xV/m.

Relacién sefial deseada/interferencia (proteccién).

a)

)

Para las emisiones clase A3 se habia admitido inicialmente una relacién de protec-
cion de 30 db para la recepcién a bordo de una aeronave ; esta relacion se redujo
hasta 25 db en ciertos casos particulares, a fin de aumentar las posibilidades de
efectuar distribuciones adicionales. El valor de tal relacién fué finalmente reducido
a 15 db (Ver parrafo 12).

Para las emisiones. clase Al, se admitio inicialmente, una relacién de proteccion
de 20 db la que se redujo gradualmente hasta 15 db en ciertos casos individuales
y por las mismas consideraciones hechas en a).

Caracteristicas de propagacion.

Se consideré en todo momento la propagacién por onda reflejada.
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Carga y capacidad de canal.

‘En los parrafos anteriores, se han indicado las normas utilizadas por la Conferencia
para determinar el orden de frecuencias requerido para una determinada operaciéon de
transporte aéreo y precisar la medida en que puede repetirse una frecuencia dada en.

~ todo el mundo, asi-como el grado en que puede utilizarse independientemente para
_servir en diferentes areas de transito aéreo. Ha sido necesario admitir otros supuestos.

para determinar el numero de frecuencias requerido, a fin de encaminar el volumen
de comunicaciones que pudiera presentarse durante una operaciéon aérea dada.’

- La determinacién de este nimero dependia de dos factores :

1) el nimero maximo previsible de aeronaves que pudleran hallarse en el aire en cual-
quier operacion a cualquier hora,

2) el nimero de aeronaves que podrian acomodarse en una sola frecuencia.

.La Conferencia se ha visto imposibilitada de desarrollar un medio exacto para
determinar el numero méaximo previsible de aeronaves a causa del gran ndmero de
variables. No obstante, ha preparado y utilizado una férmula empirica, basada en la
longitud de ruta, en el nimero de vuelos por semana y en la velocidad media de la aero-
nave utilizada en la ruta, lo cual ha dado una cifra que la Conferencia considera suficien-
temente aproximada a la realidad para justificar su empleo en la asignacién de frecuencias.

En el caso de las rutas aéreas mundiales principales, la Conferencia consideré que
podia esperarse acomodar en una familia de frecuencias un méaximo de 12 aeronaves
por hora, y que si la ruta estaba servida por una sola frecuencia, en ésta podrian acomo-
darse diez aeronaves. A causa de la escasez de frecuencias disponibles, ha sido imposible

‘asignar un ndimero de éstas suficiente, en la mayoria de los casos, para satisfacer la

norma fijada y la Conferencia estima que puede esperarse que con el Plan de distribu-
cion serd necesario muy a menudo acomodar un numero mayor de aeronaves, con.la
consiguiente pérdida de eficiencia.

En lo que se refiere a las rutas aéreas regionales y nacionales, fué imposible aplicar
una cifra unica de manera uniforme. En este caso, se supuso que seria suficiente prever
comunicaciones de aeronave para cuarenta minutos de cada hora, con una sola frecuencia,
y para un periodo un poco mayor con una familia de frecuencias. Se determiné el tiempo
medio requerido por una aeronave para encaminar sus comunicaciones en las diversas
areas y se fij6 la capacidad de una frecuencia dividiendo los minutos utiles por el tiempo
ocupado. La cifra correspondiente a este ultimo varia de dos a seis minutos.

Al adoptar el procedimiento expuesto, la Conferencia tuvo en cuenta que en las
regiones en que las condiciones meteorolégicas y la densidad del transito aéreo lo haga
necesario, sera preciso organizar la radiodifusién- de informaciones meteoroldgicas,
destinadas a las aeronaves en vuelo, en frecuencias distintas a las utilizadas para las
comunicaciones ordinarias aire/tierra, pues de otro modo las solicitudes de informacién
especial sobre el tiempo, que puedan hacer las aeronaves en vuelo, podria aumentar
excesivamente la carga de estas frecuencias. ’

Aplicacion de los principios.

Basandose en las hipétesis y los procedimientos que se detallan en el Volumen I
del informe provisional, se han distribuido frecuencias para cada ruta aérea en cada
area a fin de asegurar que todas las aeronaves en vuelo dispondran de frecuencias del
orden adecuado, teniendo én cuenta la hora del dia, la estacién del afio y la fase del
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ciclo de manchas solares, y que se han asignado suficientes frecuencias de cada orden
‘para garantizar convenientemente que todas las aeronaves en vuelo estaran en condi-
ciones de encaminar rapidamente, tanto sus comunicaciones ordinarias como las
excepcionales. '

12. Dificultades en la aplicacion de los principios técnicos.

Debido a lo limitado de los canales disponibles, la Conferencia se vié obligada a
reducir a 15 db las relaciones de proteccién mencionadas en par. 8 para emisiones
en clase A3, a fin de aumentar las posibilidades de repeticién de frecuencias. No obstante,
sustenta el criterio que las relaciones de proteccién de 25 y 15 db adoptadas para clase
A3 y Al respectivamente, son las necesarias para asegurar un servicio mévil aeroniutico
eficiente.

ArTicurLo 3

CURVAS DE LOS ALCANCES DE INTERFERENCIA

1. Definicién de las curvas.

En los transparentes que se anexan al final de este volumen, las curvas indican, para
los diferentes 6rdenes de frecuencia, el limite de la minima distancia aceptable, para
separar las estaciones terrestres que trasmitan simultaneamente en la- misma frecuencia
con potencia irradiada de 1 kW (emisiéon no modulada), a fin de asegurar en el limite
del alcance util de la emision deseada de una estacién terrestre, una relacién de
proteccion de 15 db a bordo de una aeronave.

El alcance 1til no se muestra en las curvas.

2. Escala y sistema de proyeccién adoptadas para los mapas.

Tales transparentes no pueden ser utilizados mas. que sobre un planisferio segin
- proyeccién Mercator y donde la escala es la que se muestra en cada uno de los transpa-
rentes. Por lo tanto, estos no pueden ser utilizados sobre mapas que no respondan a los
mencionados requisitos.
Los planisferios, que también se anexan al final de este volumen, y en los que ﬁguran
las MWARAs y RDARAs, estdn en la escala conveniente y los transparentes pueden
utilizarse sobre ellos.

3. Cambio de escala o de sistema de proyeccion.

Si se desean emplear mapas en proyecciéon Mercator de escala distinta, es necesario
trazar, a partir de las coordenadas que figuran en los cuadros que siguen, nuevas curvas
para tener en cuenta el cambio de escala.

Al trazarse las nuevas curvas, debe recordarse que el punto de interseccién del eje

“vertical de simetria, es decir un meridiano, con el eje que le es perpendicular, represen-
tando un paralelo, debe coincidir con la latitud 00° para la curva 00°, con latitud 20°N
para la curva 20° con latitud 40°N para la de 40° y asi siguiendo.

Las coordenadas geograficas que aparecen en los cuadros que siguen, estan dadas con
referencia al meridino 180° como eje de simetria para la construccién de las curvas.
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4. Condiciones -adoptadas para la comparticién entré dreas. .

Los diferentes transparentes se han establecido en las cond1c10nes de compartlclon
~ de'frecuencias adoptadas por la Conferencia y son :

Entre- dos MWARAs:

propagacién hocturna para las bandas: 3 a 6,6 Mc/s ;
propagacién diurna para las bandas: 9 a 11,3 Mc/s ;
Separacién en longitud para las bandas : 13 a 18 Mc/s.

Nota: Se han consi_der’édo lo mismo las condiciones de 6,6 Mc/s y 5,6 Mc/s..

. Entre una. MWARA y una RDARA :

propagacién nocturna para las bandas: 3 a 5,6 Mc/s;
propagacién diurna para las bandas: 6,6 a 11,3 Mc/s ;
separacién en longitud para las bandas: 13 a 18 Mc/s.

Entre dos RDARAs: : ) .

propagaciéon nocturna para las bandas: 3 a 4,7 Mc/s ;
propagacién diurna para las bandas: 5,6 a 11,3 Mc/s;
separaciéon en longitud para las bandas: 13 a 18 Mc/s.

Curvas suplementarias permiten determinar las posibilidades de repeticion para
un empleo diurno de las frecuencias comprendidas en las bandas 3, 3,5 y 4,7 Mc/s.
Los elementos que han permitido establecer las curvas, se encuentran en los cuadros 1,
2, 5y 6 del documento Aer 1 N°211-dado en el curso de la Primera Reunién de la Conferencia.

5. Modo de empleo.

Tomar uno de los mapas anexos al presente volumen y seleccionar el transparente
correspondiente segin el orden de frecuen(na y las condiciones de comparticién que se
deseen estudiar. _

Colocar el centro del transparente (es decir la interseccién del eje de simetria y del
eje horizontal), sobre la linea que delimita el area o sobre la ubicacién geografica del
transmisor. Tomar nota de la latitud de este punto, y tomar la curva correspondiente.

Para todo transmisor situado en un punto cualquiera en.el exterior de la curva la

“relacién de proteccién definida en el parrafo 1 arriba mencionado sera superior-a 15 db.

Para todo transmisor situado en un punto interior de la curva, la relacion de pro-

teccién obtenida sera inferior a 15 db. :

La orientacién de las curvas es aquélla que las hace utilizables para el Hemisferio
Norte, para el Hemisferio Sur ellas deben ser invertidas. Esta es una preocupacién que
conviene tomar cuando se siguen los limites de las 4reas y se pasa.de un hemlsferlo al
otro.



6. Elementos para el trazado de las curvas

21

3,0 Mo/s, NOCHE

Latitud 00° 20° 40° * 50° 60°
Alcance N-S E-W N-S E-W N-S E-W N-S E-W N-S E-W
de-inter- | 31,5° 31,5° 31,5° 33,6° 31,5° 41° 31,6° 49° | 31,p° 64°
ferencia : .
Coorde- Long. - Lat. | Long. Lat. Long. Lat. Long. Lat. Long. Lat.
nadas ) )
para el i ]
trazado | 180° 31,5°N | 180° 51,°N | 160°W T0°N 127°W 70°N 106°W 70°N
de las | 155°W 20°N 160°W 47°N 140°W 60°N 125°W 60°N 115°W 60°N
ceurvas | 148 5°W 00° 150°W 39°N 138°W 50°N 131°W 50°N 128°W. | BO°N
155°W 20°8 146°W 30°N 140°W 40°N 138°W 40°N 140°W 40°N
180° 31,6°S | .146°W 20°N 143°W 30°N 150°W 29°N 160°W 365°N
150°W 07°N 150°W 22°N 160°W 23°N 160°W 32°N
. 160°W 05°8 160°W 14°N 167°W 20°N | 170°W 29°N
170°W 10°8 169°W | . 10°N 180° _18,°N | 180° 28,5°N
180° 11,5°S | 180° 08,5°N
3,6 Mo/s, NOCHE
Latitud 00° 20° 40° 50° 60°
Alcance N-S E-W N-8 - E-W N-8- E-W N-S E-W N-S E-W
de inter- 36° 36° 36° 38° 36° 47° 36° 56° 36° 73°
ferencia .
Coorde- | Long. Lat. Long. Lat. Long. Lat. Long. Lat. Long. Lat.
nadas . .
para el -
trazado 180° 36°N. 180° 56°N | . 140°W | - 70°N 118°W | . 70°N 93°W T0°N
de las | 170°W 35°N | 170°W- | 55°N | 183°W 60°N | 119°W | 60°N | 100°W 68°N
curvas 159°W 30°N 160°W | - 53°N | 131°W |- BO°N 124°W 50°N 110°W 58°N
150°W 21°N 160°W 47°N | . 133°W 40°N 132°W 40°N 120°W 50°N
145°W 10°N 144°W 40°N 140°W 27°N 140°W 32°N 130°W 43°N
144°W 00° 140°W 20°N " | 150°W 16°N 150°W 24°N 140°W 35°N
145°W 10°8 145°W 10°N 160°W 08°N 160°W 17°N 150°W 30°N
150°W 21°S | 150°W 00° 170°W 05°N 170°W 15°N 160°W 27°N
160°W 30°8 160°W 10°8 '180° 04°N 180°W 14°N  |. 170°W 25°N
170°W 35°8 170°W 14°8 : 180° 24°N
180° 36°S 180° 16°S




4,7 Mo/s, NOCHE

Latitud 00° 20° 40° 60° 60°
Alcance N-§ E-W - N8 E-W N-S E-w N-8 E-W N-8 E-w
de inter- 50° 50° 50° 53° 50° 65° 50° e 50° 100°
ferencia, .
Coorde- Long. Lat. Long. Lat. Long. Lat. Long. Lat. Long. Lat.
nadas .
para el | i
trazado | 160°W 47°N 180° 70°N 103°W 70°N 83°W 70°N |- 50°W 70°N
de las 147°W 40°N 150°W 66°N 110°W 50°N 94°W 60°N 78°W 60°N
ourvas 138°W 30°N | 130°W 50°N 115°W 40°N 103°W |  B0°N 98°W 50°N
133°W 20°N |- 126°W 40°N 127°W 20°N 114°W 40°N 112°W 40°N
131°W 10°N 125°W 30°N 140°W 06°N 124°W | . 30°N 130°W 28°N
130°W 00° 127°W 20°N 150°W 02°8 134°W 21°N 140°W 19°N
"131°W 10°S 130°W 07N 160°W 07°8 140°W 16°N 160°W 12°N
133°W 20°8 140°W 10°8 170°W 09°8 150°W 07°N 170°W 10,5N
138°W 30°8 150°W 20°S 180° 10°S 160°W 05°N 180° 10°N
147°W 40°8 170°W 29°S 180° 00°
160°W 47°8 180° 30°S
170°W 48°8
180° 50°3
56 v 6,6 Mc/s, NOCHE
Latitud 00° 20° 40° 50° 60°
Alcance N-§ E-W N-8 E-W. .| N-§. E-W N-S E-W N-§ E-wW
de inter- 58° 58° 58° 63° b8 . T6° 58° 92° 58° 116°
ferencia
Coorde- Long. Lat. Long. Lat. Long. Lat. Long. Lat. Long. Lat.
nadas
para el -
trazado | 180° 58°N 130°W 70°N 80°W 70°N 48°W 70°N 08°W 70°N
de las | 192°W 00° 120°W 60°N 92°W 60°N 73°W 60°N - | ~ 66°W 60°N
curvas 180° 58°8 118°W 50°N” 98°W 50°N 88°W 50°N 88°W 50°N
116°W 40°N 104°W 40°N 99°W 40°N 104°W 40°N
116°W 30°N .| 111°W 30°N 110°W 30°N 120°W 25°N
117°W 20°N 118°W 20°N 120°W 20°N 126°W 20°N
120°W 10°N 127°W 10°N 130°W 10°N 143°W 10°N
122°W 00° 134°W 00° 146°W 00° . 180° 02°N
130°W 10°8 150°W 10°8 180° - 08°8
138°W 20°8 180° 18°S .
160°W 30°S
180° 38°8
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3,0 ¥ 3,5 Mofs, DIA

Latitud 00° 20°. C40° 60°
Alcance N-S E-W N-S E- N-S E-W N-S E-W
de inter- - 6,3° 6,3° 6,3° 6,7° 6,3° 8,6° 6,3° 12,6°
ferencia

4,7 Mofs, DIA

Latitud 00° 200 40° O B0°
Aleance N-S E-W N-S E-W . NS E-W N-S E-W
de inter- 10,8° 10,8° 10,8° 11,5° 10,8° 140 10,8° 21,6°
ferencia i . )

5,6 Mc/s, DIA

Latipud ’ 00° 20° 40° 60°
Alcance - N-§ E-W : N-S- EW N-§- E-W - N-S 7 E-W
de inter- 13,6° 13,6° 13,6° 14,6° 13,6° 17,6° 13,6° 27,2°
ferencia .

6,6 Mcfs, DIA

Latitud 00° - 20° ! 40° 60°
- Aleance - |- -N§ | BE-W | N8 E-W NS | EWo ol NS | CEW-
de inter- 172 | 172° 1720 | 183° 172° | 224° 1720 | 344°
ferencia . : : SRR )

Nota: Para las frecuencias comprendidas en las bandas 3,0-3,5-4,7-5,6 y 6,6 Mc/s, ningan punto intermedio se indica por
cuanto la curva es aproximadamente una circunferencia para propagacién diurna.

9,0 Mc/s, DIA

Latitud 00° ©20° i 40° BO° 60°
Alcance NS - EW N-S E-W N-S . E-W N-8 E-W N-S. . BW
de inter- | 34,3° 343° | 343° - 365° 34,3° 44,8° 34,3° 53,5° -34,3° 69°
ferencia 5 : : o

Coorde- Long.' Lat. Long. Lat. Long. | Lat. Long.‘ Lat. Long. Lat.
nadas . :
para el : : ‘ -

trazado | 180° 34°N 180° 54°N 148°W 70°N 122°W 70°N 100°W 69°N

delas | 1700w | 33N | 160°W | BO°N | 135°W | 60°N | 122°W | 60°N_ | 111°W |  60°N.
ourvas | J60°W | 28°N | 150°W | 42N | 133°W | B0°N | 127°W | 50°N | '120°W | 53N
150°W | 17°N | 145°W | 80°N | 135°W | 40°N | 134°W | 40°N | 130°W | 45°N
146°W | 00° . | 146°W | 20°N | 140°W | 28°N | 140°W | 34°N | 140°W | 3N
160°W | 17°S | 147°W | 10°N | 150°W | 17°N | 150°W | 24°N | 150°W | 32°N
160°W | 28°S | 153°W | 00° 160°W | 1I°N | 160°W | 20°N | 160°W | 285°N
170°W | 83°S | 160°W | 08°S | 170°W | 0PN | 170°W | 17N | 170°W | 26°N
180° 34°§ | 170°W | 18°S | 180° 06°N | 180° 16°N | 180° 25°N
180° 14°8 :
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10,0 Mc/s, DIA

Latitud 00° 20° 40° - 50° 60°
Alcance N-S E-W N-8 E-W N-8 E-W N-S E-W N-S E-W
de inter- | 49,5° 49,6° 49,5° 53° 49,5° 64,5° 49,6° 78° 49,5° 100°
ferencia .
Coorde- | Long. Lat. Long. Lat. Long. Lat. Long. Lat. Long. Lat.
nadas '
para el .
trazado | 1g80° 49,6°N | 180° 69,6°N | 102°W 70°N 100°W 70°N 50°W 70°N
de las | 170°W 49°N | 160°W 68°N | 108°W 60°N 90°W 60°N 70°W 66°N -
ourvas 160°W 46°N 140°W 62°N 109°W 50°N 101°W 50°N 80°W 60°N
160°W 41°N 130°W 52°N 115,5°W| 40°N 110°W 40°N 98°W 50°N
140°W 32°N 127°W 40°N 120°W 31°N 120°W 30°N | 110°W 42°N
133°W 20°N 127°W 30°N 130°W 17°N 130°W 22°N 120°W 36°N
131°W 10°N 130°W 11°N 140°W 07°N 140°W 12°N 130°W 30°N
130,5°W| 00° 140°W 08°S 150°W 00° 150°W 07°N 140°W 22°N
181°W 10°8 150°W 18°8 160°W 06°S 160°W 03°N 150°W 16°N
133°W. 20°8 160°W 25°S 170°W 09°8 170°W 01°N 160°W 13°N
140°W 32°S 170°W 28°S 180° 09,5°S | 180° 00,6°N | 170°W 11°N
150°W 41°S | 180° - 29,5°8 180° 10,6°N
160°W 46°S .
170°W 49°8
180° 49,5°8
11,3 Mc/s, DIA
Latitud 00° 20° 40° 50° 60°
Aleance N-S E-W N-S E-W ‘N-8 E-W N-S E-w N-S E-w
de inter- b4° b4° 54° 58° b4° 71° 54° 85° 54° 109°
ferencia ’ S
Coorde- | Long. Lat. Long. Lat. Long. Lat. Long. Lat. Long. Lat,.
nadas . . : ‘
para el
trazado 180° 54N : .
de las 160°W b52°N 145°W 70°N 93°W 70°N 64°W 70°N 30°W 70°N
curvas - 1 150°W 47°N - | 128°W 60°N 98°W 60°N .80°W 62°N 1°wW 60°N
140°W 40°N 123°W 50°N 104°W 50°N 95°W 50°N 90°W 50°N
132°W 30°N 120°W 40°N | . 109°W 40°N 110°W 36°N 107°W 40°N
128°W 20°N 120°W 30°N 120°W 24°N 120°W 26°N 120°W . 82°N
-127°W 10°N 122°W 20°N 130°W 12°N 140°W 08°N 140°W 15°N
126°W 00° 124°W 10°N 140°W 00° 150°W 03°N 160°W 11°N
127°W 10°S 130°W 04°8 160°W 06°3 “160°W 01°8 160°W 08°N
128°W 20°S 140°W 17°S 160°W 10°8 170°W 03°S 170°W 07°N
132°W 30°8 160°W 25°8 180° 14°8 180° 04°S 180° 06°N
140°W 40°8 170°W 33°8 -
150°W 47°8 180° 34°8
160°W 52°8
180° 54°8




Seccion III

RECOMENDACIONES Y RESOLUCIONES

Arricuro 1

D‘ISPOSICIONES DE CARACTER ESPECIAL O PROVISIONALES

Recomendacién n° 1

a la Junta Provisional de Frecuencias relativa a la proteccion de las radiocomunicaciones
en los limites de las bandas de frecuencias del Servicio Mdvil Aerondutico

La Conferencia Administrativa Internacional de Radiocomunicaciones Aeronauticas,

. CONSIDERANDO :

Que, entre 2850 ke/s y 27 500 ke/s, las bandas de frecuencias distribuidas al Servicio
Mévil Aeronautico y las correspondientes a los servicios de que se ocupala Junta Provisional
de Frecuencias tienen limites comunes,

RECOMIENDA :

Que la Junta Provisional de Frecuencias tome todas las medidas necesarias para proteger
en los limites comunes a las radiocomunicaciones aeronauticas, tal como las ha previsto la
- Conferencia Administrativa Internacional de Radiocomunicaciones Aeronauticas® contra
la posible irradiacion de las estaciones de los demas servicios fuera de la banda que la Junta
Provisional de Frecuencias defina para cada una de estas estaciones.

Recomendacién n° 2

a las Conferencias de Radiodifusién por Altas Frecuencias®, relativa a la proteccion
de las radiocomunicaciones aeronduticas en los limites de las bandas de frecuencias
del Servicio Mdvil Aerondutico

La Conferencia Administrativa Internacional de Radiocomunicaciones Aeronauticas,

CON SIDERAND 0:

Que entre 2850 ke¢/s y 27 500 kce/s, las bandas de frecuencias destlnadas al Servicio Mévil
Aeronautico y las correspondientes al Servicio de Radiodifusién tienen limites comunes,

RECOMIENDA !

Que las Conferencias de Radiodifusién por Altas Frecuencias tomen todas las medidas
necesarias para proteger en los limites comunes a las radiocomunicaciones aeronauticas, tal
- como las ha previsto la Conferencia Administrativa Internacional de Radiocomunicaciones
Aeronauticas ¥ contra la posible irradiacién de las estaciones de radiodifusién fuera de la
banda de 10 kc/s recomendada para cada una de estas estaciones por la Conferencia de
Radiodifusién por Altas Frecuencias de Atlantic City (1947).

1) Para las precauciones adoptadas por la Conferencia, véase la Parte I, Seccion II, Articulo 1, § 1.

?) La presente recomendacién fué dirigida a la Conferencia de Radiodifusién por Altas Frecuencias
celebrada en México (1948). .
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Recomendacién n° 3

a la Junta Provisional de Frecuencias relativa a las asignaciones de frecuencias a las estaciones
del Servicio Fijo Aeronaatlco

La Conferencia Administrativa Internacional de Radiocomunicaciones Aeronauticas;

CONSIDERANDO :

Que es necesario evitar la posibilidad de interferencias mutuas entre las emisiones de las
estaciones del Servicio M6vil Aeronautico R y las del Servicio Fijo Aeronéutico, especialmente
en los casos frecuentes en que una estacion aeronautica se halla situada en el mismo lugar
que una estacion fija aerondutica, : - '

RECOMIENDA :

Que al asignar a una estacién del Servicio Fijo Aeronautico una frecuencia perteneciente
a una banda del servicio fijo, adyacente a otra del Servicio Mévil Aeronautico R, la Junta
Provisional de Frecuencias tenga cuidado de dejar, en la medida de lo posible, un espacio
suficiente (de 15 ke/s, aproximadamente) entre la frecuencia eleglda y e] limite comun de la
banda, a fin de evitar interferencias mutuas.

Recomendacién n° 4

relativa a la preparacion de las asignaciones de frecuencias a las estaciones
del Servicio Mdvil Aerondutico R

La Conferencia Administrativa Internacional de Radiocomunicaciones Aeronauticas

CONSIDERANDO :

1. Quela etapa siguiente a la adopcioén por la Conferencia de un plan de frecuencias destinado
al Servicio Mévil Aeronautico R, es la asignaciéon de frecuencias a las estaciones, a base
de dicho plan ;

“2. Que dada la indole de la explotacion aeronautica internacional, es indispensable que estas
asignaciones de frecuencias se hagan de manera coordinada entre los paises interesados
en cada area como un conjunto, tanto en lo que se refiere a las MWARAs como a
las RDARAs

3. Que las Naciones Unidas han reconocido a la O.A.C.I. como a la institucién interna-
cional especializada para la coordinacién de todo asunto referente a la aeronautica
c1v11 1nterna010nal » :

4.  Que en relacion con gran nimero de RDARAs y con la mayoria de las MWARAs; las
Administraciones interesadas estiman conveniente tomar medidas (siguiendo el curso
que sea del caso) para que la O.A.C.I. convoque reuniones regionales o especiales, segin
convenga y sea necesario, a fin de que las administraciones interesadas puedan preparar
sus planes de asignacién de frecuencias, a que se refiere el considerando 1 anterior, y
hacer l_a correspondiente notificacion a la Junta Provisional de Frecuencias ;

5. Que, no obstante, en otras éreés, entre las que se encuentra la RDARA 1, la situacion
es distinta a causa de que no todos los palses comprendidos en ellas son miembros de la
0.A.C.1,

1) Para las precauciones adoptadas por la Conferencia véasela Parte I, Seccién II, articulo 1, § 1.



b)

¢)

d)

b)

RECOMIENDA !

Que para las RDARA y MWARA que comprenden unicamente a paises Miembros de
la 0.A.C.I, esta organizaciéon' adopte las medidas necesarias para la celebracién de
reuniones regionales o especiales, a los efectos indicados en el considerando 4 anterior ;
Que en las RDARA y MWARA en que los paises interesados no sean todos Miembros de
la 0.A.C.I. pero en que las administraciones interesadas consideren posible, sin embargo,
convocar reuniones de la O.A.C.I. para preparar las asignaciones de frecuencias a- sus
respectivas estaciones, se proceda deé tal modo ; ’

Que en la RDARA 1 se preparen las asignaciones de frecuencias a las estaciones por medio -
de acuerdos regionales. o de arreglos particulares entre los paises Miembros de la U.LT.
comprendidos en dicha area;

Que en las sub-areas que comprenden paises que no sean Miembros ni de la O.A.C.I
ni de la U.LT., las frecuencias distribuidas a estas sub-areas puedan ser asignadas a las
estaciones en virtud .de acuerdos regionales o de arreglos particulares ;

Que de ser posible los acuerdos previstos en los 'pérrafos a), b), ¢) y d) anteriores, sean
efectuados antes del mes de septiembre de 1950.

ArTicuLo 2

DISPOSICIONES DE CARACTER GENERAL O PERMANENTE

Resolucién n° 5 .

relativa al encaminamiento de la correspondencia publica de las aeronaves

La Conferencia Administrativa Internacional de Radiocomunicaciones Aeronauticas,

CONSIDERANDOb :

"Que en el numero 255 del Reglamento de Radiocomunicaciones se estipula lo siguiente :

« Las Administraciones no autorizaran la correspondenma publica en las bandas de
frecuencias destinadas con caracter exclusivo al Servicio Mévil Aeronautico, a no ser que se.
disponga otra cosa en reglamentos especiales de los servicios aeronauticos, aprobados por
una . Conferencia administrativa aeronautica a la que hayan sido invitados todos los

. Miembros de la Unién interesados. Dichos reglamentos habran de reconocer en todo caso

una prioridad absoluta en favor de las comunicaciones de seguridad y control »;

Que se permite a las estaciones de aeronaves que comuniquen con las estaciones del
Servicio Mévil Maritimo y transmitan a este servicio la correspondencia piblica en las
frecuencias correspondientes al mismo, siempre que .se observen los Reglamentos de
Control del Transito Aéreo de la O.A.C.I. (Reglamento de Radlocomumcamones, numeros
569 a 572, 668, 761, 771, 779 y 792),

RESUELVE .

No se autoriza la transmisién de correspondencia publica en las frecuencias exclusivas
destinadas al Servicio Mdvil Aeronautico ;

- En los casos en que se crea necesario prever al encaminamiento de la correspondencia

ptblica, las diferentes Administraciones ‘autorizaran a las estaciones de aeronave a
emplear frecuencias del Servicio Mévil Maritimo para el despacho de dicha correspondencia
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a las estaciones del citado servicio, a condiciéon de que este encaminamiento no cause

perturbacion alguna a la transmision o recepcion de mensajes relativos a la seguridad
-0 contrél de vuelos. Estos casos seran objeto de arreglos particular de acuardo con el

articulo 40 del Convenio Internacional de Telecomunicaciones (1947);

Cuando las aeronaves utilicen frecuencias del Servicio. Mévil Maritimo para el encamina-
miento de la correspondencia publica, deberian hallarse en condiciones de permanecer
en escucha al mismo tiempo y permanentemente en las frecuenmas empleadas en las

comunicaciones del Servicio Movil Aeronautico.

"Reselucién n° 6
relativa a la forma de la lista de frecuenaas

preparada por la Conferencia Administrativa Internacional de Radiocomunicaciones
Aeronautlcas para las bandas asignadas al Servicio ‘Movil- Aerondutico R’

La Conferen‘cia Administrativa ‘Internacional de .Radiocomunicaciones Aeronauticas,

CONSIDERANDO :

La labor que le incumbia de prepardr una lista de frecuencias del Servicio Mévil Aero-

nautico para ser presentada a la Junta Provisional de Frecuencias, que -habra de incor-

porarla al proyecto de la nueva Lista Internacional de Frecuencias que est4 preparando

y que ulteriormente sometera a la aprobacion- de la Conferencia Administrativa Extra-

ordinaria; . _ T :

Que uno de los objetivos de una lista de frecuencias ‘es el de dar a una Administracién

determinada los elementos que le permitan elegir una frecuencia y notificar esta fre-

cuencia a la Junta Internacional de Registro de Frecuencias (I.F.R.B.), quien, conforme

a sus estatutos, la inscribira en el registro de referencia internacional de frecuencias ;

Que en el caso particular del Servicio Mévil Aeronautico R, una lista que contenga tini-

camente, frente a cada una de las frecuencias, las diversas estaciones aeronauticas que

la utilizan, no responderia a tal objetivo. En efecto, la informacién mas importante es,
en este caso, la indicacion del area en la cual esta autorizado el uso de cada frecuencia
particular ;

Que sin considerar el Servicio Mévil Aeronautico OR, los Formularios 2, presentados

por las diversas Administraciones en virtud de las decisiones de la Conferencia Adminis-.

trativa Internacional de Radiocomunicaciones (1947), no contiénen los elementos nece-
sarios para poder estudiar las frecuencias correspondientes a las bandas del Servicio

Moévil Aeronautlco R, por las razones siguientes :

a) Las informaciones que contienen los Formularios 2 corresponden a un 51stema sin
coordinacién de asignacién de frecuencias, y su aplicacion conducma al empleo de
un numero de frecuencias mayor que el que se dispone;

b) No indican las areas de explotacmn aerea, serv1das por las distintas estaciones
aeronauticas ;.

¢) Se han preparado a base de sistemas de explotacién aeronautlca anticuados en

muchos aspectos.

Que, como consecuencia del desarrollo alcanzado en la aeroniutica durante la guerra,
en lo que respecta a nuevos métodos de fabricacién y de explotacién, y dado el creciente
interés- que despierta el transporte aéreo de personas y de mercancias, los servicios
civiles de transporte aéreo estan adquiriendo un rapido incremento vy, a51mlsmo se
modifican rapidamente sus métodos de explotacién y su organlzacmn 5

Que la funcién de la U.LT. es la de asegurar que las frecuen(nas se dlstribuya'n de Ia
manera mas equitativa entre los’ diversos sectores del servicio de comunicaciones aero-

nauticas ; vy,



b)

4

Que el Servicio Movil Aeronautico debe -tener la mayor libertad posible para adoptar
el metodo de utilizacién de las frecuen(nas que considere se ajusta mas a las necesidades
de su_explotacion ;.

- RESUELVE [ -

Que no es necesario presentar a la Junta Provisional de Frecuencias el plan de distri-
bucién de la Conferencia bajo la forma de la Lista Internacional de Frecuencias tal como
esta prev1sta en el Apend1ce 6 (Ljsta I) del Reglamento de Radiocomunicaciones ;

Que estas distribuciones (por areas y sub-areas) pueden aparecer en la nueva Lista
Internacional de Frecuencias que debe establecer la Junta Provisional de Frecuencias,
eh anotaciones convenientes incluidas en la columna 4a de la Lista I. Estas anotaciones
pueden ser impresas en caracteres « resaltados » o bien italicos y serviran para indicar
el uso general de los canales del Servicio Mévil Aeronautico R. La siguiente referencia

" puede insertarse bajo tales anotaciones: « (C.A.LLR.A.) »;

Que la insercién de estas anotaciones no debera impedir la inclusion de las asignaciones
a-las estaciones en la nueva Lista Internacional de Frecuencias, siempre que estas asigna-
ciones sean notificadas por las Administraciones dentro del plazo requerido y de acuerdo

con las disposiciones del articulo 11- del Reglamento de Radiocomunicaciones;

En el caso que las asignaciones a las estaciones sean efectuadas en conformldad con
las anotaciones indicando la utilizacion general de cada canal (es decir, al plan establecido

- _por la Conferencia) tales asignaciones seran incluidas en la columna REGISTRO ; si

f

9).

al contrario, tales asignaciones no estan en conformidad con las anotaciones seran inclui-
das en la columna NOTIFICACION, salvo si las asignaciones en adicién a las hechas
en el plan de’la C.A.ILR.A. (con la condicién de que sean respetadas las normas técnicas
adoptadas por la C.A.I.LR.A.) permitan que las frecuencias se inscriban en la columna
REGISTRO. El procedimiento a observarse en ambos casos esta definido en el art. 11
del Reglamento de Radiocomunicaciones.

Que todas las notificaciones efectuadas antes de la pubhcacmn de la Nueva Llsta Inter-
nacional de Frecuencias y que se incluyen en su primera edicién deberian llevar la misma
fecha, a saber, la de la aprobacién de la Nueva Lista Internacional de Frecuencias. Cual-

. quier notificacién efectuada posteriormente a tal fecha sera publicada en los suplementos
. a esta Lista (Ver numero 470 del Reglamento de Radiocomunicaciones);

Que, sin embargo, las asignaciones efectuadas de acuerdo al plan de distribucién de la
Conferencia, no tendran prioridad dentre ellas cuales quiera sean las fechas en que las
mismas hayan siddnotiﬁcadas y llevaran la misma fecha, a saber : la fecha de aprobacién
de la nueva Lista Internacional de Frecuencias.

Que las interferencias o eventuales dificultades serin cuestién de acuerdos celebrados
directamente entre las Administraciones correspondlentes, segtin lo previsto en el nimero
332 del Reglamento de Radiocomunicaciones.

Recomendacién n° 7

relativa a la coordinacién de las telecomunicaciones de los servicios ‘aerondutico y maritimo,

1.

para las neceszdades del salvamento en el mar
La Conferencia Administrativa Internacional de Radiocomunicaciones Aeronauticas,

CONSIDERANDO :

Que la Comisiéon Preparatoria de la Conferencia Administrativa Internacional de Radio-
comunicaciones Aeronduticas recomendé a esta Conferencia que estudiase las frecuencias

que podrian destinarse para los casos de socorro y de operaciones de salvamento y que,
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para facilitar este estudio, dirigié una carta a la Conferencia de la Seguridad de la Vida
Humana en el Mar y en el Aire, a la sazén reunida en Londres, solicitando de ella infor-
maciones al respecto. De esta carta, asi como de la respuesta obtenida, figura una copia
en los Apéndices 1 y 2 respectivamente ;

Que el Reglamento de Radiocomunicaciones determina las frecuencias que deben utilizar
conjuntamente los servicios maritimo y aerondutico para casos de seguridad, socorro
y busqueda, y en las operaciones de salvamento. El Apéndice 3 indica la lista de los
nimeros del citado Reglamento que prescriben lbs fines y los limites en el uso de esas
frecuencias ;

Teniendo en cuenta las informaciones de que dispone actualmente, la Conferencia estima
que, aun cuando queda mucho por hacer a fin de asegurar el empleo méas eficaz de las
telecomunicaciones para la seguridad de la vida humana en el mar y en el aire, en una
escala tan vasta como sea posible, la Conferencia en particular, y la U.L.T. en general,
han proseguido el estudio de esta cuestiéon hasta el limite de sus atribuciones;

Que los problemas de la seguridad de la vida humana en el mar difieren esencialmente
de los que plantea la seguridad de la vida humana en el aire. En el caso de una aeronave,
el tiempo que transcurre entre el momento en que el peligro es inminente y la catastrofe

.misma, suele ser muy corto ; por ello la aeronave confia ante todo en que la organiza-

cion terrestre que opera las radiocomunicaciones del servicio mévil aeronautico tome
la iniciativa en los reconocimientos y operaciones de salvamento, y los dirija. Las aero-
naves recorren normalmente la ruta de mas corta duracién entre sus puntos de partida
y destino, y no siguen generalmente las rutas que frecuentan los barcos; ademas, la
limitacién de peso y volumen restringe la eficacia de los aparatos de radiocomunicaciones
en los equipos de salvamento de las aeronaves, de modo que no se puede -confiar con
absoluta seguridad en el empleo de la frecuencia de 500 kc/s para advertir del peligro
a los buques que emprenderan la busqueda. Por este motivo la Conferencia Adminis-
trativa Internacional de Radiocomunicaciones (1947) previé el empleo, en los equipos
de salvamento de las aeronaves, de la frecuencia de 8364 kc/s. (No 780 del Reglamento
de Radiocomunicaciones), que asegura una proteccion suplementaria en virtud de que
su onda se propaga a gran distancia. De esta manera las estaciones costeras se hallan
en condiciones de captar las sefiales de socorro y de avisar a las autoridades que han de
participar en las maniobras de salvamento (N° 910 del Reglamento de Radiocomuni-
caciones) ;

Que las consideraciones que preceden condujeron a la creacién, dentro del cuadro de la
0.A.C.1., de centros de coordinacién de reconocimientos y operaciones de salvamento
que, en caso de socorro, solicitan asistencia a numerosos organismos maritimos y aéreos,
sean privados u oficiales. En el Apéndice 4 se detallan casos tipicos de socorro seguidos
de reconocimientos y operaciones de salvamento;

Que las comunicaciones de socorro de una aeronave que vuela sobre el mar comprenden
tres fases: primero el periodo de peligro, luego los reconocimientos y, finalmente, las
operaciones de salvamento. En la primera fase, la aeronave utiliza la frecuencia de
trabajo del servicio mévil aeronautico y confia esencialmente en la organizacién encar-
gada de asegurar la escucha de las llamadas de socorro y de preparar y emprender las
operaciones de salvamento. En la segunda fase, diversas organizaciones participan en
la busqueda de la aeronave en peligro o de los supervivientes. Asimismo, las aeronaves
pueden participar — y en efecto participan frecuentemente — en la buisqueda de barcos
en peligro y de los naufragos. Si el servicio aéreo de reconocimiento localiza a los super-
vivientes de una aeronave o de un barco, indica a las organizaciones maritimas el lugar
exacto del siniestro para que puedan llevar a cabo las operaciones de salvamento. En
estas tres fases de las operaciones aéreas (socorro, reconocimiento y operaciones de sal-
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vamento) los equipos y medios de comunicacién actuales entre los diversos organismos
interesados parecen ser inadecuados. Y si bien pueden establecerse comunicaciones por
medio de la frecuencia de 500 kcfs, este procedlmlento no es satisfactorio ni apropiado
por las siguientes razones :

a) El equipo necésario para transmitir en la frecuencia de 500 kc/s, con una potencia

conveniente, es demasiado pesado y excesivamente voluminoso para las aeronaves
modernas de gran velocidad ;

b) La resmtenma a la velocidad debida a la antena es excesiva; -

¢) Si la aeronave esta provista de una antena colgante, corre mayor riesgo de ser
alcanzada por los rayos y de incendiarse ;

d) La irradiacion de las antenas fijas de aeronave que emplean esta frecuencia es
minima.

En cuanto a la frecuencia de 8364 ke/s, si su empleo resuelve parcialmente el problema
de las comunicaciones a gran distancia en los casos de socorro, por el contrario, resulta
inutilizable para las comunicaciones a corta distancia durante los reconocimientos y las
operaciones de salvamento, y puede ser empleada solamente en las comunicaciones con
las estaciones del servicio moévil maritimo .(N° 571 del Reglamento de Radiocomuni-
caciones) ; :

Que es necesario, pues, que en cuanto a socorro, reconocimiente y operaciones de salva-

mento, los organismos que participan en la busqueda empleen, en el lugar del hecho,
frecuencias del orden de 3 y 6 Mc/s, y las utilicen para coordinar sus esfuerzos y realizar

~operaciones eficaces y completas. De ningin modo es necesario mantener escucha en

esas frecuencias, salvo en los casos de participacidn activa en las operaciones de salva-
mento : en efecto, esas frecuencias no se utilizan sino durante operaciones coordinadas
que ‘deben organizarse indudablemente con anticipacion. Se puede prever el empleo de
las frecuencias de 3023,5 y 5680 ke/s, que la Conferencia ha designado para este uso,
sin considerarlo como exclusivo; '

La Comisién Preparatoria de Expertos, encargada de examinar la coordinacién de la
aviacién, los transportes maritimos y las telecomunicaciones en materia de seguridad
en el mar y en el aire, que se reunié en Londres en 1948 y en la que participaron expertos
de la U.LT. recomendd, en su informe del 6 de febrero de 1948 (véase particularmente
el apartado 21 del informe, parrafo F, y el apartado 5 del Anexo), en materia de socorro,
reconocimiento y operaciones de salvamento, la coordinacién entre la U.L.T., la_ Organi-
zaciéon de la Aviacién Civil Internacional y la Organizacién Consultiva Marltlma Inter

‘gubernamental ;

RECOMIENDA :

Que conforme al articulo 27 del Convenio Internacional de Telecomunicaciones (1947)
y al informe de la Comisién Preparatoria de Expertos (Londres 1948), el Consejo de
Administracién de la U.LT. proponga a la O.A.C.I. y a la Organizacién Consultiva
Maritima Intergubernamental, la creacion de un Grupo de Trabajo restringido

.compuesto de expertos de las tres organizaciones y encargado de estudiar la cuestion,

asi como de elaborar un programa coordinado, susceptible de asegurar el méximo
de facilidades en materia de telecomunicaciones para casos de socorro.

Que conformandose a las disposiciones del Reglamento de Radiocomunicaciones cuya
lista figura en el Apéndice 3 anexo, y teniendo en cuenta las frecuencias designadas a
este efecto, la Organizacion de Aviaciéon Civil Internacional tome ‘desde ahora, en su
propia jurisdiccion, las medidas necesarias para preparar un programa de coordmacmn
para los casos de socorro, reconommlento y operaciones de salvamento.
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APENDICE 1 -
14 de mayo de 1948.

Sefior Secretario General de la Conferencia Internacional sobre la
Seguridad de la Vida Humana en el Mar y en el Aire.

Direccién General de Correos.
LONDRES

Distinguido seiior :

La Asamblea plenaria de la Comisiéon Preparatoria de la Conferencia Administrativa Inter-
nacional de Radiocomunicaciones Aeronauticas, que celebra sus reuniones en Ginebra, me encarga
traslade a usted la siguiente sugestion aprobada por dicha Conferencia.

« En relacion con la distribucién de frecuencias especiales destinadas a sefiales de socorro
y. operaciones locales de salvamento, se sugiere que la Conferencia sobre la seguridad de la
Vida humana en el Mar y en el Aire, reunida actualmente en Londres, formule una recomendacién
a la Conferencia Administrativa Internacional de Radiocomunicaciones Aeronauticas, acerca
de las frecuencias convenientes para tales fines. »

Mucho agradeceré a usted que cualquier recomendacién que la Conferencia pueda formular
sobre esta materia, sea dirigida al firmante de esta comunicacion.

Muy sinceramente suyo
Gerald C. Gross

Secretario General Adjunto

~ APENDICE 2

59662 Londres 1333/8 252 8 1614 Estado.

A la Comisién Preparatoria de la Conferencia Administrativa Internacional
de Radiocomunicaciones Aeronauticas

Palais Wilson — GINEBRA

La Conferencia Internacional sobre la Seguridad de la Vida Humana en el Mar ha recibido
su telegrama relativo a las frecuencias especiales para senales de socorro y operaciones locales de
salvamento que podrian ser utilizadas con]untamente por los servicios aeronautico y maritimo
STOP. La Comisiéon Preparatoria de Expertos encargada de ‘estudiar la coordinacién de las

actividades relacionadas con la segurldad en el mar y en el aire, reunida recientemente en Londres,

reconocié que las comunicaciones desempefiaban un papel importante, tanto en las medidas de
precaucion como en el curso mismo de los siniestros, y consider6 1util que el asunto fuese examinado
por representantes de los tres organismos interesados, a saber : la Organizacién de Aviacion Civil
Internacional, la Organizacion Consultiva Maritima Intergubernamental y la Unién Internacional
de Telecomunicaciones, y que se asegurase la coordinacién necesaria entre ellos STOP. Ademas,
la Comisién sugirié que la Organizacién de Aviacién Civil Internacional, después de un detenido
estudio de este asunto, planteara con las demé&s organizaciones mencionadas, si asi lo juzgaba
conveniente, la cuestion de las frecuencias distintas a 500 ke/s STOP.

La Conferencia Internacional sobre la Seguridad de la Vida Humana en el Mar y en el Aire,
‘teniendo en cuenta el hecho de que la distribucién de frecuencias entra en la esfera.de competencia
de la Unién Internacional de Telecomunicaciones y que entre los miembros de la Conferencia, no
figuran delegados que sobre esta materia hayan recibido instrucciones técnicas de los tres organismos
citados, estima que la mejor manera de proceder es la propuesta por la Comisién Preparatoria de
Expertos y, en consecuencia, recomienda su adopcion STOP. Secretario General de la Conferencia
Internacional sobre la Seguridad de la Vida humana en el Mar y en el Aire — Londres —
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'APENDICE 3

Dlsposwwnes del Reglamento de Radiocomunicaciones que rigen el empleo comun de frecuencias
por los Servicios Aerondutico y Maritimo

Los numeros siguientes del Reglamento de Radlocomumcacwnes se refieren a la utilizacion de
frecuencias disponibles para fines de socorro, tanto por el Servicio Mévil Maritimo como por el
Servicio Movil Aeronautico, o por ambos:

DISPOSICIONES GENERALES

239 — 271 — 378/79 — 570 — 571 — 598 — 599 — 761 — 762 — 775 — 779 — 780 — 805
861 — 862 — 865 — 871 — 891

DISPOSICIONES RELATIVAS A LA FRECUENCIA DE 500 kc/s
- 714 — 718 — 720 — 721 — 722 — 733 — 600 — 601

DISPOSICIONES RELATIVAS A LA FRECUENCIA DE 2182 ke/s
813 — 814 — 815 — 819 — 826 — 827 %

DISPOSICIONES RELATIVAS A LA FRECUENCIA DE 8364 kc/s
277 — 600 — 601

DISPOSICIONES RELATIVAS A LA FRECUENCIA DE 156,80 Mc/s
' 198 — 830 — 832

APENDICE 4
Ejemplo de operaciones de socorro ejecutadas por los servicios de salvamento en el mar y en el aire

Los procedimientos aeronauticos normales especifican generalmente que, al hallarse en difi-
cultad o al preverla, una aeronave precurara establecer contacto en primer lugar con la estacién
de comunicaciéon de tierra encargada de su control, en la frecuencia de ruta normalmente utilizada,
por ejemplo 6577 kc/s. Al recibir dieho aviso, la estaciéon de tierra notifica inmediatamente al Centro
de Control del Transito Aéreo sobre quien pesa la responsabilidad de avisar a su vez al Servicio
de Salvamento aero-maritimo.

La estaciéon de comunicacion de tierra libera inmediatamente todas las demas aeronaves de la
banda de 6577 kc/s, y las transfiere a los demas canales de la familia de frecuencias autorizada para
dicha ruta, la cual, en el presente ejemplo, comprende 3395, 8577 y 11 369 ke/s para permitir que
se utilicen 6577 ke/s exclusivamente en las comunicaciones adicionales de urgencia. La estacién de
tierra avisa también en ese momento, mediante los canales tierra-aire restantes y los circuitos fijos
disponibles, a todas las aeronaves y estaciones de tierra situadas en la region interesada a fin de
permitirles prestar la mayor asistencia posible. :

En las regiones del Océano, todas las facilidades gubernamentales y privadas puestas a dispo-
sicién de los servicios de Salvamento de vidas humanas, estan centralizadas en el Centro del Servicio
de Salvamento Aeromaritimo. Este Centro estd estrechamento conectado por lineas telefénicas
y de teleimpresor con todos los organismos interesados y con las redes radiogoniométricas, todos
los cuales son alertados por el Centro de Salvamento Aeromaritimo cuando recibe aviso del Centro
de Control del Trafico Aéreo, para una accién inmediata en ayuda de la aeronave en peligro.

El Servicio de Salvamento Aeromaritimo dispone de aeronaves multimotores capaces de vuelos
a larga distancia sobre el mar, completamento equipadas con aparatos salvavidas modernos para
salvamentos aeronduticos y maritimos, y tan pronto reciben aviso del Centro de Salvamento Aero-
maritimo de un caso de emergencia, se dirigen inmediatamente al lugar donde se les notificd que
la aeronave se hallaba en peligro, seguidos, si conviene, por todos los buques de superficie disponibles.
Las Estaciones costeras notifican también, mediante el sistema de comunicacién maritima, a todos
los buques que se encuentran en la regién interesada, pidiéndoles toda la asistencia a su alcance.

*) Se refieren a la Regién 1 tinicamente.
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Si resulta dificil localizar la aeronave en peligro, y la busqueda se prolonga, es probable que
un gran numero de aeronaves y buques se encuentren concentrados en una regiéon dada, complicando
asi el control eficaz de la busqueda y de la accion local de salvamento. No se han autorizado todavia
canales de frecuencias radioeléctricas generales para el uso de dicho servicio de control, aunque
en ciertas regiones algunos canales de frecuencias comunes han sido designados por los Servicios
Militares para la realizacion de sus propias actividades al unirse a las operaciones «locales de
Salvamento ». Por consiguiente, se mantiene un gran numero de comunicaciones entre las distintas
unidades que participan en la bisqueda y sus bases respectivas, a fin de obtener la coordinacién
necesaria para una organizacion eficaz de la busqueda. Una gran parte de dichas comunicaciones
se efectian mediante frecuencias autorizadas para el uso en las rutas aéreas que atraviesan la zona
de busqueda, lo cual provoca una grave desorganizacion en todas las demas comunicaciones normales
de aire-tierra-aire de dicha region. '

El empleo de los Servicios de Salvamento Aeromaritimo no se limita, de ninguna manera, a
prestar asistencia a las aeronaves en peligro, sino que se utiliza en gran parte también, para acciones
de salvamento de vidas humanas en los casos de siniestros maritimos. Como ejemplo de dicha ayuda
a los servicios maritimos, una de las mas extensas busquedas aéreas que jamas se ha organizado,
se llevd a cabo recientemente durante varias semanas en la region del Pacifico Central, con el fin
de localizar una barcaza que llevaba a bordo un pequeiio grupo de hombres, que habia sido aban-
donada por un remolcador en las cercanias de la isla de Palmira, debido a falta de combustible.
Después de abastecerse de combustible en dicha isla, el remolcador no pudo volver a encontrar
la barcaza. La Estaciéon de Comunicacion Aeronautica de la isla de Palmira, recibié el aviso del
remolcador acerca de sus dificultades, y este aviso fué transmitido al Cuartel General de Guarda-
costas norteamericano de Honoluli. Las aeronaves y los buques del Servicio de Salvamento Aero-
maritimo salieron en seguida en busca de la barcaza sin encontrarla. En el curso de los dias siguientes,
como no se hallaban trazas de la barcaza, se elevaron mas aeronaves militares y civiles y se ensanché
la zona de busqueda. Debido a que las aeronaves operaban a muy largas distancias de sus bases
principales, fué necesario establecer en la isla de Palmira temporalmente un cuartel general para
controlar la busqueda, asi como instalaciones provisionales para atender al servicio de las aeronaves
y a la subsistencia de sus tripulaciones. Se envi6 un portaviones ala zona de busqueda y sus aviones
tuvieron que explorar, junto conlas demas aeronaves, extensas regiones del Pacifico antes de localizar
finalmente la barcaza, la cual, debido a las fuertes corrientes marinas que existen en dichas regiones,
habia sido arrastrada a una distancia considerable del lugar en que se hallaba primitivamente.

Las comunicaciones entre el cuartel general provisional de busqueda de la isla de Palmira y
los aparatos ocupados en estas operaciones, fueron realizadas por la Estacién de Comunicacién
Aeronautica de la isla, en las frecuencias utilizadas por el Servicio Militar para unirse a las opera-
ciones locales de salvamento. Todo el peso de las comunicaciones entre la isla de Palmira y las bases
principales de las unidades de busqueda en Honolulu, recayé en los circuitos fijos de comunicacion
aerondutica, gracias a lo cual las frecuencias de las rutas aéreas quedaron libres para otras comu-
nicaciones esenciales.

Recomendacién n° 8

relativa a la publicacion por la U.I.T. de ciertos documentos de servicio

En respuesta a una nota del Secretario General, fechada el 26 de abril de 1948 (cuya
copia se agrega como Apéndice), en la que solicita la opinion de la Conferencia con respecto
a la publicacién de ciertos documentos de servicio, la Conferencia Administrativa Interna-
cional de Radiocomunicaciones Aeronuticas

RECOMIENDA QUE, en lo que se refiere a la publicacién del
A. Nomencldtor de las estaciones aeronduticas y de aeronave,

que hasta la fecha de la puesta en vigor de la Nueva Lista Internacional de Frecuencias

el Secretario General de la Unién adopte todas las medidas que le parezcan convenientes,

en lo relativoa la edicion de dicho documento, teniendo en cuenta tanto los nuevos
informes que puedan llegar a la Secretaria, como los pedidos que puedan ser hechos por
las Administraciones. ' '

, RECOMIENDA QUE, en cuanto a la
B. Carta de las estaciones terrestres abiertas a la correspondencia piiblica con las estaciones de

aeronave,

1. se publique esta carta de conformidad con el Reglamento de Radiocomunicaciones

y que se indiquen en ella todas las estaciones terrestres abiertas a la correspon-
dencia publica internacional con las estaciones de aeronave.
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2. sedejenala discrecion del-Secretario General las cuestiones relativas a la division de
la carta, a la escala, al tipo de proyeccidn, etc., teniendo en cuenta que esta carta
se utilizara solamente para identificar la situacién de dichas estaciones terrestres.

En cuanto. al

*

C. Mapa de las estaciones terrestres de radionavegacion.
"CONSIDERANDO ::

1. Que para el servicio aerondutico la publicacién de dicho mapa plantea un problema
particularmente complejo puesto que :
— una carta de esta naturaleza resulta de interés para los av1adores solamente
cuando puede utilizarse al mismo tiempo para la navegacion, lo que exige el empleo
de tipos especiales de proyeccion ;
— las estaciones terrestres de radionavegacién aeronautica son objeto de constantes

. modificaciones a fin de satisfacer las necesidades siempre crecientes y variables de la

aviacion ; ’

Que para satisfacer estas necesidades seria necesario crear un importante servicio
cartografico especializado al corriente de los ultimos adelantos en la técnica de la
navegacion y que disponga de procedimientos rapidos de actualizacién y, ademaés,
que una empresa semejante acarrearia considerables erogaciones para la U.LT.;

3. Que la Organizacién de Aviacion Civil Internacional (0.A.C.L) institucién especia-
lizada de las Naciones Unidas, ha preparado en colaboracién con los Estados
Miembros que la componen, tipos de graficos y cartas con todas las informaciones
relativas a las estaciones de radionavegacién aérea y que publica estos documentos,
manteniéndolos constantemente al dia, segin sus procedimientos, especialmente
por medio de los Avisos a los Pilotos (NOTAM) dirigidos a todas las empresas
de explotacion interesadas ;

4. Que en las « Recomendaciones de las Naciones Unidas » que ﬂguran en el Anexo 5
(Articulo IV, parrafo 1) del Convenio Internacional de Telecomunicaciones (1947)
se insiste en la necesidad de « coordinar las actividades de las instituciones especia-
lizadas y los principios generales en que ellas se inspiran » ;

5. Que la publicacién por la U.LT. de la mencionada carta, en adicién al Nomenclator
de las estaciones de radiolocalizacién podria ser innecesaria para el servicio mévil

" aeronautico como consecuencia de la publicacién de documentos similares publicados

_por otra institucion especializada de la O.N.U. y que, en virtud del acuerdo entre la
U.LT. y la 0.N.U,, citado en el parrafo 4, no debe existir duplicacién alguna de
documentos, por lo que debe examinarse la conveniencia de modificar a este
respecto el Reglamento de Radiocomunicaciones ; ‘

6. Que es de hacer notar, sin embargo, que no todos los Estados Miembros de la
U.L.T. son miembros de la O.A.C.I. y que, en consecuencia, si la U.LT. no publica
una carta como la que se menciona, los Estados que no forman parte de la
0.A.C.I. deberan realizar arreglos particulares con dicha Organizacién si, por
estimar que son insuficientes las informaciones contenidas en el Nomenclator de
las estaciones de radiolocalizacion que publica la U.LT. (N° 453 del Reglamento
de Radiocomunicaciones), desean obtener los graficos y cartas considerados,

o

RECOMIENDA

Que el Consejo de Administracion (tercera reunion) dé instrucciones al Secretario General
con objeto de que las estaciones terrestres de radionavegacion aeroniutica no figuren en el
«Mapa de las estaciones terrestres de radionavegaciéon » mencionada en el nimero 464 del
Reglamento de Radiocomunicaciones. o
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APENDICE

a las recomendaciones relativas a la publicacién por la U.1.T. de ciertos documentos de servicio

COMUNICACION DEL SECRETARIO GENERAL DE LA UNION
INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES AL PRESIDENTE DE LA CONFERENCIA

Berna, 26 de abril 1948.
Sr. Presidente de la Conferencia Administrativa - '
Internacional de Radlocomunlcacmnes Aeronautlcas,
GINEBRA

Senor Presidente :

El Reglamento de Radiocomunicaciones de Atlantic City encarga a la Secretaria General de
la Unién de publicar, entre otros, los documentos siguientes :

1. (452) Lista V. El Nomenclator de las estaciones aeronauticas y de aeronave.
2. (463) La Carta de las estaciones terrestres abiertas ala correspondencia pubhca de las aeronaves.
3. (464) La Carta de las estacmnes terrestres de navegacion.

ad. 1. Enlo que concierne al Nomenclator de las estaciones aeronauticas y de aeronave, se especifica
que las tnicas estaciones de aeronave que ﬁguraran en esta lista, seran las de aeronaves que
hacen vuelos internacionales.

- Abhora bien, los informes que-actualmente poseemos con respecto a las estaciones de
aeronave parecen anticuados. Estimamos, pués, que se debe evitar la publicacién de esta
clase de informes, y que nos deberiamos limitar, en lo que concierne a la parte C (Estados
descriptivos de las estaciones de aeronave) a la publicaciéon de los informes recientes relativos
tnicamente a las estaciones de aeronave que hacen vuelos internacionales.

Le quedariamos muy reconocidos si tuviera a bien decirnos si la Conferencia comparte
esta opinién.

ad 2. Ni las Actas de la Conferencia de Atlantic City ni los documentos de la misma, dan informe
alguno acerca de la forma en que se -debe publicar la Carta de las estaciones terrestres abiertas .
a la correspondencia publica de las aeronaves.

1er punto : Prevista la comunicacién entre las aeronaves .que .efectian un recorrido mari-
timo y las estaciones costeras, parece que estas ultimas deberian figurar también
en la Carta de las estaciones acronauticas. Sin embargo, estimamos que este comple-
mento sobrecargaria la Carta hasta el punto de hacerla dificilmente utilizable y
que vale més remitirse, en este caso, a la Carta de las estaciones costeras ya publicada
por la Secretaria en forma de un pequeiio atlas de 9 hojas.

20 punto ;. ; Qué regiones deben figurar en estas cartas ? Seria interesante, en- efecto, saber
como se deberia distribuir el globo terrestre en las diferentes cartas (regiones
, determinadas - ; cuales ?) y/o recorridos determinados (g cudles ?)
-3¢t punto : j Qué escala seria oportuno elegir ?

40 punto : 4 Qué género de proyeccion seria el mas apropiado con respecto a la zona a cubrir
y al objeto particular de la Carta ?

La respuesta a los informes precedentes nos permitira fijar el numero de hojas de las cartas
que hayan de confeccionarse. En general, agradeceriamos a la Conferencia nos diera toda suerte
de instrucciones utiles que nos permitan satisfacer en la mejor forma las necesidades de los
1nteresados y evitar, si ello es posible, la duplicidad de cartas de este genero

ad 3. Iguales observaciones con respecto a la Carta de las estaciones terrestres de radlonavegacwn

fer punto : Como hay un servicio de radionavegacién maritima y otro de radlonavegacmn
aerondutica, la Carta debera contener las estaciones de ambos servicios.

20 punto : Sera conveniente examinar si es o no oportuno publicar una Carta comun a dlChOS
servicios, o si convendria mas tener hojas separadas para cada ‘uno.
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3er punto : Ordenada la cuestion fundamental (2), se podran determinar las regiones que
deben figurar en estas cartas (Distribucién del globo terrestre).

4o punto : Eleccién de la escala de-las cartas.
5° punto : Proyeccién. '
6° punto : ¢ Cémo se haran figurar las estaciones ?
S a) Caso de estaciones radiogoniométricas.
b) Caso de radiofaros.

- De una manera general, a la Secretaria General de la-Union-le agradarla conocer la opinién
de la Conferencia acerca de los puntos arriba expresados.

Asimismo, agradeceria a los eminentes expertos de esta Conferencia, que tuvieran a bien consagrar
algunos instantes a la determinacion de los puntos indicados, en forma tal que permita a la mencionada
Secretaria General comenzar la publicacién de-la documentacion de que se trata.

A este respecto, juzgamos util llamar su atencion acerca del contenido del articulo X del acuerdo
entre la O.N.U. y la U.LT., segun el cual estas dos organizaciones se deben consultar, para evitar
que se emprendan trabajos de la misma naturaleza por una y otra. En este caso particular, pensamos
en la documentacion publicada por la 0.A.C.I., otra institucion especializada de la O.N.U. La docu-
mentacion que nosotros publiquemos no debe ser una repeticion de la publicada par la 0.A.C.I.

Por lo que a este asunto concierne, recordamos que el Consejo Econémico y Social de las
Naciones Unidas adopté, el 24 de febrero de 1948 (véase el anexo) una resolucion E/695 relativa a
la coordinacion de los servicios cartograficos de las instituciones especmhzadas y de las organiza-
ciones internacionales.

La Secretaria de la Union apreciaria mucho que se la informara del momento en que, eventual-
mente, se pueda discutir este asunto, para destacar ante la Conferencia la persona o las personas
de la Secretaria Gemneral especialmente encargadas de esta publicacion.

Agradeciéndole de antemano la ayuda que tenga a bien prestarnos en esta ocasién, y con
nuestros mejores votos por el éxito de sus trabaJos nos es grato reiterarle el testimonio de nuestra

alta consideracién.
El Secretario General:

F. v. ERnstT

~ ANEXO

a la comunicacion del Secretario General del 26 de abril de 1948

~ NACIONES UNIDAS ' ‘ : SIN RESTRICCION E/695
"CONSEJO ECONOMICO Y SOCIAL ' 24 febrero 1948
ESPANOL -

ORIGINAL : INGLES

_ COORDINACION DE LOS SERVICIOS CARTOGRAFICOS DE LAS_INSTITUCIONES‘ESPEC_I‘ALIZADAS'
Y DE LAS ORGANIZACIONES INTERNACIONALES

Resoluciéon del 19 de febrero de 1948
CONSIDERANDO :

Que la existencia de Mapas exactos es una condicién previa para el desarrollo adecuado de los
- recursos mundiales .que, en numerosos casos, se encuentran en regiones del globo relativamente

inexploradas ;
CONSIDERANDO :

Que -tales Mapas facilitan el comercio internacional, favorecen la seguridad de la navegacion,
tanto aérea como maritima, y suministran informes necesarios para el estudio de las medidas de
arreglo pacifico previstas en el Capitulo VI de la Carta y para la aplicacion de las medidas de seguridad
contenidas en el Capitulo VII de la misma ; , :

CONSIDERANDO :

Que la coordinacion de los servicios cartograficos de la Organizacién de las Naciones Unidas
y de las Instituciones especializadas, como asimismo, los de los Estados Miembros, permitira la
realizacién de importantes economias de dinero, tiempo y personal y contribuird a mejorar la’
técnica y el valor-de la cartografia, y o : ‘
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'"CONSIDERANDO :

Que algunos Estados Miembros pusieron ya de manifiesto el interés que conceden a la confeccion

de un programa internacional coordinado de cartografia *),

El Consejo Econémico y Social RECOMIENDA :

A los Estados Miembros, que estimulen la ejecucion exacta de planos y cartas de sus respectivos
territorios ; . _

Al Secretario General, que adopte las medldas necesarias, dentro de las disponibilidades presu-
puestarias, para: »

a) Secundar los esfuerzos que se hagan en este sentido, favoreciendo el intercambio de informes
técnicos y por otros medios, particularmente, la preparacion de un estudio acerca de los
métodos modernos de cartografia y la elaboraciéon de normas internacionales uniformes
-en este campo;

b)  Coordinar los planos y programas establecidos en materia de cartografia, por la Organizacion
de las Naciones Unidas y las instituciones especializadas, teniendo en cuenta los trabajos
realizados por las diversas organizaciones intergubernamentales y no gubernamentales,

¢ informar de la cuestion al Consejo en una de sus reuniones ulteriores ;

¢) Establecer una estrecha cooperacion- con los servicios cartograficos de los Goblernos de

los Estados Miembros interesados.

Recomendacién n° 9

1elatwa a la utzlzzacwn de frecuencias del Servicio Movil Aerondutico R,
por el Servicio Fijo Aerondutico

La Conferencia Administrativa Internacional de Radiocomunicaciones Aeroniuticas,
CONSIDERANDO :

Que el espacio del espectro destinado al Servicio Mévil Aeronautico R no es suficiente
para satisfacer todas las necesidades 'de dicho servicio, y

Que la utilizacion de las frecuencias del Servicio Movil Aeronautico R por el Servicio
Fijo Aeronautico reduciria ain mas el niimero de frecuencias disponibles para el prlmero _
de dichos servicios,

RECOMIENDA !

Que, por-regla general, se evite la utilizacion de las frecuencias del Servicio Mévil Aero-

nautico R para las comunicaciones del Servicio Fijo Aeronautico, limitandola a casos excep-
cionales y a condicién de que cese lo mas pronto posible.

Recomendacién n° 10

relativa a la repeticion de las asignaciones de frecuencias
del Servicio Movil Aerondutico R

La Conferencia Administrativa Internacional de Radiocomunicaciones Aeronauticas,

CONSIDERANDO :

-Que el nimero de frecuencias disponibles para el Servicio Mévil Aerondutico R es insu-
ficiente para permitir la preparacién de un plan rigido de amgnacmnes que pueda satis-
facer en forma adecuada las necesidades de este servicio, y

*) Documentos E/257, E/258 y E/483.
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2. Que, de cuando en cuando, surgiran necesidades particulares para las cuales no puede
hacerse ninguna prevision' especial en el presente plan,

RECOMIENDA | -~

Que, aunque se han destinado frecuencias para la utilizacion exclusiva dentro de las
areas de rutas aéreas mundiales principales y de las areas de rutas aéreas regionales. y nacio-
nales, se autorice a las Administraciones a utilizar estas frecuencias, sobre una base secun-
daria, tanto dentro como fuera del area o areas a las que se han destinado especificamente,
a condicién de :

a) Que no se ocasione interferencia perjudicial en los servicios que empleen esas frecuencias
en las areas a las cuales se han destinado originalmente y que hagan de ellas el uso pre-
visto, y

b) Que se respéten las disposiciones de los articulos 3 y 11 del Reglamento de Radiocomu-
nicaciones. '

Recomendacién n° 11

relativa a la colaboracién entre la U.LT. y la 0.A.C.1.

La Conferencia Administrativa Internacional de Radiocomunicaciones Aeronauticas,

CONSIDERANDO :

1." Que el articulo 27 del Convenio de Telecomunicaciones de Atlantic City (1947), dice :
« A fin de contribuir a una completa coordinacién internacional en materia de telecomu-
nicaciones, la Unién colaborara con las organizaciones 1nterna010nales que tengan mte-
reses y actividades conexos »;

"2.  Que en el terreno de las telecomunicaciones aeronauticas existen muchas cuestiones que
presentan interés comun para la O.A.C.I y la U.L.T. y en las cuales es muy conveniente
que ambas organizaciones obren de consuno, dentro de la organizacién general que

“establece la Carta de las Naciones Unidas, con el objeto de facilitar la consecucién
de los propésitos para los cuales fueron.creadas, y

3. Que, ademas la Conferencia ha decidido reconocer a la 0.A.C.1. como a la institucion

" especializada encargada, en lo que se refiere al Servicio M6vil Aeronautico, de cumplir

la misién prevista en el numero 390 del Reglamento de Radiocomunicaciones de Atlantic -
City,

RECOMIENDA :

Que el Consejo de Administraci(}n de la U.LT., de acuerdo con la O.A.C.I. tome las
medldas necesarias para:

a) Que a reserva de las disposiciones del Capltulo 2 del Reglamento General anexo al Con-
venio Internacional de Telecomunicaciones (1947) cada organizacion invite automati-
camente a la otra a aquellas de sus Conferencias en las que se estudlen cuestmnes de
interés comun ;

b) " Que cada organizacién inserte en el Orden del dia de sus Conferencias, después de hacer
las consultas que consideren necesarias, todo punto que le someta la otra organizacion ;

¢) ~ Que cada organizacion mantenga a la otra constantemente informada de sus actividades
©y programas proyectados, en los cuales pueda existir un interés comin, y que ambas
organizaciones realicen un intercambio completo y expedito de 1nforma01ones y docu-
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‘mentos sobre temas de interés mutuo,.a reserva de tomar las medidas necesarias para

salvaguardar el caracter confidencial de ciertos documentos; y

Que, cuando lo estimen oportuno, ambas organizaciones establezcan comisiones mixtas
o tomen otras disposiciones cualesquiera de caracter comin para facilitar la cooperacién
en las cuestiones en que ambas organizaciones se hallen interesadas.’

Recomendacién n° 12
relativa a la remisién a la Organizacién de Aviacién Civil Internacional
de las copias de quejas e informes referentes a la interferencia
en las bandas del Servicio Mdvil Aerondutico

La Conferencia Administrativa Internacional de Radiocomunicaciones Aeronauticas,

CONSIDERANDO :

Que el mimero 390 del Reglamento de Radiocomunicaciones dice : « En caso de existir

una organizacién internacional especializada para un servicio determinado, las recla-
“maciones e informes de irregularidad y de infraccién relativos a las interferencias causadas

por las estaciones de dicho servicio podran* dirigirse a la citada organizacién al propio
tiempo que a la administracion o a la oficina centralizadora competente. »

Que puede ser util, en lo que se refiere al Servicio Mévil Aeronautico, facilitar a una
institucién internacional particularmente familiarizada con los problemas aeronauticos,
copia de las quejas e informes sobre irregularidades e infracciones relativas a la inter-
ferencia producida por estaciones de dicho servicio, vy

Que las Naciones Unidas han reconocido a la Organizacion de Aviacién Civil- Inter-

nacional como a la institucion especializada en el campo de la aeronautica;

RESUELVE :

Reconocer que, conforme al articulo 27 del Convenio Internacional de Telecomunica-

ciones (1947), la Orgamzacwn de Aviacién Civil Internacional es la institucién especializada
habilitada para cumplir los fines previstos en el nimero 390 del Reglamento de Radio-
comunicaciones en lo que respecta al Servicio Mévil Aeronautico.,

Nota.: El espiritu de esta Resolucion lo ha recogido el Consejo de Administfacio’n de la Union,

en la Resolucion num. 111 de su 3* Reunion ( Ginebra, septiembre/ociubre de 1948).

Recomendacién n° 13 .

relativa a los procedimientos técnicos que pueden facilitar el Servicio Mdvil Aerondutico R

en ondas decamétricas

La Conferencia Administrativa Internacional de Radiocomunicaciones Aeronauticas,

' CONSIDERANDO :

Que el plan preparado para el empleo de las.ondas decamétricas en el Servicio Mévil
. Aeronautico R, probablemente no entrara en vigor antes de 1951 ;

* El texto inglés y el texto espaiiol (edicién de Atlantic Clty) de este parrafo del Reglamento de
Radiocomunicaciones (1947) dicen : «...seran dirigidas... ». El texto francés, que es ]a auténtica
dice «...peuvent &tre... » que corresponde a la expresion « podran dirigirse... ».
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Que en el intervalo, e incluso durante el periodo de entrada en Vlgor del plan y posterior-
mente, el trafico aéreo estara sujeto a cambios contmuos

Que las administraciones interesadas deberan tener en cuenta estos cambios, pero

Que al tratar de satisfacer las nuevas necesidades de comunicaciones no debera tomarse
decision alguna que impida o ponga trabas a la utilizacion coordinada de las ondas
decamétricas R tal como se prevé en el plan adoptado en esta Conferencia,

Que las familias de altas frecuencias distribuidas a las areas de rutas aéreas mundiales
principales, a las areas de rutas aéreas regionales y nacionales y a las subéreas, se han
escogido teniendo en cuenta las condiciones de propagacién que permitiran la seleccion
de las frecuencias mas apropiadas para las distancias consideradas ;

Que es indispensable distribuir el volumen del trafico del modo mas uniforme posible
entre las frecuencias del mismo orden, y -

Que deberian adoptarse medidas especiales para asegurar la utilizacién de frecuencias
de un orden adecuado,

RECOMIENDA !

Que las admlnlstracwnes, 1nd1v1dualmente o en colaboracién, tomen las medidas nece-

sarlas :

a)

b)

d)

D

Para utilizar en la mayor medida posible las ondas métricas, a fin de disminuir la carga
de las bandas R correspondientes a las ondas decamétricas ;

Para el empleo en la mayor medida posible de antenas de directividad y eficacia adecuadas,
con objeto de reducir al minimo las posibilidades de interferencia mutua dentro de un
area o entre las areas ;

Para coordinar el empleo de las familias de frecuencias necesarias para un segmento de
ruta determinado, de acuerdo con los principios técnicos adoptados por la Conferencia y
basandose en los datos de propagacion mas recientes de que se dispongd, a fin de que se
utilice la frecuencia més apropiada para las comunicaciones entre tierra y una aeronave
situada a una distancia dada de la estacién aeronautica que asegure el servicio en el
segmento de ruta considerado ;

Para mejorar las técnicas de explotacién y los procedimientos, y para emplear los mejores
equipos posibles, con objeto de lograr la mayor eficacia que se pueda alcanzar en'las
comunicaciones aire-tierra en ondas decamétricas ;

Para recopilar los datos técnicos precisos sobre la explotacién de sus sistemas de comuni-
cacién en ondas decamétricas, que puedan tener influencia en las normas técnicas y de
explotacién adoptadas por la Conferencia, a fin de facilitar cualquier nuevo examen del
presente plan que pueda llevarse a cabo en e] porvenir, y

Para determinar, por medio de acuerdos regionales, el mejor método posible a fin de
asegurar las comunicaciones necesarias en toda nueva ruta aérea de larga distancia,
internacional o regional, que no esté explotada o no pueda explotarse por medio del
sistema de las MWARA y RDARA adoptadas por la Conferencia, de tal modo, que no se
comprometa en absoluto la utilizacion de las frecuencias prevista en el Plan de distri-
bucion de frecuencias R adoptado por la presente Conferencia.



Recomendacién n° 14

relativa a la organizacién del Servicio Mdvil Aerondutico R

La Conferencia Administrativa Internacional de Radiocomunicaciones Aeronauticas,

CONSIDERANDO :

1. Que el numero de canales disponibles para el Servicio \/Iovﬂ Aeronautico R es muy
limitado ;

2. Que el numero de aeronaves que estan actualmente en servicio, no solamente es grande
sino que va en aumento ;

3. Que la consecuencia natural de un espectro de frecuencias limitado es la necesmad de
introducir una disciplina rigida en el establecimiento de circuitos, de obtener un, rendi-
miento maximo y de aplicar procedlmlentos uniformes de explotacwn

4.  Que es esencial que las frecuencias destinadas al Servicio M6vil Aeronautico R estén a
‘la disposicién de todos los usuarios, sin distincién alguna y sin perturbacién para los
servicios a que estan destinadas, y

5. Que quizas no se podran obtener comunicaciones satisfactorias, si se utilizan las fre-
~ cuencias segun métodos independientes y faltos de coordinacién, que no permitan obtener -
la reparticiéon mas econémica y eficaz del espectro de las frecuencias radioeléctricas,

RECOMIENDA !

. Que las diversas Administraciones, separadaménte 0 en colaboracién, tomen las medidas
necesarias. para garantizar : '

a) - La utilizacion satisfactoria de los canales y el buen funcionamiento del servicio, de tal

forma, que las frecuencias del Servicio Movil Aeronautico R estén a disposiciéon de todos

--los usuarios, sin distincién, y sin que se produzca perturbacmn en las explotaciones a
que sean distribuidas y

b) Que s1empre que sea posible se asegure el servicio, en un lugar determlnado, por un
solo organismo aeronadutico de comunicaciones. En el caso de no poder hacerse asi,
debera mantenerse una estrecha coordinacién entre los organismos de explotacidén.
. En ambos casos, la Administracion que autoriza la explotacién del organismo u organismos

' . mencionados, mantendra la disciplina y adoptara las medidas adecuadas a tal efecto.



‘PARTE 11

PLAN DE DISTRIBUCION DE FRECUENCIAS DEL SERVICIO
MOVIL AERONAUTICO «R»

Seccion 1

V_LiMITES DE LAS AREAS Y SUB—AREAS

Los limites que se definen a continuacién, son los de las 4reas a las cuales se les han
dlstrlbuldo frecuencias de acuerdo con el Plan de Dlstrlbucmn de frecuencias de la Confe-

_ rencia..

Tales areas se presentan, igualmente en mapas que se'adjuntan al final del presente
volumen.

En caso de que existan diferencias entre los limites de las areas trazados en los

- ~mapas y la descripgi}én que figura en el texto subsiguiente, esta ultima debera conside-

4.

rarse como correcta.

Las fronteras de los palses que ﬁguran en estas descrlpcmnes son las de Septiembre de

- 1949.

En la descripcién de Ios limites de las areas de paso de las’ Rutas Aéreas Mundiales -
Principales (MWARA), toda ruta que una dos puntos que no esté de otra manera definida,
es un arco de circulo maximo.

En la descripcién de los limites de las 4reas y sub-areas de las Rutas Aéreas Regionales

Ly Nacionales (RDARA), toda ruta que una dos puntos, que no esté de otra manera

definida, es un segmento de recta sobre un mapa de proyeccion Mercator.

Arricuro 1

_ LIMITES DE LAS AREAS DE PASO
DE LAS RUTAS AEREAS MUNDIALES PRINCIPALES (MWARA)

Area de paso ‘de las Rutas Aéreas Mundiales Principales — PACIFICO ESTE CEN TRAL

(MWARA-CEP)

De 32°N-117°W .a' 16°N- 159°W, a 22°N- 159°W a 50°N 122°W, a 38°N-120°W, y
. hasta 32°N- 117°W : L . e :

Area de paso de las Rutas Aéreas Mundiales Prmczpa(es o PACIFICO OESTE CENTRAL

(MWARA CWP) .

De 17°N-155°W a. 10°N- 160°E -a 10°N- 117E a 23°N 114°E, a 40°N 117°E, a

'95°N-155°W, y hasta 17°N- 155°W.



CORRIGENDUM
Pégina 44: abajo de la phagina,
Nota 1, en lugar de "(Ni~Ext)"

léase : "(NA-Ext)",
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Area de paso de las Rufas Aéreas Mundiales Principales — EUROPA
(MWARA-EU)

De 33°N-12°W, a 32°N-13°E, a 29°N-35,5°E, a 40°N-34°E, a 42°N-30°E, a lo largo de las
fronteras de los paises siguientes : Bulgaria y Turquia, Grecia y Bulgaria, Grecia y Yugo-
eslavia, Grecia y Albania, a 40°N-19°E, a 45°N-13°E, a lo largo de las fronteras de los
siguientes paises: Yugoeslavia e Italia, Yugoeslavia y ‘Austria, Hungria y Austria,
- Hungria y Checoeslavaquia, Unién de las Republicas Socialistas Soviéticas y Checo-
eslovaquia, Polonia y Checoeslovaquia, Polonia y Alemania, a 55°N-14°E, con la exclusién
total de los territorios de la U.R.S.S. y de Polonia, a 60°N-20°E, a 60°N-27°E,a lo largo
de la frontera de la U.R.S.S. y Finlandia, a 72°N-30°E, a 70°N-00°, a 54°N-12°W, y
hasta 33°N-12°W, ' '

Area de paso de las Rutas Aéreas Mundiales Principales — EXTREMO-ORIENTE - 1
(MWARA-FE 1)

De 40°S-145°E, a 10°S-106°E, a 05°N-77°E, a 15°N-77°E, a 24°N-92°E, a 11°N-107°E,
a 18°S-147°E, a 23°S-154°E, a 40°S-154°E, y hasta 40°S-145°E.

Area de paso de las Rutas Aéreas Mundiales Principales — EXTREMO-ORIENTE - 2
' (MWARA-FE - 2)

De 12°N-124°E, a 33°N-133°E, a 35°N-132°E, a 24°N-88°E, a 08°S-105°E, a 15°S-130°E,
a 15°S-158°E, a 00°-168°E, a 00°-135°E, y hasta 12°N-124°E,

Area de paso de las Rutas Aé’reas Mundiales Principales —- MEDIO-ORIENTE
(MWARA-ME) '

De 05°N-80°E, a 17°N-70°E, a 28°N-30°E, a 37°N-10°W, a 60°N-10°W, a 60°N-20°E,
a lo largo de la linea que delimita la MWARA-EU, hasta 45°N-13°E, a 40°N-14°E, a
37°N-51°E, a 24°N-93°E, y hasta 05°N-80°E.

Nota: Una séla familia de frecuencias penetra en la MWARA-EU mas alla de la linea que une los
puntos siguientes : Sollum, Alejandria, Chipre, Ankara (ME - Ext).

Area de paso de las Rutas Aéreas Mundiales Principales — ATLANTICO NORTE
(MWARA-NA)

De 39°N-78°W a 47°N-75°W a 68°N- 20°W a 60°N-20°E, luego en direccién hacia el
Sur bordea la MWARA-EU para seguir la frontera norte de Checoeslovaquia hasta
© 50°05’N-12,5°E, a 45°N-10°E, y luego, 32°N-07°E, a 35°N-25°W, a 30°N-62°W, a
16°N-78°W, a 21°N-86°W, y hasta 39°N-78°W.

Nota 1: Una séla familia de frecuencias distribuida a esta area esta disponible para ser-utilizada al

Sur y al Oeste de una recta que une 39°N-78°W con 30°N-62°W (Ni - Ext).

Nota 2: Una séla familia de frecuencias penetra en la MWARA-EU, mas alld de la recta que une
los puntos siguientes: Stavanger, Amsterdam, Bruselas, Parxs Madrid, Lisboa y Casa-
‘blanca (NA - Ext).
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Area de paso de las Rutas Aéreas Mundiales Principales — PACIFICO NORTE
(MWARA - NP)

- De 46°N-122°W, a 50°N-170°W, a 33°N-138°E, a 38°N-138°E, a 50°N-166°E, 62°N-150°W,
a 55°N-110°W, y hasta 46°N-122°W.,

Area de paso de las Rutas Aéreas Mundiales Principales — NORTE-SUR-AFRICA - 1
(MWARA-NSA - 1)
De 31°S-35°E, a 31°S-24°E, a 16°N-26°W, a 40°N-12°W, a 52°N-06°W, a 60°N-10°E,

a 60°N-20°E, a lo largo de la linea que delimita la MWARA-EU hasta 43°N-15°E, a
37°N-14°E, a 00°-28°E, a 11°S-28°E, a 20°S-35°E, y hasta 31°S-35°E.-

Area de paso de las Rutas Aéreas Mundiales Principales — NORTE-SUR-AFRICA 2
(MWARA-NSA - 2) »
De 30°S-34°E, a 22°S-60°E, a 10°N-52°F, a 30°N-35°E, a 40°N-19°E, alo largo de la linea

que delimita la MWARA-EU hasta 60°N-20°E, a 60°N-10°W, a 48°N-05°W, a 37°N-07°E,
a 00°-24°E, a 30°S-24°E, y hasta 30°S-34°E.

Area de paso de las Rutas Aéreas Mundiales Principales — NORTE-SUR-AMERICA - 1
(MWARA-NSAM-1)

De 36°S-73°W, a 36°S-52°W, a 26°S-63°W, a 05°5-63°W, a 05°N-75°W, a 27°N-75°W,
a 35°N-107°W, a 40°N-128°W, a 20°N-114°W, 00°-93°W, y hasta 36°S-73°W.

Area de paso de las Rutas Aéreas Mundiales Principales — NORTE-SUR-AMERICA - 2
(MWARA-NSAM - 2)

De 34°S-74°W, a 36°S-52°W, a 05°S-30°W, a 10°N-60°W, a 34°N-60°W, a 48°N-75°W,
a 40°N-77°W, a 23°N-86°W, a 02°N-79°W, a 20°S-50°W, y hasta 34°S-74°W.

Area de paso de las Rutas Aéreas Mundiales Principales — ATLANTICO SUR
(MWARA-SA) ’
De 34°S-74°W, a 36°S-52°W, a 13°N-14°W, a 40°N-13°E, a 48°N-13°E, a 51°N-16°E,

a lo largo de la linea que delimita la MWARA-EU y luego 60°N-20°E, a 61°N-05°E,
a 47°N-17°W, a 25°N-25°W, a 03°S-40°W, y hasta 34°S-74°W.

Nota: Una s6la familia de frecuencias penetra en el darea MWARA-EU mas alla de la linea los
puntos siguientes : Argel, Madrid, Lisboa (SA - Ext).

Area de paso de las Rutas Aéreas Mundiales Principalés — PACIFICO SUR
(MWARA-SP)

De 22°N-158°W, a 22°N-156°W; a 20°S-145°W, a 50°S-176°W, a 50°S-145°E, a 38°S-145°E,
a 28°8-152°E, a 00°-167°E, a 00°-175°W, y hasta 22°N-158°W. .



46

“ArTicuro 2

LIMITES DE LAS AREAS Y SUB-AREAS DE LAS RUTAS AEREAS REGIONALES
Y NACIONALES (RDARAs) -

Area de las rutas aéreas regionale§ y nacionales — 1
(RDARA - 1)

A partir del Polo Norte, a lo largo del meridiano 15°W, por los puntos 72°N-15°W,
40°N-50°W, 30°N-39°W, 30°N-10°W, 31°N-10°W -y hasta 31°N-10°E. Después, a lo
largo de la frontera Libia-Tunez, hasta el Mediterraneo y por la costa de Libia y Egipto
hasta Alejandria v de alli hasta El Cairo, y hacia el Este, por el paralelo del Cairo hasta
la intersecciéon con el meridiano 40°E, subiendo al Norte a lo largo de este meridiano
hasta la costa Sur del Mar Negro, y desde este punto al Oeste por la costa turca de dicho
mar hasta su interseccién con el meridiano 30°E, y después a lo largo de este meridiano
hasta la frontera entre Rumania y la U.R.S.S., continuando por la frontera de la U.R.S.S.
con los siguientes paises : Rumania, Hungria, Chécoeslovaquia y Polonia, prolongandose
por la costa soviética del Mar Baltico hasta la frontera de la U.R.S.S. con Finlandia
y desde alli pasando por el punto 70°N-32°E seguir por el meridiano hasta el Polo Norte.

Sub-drea 1A.

A partir de 65°N-26°W, pasando por 40°N-50°W, 40°N-13°W, 60°N-13°W,
60°N-26°W, para volver a 65°N-26°W.

Sub-drea 1B.

A partir del Polo Norte, siguiendo el meridiano 15°W, pasando por los puntos
72°N-15°W, 65°N-26°W, 60°N-26°W, 60°N-13°W, 50°N-13°W, y, desde alli, hacia el
Este, siguiendo las aguas jurisdiccionales entre las islas Anglo-Normandas y la costa
francesa, a la altura del meridiano 03°W, continia a lo largo de la frontera Nordeste
de Francia, tocando los siguientes paises : Bélgica, Luxemburgo, y Alemania, prolon-
gandose por la frontera entre Suiza y Alemania, y a lo largo de la frontera entre Austria
y Alemania. Sigue después por el limite entre las zonas oriental y occidental de ocupacién
en Alemania desde la frontera occidental de Chechoeslovaquia hasta el Mar Baltico, y luego
hacia el Oeste por la costa alemana hasta la frontera entre Alemania y Dinamarca, conti-
nuando por esta frontera hasta el Mar del Norte, y de aqui por el paralelo 55°N hasta el
punto 55°N-04°E v finalmente hasta el Polo Norte por el meridiano 04°E.

Sub-drea 1C.

Desde el Polo Norte, pasando por 55°N-04°E y de aqui hacia el Este, por el paralelo
55°N y por la frontera entre Dinamarca y Alemania hasta el Mar Baltico. Sigue luego por
la costa alemana del Baltico hasta el limite entre las zonas de ocupacién oriental y occi-

“dental de Alemania y por. dicho limite tocando las fronteras occidentales de Checo-
eslovaquia y Austria, para continuar hacia el Este por las fronteras meridionales de
Austria y de Hungria, Suiza y Hungria, hasta el punto de interseccién de las fronteras de
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Checoeslovaquia, Hungria y Rumania. 'Luego., por la frontera entre la U.R.S.S. y los
siguientes paises : Checoeslovaquia y Polonia, y por la costa rusa del Mar Baltico hasta la
frontéra entre Finlandia y la U.R.S.S., pasando por 70°N-32°E hasta el Polo Norte,

S u b-drea 1D.

A partir del punto de unién de las fronteras de Checoeslovaquia, Hungria y Rumania,
hacia el Oeste a lo largo de las fronteras Sur de Austria y Hungria, la frontera entre Suiza
_ e Italia, prolongandose por la frontera entre F_fancia e Italia hasta el mar Mediterraneo ;
y desde alli pasando por los puntos 43°N-10°E, 41°N-10°E y 41°N-07°E continda a lo
largo del meridiano: 07°E hasta la costa Norafricana, por la que se prolonga a
través de Tunez, Tripoli, Bengasi hasta la frontera entre Libia y Egipto. Sigue por la
costa hacia Alejandria y después hasta El Cairo siguiendo luego el paralelo de esta ciudad
hasta su interseccién con el meridiano 40°E, sigue hacia el Norte por el meridiano 40°E
hasta la costa meridional del Mar Negro. Desde este punto hacia el Oeste por la costa
turca del Mar Negro hasta su interseccion con el meridiano 30°E, a lo largo del cual
continua hasta la frontera rumano-ucraniana, hasta el punto de unién de las fronteras de
Checoeslovaquia, Hungria y Rumania.

Sub-drea 1E.

_ A partir de 50°N-13°W pasando por 40°N-13°W, 40°N-50°W, 30°N-39°W, 30°N-10°W,

31°N-10°W, 31°N-10°E. A lo largo de la frontera entre Libia y Tunez hasta el Mediterraneo
y de aqui por la costa tunecina, hasta su interseccion con el meridiano 10°E, siguiendo
hasta 43°N-10°E. Sigue luego por las fronteras franco-italiana, Italia y Suiza, luego por
las fronteras Suiza y Austria, Suiza y Alemania, Francia y Alemania, Francia y Luxem-
burgo y Francia y Bélgica hasta la costa del Canal de la Mancha, y después hacia el
Oeste por las aguas jurisdicionales entre las Islas del Canal y la costa francesa para
terminar en el punto 50°N-13°W. '

Area de las rutas aéreas regionales y nacionales — 2
(RDARA - 2)

Desde el Polo Norte, pasando por 70°N-32°E, contintia por la frontera entre Finlandia
y la U.R.S.S., hasta la costa del Mar Baltico y a lo largo de las aguas territoriales de la
U.R.S.S. en el mar Baltico hasta la frontera entre la U.R.S.S. y Polonia, y desde alli se
confunde con la frontera entre la Union Soviética y los siguientes paises : Polonia, Checo-
eslovaquia, Hungria y Rumania hasta la costa del Mar Negro en el meridiano 30°E.
Sigue este meridiano hasta la costa turca del Mar Negro, a lo largo de esta costa hasta
la interseccion de las fronteras de Turquiay la U.R.S.S. y luego a lo largo de esta frontera
comun y por la frontera entre Iran y la U.R.S.S. hasta el Mar Caspio y por la costa ira-
niana de dicho mar, siguiendo la frontera meridional de la U.R.S.S. hasta la interseccién
de las fronteras Mongolia-China-U.R.S.S., aproximadamente en el punto 49°N-88°E,
- continuando por el meridiono 88°E, hasta el paralelo 55°N y por este paralelo hasta el
meridiano 60°E y luégo al Polo Norte. ' ’
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Sub-drea 2A.

A partir del Polo Norte siguiendo por el meridiano 32°E hasta 70°N-32°E sigue
luego a lo largo de la frontera entre Finlandia y la U.R.S.S. hasta la costa baltica, después
por las aguas jurisdiccionales de la U.R.S.S. en el Mar Baltico, hasta 55°N-20°E, desde
alli hasta Moscu y luego hasta 55°N-60°E, para volver al Polo Norte siguiendo el meridiano

60°E.

Sub-drea 2B.

A partir de 55°N-88°E pasando por 55°N-60°E, 47°N-53°E y a lo largo de la costa
oriental del Mar Caspio hasta la de Iran prolongandose hacia el Este por la frontera
meridional de la U.R.S.S. hasta la interseccion de las fronteras de Mongolia, China y Ia
U.R.S.S., aproximadamente, en 49°N-88°E y luego por el meridiano 88°E, hasta 55°N.

Sub-drea 2C.

A partir de 55°N-60°E, hasta Moscu, luego hasta 55°N-20°E, luego hacia el Sur a lo
largo de la frontera entre la U.R.S.S. y Polonia, prolongandose por las fronteras entre la
U.R.S.S. y los siguientes paises : Polonia, Checoeslovaquia, Hungria y Rumania, hasta la
- costa del Mar Negro en el meridiano 30°E. Sigue por este meridiano hasta la costa turca
del Mar Negro, continuando a lo largo de esta costa hasta la interseccién de las fronteras
entre Turquia y U.R.S.S. después por la frontera entre Iran y la U.R.S.S., hasta el Mar
Caspio continuando por la costa meridional del Mar Caspio, y luego hacia el Norte a
lo largo de la costa oriental del mismo mar y pasando por 47°N-53°E hasta encontrar

55°N-60°E..

Area de las rutas aéreas regionales y nacionales — 3
(RDARA - 3)

Desde el Polo Norte siguiendo el meridiano 60°E, hasta el punto 55°N-60°E y de
aqui por el paralelo 55°N hasta 88°E, sigue luego el meridiano 88°E hasta la inter-
seccién de las fronteras Mongolia-China.y la U.R.S.S., aproximadamente a 49°N-88°E
para seguir la frontera entre Mongolia y China y entre la U.R.S.S. y China, hasta la costa,
y después a lo largo de las aguas territoriales entre la U.R.S.S. y el Japén, pasando por
los puntos : 43°N-147°E, 50°N-164°E, 65°N-170°W hasta el Polo Norte por el meridiano

170°W.

Sub-drea 3A.

A partir del Polo Norte siguiendo el meridiano 60°E, pasando por 55°N-60°E,
55°N-88°E, 60°N-88°E, 60°N-110°E hasta el Polo Norte siguiendo el meridiano 110°.
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Sub-drea 3B.

A'partlr del Polo Norte, siguiendo el. Imerldlano 110°E pasando por 60°N-110°E
60°N-147°E, 43°N-147°E, 50°N-164°E, 65°N-170°W para volver al Polo Norte por el
meridiano 170°W. :

Sub-drea 3C.

Desde 60°N-88°E a la interseccién de las fronteras de Mongolia-China y U.R.S.S.
aproximadamente a 49°N-88°E, siguiendo después las fronteras entre Mongolia y China
y U.R.S.S. y China, hasta la costa, continuando por las aguas jurisdiccionales entre ia
U.R.S.S. y el Japén, hasta 43°N-147°E 'y por 60°N-147°E para volver a 60°N-88°E.

Area de las rutas aéreas regionales y nacionales —
(RDARA - %)

Desde 30°N-39°W pasando por 10°N-20°W, 05°S-20°W, 05°S-12°E, y de aqui
siguiendo la frontera septentrional del Congo Belga, con exclusién del territorio de
Kabinda, hasta la frontera entre el Sudan anglo-egipcio y el Africa Ecuatorial Francesa.
Continua despues hacia el Norte a lo largo. de la frontera occidental del Sudan anglo-
egipcio y de la frontera occidental de Egipto hasta el Mediterrdneo prolongandose por -
las costas mediterranea y atlantica de Africa del Norte hasta el punto 30°N-10°W y
desde alli, hacia el Oeste, por el paralelo 30°N hasta cerrar el area.en 30°N-39°W.

Sub-drea 4A.

A partir de 30°N-39°W, pasando por 21°N-31°W hasta Gao y Zinder. Desde este
punto, por la frontera septentrional de Nigeria, hasta un lugar al Oeste de Fort-Lamy
y luego, por el paralelo de Fort-Lamy hasta 12°N-22°E. Contintia hacia el Norte por la
frontera occidental del Sudan anglo-egipcio y por la frontera occidental de Egipto hasta
el Mediterraneo. Sigue por las costas mediterranea y atlantica de Africa del Norte hasta
30°N-10°W vy luego, por el paralelo 30°N hasta 30°N-39°W para cerrar el area. '

Sub-drea 4B.

Desde 21°N-31°W pasando por 10°N-20°W, 05°S-20°W, 05°S-12°E y a lo largo de
la frontera meridional del Africa Ecuatorial Francesa, hasta el punto de interseccion
del Congo Belga, del Sudan anglo-egipcio y del Africa Ecuatorial francesa. Por la
frontera occidental del Sudén anglo-egipcio, hasta 12°N-22°E desde aqui por el para-
lelo de Fort-Lamy hasta la frontera de Nigeria y por ella hacia el Oeste hasta Zinder,
,para cerrar el 4rea en 21°N-31°W, pasando por Gao. : :

Area de las rutas aéreas regionales y nacionales — 5 o
(RDARA 5)

Desde el punto 41°N-40°E, pasando por 37°N- 40°E y luego a lo largo de la froftera
-entre Turquia y Siria hasta la costa mediterranea, continuando hasta la frontera de
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Libia y ngpto en la costa del Norte de Africa, con exclusién de Chipre, dirigiéndose
entonces al Sur por la frontera occidental de Egipto y per la del Sudan anglo-egipcio
hasta la de Kenya ; desde este punto va hacia el Este, siguiendo la frontera norte de
Kenya, continuando hacia el sur por la frontera de Kenya y Somalia hasta la costa
oriental de Africa en el punto 02°S-41°E y por 02°S-73°E, 37°N-73°E, sigue por la fron-
tera .entre Afganistan y Pakistan luego hacia el Oeste por la frontera meridional de la -
U.R.S.S. hasta el mar Caspio y luego sigue por la frontera Norte de Iran y Turqula
hasta el punto 41°N-40°E.

 Sub-drea 5A.

A partir de 37°N-40°E y a lo largo de la frontera turco-siria hasta la costa del Medi- -
terraneo y desde alli por la frontera entre Libia y Egipto en la costa Norte-africana,
excluido Chipre, continuando hacia el Sur, por la frontera occidental de Egipto, y después
hacia el Este siguiendo la frontera de Egipto y del Sudin anglo-egipcio hasta 24°N-37°E
y por 12°N-44°E, 12°N-49°E, 30°N-49°E y desde este punto por las fronteras entre

-Iran e Iraq, y entre Iraq y Turquia hasta.37°N-4 O°E

Sub-drea 5B.

A partir de 41°N-40°E pasando por 37°N-40°E y luego hacia el Este por la frontera
turca con Siria y el Iraq y a lo largo de la frontera entre el Iraq y el Iran hasta 30°N-49°E
* y de alli, por el centro del Golfo Pérsico hasta 24°N-60°E, Bombay y 37°N-73°E y luego

hacia el Este por la frontera entre Pakistan y Afganistan y hacia el Oeste por la frontera
meridional de la U.R.S.S. hasta el mar Caspio. Sigue luego por la frontera Norte de
~ Iran y Turquia, hasta 41°N-40°E.

Sub-drea 5C.

‘A partir de 30°N-49°E pasando por 12°N-49°E, 13°N-54°E, 02°S-54°E, 02°S- 73°E :
Bombay; y de alli por 24°N-60°E siguiendo despues por el centro del Golfo Perswo
hasta  30°N- 49°E

Sub-drea 5D.

Desde el punto de interseccion de las fronteras de Egipto, Libia y el Sudan anglo-
egipcio, hacia el Sur a lo largo de la frontera Oeste del Sudan anglo-egipcio, hasta la
frontera de Kenya y desde aqui hacia el Este, por la frontera Norte de Kenya. Sigue
luego hacia el Sur por las fronteras de Kenya y de Somalia, hasta la costa oriental de.
~ Africa en el punto 02°S-42°E y luego por 02°S-54°E, 13°N-54°E, 12°N-49°E, 12°N-44°E

subiendo hacia el Noroeste a lo largo de la linea media del Mar Rojo. hasta 24°N-37°E
siguiendo despues la frontera Sur de Egipto hasta cerrar el area. :
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Area de las rutas aéreas regionales y nacionales — 6

(RDARA - 6)

Aproximadamente desde el punto 49°N-88°E siguiendo las fronteras entre China -
y la U.R.S.S., entre Pakistan y Afganistan y entre Iran y Pakistan hasta 23°N-61°E.
Desde aqui, hasta Bombay, y luego por el meridiano 73°E hasta 02°S-73°E, pasando
por 02°S-92°E, 10°S-92°E, 10°S-141°E, 00°-141°E, 00°-170°W, 10°N-170°W, 50°N-164°E,
43°N-147°E y desde este punto, hacia el Este, por las aguas jurisdiccionales entre el Japén
'y la U.R.S.S. y a lo largo de la frontera nordeste y septentrional de China hasta aproxi-
madamente el punto 49°N-88°E. : :

" Sub-drea 6A.

Desde 37°N-75°E y después a lo largo de la frontera entre Pakistan y Afganistan
y entre Iran y Pakistan hasta 23°N-61°E hasta Bombay, luego por 24°N-80°E, de aqui
a Calcuta ; y por la costa de Pakistan y Birmania, hasta la frontera entre Birmania v
Tailandia, siguiendo esta frontera y la frontera entre Birmania y la Indochina francesa
. hasta la frontera de China con Ios siguientes paises : Birmania, Butan, Nepal e India,
hasta 37°N-75°E. '

Su'b—drea 6B.

A partir de aprox1madamente 49°N-88°E siguiendo la frontera entre China y la
U.R.S.S. hasta 37°N-75°E continuando después por la frontera -china con la India, Nepal,
Butéan, India, Birmania e Indochina, hasta la costa del Mar del Sur de la China y luego
por las aguas ]urlsdlccmnales del Sur de la Isla de Hainan, hasta 20°N-113°E y a conti-
nuaciéon por 20°N-176°W, 50°N-164°E, 43°N-147°E y desde aqui hacia el Este por las
aguas jurisdiccionales entre el Japén y la U.R.S.S., pasando luego por la frontera entre
China y la U.R.S8.S. y por la frontera entre China y Mongoha hasta aprox1madamente E

49°N-88°E.

Sub-drea 6C.

. Desde 20°N-130°E pasando por O4°N—130°E 04°N-118°E sigue por la frontera .
_entre Borneo del Norte e Indonesia hasta 03°N-109°E y después por 03°N-106°E,
10°S-106°E, 10°S-141°E, 00°-141°E, 00°- -170°W, 10°N-170°W, 20°N-176°W y 20°N-130°E.

Sub-drea 6D.

Desde la intersecciéon de China, India y Birmania siguiendo hacia el Sur a lo largo de

'la frontera entre Birmania .e India y Birmania y Pakistan hasta la Bahia de Bengala,
luego por la costa de Birmania hasta su punto mas meridional y por 02°S-92°E, 10°S-92 E,

10°S-113°E y de alli por el nieridiano 113°E hasta la frontera entre Borneo del Norte e

Indonesia. Sigue esta frontéra hasta 04°N-118°E continuando . por 04°N-130°E,
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20°N-130°E, 20°N-113°E desde alli hacia el Sur, alrededor de la Isla de Haman y alo
- largo de las fronteras entre China e Indochina francesa y China y Birmania, para eerrar
el area en la interseccién de China, Birmania e India. '

Sub-drea 6E.

Desde 20°N-73°E pasando por O.2°S-73°E’ 02°S-92°E, 10°N-97°E y de alli a lo largo
"de la costa de Birmania, Pakistan e Indla hasta Calcuta y luego por 24°N-80°E hasta
20°N-73°E. :

- Sub-drea 6F.

Desde la interseccion de las fronteras norteorientales de China, India y Birmania .
hasta el meridiano 100°E. Contintia por este meridiano hasta el limite septentrional de
la subarea 6B, y hacia el Este por este limite hasta 130°E. De aqui hacia el Sur por el
meridiano 130°E hasta 04°N y luego hacia el Oeste y el NW por el limite de la subarea
6D, hasta la.interseccién de las fronteras de China, India y Birmania.

Area de las rutas aéreas regionales y nacionales — 7
(RDARA - 7)

Desde el Polo Sur, siguiendo el meridiano 20°W y pasando por 05°S-20°W,
05°S-12°FE. de aqui a lo largo de la frontera septentrional del Congo belga, incluso el
territorio de Kabinda, y por las fronteras entre Uganda y el Sudan anglo-egipcio y entre
Kenya a los siguientes paises : Sudan anglo-egipcio, Abisinia y Somalia, pasando a
continuacién por los puntos, 02°S-42°E, 02°S-60°E, hasta el. Polo Sur, s1gu1endo por el

meridiano 60°E.

Su b-area 7A,

A partir del Polo Sur, siguiendo el* merldlano 20°W pasando por 05°S-20°W,
- 05°S-10°E, 40°S- -10°E, 40°S-60°E hasta el Polo. Sur por el meridiano 60°E.

Su b-area 7B.

Desde 05°S- 10°E, hasta 05°S-12°E desde alh a lo largo de la frontera septentrlonal
del Congo belga, incluyendo: el Territorio de Kabinda, hasta el punto de interseccién
de Uganda, el Congo belga y el Sudan anglo-egipcio. Contintia hacia el Sur por las fron-
teras oriental y meridional del Congo belga incluyendo los territorios de Ruanda-Urundi,
y Angola hasta la costa del Atlantico del Sur, y luego por 17°S-10°E, hasta 05°S-10°E.

Sub-drea 7 C

Desde el punto de interseccién de Uganda, el Congo belga y el Sudan anglo-egipcio,
por la frontera occidental de Uganda y Tanganica y a lo largo de la frontera meridional
de Tanganica hasta la costa, y luego por 11°S-41°E, 11°S-60°E, 02°S-60°E, 02°S-41°E -
hasta la costa oriental de Africa ; luego hacia el Norte por la frontera oriental y Norte
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. de Kenya hasta encontrarse con el punto de interseccién de las fronteras. del Congo
' belga Sudan anglo-eglpcm y Uganda

Sub-drea 7D.

A partir de la frontera entre Tanganica y Mozambique en el lago Nyasa, hacia el
Sur a lo largo de la frontera occidental de Mozambique, hasta la costa oriental africana,
pasando luego por 27°S-33°E, 40°S-33°E, 40°S-60°E, 11°S-60°E, 11°S-41°E y desde
alli siguiendo la costa septentrional de Mozambique hasta el lago Nyasa. '

Sub-drea 7E.

A partir de 17°S- 10°E pasando por 40°S-10°E,, 40°S-33°E 27°S-33°E y desde alli
siguiendo a lo largo de la frontera Oeste de Mozambique hasta el lago Nyasa, y después
por la frontera entre Rodesia y Tanganica y por la frontera entre el Congo belga y
Rodesia y entre Angola y Rodesia, y Angola y Unién Sud Africana hasta la costa

hasta llegar a 17°S-10°E.

Area de las rutas aéreas regionales y nacionales — 8
(RDARA - 8)

. Desde el Polo. Sur, pasando por los puntos 02°S- 60°E, 02°S-92°E, 10°S-92°E,
: 10°S 110°E hasta el Polo Sur.

Sub-drea 8A.

. Desde el Polo Sur, pasando por 02°S- 60°E 02°S-92°E, 10°S 92°E, 10°S-110°E hasta
el Polo Sur

Area de las rutas aéreas regionales y nacionales‘ -— 9
(RDARA - 9)

Desde el Polo Sur siguiendo el meridiano 110°E, pasando - por 10°S-110°E,
10°S-141°E, 00°-141°E, 00°- 170°W 10°N-170°W, 05°S-120°W hasta el Polo Sur por el

meridiano 120°W.

Sub-drea 9A. ‘ _ '
10°S-110°E, 24°S-110°E, 24°S-141°E, 10°S-141°E, 10°S-110°E.

Sub-drea 9B.
- 00°-141°E, 24°S-141°E, 24°S-170°W, 00°-170°W, 00°-141°E,
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 Sub-drea 9C..

A partir del Polo Sur, siguiendo el meridiano 170°W, pasando por 10°N-170°W,
05°S-120°W hasta el Polo Sur por el mendlano 120°W.
' Sub-area 9D

A partir del Polo Sut, ‘siguiendo el meridiano 139°E, pasando por 24°S- 139°E
24°S-170°W hasta el Polo Sur por. el merldlano 170°W. ’
Sub-drea 9E.

A partir del Polo Sur, siguiendo el meridiano 110°E, pasando por 24°S-110°E,
24°S-139°E hasta el Polo Sur por el meridiano 139°E. .

Area de las r'utas‘aéreasrregionales y nacionales — 10
(RDARA - 10)
Sub-drea 10A

Desde 50°N-164°E por 66°N- 169°W hasta el Polo Norte, y por 57°N-130°W,

57°N-150°W, 50°N-175°W, hasta cerrar la Sub-area en 50°N-164°E.

Sub-drea 10B.

' Desde 57°N-140°W, hasta el Polo Norte, y por 48°N- 91°W 48°N 127°W, 57°N—139°W
hasta cerrar la Sub-area en 57°N-140°W.

Sub-drea 10C.

Desde 57°N-140°W y por 60°N- 140°W 60°N-91°W, . 48°N- 91°W 48°N- 127°W
57°N-139°W hasta cerrar la Sub-area en 57°N 140°W. :
Sub-drea 10D. . .

» ‘Desde 48°N-98°W hasta el Polo Norte, y por 69°N-45°W, 61°N-70°W, 45°N-72°W,
41°N-81°W, 41°N-88°W, 48°N-91°W hasta cerrar la Sub-drea en 48°N-98°W.
Sub-drea. 10E

Desde 45°N-74°W y por 61°N-72°W, 69°N-47°W hasta el Polo Norte, y luego por
72°N-15°W, 40°N-50°W, 40°N-65°W hasta cerrar la Sub-area en 45°N-74°W.

Area de las rutas aéreas regionales y nacionales — 11

. (RDARA - 11)
Sub-drea 11A.

Desde 29°N-180° a lo largo del limite entre las regiones 2 y 3 de la U.LT. hasta
50°N-164°E, y desde alli por los puntos 50°N-150°W, 57°N-139°W, 50°N-127°W,
33°N-127°W, 33°N-153°W, 29°N-153°W hasta cerrar la Sub-area en 29°N-180°.



55

Sub-drea 11B.

Desde 33°N-127°W y por 50°N-127°W 50°N-104°W, 27°N-104°W 33°N 119°W
“hasta cerrar la Sub-area en 33°N-127°W,

Sub-drea 11 C

- Desde 29°N—106°W y por 50,5°N-106°W, 50,5°N-92°W, 47°N-72°W, 45°N-72°W,
40°N-81°W, 40°N-85°W, 30°N-85°W, 25°N-96°W hasta cerrar la Sub-area en 29°N-106°W.

_ Sub-drea 11D.

Desde 29°N-90°W y por 50°N-90°W 47°N-64°W, 23°N-78°W, 23°N-83°W, hasta
cerrar la Sub-area en 29°N—90°W

Sub—area JIE

: Desde 39°N-125°W y por 50°N-125°W, 5H0°N-93°W, 46°N-93°W 42°N-86°W,
- 36°N-86°W, 36°N-121°W hasta cerrar la Sub-area en 39°N-125°W. -

Sub-drea 11F.

Desde 46°N-94°W v por 49°N-94°W, 47°N-65°W, 36°N-74°W, 36°N-88°W,
42°N-88°W hasta cerrar la Sub-area en 46°N-94°W. '

Sub-drea 11G.

Desde . 29°N-95°W y por 39°N-95°VW, - 44°N-66°W, 23°N-77°W, - 23°N-83°W,
'23°N-91°W hasta cerrar la Sub -area en 29°N—95°W B

Sub-drea 11H.

Desde 33°N-127°W 'y por 40°N-127°W, 40°N-89°W, 29°N-89°W, 25°N-98°W,
- 33°N-119°W hasta cerrar la Sub-area en 33°N-127°W. ‘

Sub-ii}ea 11I.

v Desde 25°N-77°W y por 42°N-68°W, 40°N-65°W, 40°N-50°W, a lo largo del limite
entre las Reglones 1 y 2 dela U.LT. hasta 25°N-35°W para cerrar la Sub-area en
25°N-77°W. : .



56

Area de las rulas aéreas regionales y nacionales — 12

: (RDARA - 12)
Sub-drea 12A.

Desde 10°N-170°W a lo largo del limite entre las Regiones 2 y 3, de la U.LT. y-por
29°N-180°, 29°N-153°W, 10°N-153°W hasta cerrar la Sub-area en 10°N-170°W.

Sub—area 1 2B

Desde 10°N-170°W a lo largo del limite entre las Reglones 2y 3 de la U.LT., hasta
20°N-180°, y desde alli hasta 29°N-153°W, 33°N-153°W, 33°N-120°W, 17°N-115°W,
14°N-93°W, 02°N-86°W, 02°N-93°W, 05°S-93°W, 05°S-120°W y a largo del limite entre
las Regiones 2 y 3 de la U.LT. hasta cerrar la Sub-area en 10°N-170°W.

Sub-drea 12C.

Desde 33°N-120°W y por 35°N-120°W, 32°N-104°W, 25°N-91°W, 23°N-83°W,
22°N-83°W, 13°N-90°W, .16°N-116°W hasta cerrar la Sub-area en 33°N-120°W,"

Sub-drea 12D.

Desde 20°N-91°W ¥ por 26°N—91°W 26°N-79°W, 27°N-79°W, 27°N-76,5°W,
26°N-73W, 17°N-58°W, 10°N-58°W, Balboa, Zona del Canal, Isla de Clsnes, y Belice
hasta cerrar la Sub-area en 20°N- 91°W

Sub-drea 12E.

Desde 15°N-95°W y por 23°N-92°W, 23°N-85°W, 19°N-85°W, 09°N-77°W,
02°N-79°W, 02°N-86°W,. 14°N-93°W hasta -cerrar la Sub-area en 15°N-95°W.

Subdrea 12F.

"Desde 04°S-93°W y por 02°N-93°W, 02°N-79°W, Balboa, Zona del Canal, 13°N-77°W,
13°N-70°W, 08°N-70°W, 06°N-67°W, 01°N-66°W, 04°S-70°W a lo largo de la frontera
entre Colombia y Peru hasta la unién de las fronteras de Colombia, Perti y Ecuador,
a lo largo de la frontera entre el Pert y el Ecuador y por 04°S-81°W hasta cerrar la
Sub-area en 04°S-93°W. ' ' :

* Sub-drea 12G.

Desde 07°N-73°W y por 14°N-73°W, 14°N-58°W 01°N-58°W, 01°N- 68°W 05°N-69°W
hasta cerrar la Sub-area en 07°N-73°W.

Sub-drea 12H.

Desde 04°S-70°W y por 05°N-70°W, 05°N-61°15'W, 08°45’N-60°W, 08°N-58°W,
08°N-54°W, 00°-44°W, 04°S-44°W hasta cerrar la Sub-area en 04°S-70°W.



Sub-drea 121I.

Desde 25°N-70°W- y-por 25°N-35°W a lo largo del limite entre las Regiones 1y 2
de la’ U.LT., y-luego. por . 00°-20°W, 00°-44°W, . 08°N-54°W 08°N-58°W, 17°N—58°
hasta cerrar la Sub-area en 25°N-70°W, ’

Sub-drea 12J.

} " Desde 31°N-11 7°W por 33°N-107W, 33°N;96°W, 31°N-81°W, 33°N—64°W, 18°N-59°W,
08°N-59°W, 08°N-85°W, 18°N-102°W hasta cerrar la Sub-area en 31°N-117°W.

‘Area de las rutas.a_éreds regionales y nacionales — 13
A (RDARA - 13)
Sub-drea 13A. . :

~ Desde 05°S—120°W por 05°S-81°W, 19°S-81°W, 19°S-73°W, 25°‘S-73°W, 25°S-81°W,
57°8-81°W, 57°S-90°W, hasta el Polo Sur, para cerrar la Sub-4rea en 05°S-120°W.

Sub-drea 13B.

Desde 29°S-111°W por 24°S-111°W, 24°S-104°W, 29°S-104°W, hasta cerrar la
Sub-4rea en 29°S-111°W. ' ; ‘ ’

Sub-drea 13C.

Desde 19°S-81°W por 04°S-82°W, 03°S-80°W a lo largo de la frontera septentrional
entre Perd y el Ecuador, y por 00°-75°W a lo largo de la frontera septentrional entre Peru
y Colombia y entre Brasil y Colombia y por 00°-69°W, 11°S-69°W, 11°S-67°W, 19°S-67°W,
- hasta cerrar la’ Sub-area en 19°S-81°W. .

Sub-drea 13D.

Desde 19°S-73°W por 15°S-73°W, 15°S-70°W, 09°S;70°W, 09°S-65°W, 18°S-56°W,
21°S-56°W, 24°S-61°W, 24°S-69°W, 19°S-69°W, hasta cerrar la Sub-area en 19°S-73°W.

Sub-drea 13E.

Desde 57°S-81°W por 25°S-81°W, 25°S-73°W, 16°S-73°W, 16°S-68°W, 22°S-67°W
y por la frontera entre Chile y Argentina, y por 52°S-67°W, 57°S-67°W, 57°S-40°W, Polo
Sur, 57°S-90°W, hasta cerrar la Sub-area en 57°S-81°W., ,

Sub-drea 13F.

Desde 57°S-81°W por 32°S-81°W, 32°S-69°W, a lo largo de la frontera entre Chile -
y Argentina, y por 52°S-67°W, 57°S- 67°W 57°S-40°W, Polo Sur, 57°S-90°W, hasta cerrar
la Sub-area en 57°S-81°W.
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Sub-drea IJG

" Desde 57°S-90°W por 57°S-70°W, 52°S-70°W 4 lo largo de la frontera entre Argentina
y Chile, y por 21°S-68°W, 21°5-62°W, 25°8-56°W, 25°S-53°W, 28°S-53°W, 29°S-56°W,
57°5-56°W, 57°S-40°W, Polo Sur, hasta cerrar la_Sub-érea en 57°S-90°W.

Sub-drea 13H.

, Desde 57°S-90°W, ‘por 57°S-70°W, 52°S-70°W, a lo largo de la frontera entre Argen-
tinay Chile, y por 32°S-70°W, 34°S-56°W, 57°S-56°W, 57°S 40°W Polo Sur, hasta cerrar
en la Sub-area en 57°S—90°W

Sub-drea 131.

Desde 24°S- 63°W por 18°S-63°W, 18°S-56°W, 22°S-56°W, 22°S '53°W 29°S-53°W,
29°S-47°W, 37°S- 56°W 37°S 59°W 25°S-59°W, hasta cerrar la Sub-4area en 24°S-63°W. -

Sub-drea 13J.

‘Desde 01°S-70°W, por 01°5-63°W, 03°N-63°W, 03°N-60°W, 01°S-60°W, 01°S-48°W,

03°S-48°W, 03°S-50°W, 16°S-50°W, 16°S-48°W, 20°S-39°W, 32°S-50°W, 20°S:58°W,

10°S-66°43'W a lo largo de las fronteras entre Brasil, Bolivia y Peru, y por 07°33’S-74°W,
04°S-74°W, hasta cerrar la Sub-area en 01°S- 70°W :

Sub-drea 1 3K .

Desde 04°30’N-52°W, por 04°30'N-51°W, 00°- 48°vW 03°S-38°W, 'O3°S'-32°W, _
05°S-32°W, 20°S-39°W, 27°S-45°W, 20°S-50°W, 03°S-50°W, 03°S-52°W, hasta cerrar la
Sub-area en 04°30'N-52°W.

Sub-drea 13L. . . .
Desde 20°S-58°W, por  20°S-53°W,  16°S-53°W, 16°S-48°W, 20°S—39°W,
34°30'S-52°40’W, - 30°S-58°W hasta cerrar la Sub-area en 20°S-58°W. ' T

Sub-drea 13M.

‘ Desde. 00°-32°W por- 00°-20°W, Po]o Sur 57°S 40°W, 57°S 56°W 37°S-56°W,
,20°S 38°W, 40°S-32°W, hasta cerrar la Sub -4rea en 00°- 32°W '
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Seccién II

 DISTRIBUCION DE FRECUENCIAS
PARA EL SERVICIO MOVIL AERONAUTICO «R»

ArricuLo 1

PLAN DE DISTRIBUCION DE FRECUENCIAS
por 4reas y sub-areas

Nota: a) = Para la naturaleza exacta de las lestrlccmnes referirse a la Columna 3 de las tab]as
del art. 2 que sigue a continuacién por orden numérico de frecuencias.

b) La lista siguiente no incluye las frecuencias. comunes (sobre una base mundial) a los
servicios « R» y « OR » de 3023,5 ke/s y 5680 ke/s. '

Bandas 3 3,5 47 | 56 6,6 9 10 11,3 133 | 18
Mec/s ’ ) .
Areas v ke/s ke/s ke/s ke/s kefs _kc/s ke/s ke/s ke/s ke/s
Attantioo-NE?| 3001 o | 5559+ | - 88985
CEP 34325 : 56515 | 6612 88795 10048 |112995 [13304,5 |17926,5
34465 5604 6679,5 | 893056 |10084 |118185 |133345
© 3467,6 _ :
. 34815 A
cWP | 2966 - 5506,5 8862,5 18364,5 |17906,5
EU 9880 | 84675 | 46545 | 5BGLE | 6552 8871 112995 17906,5 -
2910 34815 | 46895 | 6582 89305 : :
EU-MET | 2980 « |. 5574 o ‘ 8905 »
FE1 2987 - 5671,5 88795 . 133245 | 179665
‘ _ v 8930.5 . ' ‘
FE2 2868 | o6l | 8871 ' ~ 132845 | 17966,
ME 3404,5" 5604 . | 88455 » ;
ME(Ext) 34465 1| e 110021 | 133345 |179265
MEMET| 3001+ | - 5559 + 88285 ) ’
NA 2868 | 56265 8862,5 - : © 7 132645
: .| 2945 5641.5 : 8888 - 132845
9987 N ‘ -B6TLE : 8913,5 1 133245
NA(Ext) | 2931 | 5611,5 | eo1p 13364,5 | 17966,5
NP 2987 ‘ : -B521,5 8939 _ 132745 |17906,5
NsAl | 34115 | | ss21,5 ' 8820 . , 113304,5 |17946,5
NSA2 2966 , . | 5506,5 8956 133345 | 179265
NSAM1 | 2889 . 46965 | - 66645 |- 8820 _ 133145 |179165
NsaM2 | 2910 3404,5 | bo665 | 6567 | 88455 | - |11290 |133445 |179165
2966 | BB8LE 8871 113875 : ,
Pacifico-MET | 2980 o bhi4 » 8905 +
SA 2875 i 6612 8879,5
: | 66795 | 8939 L
SA(Ext) 34326 | ] 6597 10048 132745 | 179465
Sp 2945 o 5641,5 8845,5 , 133445 | 179466
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6672

Bandas o '
Mc/s 3 3,5 4,7 5,6 6,6 9 10 11,3 13,3 18
Areas kc/s ‘ ke/s ke/s ke/s ke/s ke/s ke/s ke/s ke/s ke/s
1 2854 o | 3425,5e| 46685« | 5499 « | 6567 o 8837 |10 066 +|11356,6¢ |13314,5 ¢
2896 o | 3453,5e | 46750 | bHbdd | 6634,5e | 8854 o 10084 :
2917 | 34955« 5689 | 66495 | 896156 | -
2938 ‘o 5649 + | 66645«
2952
2069 o
2973 -«
1B 2903 3418,6.¢ ' 5529 6529,5+ | 89615+ |
2973 o | 347454 :
3495,6 ¢ )
| 1C 2973 + | 34185+« 6529,5¢ | 8961,5 «
. - 3495,6 «
1D - 2973 o | 34185+ | 4682,56'¢ | 5619 65629,6¢ | 89615
3016 o | 34955« ‘ 6544,5
1E 2861 34185+ 5484 « | 66045 | 89615+
2973 o | 349556 5656,5 «
3015 « ‘ . . .
2 2882 3439,6 4661,5 ¢ | 5536,6 6580,5¢ | 8922 o |10012 & |11290 o |13 3446 |17956,6 ¢
2924 34606 « | 4696,6 5596,56« | 6619,5 8961,5 | 10030 < [ 11309
2973 o | 34885+« 5664 o | 6642 10039 & [11347
2994 o | 34955+« 6657 o 10067 {11366 -«
~3008 ) 6672 o 10076 « |11875,5
- 10003  |11394,5 ¢
2A 2973 o | 34045 5b14 < | 6b59,b 8961,5 «
34955 « 6674,5
. 6612 o
2B 2854 | 34955+ | 46545 | 5484 6597 8961,5 «
2868 .
2038 <
2973 «
2980 « v
20 2945 | 34955+ 54916 | 6612 | B8961,5¢
2973 o 5514 «
2987 » 5634 . _
3 2875 34326+ | 4661,6¢ | 5566, 6552 8922 < 10012 < (11328 13264,6 |17956,6 «
2973 o | 34466« | 46826 5581, 6689,5¢ | 8961,5¢ {10030 & |11347 « .
2994 o+ | 3460,6 ¢ 5696,6 ¢ | 6642 & | - 10039 « (11366 <
3008 o | 34886« 5649 6667 o 10076 <
30156 | 34955« 5664 « | 6672 o
“3A 2861 34815 | 46756« 6544,5 8961,5¢ | 10057 11290 117916,5¢ |
2973 ¢ | 34955 | - 6567 10093 « [11394,6
3B 2854 3404,5 4689,6 ¢ | 5484 6529,5 8845,5
2903 « | 34955+ 5b29 6612 8947,6
2938 5619 6634,5 8961,5 «
2062 < 6649,6
2959 6679,
2973 o .
3C 2896 34266+ | 46680 + 6604,5 8913,6 | 10057 112805 17916,5 «
2903 « | 34B3,5 ¢ ‘ 6627 8947,6+ (10093 «
2017 34956 ¢ 8961,6 +
2952 «
2973
4 2973 + | 34955 6637 | .8896,6 11385« 17936,5 «
8961,6+ |
4A 2973 o+ | 34956 5664 6574,5 8961,5
4B 2924 3495,6 5484 6559,6 8961,6
) 2973 o 5696,6 6689,
6642
66567
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B;I‘:/’:S 3 3,5 a7 5,6 6,6 9 10 11,3 133 18
Areqs ke/s ke/s ke/s - Kefs ke/s ke/s ke/s kefs | kefs . ke/s
5 2973 +| 34955+ 6537 +| 88965+ 11385 « 17936,6 ¢
' o 8961,5 ¢
BA 2973 o | 34955+ | 4682,6+) 5529 89615+ |
5B 2003 «| 84955 ¢ 5656,6¢ | 66045 | 89615
2973 o ‘
BC 2903 + | 34955 5656,5 ¢ 8961,5 +
2973 o
5D 2903 «| 34955+ 5536,6 | 8961,5 ¢
2973 o - 5656,5 «
6 2973 | 34115 5491,6 6582 8961,5 ¢ 11337,6
3495, + 5634 : '
6A 2931 +| 34325+ 5514 o | 65295+ | 8888 + 10048 «
: 2045 o | 34745 5566,6¢ | 6544,5 | 8939 :
2959 o | 34955+ B68LH# | 6559,56¢ | 89616+ |
2973 -+ 6667
_ 6634,5
66495
6679,6 ¢
6B 2889 3418,5 5514 | 665956 | 8956
. 2910 | 34676 5544 6574,6 | 89615+
2973 «| 34954 | 6589 6664,5 :
6C 9882 | 84395 | 46685+ | 55366 | 6562 8820 10084 13804,5 ¢
2924 "3495,5 + 5656,6 | 6604,6 | 89615+
2973 o : 6619,5 +
6672 o
6D 9973 | 34255 | 4668,5 | 5529 65895 | 8820 « |10048 o
34536 | 46896 | 5596,6 | 66195 | 8961,5e |
3481,6 | 5619 6642
3495,5 « 6657
0672 o
6E 2861 34325« 5514 o | 65295 89615¢ 10048 «
2931 o | 349554 |. 5666,6 ¢ | 6559,5¢
2945 55815+ | 6612
2973 ‘ 5649 6679,5 ¢ ‘
6F 2045 o | 84955+ 6537 +| 8837 |10048 « 13294,6
2973 o 6597 8854 10066
8888 & . .
_ ) 8961,6
7 -2868 3495,5 + 5499 o | 6552 8862,6 111818,56°¢ 17936,6 +
' 2973 5544 66495+ | 89475+ -'
3008 5574 89616+ |
: 5589 -
A 2973 o | 34955« 8961,0 «
7B 2973 o | 3474,6 | 5634 65296 | 89136
2087 | 34956+ 6597 o | 89615+
6627
6664,5
6679,6 +
7c 2973 o | 34955+ | 6697 + | 89615«
() 2854 34396 | 4696,6 | 5484 6567 | 8871
2938 34605 | : 5649 6597 «| 8922
2073 + | 34955+ 5664 . ‘8961,5 ¢
2994 .
E 2882 342556 | 46826 | 54915 6567 .+ | 8879,6 |10039 11328
N 2896 3432,6 6582 8930,6 |1007 .
2917- . | 8453,6 6697 o | 896156 | -
2952 3496,6 ¢ 6679, ¢
2973
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Bandas

b484

Mc/s 3- 35 47 5,6 <§,§ 9. 10 11,3 13,3 18"
Areas kels ‘ ke/fs -kefs ke/s kefs ke/s . ke/s ke/s ke/s l::c/s
8A: 2973 34955 + 5499 + | 664954 | 89475« 118185 +
: , 89615 + '
9 2854 3404,5 | p4s4 6669,5 8896,5 11356,5
2973 3495,5 ¢ 5514 6574,6 | 8922 11875,5
5664 6627 8947,5 «
6679,5- | 89615+
9A 2959 3488,5 4654,5+ | 5589 6612 | 8939 .
2973 3495,5 + 6649,5¢ | 89615+
3008 : 6664,5+ | .
9B 2861 34605 46645+ | 5499 o | 65295 8913,5 |10093 11309
2973 3495,5 ¢ 5544 “6612- o | 89615+ © 113945
3015 : 5626.5 6634,5 :
6664,5 +
9C 2973 o | 34955+ 8961,5 o _
9D 2875 34185 " | 46545 | 5499 e | 6537 8888 10021 11280,5
2903 34325 | 46615 | 5529 6567 8961,5« | 10057 [ 11290
2910 3446,5 46755 | 5596,5 6589,5 10093 11328
2917 34745 46825 | 5619 6612 o
2931 3481,5+ | 46965 | 5656,5 6642
2938 34955 + ' 6657
2973 6664,5 +
2994 6672
3008 :
9E 2889 34675 | 4654,5¢ | 55515 6544,5 8961,5 « | 10057
2896 34955 « 4 E 6612 o 10093
2952 6649,5 «
2966 6664,5 «
2973 : _
10A 2931 3411,5 46685 | 5544 6567 "8961,5 + 11828 o 132945 | 179365 ¢
, - : 117956,5 +
10B 2917 5461,5+ | 6597 8896,5 11328 o [13294,5¢ [17936,5 ¢
: 2973 I ‘ 8961,5 1131B5 | - 17956,5 ¢
10C 2861 34745 | 46895 | 5499 | 6582 89615+ |10057  |11328 « |13294,5¢ |17936,5 ¢
2052 o | . 5b14 6627 A 11356,5 - 117956,5 «
10D 3008 | 34395 | 46615 | 5536,5 6552 8961,5+ | 10039 11309 13294,5« [ 17936,5 «
34885 _ 5649 6664,5 11328 « 179565 +
5664 : ' .
10E - 9882 . | 34605+ | 46825 | 5464 « | 6612 8879,5 11398 o |13294,5+ | 179365+
‘ ‘ 6679,5 | 89615 ¢ - - 17956, «
11B 2903 46825 | 5634 6537 8956 11280,6 |13294,5. |17936,5-+
‘ 2938 6619,5 | 89615 ¢ 11328 « 17956,5 ¢
. 6634,5 o .
116 2994 4654,5 | 5589 - | 6529,5 8961,56 « | 10012 11328 « |13294,6.¢ |17936,5 ¢
11347 117956,6 ¢
11D . 3015 46685 | 5506,5 6559,5 8854 11328 o+ |13294,5+ {17936,5 ¢
: : 5529 6574,5 8961,5 ¢ ' 17956,5 ¢
5544 :
11E 3418,5 ' 6589,5 8961,5 + | 10066 11328 -« [13294,5 | 17936,5 ¢
[ , 6672 _ S 1113945 179565 +
11F 2854 3453,5 5476,5+ | 6544,5 | 8961,5+ | 10093 11828 o | 132945+ |17936,5+
5491,6 | 6604,5 + 17956,5 «
6642 . . :
11G ' 2896 5596,5 6627 8961,5 + | 10075 11328 o 132045 [17936,5+ |-
' 2924 5656,6 | 6649, _ 17956,6 ¢
1" - 9959 34955 5469 o | 6657 8961,6 ¢ [ 10030 11828 -+ (132945« | 179365 «

17956,5 ¢
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89615+

?1‘;‘4‘;‘;:5 3 35 47 5,6 6,6 9 10. 11,3 13,3 18
] Areas Ke/s ke/s kc/rs; kp/é ke/s B kc/s. . ‘ke/s’ : kc/si ° .kc/s kefs
124 3453, 66495 | 896154 | 11328
12C 2875 34116 | 46615 |- 5454 o | G445 | 8922 11328 132945« [17936,5 «
- 34605+ | 46755 | 55365 | 6552 8961,5 + 11385 17956,5 +
: 5649 6582 '
5664 6604,5
12D 2861 + 46895 | b4615e | 6537 8837 11328 o (1329456 179365
2903 5499 - 6597 8961,5 + 111366 - |17956,5 «
2938 5514 | 66196 |
2973 » © | 66345
12E 2882 55216 | 6612 8961,5 + 11328 + 132945+ |17936,5 +
1B 3001 R _ _ v 1179565 ¢
19F 3446,5 54765 | 65295 | 8939 11328 + (1329454 |17936,5 ¢
3467.5 5589 6589,6 | 89615 . 179565« |
S 5634 6627 . |- : .
6672 _
12G - 2980 46825 | 54915 | 6642 89615+ | 10057  |11328 « |13294,54 179365+ |
. ' . 5544 | 6667 . 17956,5 +
12H 3481,5 5529 - 6574,5 | 89305 11328 « [1329454 |17936,5 «
R -1 89615 (179565«
12J T 2952 o | 342554 | 5619 8961,6 ¢ | 10021 11398 o |132945¢ | 179365«
: o ‘ ' : _ - . . 179565 +
113¢ 9917 34535 5596,5 6604,5 | 8896,5 11328 « 132945+ | 17.936,5 +
o 5656,5 o 89615 | ‘ 17956,5 ¢
13D 2994 | 34955 5469 « | 661956 | 89615+ |10066  |11328 « 132945 (179365
o » ) o . 17956,5 ¢
13E - 29924 34395 | 46545 | H454 « | 6627 | 89135 |10039 (11328 + 132945+ (179365«
: 3015 - 5664 _ 89615 | - 11356,5 179565 ¢
13F 9861 | 34465 | 46755 65595 | 8837 11828+ 132945 | 179365«
' 2938 ¢ | | 4689,5 896154 | 179565 +
13G 2868 34255+ | 46685 | 54915 | 6552 8862,6 | 11309  |132945 |17936,6«
2952 5544 6642 8961,5 + 11328 , 17956, ¢
3008 - + v : ) o
18H 2938 «| 34815 | 46825 .| 5BB615 89475 110075 11328 +|132945¢ |17936,5«
- 2980 A 5604 8961,5 + 118945 | . |17956,5¢
_ 3008 5619 K ‘ .
131 2987 3411,6 5649 6582 89615+ (10030 |11328. « [13294,5 | 17936, +
‘ 34745 . A 17956,5 «
13J 2854 34885 5484 6544,5. | 8956 ¢ 10084 - [11299,5 132945+ 179365«
L 2959 5536,5 | 6627 8961,5 ¢ 113185+ . 179565 ¢
: 6649,5 11328
13K 2896 34606 | 4661,6 | 5506,5 | 6589,5-| 8854 [10093  |11318,5+-(13294,5+ |17936,5 ¢
: 2945 . 5596,5 .| 660456 | 8956 -+ 11328 '« 17956,5 ¢ |
‘ . ' 6634,6 | 89615+ 1137.,5 o
13L 2882 3418,5 - 54615+ | 65295 | 8888 10012 11280,6 [132945¢ |17936,5 ¢
2931 5656,6 + . 8922 ' 115828 o 17956,5 +
2973 L L



Notas generales :

2)

3)
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ArticurLo 2

PLAN DE DISTRIBUCION DE FRECUENCIAS .
(por orden _numérico de frecuencias)

1) Clase de las estaciones : FA

Clases de emision : Al, A2, A3, A4y F1 :
4 kW (Pico) para las estaciones aeronauticas a menos que se indique

Potencia :
: lo contrario.
200 W (Pico) para las estaciones de aeronave a menos que se mdlque
. lo contrario.
‘Horario : H24 a menos que se mdlque lo contrario.
Una frecuencia distribuida sobre base diurna puede ser usada sobre base.secun-

daria durante el periodo comprendido entre una hora después de la salida del.
sol hasta una hora antes de la puesta cuando el mismo canal es distribuido

sobre base primaria a las Areas de las Rutas Aéreas Mundiales Principales,

Areas de las Rutas Aéreas Nacionales y Regionales, o. Sub-areas de las Rutas

Aéreas Nacionales y Regionales que reciben completa proteccién durante las

24 horas. El uso de las frecuencias sobre base secundaria esta sujeto a que no

existan interferencias con la distribucién primaria. .

Un «canal compartido» es un canal distribuido para uso comtin a areas
adyacentes dentro del alcance de interferencia de cada una y su uso esta sujeto
a acuerdo entre las Administraciones concernientes.

PLAN DE FRECUENCIAS «R»

Frecuencia Area de uso autorizado Observaciones
ke/s . -
1 2 3
2864 RDARA: 1,2B, 3B, 7D, 9, 11F, | 1 para ser usada al Este de 11° Oeste.:
13J. - | 2B sobre base diurna. .
2861 RDARA: 1E, 3A, 6E, 9B, 10C, | 10C y 12D proteccién nocturna de 12 db.
7 . 12D, 13F. '
2868 MWARA FE2, NA. 2B sobre base diurna. -
- RDARA: 2B, 7, 13G.
2876 MWARA : SA.
RDARA: 3,9D, 12C. >
2882 RDARA: 2, 6C, 7E, 10E, 12E,
: - 13L.
2889 MWARA : EU, NSAML. -
RDARA: 6B, 9E. :
2896 RDARA: 1, 3C, 7E, 9E, 11G, | 1 para ser usada al Este de 11° Qeste.
: - 13K,
2903 RDARA: 1B, 3B, 3C, 6B, 5C, Compa.rtlda. entre 3B y 3C.
6D, 9D, 11B, 12D. Compartida entre 5B, 5C y 5D.
) ' 12D para ser usada al Este de 70° Oeste.
2910 | MWARA : EU, NSAM2. '
- RDARA: 6B, 9D. " )
2917 RDARA: 1,030, 7E, 9D, 10B,| 1 para ser usada al Este de 11° Oeste.
13C. .
20924 | RDARA: 2, 4B, 6C, 116G, 13E. |
2931 MWARA : NA(Ext). Compartida entre 6A y 6.
RDARA : 6A, 6E, 9D, 10A, 13L. . ‘
2938 RDARA : 1,2B,3B, 7D, 9D, 1lB, 1 para ser usada al Este de 11° Oeste.
- 12D, 13F, 13H. 2B sobre base diurna: -
11B y 12D proteccién nocturna de 12 db.
Compartida entre 13F y 13H.
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PLAN DE FRECUENCIAS «R»

1D, 1E, 38, 9B, 11D,
13E.

IFrecuencia Area de uso autorizado Observaciones
ke/s : :
1 2 3
2945 MWARA : NA, SP. 2C sobre base diurna.
RDARA : 2C, 6A, 6E, 6F, 13K. | Compartida entre 64, 6E y 6F.
2952 RDARA: 1,3B,3C, 7E, 9E, 10C, | 1 para ser usada al Este de 11° Oeste.
127, 13G. | Compartida entre 3B y 3C.
10C y 12J proteccion nocturna de 12 db.
2959 RDARA: 1, 3B, 64, 9A, 11H, |1 para ser usada al Este de 11° Qeste.
13J. 6A para ser usada al Este de 80° Este.
2966 MWARA : CWP, NSA2, NSAM2.
RDARA: 9E.
2973 RDARA: 1,2,3,4,5,6,7,8,9, | 1 para ser usada al Este de 11° Oeste.
10B, 12D, 13L. 10B y 12D proteccién nocturna de 12 db.

Autorizada para usarse en las dreas de las Rutas Aéreas Nacionales y Regio-
nales:1,2,3, 4,5, 6, 7, 8, 9 y las sub-dreas de las Rutas Aéreas Nacionales
oy Reglonales como sigue :

1) a bordo de las aeronaves para comunaciones para control de aerédromo

y aproximacion ; ,

2) en las estaciones aeronduticas para control de aproximagién y aer()dromo :

bajo las signientes condiciones :

a) para control de aproximacién con poder limitado a un valor que pro-
duzca una intensidad de campo de 20 uv/m a 100 km, y en cualquier
caso no mis de 20 W en el circuito de antena,.

b) para control de aerédromo con potencia limitada que produzca un
valor de 20 pv/m a 40 kms. y en cualquier caso no mé,s de 20 W en
el circuito de antena,

¢) la potencia de las estaciones aeronduticas que utilicen esta frecuencm
en las condiciones prescritas anteriormente puede aumentarse en acuer-
dos regionales de Ja UIT y/u OACI en lo que sea necesario para resolver
dificultades operacionales especiales tales como las produc1das por
un nivel de ruido atmosférico alto ;

3) para cualquier otro requerimiento de comunicaciones méviles aeronau-
ticas con la condicién de no causar interferencia perjudicial a las estaciones
que la emplean para control de aproximacién y aerédromo ;

4) la aplicacién especifica de esta frecuencia para los fines arriba mencio-

nados puede ser decidida en conferencias aeronduticas regionales de la

UIT y/u OACI _ .

2980 Radiodifusiones Meteorolégicas | Autorizada para radiodifusiones meteorol(’)gicasi tierra/aire destinadas a
para el Pacffico y EU. las Rutas Aéreas Mundiales Principales que atraviesan las dreas del Oceano
RDARA : 2B, 12G, 13H. Pacifico y para radiodifusiones meteoroldgicas tierra/aire en la Ruta Aerea
. Mundial Principal Europea.
2B sobre base diurna.
2987 MWARA : FE1, NA, NP. 2C sobre base diurna.
RDARA: 2C, 7B, 131
| 2994 RDARA : 2,3,7D, 9D, 11C, 18D, | Compartida entre 2 y. 3.
3001 Radiodifusiones meteorolégicas | Autorizada para radiodifusiones meteorolégicas tierra/aire destinadas
del Atlantico y ME. a las Rutas Aéreas Mundiales Principales que atraviesan las dreas del
RDARA : 12E. Oceano Atlintico.

Autorizada para Radiodifusiones meteoroldgicas tierrafaire en aquella
parte del area de la Ruta Aérea Mundial Principal del Medio Oriente
al Este de 25° Iste sujeto a.la condicién de que su uso nocturno sea
restringido a aquella parte de la Ruta Aérea Mundial Principal del
Medio Oriente al Este de la longitud 40° Este.

3008 RDARA: 2, 3, 7, 9A, 9D 10D, | Compartida entre 2 y 3.
: 13G, 1 Compartida entre 9A y 9D.

Compartida entre 13G y 13H.

3015 RDARA: 1E paia ser usada al Este de 11° Oeste.

Compartida entre 1D y 1E.
3 para ser usada al Este de 80° Este.
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PLAN DE FRECUENCIAS «R»

Frecuencia Area de uso autorizado Observaciones
kels '
1 2 3
3023,6 | Mundijal Autorizada_para uso mundial para las cmtegonas “R” y,,0R” en la
forma siguiente : .
1) a bordo de las aeronaves para:

a) comunicaciones de control y aproximacién,

b) comunicaciones con una estacion -aerondutica. cuando Ias otras fre-
cuencias de la estacién sean desconocidas o no estén disponibles ;

2) en las estaciones aeronsuticas para control de aerédromo y aproximacion
bajo las condiciones siguientes :

a) para control de aproximacién con potencia limitada a un valor que
produzea 20 pv/m a 100 kms. y en cualquier caso no més de 20 W
en el circuito de antena, ]

b) para control de aerédromo con potencia limitada a un valor que pro-
duzea 20 zv/m a 40 kms y en cualquier caso no méis de 20 W en
el circuito de antena,

¢) en cada caso se deberd prestar especial atencion al tipo de antena
que se use a fin de evitar interferencias perjudiciales,

d) la potencia de las estaciones aeronduticas que usen esta frecuencia
y que-operan en las condiciones arriba mencionadas puede aumen-
tarse en acuerdos regionales de la UIT y/o de la OACI en lo que sea
‘necesario para resolver ciertos requisitos operacionales ;

8) para la intercomunicacién entre estaciones méviles' ocupadas en opera-
ciones coordinadas de bisqueda y salvamento en el lugar de un desastre ;
4) la aplicacién especifica de esta frecuencia para los propésitos arriba
mencionados puede ser decidida en conferencias aeronduticas regionales ;
5) Este canal puede ser usado para emisiones de la clase Al o A3 de
acuerdo con arreglos especiales. El mismo no serd subdividido.
3404,5 | MWARA : ME, NSAM2. 2A sobre base diurna.
: RDARA: 2A, 3B, 9. :
34116 | MWARA : NSA1.
| RDARA: 6,104, 120, 131.
3418,6 | RDARA: 1B,1C, 1D 1E, GB 9D, | Compartida entre 1B, 1C, 1D y 1E.
]1E 1B y 1E para ser usa,da al Este de 11° Oeste.
34255 | RDARA: 1, 3C, 6D, 7E, 12J, | 1 para ser usada al Este de 11° Oeste.
. 13G. - 3C sobre ‘base diurna.
: 12J, 13G proteccién nocturna de 12. db.
3432,6 | MWARA: CEP, SA(Ext). 3 sobre base diurna. )
_ - | RDARA: 3, 64, 6E, 7E, 9D. Compartida entre 6A y 6E
343956 | RDARA: 2, 6C, 7D, 10D, 13E.
34465 | MWARA : CEP, ME(Ext). 3 sobre base diirna.
RDARA : 3, 9D, 12F, 13F. :
345636 | RDARA: 1,'8C, 6D, 7E, 11F, | 1 para ser usada al Este de 11° Oeste.
124, 13C. 3C sobre base diurna. :
3460,5 | RDARA: 2,3, 7D, 9B, 10E, 12C, | Compartida-entre 2 y 3.
' © 13K. 10E, 12C proteccién nocturna de 12 db.
34676 | MWARA : CEP, EU.
RDARA: 6B, 9E, 12F.
34746 | RDARA: 1B, 64, 7B, 9D, 10C, | 1B para ser usada al Este de 11° Oeste.
) 131. ’ .
3481,6 | MWARA: CEP, EU. 3A sobre base duirna.
RDARA: 3A,6D, 9D, 12H, 13H. | 9D para ser usada al Este de 160° Este. .
3488,6 | RDARA:; Compa.rtida entre 2 y 3.

2, 8, 94, 10D, 13J.
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PLAN DE FRECUENCIAS «R»

Frecuencia Area de uso autori‘zado. Observaciones
ke/s V :
1 2 3
3495,5 RDARA: 1,2,38,4,5,6,7, 8,9, | Autorizada para. usarse en las dreas de las Rutas Aéreas Regionales y Nacio-
‘11H, 13D. nales, 1, 2, 3, 4,5, 6,7, 8,9 yen las respectivas sub-dreas de las Rutas
Aéreas Reglonales y Nacwnales en la forma siguiente : »

1) A bordo de las aeronaves para comunicaciones de control de aproxuna- '
cién y aerédromo ; .

2) En las estaciones aeronduticas para control de apromma,clon y aerédromo

en las siguientes condiciones :

@) para control de aproximacién con potencia limitada a un valor que
produzea 20 xv/m a 100 kms y en cualquier caso no mds de 20 W en
el circuito de antena,

b) para control de aerédromo con potencia limitada a un valor que pro-

- duzea 20 xv/m a 40 kms y en cualquier caso no més de 20 W en el
- circuito de antena,

¢). la potencia de las estaciones aeronduticas que usen esta frecuencia
en las condiciones arriba mencionadas puede aumentarse en acuerdos
regionales de la UIT y/o de la OACI en lo quie sea necesario para resolver
dificultades operacionales tales como las producidas por un nivel de

" ruido atmostérico alto ;

8) para cualquier otra necesidad de comunicaciones aeronauticas méviles
con la condicién de que no se cause interferencia perjudicial a las esta-
ciones que la usen para control de aer6dromo y aproximacion ;

4) la aplicacién especifica de esta frecuencia para los fines arriba mencio-
nados puede ser decidida en conferencias aeronduticas regionales de la
UIT y/o de la OACI.

J46‘54,5 MWARA : EU. 2B sobre base diurna.
- | RDARA: 2B, 9A, 9B, 9D, 9E, Compartlda. entre 9A, 9B, 9D y 9E.
- 110 13E. :
46616 | RDARA: 2, 3, 9D, 10D, 12C, Compartida entre 2 y 3.
13K. ]
46685 | RDARA: 1, 3C, 6C, -6D, 10A, | 1 para ser usada al Este de 11° Oeste.
11D, 13G. 3C sobre base diurna.
: Compartida entre 6C y 6D.
46755 | RDARA: 1, 3A, 9D, 12C, 13F. | 1 para ser usada al Este de 11° Oeste.
: 3A sobre base diurna.
- 4682,5 RDARA : 1D, 3, 5A, 7E, 9D, | 1D sobre. base diurna.- ’
10E, 11B,12G, 13H. | 5A para ser usada en Egipto con potencia irradiada sin sobrepasar los 100W.,
46895 | MWARA: EU. 3B sobré base diurna. '
RDARA: 3B, 6D, 10C, 12D, 13F.
46965 | MWARA : NSAML.
RDARA: 2, 7D, 9D.
5454 RDARA : 10E, 12C, 13E. Canal «R» exclusivo para-la Region 2 de la UIT.
54615 | RDARA: 10B‘, 12D, 13L. Canal «R» exclusivo para la Regién 2 de la UIT.
5469 RDARA » 11H, 13D. Canal «R» exclusivo para la Region 2 de la UIT.
5476,6 | RDARA: 11F, 12F. Canal «R» exclusivo para la Regién 2 de la UIT.
5484 RDARA : 1E, 2B, 3B, 4B, 7D, 9, | 1E para usarse al Este de 11° Oeste.
' 11H 13J. ’ i
54916 | RDARA: 2C, 6, TE, 11F, 12G,
’ 113G
RDARA: 1, 7, 84, 9B, 9D, IOC 1 para usarse al Este de 11° Oeste.

5499

12D

Compartldas entre 7, 8A, 9B. y 9D.
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PLAN DE FRECUENCIAS «R»

Frecuencia Area de uso autorizado Observaciones
ke/s )
1 2 3
55065 | MWARA : CWP, NSA?. )
RDARA: 11D, 13K. _
5514 RDARA : 2A, 2C, 6A, 6B, 6E, 9 Compartida entre 2A y 2C.
- 10C, 12D. - Compartida entre 6A, 6B y 6E.
6521,5 . | MWARA : NP, NSAL.
- RDARA: 12E.
5629 | RDARA: 1B, 3B, 5A, 6D, 9D,
11D, 12H.
5b36,5 | RDARA : 2, 5D, 6C, 10D, 12C,
13J.
5H44 RDARA: 1,6B,7,9B,10A,11D, | 1 para ser usada al Este de 11° Oeste. .
: 12G, 13G. . . . )
| 5651,5 | MWARA: CEP, EU.
RDARA: 9E, 13H.
5559 - Radiodifusiones meteorolégicas Autorizada para radiodifusiones meteoroioglcas tierra/aire destmadas a las
del Atldntico y ME. Rutas Aéreas Mundla,les Principales que. atraviesan las dreas del Oceano
: Atlantico.
Autorizada slo sobre base diurna para radiodifusiones meteorologicas tierra/
aire en aquella parte de la Ruta Aérea Mundlal Principal del Medio
Oriente al Este de 25° Este.
5566,6 | MWARA : NSAM2. Compartida entre 6A y 6E.
RDARA : 3, 6A, 6E. _
5574 - Radiodifusiones meteorolégicas | Autorizada para radiodifusiones meteorologicas- tierra/aire destinadas a las
del Pa.ciﬁco y EU Rutas Aéreas Mundiales Principales que atraviesan las &reas del Oceano
RDARA: 7 Pacifico y para radiodifusiones meteorolégicas tierra/aire.en el drea de
la Ruta Aérea Mundial Principal Europea. ‘
5681,6 | MWARA : NSAM2. Compartida entre 6A y 6E.
RDARA: 3, 6A, 6E. -
5580 | RDARA: 1,6B, 7, 94, 11C, 12F.
5596, RDARA: 2, 3, 4B, 6D, 9D, 11G, | Compartida entre 2 y 3.
: 13C, 13K
5604 MWARA : CEP, ME.
: RDARA : 13H.
5611,56 | MWARA : FE2, NA(Ext).
5619 RDARA: 1D, 3B, 6D, 9D, 12,
B 13H.
5626,6 | MWARA : NA.
RDARA: 9B.
5634 RDARA: 2C, 6, 7B, 11B, 12F.
56415 | MWARA: NA,SP. )
5649 RDA'RA: 1,3, 6E, 7D, 10D, 12C, "1 para ser usada al Este de 11° Oeste.
13I. '
5656,5 RDARA: 1E,5B,5C, 5D, 6C,9D, | 1E para ser usada al Este de 11° Qeste.
11G, 13C, 13L. Compartida entre 5B, 5C y 5D.
13L con poder reducido cerca del limite con 13C.
5664 RDARA: 2, 8, 4A, 7D, 9, 10D, | Compartida entre 2 y 3.
12C,13E. - ’
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PLAN DE FRECUENCIAS «R»

120, 130, 13K,

Frecuencia | Area de uso autorizado Observaciones
ke/s
1 2 3
5671,56 | MWARA: FE1, NA.
5680 Mundial Autorizada para uso mundial para las categorfas « R» y «OR» en la forma
siguiente : .
1) a bordo de las aeronaves para:
- @) comunicaciones de control de aerédromo ¥ aproximacién,

b) comunicacién con una estacién aerondutica cpando las otras frecuen-
cias de la estacién son desconocidas o no estdn disponibles ;

2) en las estaciones aeronduticas para control de aproximacion y aer(’)dxomo
en las siguientes condiciones:

a) para control de aproximacién con potencia limitada a un va,lox que
produzea 20 xv/m a 100 kms y en cualqmer caso no mas de 20 W en
el circuito de antena,

b) para control de aerédromo con potencia limitada a un valor que pro-
duzca 20 uv/m a 40 kms y en cualquier caso no mas de 20 W en el
circuito de antena,

¢) en cada caso debe tenerse especial atencién al tlpo de antena que
se use a fin de evitar interferencias per]udlcla.les,

d) la potencia de las estaciones aeronduticas que usen esta frecuencia
y que operan en las condiciones arriba mencionadas puede aumen-
tarse en acuerdos regionales de la UIT y/o de la OACI en lo que sea
necesario para resolver ciertos requisitos operacionales ;

3) para la intercomunicacién entre estaciones méviles ocupadas en opera-
ciones coordinadas de busqueda y de salvamento en el lugar de un desastre ;
4) la aplicacitn especifica de esta frecuencia para los propésitos arriba men-
cionados puede ser decidida en conferencias aeronduticas regionales;
5) ‘este canal puede ser usado para emisiones de la clase Al o A3 de
acuerdo con arreglos. especiales. Los mismos no serdn subdivididos.
" 6529,5 RDARA : 1B,1C,1D, 3B, 6A, 6E, | 1B para ser usada al Esfe de 11° Oeste.
7B, 9B, 11C, 12F, 13L. | Compartida entre 1B, 1C y 1D
) Compartida entre 6A y 6L.
6537 RDARA : 4, 5,6F, 9D, 11B, 12D. | Compartida entre 4 y 5.
: 6F para ser usada al Este de 95° Este.
6544,5 RDARA : 1D, 3A, 6A, 9E, 11F, | 12C para ser usada al Sur de 20° Norte.
12C, 13J. " '
6552 | MWARA : EU. -
'RDARA: 3,6C,7,10D, 12C, 13G.
'6559,5 RDARA : 24, 4B, 6A, 6B, 6E, 9, | Compartida entre 6A, 6B y 6E.
' 11D, 13F. '
6567 MWARA : NSAM2. 1 para ser usada al Este' de 11° Oeste.
: RDARA : 1, 3A, 6A, D, 7E, 9D, | Compartida entre 7D y 7E. :
10A.
6574,6 | RDARA: 2A, 44, 6B, 9, 11D,
12H.
6582 MWARA : EU.
RDARA : 6, 7E, 10C, 12C, 131.
6589,6 | RDARA: 2, 3, 4B, 6D, 9D, 11E, | Compartida entre 2 y 3.
: 12F, 13K. .
6597 MWARA : SA (Bxt). - Compartida entre 7B, 7C, 7Dy 7E:
RDARA: 2B, 6F, 7B, 7C, 7D, : -
7E, 10B,12D.
.66_04,5 ‘| RDARA: 1E, 3C, 5B, 6C, 11F, | 1E para ser usada al Este de 11° Qeste.

11F para ser usada al Norte de 40° Norte,
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PLAN DE FRECUENCIAS «R»

Frecuencia Area de uso autorizado Observaciones
" ke/s ’ )
1 2 3
6612 - | MWARA : CEP, SA. - Compartida eﬁtre 2A y 2C.
RDARA: 2A, 2C, 3B, 6E, 94, | Compartida entre 9A, 9B, 9D y 9E.
9B, 9D, 9L, 10E, 12E.| .
6619,5 RDARA: 2, 6C, 6D, 11B, 12D, | Compartida entre 6C y 6D.
: 13D. - , '
6627 | MWARA": ME (Ext).
RDARA: 3C, 7B, 9, 10C, 11G,
. 12F, 13E, 13J. }
A 6634,6 - | RDARA: 1, 3B, 6A, 9B, 11B, | 1 para ser uéada. al Este de 11° Oeste.
. 12D, 13K, . - .
6642 RDARA: 2, 8, 4B, 6D, 9D, 11F, | Compartida entre 2 y 3.
. 12G,13G. =
6649,5 RDARA: 1, 3B, 6A, 7, 8A, ’9A,b 1 para ser usada al Este de 11° Oeste. -
9E, 11G, 124, 13J. Compartida entre 7,-8A, 9A y 9E.
6657 RDARA: 2, 8,4B, 6D, 9D, 11H, | Compartida entre 2 y 3.
_ 12G. -
6664,5; MWARA : NSAML 1 para ser usada al Este ‘de 11° Oeste.
RDARA: 1, 6B, B, 9A, 9B, 9D, | Compartida entre 9A, 9B, 9D y 9E.
© . 9E, 10D.. . : .
6672 RDARA: 2, 3, 4B, 6C, 6D, ;‘)D, Compartida entre 2 y 8.
11E, 12F. Compartida entre 6C y 6D.
66795 | MWARA: SA, CEP. . Compartida entre 6A y 6E.
RDARA : 3B, 6A, 6E, 7B, 7E, 9, | Compartida entre 7B y TE.
: 10E. - ’
8820 MWARA: NSA1, NSAM1. Compartida entre 6C y 6D.
" | RDARA : 6C, 6D. v N
88285 | Radiodifusiones Meteorolégicas | Autorizada para radiodifusiones meteorolégicas tierra/aire destinadas a las
del Atlantico y ME Rutas Aéreas Mundiales Principales que atraviesan las dreas del Oceano
: Atlantico,
Autorizadas sobre base diwrna para radiodifusiones meteorolégicas tierra/
aire én aquella parte del drea de la Ruta Aérea Mundial Principal del
Medio Oriente al Este de la longitud 25° Este. El uso de esta frecuencia
en esta drea al Este de 65° Este es sobre base primaria y al Oeste de
65° Oeste sobre base secundaria.
8837 "RDARA: 1, 6F, 12D, 13F. 1 para ser usada al Este de 11° Oeste.
88455 | MWARA : ME, NSAM2, SP. ‘
: RDARA: 3B. A
8854 - RﬁARA: 1, 6F, 11D, 13K. 1 para ser usada al Este dev 11° Oeste.
8862,6 | MWARA: CWP, NA.
RDARA: 7, 13G.
8871 MWARA : EU, FE2, NSAM2.
. | RDARA: 7D. :
8879,6 | MWARA : CEP, FE1, SA.
: RDARA: 7E, 10E. _ .
8888 MWARA : NA. : Compartida entre 6A y 6F. .
RDARA : 64, 6F, 9D, 13L. ‘ :
8896,6 .| RDARA: 4,5,9,10B,13C. Compartida entre 4 y 5.
- 8905 | Radiodifusiones Meteorologicas | Autorizada para radiodifusiones meteorolégicas tierra/aire destinadas a las

del Pacffico y EU

Rutas Aéreas Mundiales Principales que atraviesan las 4reas del Ocearo
Pacifico y para radiodifusiones meteorolégicas -tierra/aire del drea de la
Ruta Aérea Mundial Principal Europea.




71

PLAN DE FRECUENCIAS «R»

T

Observaciones

RDARA : 6.

"[Frecuencia Area de uso autorizado
ke/s . .
1 2 '3

80135 | MWARA: NA.

* | RDARA : 3C, 7B, 9B, 13E.
8922 | RDARA: 2, 3, 7D, 9, 12C, 13L. | Compartida entre 2 y 3.
8930,5 | MWARA : CEP, EU, FEL. '
RDARA : 7TE, 12H.
8939 MWARA : NP, SA.
RDARA: 64, 9A, 12F.
80475 | MWARA : NA (Ext). Compartida entre 3B y 3C.
RDARA: 3B, 3C, 7, 84,9, 13H Compartida entre 7, 8A y 9.
8956 MWARA : NSA2. 6B para ser usada al Este de 90° Este.
RDARA : 6B, 11B, 13J, 13K. Compartida entre 13J y 13K.
. c : 13K para ser usada sobre base de no interferencia.
8961,5 ‘| Uso Mundial para las RDARA | Emision de Ia clase Al de gran estabilidad solamente.
. y Sub-RDARA excepto 12B, .
12I 13A, 13B y 13M
10012 | RIFARA: 2, 3, 110; 13L. Compartida entre 2 y 3.
10021 | MWARA : ME(Ext). Co
RDARA: 9D, 12J.
10030 | RDARA: 2, 3, 11H, 131, | Compartida entre 2 y 3.
- 10039 RDARA: 2, 3, 7E, 10D, 13E. Compartida entre 2 y 3
10048 MWARA: CEP, SA(Ext). Compartida entre 6A, 6D, 6E y 6F..
: RDARA: 64, 6D, 6E, 6F. ) C
- 10057- | RDARA : 2,3A,3C, 9D, 9E, 10C, Compaftida entre 2, 3A y 3C.
: ‘ 12G Compartida entre 9D y 9E. ~
-1 lQ 066 RDARA: 1, 6F, 11E, 13D. 1 para ser usada al Este de 11° Oeste.
1007 RDARA: 2,3, 7R, 11G, 13H. Compartida entre 2 y 3.
10084 | MWARA : CEP. ] ' 1 para.ser usada al Este de 11° Oeste.
RDARA: 1, 6C, 13J. 6C para ser usada al Oeste de 140° Este.
10093 RDARA : 2, 34, 3C, 9B, 9D, 9E, | Compartida entre 2, 3A y 5C.
11F, 13K. - Compartida entre 9B, 9D y 9E.
11280,5 | RDARA.: 3C, 9D, 11B; 13L.
11290 | MWARA : NSAM2. Compartida entre 2 y 3.A
. RDARA: 2,3A,9D.
11299,5 1 MWARA : CEP, EU. *
RDARA: 13J.
11309 | RDARA: 2, 9B, 10D, 13G.
118185 | MWARA : CEP. Compartida, entre 7 y 8A.
- | RDARA : 7, 8A,13J, 13K. 7 para ser usada al Este de 20° FEste.
: S Compartida entre 13J y 13K.

11328 | RDARA: 38, 7E, 9D, 10,.11, 12, | Compartida entre 10, 11, 12 y 13.
(Excepto 12B y 12I) 13 (Ex- | Para ser usada. en 10A 1OB 1OCy10D sobre base de no interferencia en el
cepto 13A, 13B, y 13M). © | érea3.

1133756 | MWARA : NSAM?2.
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PLAN DE FRECUENCIAS «R»

Frecuencia
ke/s
1

Area de uso autorizado.’

2

Observaciones

3

11347

RDARA: 2,3, 11C..

Compartida entre 2 y 3.

- 11356,5

RDARA: 1,9, 10C, 13E.

1 ‘pa,ra. ser usada al Este.de 11° Oeste.

11 366

RDARA: 2,3, 12D.

| Compartida entre 2 y 3.

11 375,56

RDARA: 2, 9, 10B, 13K.

11 385

RDARA : 4, 5, 12C.

Compartida entre 4 y 5.

11394,5

RDARA: 2, 3A, 9B, 11E, 13H.

Compartida entre 2 y 3A.

13 264,

MWARA : NA.
RDARA: 8.

13274,5

MWARA : NP,-SA(Ext).

13284,5

MWARA : FE2, NA.

13294,5

RDARA: 6F, 10, 11, 12C, 12D,
12E, 12F, 12G, 12H,
12J, 13 (Excepto 13A,
13B y 13M).

Compartida entre 10, 11, 12C, 12D, 12E, 12F, 12G, 12H, 12J y 13.

13 304,5

MWARA : CEP, NSAL.
RDARA: 6C.

6C para ser usada al Qeste de 140° Este.

13314,5

MWARA : NSAML.
RDARA : 1.

1 para.ser usada al Este de 11° Oeste.

13324)5

MWARA : FE1, NA.

13 334,56

MWARA : CEP, NSA2, ME(Ext).

133445

MWARA : NSAM2, SP.
RDARA: 2.

133545

MWARA : CWP, NA(Ext)..

17906,5

MWARA :.CWP, EU, NP.

179165

MWARA : NSAM1, NSAM2.
RDARA.: 3A, 3C.

Compartida entre 3A y 30. v

17926,5

MWARA : CEP, ME(Ext), NSA2.

17 936,5

RDARA: 4, 5, 7, 10, 11, 12C,
12D, 12E, 12F, 12G,
12H, 12J, 13-(Excepto
134, 13B y 13M.)

Compartida entre 4, b y
Compa,rtlda entre 1() 11 120 12D, 12E 12F, 12G, 19H 12J y 13.

17946,5

MWARA : NSA1, SA(Ext), SP.

17956,

RDARA: 2,3, 10,11, 12C, 12D,

12E, 19F, 12G, 12H,
12J, 13 (Excepto 13A,
13B y 18M).

Compartlda entre 2 y 3.
Compartida entre 10 11, 12C, 12D, 12E, 12F, 12G 12H, 12J y 13.

17 966,6

MWARA : FE1, FE2, NA(Ext).




PARTE III

PLAN DE DISTRIBUCION

DE FRECUENCIAS PARA EL SERVICIO MOVIL AERONAUTICO «OR»

“Seccion I

DETERMINACION .DE LAS NECESIDADES

1. Recopilhciim de las solicitudes.

A fin de obtener los informes necesarios para estudiar, las necesidades de frecuencias -

~ en las bandas del servicio movil aeronautico OR, se tomaron las siguientes medidas :

a) Se reunieron todos los formularios «2» referentes al servicio moévil aeronutico
(tanto los presentados en Atlantic City, como los recibidos ‘posteriormente por
la Junta Provisional de Frecuencias (J.P.F.) antes del 10 de abril de 1948, asi
como los llegados hasta el 15 de mayo, fecha de apertura de la Conferencia).

b) La Comision Preparatoria solicité a todos los paises miembros de la U.LT. que,
para el 15 de mayo 1948, presentaran las modificaciones, adiciones y supresiones
que estimasen oportuno introducir en las solicitudes originales para el servicio
movil aeronautico OR y que suministrasen los datos adicionales antes del 30 de
.mayo 1948.

¢) La informacién surmmstrada en cumplimiento de la solicitud que indica b) se
incorporé al material mencionado -en a). :

d) Las solicitudes que conciernen al servicio OR se separaron, en la medida de los
posible, de las concernientes al servicio R. En los casos dudosos, se pidié a los
paises interesados que presentaran informes complementar]os antes del 10 de
junio de 1948.

2. Informacion minima indispensable.

1)

2)

Para determinar las necesidades del servicio. movil aeronautico OR, en los diferentes
paises, se utilizaron como base las solicitudes contenidas en los formularios niim. 2

- 0 en cualquier otra forma que contuvxera esenc1almente la misma informacién que

dichos formularios.

Aunque se estimo que era conveniente dlsponer de toda la informacién requerida
en los formularios 2, se juzgo que era posible efectuar la distribucion de frecuencias
al servicio movil aerondutico OR, aun sin contar con algunos de los detalles
previstos en esos formularios. No obstante, existe un limite bajo el cual no debe
descender la cantidad de informacién requerida, si se han de aplicar los principios
técnicos.
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-3) Por consiguiente, solo se consideraron aquellas solicitudes respecto de las cuales

4)

‘se disponia la informacién minima- siguiente :

-— ubicacién aproximada del transmisor ¥ 2)
— clase de emisién -

— horario- de operacién. (En T.M.G.)

‘— potencia suministrada a la antena (kW.), v
— orden de frecuencias deseado.

Las disposiciones precedentes no sé aplicaron estrictamente cuando la informacién
disponible era suficiente para permitir la elaboracién del plan de distribucién de
frecuencias para el servicio movil aerondutico OR de acuerdo com los principios
técnicos convemdos

Estudio de las solicitudes y procedimiento observado.

1)

‘Las solicitudes presentadas después del 30 de mayo de 1948 no pudieron ser tratadas
en el lapso que disponia la Conferencia. En consecuencia, todos los datos corres-
pondientes, inclusive la fecha en que se recibieron, fueron remitidos a la I.LF.R.B.
para que los examinaran de conformidad con lo estipulado en los parrafos 16 y 17
de la Resolucién de la Conferencia Administrativa Internacional de Radiocommunica-
ciones Atlantic City (1947) relativa a la elaboracién de la nueva Lista Internacional
de Frecuencias, y de acuerdo con las decisiones de esta Conferencia. s

Las sohc1tudes de los paises que fueron presentadas hasta el 30 de mayo mcluswe .
de acuerdo con los parrafos 1 y 2, pero que no contenian la informacién mencionada

- en el parrafo 2 (3), fueron examinadas en un pie de igualdad con las de los paises

3)

A.

que habian proporcionado la informacién completa hasta aquella fecha, a reserva
de que se recibiera antes del 10 de junio de 1948 la informacién complementaria
requerida.

La lista siguiente muestra la forma.en que se atendieron las solicitudes de frecuen01a
de los dlversos paises para el servmlo m0v1l aeroniutico OR.

Miembros de la U.1.T. cuyas solicitudes « OR » han sido estudiadas por la Conferencia :

Albania (Repubhc Popular de) Bulgaria (Republica Popular de)

Arabia Saudita (Reino de) Canada (Comprendidas las estaciones opera-
Argentina (Republica) das por .acuerdo en El Labrador)
Austraha (Federacién) (Comprendido el Terri- Colombia (Republica de)

torio bajo mandato de Nueva Guinea) Colonias Portuguesas (Azores, Angola, Cabo

Bielorrusia (R.S.S.) ; Verde (Islas del), Guinea Portuguesa, Indias
Bolivia - ‘ Portuguesas, Macao, Mozambique, Santo
Brasil . : - Tomé y Principe, Timor Portugués)

aj

b)

¢)

Para las frecuencias de 6 Mc/s e mferlores, utilizadas durante el dia, la ubicacién del transmisor
debe indicarse con una aproximacion de 50 kms. dentro de la zona fronteriza de cada pais, y de
300 kms. fuera de dicha zona.

Para las frecuencias superiorgs a 6 Mc/s, utilizadas de dia y de noche la ublcacmn del transmisor
debe indicarse con una aproximacién de 100 kms. dentro de la zona fronterlza de cada pais, y de
600 kms. fuera de dicha zona.

Para las frecuencias lnferlores a 6 Mc/s, utilizadas-durante la noche, la ubicacién del transmisor
debe indicarse como en el caso expresado en b).

A los efectos anteriores, se entiende por zona fronterlza de un pafs la zona de una anchura de
600 kms., en eI interior del mismo, que se extiende a lo largo de su frontera
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Colonias, Protectorados, Territorios de Ultra-
mar y Territorios bajo Mandato o Tutela
del Reino Unido de la Gran Bretafa e
Irlanda del Norte (Chipre, Gibraltar, Hong-

Kong, Kenia, Malaya, Malta, Somalia
Britanica) - -

Cuba

Checoeslovaquia

Chile

China

Dinamarca (Comprendlda Groenlandla)
Egipto .

Estados Unidos de’ Amerlca, (comprendidas
las estaciones explotadas por los Estados
Unidos de América.como consecuencia de
acuerdos, en Bermudas, ‘China, Filipinas,
Groenlandia, Guantanamo (Cuba), Guayana

Britanica, Indias Occidentales Britanicas, -

Labrador (El), Marruecos, Terranova, Zona
del Canal de Panama)

Filipinas (Republica de las)

Finlandia '

Francia (Comprendidos Argelia y los Departa-
mentos de Ultramar) : (G_uadalupe y Depen-
dencias, Guyana Franc‘esa Martinica, La
Reuni6n) T

Honduras (Repubhca de)

India

- Indonesia

Iran

Iraq

Islandia

Italia

Libano

México”

Nicaragua

‘Noruega : :

Nueva Zelandia (Comprendidas las estaciones

de las Islas Fidji, explotadas como conse-
cuencia de acuerdo)

Paises Bajos (Curacao y Sunnam)

Pakistan

Polonia (Republica de)

Portugal

Protectorados Franceses de

Marruecos 'y
Tunez :

“Reino Unido de Gran Bretaia e Irlanda delt

Norte (Comprendidas las estaciones explo-

tadas por el Reino Unido como conse-

cuencia de acuerdos, en Ceil4n, Iraq, Libia
Zona del Canal de Suez) ‘

Rodesia del Sur -

Rumania (Reptblica Popular de)

Siria

~Suecia

Suiza (Confederacmn)

Territorios de los Estados. Unidos de Ameuca
(Alaska, Hawai (Islas), - Johnston (Islas),
Midway (Islas), Puerto Rico, Wake (Isla)

Territorios de  Ultramar de la Republica
Francesa y Territorios administrados como
tales Africa Ecuatorial Francesa, Africa
Occidental Francesa, Camerun (Territorio
bajo Tutela de Francia), Costa Francesa de
Somalia, Indochina, Madagascar y Depen- .
dencias, Nueva Caledonia y Dependencias,

‘Nuevas Hébridas (condominium Franco- -

Inglés), FEstablecimientos Franceses de
Oceania, Togo (Terutorlo bajo Tutela de
Francia) :

Ucrania. (R.S.S. de)

Union Sudafricana y Territorios del Africa
Sudeccidental bajo Mandato

Unién de Republicas Socialistas Soviéticas

Uruguay (Repiblica Oriental del)

Yugoeslavia (Republica Popular de)

- B. Miembros de la U.I.T. que operan estaciones situadas en Territorios ocupados, cuyas soli-
citudes « OR » han sido estudiadas por la Conferencia. ,

Francia, en las zonas francesas de Alemania
y Austria

Reino Unido de Gran Bretana e Irlanda del
Norte, en la zona inglesa®*de Alemania

Estados Unidos de América, en la zona de los
Estados Unidos de Ameérica en Alemania,
las Carolinas, las Marianas, las Marshall,
Ryu-Kyu, Japon )

Union de Republicas Socialistas Soviéticas,
-en Ia zona de la U.R.S.S. en Alemama

C. Miembros de la U.I.T. cuyas solzcztudes se recibieron despues del 10 de junio, y se enviaron ’

ala ILF.R.B.
‘Bélgica

Etiopia

Guatemala

D. Miembros de la U.I.T. que han remitido formularios 2 para. el servicio aerondutico, pero que:
no han precisado si comprendian necesidades para el servicio « OR ».

. Tailandia

Costa Rica El Salvador (Republica de)
 Ecuador - QGrecia Peru
: Irlanda ‘

E. Pais que no es Miembro de la U.I.T. y que ha remitido formularios 2 para el servicio aero- -
nautlco, pero. que no ha preczsado si comprendian necesidades para el servicio « OR ».

Espana
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Seccion 11
. BANDAS DE FRECUENCIAS Y CANALES DISPONIBLES

1. Bandas.

Las bandas de frecuencias disponibles para el servicio mévil aeronautico OR
corresponden a tres categorias distintas, es decir:
a) bandas distribuidas exclusivamente al servicio movil aeronautico OR,

b) bandas distribuidas espec1ﬁcamente al servicio mévil aeronautico OR pero que
estan compartidas con otros servicios, y :

"¢) bandas distribuidas al servicio mévil, de.las que no se encuentra especificamente -
excluido el servicio mévil aerondutico OR.

2. Frecuencias a ser asignadas.

1)  Bandas ‘ exclusivas.

Las frecuencias a ser asignadas en las bandas exclusivas del servicio movil aero-
nautico OR aparecen en la 1* Parte.

2) Bandas compartidas.

a) al estudiar la distribucién de frecuencias en las bandas que el servicio mévil
aeronautico OR comparte con otros. servicios, se tuvo especialmente en cuenta
la decisién del Consejo ‘Administrativo (Segunda Reunlon) de adoptar las
recomendaciones de la J.P.F. (Véase nota V).

b JUNTA PROVISIONAL DE FRECUENCIAS - Documento 66-S
- (3.P.F.) ' '
GINEBRA, 1948 ' : _ .9 de febrero de 1948

RECOMENDACION DE LA J.P.F. AL CONSEJO ADMINISTRATIVO

« Se recomienda que :

A. El Consejo Administrativo lame la atencién de todas las Administraciones interesadas acerca
de la necesidad de convocar las conferencias regionales competentes y proponga a las Adminis-
traciones interesadas que tomen medidas para que :

1) la Conferencia europea de Radiodifusién de Copenhague examine las necesidades de los’
servicios europeos aeroniutico y mévil maritimo [véase nota 1), pagina 23 del Reglamento
de Radiocomunicaciones] con los de la radiodifusion en la banda de 255 a 285 kc/s ;

2) la Conferencia Maritima de Copenhague estudie 1as necesidades europeas en la banda de
405 'a 415 ke/fs ;

3) La Conferencia de Oslo examine todos los servicios que comparten la banda de 1605 a 2850
ke/s, y discuta asimismo la cuestién de las bandas 3155 a 3400 kc/s, y de 3500 a 3900 kc/s ;

4) en lo que concierne a las partes de la Regién 1 que se hallan fuera de la zona europea, se
réunan conferencias regionales generales, a fin de conmderar las necesidades en las bandas
compartidas, entre 150 y 3900 kc/s ;

5) las Administraciones de la Region 3 convoquen una conferencia regional a fin de estudlar las
necesidades de los distintos servicios en las bandas compartidas entre 150 y 3900 kc/s.

B. La LF.R.B. coordine los acuerdos regionales, con arreglo a sus estatutos. :

C. que la J.P.F. facilite a todas las Conferencias de la Regién 1 una lista, por orden de frecuencias,
de las necesidades de frecuencias entre 150 y 4000 kc/s presentadas en los formularios 1y 2,
para los servicios fijos, méviles maritimos, aeronauticos y de los demas servicios moviles, en
los paises de la zona europea de la regién 1. (El costo de la confeccién de 100. ejemplares de
esta lista ascenders aproximadamente a 1400 francos suizos).

-D. a peticién de las demas conferencias regionales, se les faciliten list asanalogas a la que se preve en
el apartado C anteriormente citado.

El Presidente :

"Paul D. Mizgs
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b) Los canales propuestos para ser distribuidos al servicio mévil aeronautico OR en
las bandas compartidas, tienen la misma separacion que los de las bandas exclu- -
sivas. Sin embargo, no se les han designado frecuencias determinadas. La cantidad
de canales para el.servicio mévil aerondutico OR, cuya distribucién se propone

* en esas bandas compartidas, fué evaluada especialmente teniendo en cuenta
la anchura de las mlsmas y el nimero de servicios que las comparten. (Véase
-Seccién VI.)

3. . Seleccién de frecuencias.

1) Bandas exclusivas‘

Todas las solicitudes, incluso las comunes a mas de una -Tegion, fueron satisfechas
“dentro de los limites del espacio de espectro disponible en las bandas distribuidas
exclusivamente al servicio moévil aeroniutico OR en el mundo entero. El exceso de
solicitudes de la Regién 1, se satisfizo, en la medida de lo posible, de la banda (3.900 .
a 3.950 ke/s) distribuida excluswamente al servicio movil aeronautlco OR de aquella
region. : : .

2) Bdndas compartidas.

a) El resto de las solicitudes fué acdmodado, hasta el maximo posible, en las bandas
a que se refiere el parrafo 1 b) y 1 ¢) de la Seccion II y siguiendo tal orden de pre-
ferencia.

b) Se decidi6 que toda la informacién (incluso ‘las normas técnicas consideradas -
convenientes para el servicio mévil aeronautico OR) relativa a las distribuciones
propuestas en las bandas compartidas, entre 3 y 4 Mc/s, debia ser trasladada a
la L.LF.R.B., para que ésta, a su vez, la transmita a las diversas conferencias regio-
nales. Adema4s, la informacion relativa a la distribucién propuesta en las bandas
compartidas entre 4 y 27,5 Mc/s debe someterse a la J.P.F., en las mismas con-
diciones.

Seccion III

PRINCIPIOS TECNICOS

Fraccionamiento de canales.

Con el objeto de utilizar las bandas dispbnibles en la forma mas racional, se estim¢
que era necesario fraccionar en dos partes un canal previsto para una emisién clase A3;
a fin de satisfacer dos (2) solicitudes para emisiones clase Al. Sin embargo, no se
distribuyeron nunca las dos mitades de un mismo canal a Administraciones distintas.

Modificacién de la clase de una emisién.

Reconociendo, por una parte, la necesidad de evitar interferencias perjudiciales y,

- por otra, la de utilizar las bandas de frecuencias disponibles en su capacidad maxima,

se decidié permitir la modificacion de una clase de emisién en los casos en que esto
no exija ocupar un espacio de banda adjcional.
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3. Distribueién de canales adyacentes.

1) Se decidi6 que, en el plan de distribucién de frecuencias, las clases de emisién analogas
se agruparian en canales adyacentes, siempre que fuera posible sin embargo, en la
practica fué imposible aplicar este principio mas que a un -nimero ‘muy limitado de
casos. o

2) Ademas, se distribuyeron canales adyacentes a un pais que asi lo haya deseado, siem-
pre que las condiciones geograficas lo permitieron y cuando ello fué posible.

4. Repeticién de asignaciones.

1) La Conferencia hizo una comparacmn entre las. sohcltudes formuladas y.el numero

- de asignaciones p0s1bleq en las bandas exclusivas del servicio moévil aeronautico OR ;
este numero se calcul6 utilizando diversas relaciones de proteccién a fin de determinar
las posibilidades de Tepeticion de la misma asignacién. Se conocieron entonces las
posibilidades tedricas para satisfacer .las solicitudes, suponiendo que todas las .
estaciones estuvieran distribuidas uniformemente sobre la superficie terrestre. Los
resultados de esta comparacion aparecen en el siguiente cuadro :

Total de ’ Tolal de ; .
.. . P . < \ P t d lici-
CBandade | guge | PORIOM | DR | tnEa ) Neehe | wdana | eethids|  tudes satistechas.
re;]lv)er}mas disponibles| proteccién ciones posibles ciones posibles (Formu-
ke/s db. posibles durante posibles durante lario 2) | .
_ : el . dia la noclie Dia { _ Noche
o) @ ®) S @ G | ® a . ®) ® | ao
’ - 20 172 | 3100 7 125 306 12,5
3025-3155 18 % 180 92340 6 108 1006 230 10
’ 30 | 138 5 90 1 187 9
: 20 122 854 7 49 132 76
4700-4750 7 25 98 636 5 35 643 | 106 5,5
: 30 66 462 2 14 72 2,2
o 20 53 318 4 24 99 7,5
* B680-5730 6 25 40 240 3 18 323 4 5,6
30 30 180 2 12 56 3,7
20 40 400 4 40 ‘ .60 6
6685-6765 10 925 26 260 - 8 30 672 39. 45
. 30 22 220 2 20 32 3
20 17 56 3 24 © 20 9
8965-9040 8 2% 6 48 2 16 2% | 17 6
30 4 32 2 16 12 6
N " 20 8 80 2 20 ‘ 31 8
11176-11276 10 25 4 40 2 20 958 15 8
| 30 3 30 .2 20 12 8
20 6 36 2 12 16 5
13 200-13 260 6 2% 4 24 9 12 295 11 b
30 3 18 2 12 _ 8 5
20 3 24 8 17 —
15 010-15 100 8 25 3 24 — 8 (138 17 —
- 80 3 24 — 8 - 7 =
o R 3 15 _ 5 T,
17 970-18 030 5 2 3 15 — 5 216 7 —
. : : 30 3 15 — 5 7
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2) Después-de haberse estudiado la informacién contenida -en el cuadro anterior y
otros factores técnicos adecuados, v de haberse tenido en cuenta las consideraciones
practicas que permiten satisfacer el-nimero maximo . de necesidades con normas
técnicas minimas, se adoptaron las relaciones de proteccién y condiciones de propa-
gacion siguientes, para la repeticién de asignaciones en las diversas bandas:

BANDA
(Me/s)

3.

DO O U

—
—

15
18

a)

b)

RELACIONES DE . .
PROTECCION (db) . CONDICIONES DE PROPAG."\CI()N

30 . 30° de la linea dia/hoche
25 » » » oy » » »

(minima actividad
solar en verano)
20 » oo» ) » » » ' . v ' .

Se advirtio que, si una asignacién se repite solamente a distancia que permita su
uso simultaneo durante la noche, la frecuencia en cuestion no podia ser asignada
el numero suficiente de veces para satisfacer una parte razonable de solicitudes.
Por consiguiente, como se indica en la tabla anterior, sélo se han tenido en cuenta,
en todas las bandas OR, las condiciones de propagacién diurna. No obstante, se

_hizo una distincion ehtre las caracteristicas de propagacién de las frecuencias

superiores o inferiores a 13 Mc/s, destinadas al servicio mévil aeronautico OR,

por - reconocerse que durante la mayor parte del ciclo de actividad solar, las ‘

frecuencias superiores a 13 Mc/s son 1tiles solamente para comunicaciones a largo
alcance durante unas pocas horas antes y después del mediodia.

Aunque, como se indica anteriormente, las frecuencias se distribuyeron a base del
empleo diurno, se consider¢ posible utilizarlas por la noche admitiendo la posi-
bilidad de que un cierto nimero de estaciones dejen de funcionar durante la
noche y que las distancias entre las estaciones que queden en servicio sean

suficientes como para que la' relacién de proteccién obtenida, si bien consi-
" derablemente inferior al  diurno, les permlta traba]ar con cierto grado de
_satisfaccién. : :

3) En los cuadros siguientes figura el porcentaje de solicitudes, en cada banda, que
se considera posible satisfacer, aplicando las normas técnicas mencionadas y supo-
_ niendo que todas las estaciones estén distribuidas uniformemente sobre la superficie

terrestre. ‘ . ’ ' .
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CUADRO ESTADISTICO
(ESTABLECIDO DE MANERA GENERAL Y APROXIMADA) DE LAS POSIBILIDADES DE
ASIGNACION DE FRECUENCIAS, EN FUNCION DEL NUMERO DE CANALES EXISTENTES EN
CADA BANDA Y DEL NUMERO DE SUS REPETICIONES POSIBLES EN LAS MASAS TERRESTRES
' DE LAS DIFERENTES REGIONES

REGION 1
EUROPA ’ ' AFRICA

2 3 g 3 $ 2
BANDAS 8 - 28 2 0B g & <k £ ol

® o8 S g FS ae ° o2 “gb = ]

= g3 23 2 L = 58 27 3 ZE

g 4 " E 2 £ Z= N s R

= =} = = S Z

4 Z z r4 Z
30253155 | op* 8 | 200 | 38 | 529, | 2% | 25 | 62 90 | 700%
400470 | 7 | 5 | 3 | 220 | 16% | 7 22 | 154 7|21
5680—5730- | 6 3 18 | 162 | 119 6 11 66 | 43 |1839
6625—6765 | 12 3 | 8 | 167 |eas| 12 | 9 | 108 86 | 1259
8965—9040 9 | 2. | 18 91 | 200, | 9 4 s | B2 | 70%

* En la regién 1, la banda de 3900-3950 ke/s estd también distribuida 5.1 servicio mévil aerondutico OR.

. REGION 2
AMERICAA DEIL NORTE AMERICA CENTRAL Y DEL SUR
.3 $ " k4 g 2
' I IETR N I VA (- B PR N I B
BANDAS g g 2§ £ P 5 cg SE 5 0®
o g °g oD g 28 K] 28 o e £9
o £e | %8 2 s | o £3 | 3¢ G 2%
S| S CI R R RN A
£ ¢ S c 3 : s Z :
z Z - “ Z “ -
30253156 | 18 1 | 210 | 126 |214% | 18 17 | 306 | 190 | 1619%
4700—4750 7 9 63 | 130 | 48 7 13 91 | 11 | 82
5680—5730 6 5 30 33 | 99% 6 8 48 81 | 59%
6625—6765 | 12 | 5 60 | 171 | 85% | 12 6 72 93 | 77,5%
8965—Y040 9 3 2 1| 245% 9 3 27 92 | 30%
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REGION 3
CO}'JTINENTE- ASIATICO ) V AUSTR;&LASIA
- IS R R B R E
BANDAS -8 CE 8y | "¢ w5 | . g =g LY 53 o5
£ £ o%F 28 08 g o5 23
: 3 g8 | o® | 52 | 4& 3 £8 | o7 | 82 | £¢
o g8 | g& | ES | &8 o £ | 3% | E2 | 2B
- < o =] -
V4 F4 Z Z
3025—3155 | 18 | 15 | 20 | 183 |1470 | 18 | 16- | 288 | 180 |160%
400470 | 7 | 13 | a | 14 } 6450 | 7 | 14 | 98 | 93 |106%
56805730 6 7 |42 45 | 93 6 | 8 | 48 | 4 |102%
66256765 | 12 | 5 | 60 | 132 | 455%| 12 7 84 | 119 [ 0%
89659040 | 9 3 | = | a9 s | 9 | 4 | s | 49 | wy
MUNDIAL
} 5 88 | oy | 83 | Ts
0.8 ) o 23
BANDAS 3 52 £3 g2 24
g» ~§§ g"v ;gg 8--95
§ Z:. 6' 4 o\g
Z Z :
H1s—1125| 1 8 | 8 | 260 | 855% |
1320013260 6 6 | 36 | 226 | 16%
15010—15100| 10 3 | 80 | 138 | 21,7%
| 1797018030 6 3 | 18 | 215 | 849

5. Reduccién de normas.

1) La Conferencia convino en que debia distribuirse una misma frecuenma a varias
solicitudes de una Administracién, en aquellas aéreas en que se estimé necesario
asegurar una mayor repeticién de asignaciones, aun en el caso de que resultara una
reduccion de la relacion de proteccion entre las emisiones de las estacionés corres-
pondientes. Se adopté este principio por considerarse ‘que resultaria mas practico
para una Administracién controlar la interferencia .asi causada, que disminuir la
relacién de proteccion entre las estaciones de diferentes Administraciones.

2) Se acordd que podian reducirse las relaciones de protecciéon mediante acuerdos entre
los paises interesados, en aquellas zonas en que se registra un numero maximo de
solicitudes, por e]emplo Europa. :
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Comparticién de horario.

Se han repetido mertas asignaciones en donde indudablemente habra interferencia
entre las estaciones de diversas Administraciones. Sin- -embargo, esto se hizo en la
creencia que el horario de trabajo de las estaciones asi tratadas seria intermitente.

En estos casos cada estacion tiene el mismo- derecho a-utilizar la frecuenc1a Y Do se

concede prioridad a mnguna estacion o grupo de estaciones.

Asignacidn_ secundaria.

En algunos casos se decidié, ademas, asignar cierto nimero de frecuencias sobre
una base «secundaria». En tales casos, la estacién que tiene la asignacién « primaria »
estara proteglda de cualquier otra estacion que use la misma frecuencia bajo la forma -
de una asignacién «secundaria », por las siguientes disposiciones :

— la potencia de la estacién que utiliza una frecutncia secundaria debe ser inferior

"a la ‘potencia de la estacmn que emplea la misma frecuenma sobre una base
. primaria, :

— una distancia no 1nfer10r a la mltad de la. dlstanc1a de repetlcmn necésaria
para una relacién de proteccion de 20 dembeles debe separar las estaciones -
interesadas, y '

— las frecuencias asignadas sobre una base secundaria, deben 1nscr1b1rse en ‘la
columna « Notificaciones » del Registro de referencia internacional de frecuencias
y su utilizaciéon se hara de acuerdo con las disposiciones previstas por el Regla-
mento de Radiocomunicaciones (1947).’

b' g Seccién Iv

PREPARACION DEL PLAN DE DISTRIBUCION DE FRECUENCIAS

DE LAS BANDAS PARA EL SERVICIO MOVIL AERONAUTICO «OR »

1. - Elementos del plan.

En

. .1)

definitiva, la Conferencia tuvo a su disposicion :

Una lista exacta de todas las solicitudes presentadas,
una lista de los canales d1sp0mbles en las diversas bandas del servicio movil aero- -
nautico OR, y :

los principios técnicos y otros necesarios para elaborar el plan de dlstrlbu()lon de
frecuenmas :

Método de . distribucién.

A fin de obtener el mejor plan y de tener en cuenta las pecuhandades regionales,
" el estudio de la distribucién de frecuencias a los paises de cada regién fué realizada
por los representantes de los paises situados en la regién correspondierite. Para la
distribucién en las bandas de 6 Mc/s e inferiores, se consideré cada regién indepen-
dlentemente, coordinandose en las zonas limitrofes. La distribucién en las bandas
de frecuencias mas altas se hicieron con la cooperacwn de los representantes de
todas las regiones. :
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Se satisficieron las solicitudes formuladas por los palses que poseen territorios de
ultramar para disponer, para esos territorios, de todas o algunas de las frecuencias
de la metrépoli a condiciéon de que se lograra la maxima économia en la asignacién
de frecuencias y de que se tuvieran en cuenta todas las posibilidades de repeticiéh
geografica. No obstante, las solicitudes para los territorios de ultramar se examinaron
exactamente en las mismas condiciones que las de-los demas paises de 1a misma 4rea,
sin conceder prioridad alguna a los paises que requerian las mlsmas frecuencias en la
metrépoli y en los territorios de ultramar.

Los problemas particulareside la zona europea de la Regién 1, y de las zonas Sur

y Central de la Regién 2, se indican en los parrafos 4), 5) y 6) respectivamente.

Zona europea de la Regwn 1. .
@) En la zona europea de la Regwn 1 se realizo la dxstrlbumon de frecuencias en las -
bandas de : ' ‘
3025 - 3,155 kefs.

- 4700 - 4750 »

5680 - 5730 »

haciendo una distribucién previa de todas las frecuencias de cada banda (con
- excepcién de una o dos frecuencias llamadas « de reserva ») en cada una de las dos
""..partes del 4rea limitada por la frontera occidental de Polonia, Checoeslovaquia,

Rumania y Yugoeslavia. En esta distribucién previa se tuvieron en cuenta las

posibilidades de repeticién de asignaciones. - ‘

Antes de adoptar la distribucién definitiva. de estas frecuen(nas, se comprobo sila
distribucién hecha a los paises limitados por la linea divisoria definida prece-
dentemente era aceptable desde el punto de vista de la interferencia. .La

- aplicacién de las frecuencias de reserva dejo. toda libertad para proceder a una
nueva distribucion de las frecuencias 1naceptables :

b) No se pudo aplicar este procedimiento para las bandas de 6685 a 6765 kc/s y de
8965 a 9040 ke/s, debido a que los alcances de interferencia se vuelven excesivos
'y-cubren préacticamente toda Europa. El plan de distribucién de frecuencias se
establecié pues, considerando la totalidad de las solicitudes expresadas por los.
. diversos paises de la Regién 1, y tratando de utilizar. de la mejor manera posible -
" el numero reducido. de canales disponibles en cada una de las bandas, para la.
mejor satisfaccion de las necesidades de los diferentes paises, al mismo tlempo
que se reducian- al minimo las posibilidades de interferencia.’ :

5) Zona Sur de la Regidn 2 (América del Sur).

‘a) Los 51gu1entes palses y territorios suramericanos presentaron las solicitudes con
los datos necesarios : :

Argentina  Colombia . Guayana inglesa
Bolivia - Chile = ‘ - -Surinam
Brasil P Guayana francesa - Uruguay
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“b) En vista de que algunos paises no incluidos en la lista anterior podian tener’
necesidades para el servicio movil aeronautico OR, la -Conferencia decidié dejar
"a su disposicién, en las bandas de 3, 4 y 5 Mc/s los canales que a continuacion se

detallan X v
3067 ke/s .- 4703,5 ke/s . 568‘8,5 ke/s
3081 - » 47105 » ' 5695,5 »
3095 » : T 47315 oy ' :
3116 » 455
3130 »
3137 »

Tales paises son :

— Ecuador y Perti, que han presentado los formularios 2 para el servicio movil
aeroniutico, pero que no han aclarado si estaban incluidas las necesidades para
el servicio OR. : _ :

— Paraguay y Venezuela, que no han presentado los formularios 2.

¢) Se decidié dejar la frecuencia de 3151 kc/s para ser empleada en Sur América
por las aeronaves de turismo, en sus comunicaciones aire-tierra.

6) Zona Central de la Region 2 (América Central y Caribe).

a) Los siguientes paises y territorios de esta 4rea presentaron solicitudes con.los
datos necesarios :

Cuba

Curagao

Departamentos franceses de ultramar (Guadalupe y Martinica)

. Estados Unidos de América’; para sus. estaciones operadas por acuerdo en

‘ Bermudas, Indias Occidentales britanicas, zona del canal de Panama y
. Guantanamo (Cuba) '

Honduras (Republica de)

México

Nicaragua

Territorios de los Estados Umdos de Amerlca (Puerto Rlco)

b) En vista de que algtinos de los paises no incluidos en la lista anterior podian tener
necesidades para el servicio mévil aerondutico OR, la Conferencia decidi6 dejar
a su disposicion los siguientes canales en la banda de 3 Mc/s :

3032ke/s  3046ke/s  3053kefs  3074kefs  3130ke/s 3151 kefs .

~

Tales paises son :

— Guatemala, cuyas sohc1tudes fueron presentadas después del 10 de junio

- de 1948 [véase Secciéon I, parrafo 3 (3) CJ.

— Costa Rica y El Salvador, que presentaron los formularlos 2 para el servicio
- aeroniutico pero no especificaron si en dichos formularios estaban incluidas

. las necesidades para el servicio OR [véase Seccion I, parrafo 3 (3) D]. '

~— Haiti, Panama y Repuiblica Dominicana, que no enviaron los formularios 2.
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Plan_de distribucién de frecuencias.

El plan de distribucién de frecuencias de las bandas OR fué elaborado a base de
todos los datos mencionados. Este plan aparece en la Seccion VI.

Canales comunes’ a los servicios R y OR.

Se autoriza el empleo mundial de los canales comunes a los servicios R y OR, cen-
trados en 3023,5 y 5680 kc/s en la forma definida en el parrafo 3 Seccmn II de la.
Parte 1.

Secciéon V.
CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES_

Nueva Lista Internacional de Frecuencias.

La Conferencia no ha podido terminar en todos sus detalles, las tareas materiales
necesarias para que las frecuencias del servicio mévil aerondutico OR se incluyan en la

" nueva Lista Internacional de Frecuencias. Se han tomado todas las medidas necesarias

para la compilacién detallada de una lista definitiva de frecuencias conforme al plan de
distribucién que figura enla Seccién VI para transmisién a la J.P.F. después de la clausura

-de la Conferencia.

Futura distribuciéon al Servicio Mdvil Aeronstutico OR.

1) A pesar de no haberse considerado las solicitudes de algunos paises (véase Seccion I)
se pudo satisfacer solamente un nimero reducido de las solicitudes preséntadas para
el servicio mévil-aeronautico OR en las bandas distribuidas a este servicio.
Se considera, ademas, que la Conferencia Internacional de Radlocomumcacmnes
(1947) hizo la distribucién de bandas del servicio mévil aeronautico OR a base de
informaciones inadecuadas y que, por lotanto, no tuvo en cuenta todas las necemdades
de. este servicio.
Se hace. notar, por otra parte, que el objeto pr1mord1a1 de las comunicaciones del
servicio mo6vil aeronautico OR es el de garantizar la seguridad del vuelo.

2) En consecuencia,

" Se acordé recomendar que la proxima Conferencia Internacional Administrativa
de Radiocomunicaciones estudie cuidadosamente este plan asi como los demas
elementos necesarios de modo que pueda decidir las modificaciones que se han de
efectuar al articulo 5 del Reglamento de Radiocomunicaciones. 4

Limitacién de potencia.

La Conferencia recomienda que las administraciones estudien la posibilidad de una
reduccion de la potencia irradiada de las estaciones aeronauticas, durante la noche, con

. miras a un acuerdo sobre esta cuestién en la proxima Conferencia Internacional Admi-

nistrativa de Radiocomunicaciones (véase el articulo 11 y el parrafo 2 del articulo 13
del Convenio Internacional de Telecomunicaciones, 1947).
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Sececién VI

PLAN DE DISTRIBUCION DE FRECUENCIAS DF LAS BANDA% PARA EL
SERVICIO MOVIL AERONAUTICO «OR »

1. Abreviaturas empleadas.

- Las abreviaturas siguientes fueron empleadas en.el plan:

a) Lista kal/abe’tica de abreviaturas deé los diversos paises

(por orden alfabético en francés)

G

~AEF Africa Ecuatorial Francesa Gran Bretana
AfrS Africa del Sur (Umon del) Gibr Gibraltar
Alas Alaska Gron Groenlandia :
Alba . Albania "Gron/USA  Groenlandia (Estacmnes de los
Algé Algeria . Estados Unidos de América)
Ango Angola Guad Guadalupe y Dependencias
AOF Africa Occidental Francesa GuBr/USA  Guayana Britanica (Estaciones
. AraS Arabia Saudita . de los Estados Unidos de
AraS/G Arabia Saudita (Esta(:lones ' América)
o inglesas) » GuFr Guayana Francesa
Arge Argentina GuiP Guayana Portuguesa
Aust . Australia Hawa Hawai (Islas)
Autr/F - Austria (Estaciones Francesas) Holl Paises Bajos
Azor -Azores Hond Honduras
‘B _ Brasil I Italia
Berm/USA  Bermudas. (Estaciones de los Inde. India
. Estados Unidos de América) | IndN . Indonesia
Boli Bolivia Indo - Indochina
Bulg Bulgaria IndP Indias Portuguesas
Came Camerun (Territorio bajo tutela I0Br/USA  Indias Occidentales Britanicas
" de Francia) (Estaciones. de los Estados
Cana Canada Unidos de Amerlca)
CapV Cabo Verde (Islas de) Iran - Iran
Ceyl Ceylan Iraq Irak
Chil Chile Iraq/G Irak - (Estacmnes mglesas)
Chin China Isla’ Islandia
Chin/USA  China (Estacmnes de los Estados "J/USA - Japon (Estaclones de los
S Unidos de Amerlca) - Estados Unidos de América)
- Chyp "Chipre JCaro/USA  Carolinas . (Estaciones de los
Colo Colombia Estados. Unidos de América)
-Cuba Cuba ' JMari/USA  Marianas (Estaciones de los
Cuba/USA  Cuba (Estaciones de los Estados | =~ ' Estados Unidos de  América)
o Unidos de Amerlca) -JMars/USA  Marshall (Estaciones de los
Cura -Curacao Estados . Unidos de América)
D/F Alemania (Estaciones francesas) | John Johnston (Isla)
D/G. Alemania (Estaciones inglesas) | Keny . Kenya (Africa Orlental
D/USA Alemania "(Estaciones de los - Britéanica)
Estados Unidos de Amerzca) Kong Hongkong
Dnk Dinamarca Liba - Libano - .
Egyp . Egipto . Labr/USA  Labrador’ (Estacmnes de. los
Egyp/G . Sudan anglo-egipcio, (32 Regién | = . -Estados Unidos de Ainérica)
. R de Egipto)(Estacionesinglesas) |- Liby/G - Libia (Estac10nes inglesas) -
Egyp- Zona del Canal de Suez (Esta- | Maca Macao
Suez/G ciones inglesas) | Mada . Madagascar y Dependencms
F Francia Mala Malaya .
Fidji/NZel ~ Fidji (Islas) (Estaciones de = | Malt Malta
" Nueva Zelandia) MarF Marruecos (Excluida la zona
Finl Finlandia : espanola)
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MarF/USA . Marruecos (Excluida la zona |. RSSU Republica- Socialista SOVI(‘flC‘l
o espafiola)  (Estaciones de los * de Ucrania
' Estados Unidos de América) | S Suecia
%’I/Iaﬂf ﬁartlmca SomB Somalia_ Britanica
ex1 €x1c0 SomF Costa f de los i
- Midw Midway (Islas) STI;r S.-STorrfg n;els)iinsip(: Somalis
Moza Mozambique (Africa Oriental ‘e . :
Portuguesa) Suis Suiza
NCal " Nueva -Caledonia y guﬁ .gE“ig‘am
. " Dependencias . fr}éh Cl}? oesl L
NHeb Nuevas Hébridas (Condominio | qeoe: ' o, - coccoesiovaquia
; O | TerN/USA  Terranova (Estaciones de los
_ iy franceé-inglés)
Nica Nicaragua Estados Unidos de Amérlca)
- Nor - Noruega , TimP Timor Portugués
NZel Nueva Zelandia :f‘og-g - ,iq ogo (Terr. bajo-tutela Franma)’
Oce " Establ tos - f de | - un! unez -
cea stablecimientos ranceses €€ yRss Uni6n de Republicas Socialistas
la Oceania v
Pak -Pakistan , Soviéticas
PanZ Panama - URSS-AM. Uni6n de Repiblicas Soc1ahstas
Papu Papua (Territorio de)” . Soviéticas.— Asia Central
_ Phil” Filipinas (Republica de las) URSS-C- Union de Reptiblicas Socialistas
Phil;USA Filipi‘nlas (Republica de las) : " Soviéticas — Caucaso
o (Estaciones de los ‘Estados | URSS-E Unién de Repiiblicas Socialistas ~
‘ Unidos de América) ' Soviéticas — Europa
Polo = Polonia URSS-SEO  Unién de Republicas Socialistas,
Port - Portugal :
'Reun’. Reuni% n . Soviéticas — Siberia y Lejano
RhoS Rhodesia del Sur | Oriente .
Rico - Puerto Rico - | Urug Uruguay .
- Roum ‘Rumania . 1. USA Estados Unidos de América
RSSB Republica Socialista Soviética Wake Wake. (Isla)
de Bielorussia Youg Yugoeslavia -
b) Otras abrevlaiuras
N = Norte S = Sur E = Este W= Oeste
Ejemplo:  «N-46° N» significa «Norte de 46° Norte».

«55° W-64° W y N-7°S» 51Gn1ﬁca «Entre 55° Oeste y 64° Oeste y Norte de 7° Sur ».

S v W = vatlos» kW = kilovatios
. Ejemplo:  «Cuba (500 W) » significa «Cuba potencia limitada a 500 vatios en la antena».
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2. Plan des fréquences OR — OR Frequency Plan — Plan de frecuencias OR.

REGION 1 o : . ' BANDE. — BAND — BANDA 3025-3155 ke/s
3032 ' 3039 - 3046 3053 3060 3067
AEF - AET : .| AEF AEF AEF ‘D/USA
Algé | Algé . v Algé Alba AOF - . Port
AOF . AOF _ AOF : AOF Azor Roum
Egyp ' AraS .| Came | Azor D/USA S
F Egyp F Came Mada Syri
Iraq F Isla , Dnk Port URSS-AM (1kW)
Mada ' Mada Mada F Syri URSS-E
MarF _ . | MarF Port ' Mada URSS-AM '
Nor - Nor . SomF Port URSS-E
Polo RSSB : Tehe . RSSU - .- URSS-SEO (1kW)
SomF (350 W SomF TURSS-E Togo
Tuni : | Tuni URSS-SEO(1kW) | URSS-SEO (1KW)
URSS-E | URSS-AM (500 W)
" URSS-SEO(1kW) | URSS-C
Youg
3074 j 3081 3088 - 3095 3102 . 3109
Ango AraS/G AfrS AraS/G (2,6 kW) | AfS AfrS
Azor o Azor D/G Chyp Egyp Egyp
Bulg Chyp Egyp Egyp/G G G -
CapV o D/G G © | Egyp-Suez/G Gibr i I .
Egyp-Suez/G Egyp/G Port F Malt MarF/USA
F . Egyp-Suez/G RSSU G ) RSSB : S
G Finl ' URSS-AM (1kW) | Gibr *URSS-C *URSS-E
Gibr G : .| URSS-E Iraq/G : . :
GuiP Iraq/G Keny
Moza Keny ‘ Liby/G
Port Liby/G Malt
S | Malt ) - Polo
STPr Port RhoS
Tuni .| Roum ‘ SomB
URSS-AM (1kW) | SomB Suis -
URSS-E URSS-E URSS-AM (1 kW)
URSS-SEO(1kW) URSS-C
: URSS-SEQ (1kW)
3116 3123 : 3130 3137 3144 31561
Afr§ Egyp Egyp Bulg . AEF = AEF
Algé - .G (N) . G (N) : Egyp Algé- Algé
Egyp-Suez/G Holl Holl Holl = - AQF AOF
G I URSS-E ‘URSS-AM (1 kW) | Came Bulg
Tche MarF/USA URSS-SEO(1kW)| URSS-C - D/USA Came
Tuni RSSU 1~ URSS-E Egyp D/F
URSS-AM(1kW) | URSS-E URSS-SEQ(1kW) | Mada Egyp
URSS-C : URSS-SEQ MarF Mada
*URSS-E (N46°N & . RSSU MarF
URSS-SEO(1kW)| . W:=170° E) Tuni Tuni
) URSS-C . URSS-E :
URSS-E - URSS-SEO (1 kW
URSS-SEO (1kW)
Youg
* Cette fréquence sera aussi utilisée dans la zone d’occupation de I'U.R.S.S. en Allemagne. — This frequency will
also be used in the U.S.S.R. occupation zone of Germany. — Esta frecuencia serd usada también en la zona ocupada en

Alemania por la U.R.S.S. :
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REGION 2~ BANDE — BAND — BANDA 3025-3155. ke/s
‘3032 3039 3046 ~3053 . 3060 ' 3067
Alds Alas = - Arge Alas B! Alas 7~
Arge ' Arge (5-43°8) . | Cana : Arge "Cana . Arge (S-34° §)
B(42° W-51°W & | B I Colo (S-5° N) B (55° W-64° W & Chil (N-41° §) B (12°-21° 8- &
N-9° 8)- Berm/USA Hawa, N-7° §) . (300 W) 46°-53° W)
Colo Gron/USA: . Mexi Cana (E-98° W) Chil (S-41°8) ~ | Berm/USA
Gron/USA Guad* -7 Cuba Guad. Grén/USA .
Hawa = . Hawa - Hawa Hawa, . Guantanamo.
Labr/USA ~ Labr/USA USA (W-98° W) Mart (Cuba)/USA
TerN/USA’ Mart ' | Mexi . GuBr/USA
USA Nica ' Hawa ’
o TerN/USA 10Br/USA .
. USA - Labr/USA
‘ PanZ - -
Gron. ..« o Rico
E » TerN/USA
Gron USA
3074 3081 3088 3095 3102 3109 _
Alas Arge (5-43° S) Alas Arge (S-28° S) Alas Alas
Arge B (10° §-18° S BV B (42° W-57° W B (40°-50° W &
B (OE 42° &. & E-43° W) Berm/USA & N-9°8) Berm/USA » 9°-17° 8)
N-10° 8) Cdna ~ Chil (N-31° 8) Cana Chil (N-36° 8) - B (8-17° §)
Berm/USA Cuba (300 W) Hawa (300 W) (350. W)
Colo (N-4° ) GuFr Chil (8-31° S) Mexi Chil (S-36° S) Berm/USA. -
Grén/USA Hawa, Gron/USA Grén/USA Chil
Labr/USA . Guantanamo Guad ' Gron/USA. .
TerN/USA {Cuba)/USA “Hond Guantanamo
USA . Hawa o Labr/USA ‘(Cuba)/USA..
B Labr/USA Mart : GuBr/USA
PanZ : TerN/USA.- Hawa
Rico USA 10Br/USA
TerN/USA Labr/USA
USA PanZ/USA
- Rico :
TerN/USA
UsA -
3116 3123 " 3130 3137 3144 3151
B (E-46° W & CAlas - ' Cana = Alas - Alas’ CArge )
18°-24° 8) . Arge (8-35° 8) - Chil (S-41° §) B (E-46° W.& Arge B 2
(S-24° 8, 350 W)| B(E-43°W & (N-41° 8, 300 W) 18°-24° S} B (E-42° W& Boli ‘
Cana - . © 10018 8) Cuba - - (8-24°8, 850 W) ' N-10°S) : .
Chil . Berm/USA Cura . Berm/USA Berm/USA . Cana
Mexi Boli.+ - - "Hawa = Chil . Gron/USA - R
- Grén/USA Suri Gron/USA GuBr/USA Chil } 2’
GuBr/USA - Urug Hawa Hawa. Colo
Hawa Labr/USA ~ I0Br/USA- )
Labr/USA . TerN/USA Labr/USA Mexi
TerN/USA - USA PanZ/USA .
USA ' Rico/USA Urmg 2
TerN/USA
USA :
B Sur une base secondaire. — On a.secondary basis. — Sobre una base secundarm

1) Usage nocturne limité entre 7° et 16° sud et & 'ouest de 56° ouest. — With mght use limited to 7° to 16° S and
W of 56° W. — Uso nocturno limitado entre 7° S y 16° S y al W de 56° W.

2) Stations d’aéronefs seulement. — Aircraft only. — S6lo aeronaves.
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Wake (1 kW)

REGION 3 BANDE — BAND — BANDA 3025-3166 ke/s
3032 3039 3046 3053 3060 3067
Aust (500 W) Aust S (500 W) Aust S (500 W), Aust (500 W) Aust (500 W) Aust (500 W)
Chin Region 5 Chin Region 8 Chin Region § Chin Region 6 Hanoi (500 WY IndN (500 W)

(3 kW) B kW) (500 W) © (3kW) IndN (500 W) Indo (350 W)
Inde (350 W) Inde (350 W) . Fiji/NZel (1 kW) | Fiji/NZel (1 kW) | John Iran (350 W)
Indo (350 W) ‘TndN (500 W) IndN (500 W) Inde (350 W) Midw J/USA (1 kW)
JCaro/USA -~ | Indo (250 W) Indo (250 W) IndN (500 W) Phil-Baler JCaro/USA
JMari/USA NCal (250 W) Tran (250 W) .. | Iran (250 W) (200 W) JMari/USA
JMars/USA - NHeb (250 W) NCal (250 W) JCaro/USA - JMars/USA
John - » NZel (1 kW) - NHeb (250 W). JMari/USA (1 kW)

Midw Ocea (250 W) NZel 1 kW) JMars/USA John :
NCal (1 kW) Phil-Aparri Ocea (250 W) John Manila/USA
NHeb (1 kW) - (200 W) Pak (250 W) - Midw 1 kW)
NZel (1 kW) Phil-Mindoro NZel (1 kW) Midw
_Ocea (1 kW) (200 W) Phil-Zamboanga Ryukyu/USA
Phil-Porto US Pacific (300 W) (1 kW)

Princessa except.: Philip-| Saigon (260 W) . Wake .

(300 W) pines & Japon | Wake
Wake (1 kW)

3074 3081 - - 8088 7309 3102 - 3109
Aust (5 kW) Aust (5 kW) Aust (1 kW), . Aust (5 kW) Aust (500 W) Aust S (500 W)
Ceyl (2,5 kW) Ceyl (2,5 kW) - J/IUSA : Ceyl (2,6 kW) Ceyl (2,56 kW) Chin Region 8 -
Chin Region 7 * Chin Region 2 JCaro/USA Chin Region 2 Chin Region 7 (3 kW) '

(BkwW) - (8 kW) L JMari/USA - (3 kW) (3 kW) Chin/USA (1 kW)
JCaro/USA Fiji/NZel (1 kW) | JMars/USA Fiji/NZel (1 kW) | J/USA (1 kW) IndN (1 kW)
JMari/USA Kong (2,0 kW) .| John Kong (2,6 kW) JCaro/USA (LkW) J/USA (1 kW)
JMars/USA Mala (2,5 kW) Midw Mala (2,5 kW) JMari/USA (1kW)| JCaro/USA (1kW)
John NZel (1 kW) Phil/USA NZel (1 kW) JMars/USA JMari/USA (1kW)
Kong (2,6 kW) Phil-Labo Wake Pak E (250 W) 1 kW) JMars/USA
Mala (2,5 kW) (200 W) " Phil-Cebu ~ John (1 kW) . (1 kW)
Manila/USA (200 W) Kong (2,56 kW) John (1 kW)
Midw ' Mala (2,5 kW) Midw (1 kW)
Pak E (500 W) Midw (1 kW) Pak W (250 W)

Karachi (500 W) Pak (260 W) Phil/USA (1 kW)
Wake . Phil/USA (1 kW) | Wake (1 kW)

: . Wake (1 kW)
3116 3123 3130 3137 3144 3151
Aust (500 W Aust S (500 W) .| Aust S (500 W) Aust § (5 kW) Aust (500 W) Aust (500-W)
Ceyl (2,5 kW) Chin Region 1 - Chin Region 4 . Chin Region 6 Chin/USA (1 kW) | Chin Region 4
Kong (2,6 kW) (3-kW). BkwW) T (BkW) J/USA (1 kW) (3 kW)
Mala (2,5 kW) Chin/USA (1 kW) | IndN (500 W) IndP (100 W) JCaro/USA (1kW)| IndN (500 W)
Phil-Cagayan Fiji/NZel (1 kW) | NCal (1 kW) JCaro/USA -~ JMari/USA (1kW)| Phil-Cagayan .
(400 W) | IndN (500 W) NHeb (1 kW) JMari/USA JMars/USA (400 W) -
Misamis (400 W) | J/USA (1 kW) NZel (1 kW), ~ JMars/USA . (1 kW) Misamis
JCaro/USA (1kW)| Ocea (1 kW) John . . John (1 kW) .. (400 W)
JMari/USA (1kW) | Pak-Karachi Midw Midw (1 kW)
JMars/USA 1,6kW) Phil-Cebu Phil/USA (1 kW)
1 kW) ~ Phil-Cebu (400 W) Wake (1 kW).
John (1 kW) (300 W) Phil/USA (1 kW) :
Midw (1 kW) TimP (100 W)
NZel (1 kW) . Wake
Pak (350 W)
Phil/USA (1 kW)




H

_ REGION 1 - : o : ’ BANDE — BAND — BANDA 4700-4750 kc/s
4703,6 47106 | 47175 : 47245 _ 4731,6
AfrS ° ’ AfrS - AEF-Ft.Lamy (1kW) | AEF-Ft. Lamy (1kW) | AEF
 AraS/G ’ AraS/G Alba Ango - - T - AfrS
Chyp ’ Chyp = - - Ango . Azor ' Algé
Egyp/G - D/G ‘ ; Azor » Came-Douala (750 W) | AOF
- Egyp-Suez/G Beyp/G - ' Came-Douala (750 W) | CapV g ‘Bulg
G Egyp-Suez/G - Capv . - | D/USA F
Gibr : G : GuiP = - - Egyp : Liba
Traq/G ‘ ‘ Traq/G - ' Holl : GuiP . Mada -
Keny - ) . Keny Moza I S e MarF
Liby/G . Liby/G . v Port - _ ' Moza : 18
Malt i C Malt ’ o RSSU Port SomF
Polo MarF/USA : SomF . SomF g Tche
SomB SomB - STPr : STPr : Tuni
URSS-C ’ URSS-AM Tuni - URSS-C ’ URSS-C
URSS-SEO - URSS-E .URSS-AM URSS-E - .| URSS-E
: » .| Youg ' URSS-E URSS-SEO :
URSS-SEO —
) " |
, : Algé (100 W) ok
%_%é(g%%ovg‘;) F (Cote Oce.) (100 W) | -
1 - Mada (100 W)
Mada (300 W)
47385 . 47455 .
AEF : AEF
Afr§ .- ' Algé
-AOF T AOF
Autr/T . . Came
Azor o Egyp
Bulg Mada
D/F MarF
Egyp ) Polo
F . Reun
"~ Mada SomF
Nor . Suis
Port. . : Togo
RSSB ) - Tunj '
URSS-AM *URSS-SEO
URSS-C e e
: |-
I-8
Port (400 W)

H Sur une base secondaire. — On a secondary basis. — Sobre una base secundaria.

. * Cette fréquence sera aussi utilisée dans la zone d’occupation de PU.R.S.S. en Allemagne. — This frequency will
~ also be used in the U.S.S.R. occupation zone of Germany. — Esta frecuencia serd usada también en la zona ocupada en
Alemania por la U.R.S.8. i ' -



REGION 2
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BANDE — BAND — BANDA 4700-4750 ke/s

4703,5 4710,5 47175 47245 47315
B (E-57° W) Alas . S Arge , Alas (1 kW) Alas
Cana "B(E46°W & _ | Berm/USA Arge Berm/USA
Chil (N-33° 8) 3° 8-13° 8) (300 W) | Colo Berm/USA Cuba (750 W) .
(300 W) Berm/USA. . - Gron/USA Gron/USA Gron/USA
Chil (8-33° 8) Chil (S-41°8) - Hawa - ' Guantanamo Guad
Hawa - Gron/USA: Labr/USA" (Cuba)/USA - GuFr
Mexi Guantanamo TerN/USA GuBr/USA -~ Hawa -
(Cuba)/USA. - USA 10Br/USA Labr/USA
GuBr/USA . PanZ Mart
10Br/USA Rico Nica (300 W)
Labr/USA TerN/USA TerN/USA
PanZ USA ) Urug
Rico USA except. .
TerN/USA - E98° W & -
USA S-36° N - -
n
Gron
4138,5 4745,5
Arge (S-45° S) Berm/USA
B - Chil -
Cana =~ Gron/USA
Guad (300 W) Hawa
Hawa N Hond (300 W)
Mart (300 W) TerN/USA
Mexi ' Urug (100 W)
v USA except.
Florida -
Florida (300 W) "
]
Gron

B Sur une base secondaire. — On a secondary basis. — Sobre una base .secundaria,
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BANDE — BAND — BANDA 4700-4750 ke/s

REGION 3
4703,5 4710,5 47196 47245 - 47316
Aust S (500 W) Aust (500 W) Aust (5 kW) . l\ust S except “ | Aust S (500 W)
Ceyl (2,5 kW) Chin/USA (5 kW) Ceyl (2,5 kW) " Brisbane (500 W) | Chin (3 kW)
Chin Region 2 - Fiji/NZel (1 kW) JMari/USA Chin/USA (3 kW) . |- Inde except.

(1 kW) : Inde (350 W - JMars/USA Indo (1 kW) Sadhiya (350 W)
Fiji/NZel (1 kW) IndN (500 W) John IndP (100 W) IndN 1 kW) -
IndP (100 W) Indo (1 kW) Kong (2,5 kW) Java W (1 kW) JMari/USA
JCaro/USA J/USA (5 kW) Mala (2,6 kW) J/USA (3 kW) . ["4JMars/USA. .
JMari/USA JCaro/USA (b kW) Midw ™ - JCaro/USA (3 kW) John
JMars/USA JMari/USA (5 kW) Pak E (400 W) JMari/USA (3 kW). . | Midw
John JMars/USA (5 kW) Karachi (1,6 kW). JMars/USA (3 kW) - NCal (500 W)
Kong (2,50 kW) John (5 kW) ~..Phil-Cebu (300 W) John (3 kW) NHeb (500 W)
Maca (100 W) Midw (5 kW) Wake Midw (3 kW) QOcea (500 W)
Mala (2,5 kW) NZel (1 kW) NCal (1 kW) Wake
Midw : _Phil/USA (5 kW). NHeb (1 kW) '

NZel (1 kW) Wake (5 kW) Ocea (1 kW)
Pak (E & N-W) . , Pak (400 W)

(400 W) Phil/USA (3 kW)

Phil S (400 W). TimP (100 W)
| TimP (100 W) Wake (3 kW) -
Wake ' .
47385 47455
CAust . Aust (5 kW)
Chin Regions 4 Fiji/NZel (1 kW)
H5&6 (3 kW) Inde (350 W)
Fiji/NZel Indo (500 W)
Inde (8-30°N.& - | Iran (500 w)
W-90° E) (350. W) .| JMari/USA '
J/USA (1 kW) JMars/USA.
JCaro/USA (1 kW) John
) | JMari/USA (1 kW). Midw
. - JMars/USA. - - NZel (1 kW)
John Phil N (400 W)
Mala (2,6 kW) . Wake
Midw L
NZel - o
Wake




REGION 1 BANDE — BAND -- BANDA 5680-5730 ke/s
5688, 5695,6 5703 5710,5 5718 5725,6
Alba - AEF (8-5° N) AEF AEF AEF AEF (8-12° N)
Ango (750 W) . AOF AfrS AfrS (750 W)
Azor AfrS Azor Algé Algé AfrS .
CapV AQF (W-0°)- Came AQF AOF AOF (750 W),
DG (750 W) Egyp Came Autr/F Came (750 W)
Eg AraS/G (W-55° E)| . Holl F Bulg Egyp
(B00W) | Mada Iraq. Came I .
GulP Came-Douala Port - Mada D/F Isla
- Moza (750 W) -RSSB- - .| MarF Egyp Mada (N-20° S)
Port, Chyp SomF | Nor -F (760 W)
RSSB Egyp/G Togo - Polo Mada - RSSU
STPr Egyp-Suez/G URSS-E Reun MarF S .
URSS- AM (500W) G . URSS-SEOQ (lkW) SomF Reun URSS-C (1 kW)
URSS-C (500 W)- | Gibr Youg Syri SomF *URSS-E -
URSS-E Iraq ——e—e— | Togo Togo —
(500 W) Keny - - Tuni Tuni : .
URSS-SEO Liby/G . | URSS-AM (50 W) | URSS-AM . )
(500 W) Mada (N-20° ) |- Algé-Oran (300W) | = : URSS-C Algé (300 W)
: (750 W) MarF (300 W) URSS-E MarF (300 W)
Malt o ‘ URSS-SEO (50W)| Port (400 W)
SomB S .
Tche
URSS-E- Ny
URSS- SEO (lkW) .
B Sur une base secondaire. — On a secondary basis. — Sobre una base secundaria.

* Cette fréquence sera aussi-utilisée dans la zone d’occupation de I'U.R.S. S.en A]lema,vhe — This frequency will also
be used in the U.S.S.R. occupation zone of Germany. — Esta frecuencia serd usada también en la zona ocupada en AIemama

Phil/USA (1 kW)
Wake (1 kW)

por la U.R.S.S. ..
" REGION 2 BANDE — BAND — BANDA 5680-5730 ke/s
5688 " 5695,5 5703 5710,6 5718 , 5725,5
Arge (S-36° S) Alas (1 kW) Arge - Alas - B “Alas
Cana . Arge (S-41° 8) Cana B (E-556° W) - Cana B except.
Cura (500 W) Berm/USA Colo Chil” g Cuba (400 W) N-8°S &
Mexi Boli - Mexi Colo Chil (N-41° §) W-47° W(350W).
Suri (500 W) Gron/USA ' Gron/USA (300 W) Berm/UUSA
Labr/USA Guad (300 W) Chil (8-41° §) Chil
TerN/USA Labr/USA . Gron/USA
USA Mart (300 W) Guantanamo
TerN/USA (Cuba)/USA
USA GuBr/USA
o TORr/USA .
Labr/USA
PanZ -
Rico
TerN/USA .
Urug (100 W)
UsA .
REGION 3 BANDE — BAND — BANDA 5680-5730 ke/s -
5688 5695,5 - 5703 5710,5 5718 57255
Aust (500 W) Aust (5 kW) Aust S (500 W) Aust S (500 W) Aust (5 kW) Aust (1 kW) .
Chin Regions (4, | Ceyl (2,5 kW) - Fiji/NZel (1 kW) | Chin (8 kW) Chin/USA (1 kW) | Chin/USA (1 kW)
5&6) (1 kW) Fiji/NZel (1 kW) | Inde (350 W) IndP (100 W) Fiji/NZel (1 kW) | Inde (350 W)
Inde (S-30° N) Kong (2,6 kW) IndN (500 W) Mala (2,6 kW) Indo (500 W) Indo (500 W)
(350 W) Mala (2,5 kW) Tran (h00 W) Phil S (400 W) J/USA (1 kW) J/USA (1 kW)
IndN (Java & NZel (1 kW) Maca (100 W) TimP (100 W) JCaro/USA (1kW) | JCaro/USA (1kW)
Sumatra) (1 kW) | Pak (500 W) NZel (1 kW) JMari/USA 1kW)| JMari/USA (1kW)
"JMari/USA (1kW) o Phil (Cebu) JMars/USA JMars/USA
NCal (500 W) - (400 W) 1 kW) 1kwW)
-NHeb (600 W) Phil N (400 W) John (1 kW) John (1 kW)
Ocea (500 W) Midw (1 kW) Midw (1 kW)
Phil S (400 W) NZel (1 kW) NCal (800 W)
Wake (1 kW) Pak-Karachi NHeb (500 W)

Ocea (00 W)
Phil; USA (1 kW)
Wake (1 kW)




REGION 1

95

BANDE — BAND — BANDA 6685-6765 kefs -~

URSS-SEO

6685 (A1) 6687,5 (A1) 6693 6700,6 6708 6715,5.
Ango Alba - AraS/G AraS/G (2,6 kW) | AfrS AEF -
AraS/G (S-20°-N) | AfrS ° Bulg Chyp - Chyp Algé
CapV © | Azor Chyp D/G Egyp/G AOF
GuiP Eeyp Egyp/G Eeyp/G - Egyp-Suez/G - Autr/F
Moza - Finl Egyp-Suez/G . Egyp-Suez/G G Came
Nor G G - G : Traq/G - D/F

- Port Youg Gibr . Gibr Keny F
STPr . Iraq/G - Iraq/G Liby/G Mada
Suis - Keny - Keny Malt MarF
- *URSS-AM . . " Liby/G Liby/G SomB - Reun
URSS-C : Malt Malt URSS-E SomF
URSS-SEO SomB SomB URSS-SEO (1kW)| Togo’
o .URSS-SEO URSS-SEO(1kW) | Youg Tuni
: URSS
6723 6730,5 6738 6745,5 6753 6760,5
AfS - - Ango Egyp (1 kW) AEF AEF AFF
Egyp (1 kW) Azor - G Algé Algé Algé
Holl CapV - MarF AOF AQF AOF
MarF/USA Dnk (300 W) Tche : ‘Came Came AraS/G (S-20° N)
- URSS-C (1 kW) D/USA URSS-C (L kW) | Egyp Egvyp (500 W) Came
URSS-E. GuiP. L C F F F
—_— — 1 Isla ) Finl Mada Isla
" Moza Mada MarF Mada
Port MarF Reun MarF
1(100 W) Roum Polo SomF - RSSB
: STPr Reun Togo - RSSU
Syri (300 W) SomI’ Tuni Togo |
URSS-AM{R00 W) Togo URSS-E Tuni
Tuni URSS-AM (1 kW)
URSS-E URSS-C .

M Sur une base secondaire. — On a secondary basis. — Sobre una base secundaria.

* Cette fréquence sera aussi utilisée dans la zone d’occupation de I'U.R.S.S. en Allemagne. — This frequency will
also be used in the U.S.S.R. occupation zone of Germany. — Fsta frecuencia serd usada también en la zona ocupada en
Alemania por la U.R.S.8. - ‘
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REGION 2+ - BANDE — BAND — BANDA 6685-6765 ke/s
6685 (A1) 6687,5 (A1) 6693 5700,5 6708 - T 67155
B Alas Arge - Arge B B
Cana B ' Cana Berm/USA Cana Cana
Mexi Nica (300 W) Guad Grén/USA - Cuba Mexi
USA - GuFr Guantanamo .
Mart (Cuba)/USA
Mexi GuBr/USA
Hawa -
I0Br/USA
Labr/USA -
PanZ
Rico :
TerN/USA
TSA
n
Gron
6723 6730,6 6738 . 6745,5 6753 676056
Alas | Alas Alas Boli . B Alas
Arge Arge’ Berm/USA Cana - Cana Arge
Berm/USA Berm/USA Chil Chil (S-33° 8) Chil (S-41° S) Berm/USA
Gron/USA Gron/USA Colo (100 W) (100 W) (300 W) Cura
Guantanamo Guantanamo Hawa Cuba Mexi Hawa
(Cuba)/USA (Cuba)/USA Hond Guad (100 W) USA
GuBr/USA GuBr/USA Urug (100 W) GuFr (100 W)
I0Br/USA . - IOBr /USA. USA Mart (100 W)
Labr/USA - Labr/USA -
PanZ PanZ -
Rico Rico
. TerN/USA TerN/USA
USA TSA

_ M Sur, une base secondaire. — On a.secondary basis. — Sobrs una base seenndaria.
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BANDY. — BAND — BANDA 6685-6765 ke/s
6635 (A1) 6687,5 (Al) 6693 6700,5 6708 - 6715,6
Aust (500 W) Aust S (500 W) Aust (5 kW) Aust (5 kW) Aust S (500. W) Aust (500 W)
Ceyl: Chin/USA (3 kW) | Ceyl Ceyl (2,6 kW) Ceyl (250 W) except. Darwin
Indo (500 W) . Tiji/NZel (1 kW) 11111/NZel @ I\W) Kong (2,5 kW) Fiji/NZel (1 kW) | Chin Regions 4,
Kong Inde (350 W) Inde (N-26° N Mala (2,5 kW) IndN (1 kW) B &6 (1 kW\
Mala, J/USA (3 kW) & BE-15° E) “Pak (400 W) Maca (100 W) Fiji/NZel (1 kW)
JCaro/USA (3kW)| Kong Phil § (400 W) NZel (1. kW) IndN-Java
| JMari/USA (83kW)| Mala Pak (1 kW) IndP (100 W)
-JMars/USA NZel (1 kW) ' NZel (L kW)
BkW) Phil S (400 W)
John (3 kW) TimP (100 W)
Midw (3 kW)
N(Cal (500 W)
NHeb (500 W)
Ocea (500 W)
Phil/USA (3 kW)
Wake BkW) .
6723 6730,5 6738 6745,5 6753 6760,5
Aust Aust (5 kW) -Aust (1 kW) Aust (5 kW) Aust (500 W) Aust (500 W)
except. except. Ceyl (2,6 kW) except. Darwin except. except. Darwin
Pt. Moresby Pt. Moresby Chin (3 kW) Fiji/NZel (1 kW) Brisbane & Chin Regions 4,
1 kW) Chin/USA (3kW) | Mala (2,5 kW) Tnde (500 W) Pt. Moresby | 5 &6 (L kW)
Chin/USA (3kW) | Inde (8-30° N) NCal (1 kW) -Indo (500 W) Chin/USA (1kW) | IndP (100 W) -
Fiji/NZel (1 kW) | J/USA (3 kW) NHeb (1 kW) Tran (500 W) Inde (500 W) J/USA
Inde (500 W) .JCaro/USA (8kW)| Ocea (1 kW) NZel (1' kW) except. JCaro/USA
J/USA (3 kW) JMari/USA (3kW) | Pak-Karachi Phil (400 W) Sadhiya JMari/USA
JCaro/USA (3kW) | JMars/USA (400 W) . Indo (1 kW) JMars/USA
JMari/USA (3kW) (3 kW), . Java (500 W) -John
JMars/USA John B kW) J/USA (1 kW) Mala (1 kW)
(8 kW) Mala (2,56 kW) JCaro/USA (1kW)| Midw.
John (3 kW) Midw (3 kW) JMari/USA (1kW)| TimP (100°W)
Mala (2,6 KW) Papu "~ JMars/USA Wake
Midw (3 kW) Pt. Moresby S (1 kW)
NZel (1 kW) (500 W) John (1 kW)-
Phil/USA (3kW) | Phil/USA (3 kW) Midw (1 kW)
Wake (3 kW) Wake (3 kW) N(Cal (1 kW)
. ) NHeb (1 kW)
NZel (500 W)
Ocea (1 kW)
Phil-Cebu
00 W
Wake (1 kW)
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REGION 1 S . BANDE — BAND — BANDA 8965-9040 ke/s
8967 ' 89756 ' 8984 8992,5 . 9001
AfrS AfrS AEF Ango . - AEF
AraS/G : Azor - Algé Azor ’ Came
Chyp o MarF/USA (L kW) AOF CapV Egyp .
D/G URSS Came ’ GuiP . Holl
Egyp/G E F Moza "Mada
Egyp-Suez/G Liba Polo (500 W) Nor
G : . Mada " Port Reun
Gibr : MarF STPr RSSB
Iraq/G Reun URSS-E —_—
Keny : . “ | SomK ~ | "'URSS-SEO (50 W) . .
Liby/G . : Togo Algé-Oran (100 W)
uni -
SomB URSS-AM AOF (300 W)
B i : MarF (300 W)
Tuni (100 W)
9009,5 9018 9026,5 ’ 9035
AEF (500 W) AEF AEF-Brazzaville Dnk
Bulg ‘ Algé (400 W) . I
Came (500 W) AOF . AOF-Dakar (400 W) - | MarF/USA
G Came - D/USA Polo
Mada (500 W) Fooo Egyp
Reun (500 W) Mada : | Mada (400 W)
URSS-SEO ‘ MarF ~ Reun (400 W)
Youg Reun Tche
————————— | RS3U - URSS-AM
» SomF . URSS-C
AOF el -
Tuni -] »
MarF-Rabat (300 W)

M Sur une base secondaire. — On a secondary basis. — Sobre una base secundaria.
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BANDE — BAND — BANDA 8965-9040 ke/s
8967 89756 8984 8992,5 9001
B Arge Alas Cana Alas -
Cana Cura Arge Chil B
Hawa Suri Berm/USA Guad Cuba (300 W)
Mexi USA (1 kW) Gron GuFr USA
Guantanamo Mart
(Cuba)/USA Mexi
" GuBr/USA
.Hawa,
TI0Br/USA
PanZ
Rico
USA
~9009,5 9018 9026,5 9035
B Alas Alas Alas
Cana . Boli . Arge Chil
Mexi Chil (S-41° §) Berm/USA Colo (300 W)
(300 W) ' Gron/USA (750 W) Labr/USA
Cuba Guantanamo TerN/USA
Hawa (Cuba)/USA Urug (100. W)
GuBr/USA UsA - ’
I0Br/USA '
Labr/USA (1 kW) -
PanZ
Rico '
TerN/USA (1 kW)
USA
]
Gron-

B Sur une base secondaire. — On a secondary basis. — Sobre una base secundaria.
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BANDE — BAND- — BANDA 8965-9040 ke/s

8967 8975,5 " 8984 8992,5 9001
Aust Aust Aust (500 W) Fiji/NZel Chin/USA
Cevl Ceyl Indo Inde Inde -
Fiji/NZel Indo JMars/USA Phil -JJ/USA
Kong Wake NZel JCaro/USA
Mala : JMari/USA
Midw | JMaxs/USA
NZel John
Midw
Phil
Wake
9009,5 9018 9026,5 9035
Fiji/NZel - Aust-Darwin Aust (500 W) ChinN
IndN. - - (500 W) Chin/USA Chin/USA
Tran Chin - IndP J/USA
NZel John (1 kW) J/GSA JCaro/USA
. Mala JCaro/USA JMari/USA
NCal JMari/USA JMars/USA
NHeb JMars/USA John
Ocea John Midw
Pak W Kong Pak
Mala Phil/USA
Midw TimP
Phil/USA Wake
Wake
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REGION 1 ' . ‘ BANDE — BAND — BANDA 11175-11 275 kefs
111805 11190 - 11199, 11 209 112185 11 223
Ango : AEF © | AraS/G AEF AEF ' D/USA
Azor Algé Chyp . Algé Algé - MaF/USA
CapV - .| AOF .D/G : AQF AOQF —_——
Egyp Came Egyp/G Came Autr/F . .
GuiP “ | Mada : Egyp-Suez/G | F . Came - R
" Moza MarF : G | Mada D/F Ligyp (300 W)
Nor | Reun - Gibr , MarF F '
Polo SomF ' Traq/G Reun © | Mada
Port (260 W) | URSS Keny .| SomF MarF
STPr o Liby/G | Togo : g Reun
Malt Tuni Som¥
SomB URSS-SEOQ Togo
o Tuni
112375 11 247 11 256,56 11 266 11 273 (A1)
AfS Chyp (500 W) Holl - . Azor Bulg
URSS Dnlk RSSU D/USA Roum .
e I : URSS-AM MarF/USA URSS-AM
Gibr URSS-C Port " | URSS-C
Liby/G URSS-E - URSS-E (500 W) | URSS-E
Algé (500 W) Malt URSS-SEO 4 e
AOF (500 W) Suez/G . :
MarF (500 W) URSS-AM i a
Tuni (500 W) URSS-SEO .- ‘ AEF (500 W)
v - : Algé (500 W)
| AOF (500 W) -
-Mada (500 W)
MarF (500 W)
1 Reun (500 W)

Sur une base secondaire. — On a secondary hasis. — Sobre una base secundaria,
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REGION 2 BANDE — BAND — BANDA 11 175-11 275 ke/s
11 180,5 11190 111995 11 209 112185 11228
Alas Chil B Arge Alas Alas
Arge Labr/USA (1 kW) | Berm/USA Cana Arge Berm/USA
Colo exi - | Hawa Cuba Berm/USA Chil
Cura TerN/USA (1 kW) | USA Gron/USA Gron/USA
USA Guad Guantanamo
- GuFr (Cuba)/USA
Hawa GuBr/USA
Labr/USA Hawa .
Mart JOBr/USA
TerN/USA . -Labr/USA
USA PanZ
— . Rico .
| TerN/USA
Grén USA
112375 11247 11256,5 11266 11273 (A1)
Avge = B B Alas B
Berm/USA (1 kW) | Cana (350 W) TSA Arge Cana
Labr/USA (1 kW) | Mexi (400 W) Berm/USA Mexi (400 W)
Mexi Gron/USA
TerN/USA (1 kW) Guantanamo
-(Cuba)/USA
GuBr/USA
I0Br/USA
Labr/USA
PanZ
Rico
TerN/USA
USA
W Sur une base secondaire. — On a secondary basis. — Sobre una base secundaria.
REGION 3 BANDE — BAND — BANDA 11175-11275 ke/s
T
11180,5 . 11190 11199,6 11209 112186 11228
Chin/USA IndN Aust Aust Indo Chin/USA -
Inde - Cey! Indo Midw J/USA
J/USA Kong ® NCal JCaro/USA
JCaro/USA Mala NHeb - JMari/USA
JMari/USA Midw Ocea JMars/USA
JMars/USA John .
John Midw -
Midw Pak
Phil/USA Phil/USA
Wake Wake
112375 11247 11256,5 11 266 11273 (A1)
Aust (500 W) Aust IndN .- Chin/USA Phil
Phil Ceyl - Inde :
Kong J/USA
Mala JCaro/USA
JMari/USA
" JMars/USA
John
Midw
Phil; USA
Wake
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BANDF, — BAND —- BANDA 13200-13 260 ke/s
13 205,5 1321656 13 225,5 13 235,5 132455 13 255,5
AraS/G D/USA AEFR AEF AFF-Bangui Ango
Chyp Egvp Algé Algé (750 W) Azor
D/G MarF/USA AOF AOF AEF-Brazzaville | CapV
Egyp/G ————— | Came Autr/F (750 W) GuiP
Egyp-Suez/G Mada (300 W) Came AQF-Dakar Holl
G AEF- MarF D/E (750 W) Moza
Gibr Brazzaville & | Reun F Came-Douala Nor
Iraq/G Bangui (1 kW) | SomF Mada (750 W) Port
Keny AOF-Dakar Togo MarF Mada (750 W) Roum
Liby/G (1 kW) Tuni Reun Polo STPr
Malt Came-Douala . Som ¥ Reun (750. W)
SomB (1 kW) URSS . - Togo URSS
. Mada (1 kW) Tuni .
Reun (1 kW) URSS-AM
' (100 W)
M Sur une base secondaire. — On a secondary basis..— Sobre una base secundaria.
REGION 2 BANDE — BAND — BANDA 13 200-13 260 ke/s
. 13 205,56 13 215,56 . 13 225,5 13 235,5 13 245,56 13 255,5
Alas Alas B Alas B Arge
Arge Arge (300 W) Cana (350 W) Arge (300 W) Berm/USA (1 kW) | Cana
Cura (300 W) Berm/USA Cuba (350 W) Berm/USA Tabr/USA (1 kW) | Hawa
Hawa (1 kW) Gron/TUSA (300 W) TerN/USA (1 kW) | Mexi
Mexi * Guantanamo Gron/USA | USA
(Cuba)/USA (300 W)
GuBr/USA : Guad
Hawa Guantanamo
10Br/USA (Cuba)/USA
Labr/USA GuBr/USA
PanZ Gulvr -
Rico JOBr/USA
TerN/USA Labr/USA
USA - (400 W)
Mart
PanZ
Rico
TerN/USA
(400 W)
USA
REGION 3 BANDE — BAND — BANDA 13 200-13 260 ke/s
13 205,5 18 215,5 13 225,5 13 235,6 18 2455 13 255,5
Aust Chin/USA. Aust (500 W) Chin/USA Chin/USA Inde
Ceyl J/USA Indo (100 W) Indo J/CSA IndN
John (1 kW) JCaro/USA J/USA JCaro/USA Midw
Kong JMari/USA JCaro/USA JMari/USA John
Mala JMars/USA JMari/USA JMars/USA
Midw (1 kW) John JMars/USA John
Midw John Midw
Pak Midw Phil
Wake NCal Wake
: NHeb
Ocea
Phil/USA
Wake
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REGION 1 BANDE — BAND — BANDA 15010-15100 ke/s
15016 - 15026 © 15036 - 15046 15 056

D/USA Ango AEF G AfrS
‘MarF/USA Azor AOF MarF/USA

CapV Came “Nor

GuiP Mada

Moza Reun

STPr TRSS

URSS —_————

]
Algé (200 W)
MarF (200 W)
15 066 15 076 15 086 15092,6 (A1) 15096,5 (A1)
AEF AEF Dnk -G Holl
Algé Algé - Polo (500 W) URSS-SEOQ
AOF AOF - URSS
Came Autr/F
F Came
Mada /I
MarF P
* Reun Mada

SomF MarF
Togo Reun
Tuni SomF"
URSS-AM (50 W) Togo
URSS-SEOQ Muni

M Sur une base secondaire. — On a secondary basis. — Sobre una base secundaria.
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15016

15 026

Alas R
Arge (S-30° S)
(300 W)
. Berm/USA
Gron/USA
Guantanamo
. (Cuba)/USA
GuBr/USA
Hawa
TOBr/USA .
Lahr/USA
PanZ
Rico
‘TerN/USA
USA

Chil )
Mexi (N-19° N)
(400 W)

15036

15 046

15 056

3

|- Gron/USA

Labr/USA

Mexi (N-19° N)
(300 W)

TerN/USA .

Alas (1 kW)
Arge -

Cuba (300 W)

Alas :
Arge (300 W)
Berm/USA
USA

15066 7 -

15 076

115086

15 092,5 (A1)

15 096,5 (A1)

Berm/USA
Chil (300 W)
Guantanamo
(Cuba)/USA

GuBr/USA
10Br/USA
PanZ

Rico

USA

Alas .
Arge (300 W)
USA

B (S-5° § & E-55° W)
(300 W) v

Hawa (1 kW)

Mexi®

B
Mexi (N-19° N)
(300 W)

Alas

Arge (300 W)
Cura :
USA
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REGION 3 BANDE — BAND — BANDA 15 010-15 100 ke/s
15016 15 026 15 036 15 046 15 056 -
Chin/USA IndP - Aust Chin/USA
J/USA Maca - Pak Inde
JCaro/USA TimP J/USA
JMari/USA JCaro/USA
JMars/USA JMari/USA
John . JMars/USA
Midw John
Phil/USA Midw
Wake Phil/USA
Wake
15 066 15076 15 086 .15 092,5 (A1) 15 096,5 (A1)

Aust : Chin/USA Aust (50 W) Phil (300 W) IndN
Indo ¥ (50 W) Inde ' o

J/USA

JCaro/USA

JMari/USA

JMars/USA

John

Midw

NCal

NHeb -

Ocea

Phil/USA

Wake

1) Stations d’aéronefs seulement

. — Aircraft only, — 86lo aeronaves.
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BANDE — BAND — BANDA 17 970-18 030 ke/s

REGION 1
17975 (A1) 179835 17°993,5 18 003,5 18013,5 18 023,56
Ango AraS/G AEF Polo AEF URSS
Azor Chyvp Algé TRSS Algé
CapV D/G AOF AOF
D/USA Egyp/G : Autr/F Came
GuiP Egyp-Suez/G -Came D/USA
I G D/F F
MarF/USA Gibr F Mada
Moza Iraq/G Holl MarF
STPr Keny Mada. MarF/USA
URSS (50 W) Liby/G MarF Reun
Malt Reun SomF
.SomB SomF - Togo
Togo Tuni
Tuni
REGION 2 BANDE — BAND — BANDA 17 970-18 030 ke/s
17 975 (A1) 17 9825 17 993,5 18 003,56 18 013,5 18.023,5
Alas Alas Alas Arge Alas B
Arge (300 W) B Arge Mexi Berm/USA Berm/USA (1 kW)
Berm/USA -  Guad Chil (300 W) Gron/USA (1 kW)
Gron/USA GuFr Gron/USA " Labr/USA (1kW)
Hawa (1 kW) Mart Guantanamo TerN/USA (1 kW)
Labr/USA (Cuba)/USA USA (1 kW)
TerN/USA GuBr/USA
USA Hawa
10Br/USA
Labr/USA
PanZ
Rico
TerN/USA
USA
REGION 3 BANDE — BAND — BANDA 17 970-18 030 ke/s
17 97 (A1) 17 9835 17 993,5 18 003,5 18 013,56 18 023,5
IndP Aust Chin/USA Aust (400 W) Chin/USA IndN
Maca Ceyl Indo J/USA
TimP Kong J/USA JCaro/USA
Mala JCaro/USA JMari/USA
Pak JMari/USA JMars/USA
) John John
Midw Midw
NCal Phil/USA
NHeb Wake
Ocea,
Phil/USA

Wake
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REGION 1 BANDE — BAND — BANDA 3900-3950 ke/s
3904 3911 3918 3925 - 3932
AEF AEF AfrS Azor AEF
AfrS AOF Alba D/G AfrS
Algé Egyp Algé Egyp- Algé
AOF F Egyp . F "AOF
Came (¢ - G Autr/F
D/G Mada G. Malt Came
Egyp Mar¥ MarF Port . G
Isla RSSB (500 W) RSSU (500 W) URSS-E Mada
Mada URSS-E URSS-AM URSS-SEO MarF
MarF URSS-SEQ URSS-E SomF
Tuni Youg URSS-SEQ Tuni -
URSS-AM *URSS-E
URSS-E URSS-SEO
URSS-SEO (1 kW)
Youg
N .
Roum (W-26° E).
. (100 W)
3939 3946
G Afr
Polo Algé
*URSS-C F
URSS-SEO MarF
: Nor
Polo
URSS-E
URSS-SEO
B Sur une base secondaire. — On a secondary basis. — Sobre una base secund‘ma :
* Cette fréquence sera aussi utlhsée dans la zoné d’occupation de 'U.R.S.8. en Allemagne. — ThlS fmquency will

also be used in the U.S.8.R. occupatwn zone of Germany. — Esta frecuencla serd usada también en la zona ocupada en
Alemania por la U.R.S.S. . .
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"REGION 1 BANDE — BAND — BANDA 3155-3200, 3200-3230 & 3800-3900 kefs
A B D E G
G G Holl Ango AEF AEF AEF
Malt ~ Malt - CapV Algé Algé Algé
B AOF AQF AQF
GuiP Came - D/F D/USA
Moza F . F F
Nor Holl - - Mada Mada
Port - Mada MarF MarF
STPr MarF Som¥F SomF
Reun Tuni Tuni
SomF
Togo -
Tuni
REGION 2. ‘BANDE — BAND — BANDA 2505-2850, 3155-3200 & 3200-3230 kefs
Pour des accords régionaux.
For regiohal agreements.
Por acﬁerdos regiendles,
REGION 3 BANDE — BAND — BANDA 3155-3200; 3200-3230 & 3900-3930 ke/s
3156-3200
A B C D E
Aust (5 kW) Aust (500 W) Aust S (500 W) - Aust (500 W) Aust (500 W)
Indo (1 kW) Ceyl (2,6 kW) IndP (100 W) Indo (1 kW) Ceyl (2,56 kW)
NCal (1 kW) Kong (2,5 kW) Maca (100 W) - NCal (1 kW) Kong (2,6 kW)
NHeb (1 kW) Mala (2,5 kW) Phil S (300 W) NHeb (1 kW) Mala (2,6 kW)
Ocea (1 kW) Phil S (300 W) TimP (100 W) Ocea (1 kW) Phil S (300 W)
Phil N (300 W) : Phil N (300 W)
3200-3230 - 3900-3950
A A B
Aust (500 W) Aust Aust ' Aust :
Phil N (300 W) Phil S (300 W) Phil S (300 W) Phil N (300 W)
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REGION 1 BANDE .— BAND — BANDA 4750-4850 ke/s
A B c D B
Egyp-Suez/G G Algé . Egyp Algé -
G 1 Egyp-Suez/G F F
. Malt MarF - G MarF MarF
Roum-Bucarest Youg S -
(600 W) Tuni
REGION 2 BANDE — BAND — BANDA 4438-4650 ke/s
A B C D E
Arge (5-456° S) Alas Alas B except. B
B Arge Arge S Rio Grande Cana
Cana Berm/USA B (N-10° 8 Cana Chil
Mexi Gron/USA & E-50° W) Chil (8-35° 8)
Guantanamo Colo - Cuba (E-Santa Mexi
. (Cuba)/USA USA Clara) (500 W)
GuBr/USA Mexi
Hawa,
10Br/USA
PanZ
Rico
TerN/USA
USA
G
‘Alas Alas
| Arge Arge
Berm/USA, - B (N-15° §)
Guantanamo Guad
(Cuba)/USA Hawa
GuBr/USA Mart
Hawa Nica
J0Br/USA TUSA
. PanZ
Rico
TerN/USA
USA
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REGION 1 BANDE — BAND — BANDA 5430-5480 ke/s

A . B . C
Azor AEF G -
Eeyp | Algé : 1 (S-40° N) (100 W) |
Holl ’ AOQF - Suis - - :
- Port . | Came :
Youg F
: Mada
| MarF
Algé (100 W) Reun
F (S & W) (100W) Roum (100 W)
MarF (100W) SomF
Tuni (100 W) Togo
‘ Tuni
M Sur une base secondaire. — On a secondary basis. — Sobre

una base secundaria.

REGION 3 - : BANDE — BAND — BANDA 5430-5480 kc/s
A B . C
Aust Inde (500 W) ‘ Aust (500 W)
Ceyl IndN (500 W) Chin (1 kW)
Fiji/NZel _ Indo (500 W) IndP (100 W)
Kong Maca (100 W) J/USA
Mala NCal (500 W) JCaro/USA
NZel . NHeb (500 W) JMari/USA
Pak Ocea (500 W) JMars/USA
PhilS Phil (200 W) John
. TimP (100 W) Midw
Phil/USA
Wake
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- REGION 1 BANDE — BAND — BANDA 23200-23 350 ke/s
c D E
AEF “Holl D/USA Algé DjUSA .
‘Algé ‘ MarF/USA Ir MarF/USA
AOF i
F
Mada
MarF
SomF
Tuni
REGION 2 BANDE — BAND — BANDA 23200-23 350 ke/s
A B C D . F
Arge Alas Alas Alas Alas - Hawa
Cura Berm/USA Hawa Berm/USA
Hawa Gron/USA Gron/USA
Suri Guantanamo Guantanamo
. {Cuba)/USA (Cuba)/USA
GuBr/USA GuBr/USA
Hawa Hawa
10Br/USA I0Br/USA
Labr/USA Labr/USA
PanZ PanZ
Rico Rico :
TerN/USA TerN/USA
UsA ' UsA
REGION 3 - BANDE — BAND — BANDA"23200-23 350 ke/s
A B C D E F
Indo . | IndN Chin/USA Chin/USA - Chin/USA Chin/USA
John J/USA J/USA J/USA J/USA
Midw JCaro/USA JCaro/USA JCaro/USA JCaro/USA
JMari/USA JMari/USA JMari/USA JMari/USA
JMars/USA JMars/USA JMars/USA JMars/USA
John John * John John :
Midw Midw - Midw Midw
Phil/USA Phil/USA Phil/USA Phil/USA
Wake | Wake . Wake Wake
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PARTE IV

DECLARACIONES

Canada '

La Administraciéli ,del Canada

CONSIDERANDO :

que el Plan de distribucion de frecuencias para el Servicio movil aeronautico R, preparado
por la Conferencia Administrativa Internacional de Radiocomunicaciones Aeronauticas
responde a las necesidades minimas esenciales de las Areas de Rutas Aereas Mundiales
Principalés ;

“Que el plan no concede a los servicios nacmnales del Canada, en las sub-areas 10B, 10C,
10D y 10E, el numero de frecuencias que neceSIta ; : t

Que las distribuciones de canales adyacentes en dichas sub-areas limitan la utlhzacmn
de ciertas frecuencias ;

Que, en cambio, existen algunas posibilidades adicionales de comparticién, de acuerdo
con las normas de comparticién y con los principios técnicos adoptados por la Conferencia ;

Que también existen posibilidades de comparticién, bien utilizando potencias mas bajas
o bien areas de menor extension que las previstas en el Plan, posibilidades que, sin embargo,
permitiran la obtencion de los coeficientes de proteccion adoptados por la Conferencia ;

Que en el periodo de negociacion-entre las administraciones interesadas, para la aplicacion -
del plan, acaso aparezcan nuevas posibilidades de comparticién, y

Que algunas de las posibilidades mencionadas anterlormente no dependen de la Administra-
cién del Canada.

SE RESERVA EL DERECHO

. de adoptar las medldas que considere necesarias, en el caso de que la Admlmstramon de Tele-
comunicaciones del Canada estime que en las Conferencias encargadas de la aplicaciéon del
Plan no se da plena satisfaccién a las necesidades de frecuencias del Servicio Mévil Aeronautico
R del Canada, para utilizar aquellas frecuencias adicionales que estime indispensables para
asegurar, de manera razonable y satisfactoria, la seguridad humana en el aire.

B

El plan de disfribﬁcién de frecuencias en las bandas del Servicio Mévil Aerondutico OR

comprende ciertas frecuencias para Terranova (estaciones de los Estados Unidos de América),
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y para El Labrador (estaciones de los Estados Unidos de América). El Gobierno del Canada
se reserva todos sus derechos en lo que respecta a la utilizacién de estas frecuencias en la
provincia de T_erranova, dentro de la cual se halla comprendido El Labrador. ‘

Egipto

El Gobierno' Real de Egipto desea llamar la atencién acerca de las solicitudes de fre-
cuencias presentadas por el Reino Unido a la Conferencia Administrativa Internacional de
Radiocomunicaciones Aeronauticas para estaciones situadas en Egipto en la Zona del canal
de Suez, y manifiesta su intencién de expresar reservas formales a este respecto el se seno de
la Conferencia Administrativa Extraordinaria de Radiocomunicaciones que debe aprobar la
nueva Lista de frecuencias, en lo que se refiere a sus derechos soberanos de reglamentar las
telecomunicaciones en Egipto.

* Estados Unidos de América

La Delegacién de los Estados Unidos de América acepta el Plan de distribucion de fre-
cuencias en las bandas del Servicio Mévil Aeronautico R preparado por esta Conferencia. Esta
- Delegacién ha estudiado detenidamente la declaraciéon de la Delegacién del Canada y estima
-que suministra una idea previa del volumen de trabajo que habra que efectuar durante el
periodo de aplicacién del plan, especialmente en lo que concierne a la asignacion de frecuencias
a las estaciones. La Delegacién de los Estados Unidos tiene la firma conviccién de que durante
dicho periodo se introduciran mejoras sustanciales en lo que se refiere a nuevas posibilidades
de comparticién. Se trata, sin embargo, de una labor que convendria llevar a cabo después de
clausurada la Conferencia, cuya misiéon termina con la adopcmn de un plan basmo de distribu-
cién razonablemente satisfactorio. ]

La Delegacién de los Estados Unidos de América acepta también el Plan de asignacién
de frecuencias de las bandas del Servicio M6vil Aeronautico OR, aunque con dos condiciones:
Que quede bien sentado, por una parte, que todavia se entablaran negociaciones entre los |
. gobiernos de la Regién 2 sobre problemas relacionados tinicamente con la Region 2, y, por otra
parte, que el plan podra ser revisado en todo momento, antes de su adopcion definitiva por la
Conferencia Administrativa Extraordinaria. '

India

La Delegacién de la India no se encuentra adecuadamente satlsfecha con el plan que ha
sido elaborado para el servicio R, pese a que est4d de acuerdo en que en las presentes cir-
~ cunstancias es preciso dar término a los trabajos de la Conferencia. La Delegacmn de la India

tiene plenas esperanzas en que puedan introducirse mejoras a este plan en la Conferencia -
Administrativa Extraordinaria de Radiocomunicaciones y suscribe. el Acuerdo. Final en la
_inteligencia de que con ello no limita en modo alguno la realizacién de tales mejoras.

Pakistan

La Delegacion del Pakistan, aunque ha prestado su apoyo a los principios técnicos adop- -
tados por'la Conferencia como base para la elaboracién del plan de asignacion de frecuencias
al Servicio Mévil Aeronadutico R, reconoce lo acértado de las consideraciones contenidas
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en la declaracion formulada en nombre de la Admlmstracmn del Canada. Por conSIgulente,
el Gobierno del Pakistan, en el-caso de que, en el curso de las reuniones que se convoquen
‘a fin de establecer definitivamente el plan, no se diese entera satisfaccién a las necesidades
en frecuencia de su Servicio Mévil Aeronautico R, se reserva el derecho de utilizar todas
las frecuencias suplementarias que la Administracion del Pakistan estime necesarias para
asegurar un servicio razonablemente satlsfactono, en mterés de la seguridad de la vida humana
en la navegaciéon aérea.

Suiza : ‘

Al firmar el Acuerdo Final de la Conferencia Administrativa Internacional de Radio- -
communicaciones Aeronauticas, la Delegacion suiza declara que las 5 frecuencias solicitadas en
las bandas de frecuencias OR representaban el minimo mdlspensable para sus servicios.
El plan de dlstnbumon OR solo prevé para Suiza dos asignaciones y una asignacién secundaria.

‘Estas.asignaciones son insuficientes para asegurar la explotacion de los servicios OR, y por lo
tanto la Delegacion suiza reserva para su Administracién el derecho de solicitar de la Confe-
rencia Administrativa Extraordinaria las a_s1gnac1ones suplementarias indispensables.

Republica Orientﬁl- del Uruguay

La Reptiblica Oriental del Uruguay no puede considerarse ligada en cuanto a la distribu-
cién de frecuencias del plan OR por no haberse tenido en cuenta las necesidades minimas de
este servicio y por lo tanto se reserva el derecho de plantear nuevamente el asunto en la
Conferencia Administrativa Extraordinaria, que sera convocada préximamente para aprobar
definitivamente la nueva Lista Internacional de Frecuencias.

Estados Unidos de Venezuela

La Delegacion de los Estados Unidos de Venezuela considera que el Plan de Distribucién
de frecuencias para el Servicio Movil Aeronautico R, dentro del espectro disponible para dicho
servicio, y en la forma técnica en la cual ha sido elaborado, tomando como base factores
objectivos, es justo. Entiende asimismo que ha sido imposible hacer nada mejor ; no obstante,
comprende que existen posibilidades suplementarias de utilizacién de las frecuencias ya
distribuidas, con objeto de evitar Ja interferencia perjudicial y procurar la mayor seguridad
a las aeronaves en ruta de los servicios nacionales, como parecen entenderlo la mayor parte
de las delegaciones aqui presentes, :

En consecuencia, aspira a que en las negociaciones que deben realizarse entre las Admi-
nistraciones incluidas en el area a la cual ella pertenece, se examinen cuidadosamente estas
posibilidades con objeto de que el andlisis técnico de éstas, lleve al uso més conveniente de las °
frecuencias y a una mayor satisfaccién de sus necesidades nacionales. :

En relacién con el Plan de Distribucién de Frecuencias para el Servicio Mévil Aeronautico
OR, la Administracién venezolana considera que las frecuencias que en €l se le han asignado
no satisfacen sus neces1dades y espera que los paises interesados efectuen Juntos los arreglos-
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necesarios para presentar a la préxima Conferencia Administrativa Extraordinaria, las propo-
siciones tendientes a las modificaciones que deben introducirse en el Plan de Distribucién
de Frecuencias para el Servicio Mo6vil Aerondutico OR; con el objeto de alcanzar una
mejor utilizacién del espectro disponible.

Al aceptar el presente « Plan y Acuerdo Final » los delegados a la Conferencia Adminis-
trativa Internacional de Radiocomunicaciones Aeronauticas lo hacen en el entendimiento de
que solamente comprometen a sus respectivas Administraciones dentro de los limites de la
competencia de la citada Conferencia. S '

En fé de lo cual los delegados a la Conferencia Administrativa Internacional de Radio-
comunicaciones Aeronduticas, Ginebra (1949), suscriben, en nombre de sus Administraciones
respectivas, el presente Acuerdo Final y Plan, cuyo tnico ejemplar quedara depositado
en los archivos de la Secretaria general de la Unién Internacional de Telecomunicaciones,
debiendo remitirse una copia legalizada del mismo a cada uno de los paises Miembros de la
Unién. : '

Hécho en Ginebra, el 14 de ocf_ubre de 1949,

Por la Repiblica Argentina : ) Por el Canada:

Ecipio H. LurascHI . CHaArres J. Acron
ArNALDO N. V. HANSEN ' ‘ '
ALBERTO PINEDA

Por Chile :

Por la Federacién de Australia : ' B _ Al SCHWERTER

D. J. ANDERSON
E. G. BerTs

Por la Repiblica de Colombia :

Por Austria : SanTIAGO Quisano C.

Ing. H. PANGRATZ

Por las Colonias Portuguesas :

Por Bélglcaz A. Souto Cruz

V. SEYD/ELv

. Por las Colonias, Protectorados, Territorios de Ultramar
Por Brasil: . - s . » : . y Territorios bajo tutela o mandato del Reino
HeLio COSTA Unido de la Gran Bretaiia e Irlanda del Norte :

EzeQUIEL MARTINS DA SiLva ' G. D. DeEUCHARS"



Por los Territorios de Ultramar de la Repiblica
Francesa y Territorios bajo mandato francés :

~J. LALUNG-BONNAIRE

Por el Congo Belga y Territorios del Ruanda-Urundi :

L. LAMBIN

Por Cuba:

E. TaBio

Por Dinamarca :

K. SVENNINGSEN
B. NIELSEN

Por la Repiblica 'Dominicana :.

Turio Franco Franco

Por Egipto :

JounN BocTor
Cor. H. M. TEwFIK

_ Por los Estados Unidos de América:

ArtHUR L. LEBEL
EpwiN L. WHITE
Epmonp V. SHORES

Por Francia :

R. MoucHEz
G. SARRE
P. DE LA LLANDE DE CALAN
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. Por la Repliblica de Honduras :

BasiLio pE TELEPNEF

Por India:

S. S. MoorrtuYy Rao

Por Indonesia :

A. DE. HAAS
J. LEUNIS

Por Irlanda:

- T~ E. O’DALAIGﬁ

Por Islandia :

‘G. BRIEM
EINAR PaALssoN

Por Italia:

A. pE VINCENTI

Por Luxemburgo :

J. SturM

Por México :

L. BaraJas G.

Por Nicarégua :

Dr. B. LirscHiTz,

Por Noruega:

N; J. SOBERG
ODD’ SANDVEI

Consul



" Por Nueva Zelandia :

_ G. SEAYRLE
F. R. W. ANDREWS

Por el Pakistan: .

S. A, Kuan

Por el Paraguay :
E. ALraro H.

Por los Paises Bajos,r Curagao y Surinam:

OrTo SELIS

Por la Repiblica de Filipinas :

"ARcENIO F. ALVENDIA .

Por el Portugal :

A. Souto Cruz

Por los Protectorados franceses de Marruecos y
Tinez :

M. CHEF
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Por ‘el Reino Unido de la Gran Bretaiia e Irlanda del
Norte ¢ -

H. A. RowLaND :

Por Suecia :

TaHoMAS OVERGAARD
" GoraN KRUSE

" Por la Confederacién Suiza :

C. GiLLIOZ
P. SENN

Por los Territorios de los Estados Unidos de América:

ARTHUR L. LEBEL
Epwin L. WHITE
Epmonp V. SHORES

Por la Unién Sudafricana y- Territorios del Africa
Sudoccidental bajo mandato :

. G. A. HARvVEY

Por la Repliblicé Oriental del Uruguay: -,

Coronel (R) Hector J. BrANCO

Por los Estados Unidos de Venezuela :

JosE A. LoérEz
" A. FuenMaYOR
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