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e) les besoins des pays qui n’ont
pas présenté leurs demandes;

f) des heures-fréquences doivent
étre attribuées aux services d’infor-
mation de I’Organisation des Na-
tions Unies (ainsi qu’a I'U.N.E.
S.C.0.);

g) une limite maximum de puis-
sance pour la radiodiffusion a
hautes fréquences;

5. que tout plan reposant exclu-
sivement sur des principes tech-
niques (question 12 B) est inaccep-
table ;

6. que les réponses négatives
faites par la majorité des déléga-
tions aux questions 14, 17, 21b, 23
et 24 du document n° 511 doivent
entrer en ligne de compte dans la
préparation du Plan.

Le texte ci-dessus a été adopté a
['unanimité.

Conférence
administrative spéciale pour
I’Atlantique Nord-Est (dite
Conférence Loran).

(Geneve, 17 janvier—14 février
1949.)

Une Conférence administrative
spéciale, tenue a Geneve du 17 jan-
vier au 14 février 1949, et qui a réu-
ni les délégués de quinze pays (Bel-
gique, Canada, Danemark, Etats-
Unis d’Amérique, Finlande, France,
Irlande, Islande, Norvége, Pays-Bas,
République de Pologne, Portugal,
Royaume-Uni de la Grande-Bre-
tagne et de I'lrlande du Nord, Sué-
de, Union des Républiques Socia-
listes Soviétiques), a examiné s’il
y a lieu de continuer I’exploitation
de la chaine Loran standard exis-
tant dans I’Atlantique Nord-Est
(Islande, Féroé, Hébrides) qui avait
été autorisée a fonctionner dans la
bande 1900—2000 kc/s, jusqu’au
ler juillet 1949 seulement, par le
Réglement des radiocommunica-
tions d’Atlantic City (n° 146).

e) the needs of countries which
have not submitted their require-
ments ;

f) frequency hours should be
allocated to the United Nations
Information Services (also U.N.E.
S.C.0.);

g) a maximum power limit for
high frequency broadcasting;

5. that any Plan which is based
exclusively on technical principles
(Question 12 b) is inacceptable;

6. that the negative answers of
the majority* of Delegations to
questions 14, 17, 21 b, 23 and 24
in Document No. 511 should also be
taken into account in the prepara-
tion of the Plan.

The above text was adopted unani-
mously.

Special
Administrative Conference for
the North East Atlantic
(Loran Conference).

(Geneva, 17 January—14 February
1949.)

(Translation)

A Special Administrative Confe-
rence, held at Geneva from 17
January to 14 February 1949,
brought together the delegates of
fifteen countries (Belgium, Canada,
Denmark, Finland, France, Iceland,
Ireland, Netherlands, Norway, Re-
public of Poland, Portugal, Sweden,
Union of Soviet Socialist Republics,
United Kingdom of Great Britain
and Northern Ireland, United States
of America) to examine whether or
not to continue the operation of the
Standard Loran Chain existing in
the North East Atlantic (Iceland,
Faroes, Hebrides), authorised by
the Atlantic City Radio Regula-
tions (N° 146) to operate in the
1900—2000 kc/s band until 1 July
1949 only. The International Civil
Aviation Organisation was repre-

e) Las necesidades de los paises
que no han presentado solicitudes;

f) Deberan asignarse horas-fre-
cuencias a los Servicios de Informa-
cion de las Naciones Unidas (tam-
bién ala U.N.E. S.C.0.);

g) Un limite maximo de potencia
para la radiodifusion por altas fre-
cuencias.

5. Que cualquier Plan que se base
solamente en principios técnicos.
(Pregunta 12 b) es inaceptable.

6. Que las respuestas negativas
de la mayoria de las delegaciones a
las Preguntas 14, 17, 21 b, 23y 24
en el Documento N° 511, deberén
tenerse en cuenta también en la
preparacion del Plan.

El texto arriba citado fué adoptado
por unanimidad.

Conferencia
administrativa especial para el
Atlantico Nordeste (llamada
Conferencia Loran).

(Ginebra, 17 de enero—14 de
febrero de 1949.)

(Traduccién)

Del 17 de enero al 14 de febrero
de 1949, se reunié en Ginebra una
Conferencia administrativa espe-
cial, a la que asistieron delegados
de quince paises (Bélgica, Canada,
Dinamarca, Estados Unidos de
Ameérica, Finlandia, Francia, Irlan-
da, Islandia, Noruega, Paises Ba-
jos, Portugal, Republica de Polo-
nia, Reino Unido de la Gran Bre-
tafia e Irlanda del Norte, Suecia,
Unién de RepuUblicas Socialistas
Soviéticas), para examinar si debe
continuar explotandose la cadena
Loran standard existente en el
Atlantico Nordeste' (Islandia, Fe-
roe, Hébridas) que, de acuerdo con
el Reglamento de Radiocomunica-
ciones de Atlantic City (nim. 146),
estaba autorizada para funcionar
en la banda de 1900—2000 kc/s



L’Organisation de l’aviation civile
internationale s’est fait représenter
a la conférence par un observateur.

Rappelons que le Loran standard
est un dispositif de radionavigation
a grande distance qui permet aux
avions et aux navires de faire le
point.

Le dispositif, installé durant la
deuxiéme guerre mondiale, occupe,
du fait de son fonctionnement par
impulsions, une assez large bande
de fréquences attribuée dans la Ré-
gion 1 au service mobile (sauf
mobile aéronautique) et au service
fixe; il cause, en conséquence, des
brouillages nuisibles notamment au
service radiotéléphonique des petits
bateaux.

Pourrait-on le remplacer par
autre chose?
Le dispositif idéal susceptible

d’étre généralisé dans le monde en-
tier pour satisfaire pleinement les
besoins du service de radionaviga-
tion a grande distance des avions et
des navires n’existe pas encore.

Le systeme Consol qui comporte
quatre stations de radiophares a
Stavanger (Norvege), Bush Mills
(Irlande du Nord), Lugo et Séville
(Espagne) et qui en comptera bien-
tdt une cinquiéme a Quimp'er
(France) pourrait peut-&tre conve-
nir temporairement, mais il fau-
drait établir des stations complé-
mentaires et les délais de mise en
service de telles stations attein-
draient trois ans au bas mot.

Ainsi, la Conférence administra-
tive normale des radiocommunica-
tions, dont la réunion est prévue
a Buenos Aires en 1952, s’ouvrira
probablement avant qu’il soit pos-
sible de réaliser un dispositif capable
de remplacer le Loran standard
dans I’Atlantique Nord-Est etayant
fait complétement ses preuves.

C’est pourquoi la Conférence a
décidé, a la majorité, de prolonger
temporairement I’exploitation de la
chaine Loran standard de I’Atlan-

sented at the Conference by an
observer.

It may be recalled that standard
Loran is a long range radio aid to
navigation which enables, aircraft
and ships to obtain fixes.

This aid, installed during the
Second World War, occupies, on
account of its pulse operation, a
fairly wide frequency band allo-
cated, in Region 1, to the mobile
service (except the aeronautical
mobile) and the fixed service; it
therefore causes harmful inter-
ference, especially to the radio-
telephone service of small vessels.

Could it be replaced ?

An ideal apparatus, which might
be used throughout the world to
satisfy completely the needs of long
range radio aid to navigation for
aircraft and ships, does not yet
exist.

The Consol system, comprising
four radio beacon stations at Sta-
vanger (Norway), Bush Mills (Nor-
thern lIreland), Lugo and Seville
(Spain) to which will soon be added
a fifth at Quimper (France), might
suffice temporarily, but other sta-
tions would have to be set up and
the time necessary for these sta-
tions to be put into operation would
be at least three years.

Thus, the normal Radio Admin-
istrative Conference, scheduled for
1952 in Buenos Aires, will probably
open before it has been possible to
develop a throughly trustworthy
device capable of replacing standard
Loran in the North East Atlantic.

For this reason the .Conference
decided, by a majority, to prolong
the operation of the North East
Atlantic Standard Loran Chain
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s6lo hasta el lode julio de 1949. La
Organizacion de Aviacién Civil In-
ternacional estuvo representada
por un observador.

Debe recordarse que la Loran
standard es un dispositivo de radio-
navegacion a gran distancia que
permite a los barcos y aviones de-
terminar su situacion.

El dispositivo, que fué instalado
durante la segunda guerra mundial,
ocupa, como consecuencia de su
funcionamiento por impulsiones,
una banda de frecuencias bastante
amplia que fué asignada en la Re-
gion 1 al servicio movil (salvo el
mavil maritimo) y al servicio fijo.
Por consiguiente, produce inter-
ferencias perjudiciales especialmen-
te en el servicio radiotelefénico de
los barcos pequefios.

¢ Puede reemplazarse este dispo-
sitivo por otra cosa ?

Todavia no existe el dispositivo
ideal que pudiera generalizarse en
el mundo entero para satisfacer
plenamente las necesidades del ser-
vicio de radionavegacion a gran
distancia de las aeronaves y de los
barcos.

Quizéas pudiera convenir, provi-
sionalmente, el Sistema Consol que
cuenta con cuatro estaciones de
radiofaro en Stavanger (Noruega),
Bush Mills (Irlanda del Norte),
Lugo y Sevilla (Espafia) y que
en breve contara con una quinta
mstacion en Quimper (Francia);
pero para ello habria que montar
estaciones complementarias, y para
poner en servicio estas estaciones se
necesitaria como minimo un plazo
de tres afios.

En consecuencia, la Conferencia
administrativa ordinaria de Radio-
comunicaciones, cuya reunion esta
prevista en Buenos Aires para 1952,
se abrirad probablemente antes de
que se haya podido montar un dis-
positivo capaz de reemplazar en el
Atlantico Nordeste al Loran stan-
dard y que, al mismo tiempo, se
haya demostrado eficaz.

Por esta razén, la Conferencia de-
cidié por mayoria continuar explo-
tando provisionalmente hasta la
préxima Conferencia administra-
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tique Nord-Est jusqu’a la prochaine
Conférence administrative normale
des radiocommunications étant en-
tendu que, dans Il’intervalle, tous
les moyens possibles seront mis en
ceuvre pour réduire les brouillages
nuisibles causés aux autres services
et que I’'on s’efforcera notamment
de réduire la largeur de bande de
[’émission.

La Conférence régionale qui s’ou-
yrira & Genéve le 18 mai 1949, afin
d’établir pour la Région 1un plan
d’assignation des fréquences dans
certaines bandes de la gamme
150—3900 kc/s, aura atenir compte
de la continuation de I’exploitation
de cette chaine Loran.

Contribution
aux travaux de la Conférence
de Paris.

(Situation des compagnies
aériennes de transport.)

La Conférence de Paris aura a
connaitre de la question de la loca-
tion de circuits, de télécommunica-
tions aux compagnies aeriennes et
de la constitution éventuelle de
compagnies internationales de télé-
communications spécialisées.

L "affaire intéresse les entreprises
publiques et privées de télécom-
munications qui exploitent le réseau
général mondial; elle revét essen-
tiellement trois aspects:

catégories de messages que l’avia-
tion civile peut acheminer sur ses
propres réseaux;

moyens que le réseau général de
télécommunications doit mettre a
la disposition de I’aviation civile ;

utilisation en commun de ce ré-
seau général par les compagnies
aériennes.

Les entreprises de télécommuni-
cations sont d’abord intéressées pai-
la nature du trafic susceptible d’étre
acheminé par les voies déja utilisées

until the next normal Radio Ad-
ministrative Conference, on the
understanding that, in the interval,
all possible steps will be taken to
reduce the harmful interference
caused to other services and, in
particular, to narrow the emitted
bandwidth.

The Regional Conference which
will meet in Geneva on 18 May
1949, to establish for Region 1 a
frequency assignment plan in cer-
tain bands of the range 150—3900
kc/s, will have to take the contin-
ued operation of this .Loran Chain
into account.

Contribution to the work of
the Paris Conference.

(Position of air transport
companies.)

(Translation)

The Paris Conference will.have to
consider the problem of leasing tele-
communication circuits to air trans-
port companies and the possible
creation of specialised international
telecommunication companies.

The matter concerns public and
private telecommunication agencies
operating on the general world net-
work. It has three main aspects:

categories of message which civil
aviation may send on its own net-
works ;

facilities on the general telecom-
munication network to be granted
to civil aviation ;

joint use of this general network
by air transport companies.

Telecommunication agencies are
interested in the first place in the
nature of traffic which may be
routed via the channels already

tiva ordinaria de Radiocomunicacio-
nesla cadena Loran standard del At-
lantico Nordeste, en la inteligencia
de que durante el intervalo se pon-
drdn en practica todos los medios
de que se disponga para reducir las
interferencias perjudiciales causa-
das en los otros servicios y de que
se 'hara todo género de esfuerzos
especialmente para reducir la an-
chura de banda de la emision.

La Conferencia regional que se
reunira en Ginebra el 18 de mayo
de 1949 para establecer con destino
a la regiéon 1un plan de asignacion
de frecuencias en ciertas bandas de
la gama 150—3900 kc/s debera
tener en cuenta la continuacion de
la explotacion de esta cadena Lo-
ran.

Contribucién
a los trabajos de la Con-
ferencia de Paris.

(Situacion de las compaifias
aéreas de transporte.)

(Traduccidn)

La Conferencia de Paris tendra
que ocuparse del asunto del arrien-
do de circuitos de telecomunica-
ciones a las compariias aéreas y de
la posible creacion de compafiias
internacionales especializadas de
telecomunicaciones.

Este asunto, que interesa a las
empresas publicas y privadas de
telecomunicaciones que explotan la
red general mundial, presenta tres
aspectos fundamentales:

Categorias de mensajes que da
aviacion civil puede cursar por sus
propias redes;

Medios que la red general de tele-
comunicaciones debe poner a dispo-
sicion de la aviacion civil,

Utilizacién comun por las com-
pafiias aéreas de esta red general.

Las empresas de telecomunica-
ciones estan interesadas, en primer
lugar, por la indole del trafico que
puede dirigirse por las vias utiliza-





