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HECOMENDACION '

a la Junta Provisional de Frecuencias relativa a la pro-

teccién de las radiocomunicaciones aeronfuticas contra

freguencias del servicio mévil asercndutico

La Conferencia Admlnistrativa Internacional de Radlocamunlcaclones
: Aeronéuticas (Glnebra 1948),

NSIDERANDO : |
que, entre 2850 ke/s. y 27000 ke/s., las bandas de frecuencias
asignaedas al Servicio Mévil Aercndutico y las a31gnadas a los servicios

qué estén bajo la Jurisdic016n de 1a Junta Prov1sional de Frecuencias
tienen lfmites comunes, ‘ ' '

'FBQQQMIENDA :

" que la Junta Provisional de Frecuencias tamebtodas las medidas

- necesarias pera que las radlocomunlcaclones aeronduticas, establecidas
por la Conferencla Admlnistrativa Internaclonal de Radiocomunicaciones
Aeronduticas de Ginebra (1948), estén protegldas en los limites comunes
- contra la. posible irradiacién procedente de las estaciones de otros
servicios, fuera de la anchura de banda que la‘Junta;Provisiomal de
Frecuencias defina para cada una de estas estaciones. |



RECOMENDACION

a 1a Confereneia de’ Radlodlfusién por Altas Frecuenc;gg,

Cludad de Méxlco 11948) relative a la proteceién de las

radloeomug;caclones aeronduticas en 1imites de las bandas

de_frecuencias del servicio mévil aerondutico

La Conferencia Admlnlstratlva Internacional de Radlocomunicaciones
‘Aeronduticas, (Ginebra 1948),

CONSIDERANDO :

que, entre 2850 ke/s y 27000 ke/s., las bandas de frecuencias
asignadas al serviecio mdvil aerondutico y las asignadas,ai servicio de

rodiodifusidén tienen limites comunes,

 RECOMIENDA :

_ que 1a Conferencig gejRadiodifusiénvpor Altas Frecuencias, Ciudad
de México (1948), tome todas las medidas necesarias para que las radio-
comunicacidnes aeronéuticas}.e§tipu1ada§gpo;_la Conferencia Administrativa |
Internacional de'RadiocpmuqiéacioneS~Aerﬁnéutiéas de Ginebra, i948, estén
protegidas en los limites qgmuneé_éontra»la poéiblé ifradiacién p?ocedente
de las estaciones de radiodifusién fuera de la anchura de banda de 10 ko/s.
“ecomendada para cada una de estas estaciones por la Conferencia de Radio-
difusién por Altas Frecuenclas, Atlentic City (1947).
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RESOLUCION

xglg&igé a la remisién a la Organizacidn dg la gviacién>
Civil Inﬁe;naclonal de las_copias de quelas ¢ informes
' referentes g la interferencia en las bandas del servicio

m6v11 aeronautlco

La Conferencla Admlnistratlva Internacional de Radlocomunicaclones
Aeronéuticas (Glnebra 1948), B ' -

COQSIDERANDO

1.

2.

3.

que en el mimero 390 del Reglamento de Radiocomunloaclones.

(1947), dice: "De existir una Organizacién 1nternac10nal

,esp601allzada para un servic1o en’ partlcular, las queJas
‘¢ informes acerca de irregularldades ¢ infracoiones rela-

tivas a interferencias causadas por lés estaciones de dicho

Servicio pueden dirigirse (*) a dicha organizacién al mismo

~ tiempo que a la Administracién u oficina centralizadora

interesada's.

‘que’ puede ser dtil, en lo que se refieredl servicio mévil

aerondutico, facilitar a una institucién internacional
particularmehte familiarizada con los problemas aeronduticos,
copia de las quejas e informes sobre irregularidedes e
infracciones relativas a la interferencia producida por
estaciones de: dicho servicios

que, las Naciones Unidas han reconocido a la Organizacién de
le Aviacién Civil Internacionsl como la institucién especia~

lizada en el campo de la aerondutica;

# Los textos normales en espafiol e inglds dicen "serdn dirigidas".
Dado que el texto francés es el auténtico y dice "peuvent Stre!
"se ha usado en este texto la expresién correspondicute "pueden

- dirigirse", :

SO ——



“‘1!» -

- RESUELVE :

reconocer que, conforme al Articulo 27 del Convem.o
Internacional, de las ;elecomunlcaclones (1947) , la Organlzac:.én
de la Aviacién Cl‘Vll In'cernac;onal es la Instltuclén especlaln.-
zade habilitada para cumpllr los fmes prev:.stos en el ndmero
390 del Reglamento de’ Radloucmunlcaciones (1947), en lo que

: respecta al SeI‘V'LCB.O mévil aerona.utlcoa



RESOLUCION

gobre el Despacho de Correspondencia

Piblica de Aeronéyes

La Gonferencia Adm;nistrati»a Internacional de Radio~

comunicaclonea Aeronéutlcas, (Glnebra 19A8),

 CONSIDERANDO ¢
| "n Que el ndmero 255 del Reglamvnto de Radiocomunicaciones
(1947) estipula ques

f“Las Admlnistraclones no pcrmltlrén correspondencia
. pﬁblica en las bandas de frecuenclas a31gnadas exclue~
sivamente al servicio mévil aoronautico, a menos. que
“@e les autorice para ello por algﬁn reglamerito aero-
* ndutico especlai adoptado en'una Conferencid adminis+
- trative. aeronéutlca a la cual se inv1te a todos -los
"miembros de la Unién qa& estén 1nteresados en ello,
Dicho reglamento deberd reconocer absoluta prioridad
a las comunicaciones de seguridad y de control""y '

~ que se permite a las estaciones de aeronaves que
comuniquen con las estaciones del servicio mévil
maritimo y transmiten a dichas estaciones la corresg-
pondencia'pﬁblica en las ffecuencias asignaedas a aquel
servicio siempre que se observen las lormas de Control
del Trénsito Aéreo de la O. A. C. I. (Reglamento de
Radiocomunicaciohes (1947) ntmeros 569 a 572, 668,
761, T, 779 y 792).



RESUELVE L0 SIGUIENTES

~ Mo sc autoriza la transmisién de correspondencia piblica
en las frecuencias asignadas exclusivamente al servicio mévil

aerondutico; y

_ - gue en los Ccasos que se crea necesario disponer el despacho _
de 1a'correspondencia piblica, las diferentes Adﬁinistraciones autoricen
a las estaciones de aeronave a emplear frecuencias del servicio mévil
ner{timo para el despacho de la correspondencia pdblica & las estaciones
de ‘dicho servicio; a condicida de que ello no cause perturbacién '
alguna a la transmisibn o recepcidén de mensajes relativos a la seguridad
o control de las aeronaves, y que para estos casos se establezcan arreglos
especiales de acuerdo son el Artfculo 40 del Convenio Internacional de

Telecommiceciones (1S47), ¥

~ que cuando se transmitan mensajes de correspondencia piblica
én frecuencias del seiviéﬁo mévil maritimo, se requiera & las aeronaves
estén en condiciones de permanecer en escucha simulténea y ?ermanentemente
en las frecuencias empleadas en las comunicaciénes del servicio mévil

aerondutico.
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RESOLUGION

Wig_.&_dwl..e ) wa*,a..ie frecg_nc;.au_ﬁ_&&.hlwé

la anfcregpla de Radiocomunicaciones Aeronéuticas para las

bandas asignadas al servicioc mbvil aeronéutico R

La Conferencla Adminlstrativa Intrrnaclona¢ de Radicmomunioaciones
,,Aeronéuticas (Ginebra, 1948), :,; R : B

CONSIDERANDO :

1. que se halla a. su, cargo la tarea de prpparar ung llsta de

v

frecuencias del serv1cio mévil a@ronéutlco para ser prcsentada ala

J. Pa Fo’ quien la 1ncorporaré en el provento de 1a nueva Lista’ Inter-
 nacional de Frecuenclas que osta preparando; ¥ que seré somotlda -
'ulterlormente a la aproba016m de und Gonfenela Admlﬂlstratlva especial,

2¢ que uno de los objetivos ae una lista de frecuencias es el de
dar a una Admlnlstracién determinade los ‘elementos que le pe%mitan
. elegir una frecuencia y notificar esta frecuencia a la I, Fo R Bo B
quien, conforme a sus estatutos; la inscribird en el registro de -

eferencla internacional de frecuenc1as,»

3+ que en el caso-particular-del servieip mévil aerondutico R,
une lista que contenga ﬁnicamente»las diversas estaciones aeronduticas
que utilizan.cada una de las frecuencias, no satwsfaria este obJetivo
y, que la informacién més importente es, en este caso, la 1ndlcacién

de la zona en la cual se autoriza el uso de cada frecuencia particulars

’ 4o que, sin considerar él;servicio mévil aefpnéuticé OR, los
Formularios 2, presentadcs por las diversas Administraciones en virtud
de las decisiones de la Conferencia. Internacional Ldminis Jrativa de
Rediocommmnicaciones (¢9A7), no contienen los elementos que permitan
estudiar las asignacicnes de frecuencias en las bandas del servieio

mévil aerondutico R, por las rezones siguientes:



a) las informaciones que contienen los Formularios 2 corresponden
a un sistema sin coordinacién de asignacién de frecuencias y
su aplicacién conduciria al empleo de un nimero de frecuencias

mayor que el que se dispone)

b) no indican las zonas de operaciones adreas, servidas por las

distintas estaciones aeronfuticas,

_ ¢) se preparsron a base de sistemas de operaciones géreas que,

en muchos. aspectos, ya son arcaicos.

5¢ que; como consecuencia del desarreollo alcanzado en la éeroﬁéutica‘
durante la puerra, en lo que réspecta a nuevos métgdos'de fabricacidn y de
operacidn, y dedo el creciente interés en el transporte adreo de personas
y de mercencias, los servicios civiles de transporte aéfeu estdn adquiriende
tn répido incremento y, asimismo, los métodos de cperacidn y la organizacién
de dstos se modifican répidamente; '

6. que la funcién de la U. I; T, es la de asegurar que las frecuenclas-
se distribuyan de la manera mds equitativa entre los diversos sectores del

sorviclo de comunicaciones aeronduticas; y -

7. que el servicio mévil aercudutice debe poseer la mayor libertad
posible para adoptar el método de utilizacién de las frecuencias que
considere mds conveniente a las necesidades de sﬁs operaciones.

DECIDE lo sigulente:

1. Las frecuencias del servicio mévil aerondutico R figurerdn en la
- lista de frecusncias que ella establecerd, sin hacer meneidn
de estaciones especificas y con las indicaciones siguientes:



2.

3.

4o

en la lista establecida por la Conferencia

a) frecuencla,

'b)"zona, regzén o pais al cual se a31gna esba frecuencia,

‘c)'xfln para el cual se autoriza el uso dg esta frecuencla,

'd)z todas las restrlcclones que se refleran a b, y c), por -

egemplo. la: potencia. méxima au orlzada, etco

) Toda frecuencia notmflcada para una estaclén aeronautlca podré

ser reglstrada a condlclén que 'la Admlnlstracloﬁ 1nteresada -
declare .que la estacién satisface las condlclones espec1f1Q&das

PR

Las diversas Admanistraciones fagaran, por medio de- arreglos

»especlales; el uso de las frecuenezas aq1gnadas a las aréas

dé las rutas aereas mnndiales mayores o-a las regiones. que f:
comprenden varios paises y notiflcarén sus frecuencias de

conformidad a 911050

Los documentos de servicio relatives: al serv1cio m6v11 aero—_
néutico, que la Us I. T. publicard ulterlcrmente debe"én
tener la forma prevista por el Regldmento de Radlocomunlcaciones

- (1947) - En particular; las disposicicnes que preceden .no

eximlrén en nlngdn casc & las Admlnzstrac1ones de notlflcar
sus as;gnaclones de frecuencia conforme a 1os nidmeros 309 a
318 del Reglamen?o de Radiocomunicaciones (1947) y, por otra
parte, estas asignaciones figurardn en la 1iéta internacional
de frecuencias qie definen los numeros 447 y 448 del Reglamento
de Radiocommnicaciones (1947) ‘
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RECOMENDACION

Relativa a la coordinacidn de los servicios serondutices

A

y.maritimos en materia de telecomunicaciones.

La Conferencia Administrativa Internacional de Radiocomunicaciones

Acronduticas (Ginebra, 1948) ha{consideraao lo siguiehte :

1. La Comisién Preparatoria de la Conférenéia.Administrativa Interna~
cional de Radiocommicaciones Aeronduticas (Ginebra, 1948) recomend$ a
ests Conferencia que estudiase la asignacién de frecuencias para socorro
-y operaciones de salvamento. Para facilitar este estudio, dirigid una
carta a la Conferencia de la Seguridad de la Vida Humana en el Mar y en el
Aire, a la sazén reunida én Londres; solicitédndole informaciones a2l respectos
Una copia de esta carta as{ como una copia dé la respuesta obtenida figuran

en los Apéndices 1 y 2 respectivamente.

2;. El Reglamento de Radiocomunicaciones (1947) asigna un cierto ndmero
de frecuencias que deben utilizarfoonjuntamente.lOS_serﬁicios maritimos y
aeronduticos para casos de seguridad, de socorro y de operaciones de salva-
mento. El Apéndice 3 que se agrega, indica la lista de los ndmeros del =
citado Reglamento que preseriben los fines y las limitagibnes_en el uso

de esas frecuencias,

3. Dadas las informaciones de que dispone actuaslmente, la Conferencia
estima que, a¥n cuando gueda mucho por hacer a fin de asegurar el empleo
mds eficaz de las telecomunicaciones para la'seguridad de la vida humana
en el mar y en el aire, en una escala tan vasta como sea posible, la

Conferencia én particular, y la Us I Te eﬁ'general; han proseguido ccn
| el estudio de esta cuestién hasta el limite déAsus atribuciones.



4, Los problemas de la seguridad de la vica humana en el mar .
difieren esencialmente de lcs que plantea la seguridad de la vida
humana en el aire, En el cogo de una aeronave, el tiempo que

transcurre entre el momento en que el peligro se vuelve inminente

. ¥ la catdstrofe misma, puede considerarse muy corto; por ello la

aeronave confia ante todo en que la organizacién terrestre que

opera las rediocomunicaciones del servicio névil asrondutico

-

tome la iniciaviva en 105 reconocimientosky operaciones de
salvamento, ¥ los dirija. Las ‘aeronaves veccrren normalmente
la ruta de mds corta duracién entre sus puntos de partida y
destino, y no siguen generalmenie las rutas que freéuenﬁaz los

- barcossademds, la limitacién de peso y volumen restringe la

eficacia de los sparatos de radiccemunicaciones en les equipos

de salvamento de las aeronaves; de modo que no se puede confiar

, con.absoluﬁa gseguridad en el empleo de la frecueneia de 500 ke/s

para advertir del peligro a los buqués que emprenderdr la bisqueda.
Por este motivo la Conferencia Administrativa de Radiocomunicaciones

- (1947) previd el empleo; en los equipos de salvamento de las aero-

 naves, de la frecuencia de 8364 k¢/s, (No. 780 del Reglamento de

'Radibcomnnicaaionos); que asegura una proteccién suplementaria en
virtud de que su onda se propaga a gran distancia, De esta manera
las'estaciones costeras se hellan en condicicnes de captar las
sefales de socorro y de avisar a las autoridades que han de parti-
cipar en las meniobras de saivamenio {Noo 910 del Reglamento de

- _Radiocomunicaciones; 1947).

. 5. Las consideracicaes gue preceden condujeron a la creacidn,
dentro del ouadro de la 0, 4, C. I., de centros de reccnocimiento
y de opersciones de salvamentc que, en caso de socorro, solicitan

asistencia a numeroscs crganismes meritimos y adreos, sean privados
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u oficiales., E1 Apéndice 4, que se agrega, hace un detalle de casos
tIpicos» de socorro seguidos de reconocimientos y operaciones de

salvamento.

6. Las comunicaciones de soccrro de una aeronave que vuela sobre

el mar comprenden tres fases:s primero el perfodo de peligro, luego
los reconocimientes y, finalmente, las. operaciones de salvamento. En
la primera fase, la acronave utiliza la frecuencia de ‘trabajo del
servicio mévil acrondutico y confia esencialmente en la orgenizacidn
encargada de asegurar la escuche de las llsmadas de socorro y de
7 preéperar y emprender las operaciones de salvamento. En la segunda
fase, diversas organizaciones participan en la bisqueda de la aeronave
en-peligfovo de los sobrevivientess Asimismo, las aeronaves pueden
participar -y en efecto lo hecen frecuéntemente- en la bdsqueda de
barcos en peligro y de los ndufragoss Si el servicio aérzo de reco-
nocimiento localiza a los sobrev%vientes de una aeronave o de un barco,

"indica a las organizaciones maritimas el lugar exacto del siniestro
 de modo que éstas puedan llevar a cabo las operacicnes de salvamento.
En estas tres fases de las cperaciones aéreas (socorro; reconocimiento
y operaciones de salviamento) los equipos y medios.de commicacién actua
les entre los diversos organismos interesadcs pérecen ser inadecuados.
Pueden establecerse comunicaciones por medio de la frecuencia de 500 kc/s.
pero este procedimiento no es satisfactorio ni apropiado por las siguien-

tes razones:

(a) el equipo necesario para transmitir en la frecuencia de 500 ke/s.,
con una potencia sonveniente, es demasiado pesado y muy voluminoso

para las aeronaves modernas de gran velocidadj
(b) la resistencia a la velocidad debida a la antena es excesivas

(¢) si la aeronave estd prevista de una antena colgante, corre
mayor riesgo de ser alcenzada por los rayos e incendiarse;
(d) ia irradiacién de las c'%enas fijas de aeronave que emplean

esta frecuesncia es minima,
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En cuonto a la frecuencla de 8364 kc/s, 31 su empleo rosuelve parcialmente
el problema de las comnnlcaclonos 2 gran distancla en 1os coso0s uc socorro,
'por el contrario, resulta inutlllzablo para 1as comunicﬂclones & corta distancia
durante los reconocimicntos y las oporaclones dc swlvamentm ¥y puede ser empleada
"éolamentc en las comunic“cion@s con las cstaci>nus del serviclo movil mar{timo

BRI

(No. 571 del Reglanento dc Rndiocomunmcaciﬁncs 1947) T

7; Es nécesarlo pucs; que.en cuaﬁto a socorro, reconocimiento y operaciones de
 ‘sa1vamento,1os arganlamos que pnrticipan en la- busquedﬂ empleon, en el lugar \
del hecho, frecanClaS del ordcn de 3 y 6 Mc/s, y 1&5 utllicen para coordinar}
' sus esfuerzos vy roallzar opcraciones oficaccs y completas, De ningun modo es
'necesarlo mantonor escnoha en esas frocucn01as, saIVO en los casos de partici—
pacion activa en las operaciones de salvumento. en efecto, osas frecuen01as no
;se utzlizan, 51no durante'bperaciones coordlnadas que deben organlzarse indu-
dablemente con ant1c1pacnon. Puedc encararsc el ompTOO de las frecuencias de
3025,5 y 5680 kc/s que ia Conferoncla ha establecmmo para este uso sin consie
derarlas como exclusivas. |

8. La Comisidén Preparatoria de Expertos, encaigada de examiﬁar la coordinacién
de la aviacidn, los transportes mar{timos y'las talecomunicaciones en cuanto a
la seguridad en el mar y en el aire, que sc feunié en Londres en 1948 y en la que
pertioiparon expertos de la UeL,T. fecomendé, en su informe del 6 de febrero-
de 1948 (ver particuiarmente ¢l parrafo 21 del informe, inciso F y el pérrafb

5 del Anexo), en cuanto a sécorro, reconocinmiento y operaciones de salvamento,

la coordinacién entre la U.I.T., la Organizecién de la Aviacidn Civil Internacio-

nal y la Organizacién Consultiva Mar{tima Intcrgubernamental.
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Por lo tanto
RECOMIENDA :

1. que, conforme ol articulo 27 del Convenio Intcrnacional d e las Telecomuni-
cacionés (1957) y al informe de la Comisién. Preparatoria de Expertos
(Londres 1948), el Consejo Adninistrativo de la U.I.T. proponga a'la
0.AsCI, 7 & Ié Organizacidén Consultiva Maritiﬁa Intergubernaméntal, la
éréacién de un Grupo‘de Trabajo restringidO'compuestb de expertos de las
tros organigaciﬁﬁes y éncargado de estudiaf la cuestién’qsi como de ela-
borar un programa codrdinado, susceptible de asegurér el méximé de facili-

~dades en materia de telecomunicaciones para casos de. socorro.

' 2o que, conformindose a las disposiciones del Réglamento de Radiocaminleaciones
' do.1947, cuy¢ lista figura'en el Anéxo,B agregado, y teniendo en cuenta
las frecucncias seﬁaladas a este efecto, la Orgdnizacién de la Aviacién.
Givil Internacional tome desde shora, dentro de su propia jurisdiccibn las
medidas nocesa?iaé parza cqntemplaf un programa>de coordinacibn para.lds

casos de socorro, reconocimicnto y operaciones de salvamentos

1}
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APENDIGE I

COPIA . E 14 de nmayo de 1948

Sefior Sceretario General de la
Conferencia Internacional sobre la’
Seguridad de la Vida Humana -

en ¢l Mar y en el Aire,

Direccién General de Correos,
LONDRES

Distinguido sofior:

o Ia Asamblea plonaria de la Comisién Preparatoria de- la Conferencia .
Admihistrativa'Internacional de Radiocomuﬁicgcionés ﬁeronﬁhtidas,}ng*péIebga
‘sus reunisnes en Ginebra, me encargd traslade o usted la siguiénfe suzestidn:.
| apfbbada‘péf dicha Conferencia, - |

"En relacidn con la asignacién de frecuencies especiales destinadas a
sefiales de socorro y operaciones locales de salvamento, se sugiere que la Con-
ferericia sobre la seguridad de la Vida humana en ¢l Mar ¥ en el Aireé, rounida-
actualmente on Londrés, haga una recomendacidi a la Conferencia Administiativa
" Internacional de Radiscomunicaciones Acronduticas, acorca de las frecusneifs’
éonvenieﬁtes'péra tdleé'fings;“

Mucho agradeceré‘a V; que-cualéuier'recomondacién:que haya de hacerse
sobre esta materiz, soa dirigida ol firmante de esta commnicacién.

Muy sinceramente suyo

Gerald C. Gross

. Secfétario Genéfd} Adjunto.
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APENDICE 2°

- COP

————

50602 Lonires 1333/8 252 8 1614 Estado,

a Palacio Wilson, Comisién Preparatoria de la ~
Conforencia Administrativa Internacional
Ae Radiocomunicaciones Aeronduticas - Ginebra

La Conforehcia Internaeional sobfe lalseguridadzda~la'Vida'Hu@ana en el
Max ha reeibido su tolegrama relativo a la asignaqiénAde frecuéhcias~espécid1es
: paia,scﬁales:dé éocorro;y operécioneé lécélgs de salvamento, que podrian ser
utilizadas conjgntamcnté para fineéAaeronﬁutiéos‘y mar{timos STOP Le Comisién
Proparatoria de Exper@os;sbbré la coordinacidn dé la Seguridad.-en el Mar y en
el Airo,'reunidq recicntemente -en Londrés; féé;héciévque’las comunicaciones
deéempeﬁaban un papgl;impo;tante,‘ﬁanto'pafa lﬁs hedidég de precaucibn como en
el curso mismo‘de los siniestros y cdﬁsideré ﬁfilvéue el asunto fuese examinado
pof reﬁresentantéé,de los organisméé;inﬁéfoéado§3‘q éaber: laAOrganizacisn de
Aviaeifn Civil Internacional, la Organizacifn Consultiva Marftina Intorguborna-
mental y lé Unién Intcrnacional de Telocomunicaciéhéé ¥ que se foment¢ la
coordinacidn nocesaria entre‘ellos.STOP,.Aaemés,’la Comisidn sﬁgirié que la
Organizacidn de Aviacién Civil Internacional después>dé un’ nuevo ostudio de este
asunto, piantea}a, si as{ lo juzgaba convcniente, la cuestidn de las frecuencios

distintas a 500 ke/s a las otras organizaciones citadas anteriormente STOP

La Conferencia Intornaéional_SQbré la Seguridad de la Vida Humana en el

Mor cstima que, teniendo en cuenmta el hecho de que la asignacién de frecuencias



- 17 -
estd comprendida en la esfera de la Unidn Internacional de Telecomunicaciones
"y que,‘ningﬁn‘fépreéonﬁante téenicamente instruido éobre*esta materia por
' ninguno de los tres organismos cltados, asisto a 1a.Conferencia actual, la
mejor manera de proceder seria que tratara >sto asunto en la forma propucsta
por la Comisién Praeparatoria de Exportos y asi lo recomienda STOP Secretario
"'Genqral de la. Conferencia Internacional sobre la Seguridad de 1a Vida humana

on el Mar-Londres.
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APENDICE
Disposiciones del Reglamento de Radicoomunicaciones de

 Atlantic City gue rigen el empleo comin de frecuencies
por los ge;vicios_asronéuticgg y maritimos '

- Los siguienfes pérrafos del Reglamento de Radiocomunicaciones de
Atlantic City se refieren a la utilizéqién de frecuencias disponibles
para fines de socorro, tanto en el Servicio Mévil Mgritimo como en el
Servicio Mévil Aerondutico o en ambos.

4

DISPQSICIONES GENERALE

239, 271, 378/79, 570, 571, 598, 599, 761, 762, T15, 119, 780, 805, 81,
' 862, 865, 871, 891, ‘

'DISPOSICIONES RELATIVAS 4 500 ko/s.

T14, 718, 720, 721, 722, 733, 600, 60L.

DISPOSICIONES RELATIVAS A 2182 ko/ss
813, 814, 815, 819, 826*, 827% (xS refieren a la Reglén 1 vnicamente).

DISPOSIGIONES RELATIVAS A 156,80 Me/s.

198, 830, 832.

DISPOSICIONES RILATIVAS A 8364 ko/s.

277, 600, 601,
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APENDICE IV

Eiemplo de nperacisncs de los Servicios de salvanents aero-

: - .rl;:’»_.u."t'__.iCQS. : .

Los procedimientos qeronuuilcos nfrmnluu csp001flcan géne sralnente que, al
hallarse on dificultad o .al. prcvorlw, una acronave procurard cstablecer contacto
en primer lugar con la cstacidn de comunicacidn de ticrra encargada de su control,
‘en la frecuencia de ruta normalments utilizada, por cjemplo 6577 ke/s. Al recibir
dicho aviso, la ostacidn de ticrra nctifica inmediatancnte al Centro de Control
del Trénsito Alreco sobre quicn pesa la responsobilidad de avisar a su vesz al
Servicio de Salvamento aero-maritino. : v

La OSt%Clon de comunicacidn de ticrra libera 1nmod1“tamcntc todas las demds
aeronaves dc la banda de 6577 ke/s, y las transfierc o los demds canales de la
familia de frecuencias autorizada para dicha ruta, la cunl, en ¢l presente cjemplo,
comprende 3395, 8577 y 11369 ke/s pora permitir que sc utilicen 6577 exclusiva=
nente en las conunicaciones adicionales de urgenciae. La cstacidn de ticrra avisa
tanbién on cse moncnto, mediante los canales ticrra-aire restantes y los circuitos
fijos disponibles, a todas las’ acronaves y cstaciones de tierra situadas cn la
regidn intercsada a f£in de pernmitirles préstar la mayor asistencia posible.

. En las regiones del Ocdano, todas las facmllda&es ﬂubernanentales y prlvadas
puestas a disposicidn de los servicivs de Salvements de vides humanas, estén
centralizadas en ol Centro.del Servicio de Salvamento Acropzritimo. Este Gentro
cstd cstrechamento concctads por lineas kelefdnicas y de teleimpresor con todos
los organismos intcresadns y con las redes radiogeiométricas, todos los cuales
son alertados por ¢l Ccntro de Salvamento Aorgmarlulno cuando recibe aviso del
Centro de Control del Tréfico Adreo, para una accidn 1nmedlata en ayuda de. 1& aero-
nave on pclloroo :

El Servieio d¢ Salvamente Acrcrarbimo dispone de aeronaves multimotores
capaces de vuclos a larga distancia sobre el mar, ompWthmonte equipadas con
aparatos salvavidas modernos para salvamentos cbronduticos y maritimos, y tan
pronto reciben aviso del Centro de Salvamcnto Lcromaritimo de un caso de emergen—
cia, se¢ dirigen inmediatamente 41 lugar donde .se les notificd que la aeronave
se hallaba ¢n peligro, seguidos, si convicend, por todos los buques de superficie
disponibles. Las Estacinnes costeras notifican tambiln, mediante cl ulutoma de
comunicacidn maritima, a todos los buquecs que se encuentran en la recgidn interesada,
pidiéndoles toda la aolotchl\ a su aldancc..

Si resulta diffcil locwllzar la acronave ¢n pcllﬁro, y la bilisqueda se prolon—
ga, Cs probablc que un gren ndmero do acronaves y buques sc éncucntren concentrados
en una rogidn dada, complicando asi cl control eficaz de la bisqueda y de la
accidn local de salvumento. No se han autorizado tocdavia canalcs de frecucncias
radiocléctricas generales para cl uso de dicho servicio de control, aunque en
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clurtes regiones algunns c¢anales de frocucneias comumes han sido dcsignados por
los Servicios Mllltaros para lo realizacidn de sus propias actividades al unirse
a lts opu““¢1oncs "locales de Salvamentol. Por consiguientc, se mantienc un gran
nimoro do comunicaciones cntre las distintas unidades que nartlclpan cn la
blequeda y sus bages respectivas, en vista de obtenor la coordinacién nccesaria
pora wng organizacibn eficaz de la bfisqueda. Una gran parte de dichas comunica-
~1onns se cofcctian mediante frecucncias autorizadas para el uso cen las rutas
huro*o que atraviesan la zone de bisqueda, ‘lo cual provoce una grave desorgani-

: u~ﬁlﬁn en todas las demas comunicL01onos normales de aire-tierrao-aire de dicha
regidn,

BL cnpleo de los Serviciocs de Salvamento Aeromarftimo no se limita, de ninguna
mAncra, a prestar asistencia a las aeronaves en peligro, sino que se utiliza en
sran porte tamblen, para acciones de salvamento de vidas humanas en los casos de
siniostros narftinos, Como e¢jemplo de dicha ,oyuda a los mrvicios naritimos, una,
de las nie oxtensas bisquedas arcas que jamds se ha orgnnlzado, se 1levd a cabo
reelentenente durante varias scmanas oen la rogidn del Pa01f1co Contral, con el
fin e leealizor una barcaza que llevaba o bordo un pequefio grupo de hombres, que
habia sido abandonada por un remoleador en las cercanias de la isla de Palmira,
debido & faltd de combustible., Despuls de abastecersc de combustible en dicha
isla, ol remoleador no pudo volver o cncontrar la barcaza. - La Estacidn de
Cormmicacidn Acrondutica de la isla de Palnira, recibid el aviso del remolcador
acorca Ge sus dificultades, y este aviso fud transmitido ol Cuartel General de
Guardncostas norteamericano de Honolull, Las acronaves y los buques del Servicio
de Salvanonto Aoromarltimo salicron en seguida en busca de la barcaza sin
cneontrarla, ®n el curso de los dfas siguientes, como no sc hallaban trazas de la
bo "TCOZRY SC clevaron mds aeronaves militares y eiviles y se ensanchd la zona de
bisquedas Debido a que las noronaves operaban a muy larges distancias de sus
bascs principcles, fué necosario esuablecor en la 1sla de Palmira temporalmente
un ocuartel general para controlar la blisqueda, asi como instalaciones provisionales
para atoender al servicio de las acronaves y a la subsistencia de sus equipajes.

Sc envig un portavioncs a la zona de bisquedd y sus aviones tuvicron que explorar,
junto con las demfs acronaves, extonsas regiones del Pac{fico antes de localizar
finalnento lo bareaza, la cucl, debido a las fuertes corrientes marinas que existen
on dichas regionesy habla sido arrastrada o una distancia considerable del lugar

en que s¢ hallaba primitivamentes

Los cormunicaciones cntre ol cuartel gencral provisional de blisqueda de la
islo J¢ Palmira y los apgratos ocupados cn cstas operacioncs, fucron realizadas
por la Estacidn de Comunicocidén Aeronfutica de la isla, on las frecucncilas
utilizades por ¢l Serviecio Militar pary unirse a las operaciones locales de sqlva—
nento.  Yodo el peso de las conun1caazoncs entre la isla do Pelmira y las bases
principales de las unidades dc blsqueda en Honoluld, reccayd en los circultos
fljos do cormmnicacidn acrondutica, gracias o lo cual las frecuencias de las rutas
adroas quedaron libres para otras cormmmicnciones csenciales.
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REGOMENDACTONES

respecto a la publicacién de clertos documentos de servicio por
parte de la Unidn Internncional de Yelecomunicaciones

En respuoutu a una nota de¢ Becretario General, fechada el 26 de abrll de

1948 (Cuya copia-so'agrega-COHO“appndico), en la -que solicita4la_opini6n de 1la

Conferencia con respecto a la publicucidn do ciertos docunmentos. de servicio, la

Conferencia Administrativa Internacional & e.Radiocomunicaciones Aeronduticas

(Gincbra, 1948),

RECOMIENDA QUE, cn cuanto o lat

1.

Nomenclqtura dc ostac¢ones aercnnutlchg v'de ‘acrohave,

_a)

b

‘no?se'publique la 192, edicion de csta Nomenclatufalantes,dei_mes de:

febrero de 1949 ¥s que 8¢ llame la atencidn de las administraciones acerca

de la nccesidad de suministrar al Secrétario Gencral, los datos exactos

pora oste cfceto. Deberdn. figurar, en el cstgdo_sinéptico de las estacio-

‘nes dc ucromvo, Unicanmente las ccronaves que ei‘cctucn vuelos internacionales.

no se publique la 20a, edicidn de.esta Nomenélatura,hasta tanto 1a

COnferencia“ospecial,'que 8¢ convocard pira esc efecto, haya aprobado el

- proyceto de.-la.nueva Llsto Internscional de Frecuenci s, on el cual se

incluird el plan de asighacibn de frecucncics.del servicio - mévil acrondu-

‘tico. Por otra:parte, osta edicién deberd indicar Unicamente las

'frecucn01as que so hslvnon, en la nueva lista; o las estaciones del servicio

movml ron ut Lco, h“cho que deberd indicarse cn la portadh.-

RECOMIENDA QUE, en cuanto a.la’

2.

. o . L Y
Carta de. estociones terrestres obicrtas a. 1o correspondencia publica con las

cstaciones d¢ acronave,

a)se publique csta Carta de conformidad con cl h\alumento 60 Radiocormnicacio-

nes (1947) y que se indiquen endla todes las ustacicnes terrestres abiertas

o la correspondeacia piblica internacional con las estaciones de acronave.
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se deje ala discfecidn del Secrétario General las cuestiones relativas
a la divisién d¢ la Certa, a la escala, al tipo de proyecciﬁn, etcey

' teniéndofen cuenta que esta carta se utilizaréAéolamente‘para identificar

. la situacién de dichas estaciones terrestres.

‘.

En cuanto a la -

3. Carta do estaciones ﬁgrregt;es de radionavegacién,_

CONSIDE

a)

0z

que para el servicio aeronéhtico, la publicagién de una carta semejante

plantea un problema particularmente complejo puesto que: o

-~ una carta de este tipo resulta de interés para los aviadores ﬁbléﬁente'
cuando puede utilizarse para la navegacién, hecho que exige el empleo
de tipos especiales de ‘proyeceién;

- = las estaciones terrestres-de navegacién aerondutica son objeto de

b)

constantes modificaciones a fin de satisfacer'las ne0651dades 81empre

creclentes v variables de la aH18016n,

que para satisfacer estas oxigencias seria neccosaris ln creseidn de un.

importante servicio cartogréfico especializado que esté al corriente

de los ltimos adelantos en la técnica de la navegacién y que disponga f
de procedimientos rédpidos de actualizacién y,ademds, que una empresa

~semejante acarrearia considerables erogaciones para la Us I, To;

que la Orgenizacién de la Aviacidn Civil Internacional (0. As Ce I.)

institucién especializada de las Naclones Unidas, elaboré§, en colaboracidn

con los Estados Miembros que la vomponen, tipos de gréflcos y cartas que
contienen todas las informaciones relativas a las estaciones‘de radio-
navegéci6n'aeronéutica¢ los que se mantienen al dia por los procedimientos
de la Os A4 Co I. especialmente por medio de los Avisos & los Pilotos
(woram) dirigidos’g todos los organismos explotadores interesados;



d) que en las "Récomcﬁddcioﬁes'ﬂe~laé‘Nécioné$_Uhiddsﬁaqueufigufanien ei Anexo
5 (Artiqulo.IV; pérraioil)\qcllConvon105Internaci§naifae'laé Telecomunicacio-
nes (1947) sé"inSiSte_eh{lé“neccsidadfdc,“QOOTQinaﬁ.ldsaaptiVidades de las.
instituciones especializadds y los ﬁfin@ipidé'generalésﬂen;qpe‘ellas se
inspifan"° - | |

e) que la publlcac1on de la~ﬂcnclonoaa‘c‘rta paru ¢l servicio névil. aeronautlco
por parte de 1a U.I'T., adends de la Nomenclatura'de estaciones de radio-
locallzacmon, s1gn1f1c rin una dupllcwcion de los docunentos publlcados por
otra lnstltu01on esp601alizaau de los NoUs v quc, &n virtud del acucrdo ’
ontre la U I.T. y las N, JUs, citado en ok purrafo Ly no debe ox1st1r d&pllca—
cibn algunc, hecho que debicra contenplurse :_Qctos.de modiﬁ;car el

.chlwmsnto de Radiocomunicacioncs (1947) s | . .

f’ que es de hacar notar, sin bmbarﬁo, quo no todos los Estados- Mlenbros de
la UsI. I. son micmbros de 1a O.A C.I. ¥y quey cn consocuencla, sila U I.T.
no pub]lca una carta cono 1o quc s8¢ nonciona, los Estados que no forman.

| parte de la 0sA.Cele dcbordn rcalizar arrnvlos particulares si cstlmasen

que son 1nsuficluntcs la 1nf0rma01ones contenldas‘en'la.Nomenclatura ‘de’
estacloncs de radioloecalizao ciéﬁ'qué'pﬁbiicayla ﬁ.I.T. (No. 453 del Reglamento
de Radiocqmunicacioncs,’1947) y si\deséaéen:obtgnériios gréficos\y caftas
en cuestién," A | B

RECOMIENDA

;' que el COHSLJO Admlnlstratlvo (torcera reunlon) 1nstruya al Secretarlo

| Goneral con oojeto d@ quu lus cst901ones tcrreutreq de- radionavegacidn

Acrondutica no flguron en la "Carta do estuclones terrostres de r“dlonavega-

cibn® menclonada en el numcro 464 del Reglanento do Radiocormnicaciones (1947).



Cocnmentos de servieio por parte de la Unidn Internacion

de Telecomunicaciones

COMUNICACION DEL SECRETARIO GENERAL DE LA UNION
INTERNACIONAL DE TELECOMUNIGACIONES AL PRESIDENTE DE LA
o CONFERENCIA '

Berna, -26 de sbril de 1948.
Sr. Presidente de la Conferencia ,
Intornacional de Radlocomunicuci énes Acronduticas,
'GINELRA. -
Sclor Presidente:
El Reglamento de Radiocomnnicagignes“dé_Afiaétic City encarga a la Secre-
toria Genéral de 1la Unidn de pubiicar,'eptre‘otrosgtlés documentos siguientes:
1. (452) Listd Vo La.nomenclatuié:debéStécionés acronduticas y de aeronave,
R (463)»Lg carta de‘estaﬁioges terrestres-abiertaé‘a,la correspondencia
| piblica de las'ééronéﬁess
3. (464) La carta de estaciones terrestres de navegacibne
2d.1, En lo que concierne a la nomenclatura de estaciones aeronauticas y de
o aeronave, se espcclflcq_que'ias;unlgas ﬁspac;ones de aeronave que figura-
rén en 'estavlista, ‘serdn las de aerenaves gue hacen vuelos i:.ntcrna.cionalés.
<Ahofa bien, los informés que actualmente pbseemos con respecto a las
estaciones‘de~aerongve, parecen anticuados. Estimamos, puéé,'que se debe
ovitar la publicacidn de esta.clase de informes, y que nos deberiamos
'limitérg en lo que éon¢ierne a la parte C (Estados sinbpticos de las
cstaciones de aerqnave) ala publicncign de 1os_informes recientes, rela-

tivos a las cstaciones de aeronave que hacen vuelos internacionales.
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Le quedorfamos muy rcconocidos si tuviera a bioh decirnos si la Conferencia
comparte esta opinidn. B
ads 2. Ni las Actas do 1a Cenforcncin de Atlantic City ni los docuncntos.de la
mismn, dhn 1nformb al”uno acerca do 1a forma en que se debe public“r la
carta de OStQClonOS terrestres abicrtas a la correspondencia pﬁbllca de las

&GI‘OI).&V CSe

2 -

klﬂ!.punto:' Prevista la intercomunicacién entre las acronaves qﬁe-eféctﬁan un
recorrido maritlno y las uStaClOHQS costeras, parece ‘sor’ que ostas dltimas
deberian finurar también cn la carte de cstﬁcionos eroncutlcos. Sin
enbargo, estinamos que cste comploncnto sobrec rguria 14 carte hasta el
punto de hacerle difiqilmonte wtilizable ¥ quo vale més remitiyse, en este
caSo, a lﬁ earte do estacidnos costéraé'ya publicade por la Oficina on formn

de un pequeﬁo atlas de 9 hojcs. : = .

2 punto: $Qué regiones deben figurar cn ostns cmrtus? Scrla intcresante, on
efocto, saber cdmo se deboria distribuir el globo terrcstre cn 1as axfercntes
cortas (regiones dotorminodes jcualos?) y/o recorridos detorninados (zcufles?).

3or punto:&Qué escals serfe oportuno elogirt B

4R punto:éQud género de proyeceidn serin ol mis dpropiﬁdo con respecto a la

- zona o cubrir y cl objeto particular de 1a c#fta?

Lo respucsta a los infornes bieéédéntes nos permitird fijariel ntmero de
hojas de. las -cartas que se confecclvnen. Do una nanera general, agradecerlamos
e lo Conferencia nos diera tode suerte de‘directlvas Utiles que nos permitan so-
tisfacer lo nejor p031ble 1as neeeaidaées de. los interesados, y evitar, si ello
es posible, la dupllcléad de cartas de esto renero.
ads 3 Iguales observaci ﬂés ?oﬁwrGSpecto o 1a cartu de estaciones torrestres de

ruuionavegaqion. ,
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1%% punto: Como hay un servicio de radionﬂveuaclon naritlma y otro de radio—
‘navooacion ﬂeronéutica, la corta deberé contener las estaciones de

¢

ambos servicioa..g:;" >

29 punto:  Serd convenicnte exﬂminar si es 0.1o- oportuno gublicur una carta
! conun a aichos servicmos, o si convendria nds tener hojas separa—

des para cada uno.

3“7 punto: Ordenada la‘cuestién'fundamental (2), se podrdn determinar las re-
gioncs quo-debcn'fiégrar en ostos mapas (distribuéién'del globo

.terrestre).'*

s

43 punto:  La cloccidn de 1a escaln de- 168 nopas.

5 punto: La proyeccidn, - .-
69 punto: 3CSmo se hardn figurar«ias ostaciones? o
o) Caso de estaciones radiogonionétricas.

b) Caso dc -radiofaros.

De una menera general, a ia Secretarfa Gcnoral'dé la Uﬁién le avrhdﬂrfa
_ conoeer l1a opinzén de la Conferencin accrca de los puntos arriba expresados.
Asimismo, agradecorla a los eninentes expertos de esta Conferenclo, que
tuvicran a bicn consagrer algunos instantes a la determinaclon de los puntos
indicados, on forma tal que permita a la mencionada Secretaria General comenzar
la publicaclon de 1n documcntacion de que se trata. o
A oste respecto, jusganos 6t11 llamar su ateneidn acerce del contenido del ~
articulo X dcl acuurdo entre 1la 0, N.U. N 1a UsL.Tsy segfn el cual estas. dos’ or-

ganizaciones se deben. consultar, para evitar .que sec enprendanirabajos de la.misna

naturaleza por una y otrae : En este caso particular, pensamos en la docunenta01on
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publicada por la-0.4,0.I., otrn institucién cspociclizada do la O.N.U, ILa docu-
nentacidn que nosotros publiquemss no debe duplicer la'de 1la'0.A.0.1,

Pér lo que a este asimto coneierne, recofddﬁbs que el Consejo Econémico vy
Social de las Naciones Unidas adoptd, el 24 de febrero de. 1948 (véasc el anexo), ,
una resoluciSn con.respégto q,la‘coordinacién_deflos serviciosﬁcartbgfﬁficoé de
las Instituciones especiclizadas y de las Orgonizacicnes. inbernacionaless

La Sceretaria do laAUhiéh apreeiarfa mucho que so la informara del momento
en que, eventualmenﬁo, se pucda discutir cste aéunﬁo, para destacar,ante'la
Confcrencia la péréona.o las porsonas especiclnente encargadas de esta publicacidn.

. Agradepiéndole de antemeno la ayuda que tenga a bien prestarnos on osta.
ocasibn, y con nuestros ﬁgjores votos por el éxito de sus trabajos, ie.rogqmos,

sofior Presidento, acepto la seguridad de nuestra alta consideracidne

OFICINA DE L4 UNION INTERNACIONAL
'DE TELECOMUNICAGIONES
El Scerctaric General

" F. v, Ernst
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ANEXO
a.la comunicacién del Secrctario General del 26 de abril de
NACIONES UNIDAS ° ‘ U?RESTRICTED
T , E/695 '
CONSETO EGONOMICO SOGIAL o aotporo 1948
ESPANOL

ORIGINAL: INGLES

COO&DINACION DE_LOS SLRVIGIOS CARI‘OQRAFIG% DE LAS INSTITU-
IONKS I‘Q‘SPECQLI@AS ¥ DE LAS OggANIZACIONES INTERNACIONALES

Resclucidn del 19 de febrero de 1948

CONSIDFRANDO:

que ia cxistencia de mapdé'exudtos,es'una_oondicién-previa_pafa el adecuado
desarrollo de los recursos mundiales que, en nuMErosos Casos, 'se encucntran en
regiones QGl zlobo rélatiﬁqmente inoxpdoradass | |
CONSIDERANDO

quo.thles mapas fa0111tan el conereio internaelonal, favorccen la segurldad
de le naveg acion, tanto adrea como nmaritina, y suministran informes neccsarios
pare el ostudio_de las medidas de arreglo pacifico previstas en el Capitulo VI
de la Carta y para 1& aplicacibén de las medidas de'seguridad contenidas en el
Copftulo VII de la mismas |
CONSIDFRANDO

" que 1la doordinacién de los servicios carbogréficps de la Organizacidn, de las

Nacianés Unidas y de Instituciones especializadas, como asimismo, los de los
Estados Mienbros, permitird la realizacidn de impértantes econonfas de dineros .
ticnpo y personal, y contribuird a mejorar la téqnica y ol valor de la cartografia;
CONSTDERANDQ

quo @lgunos Estados Mienbros pusicron ya de monificsto el interds que conceden

a la confeceidn de un programa internncional coordinado de cartografia¥;

Irapvv———"

# Docuncntos E/257, E/258 y E/483.
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EN CONSECUENQ;A, gl Consejo Econdmico y’SOcialfrgcomicnda3

1.

2e

A los Estados Micmbros, cstimular la cjecueidn cxacta de planos y mapas del_

~ territorio nacidnql;

Al Sceretario Gencral, tomar 1las nedidas nccesarias, dentro de las disponibi-

1idades presupucstarias, pare:

a) Secundar los esfucrzos ‘que se hagan oh este sentido, favor901§ndo el in-
tercombio de 1nfornos tocnlcos ¥ por otros meuios, partlcularmente, la |
preparaclon de tn estudio acerca. de los metodos modurnos de cartografia
y la elaboracidn de normas internacionalcs uniformes en cste campo. " 

b) Coordlnar los planos ympwogranas establecldos en materia de dartografia,

 por la Organizaclon de las Naclonos Unldas y lqs Instltuciones eSpeciali-
zadas, teniendc en cuenta los trabaaoa roalizados por 1as dlversas drganl-
zaciones intervuburnamentwles y no gubernanentales, informar de la - |
cuestidn al Comscjo en una de sus sesionus ulturiores, |

) Establecer una estrecha cooperacidn ¢on los servicios. cartograflcos de los

Gobicrnos de los Estados Miembros intercsados.
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b

ACIO v N
rolativa a la nﬁ;;;gag;og de frocuengias dgl servmcio‘

erondutico.

- La Conferencia Annlnistrativa Intornacional de Radloconunioaciones Aero—
’ﬁéuﬁiéasy'Gihebfa'11948),. o |

-coNsmEammo:

1. quo ul espacio dol espectro asipnado al ‘sorvicio mévil aeronautico R no es

Asuflcicnte para satisfacer todas las neccsidades de. Aicho servicio,

2. quc lo utilizacidn de las frecuencias del servieio mévil aerondutico R por
ol soervicio fijo acronfutico rodueirfia afin mds el nfimoro de frocuencias dis-

ponibles pora ol primore de dichos serviclosy

P

: .REQOMIENDA,:
quoy. por rogla general, se evite la utilizacién de 1@5 ffécﬁenéiaé del sgr#ieio
névil aeronfutico R para las” comunicacioncs del servicid fijo aeronduticos que
osta utilizocidn no teiga luger mis que en caédé“exéepcionaleé y Quégla risma

sc abandonc tan pronto como sea posibles
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~ RECOMENDACION

a la Junta Provisional de Frecuencias referente
a las asisnaciones de frecusneia a las estacio-
nes del scrvieio fiic aerondutico

La Conferencia Administrativa Internacibnal de thiﬁdbmnnicaciones3Aero~
nduticss Ginebra (1948),
COKSIDERANDO\:('
qhe es neéesério éﬁitdf la pdsibiliddd de interferencia mﬁtuas entre lds emisiones'
de las estac;ones del servlcio névil acronfutico.R.y las del serviclo fijo aero-
nautico, especlalmonte en los ensos frocuuntes ‘en que una estaclon aeronautlca

se halla situada en el rrismo lugar que uyna estaclon fija del serviclo aerondutico,

' -RECOMIENDA

que al asignar uﬁa estaci5ﬁbdel servicio.-fijo aoronéutico una féecu@hcia perté—
neciente a wea bands del serv1cio fijo, contigun 2 otru del serV1clo mov1l aero-
nautlco R, la Junta Prov1svonal de Frecuencias itenga culdado de dejar, cn la
nedida de lo posible, un espacio suficiente (de 15 kc/s por lo nenos), entre la
frecuencia elegida y el limite comﬁn de la banda, a fin Ce evitar interfercncias

mituas.
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RECOMENDACION

roforente a ua nuevo exsmen de los formularios 1y 2
gonctidos a la Junta Provisional de Frecuencias

La Confercncia AdministrafivaFIntefnacional de Radiocomunicaciones Aero-

niuticas, Ginebral(l948),

CONSIDERANDO:

Tue ciortos paises han inclufdo necesidades del servicio fijo aerondutico on sus
formuiarids 2 j qué si} cn tales casoé, ios'formularids 1 no contienen esas ne-
cesidades la Junta ProvisionélAde Ffecﬁeﬁéias corre elbriesgo de hacer'previsio-
" nes insgfiéientes para el scrvicio fijo>aeron£utico, ' '
RECOMIENDA:

que se envien telogramas a todas las aiministraciones, soliciténdoles qﬁo re-
visen con urgencia las informa;iéneé facilifddas origipalmenie v qué envien por

los conductos apropiados, todas las correcciones que estimen necesario.

-~
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RIECOMENDACION-

relativa a la repeticidn de asimnaciones de froguencias del
del servicio mdvil acrondutico R.

La Conferencia Administrativa Internacional de Radiocomunicaciones -Aero-

niuticas; Gincbra (1948),

CONSIDERANDO:

1. que ol nfimoro de frecuencias disponibles para el servicio mévil\aerbnéutico
R ¢s insuficiente para permitir la claboracidn de un plan rigido que pueda

satisfacer en forma adecuada las necesidades de este servicio, y

2. que, de cuando en cuando, surgipén'necésidades particulares para las cuales

nc puede hacerse ninguna previsidn especial en el prescnte planj

RECCLIENDA :

que, aunque‘se ﬁan asigﬁadé frecuencias para ser eﬁpleadas'exclusivamente dentro
de las Arcas de las rutas aéreas. mundiales mayores y de las Areas de las rutas
aéreas reglonales y nacionales, se autorice a las admlnlstraciones a utllizar
estas frecuencias, sobre una base secundaria, fuera del drea o 4reas & las que

-se han asignado especi{ficamente, a coﬁdiciénjdev:

(1) quc no se ocasione 1nterforen01a purgudlcial a los scrvicios que empleen

. esas frecuenc1as en las dreas a les cuales se han asignado originalmente
¥y para cuyos fines se-ut1+1zan, ¥y

(2) ‘que se.respeten las disposicioncs de los articulos.3.y 11 del Reglamento

de Radiccomunicaciones (1947),,
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. RESOLUGION
referente a la colabgracidn entre lQ‘UaIgTo y la
QofaCel.

Lo Conforcnecia Administrativa Intefhacionalrde Radiocomunicaciones Aerondu~

ticas, Ginebra (1948),

CONSIDERANDO:

1.

20

3.

que cl articulo 27 del Convenio de Tolccomunicaciones de Atlantic City (1947),
estipula que "en pro de una coordinacién internacional completa sobre cues-
tiones atinentes a las tolecormnicaciones, la Unidn cooperard con aquellas
organi?aciénes internacionales que tengan intercses y campos de actividades
afinos'; ’ R

que en cl terrcno de las tclecomunicaciones aeronduticas existon muchas cues-
~ tiones que prescntan interds comin para la 0.4.C.I. y la U.I.T. y cn las
‘cuales cos muy convenicnte que ambas organizaciones obren de consuno, dentro
de la organizacidn general que cstablece la Carta de las Naciones Unidas,

con el objeto de facilitar la consecucidn de los propdsitos para los cuales

fucron crcadas; ' ' o C .

que, adenmds, la Confereneia ha decidido reconccer a la 0.A.C.l. como el ore
ganisno cspecializado destinado a llevar a cabo los propisitos contemplados
en cl ninero 390 del Reglamcnto de Radiocomunicaciones do Atlantic City (1947,

RECOMIENDA :

que ¢l Consejo Adnministrativo defla\U,Iang de acuerdo con la 0.4,0.1, tome las
nedidas ncecsarias para: o

a)

gquec a reserva ae las“dispoéiciohés del Capitulo 2 del Reglamcnto General anexo

.al Convenic Internacional.de.Tclecormnicaciones (1947) eada organizacién invi-

tc autondticomente a la otra a aquellas de sus Conforcneias en las que se es-

- tudiardn cuestiones de interés comin.

c)

a)

quc cada organizacidn inserte en el programa de sus Conferencias, después de
hacor las consultas que consideren necesarias, todo punto que le someta la otra
organizacidn; ‘

que cada orgenizacidn mantonga a la otra constantemente informada de sus acti-
vidades y programas proyectados, en los cuales pueda existir un interés comim,
¥ que ambas organizacioncs realicen un canje completo y expedito de informacio-
nes y documentos sobre temas de intords mituo, a reserva de tomar las medidas
noccsarias para salvaguardar ol caricter confidencial de ciertos documentos,

que, cunndo lo estinen oportuno, ambas organizaciones establezecan comisiones
nixtas o tonen otras disposicioncs cualesquiera de cariActer comin para facili-
tor 1la cooperacidn en las cuestiones en que ambas organizaciones se hallen
interesadas, '



