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UNION INTERNATIONALE DES TELECOMMUNICATIONS Corrigendum N° 1 au
Document N° DL/1-F

21 avril 1981

CAMR PpouR LES SERVICES MOBILES
GENEVE, MARS 1982

RAPPORT PROVISOIRE
A LA
CONFERENCE ADMINISTRATIVE MONDIALE
DES RADIOCOMMUNICATIONS
POUR LES SERVICES MOBILES
1982

par la Commission d'études 8 du CCIR

1. Page 101, la 3eme ligne de la fin doit se lire :

"H &Y : catégories réservées, ..."

2. Page 107, paragraphe 1.4 changer le numéro
IDENTITE DE LA STATION DE NAVIRE:
”NNINDNXMX5X6O7O809"
paragraphe 2. changer le numéro
IDENTITE DE LA STATION DE NAVIRE:
"N112D3XhX5X6X7X809"
3. Page 151, paragraphe 2.1 remplacer:
"1605-kHz" par 'LO00 kHz".
L. Page 165, paragraphe 3.4, remplacer & l'avant derniére ligne le chiffre:
"-13-48" par "+13 aB".

5. Page 252, paragraphe 2, la ptHe alinia doit se lire:

"_ Les accidents survenant aux gros aéronefs..."

u. ,lT.
Pour des raisons d’economie. ce document n'a été tiré qu'en nombre restreint. Les participants sont donc priés de bien vouloir OfNE\!?'
apporter a la conférence leurs documents avec eux, car il n'y aura que fort peu d exemplaires supplémentaires disponibles. - "



UNION INTERNATIONALE DES TELECOMMUNICATIONS
Document N° DL/1-F

CAMR PouRr LES SERVICES MOBILES 9 mars 1981 .
Original : franggls

GENEVE, MARS 1982 anglais
espagnol

Note du Secrétaire général

REUNION INTERIMAIRE DE LA COMMISSION D'ETUDES 8 DU CCIR

J'al 1'honneur de transmettre aux Administrations le rapport provisoire
de la Réunion intérimaire de la Commission d'études 8 du CCIR, établi en application
de la Résolution NO© 853 du Conseil d'administration.

Ce rapport m'a été transmis par le Directeur du CCIR, qui me fait savoir
que le contenu dudit rapport doit &tre encore examiné par la Réunion spéciale de
la Commission d'études 8, en septembre 1981, au titre des travaux préparatoires
pour la Conférence, et qu'une version définitive sera élaborée au cours de
cette réunion.

M. MILI

Secrétaire général

Annexe : 1
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NOTE DU DIRECTEUR DU CCIR

La Conférence administrative mondiale des radiocommunications
(Genéve, 1979), par sa Résolution N° 202(DH) relative 3 la convocation d'une
conférence administrative mondiale des radiocommunications pour les services
mobiles, a invité

"le CCIR & préparer les bases techniques et d'exploitation pour
la conférence;”

Par sa Résolution N° 853, le Conseil d'administration de 1'UIT
a adopté l'ordre du jour de la Conférence et confirmé l'invitation faite au
CCIR & prAparer les bases techniques et d'exploitation pour la Conférence.

Le présent Rapport provisoire constitue une réponse préliminaire
aux deux Résolutions précitées.

Richard C. Kirby
Directeur

Note.- Les numéros de référence au Réglement des Radiocommunications et les
nouvelles désignations des classes d'émissions n'ont été que partiellement modifiés
dans le présent rapport qui n'a qu'un caractére provisoire.
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Avant-propos

du Rapporteur principal de la Commission d'études 8

Le présent fascicule a pour objet de donner aux administrations quelques
indications préliminaires pour la préparation de la Conférence administrative
mondiale des radiocommunications pour les services mobiles, CAMR-M (Gend&ve, 1982).

Les textes qui y figurent sont le résultat du programme de travail
régulier de la Commission d'études et présentent 1'état actuel des études. Les
travaux seront poursuivis & la Réunion finale de la Commission et il pourra en
résulter certaines modifications des textes. Les textes reproduits se rapportent
directement aux points de l'ordre du jour de la conférence, établi par le Conseil
d'administration en mai 1980. Ils sont complétés par la liste des Questions et des
Programmes d'études dont découlent les Rapports et Avis reproduits, et par une
documentation de référence &manant d'autres Commissions d'études.

La Réunion spéciale de la Commission d'études 8 (7-18 septembre 1981)
chargée de préparer les bases techniques et d'exploitation de la CAMR-M-82 examinera
une documentation complémentaire et €laborera un rapport d'ensemble qui sera transmis
3 la conférence par l'intermédiaire du Directeur du CCIR.

W. H. Bellchambers
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RAPPORT PROVISOIRE A LA CONFERENCE ADMINISTRATIVE MONDIALE
DES RADIOCOMMUNICATIONS POUR LES SERVICES MOBILES, 1982,
PAR LA COMMISSION D'ETUDES 8 DU CCIR — SERVICES MOBILES

Le présent Rapport a été &tabli lors de la Réunion i:térimaise de la
Commission d'études 8 & la suite de la Résolution NO 853 du Conseil d'administration
de L'UIT, qui invite le CCIR a préparer les Lases techiiques et d'exploitation
rnécessaires a la Conférence administrative mondiale des radiocommunications pour les
services mobiles (CANR-M), qui deit débuter a Geneve le 2 mars 11982 pour une durée de trois
semaines et tr01s Jjours. .

I1 est prévu que ce rapport soit examiné par la Réunion finale de la
Commission d'études 8 (aofit 1981), et ensuite par la Réunion spéciale de cette
Commission qui se tiendra en septembre pour la préparation de la Conférence pour les

services mobiles de 1982.

On con51dere que les textes du CCIR énumérés ci~dessous constltuent la base
d'un rapport provisoire & la CAMR-M-82.

Ces textes sont répartis ci-aprés en trois Parties:

Partie t Copies compldtes de tous les Avis et Rapports pertinents du CCIR préparés
par la Commission d'études 8;

Partie 11 Liste des numéros et des titres des Questions et Programmes d'études perti-
' nents du CCIR assignés & la Commission d'études 8;

Partle 11l Liste des numéros_et des titres des textes du CCIR issus des Commissions
d'études 1, 3, 5 et 6 qui présentent un intérét pour les administrations
lors de la préparation de la CAMR-M-82. o

Les textes ont été choisis en fonction des points de 1'ordre du jour de
‘la Conférence:

Points de 1l'ordre du Jour

1. Revoir et réviser si nécessaire les dispositions du Réglement des radio-
communications concernant les services mobiles et mobiles par satellite dans le cadre
des limites spécifiées dans les paragraphes ci-aprés;
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1.1 en ajoutant & 1'Article 1(N1/1) uniquement les nouvelles définitions se
rapportant aux services qui ne sont pas encore définis, sans modifier aucunement les
définitions existantes;

1.1.1 Textes

A ce stade de la Réunion intérimaire, la Commission d'études 8 n'a approuvé
aucun texte proposant des définitions susceptibles d'étre ajoutées au Réplement des
radiocommunications. La définition d'une "radiobalise de localisation des sinistres
par satellite" est.par contre, proposée & 1'OMCI pour &tre utilisée dans ses &tudes
concernant le futur systéme mondial de détresse et de sécurité en mer.

1.2 en ajoutant 3 1'Article 8(NT7/5) uniquement des nouvesux renvois ou en
révisant les renvois existants qui se rapportent a ces services et qui découleunt des
décisions prises par la Conférence pour les services mobiles en applicaiion des
Résolutions ou Recommandations pertinenies de la Conférence administrative mondiale
des radiocommunications (1379), mais en veillant & ce que ces adjonctions ou révisions
ne modifient pas les dispositions existantes et n'influencent pas défavorablement les
dispositions relatives aux services autres que les services mobiles; .

l.2.1 Textes

On prévoit que les administrations présenteront des propositions sur ce
point de l'ordre du jour. Les textes du CCIR, et en particulier ceux de la Commission
d'études 8 au sujet du partage des bandes de fréquences avec d'autres services et de
l'utilisation de fréquences ou de bandes de fréquences spécifiques peuvent servir de

~

base technique i ces propositions.

1.3 Les procédures de notification et d'inscription définies dans les
sous-sections IIB et IIC de 1'Article 12(N12/9);

1.3.1 Texte

Rapport T48 Amélioration de 1l'emploi des voies radiotéléphoniques & ondes
décamétriques par les stations cStidres dans les bandes attribuées
en exclusivité au service mobile maritime

Note.- Les procédures de notificsation et d'enregistrement figurant dans les
sous-sections IIB et IIC de 1'Article 12(N12/9) contiennent des dispositions relatives
a 1'examen technique, par 1'IFRB, des fiches de notification concernant les assignations
de fréquence dans les bandes attribues en exclusivit? au service mobile maritime et au
service mobile aéronautique. Il est nécessaire d'améliorer les normes techniques

de 1'IFRB utilisées & cette fin, pour rendre compte des caractéristiques techniques et
d'exploitation actuelles de 1'équipement radioflectrique utilisé dans les services

en question. On sttire en particulier 1l'attention sur les Recommandations NOS 60(Q),

6L4(R) et TO(S) de la CAMR-TO.
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Parties de 1'Appendice 16 (17(Rév.)) relatives & la répartition des voies

1 adiotéléphoniques du service mobile maritime existant, dans les bandes comprises
entre U4 000et 23 000 kHz, et adjonction de nouveaux plans de répartition des voics
applicables au service mobile maritime radiotiiéphonique dsns les nouvelles bandes
utilisées en partege et comprises entre L4 000 et Lt 063 et entre 8100 et 8195 kHz.

Lo

Textes relatifs aux voies radiol&léphoniques du service mobile maritime dans

les bindes compri
1.4.1.¢

Avis L75-1

Projet de Rapport
500-2 (MOD I)

Rapport TL8

Avis T7-3

Avis 488
Rapport 586

Projet d'Avis 545
(MOD 1)

Projet de Rapport
746 (MOD I)

1l.hk.1.2

Projet de Rapport
354-3 (MOD I)

Rapport 7Ol

zes entre 4 000 et 23 000 kHz.

Textes

Amélioration de la qualité de transmission des circuits utilisés
dans le service mobile maritime radiotéléphonique sur ondes
hectométriques et décamétriques

Amélioration de la qualité de transmission des circuits radio-
téléphoniques utilisés sur ondes hectométriques et décamétriques.
Systémes & compresseurs et extenseurs couplés

Amélioration de 1l'emploi des voies radiot&léphoniques & ondes
décamétriques par les stations cOtiéres dans les bandes attribuées
en exclusivité au service mobile maritime

Conditions requises pour la connexion des stations radiotélépho-
niques mobiles avec les lignes téléphoniques internationales

Puissances équivalentes des &missions radiotéléphoniques & double
bande latérale et & bande latérale unique dans le service mobile
maritime

Puissances équivalentes des émissions radiotéléphoniques & double
bande latérale (DBL) et & bande latérale unique (BLU) dans le
service mobile maritime

Choix, dans les bandes du service mobile maritime situées
au-dessus de 1605 kHz, de plusieurs fréquences 3 réserver aux
fins de détresse et de sécurité

Choix, dans les bandes du service mobile maritime situées au-dessus
de 1605 kHz, de plusieurs fréquences a réserver aux fins de
détresse et de sécurité

Textes de la Commission d'études 3

Systéme de transmission amélioré pour les circuits radio-
téléphoniques a ondes décamétriques (LINCOMPEX)

Amélioration de la qualité des circuits radiotéléphoniques
a ondes décanftriques par modification de la conception
des récepteurs (constante de temps CAG)
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Avis 455-1 Systdme de tranrmission am®lioré pour circults raio-
téliphoniques sur ondes déiwmBtriques

Rapport 176~k Compression du spertye des signaux radiotéléphoniques
transmis sur ondes décamtriques

1.4.1.3 Textes de la Commission «’'&tudes 1

Rappert 660 Une cotation de la ccupatibilité éleciromegnétique pour
des systdmes radiotéléphonigues & une seuie voie

Rapport 661 Méthodes de mesure pour !a cotation de la compatibilité
Electromagnétigue pour dss systewes radiotéléphoniques.

~

2 une seule voie

Rapport 325-2 Résultats de mesures sur le spectre des &missions de
radiotéléphonie & modulation d'amplitude ainsi que des
L2 s . g Za” . . ..
émissions de radiotélégraphie harmonlgue multivoles

1.k.2 Utilisation desvnouvélles bandes en partage entre le service mobile maritime
et le service fixe.

1.4.2.1 Textes de la Cowrissions d'études 3

Avis 240-3 Rapports devprotection signal/brouillag:

1.4b.2.2 Tcxtes de la Cormission d'études 1

Rappdrt 656 Application des méthodes probabilisté~ &
1l'emploi efficace du spectre radiocélectrigue

‘Projet de Rapport = Evaluation des possibilités de partage des
658 (MOD I) . fréquences entre les usagers d'un service
‘ mobile et un circuit d'un service fixe dans la
gamme h & 28 MHz.

1.4.2.3  Textes de la Conmission d'&tudes 5

Projet d'Avis 368-3 Courbesz de propagation pour 1l'onde de sol aux
(MOD I) fréquences comprises entre 10 kHz et 30 MHz

1.4.2.4 Textes de la Commission d'études 6

Rapport 322-1 Répartition'mondiale et caractéristiques du
bruit atmosphérique radioélectrique

Projet de Rapport Deuxidme méthode informatique provisoire du CCIR

252-2 (MOD I) pour 1'évaluation du champ et de 1l'affaiblis-
sement de transmission de 1'onde ionosphérique
pour les fréquences comprises entre 2 et 30 MHz.
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1.5 Chapitre I% (NIY), Cowmunication: de détresse et de sécurité

1.5.1 Textes

Projet de Rapport
Thl (MOD T)

Avis 5L3
Avis 5Ll

Rapport 7&5.

Projet de Rapport
749 (MOD I)

Projet d'Avis L39-2
(MOD I)
Projet de Rapport

Thé (MOD I)

Projet d'Avis 5L5
(MOD I)

Projet de Rapport
74T (MOD I)

Projet de Rapport
761 (MOD I)

Projet de
Rapport BB/8

' Projet de Rapport
585-1 (MOD TI)

Projet d'Avis
"L76-2 (MOD I)

Avis L9l

Avis 492-1

Utilisation des émissions de classe J3E pour la détresse et la
sécurité

Utilisation des classes d'émission R3E et J3E pour la détresse et

1la sécurité

Utilisation de la classe d'émission J3E pour la détresse et la

-sécurité sur les fréquences porteuses L4125 kHz et 6215,5 kHz

Choix, dans les bandes du service mobile maritime comprises. entre
1605 kHz et 3800 kHz, d'une fréquence réservée aux besoins de la
séeuritéd

Utilisation future et caractéristiques des radiobalises de locali-
sation des sinistres dans le service mobile et dans le service
mobile par satellite '

Radiobalises de localisation des sinistres fonctionnant sur la
fréquence de 2182 kHz '

Choix, dans les bandes du service mobile maritime situées
au-dessus de 1605 kHz, de plusieurs fréquences i réserver aux
fins de détresse et de sécurité :

Choix, dans les bandes du service mobile maritime situées
au-dessus de 1605 kHz, de plusieurs fréquences 3 réserver aux
fins de détresse et de sécurité

Facteurs techniques et d'exploitation & prendre en considération
pour un futur systéme mondial de détresse et de sécurité en mer

Caractéristiques techniques et d'exploitation des systémes de
détresse du service mobile maritime par satellite

Caractéristiques techniques et d'exploitation
applicebles aux systémes mondiaux de détresse
dans le service mobile aéronautique

Mise en oeuvre d'équipements t€légraphiques &
impression directe dans le service mobile maritime

Equipements télégraphiques & impression directe dans
le service mobile maritime

Equipements télégraphiques & impression directe dans
le service mobile maritime

Procédures d'exploitation des équipements télégra—
phiques & impression directe dans le service mobile

maritime
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Projet d'Avis Systéme automatique de télégraphie A impression
540 (MOD I) directe pour la transmission aux navires d'infor-
mations concernant la navigation et la météorologie

Projet de ‘Aspects opérationnels de 1'utilisation du systime

Rapport AL/8 automatique de té&légraphie 4 impression directe pour
la transmission aux navires d'informations concernant
la navigation et la météorologie (NAVTEX)

1.6 Article 62 (N59) Procédure relative & 1'#ppel sélectif dans le service

mobile maritime.

1.6.1 Textes
Projet de Rapport Systéme d'appel sélectif numérique (ASN) approprié aux conditions
501-2 (MOD I) futures d'exploitation du service mobile maritime

Projet d'Avis 493-1 Systéme d'appel sélectif numérique & utiliser dans le service
(MOD 1) mobile maritime

Avis 541 Procédures d'exploitation des systémes d'appel sélectif numérique
d 1'usage du service mobile maritime

2. Revoir les Résolutions et Recommandations suivantes de la Conférence adminis-
trative mondiale des radiocommunications (1979) et prendre les dispositions appropriées,
uniquement dans la mesure ol elles concernent les services mobiles et mobiles par
satellite, sans que cela ait des répercussions défavorables sur les autres services de

radiocommunications :

2.1 Resonmandation i~ 204(C) relative & 1'application des Chapitres NX, NXI et NXII
du Remaniement du Réglement des radiocommunications
(dans la mesure ol elle se rapporte aux services de sécurité et de détresse)

Recoamandatfon N° 202(F) relative & 1'amdlioration de la protection, contre les
brouillages préjudiciables, des fréquences de détresse et de sécurité et de
celles qui ont un rapport avec la détresse et la sécurité.

Recommandation N° 200 (77) relative 3 la date d'entrée en vigueur de la bande de
garde de 10 kHz pour la fréquence 500 kHz dans le service mobile (détresse et appel)

2.1.1 Textes

Pour les considérations techniques et d'exploitation relatives & la sécurité
et la détresse, voir le point 1.5 de l'ordre du jour.



_15_

2.2 Recemaanaatian 8° 203(YA) relative 3 1'utilisation future de la bande
2 170 8 2 194 kHz

2.2.1 Textes
Projet de Rapport Utilisation des émissions de classe J3E pour la
74l (MOD I) détresse et la sécurité
Projet d'Avis 439-2  Radiobalises de localisation des sinistres
(MOD I) fonctionnant sur la fréquence 2 182 kHz
‘ Projet de Rapport Choix, dans les bandes du service mobile maritime
746 (MOD I) situées au-dessus de 1 605 kHz, de plusieurs fréquences
3 réserver aux fins de détresse et de sécurité
2.3 Recenmandation N'  309(YB) relative & la désignation d'une fréquénce dans les

bandes 135 & 495 ou 505 & 526,5 kHz (525 kHz dans la Région 2) sur une base
mondiale pour 1l'émission par les stations cdtiéres des bulletins météo-
rologiques et des avis aux navigateurs, 4 1'intention des navires, au moyen
de la télégraphie 3 impression directe 3 bande étroite.

2.3.1 Textes

Projet de Aspects opérationnels de l'utilisation du systeme

Rapport AL/8 automatique de télégraphie & impression directe
pour la transmission aux navires d'informations
concernant la navigation et la météorologie
(NAVTEX)

Projet d'Avis Systéme automatique de télégraphie a impression
540 (MOD I) directe pour la transmission aux navires d'infor-
: mations concernant la navigation et la météo-

météorologie
Projet de Rapport Choix, dans les bandes du service mobile maritime
T46 (MOD I) situées au-dessus de 1 605 kHz, de plusieurs
fréquences a réserver aux fins de détresse et de
sécurité
Projet de Rapport Facteurs techniques et d'exploitation & prendre
747 (MOD I) en considération pour un futur systéme mondial

de détresse et de sécurité en mer
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2.4 Reconmandation N° 300(YD) relative 3 la planification de 1'utilisation des
fréquences par le service mobile maritime dans la bande 4353 526,5 kHz
dans la Région 1.

2.h.1 Textes

Projet de Rapport Facteurs techniques et d'exploitation & prendre en

747 (MOD I) considération pour un futur systéme mondial de

détresse et de sécurité en mer

2.5 Recommandation N° 301 (YE) relative 3 la planification de 1l'utilisation des
fréquences dans les bandes attribufes au service mobile maritime entre
1 606,5 et 3 L0O kHz dans la Région 1.

2.5.1 Textes

Projet d'Avis Choix, dans les bandes du service mobile maritime

545 (MOD I) situfes au-dessus de 1 605 kHz, de plusieurs

fréquences 3 réserver aux fins de détresse et de
séecurité

Projet de Rapport Facteurs techniques et d'exploitation & prendre en

747 (MOD I) considération pour un futur systdme mondial de

détresse et de sécurité en mer

Projet de Rapport Choix, dans les bandes du service mobile maritime

T46 (MOD I) situées au~dessus de 1 605 kHz, de plusieurs

fréquences i réserver aux fins de détresse et de
séeurité

2.6 Reconmandation N°  307(vI) relative au choix, dans les bandes du service mobile
maritime comprises entre 1 605 et 3 800 kHz, d'une fréquence réservée aux
besoins de la sécurité.

2.6.1 Textes
Voir les textes énumérés sous le point 2.5.1.

2.7 Recemmandation &°  308(Y0) relative & la désignation' de fréquences des bandes
d'ondes hectométriques & utiliser en commun par les stations cOtiéres radio-
téléphoniques pour les communications avec les stations de navire de
nationalités autres que la leur.

2.7.1 Textes
Aucun texte particulier n'est proposé.

2.8 Recemnandation N°  313(YR) relative & des dispositions temporaires concernant les
aspects techniques et d'exploitation du service mobile maritime par satellite

2.8.1 Textes: Aucun texte n'est proposé.
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2.9 Reconsandation \°  201(YS) relative au trafic de détresse, d'urgence et de
sécurité
2.9.1 Textes

Voir les textes &numérés sous le point 1.5.

2.10 Recomrandatien §°  605(XA) relative aux caractéristiques et aux fréquences des
répondeurs a4 bord des navires

2.10.1 Textes

Projet de Rapport Conditions & satisfaire pour la fréquence des répondeurs &
775 (MOD T) bord des navires
2.11 Recommandation N'  602(XD) relative aux radiophares maritimes.

2.11.1 Texte

Rapport AO/8 Caractéristiques techniques des radiophares maritimes

2.12 Recemmandation K° 604 (XI) relative & 1l'utilisation future et aux caractéristiques
des radiobalises de localisation des sinistres

2.12.1 Textes

Projet de Rapport Utilisation future et caractéristiques des radiobalises de
T49 (MOD I) localisation des sinistres dans le service mobile et le
service mobile par satellite

Projet d'Avis Radiobalises de localisation_des sinistres
439-2 (MOD I) fonctionnant sur la fréquence 2 182 kHz
2.13 Réselution N° 200(AN) relative & 1'utilisation des classes d'émission R3E et J3E

aux fins de détresse et de séecurité sur la fréquence porteuse de 2 182 kHz

2.13.1 Textes

Projet de Rapport Utilisation des émissions de classe J3E pour la détresse et
Tk (MOD I) la sécurité
Avis 543 Utilisation des classes d'émission R3E et J3E pour la

détresse et la sécurité
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Réselution VA305(AQ) relative 4 1'utilisation des classes d'émission R3E et J3E
sur les fréquences porteuses L4 125 kHz et 6 215,5 kHz utilisées en plus de la
fréquence porteuse 2 182 kHz aux fins de détresse et de sécurité

Textes

Utilisation de la classe d'émission J3E pour la détresse
et la séeurité sur les fréquences porteuses L4 125 kHz et
6 215,5 kHz

Résolution K° 38(BR) relative & la réassignation des fréquences aux stations des

services fixe et mobile fonctionnant dans les bandes attribuées aux services
de radiolocalisation et d'amateur dans la Région 1

Textes

Aucune proposition de texte. La mise en application de cette Résolution

dépendra des dispositions administratives qui seront &laborées par la Conférence.

Résolatien N° 310(CN) relative aux fréquences 3 prévoir en vue de 1'établissement

2.16
et de la mise en oeuvre future de systémes de télémesure, de télécommande et
d'échange de données pour les mouvements des navires

2.16.1 Textes: Aucun texte n'est proposé.

2.17 Réselution K° 11(CY) relative & 1'utilisation des radiocommunications pour la
sécurité des navires et des aéronefs des Etats non parties 3 un conflit armé

2.17.1 Textes
Aucun texte n'est proposé.

2.18 Résolutton N° 313(DD) relative & 1'introduction d'un nouveau systéme d'iden-
tification des stations du service mobile maritime et du service mobile
maritime par satellite (identités dans le service mobile maritime)

2.18.1 Textes

Projet d'Avis AA/8 Assignations et utilisation des identités dans le servide

mobile maritime
3. ‘Apporter le minimum de modifications aux articles et aux appendices concernés par

les Résolutions et Recommandations mentionnées ci-dessus.
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AVIS 77-3

CONDITIONS REQUISES POUR LA CONNEXION
DES STATIONS RADIOTELEPHONIQUES MOBILES
AVEC LES LIGNES TELEPHONIQUES INTERNATIONALES ,
(1951 - 1966 - 1970 - 1978)

Le CCIR,

CONSIDERANT
a) ~  que les conditions qui doivent étre définies par voie d’accord international semblent étre peu nombreuses;
b) qu'une fois réalisées, de telles conditions permettraient d’assurer des connexions satisfaisantes entre

stations radiotéléphoniques mobiles et lignes téléphoniques internationales,

EMET A L'UNANIMITE L'AVIS

1. que les liaisons radiotéléphoniques du service mobile destinées a étre connectées aux réseaux téléphoniques
internationaux doivent se terminer (en 2 fils, pour I'instant tout au moins) de fagon d pouvoir étre connectées aux
lignes internationales comme n’importe quel autre circuit par fil;

2. que les niveaux des signaux vocaux en provenance ou & destination de la liaison radiotéléphonique mobile
doivent respecter, autant que possible, les normes du CCIR et du CCITT en vigueur, qui traitent des connexions
avec les circuits internationaux; .

3. que la caractéristique amplitude-fréquence du systéme radioélectrique (y compris les lignes téléphoniques
terrestres allant vers I’émetteur et vers le récepteur) ne doit pas affecter indiment la qualité de la transmission, et
qu’en particulier, la bande effectivement comprise doit aller au moins de 300 a 2600 Hz. (Pour les équipements
radiotéléphoniques & bande latérale unique, utilisés dans le service mobile maritime, voir I'appendice 17A au
Réglement des radiocommunications.); ‘

4. que le bruit de fond d’une liaison radiotéléphonique connectée i un circuit international ne doit pas avoir
un niveau trop élevé et, en tout état de cause, ne doit pas provoquer le fonctionnement fréquent des suppresseurs
d’écho ou des autres dispositifs utilisés sur les lignes nationales ou internationales;

S. que, lorsque des stations radiotéléphoniques mobiles peuvent &tre amenées 3 communiquer avec des
stations terrestres de plus d’un pays, il est nécessaire de s’entendre sur la méthode de signalisation & employer
entre les stations terrestres et mobiles.



- 20 -

AVIS 475-1

AMELIORATION DE LA QUALITE DE TRANSMISSION DES CIRCUITS
UTILISES DANS LE SERVICE MOBILE MARITIME RADIOTELEPHONIQUE
SUR ONDES HECTOMETRIQUES ET DECAMETRIQUES

(Question 11-1/8)
(1970 - 1974)

Le CCIR,

_ CONSIDERANT
a) qu’il est nécessaire d’améliorer la qualité de transmission des circuits utilisés dans le service mobile
maritime radiotéléphonique sur ondes hectométriques et décamétriques;
b) que les méthodes actuellement utilisées prévoient habituellement I’emploi de dispositifs de commutation
actionnés par la voix pour éliminer I'instabilité ou les retransmissions indésirables;
c) que ces dispositifs nuisent fréquemment & la qualité de transmission du circuit;
d) que l'utilisation de compresseurs et d’extenseurs classiques sur les circuits en ondes hectométriques et
décameétriques est impossible du fait de la variabilité de I'affaiblissement de transmission;
e) que I'on peut coupler les compresseurs et les extenseurs en vue de remédier 4 cette situation;
D qu’un systéme de ce genre est déja utilisé par plusieurs administrations;
g qu’il peut étre nécessaire de procéder 4 d’autres essais sur ce systéme et que d’autres systémes peuvent étre
proposés;
h) que, lorsqu’on utilise des systémes a compresseurs et extenseurs couplés, il convient d’assurer la

compatibilité des équipements utilisés par les stations cotiéres et par les stations de navire,

EMET A L'UNANIMITE L’AVIS

1. que les systémes utilisés dans le service mobile maritime radiotéléphonique international maintiennent,
autant que possible, une modulation optimale de I’émetteur malgré les variations du volume vocal de ’abonné et
les pertes en ligne;

2. que les signaux de conversation et les signaux de commande soient contenus dans une voie large de
2700 Hz;
3. qu’il convient d’encourager les administrations & poursuivre leurs études et qu’entre-temps, si on veut

utiliser un systéme a compresseurs et extenseurs couplés, il convient, pour assurer la compatibilité entre les
stations d’émission et de réception, de faire en sorte que les caractéristiques des équipements soient conformes aux
dispositions des Annexes I et II; dans le cas d’émissions & bande latérale unique, il est souhaitable en vue
d’obtenir la qualité de transmission optimale, que ces caractéristiques soient conformes aux normes minimales
stipulées dans I’Annexe III

Annexe I : Caractéristiques des stations de navire.
Annexe II : Caractéristiques des stations cOtiéres.
Annexe III: Caractéristiques de I’équipement radioélectrique a bande latérale unique.

ANNEXE I

CARACTERISTIQUES DE L’EQUIPEMENT DES STATIONS DE NAVIRE
]

1. Emission (Fig. 1a)
1.1 Voie de conversation

1.1.1  Régime stable

Pour des niveaux d’entrée compris entre +5 dBmO et —25 dBm0, le niveau de sortie doit étre
compris entre les limites indiquées a la Fig. 2.
[e]
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"La réponse globale amplitude/fréquence pour la voie de conversation dans les deux cas suivants:
gain fixe et commande par mesureur d’amplitude, pour tout niveau dans la gamme de +5 dBm0 a

~—25 dBm0, doit avoir les valeurs suivantes:

Fréquences

Au-dessus de 300 Hz

. Affaiblissement par rapport

a la réponse a 800 Hz

Pour les fréquences de la bande 350-2300 Hz —1a +3dB

Pour les fréquences de la bande 2300-2380 Hz —1a +6dB

Pour les fréquences égales ou supérieures a 2510 Hz > 50 dB
Au-dessous de 300 Hz

Augmentation du gain total pour les fréquences inférieures a

300 Hz <1dB
1.1.2  Réponse transitoire (totale)

Temps d’établissement (Fig. 3a) (Note 1) 5410 ms

Temps de retour (Fig. 3b) (Note 1) 15 a 30 ms
Voie de commande A
Oscillateur modulé en fréquence

Fréquence centrale nominale 2580 + | Hz

Déviation de fréquence maximale +40 a —60 Hz

Variation de fréquence pour chaque variation de niveau de 1 dB

a Pentrée (Fig. 4) 2 Hz

Niveau & l'entrée de I’émetteur pour produire la fréquence

centrale nominale ) —25 dBm0

Fréquence de 'oscillateur pour un niveau d’entrée de +5 dBm0 2520 Hz

Fréquence de [loscillateur pour un niveau d’entrée de

—45 dBm0 ‘ 2620 Hz

Fréquence de I'oscillateur en I’absence de signal d’entrée du coté

émission _ < 2680 Hz

Pour des augmentations brusques et supérieures & 3 dB, du

niveau d’entrée, la durée nécessaire a I’oscillateur pour effectuer

les 80% (de 10% a 90%) de la variation de fréquence correspon-

dante doit étre comprise entre 5et 10 ms

Pour des diminutions brusques et supérieures 4 10 dB, du niveau
d’entrée, la vitesse de variation de la fréquence de I'oscillateur
doit étre comprise entre

1,5 et 3,5 Hz/ms

Liiite supérieure du spectre a la sortie 2700 Hz
Niveau de sortie par rapport au niveau du signal d’essai dans la
voie de conversation * -5dB
Réception (Fig. 1b)
Voie de conversation
2.1.1  Régulateur anti-fading
2.1.1.1 Régime stable
Pour des niveaux d’entrée compris entre +7 dBm0 et
—35 dBm0, le niveau de sortie doit se trouver dans les limites
indiquées a la Fig. 5.
2.1.1.2 Réponse transitoire
Temps d’établissement (Fig. 3a) (Note 1) 7 a 13 ms
Temps de retour (Fig. 3b) (Note 1) 24 3 40 ms
2.1.2  Extenseur (commandé¢ par le signal de sortie du discriminateur)
Gamme dynamique effective 60 dB

Lorsque le réglage du signal de ligne composite est conforme aux indications données dans le § 1.2 (voie de commande), on
peut considérer que la puissance moyenne des signaux combinés de la voie de conversation et de la voie de commande est
de +4 dB par rapport au niveau du signal de la voie de commande pris isolément. On peut en outre considérer que le
niveau de créte des signaux de conversation est de + 12 dB par rapport au niveau du signal de la voie de commande.
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- Fréquences .

Voie de commande

2.2.1

222

223

Caractéristique amplitude/fréquence et caractéristique de retard
différentiel du filtre

Affaiblissement dans la bande 2520-2640 Hz (par rapport a
I'affaiblissement & 2580 Hz)

Affaiblissement au-dessous de 2400 Hz et au-dessus de 2770 Hz
(par rapport a I’affaiblissement a 2580 Hz)

Retard différentiel dans 1a bande 2520-2640 Hz

Discriminateur (Traducteur fréquence/amplitude)
Caractéristiques pour un niveau nominal du signal de commande
Les variations a la sortie de I’extenseur, lorsque la fréquence du

signal de .commande varie entre 2520 Hz et 2640 Hz, doivent se -

trouver dans les limites indiquées a la Fig. 6.

Variation nominale de I'affaiblissement dans ’extenseur pour
chaque variation de 2 Hz de la fréquence du signal de
commande ,

Fréquences du signal de commande entre lesquelles une varia-
tion de 2 Hz par dB est maintenue

Niveaun de sortie a la réception quand le signal de commande a
la fréquence: .

2520 Hz
2640 Hz

Gamme d’amplitudes du discriminateur

Une tolérance de + 1 dB peut étre ajoutée aux caractéristiques
de fonctionnement du discriminateur (§ 2.2.2) quand le niveau
du signal de commande a I’entrée subit des variations de

Une tolérance de + 2 dB peut étre ajoutée aux caractéristiques
de fonctionnement du discriminateur™ (§ 2.2.2) quand le niveau
du signal de commande a I’entrée subit des variations de

Valeur totale du temps d’établissement et du temps de rétour

- (Un échelon de 12 dB est simulé par une variation brusque de 24 Hz de .

la fréquence du signal de commande)

3.1
3.2

données par le CCITT pour les compresseurs-extenseurs (Avis G.162), sont les suivantes:

le temps d’établissement d’un compresseur est défini comme le temps compris entre I'instant ot ’on applique
une augmentation brusque de 12 dB a I’entrée et I'instant ou Ienveloppe de la tension de sortie atteint une
valeur égale a 1,5 fois sa valeur en régime permanent;
le temps de retour au repos d’'un compresseur est défini comme le temps compris entre I'instant ou 1’on
applique une diminution brusque de 12 dB a I’entrée et I'instant ou I'enveloppe de la tension de sortie atteint
une valeur égale 4 0,75 fois sa valeur en régime permanent.

Temps d’établissement (Fig. 3¢)
Temps de retour (Fig. 3d)

Compensation du temps de transmission total

Pour éviter aux stations cOtiéres la nécessité de faire varier la compensa-
tion de temps selon les différents types d’équipement, le signal de commande
doit étre en retard par rapport au signal de conversation correspondant:

a la sortie, coté émission, de

a I’extenseur (quand le signal de conversation et le signal de commande
associé sont appliqués simultanément a I’entrée, cdté réception), de

Note 1. — Les définitions du temps d’établissement et du temps de retour au repos, qui sont analogues a celles

Affaiblissement par rapport
a la réponse a 800 Hz

~1a +3dB

> 50 dB
< 3,5 ms

1dB

2520 a 2640 Hz

+5 dBm0
—55 dBm0

30 dB

50 dB

15330 ms
15430 ms

< 4ms

16 & 24 ms (Note 2)

Note 2. — Ce temps de transmission comprend une marge pour la constante de temps des circuits précédant
I'extenseur, en plus de la marge nécessaire pour le filtre passe-bande.
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Variation du niveau de sortie & la réception en fonction de la fréquence du signal de commande

ANNEXE II

CARACTERISTIQUES DE L'EQUIPEMENT DES STATIONS COTIERES
Emission (Fig. 7a)
Voie de conversation

1.1.1  Régime stable

Pour des niveaux d’entrée compris entre +5 dBm0 et —35 dBm0, le niveau de sortie doit étre
compris entre les limites indiquées 4 la Fig. 8.
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La réponse globale amplitude/fréquence pour la voie de conversation, dans les deux cas suivants:
gain fixe et commande par mesureur d’amplitude, pour tout niveau dans la gamme de +5dBm0 a

—35 dBm0, doit avoir les valeurs suivantes:

Fréquences

Au-dessus de 300 Hz

Affaiblissement par rapport
a la réponse a 800 Hz

Pour les fréquences de la bande 350-2300 Hz —-1a +3dB
Pour les fréquences de la bande 2300-2380 Hz —1a +6dB
Pour les fréquences égales ou supérieures a 2510 Hz > 50 dB
Au-dessous de 300 Hz
Augmentation du gain total pour les fréquences inférieures a
300 Hz : < 1dB
1.1.2  Réponse transitoire (totale) .
Temps d’établissement (Fig. 9a) (Note 1) 5310 ms
Temps de retour (Fig. 95) (Note 1) 15 a 30 ms
Voie de commande
Oscillateur modulé en fréquence
Fréquence centrale nominale 2580 Hz
Déviation maximale de fréquence + 60 Hz
Variation de fréquence pour chaque variation de niveau de 1 dB
a Pentrée (Fig. 10) 2 Hz
Niveau a l’entrée de I’émetteur pour produire la fréquence
centrale nominale —25 dBm0
Fréquence de 'oscillateur pour un niveau d’entrée de +5 dBm0 2520 Hz
'Fréquence de loscillateur pour un niveau d’entrée de
—55dBm0 2640 Hz
Fréquence de l'oscillateur en 1'absence de signal d’entrée du coté
émission : < 2680 Hz
Pour des augmentations brusques et supérieures & 3 dB du ' )
niveau d’entrée, la durée nécessaire i I’oscillateur pour effectuer
les 80% (de 10% & 90%) de la variation de fréquence correspon-
- dante doit étre comprise entre 5et 10 ms

Pour des diminutions brusques, et supétieures a 10 dB du niveau
d’entrée, la vitesse de variation de la fréquence de I'oscillateur
doit étre comprise entre

1,5 et 3,5 Hz/ms

Limite supérieure du spectre 2 la sortie 2700 Hz
Niveau de sortie par rapport au niveau du signal d’essais dans :
la voie de conversation * -5dB
 Réception (Fig. 7b)
Voie de conversation
2.1.1  Régulateur anti-fading
2.1.1.1 Régime stable
Pour des niveaux d’entrée compris entre +7 dBm0 et
—35 dBm0, les niveaux de sortie doivent se trouver dans les
limites indiquées a la Fig. 11.
2.1.1.2 Réponse transitoire
Temps d’établissement (Fig. 9a) (Note 1) 7a13 ms
Temps de retour (Fig. 9b) (Note 1) 24 a4 40 ms
2.1.2  Extenseur (Commandé par le signal de sortie du discriminateur)
Gamme dynamique effective 50 dB

Lorsque le réglage du signal de ligne composite est conforme aux indications données dans le § 1.2 (voie de commande), on
peut considérer que la puissance moyenne des signaux combinés de la voie de conversation et de la voie de commande est
de +4 dB par rapport au niveau du signal de la voie de commande pris isolément. On peut en outre considérer que le
niveau de créte des signaux de conversation est de + 12 dB par rapport au niveau du signal de la voie de commande.
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Fréquences ' Affaiblissement par rapport
: 4 la réponse 4 800 Hz

2.2 Voie de commande

2.2.1 Caractéristique amplitude/fréquence et caractéristique de retard
différentiel du filtre

Affaiblissement dans la bande 2520-2640 Hz (par rapport a

I’affaiblissement a 2580 Hz) —-1a +3dB
Affaiblissement au-dessous de 2400 Hz et au-dessus de 2770 Hz

{par rapport a I’affaiblissement a 2580 Hz) > 50 dB
Retard différentiel dans la bande 2520-2640 Hz < 3,5 ms

2.2.2  Discriminateur (Traducteur fréquence/amplitude)
Caractéristiques pour un niveau nominal du signal de commande

Les variations a la sortie de ’extenseur, lorsque la fréquence du
signal de commande varie entre 2520 Hz et 2620 Hz, doivent se
trouver dans les limites indiquées a la Fig. 12

Variation nominale de Iaffaiblissement dans I’extenseur pour
chaque variation de 2 Hz de la fréquence du signal de

commande 1dB
Fréquences du signal de commande entre lesquelles une varia-
tion de 2 Hz par dB est maintenue . 2520-2620 Hz

Niveau de sortie 4 la receptxon quand le signal de commande a
ia fréquence:

2520 Hz : ‘ +5 dBm0
2620 Hz : ' ~ —45 dBmo0

223 Gamme d’amplitudes du discriminateur

Une tolérance de + 1 dB peut étre ajoutée aux caractéristiques
de fonctionnement du discriminateur (§ 2.2.2) quand le niveau
du signal de commande a I’entrée subit des variations de 30 dB

Une tolérance de + 2 dB peut étre ajoutée aux caractéristiques
de fonctionnement du discriminateur (§ 2.2.2) quand le niveau
du signal de commande 4 ’entrée subit des variations de 50dB

23 Valeur totale du temps d’établissement et du temps de retour

(Un échelon de 12 dB est simulé paf une variation brusque de 24 Hz de
la fréquence du signal de commande)

Temps d’établissement (Fig. 9¢) ' 15 4 30 ms
Temps de retour (Fig. 9d) A : 153230 ms
3. Compensation (totale) du temps de transmission

Compte tenu du § 3 de I'’Annexe I concernant 1’équipement des stations
de navire, on doit prévoir dans I’équipement de la station cotiére une compen-
sation de temps suffisante pour que, dans les deux sens de la transmission, les
temps de transmission totaux des signaux de conversation et des signaux de
commande, mesurés dans les extenseurs soient compensés dans les limites de + 8 ms

Note. — Les définitions du temps d’établissement et du temps de retour au repos qui sont analogues a celles-
données par le CCITT pour les compresseurs-extenseurs (Avis G.162) sont les suivantes:

— le temps d’établissement d’'un compresseur est défini comme le temps compris entre 'instant ou I'on applique
une augmentation brusque de 12 dB a I'entrée et I'instant ou I’enveloppe de la tension de sortie atteint une
valeur égale a 1,5 fois sa valeur en régime permanent;

— le temps de retour au repos d’un compresseur est défini comme le temps compris entre I'instant ou l’on
applique une diminution brusque de 12 dB a I’entrée et I'instant ou I’enveloppe de la tension de sortie atteint
une valeur égale & 0,75 fois sa valeur en régime permanent.
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ANNEXE HI

CARACTERISTIQUES DE L’EQUIPEMENT RADIOELECTRIQUE A BANDE LATERALE UNIQUE
PERMETTANT D’OBTENIR LE FONCTIONNEMENT OPTIMAL D'UN SYSTEME A COMPRESSEURS
ET EXTENSEURS COUPLES

Le service mobile maritime exploité a double bande latérale ou & bande latérale unique peut tirer
pleinement parti d’un systéme a compresseurs et extenseurs couplés.

Pour retirer tous les avantages de ce systéme lorsqu’on utilise des équipements a bande latérale unique, il
faut que les caractéristiques de fonctionnement de ces derniers soient conformes aux conditions suivantes:

1. La stabilité de fréquence a court terme des émetteurs des stations cotiéres doit étre comprise entre + 2 Hz
pendant une période de I'ordre de quinze minutes.

2.  La stabilit¢ de fréquence a court terme de I’émetteur de la station de navire doit étre comprise entre
+ 5 Hz pendant une période de I'ordre de quinze minutes. .

3. Pour que la stabilité du gain total soit suffisante pendant la durée d’'une communication, il faut que les
récepteurs des stations cOtiéres soient munis de dispositifs permettant de maintenir I’erreur de fréquence d’une
‘extrémité a P’autre a une valeur comprise entre + 2 Hz et que les récepteurs des stations de navire soient munis de
dispositifs permettant de maintenir cette erreur 4 une valeur comprise entre + 5 Hz.

4. La variation totale admissible de I’amplitude de I’émetteur dans la bande de frequences acoustiques
350-2700 Hz doit étre de 6 dB et le retard différentiel ne doit pas dépasser 3 ms. A cet. égard, le recepteur doit
avoir au moins les mémes normes de fonctionnement.

5. - Lorsqu’on n’utilise pas la porteuse pilote d’une émission de la classe A3A pour fournir un signal continu
destiné a la stabilisation de fréquence et a la commande de gain du récepteur dans le cas d’une émission de la
classe A3J par exemple, la procédure initiale d’accord doit comporter, pendant une bréve période, I'émission d'un
signal de référence approprié (par exemple, 1000 Hz £ 1 Hz) au niveau de —10 dBm0 + 0,5 dB, par exemple.

6. Au cas ou il serait souhaitable d’utiliser des inverseurs ou d’autres types de dispositifs de secret, il faudrait

tenir compte du fait que la limite supérieure des fréquences acousthues pour P’équipement décrit dans I’Annexe |
du présent Avis est 2380 Hz. .
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" AVIS 488 *

PUISSANCES EQUIVALENTES DES EMISSIONS RADIOTELEPHONIQUES
A DOUBLE BANDE LATERALE ET A BANDE LATERALE UNIQUE
DANS LE SERVICE MOBILE MARITIME : v
(1974)

Le CCIR,
CONSIDERANT
a) que, d’aprés la Convention internationale pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, Londres, 1960, on

peut considérer que, pour des émissions de la classe A3 faites dans la bande des 2 MHz, on obtiendra des signaux
clairement perceptibles, de jour et dans des conditions et circonstances normales, 4 une distance de 150 milles
marins, moyennant une puissance dans I’antenne de 15 W (puissance de I'onde porteuse non modulée), cela pour
rendement de ’antenne de 27%;

b) . qulil y a lieu d’admettre que I’on recoit des signaux clairement perceptibles ldrsque la valeur efficace du
champ produit a la réception par la porteuse non modulée est d’au moins 25 pV/m;

c) qu’en exploitation normale, I’émetteur doit avoir un taux de modulation d’au moins 70% en créte;

d) que, soucieuse d’assurer une utilisation plus efficace du spectre, la Conférence administrative mondiale des

radiocommunications, Genéve, 1967, a décidé, par sa Résolution N° Mar 5, qu’aprés le 1°" janvier 1982, toutes les
émissions du service mobile maritime faites dans la bande des 2 MHz seront du type a bande latérale unique, a
I’exception des émissions sur la fréquence 2182 kHz qui pourront étre de la classe A3 ou A3H;

e que la Convention internationale pour la sauvegarde de la vie humaine en mer stipule que les émetteurs
sont tenus d’utiliser la classe d’émission imposée par le Réglement des radiocommunications;
H que, pour améliorer encore P'efficacité de I'utilisation du spectre aux termes du Reglement des radiocom-

munications, les stations ne doivent pas rayonner plus de puissance que ce qui est nécessaire pour assurer un
service. satisfaisant;

8  que I'Organisation intergOuvemementale consultative de la navigation maritime (OMCI) envisage d’insérer,
dans la Convention internationale pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, une clause concernant la
puissance minimale exigée des émetteurs & bande latérale unique (BLU), installés & bord des navires;

h) que les émetteurs BLU fonctionnent selon les classes d’émission A3A, A3H, et A3J;
¥ qu’il est par conséquent nécessaire de spécifier, pour chacune des classes d’émission BLU ci-dessus, les
puissances et les champs équivalents 4 ceux du systéme & double bande latérale (DBL) actuellement employé;
k) que Pon sera parfois amené a établir des liaisons mixtes entre des équipements DBL d’une part et BLU de
l'autre, : ' . :

EMET A L'UNANIMITE L'AVIS

1 que le calcul du champ des émissions A3H, A3A et A3J qui équivalent 3 une émission de référence A3
dont I'onde porteuse non modulée produit a la réception un champ de 25 uV/m d01t se faire sur les bases
suivantes: :

1.1 pour tous les cas considérés, y compris celu1 de reference, les rapports sngnal/brmt a la sortie du
démodulateur ont la méme valeur, _ :

1.2 pour la modulation par une seule tonalité, le rapport signal/bruit a considérer est celui de la composante
fondamentale de la tonalité de modulation 4 la sortie du démodulateur;

13 pour la classe d*émission A3, la porteuse est modulée par une tonalité de modulation unique, avec un tanx
de modulation de 70% ou 100%; :

14 pour la classe d’émission A3H, I'amplitude dans la bande latérale pour une tonalité de modulation unique -
est respectivement de 70% et 100% de 'amplitude de la porteuse pour des modulations eqmvalentes de 70% et
de 100%;

1.5 pour la classe d’éniission A3A, les amplitudes des signaux de la bande latérale qui correspondent 4 70% et
100% de modulation sont les mémes que pour la classe A3H (voir § 1.4 ci-dessus), mais le niveau de la porteuse
est réduit 3 16 dB au-dessous de la puissance en créte correspondant & une modulation de 100%;

1.6 pour la classe d’émission A3J, les amplitudes des signaux de Ia bande latérale qui correspondent & 70% et
100% de modulation sont les mémes que pour la classe A3H (voir § 1.4 ci-dessus), mais le niveau de la porteuse
est réduit d’au moins 40 dB au-dessous de la puissance en créte correspondant 4 une modulation de 100%.

*  Cet Avis met fin 4 I’étude de la Question 19/8.
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2. que, dans les conditions ci-dessus, les valeurs efficaces des champs équivalents calculées pour les diverses
classes d’émission et pour différents types de systémes de réception, avec les types de signaux d’essai indiqués,
sont les suivantes:

TABLEAU I

Valeur efficace du champ (uV/m)

équivalent au signal de référence

d’gnlg::ieon de r'gg;teur Signal d’essai pour un tgx?(lii;erg;&)l’llation de:

70% 100% ()

A3 DBL 1 porteuse seulement 25,0 ' 25,0
A3 BLU porteuse seulement ) 35,4 35,4
A3H DLB porteuse seulement (%) 26,8 29,4
A3H BLU porteuse seulement 17,7 - 17,7
A3A . BLU porteuse et bande latérale 12,8 18,0
A3 BLU : bande latérale seulement 12,4 17,7

(Y On suppose qu’il y a détection de 1’enveloppe des signaux de ’émission A3H, ce qui oblige & majorer la valeur de réfé-
rence du champ (25 £V/m) de 7% et 189 respectivement pour les taux de modulation de 70%; et de 100, afin de
compenser la diminution de I’amplitude de la composante fondamentale due a la distorsion harmonique produite
au cours du processus de détection.

() Les calculs relatifs 2 la modulation avec un taux de 1009 sont fondés sur la valeur de référence de 25 tV/m du champ
de la porteuse (non modulée).

3. que les valeurs calculées équivalentes de la puissance de créte dans I'antenne qui donne les valeurs du
champ indiquées au § 2 ci-dessus sont les suivantes; dans tous les cas, ces puissances sont fondées sur un signal
modulé: ' ' ’

TaBLEAU 1T
Puissance de créte (W)
équivalente au signal de référence (voir le § 1),
"Classe d’émission Type de récepteur ) pour un taux de modulation de:
70% 1009 .

A3 DBL ) 43,4 60

A3 BLU 86,7 120

A3H DBL 49,7 83,2

A3H ©~  BLU 21,7 30,0

A3A BLU 5.9 10,6

A3l BLU 3,7 7,5

Note. — Les valeurs indiquées dans le Tableau ci-dessus sont valables quel que soit le type de signal de modulation (une
seule tonalité, deux tonalités, texte lu d’une voix réguliére, etc.), & condition que la modulation soit la méme pour toutes
les classes d’émission. .

Note. — Le Directeur du CCIR est prié d’attirer I'attention de 'OMCI sur cet Avis.



AVIS 491

EQUIPEMENTS TELEGRAPHIQUES A IMPRESSION DIRECTE
DANS LE SERVICE MOBILE MARITIME

(Question 5-2/8)

(1974)
Le CCIR,
CONSIDERANT
a) que, selon larticle 19 du Réglement des radiocommunications, une station doit étre identifiée soit par un

indicatif d’appel, soit par tout autre procédé reconnu, tel qu’un numéro ou un signal d’appel sélectif de station de
navire ou de station cdtiére;

b) que le signal d’appel a 2 blocs décrit dans I’Avis 476-2 fournit effectivement un systeme d’appel sélectif a
utiliser avec I’équipement a correction d’erreurs avec demande de répétition (ARQ);

c) que ce signal est unique pour chaque station et qu’il peut donc étre utilisé pour I'identification de celle-ci;
d) ‘que I'emploi de ce sxgnal rend possible I’exploitation sans surveillance d’un équipement télégraphique a
impression directe;.

e) que la note de bas de page relative au § 3.1.4 de I’Avis 476-2 prévoit un accord international sur la

composition des signaux utilisés lors de la mise en phase;

f) qu’il serait commode d'utiliser les numéros assignés conformément aux dispositions des numéros 749A et -
783H du Réglement des radiocommunications pour définir la série de quatre caractéres (28 bits) utilisée lors de la
mise en phase; :

2 que la capacité de ce systtme de numérotation (voir § f) ci-dessus) suffira aux besoins immédiats en
matiére d’appel sélectif, y compris ceux du service de télégraphie & impression directe; :
h) ~qu’il est nécessaire de disposer d’'une méthode de traduction des numéros d’appel sélectif ou d’1dent|ﬁca-

tion, en série de quatre caractéres (28 bits) utilisée pour la mise en phase;
) qu’une telle méthode de traduction, décrite a I'’Annexe I, est déja utilisée dans des equlpements existants,

EMET A L’'UNANIMITE L’AVIS

1. que, dans les systémes de télégraphie a4 impression directe, le signal d’appel a 2 blocs utilisé dans la
procédure de mise en phase décrite dans I’Avis 476-2 peut étre utilisé pour I'identification d’une station;’

2. que, pour les besoins immédiats:

2.1 une station qui est équipée d’'un systéme d’appel sélectif conforme aux dnsposmons de I’ appendlce 20C du

Réglement des radiocommunications et d’un systéme de telegraphle 4 impression directe conforme a I’Avis 476-2
et qui utilise un signal d’appel a deux blocs, devrait se voir assigner le méme numéro pour chacun des deux

systemes;

22 une station qui est équipée d’un systéme de télégraphie a impression directe conforme aux dispositions de
I’Avis 476-2, utilisant un signal d’appel a deux blocs, et qui n’a pas encore de numéro assigné conformément aux
dispositions de I'article 19, numéros 749A et 783H, du Réglement des radiocommunications, devralt se voir
assigner un tel numéro pour le service de télégraphie a impression directe;

2.3 la traduction du numéro d’appel ou d’identification, en série de quatre caractéres (28 bits) doit se faire
conformément aux tableaux de I’Annexe 1.

ANNEXE 1

Pour traduire un numéro, procéder comme suit:

Pour un numéro a 5 chiffres, le 1¢ chiffre détermine la colonne verticale a utiliser conformément au
Tableau I ci-aprés. Les quatre chiffres suivants se traduisent par 4 lettres, selon I'indication fournie pour chacun
d’eux par la colonne verticale, par I'intermédiaire du Tableau 1.

Pour un numéro a 4 chiffres, on doit utiliser le Tableau II de cette Annexe.
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Exemples :
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le numéro a S chiffres 32610 est transmis sous la forme:

le numéro 3 4 chiffres 1234 est transmis sous la forme:

TasLEAu II
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AVIS 492-1*
PROCEDURES D’EXPLOITATION DES EQUIPEMENTS TELEGRAPHIQUES
A IMPRESSION DIRECTE DANS LE SERVICE MOBILE MARITIME

"(Question 5-2/8)
(1974 - 1978)

Le CCIR,
CONSIDERANT
a) que des services de télégraphie a impression directe a bande étroite utilisant l'eqmpement décrit dans
I’Avis 476-2 sont en fonctionnement; .
b) qu’il y a lieu de s’entendre sur les procédures d’exploitation nécessaires pour ces services;
c) que les procédures d’exploitation devraient étre, dans la mesure du possible, similaires pour tous les

services et pour toutes les bandes de fréquences **,

EMET A L'UNANIMITE L’AVIS

qu'il y a lieu d’observer les procédures d’exploitation ci-aprés dans les bandes d’ondes hectométriques et
décamétriques pour l'utilisation, dans le service mobile maritime, d’équipements télégraphiques a impression
directe 4 bande étroite, conformément aux dispositions de I’'Avis 476-2.

1. - Mode A (ARQ)

1.1 L’établissement de communications télégraphiques a impression directe 4 bande étroite entre une station de
navire et une station cotiére selon le mode ARQ devrait s’effectuer par des moyens entiérement automatiques ou
semi-automatiques, dans la mesure ou une station de navire est censée avoir directement accés i une station
cotiére sur une fréquence de réception de station cotiére et ou une station cotiére est censée avoir directemegyt
accés a une station de navire sur une fréquence d’émission de station cotiére;

1.2 toutefois, si nécessaire, un contact préliminaire par télégraphie morse, par radiotéléphonie ou par d’autres
moyens n’est pas exclu;

13 la connexion avec un téléimprimeur distant par un circuit spécmhse ou avec un abonné du réseau télex
international peut étre réalisée par des moyens manuels, semi-automatiques ou automatiques;

Note. — Avant de pouvoir mettre en esploitation un service automatique international, un accord devra
intervenir sur des plans de numérotage et d’acheminement ainsi que sur la tarification. Ces problémes devraient
étre étudiés conjointement par le CCITT et le CCIR. :

14 dans les cas ou, en vertu d’un arrangement préalable, les communications d’une station cétiére & une
station de navire ou entre deux stations de navire doivent pouvoir s’écouler sans la présence d’un opérateur, le
récepteur de la station de navire devrait étre réglé sur la fréquence d’émission de I'autre station et son émetteur
doit étre en position d’attente, réglé ou apte a étre réglé automatiquement sur la fréquence de réception de ce
correspondant;

1.5 dans le cas de I'exploitation sans présence d’un opérateur, une station cotiére ou une station de navire qui
désire appeler une station de navire devrait le faire normalement par appel sélectif, comme prévu dans
I’Avis 476-2. La station de navire concernée pourrait avoir du trafic mis en mémoire, prét 4 étre transmis
automatiquement en réponse a un signal de la station appelante; @

1.6 dés la réception du signal «émission» déclenché par la station appelante, tout le trafic mis en mémoire
dans 'équipement du navire pourrait étre transmis; . '
1.7 a la fin de léchange des messages, il conviendrait de transmettre un signal «fin de communication», sur
quoi I’équipement du navire devrait revenir automatiquement en position d’attente;

1.8 lorsque I'on utilise des fréquences appariées, comme dans les bandes des 4 aux 22 MI£, il convient, si cela
est demandé, de prendre des dispositions pour que la station cOtiére indique & quel moment le circuit est ouvert au
trafic. Le format du signal émis par la station cotiére, c’est-d-dire le signal «voie libre» doit étre composé de
signaux du code de détection d’erreurs a sept. unités, indiqué dans le § 2 de I’Annexe I a I’Avis'476-2. Trois de ces
signaux sont groupés en un bloc, le signal du milieu étant le «signal de répétition» (RQ), le premier et le troisiéme
signal du bloc étant I'un des signaux VXQKMPCYFS TBUEOIRZDA (voir Avis 491). Les signaux du bloc sont
transmis a une rapidité de. modulation de 100 bauds et les blocs sont séparés par des pauses de 240 ms. Le signal
«voie libre» peut étre interrompu par un signal ou des signaux qui permettraient 3 un opérateur de reconnaitre la
condition «voie libre» a I'oreille. Le signal audible, par exemple un signal en Morse, peut étre utilisé seul en tant
que signal «voie libre» dans un systéme manuel.

* Le Directeur du CCIR est prié de porter le présent Avis 4 la connaissance du Directeur du CCITT.

**  On pourra étre amené 3 appliquer des procédures d’exploitation différentes dans les bandes de fréquences autres que les
bandes décamétriques et hectométriques. .
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1.9 Procédure d’établissement d’'une communication dans le sens navire-vers-station cétiére

Station cétiére Etape Station de navire
J ;
1

1 Le navire établit

la communication
(peut comprendre 'indicatif «Qui étes-vous?

«Iein 2
«Qui étes-vous ?» 3
4 «Icin
<=i{GAt+? ’ 5
6 <={TLX1tyz +
ou
<=} DIRTLX tyz +
ou
<=}8SVCt +*
ou
<= | TGM t +**
<=} MSG1t+? 7
8 MESSAGE
9 ' : < = | NNNN***
«Qui étes-vous?™» - 10
11 «Ici»
«Icin : . 12
<=JGAt+7_ 13
14 . Passer a ’étape 6****

ou
fin de communication

* Les caractéres SVC+ sont transmis en séquence et précédés par au moins un retour de chariot et un changement de ligne;
SVC indique que le message qui suit est un message de service et «+» indique la firi de la séquence.
** Les caractéres TGM+ sont transmis en séquence et précédés par au moins un retour de chariot et un changement de ligne;
TGM indique que le message qui suit est un radiotélégramme et «+» indique la fin de la séquence.
*+* Cette séquence de combinaisons devra étre étudiée plus avant par le CCITT.
**++ Chaque radiotélégramme devra €tre précédé et suivi d’un échange de signaux d’indicatifs, fe dernier indiquant l’accusé'
de réception du radiotélégramme.
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1.10  Procédure d’établissement d’une communication dans le sens station cétiére-vers-station de navire

Dans le sens station cdtiére-station de navire, il est possible que I'on doive utiliser le mode enregistrement
et retransmission en raison du fait que les conditions de propagation radioélectriques peuvent ne pas permettre
Pétablissement d’une communication au moment voulu.

Station cétiere Etape Station de navire

i ! '

|
1
La station cotiére établit :
la communication )
(peut comprendre Pindicatif !
i

)

«Qui étes-vous?») 1
) ]
2 «lci»
«Ici» 3
MESSAGE 4
«Qui étes-vous 7» : 5
6 «Iein
«Icin 7
Passer a P’étape 4. 8
ou

fin de communication

2. Mode B (correction des erreurs sans voie de retour)

2.1 Par arrangement préalable, les messages, précédés si on le désire du numéro d’appel sélectif du ou des
navire(s) concerné(s), pourraient étre émis dans le mode B, par une statlon cOtiére ou une station de navire vers
une ou plusieurs stations de navire, dans les cas suivants:
2.1.1 lorsqu’une station de navire a laquelle du trafic est destiné n’a pas le droit ou n’a pas la possibilité
d’utiliser son émetteur;

2.1.2  lorsque les communications sont destinées a plusieurs navires;
2.1.3 lorsque la réception sans opérateur en mode B est requise et que I'accusé de réception automatique
n’est pas nécessaire. )
En pareils cas, les récepteurs des stations de navire devraient étre réglés sur la fréquence d’émission
de la station cotiére ou de la station de navire;
22 tous les messages transmis en mode B devraient commencer par le signal «retour du chariot» et le signal
«changement de ligne»;

23 quand la station de navire regoit des signaux de mise en phase dans le mode B, son téléimprimeur devrait
étre mis en marche automathuement, il devrait s’arréter automatnquement dés la fin de la réception de ces

signaux.
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AVIS 541

PROCEDURES D’EXPLOITATION DES SYSTEMES D’APPEL SELECTIF NUMERIQUE
A L’USAGE DU SERVICE MOBILE MARITIME

{Question 9-3/8) _

(1978)

Le CCIR,

CONSIDERANT

a) que les articles 7 et 28A du Réglement des radiocommunications contiennent des dispositions concernant

P’appel sélectif numérique;

b) que I'appel sélectif numérique sera utilisé selon les recommandations de 1’Avis 493-1;

<) que les procédures d’exploitation applicables 4 de tels services devraient étre adoptées d’'un commun

accord, notamment en ce qui concerne les navires qui font I'objet de la Convention pour la sauvegarde de la vie
" humaine en mer de I’Organisation intergouvernementale consultative de la navigation maritime (OMCI);

d) que les procédures d’exploitation devraient, autant que possible, étre les mémes dans toutes les bandes de
fréquences et pour tous les types de communications;
e que I'appel sélectif numérique peut constituer un moyen supplémentaire utile pour transmettre un appel de

détresse, en plus des dispositions relatives & la transmission de I'appel de détresse par les méthodes et les
procédures prescrites dans le Réglement des radiocommunications;

H que les conditions de déclenchement d’une alarme devraient étre spécifiées,

EMET A L'UNANIMITE L’AVIS

qu'un systéme d’appel sélectif numeérique, dont les caractéristiques techniques et d’exploitation sont
conformes a I’Avis 493-1, soit utilisé dans le service mobile maritime et que les procédures d’exploitation décrites
ci-aprés pour les bandes d’ondes hectométriques, décamétriques et métriques soient observées, notamment par les
navires équipés selon les dispositions de la Convention pour la sauvegarde de la vie iumaine en mer:

1. Procédures applicables aux appels de détresse

1.1 Emission )
1.1.1  Un appel de détresse peut étre transmis au moyen du systéme d’appel sélectif numérique a la suite
de la transmission de I'appel de détresse (effectuée selon les procédures prescrites, sur les fréquences
internationales d’appel et de détresse, et par les moyens appropriés prescrits dans le Réglement des
radiocommunications). L’équipement d’appel sélectif numérique sera réglé pour la transmission de I'appel
de détresse sur les fréquences de détresse convenables.
1.1.2  L’appel de détresse sera transmis conformément a I’Avis 493-1, lorsque la nature de la détresse et
I'indication de la position doivent y étre incluses, selon le cas. Si la position du navire ne peut étre incluse,
I'indication de la position sera alors transmise automatiquement sous la forme du chiffre 9 répété 10 fois.
1.1.3  Des renseignements complémentaires pouvant étre utiles 4 I’établissement de communications de
détresse peuvent éventuellement étre inclus.
1.1.4 Plusieurs appels de détresse peuvent &tre transmis consécutivement, suivis d’intervalles suffisam-
ment longs pour donner aux réponses le temps d’étre regues *. '

1.2 Réception 7
1.2.1 L’équipement d’appel sélectif numérique doit assurer une veille continue efficace 24 heures sur 24
sur les fréquences de détresse appropriées ainsi que sur toutes autres fréquences sur lesquelles la station est
susceptible de recevoir des appels sélectifs. 7
1.2.2  Au regu d’un appel de détresse, la station doit se conformer aux procédures fixées dans I'article 36
du Réglement des radiocommunications.
1.2.3 L’équipement d’appel sélectif numérique doit émettre un signal d’alarme acoustique distinct dés
réception d’un appel de détresse.

*  Provisoirement, trois appels de détresse peuvent étre transmis consécutivement; I'intervalle avant répétition doit étre d’au
moins 5 minutes.
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2. Procédures applicables aux appels avec indication de catégorie «détresse», «urgence», «sécurité vitale» ou
«haute sécurité»

2.1 Relais de détresse

2.1.1 L’appel de relais de détresse doit étre un appel avec I'indication de catégorie «détresse».

3. - Procédures applicables aux autres appels

31 Emission

3.1.1 Un appel sélectif doit étre émis sur une fréquence d’appel appropriée, ou sur une fréquence de
travail lorsque des arrangements préalables ont été conclus a cet effet pour la zone de service de ia station
ou des stations appelées, ou sur une fréquence internationale exclusivement réservée aux appels sélectifs
numériques conformément au Réglement des radiocommunications.

3.1.2 Les appels répétés sur la méme fréquence doivent étre réduits au minimum.

32 Réception

3.2.1 Afin d’accéder 4 tout moment aux voies d’appel, il convient que les stations du service mobile
maritime maintiennent, dans toute la mesure du possible, une veille continue sur les fréquences appro-
priées, attribuées a ’appel sélectif numérique.

3.22 Pour contrdler les émissions faites sur plusieurs fréquences d’appel au moyen du systéme d’appel
sélectif numeérique, on peut utiliser des récepteurs multivoie ou des récepteurs monovoie a balayage.

4. Enregistrement de P’information

41  Des dispositions devront é&tre prises pour enregistrer manuellement ’adresse, la nature de I'appel, la
catégorie et les divers messages.

4.2 Dans le cas de I'enregistrement manuel, il convient de vérifier et, si nécessaire, de corriger le format de la
séquence d’appel.

5. Alarmes acoustiqres et indicateurs

5.1 Les stations doivent disposer d’un dispositif d’alarme acoustique avec indicateur visuel avertissant de la
réception d’'un appel de détresse ou d’un appel avec indication de catégorie «détresse». Tout dérangement de ce
dlSpOSltlf d’alarme doit étre rendu impossible. Des dispositions doivent étre prises pour réenclencher l’apparell a
la main.

52 Un dispositif d’alarme acoustique avec indicateur visuel doit étre prévu pour avertir de la réception d’un
appel avec indication de catégorie «urgence» ou «sécurité vitale». L’alarme acoustique peut étre mise hors service. -

53 Des dispositifs d’alarme acoustique et des indicateurs visuels doivent étre prévus pour la réception d’appels
autres que les appels de détresse, d’urgence et de sécurité vitale. L’alarme acoustique peut étre mise hors service.

6. Affichage et stockage de Pinformation

61 L’équipement d’appel sélectif numérique d’une station appelée doit étre pourvu d’un moyen d’indication
visuelle des données suivantes:

6.1.1 nature de I'adresse de ’appel regu (a toutes les stations, 4 un groupe de stations, 4 un groupe de
stations se trouvant dans une zone géographique particuliére, 4 une station individuelle);

6.1.2 catégorie;

6.1.3 identification de la station appelante;

6.1.4 spécification du format: numérique ou alphanumérique;
6.1.5 erreurs détectées, s’il y a lieu.

6.2 La capacité de stockage de I’équipement d’appel sélectlf numérique doit étre au moins de cing appels
d’une longueur unitaire égale d celle d’'un message de détresse complet. L’équipement doit pouvoir stocker un
message de détresse méme si sa capacité de mémoire est utilisée en totalité.

Note. — Le Directeur du CCIR est prié d’attirer I'attention de 'OMCI sur cet Avis.
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AVIS 543 *

UTILISATION DES CLASSES D’EMISSION A3A ET A3J
POUR LA DETRESSE ET LA SECURITE

(Question 26-1/8)

(1978)
Le CCIR,
CONSIDERANT
a) que l'utilisation des classes d’émission A3A et A3J pour la détresse et la sécurit¢é comporte de sérieux
avantages du point de vue de I’exploitation, particuliérement en ce qui concerne 1’économie d’énergie;
b) que, de ces deux classes d’émission, la classe A3J assure I’utilisation la plus efficace du spectre;
c) que les conditions en matiére de stabilité de fréquence sont les mémes pour les services des classes A3A
et A3J; :
d) que la mise au point et I'utilisation des émissions de la classe A3J se sont révélées satisfaisantes;
e) que les services radiotéléphoniques maritimes de correspondance publique ont adopté la classe A3J;
D que l'utilisation de la classe A3A ne présente aucun avantage supplémentaire notable du point de vue
opérationnel, technique ou économique;
8 que l'introduction de deux nouvelles classes d’émission pour la détresse et la sécurité représenterait une

complication inutile et non justifiée;
h) que I’emploi de la classe A3J sur la fréquence 2182 kHz est a I'étude,

EMET A L'UNANIMITE L’AVIS

que les émissions de la classe A3A ne doivent pas &tre utilisées pour la détresse et la sécurité.

* Le présent Avis doit étre porté 4 'attention de I'Organisation de I'aviation civile internationale (OACI) et de I'Organisation

intergouvernementale consultative de la navigation maritime (OMCI).



_)47._

AVIS 544 *f

UTILISATION DE LA CLASSE D’EMISSION A3J POUR LA DETRESSE ET LA SECURITE
SUR LES FREQUENCES PORTEUSES 4125 kHz ET 6215,5 kHz

(Question 26-1/8)

(1978)
Le CCIR,
CONSIDERANT
a) que la Conférence administrative mondiale des radiocommunications maritimes (Genéve, 1974) a reconnu

la nécessite d’utiliser, dans certaines régions, les fréquences porteuses 4125 kHz et 6215,5 kHz en plus de la
~ fréquence de détresse en radiotéléphonie de 2182 kHz;

b) que, lorsque le nombre de navires est faible, les stations coOtiéres trés €loignées les unes des autres et le

niveau de bruit en ondes hectométriques élevé, un service utilisant les fréquences 4125 kHz et 6215,5 kHz pour

I’appel, 1a réponse, la détresse et la sécurité a pu étre établi avec succes;

c) que les signaux d’alarme a deux tonalités, les équipements de radiocommunication d’engins de sauvetage et
les radiobalises de localisation des sinistres n’utilisent pas ces fréquences;

d) que les communications sur 4125 kHz et 6215,5 kHz se font entre stations cOtiéres et stations de navire;

e que la tolérance de fréquence pour les émetteurs de navire fonctionnant en bande latérale unique est de

+ 50 Hz, une tolérance de + 100 Hz étant admise pour les émetteurs installés avant le 1°" janvier 1978;

D que I’erreur maximale prévue lors d’une transposition de fréquence dans un service entre stations cotiéres
et stations de navire est de + 300 Hz;

g qu’une telle erreur est compnse dans la gamme pour laquelle il a été prouvé qu'une émission de classe A3J
assure une intelligibilit¢ au moins égale a celle que I'on obtlcnt avec une émission de classe A3H ayant la ménie
puissance en créte de modulation;

h) que l'utilisation de la classe d’emxssnon A3J pour la détresse et la sécurité comporte des avantages
considérables du point de vue de lexploxtatlon,

EMET A L'UNANIMITE L’AVIS

qu’il convient d’mtrodulre, dans les stations cdtiéres, des services assurés sur les frequences 4125 kHz et
6215,5 kHz en classe d’émission A3J.

*f  Le Directeur du CCIR est prié de porter le présent Avis A I'attention de lOrgamsatlon de P'aviation civile internationale
(OACI) et de I'Organisation intergouvernementale consultative de la navigation maritime (OMCI).
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PROJET

AVIS 439-2 (MOD I) *

RADICBALISES POUR IA LOCALISATION DES SINISTRES
FONCTIGNNANT SUR LA FREQUENCE 2182 kHz

(Question 31-1/8)
(1966 - 1974 - 1978)

Le CCIR,
CONSIDERANT
a) la Recommandation NO 48 de la Conférence internationale

pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, Londres, 1960;

b) que la Section I de 1”article 41(N38) du Réglement des
radiocommunications stipule les objectifs et 1“utilisation des signaux des
radiobalises de localisation des sinistres;

<) que 17intérét des radiobalises de localisation des sinistres
réside dans leur capacité d”alerter des stations du service mobile en cas de
sinistre, notamment dans des eaux d“étendue limitée;

d) que les navires obligatoirement équipés en radiotéléphonie sont

tenus d”assurer une écoute permanente sur la fréquence 2182 kHz (voir la
R&gle 7 du Chapitre IV de la Convention internationale pour la sauvegarde de
la vie humaine en mer, Londres, 1974);

e) que tous les navires de transport de passagers et de

marchandises ayant un tonnage brut égal ou supérieur 3 300 tonnes sont tenus
de rester continuellement & 1°écoute sur la fréquence 2182 kHz conformément
3 la Convention internationale pour la sauvegarde de la vie humaine en

mer (1974);

£) que le signal émis par les radiobalises de localisation des
sinistres devrait étre adapté 3 la réception par un récepteur de veille 3
haut-parleur;

* Le Directeur du CCIR est invité 3 communiquer le présent Avis a
1°Organisation intergouvernementale consultative de la navigation maritime
(OMCI), & 1°Organisation de 1”aviation civile internationale (OACI) et au
Secrétariat général de 1°UIT.
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qg) que conformément & la R&gle 10 (Chapitre IV) de la Convention
internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer,
1”installation doit comprendre un récepteur de veille préréglé sur la fréquence
radiotéléphonique de détresse; que ce récepteur doit &tre muni d”un filtre ou
d”un dispositif permettant de rendre le haut-parleur silencieux si ce dernier
est situé sur la passerelle, en l”absence de signal d“alarme radiotéléphonique;
que ce dispositif doit pouvoir étre aisément branché et débranché et utilisé
lorsque, de 1”avis du capitaine, la situation est telle que le maintien de
1”écoute compromettrait la sécurité de la conduite du navire;

h) que la constitution et la per10c11c1te du signal émis par la
balise devraient &tre de nature & faciliter le radioralliement par les
navires et par les aéronefs de recherche et de sauvetage, compte tenu de
leurs vitesses différentes;

3) que, dans la mesure du possible, le signal émis par la balise

devrait pouvoir étre distingué clairement du signal d”alarme radiotéléphonique
émis par des navires encore & flot ou par des appareils radioélectriques
portatifs;

k) que le signal émis par la balise ne devrait pas causer de
brouillages préjudiciables & d”autres appels et messages de détresse;

1) que, pour obtenir une grande fiabilité et réduire le plus

possible les prix, les caractéristiques électroniques et mécaniques de la
balise, notamment celles de son dispositif de manipulation, devraient &tre
aussi simples que possible;

m) que la Résolution NO A.383 (X) de 1°0MCI stipule que le

récepteur de ve111e équipg d“un dispositif rendant le haut—parleur silencieux
doit répondre 3 1”alarme radiotéléphonique, ainsi qu”aux 51gnaux d’avis aux
navigateurs et peut en outre répondre également au signal émis par la
radiobalise du type <«I» (numéro 3257 (6922/1476B) du Réglement des
radiocommunications); en conséquence, le dispositif silencieux ne peut pas
étre éliminé dans tous les récepteurs de veille par le signal de la
radicbalise du type <L»;

n) que la définition du cycle de fonctionnement d”une émission

modulée par la fréquence acoustique de 1300 Hz (numero 3257 (6922/1476B) du
Réglement des radiocommunications) ne convient A une exploitation fiable des
récepteurs de veille dont le haut-parleur a été rendu silencieux que s”il

.~ existe des dispositions nationales spécifiques;

- 0) qu”il est souhaitable que les radiobalises des deux types
assurent. une fonction d” alerte;

<) que certaines caractéristiques techniques sont définies a
1"appendice 37(20A) du Réglement des radiocommunications,
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fMET A L”UNANIMITE L“AVIS

1. que le signal pour les radiobalises du type <I’» devrait

comprendre une émission modulee par une tonalité de 1300 Hz (¥ 20 Hz) ayant
une période d° emlssmn de 1,0 31,2 s et une période de silence (porteuse
supprimée) de 1,0 41,2 s *°

2. que les balises devraient é&tre congues de maniére a pouvoir
supporter les gammes de températures suivantes:

- au moins de -20 °C & +55 °C lorsqu’elles sont arrimées,
- au moins de -10 °C & +45 °C lorsqu”elles fonctionnent hors de 1”eau,

- au moins de =3 °C & 435 °C (température de 1”eau) lorsqu’elles
fonctionnent en flottant;

Note. — Exceptionnellement, pour les radiobalises équipant des navires
nav1guant seulement dans des zones limitées, d”autres gammes de températures
peuvent étre acceptees en raison des conditions spéciales qui existent dans
ces zones.

3. que, si les radiobalises sont dotées d”un dispositif les mettant
automatiquement en fonctionnement lorsqu’elles sont mises & 1”eau, elles
devraient étre dotées également d“un dispositif manuel permettant la mise
en marche et 1”arrét;

4, que les balises devraient étre contrdlées tous les 12 mois
environ, en ayant soin de faire en sorte que 1”“&mission du signal ne donne pas
lieu a de fausses alarmes;

5. que les batteries de piles des balises devraient avoir une vie de
stockage minimale de 2 ans environ et devraient étre remplacées dans les
balises & des intervalles approximativement égaux & la moitié de leur vie de
stockage;

6. que, du point de vue mécanique, les radiobalises devraient étre
congues de maniére 3 étre de petites dimensions, légéres, de type
flottant, étanches & 1”eau et résitantes aux chocs;

7. que les administrations sont invitées & proposer un amendement
au numéro 3257 (6922/1476B) du Réglement des radiocommunications lors de la
prochaine Conférence administrative mondiale des radiocommunications

compétente.

* Les administrations sont invitées 3 étudier:

- 1° utlllsatlon des signaux d”alarme radiotéléphonique pour les
radiobalises du type <L» et

-  la nécessité éventuelle et les répercussions sur les dimensions des
appareils d”une extension de la portée de radioralliement des radiobalises
de localisation des sinistres fonctionnant sur la fréquence 2182 kHz.
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PROJET
AVIS 476-2 (MOD I)

FQUIPEMENTS TEILEGRAPHIQUES A IMPRESSION DIRECTE
DANS LE SERVICE MOBILE MARTTIME
(Question 5-2/8) (MOD I)

(1970 - 1974 - 1978)

Le CCIR,
CONSIDERANT
a) que le besoin se fait sentir de relier par des circuits

radlotelegraphlques les stations mobiles entre elles ou les stations
cOtiéres et les stations mobiles, équipées d”appareils arythmiques
utilisant 1“Alphabet télégraphique international NO 2;

b) que les communications par télégraphie 3 impression directe du
service mobile maritime peuvent étre classées dans les catégories suivantes:

b. b.a service télégraphique entre un navire et une station
cotlere,

b.b service télégraphique entre un_ navire et un poste 3 terre (par
exemple, bureau d”“un armateur) relié & la station cStidre (par un
circuit loué),

b.c service télex entre un navire et un abonné du réseau télex
international,

b.d diffusion télégraphique d“une station cdtiére 3 un ou
plus1eurs navires,

b.e service télégraphique entre deux navires, ou entre un navire et
plusieurs autres navires;

c) que ces catégories sont de nature différente et qu”en consequence,
Tes qualités de transmission nécessaires différent d“une catégorie &
1%autre; .

d) que les catégories indiquées ci-dessus en b.a, b.b et b.c

peuvent demander une meilleure quallte de transmission que les categorles b.d
et b.e; en effet, dans les catégories b.a, b.b et b.c on peut avoir &
transmettre des données, tandis que les messages correspondant aux
catégories b.d et b. b.e sont normalement transmis en langage clair, ce qui
autorise une qualité de transmission inférieure 3 celle des informations en
code;
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e) qu”il n”est pas possible de tirer parti des avantages du
systéme ARQ dans les services des catégories b.d et b.e qui, par
principe, ne comportent pas de circuit de retour;

f) que pour les catégories dont la nature exclut 1”emploi du
systéme ARQ, on devrait utiliser un autre procédé, a savoir la correction
des erreurs sans voie de retour;

) que les délais de synchronisation et de mise en phase devraient
étre aussi courts que possible et ne devraient pas dépasser 5 secondes;

h) que la plupart des stations de navire ne permettent guére
1”emploi simultané de 1“émetteur et du récepteur radioélectriques;

) que 1”&quipement de bord des navires ne devrait &tre ni trop
complexe, ni trop coliteux;

k) que 1l”appendice 20B au Réglement des radiocommunications
concerne la télégraphie 3 impression directe,

fMET A L°UNANIMITE L“AVIS

1. que, dans le cas ol un systéme 3 détection et correction

d’erreurs est utilisé pour la télégraphie a impression directe dans le service
mobile maritime, on devrait employer, soit un systéme ARQ & 7 moments, soit
un systéme 3 7 moments 3 correction et indication intrinséques des erreurs
avec réception en diversité de temps, utilisant le méme code;

2. qu“un équipement congu conformément au § 1 ci-dessus devrait
posséder les caractéristiques indiquées & 1°Annexe I au présent Avis.

ANNEXE T

1. Généralités (Mode A, correction des erreurs avec demande de
répétition-ARQ et Mode B, correction des erreurs sans voie de retour-FEC)

1.1 Le systéme est un systéme synchrone 3 une seule voie utilisant
le code de détection d”erreur & 7 moments décrit dans le 8 2 de la présente
Annexe.

1.2 La rapidité de modulation sur la liaison radioélectrique est de
100 bauds.

1.3 L entrée de 1”équipement terminal doit é&tre en mesure d”accepter
le code arythmique 3 5 moments de 1°Alphabet télégraphique
international NO 2 dqu CCITT avec une rapidité de modulation de 50 bauds.

1.4 Le déplacement de fréquence sur la liaison radioélectrique est de
170 Hz. En cas de déplacement de fréquence par application de signaux
audiofréquence 3 1°entrée d”un émetteur, la fréquence centrale du spectre
audiofréquence appliquée 3 1 émetteur doit &tre 1700 Hz *.

* Un certain nombre d”équipements, actuellement en service, utilisent
une fréquence centrale de 1500 Hz. Il pourrait étre nécessaire de
prendre des mesures particuliéres pour assurer la compatibilité.
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2. Tableau de conversion

2.1 Signaux d”information

Code
o . de I'Alphabet Signal & 7 moments
N Lettres Chiffres télégraphique émis (1)
international N 2
1 A —_ ZZAAA BBBYYYB
2 B ? ZAAZZ YBYYBBB
3 C — AZZZA BYBBBYY
4 D I (3) ZAAZA BBYYBYB
5 E 3 ZAAAA YBBYBYB
6 F Q) ZAZZA BBYBBYY
7 G (2) AZAZZ BYBYBBY
8 H (C AAZAZ . BYYBYBB
9 1 8 AZZAA BYBBYYB
10 J Signal acoustique ZZAZA BBBYBYY
11 K ( ZZZZA YBBBBYY
12 L ) AZAAZ BYBYYBB
13 M . AAZZZ BYYBBBY
14 N R AAZZA BYYBBYB
15 0O 9 AAAZZ BYYYBBB
16 P 0 AZZAZ BYBBYBY
17 Q 1 ZZZAZ YBBBYBY
18 R 4 AZAZA BYBYBYB
19 S j ? ZAZAA ‘ BBYBYYB
20 T i 5 AAAAZ YYBYBBB
21 U : 7 ZZZAA 4 YBBBYYB
22 A\ i = AZZZZ YYBBBBY
23 w 2 ZZAAZ BBBYYBY
24 X / ZAZZZ YBYBBBY
25 Y 6 ZAZAZ BBYBYBY
26 z ¢ + ZAAAZ BBYYYBB
27 Retour du chariot AAAZA YYYBBBB
28 i Changement de ligne AZAAA YYBBYBB
29 Inversion lettres 2727772 YBYBBYB
30 Inversion chiffres ZZAZZ YBBYBBY
31 Espace AAZAA YYBBBYB
32 Bande non perforée AAAAA YBYBYBB

(') B représente la fréquence émise supérieure et Y la fréquence émise inférieure.
(*) Non assigné a présent (voir I'Avis F.1 du CCITT, C8). La réception de ces signaux ne doit loulefons pas donner
lieu a une demande de répétition.

(3) Ce nouveau symbole schématique a été adopté par le CCITT mais le
symbole @ peut 8tre utilisé avec la méme signification (Avis F.1 du CCITT).

2.2 Signaux de service

Mode A (ARQ) Signal émis M"":ags(&‘;;’gi"r‘;'t‘oﬂsm“'
Signal de commande 1 BYBYYBB I
Signal de commande 2 YBYBYBB
Signal de commande 3 BYYBBYB
Inoccupation 8 BBYYBBY
Inoccupation « BBBBYYY Signal de mise en phase 1
Signal de répétition YBBYYBB Signal de mise en phase 2
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3. Caractéristiques
3.1 Mode A (AR)) (Voir les Fig. 1 et 2)

C’est un systéme synchrone transmettant des blocs de trois
caractéres entre une station émettrice d”informations (ISS) et une station
réceptrice d@”informations (IRS); ces stations, sous 1”action du signal de
commande 3 *, peuvent inverser leurs rdles.

3.1.1 Asservissement

3.1.1.1 La station qui déclenche 1”établissement du
circuit (station appelante) devient la station <«maitresse» et la
station appelée devient la station <asservie».

Cette situation demeure inchangée aussi longtemps que le

circuit établi est maintenu, quelle que soit la station qui est, & un
moment donné, la station émettrice d”informations (ISS) ou la station
réceptrice d”informations (IRS);

3.1.1.2 1”horloge de la station maltresse commande le
circuit tout entier (voir le diagramme de rythme du circuit, Fig. 1);

3.1.1.3 le cycle du rythme de base est 450 ms; pour chaque
station, il comprend une période d“émission suivie d”un arrét au cours
duquel s”effectue la réception;

3.1.1.4 le distributeur d”“émission de la station maftresse
est commandé par 1°horloge de la station maltresse;

3.1.1.5 le distributeur de réception de la station asservie
est commandé par le signal regu;

3.1.1.6 le distributeur d”émission de la station asservie

est verrouillé en phase au distributeur de réception de la station
asservie, c”est-d-dire que l”intervalle de temps compris entre la

fin du signal regu et le début du signal émis (tg dans la Fig. 1)

est constant;

3.1.1.7 le distributeur de réception de la station
maitresse est commandé par le signal regu.

3.1.2 La station émettrice d”informations (ISS)
3.1.2.1 groupe les informations a &mettre en blocs de

trois caractéres (3 x 7 moments);

3.1.2.2 émet un <bloc» en 210 ms, suivi d”un arrét
d“émission de 240 ms, gardant le bloc émis en mémoire jusqu”a
ce que le signal de commande approprié confirmant une réception
correcte par la station réceptrice d”informations (IRS) ait été
regu; g

* Voir le 8 2.2.



- 56 -

3.1.2.3 numérote les blocs successifs alternativement

<Bloc 1» et <Bloc 2» & 1”aide d”un dispositif local de numérotation,
la numérotation étant interrompue dés réception:

- d”une demande de répétition,

- d”un signal mutilé,

- d”un signal de commande 3 *;

3.1.2.4 émet les informations du Bloc 1 dés réception du
signal de commande 1 *;

3.1.2.5 émet les informations du Bloc 2 dés réception du
signal de commande 2 *;

3.1.2.6 émet un bloc de trois <signaux de répétition»
dés réception d”un signal mutilé.

3.1.3 La station réceptrice d”informations (IRS)

3.1.3.1 numérote les blocs de trois caractéres regus
alternativement €Bloc 1» et «Bloc 2» 3 1”aide d”un dispositif local
de numérotation, la numérotation étant interrompue dés réception:

- d“un bloc contenant un ou plusieurs caractéres mutilés,

- d”un bloc contenant au moins du <signal de répétition»
(8 3.1.2.3 et 3.1.2.5);

3.1.3.2 aprés réception de chaque bloc, émet un des

signaux de commande de 70 ms, aprés quoi intervient un arrét d”émission
de 380 ms;

3.1.3.3 émet le signal de commande 1 dés réception:

- d”un <Bloc 2» non mutilé

- d”un <Bloc 1» mutilé

-  d’un <Bloc 1I» contenant au moins <«un signal de répétition»;
3.1.3.4 émet le signal de commande 2 dés réception:

- d”un <«Bloc 1I» non mutilé

- ‘d”un <«Bloc 2» mutilé

- d”un «Bloc 2» contenant au moins <un signal de
répétition».

Voir le € 2.2.
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3.1.4 Mise en phase

3.1.4.1 En 1”absence de circuit établi, les deux

stations sont dans la position <«Attente»., Dans ce cas, aucune position,
soit ISS ou IRS, soit maitresse ou asservie, n”est assignée i 1”une

ou l”autre station;

3.1.4.2 la station désirant établir le circuit émet le
signal <Appel». Ce signal est formé par deux blocs de trois signaux *;

3.1.4.3 le signal d”appel contient:

- dans le premier bloc: un «signal de répétition®» comme
deuxiéme caractére et une combinaison quelconque de signaux
d”information ** comme premier et troisiéme caractére;

- dans le deuxiéme bloc: un «signal de répétition®» comme
troisiéme caractére, précédé d”une combinaison quelconque
de 32 signaux d”information ** comme premier et deuxiéme
caractére;

3.1.4.4 dés réception du signal d”appel approprié, la
station appelée passe de la position «Attente» & la position <IRS»
et émet le signal de commande 1 ou le signal de commande 2;

3.1.4.5 dés réception de deux signaux de commande
consécutifs identiques, la station appelante passe en position
ISS et fonctionne comme il est dit aux € 3.1.2.4 et 3.1.2.5.

3.1.5 Remise en phase

3.1.5.1 Lorsque la réception de blocs d”informations ou

de signaux de commande est continuellement mutilée, le systéme revient
3 la position <«Attente» aprés un temps prédéterminé (fixé par
1”usager) *** de répétition continue: la station qui est station
maitresse au moment de 1l”interruption commence immédiatement la
remise en phase conformément 3 la procédure indiquée au & 3.1.4;

3.1.5.2 si, lors de 1l”interruption, la station

asservie était en position IRS, le signal de commande & renvoyer aprés
la mise en phase devrait &tre le méme que le dernier signal de commande
envoyé avant 1”interruption, ce qui permet d“éviter la perte d”un bloc
d’information aprés la reprise de la communication; ****

*k

*kdk

*kkk

Certaines administrations utilisent également un signal <Appel» 3
un bloc, qui était une variante prévue dans 1°Avis 476 (1970).

La composition de ces signaux et leur affectation aux différents
navires nécessitent un accord international (voir 1°Avis 491).

Il pourrait étre préférable d”"adopter un temps prédéterminé d”une
durée de 32 cycles de 450 ms.

I1 se peut que certains équipements actuellement en service ne
permettent pas de se conformer 3 cette exigence.



- 58 -

3.1.5.3 toutefois, si la station asservie était en
position ISS lors de 1”interruption, elle émet, aprés remise en
phase, le signal de commande 3;

3.1.5.4 si la remise en phase n”a pas été effectuée

pendant 1”intervalle de temps du & 3.1.9.1, le systéme revient a
la position €«Attente® et aucune nouvelle tentative de remise en
phase n”est effectuée.

3.1.6 Changement de position

3.1.6.1 La station émettrice d”informations (ISS)

- émet, pour déclencher un changement de direction du trafic,
la séquence de signaux d”informations <inversion chiffres» -
<plus (Z)>» - <interrogation (B)» suivie, au besoin, d"un ou
plusieurs signaux <inoccupation (8)>» pour terminer un <bloc®;

- émet, dés réception d”un signal de commande 3, un bloc
<inoccupation » - <inoccupation @®» - <inoccupation 8 »;

- passe en position IRS dés réception d”un «signal de
répétition».

3.1.6.2 La station réceptrice d”informations (IRS)
- émet le signal de commande 3:

a) lorsque la station désire passer en position ISS,

b) dés réception d”un bloc «inversion chiffres» - <plus»
- «interrogation® terminant une suite de signaux
d”informations ou dés réception du bloc suivant, que

celui-ci contienne ou non un ou plusieurs caractéres mutilés;

- passe en position ISS aprés réception d”un bloc contenant
la séquence «Bof»;

- émet un <«signal de répétition» en tant que station maitresse

ou un bloc de trois <«signaux de répétition® en tant que station

asservie, aprés passage sur ISS.

3.1.7 Sortie «ligne®»

3.1.7.1 Le signal fourni aux bornes de sortie <«ligne»

est un signal arythmique 3 5 moments avec une rapidité de modulation de

50 bauds.
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3,1.8  Indicatif
3.1.8.1 Le caractére d”information («D» majuscule)

est utilisé pour demander au terminal de faire connaitre son identité.
3.1.8.2 Lorsque la station de réception

d”information regoit un bloc contenant le caractére d”information =
(«D>» majuscule) qui actionnera le générateur du téléimprimeur:

-  elle modifie le sens du trafic comme indiqué au 8§ 3.1.6.2;

- elle émet les caractéres d”information provenant du générateur
d”indicatif du téléimprimeur;

- elle modifie le sens du trafic conformément au 8 3.1.6.1.

3.1.9 Fin de communication

3.1.9.1 Lorsque la réception de blocs d”information ou

de signaux de commande est continuellement mutilée, le systéme revient
3 la position «Attente» aprés un temps prédéterminé de répétition
continue *, ce qui donne lieu & la rupture du circuit établi;

3.1.9.2 la station qui désire rompre le circuit établi
émet un <«signal de fin de communication®;

3.1.9.3 le «signal de fin de communication® consiste en un
bloc contenant trois signaux <inoccupation a»;

3.1.9.4 le «1gna1 de fin de communication® est é&mis par
1718S; o

3.1.9.5 si une IRS désire rompre le circuit établi, elle
doit passer en position ISS conformément au § 3.1.6.2;

3.1.9.6 1°IRS qui regoit un <signal de fin de
communication® émet le signal de commande approprié et
revient & la position <Attente»;

3.1.9.7 dés réception d“un signal de commande confirmant
la réception sans mutilation du <signal de fin de communication®,
1°ISS revient 3 la position <Attente»; '

3.1.9.8 lorsque, aprés un nombre prédéterminé

d”émissions ** du signal «fin de communication®, aucun signal
de commande n”a été regu confirmant la réception non mutilée du
<signal de fin de communication®, 1°ISS revient 3 la position
thente> et 1“IRS s”interrompt conformément aux dispositions
du 8 3.1.9.1.

I1 pourrait étre préférable d”adopter un temps prédéterminé d”une

durée de 64 cycles de 450 ms.

Il pourrait &tre préférable d“adopter un nombre prédéterminé
correspondant 3 4 émissions du signal de «fin de communication».
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3.2 Mode B, correction des erreurs sans circuit de retour-(FEC)
(voir les Fig. 3 et 4)

C’est un systéme synchrone transmettant un train ininterrompu de
caractéres d"une station émettrice en mode B collectif (CBSS) vers plusieurs
stations réceptrices en mode B collectif (CBRS), ou d“une station émettrice en
mode B sélectif (SBSS) vers une station particulidre recevant en mode B
sélectif (SBRS).

3.2.1 La station émettrice en mode B collectif ou sélectif
(CBSS ou SBSS)

3.2.1.1 émet chaque caractére deux fois; la premiére
émission (DX) d“un caractére donné est suivie par 1“émission de
4 autres caractéres, aprés quoi a lieu la retransmission (RX) du
premier caractére, ce qui permet une réception en diversité dans
le temps avec un intervalle de 280 ms;

3.2.1.2 émet en préambule aux messages ou .3 1”indicatif
d”appel, alternativement le signal de mise en phase 1 * et le
signal de mise en phase 2 *, le premier étant transmis dans la
position RX et le second dans la position DX. Quatre au moins de
ces couples de signaux (signal de mise en phase 1 et signal de
mise en phase 2) devraient &tre émis.

3.2.2 La station émettrice en mode B collectif LCBSS)

3.2.2.1 émet pendant les pauses entre deux messages
d’une méme émission, les signaux de mise en phase 1 et les signaux de
mise en phase 2 dans les positions RX et DX respectivement.

3.2.3 La station émettrice en mode B sélectif (SBSS)

3.2.3.1 aprés 1”émission du nombre voulu de signaux de

mise en phase (voir le 8 3.2.1.2), émet 1°indicatif d”appel de

la station 3 atteindre. L”indicatif d”appel se compose d”une

série de quatre caractéres qui est représentative du numéro

de code de la station appelée. Cette transmission s”effectue

selon le mode de diversité dans le temps, conformément au € 3.2.1.1;

3.2.3.2 émet 1”indicatif d”appel et tous les signaux qui
suivent dans un rapport de 3B/4Y, autrement dit inversés par
rapport aux signaux des tableaux du & 2, colonne <signal &

7 moments émis». En conséquence, tous les signaux qui suivent

les signaux de mise en phase sont transmis dans un rapport de 3B/4Y;

3.2.3.3 émet le signal de service <inoccupation 8 durant
le temps libre entre les messages composés de signaux d”information.

* Voir le 8 2.2.
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3.2.4 La ou les station(s) réceptrice(s) en mode B
collectif ou sélectif (CBRS ou SBRS)

3.2.4.1 vérifie(nt) les deux caractéres (DX et RX) et
imprime(nt) un caractére DX ou RX non mutilé, ou bien un symbole

erreur (ou un espace) si tous deux sont mutilés.

3.2.5 Mise en phase

3.2.5.1 Quand aucune réception n”a lieu, le systéme
est en position «Attente» conformément aux dispositions du 8 3.1.4.1;

3.2.5.2 a la réception de la séquence: <signal de mise
en phase 1» - «signal de mise en phase 2» ou de la séquence:
«signal de mise en phase 2» - <signal de mise en phase l»,
dans laquelle le signal de mise en phase 2 détermine la
position DX et le signal de mise en phase 1 détermine la
position RX et aprés réception d”au moins un autre signal de
mise en phase dans la position correcte, le systéme passe de
la position @”attente 3 la position <CBRS»;

3.2.5.3 une station ayant commencé 3 fonctionner comme

une CBRS revient & la position SBRS (station réceptrice appelée
sélectivement) dés réception des caractéres inversés représentant
son numéro d”appel sélectif;

3.2.5.4 le systéme, une fois dans la position CBRS ou

dans la position SBRS, présente aux bornes de sortie «ligne®» une
polarité d”arrét continue jusqu”ad réception du signal <«Retour
du chariot®» ou <«Changement de ligne»;

3.2.5.5 lorsqu”une station a commencé A fonctionner comme
une SBRS, le décodeur retransforme tous les signaux suivants regus
dans le rapport 3Y/4B; ces signaux sont donc transmis & la SBRS
dans le rapport correct, mais leur rapport reste inversé pour toutes
les autres stations;

3.2.5.6 les stations CBRS et SBRS reviennent toutes deux

3 la position d”attente si, durant un intervalle de temps prédéterminé,
le pourcentage des signaux regus avec des mutilations dépasse une
valeur fixée a 1”avance.

3.2.6 Sortie «ligne»

3.2.6.1 Le signal fourni aux bornes de sortie <«ligne»

est un signal arythmique & 5 moments de 1°Alphabet télégraphique
international NO 2 du CCITT, avec une rapidité de modulation
de 50 bauds. i
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3.2.7 Fin d”émission

3.2.7.1 La station émettrice en mode B (CBSS ou SBSS) :
qui désire mettre fin 3 1”émission émet le <signal de fin d”émission®;

3.2.7.2 le «signal de fin d“émission®» consiste en trois
signaux <«inoccupation a®» * consécutifs émis dans la position DX
seulement immédiatement aprés le dernier signal d”information
de trafic émis dans la position DX, aprés quoi la station met
fin a son émission et revient en position €Attente»;

«signal de fin d'émission=

<

[ 1
o M E S S A G, E O ,® O, <— position DX
elelelmielsisialclel '4—  position RX
210ms—  retour a «attente~

3.2.7.3 la CBRS ou la SBRS revient 3 la position
<«Attente> dans un délai d”au moins 210 ms aprés la réception
d”au moins deux signaux <inoccupationo® dans la position DX.

* Voir le § 2.2.
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FIGURE 3 - Mode de fonctionnement B £
Collectivement Sélectivement
1: Signal de mise en phase 1 CBSS: Station émettrice en mode B collectif
2: Signal de mise en phase 2 CBRS: Station réceptrice en mode B collectif
<: Retour de chariot (CR) SBSS: Station émettrice en mode B sélectif
=: Changement de ligne (LF) SBRS: Station réceptrice en mode B sélectit

*: Erreur détectée

Les symboles surlignés (par exemple M) sont transmis dans le rapport 3B/4Y



Emis-

Mode A [ sion

Mode B

- 66 -

Signaux de mise en phase 1 et 2
dans les RX et OXr i
{4 couptes au moins)

Recap-
tion

4

Séquence:

signaux de mise en phase 2-1

5 signaux de mise en phase 1-2 ou

\’

Mode A
RS

Mise en positions
DX ot RX

)

Signal de mise en phase |
dans Ia position RX

ou
Signat de mise en phase 2
dans la position DX

Erreurs

Déterminer
s pourcentage de
signaux mutilés

Indicatit

Si plus grand qu'une
valeur prédeterminéo

Réinverser tous les
carsciéres suivants
on 48/3Y

Les symboles surlignés (par

dans le rapport 38/4Y

‘ Retour de chariot 1 =
et/ou Appet B
changement 6 fois
de gne
f Retour de chariot
et/ou
, changement
: de ligne
-4 A
i Message Message
caa aca
dans la dans la
position DX position DX
X >
-
manuetiement
Emission
eftectuse
automatiquement
T) sont & ¢

e oV
changement
de ligne

 Retour de chariot

Libérer les bornes de

sortie shgne= de
polarité d'arrét

Message

{_____l

L—_l

\

d:n:!l v Signaux DX et RX ‘ S&q;:la‘lmbx
o erronés RX correct

impression

des symboies
d'ecreurs

impression
des
caractéres

FIGURE 4 — Organigramme montrant les opérations effectuées en mode B
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PROJET

AVIS 493-1 * (MOD I)
SYSTEME D”APPEL SELECTIF NUMERIQUE A UTILISER
DANS LE SERVICE MOBILE MARITIME
(Question 9-3/8) (MOD I)
(1974 - 1978)

Le CCIR,
CONSIDERANT
a) que 1”appel sélectif dans les sens station

cOtiére-vers-navire, navire-vers-navire et navire-vers-station cBtiére
accélérerait 1”é&coulement du trafic du service mobile maritime;

b) que l°Organisation intergouvernementale consultative de la
navigation maritime (OMCI) a dressé une liste de conditions d”exploitation
dont il faudrait tenir compte lors de 1“é&laboration d“un systéme d”appel
sélectif d”usage général;

c) que 1°OMCI a recommandé que, pour le service mobile maritime le
systéme d”appel sélectif numérique soit la seule méthode d”alerte en cas de
détresse et d”appel aux fins de sécurité dans le futur systéme mondial de
détresse et de sécurité en mer;

a) que ni le systéme d”appel sélectif décrit dans 1°Avis 257-2, ni
celui qui fait partie du systéme décrit dans 1°Avis 476-2, ne sont capables
de satisfaire entiérement aux conditions d”exploitation de 1°0MCI;

e) que plusieurs administrations ont signalé la nécessité urgente
d”un systéme d”appel sélectif d”usage général;

£) que plusieurs administrations ont déja mis au point différents
systémes d”appel sélectif;

g) que le systéme devrait pouvoir &tre utilisé dans le service
mobile maritime aussi bien pour les besoins internationaux que nationaux;

h) qu”il est souhaitable que le systéme d”appel sélectif réponde
aux besoins de tous les navires qui désirent 1”utiliser,

fMET A L UNANIMITE L“AVIS

1. que, dans le cas ol 1°on devra mettre en ceuvre un systéme
d”appel sélectif numérique d“usage général, ce systéme devrait avoir des
caractéristiques d”exploitation conformes aux dispositions de 1“Annexe I;

2. qu”un matériel destiné & répondre aux conditions indiquées au
€ 1 du dispositif devra avoir des caractéristiques techniques conformes aux
dispositions de 1“Annexe II.

* Le Directeur du CCIR est prié de porter le présent Avis & 1”attention
de 1°OMCI. '
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ANNEXE T

CARACTERISTIQUES D”EXPLOITATION
1. Généralités

1.1 Le format d”une séquence d”appel est le suivant:

spécificateur de format adresse catégorie auto-identification

message | message 2 fin de séquence

1.2 La séquence d”“appel peut étre de durée variable.

1.3 Il convient de prendre les dispositions voulues pour les séquences
d”appel des types suivants:

1.3.1 appels de détresse,

1.3.2 appels autres que les appels de détresse,

1.3.3 séquence de <«réponse a des appels regus».

1.4 Les organigrammes illustrant le fonctionnement du systéme d”appel
sélectif numérique sont donnés dans les Fig. la et 1b.
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* On trouvera & 12 Fig. 1-b un orgmgramme
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FIGURE 1-a - Organigramme montrant la succession des opérations
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réponse 8Q - P RQ

! !
C Fin de la compasition du message )

FIGURE 1-b — Organigramme montrant la composition du message
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2. Spécificateur de format

2.1 Le spécificateur de format indique:

2.1.1 un <appel de détresse» avec adresse
alphanumérique d“auto-identification; ou

2.1.2 un <appel de détresse» avec adresse numérique
d”auto-identification; ou

2.1.3 un <appel 3 tous les navires»; ou

2.1.4 un <appel sélectif avec adresse alphanumérique
assignée:

2.1.4.1 soit 3 une station individuelle ou,

2.1.4.2 soit 3 un groupe de stations ayant un intérét
commun; ou

2.1.5 un appel sélectif avec adresse numérique
assignée:

2.1.5.1 soit & une station individuelle; ou

2.1.5.2 soit 3 un groupe de stations ayant un intérét
commun; ou

2.1.6 un appel sélectif adressé & un groupe de

navires se trouvant dans une zone géographique déterminée;

2.1.7 séquences spéciales pour les services
automatiques 3 ondes métriques/décimétriques (par exemple, séquence de
marquage, séquences de signalisation).

3. Adresse
3.1 Pour les <appels de détresse> et les <appels & tous les
navires», 1”information d“adresse est contenue dans le spécificateur de
format.
3.2 Pour les autres appels, l1”adresse a la forme suivante:
3.2.1 1”identification numérique ou alphanumérique
ou 1”indicatif d”appel de la station de navire ou station cbtiére

appelée; ou

3.2.2 1”identification numérique ou alphanumérique
assignée 3 un groupe de navires ayant un intérét commun; ou

3.2.3 une identification numérique spécifiant une
zone géographique déterminée.

3.3 Le «spécificateur de format» (8 2.1) indique si 1”adresse de la
station appelée est une adresse numérique ou alphanumérique.
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4. Catégorie

4.1 Pour un <appel de détresse» (numéro 3086 du RR), 1”information de
catégorie est contenue dans le spécificateur de format.

4.2 Pour les autres appels, 1”information <«catégorie» indique:

4.2.1 le degré de priorité de la séquence d”appel:
4.2.1.1 détresse (numéro 3134 du RR);
4.2.1.2 urgence;
4.2.1.3 sécurité vitale;
- 4,2.1.4 sécurité importante;
4.2.1.5 priorité affaire concernant le navire *;
4,2,1.6 routine;
4.2.1.7 . « « (possibilité d”ajouter jusqu’ad cing

catégories de plus dans 1”avenir),

4.2.2 indication de la forme de 1”auto-identification
de la station appelante (numérique ou alphanumérique).

5. Auto—-identification

5.1 L”auto-identification est 1”appel sélectif (identification) de
la station appelante.

5.2 L”auto-identification est de forme soit numérique, soit

alphanumérique; cette forme est indiquée par le signal <«catégorie» (voir le
g€ 4.2.2).

* Définition proposée:

<Désigne un appel autorisé par 1”armateur ou son agent et a tra1ter
immédiatement & bord du navire».

I1 convient que cette définition soit établie par 1°UIT.
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6. Messages

Les messages éventuellement compris dans une séquence d”appel peuvent
Aw A : Pd ~ . .
comporter les éléments de message suivants, énumérés dans 1l”ordre d”apparition

dans chaque message:

6.1 1”information de détresse qui fait partie de 1”<«appel de
détresse» et comprend successivement:

6.1.1 une indication de la nature de la détresse,
sous 1”une des formes suivantes:

6.1.1.1 incendie, explosion;

6.1.1.2 inondation;

6.1.1.3 collision;

6.1.1.4 échouage;

6.1.1.5 gite, danger‘de chavirement;
6.1.1.6 navire coule;

6.1.1.7 navire désemparé et & la dérive;

6.1.1.8 détresse non.spécifiée;

6.1.1.9 émission d“une radiobalise de localisation des
sinistres (EPIRB);

6.1.1.10 (possibilité d”ajouter jusqu”3d 14 indications
de plus sur la nature de la détresse), -

6.1.2 1”indication de 1”un des éuatre quadrants:
nord-ouest, sud-ouest, sud-est, nord-est;

6.1.3 la longitude en degrés et minutes;

6.1.4 la latitude en degrés et minutes;

6.1.5 une indication horaire en heures et minutes UIC;
6.1.6 . « . possibilité de transmettre des

informations supplémentaires, & déterminer dans 1”avenir
(par exemple, fréquence ou voie et indication du type de
1”assistance demandée),
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6.2 1”information de télécommande, qui peut comprendre:
6.2.1 les fonctions de commande du terminal;
6.2.2 les fonctions de commande de 1“émetteur et du
récepteur;
6.2.3 des fonctions spéciales de réponse;
6.2.4 .« « « (possibilité d”“extension dans 1”avenir),

6.3 1”information fréguence ou voie, comprenant:

6.3.1 soit une valeur effective de la fréquence,
exprimée par un multiple de 100 Hz;

6.3.2 soit un numéro de voie,

Note. - Si un seul élément de message concernant la fréquence ou la

voie est utilisé, cela indique la voie ou la fréquence de réception de la
station appelée ou une voie 3 deux fréquences (fréquences appariées).

Un deuxiéme élément de message concernant la fréquence ou la voie peut
étre utilisé pour désigner la fréquence ou voie d“émission de la

station appelée.

6.4 « « « (possibilité d”information supplémentaire 3 décider dans
1%avenir).

6.5 Accusé de réception

6.5.1 Accusé de réception RQ

Cet élément de message est utilisé si une
confirmation de 1”appel est requise.

6.5.2 Accusé de réception BQ

Cet élément de message désigne un appel comme étant
la confirmation d”un appel regu comprenant la demande d“<«Accusé de
réception RQ».

7. Fin de séquence

Le signal «fin de séquence® met fin 3 une séquence d”appel
déterminée. Il peut &tre suivi d”un caractére servant a contrSler qu”il
n“y a pas d”erreurs non décelées dans toute la séquence.

Note. - Il convient que toutes les stations cOtiéres qui écoulent du trafic
international incluent le caractére de contrdle d”erreur dans les séquences
d”appel émises. Il est recommandé que cette possibilité soit prévue également
dans les stations de navire écoulant du trafic international.
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8. Protection contre les erreurs

8.1 Pour les séquences d”appel contenant de 1”information de
télécommande destinée & commander automatiquement le matériel de
télécommunications de la station appelée, les conditions suivantes doivent
8tre satisfaites: '

8.1.1 la durée totale d“émission de 1”appel, y compris
les répétitions de la séquence d”appel, ne devrait pas dépasser 30 s;

8.1.2 la probabilité d”erreurs non décelées dans la
séquence d”appel devrait &tre inférieure 3 10-6, quelle
que soit la probabilité d”erreur sur les &léments
binaires dans la station de réception;

8.1.3 dans les opérations de veille, y compris le

contr8le multivoie simultané dans plusieurs bandes de fréquences, la
probabilité de réception d”un faux appel entrainant 1”enclenchement
intempestif de 1”émetteur radiodlectrique devrait &tre inférieure &
un seul faux appel par an;

8.1.4 la probabilité de réception correcte de toute

la séquence d”appel ne devrait pas étre inférieure a 0,99 dans des
conditions de réception caractérisées par une probabilité d”erreurs
sur les éléments binaires meilleure que 10-2.
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ANNEXE II

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES
1. Génfralités

1.1 Il s”agit d”un systéme synchrone utilisant un code 3 dix
moments avec détection d”erreur (voir le Tableau I de la présente
annexe) .

1.1.1 Les sept premiers éléments binaires du code a

dix moments du Tableau I de la présente annexe sont des bits porteurs
d”information. Les bits 8, 9 et 10 indiquent, sous la forme d”un nombre
binaire, le nombre des éléments B présents dans les sept bits
d”information, un élément Y représentant le chiffre binaire 1 et un
élément B le chiffre binaire zéro. Par exemple, la séquence BYY utilisée
pour les bits 8, 9 et 10 indique 3(0 x 4 +1 x 2 +1 x 1) éléments B

dans la séquence des sept bits d”information associée; la séquence YYB
indique 6(1 x 4 + 1 x 2 + 0 x 1) éléments B dans la séquence des sept bits
d”information associée.

1.2 La diversité de temps est assurée de la fagon suivante dans la
séquence d”appel:

1.2.1 A 1”exception des signaux de mise en phase,

chaque signal est émis deux fois avec étalement dans le temps; la
premiére &mission (DX) d“un signal donné doit &tre suivie de
1“émission de quatre autres signaux avant la retransmission (RX) de
ce signal déterminé, de maniére 3 réaliser un intervalle de réception
en diversité dans le temps de:

1.2.1.1 400 ms pour les voies & ondes décamétriques et
hectométriques;

1.2.1.2 33 1/3 ms pour les voies & ondes métriques.
1.2.2 Pour un appel comprenant une ou plusieurs

répétitions de la séquence d“appel (voir le € 8.1.1 de 1”Annexe I), la
Fig. 3c indique la transition entre la fin d“une séquence d”appel et
le début de la suivante.

1.3 Les classes d“émission, les déplacements de fréquence et les taux de
modulation sont les suivants:

1.3.1 F1B, 170 Hz et 100 bauds pour les voies & ondes
décamétriques et hectamétriques. Lorsque la manipulation par déplacement
de fréquence s”effectue en appliquant & 1°entrée des émetteurs & bande
latérale unique des signaux a fréquence acoustique, la fréquence
centrale du spectre 3 audiofréquence appliquée i 1”émetteur doit étre
1700 Hz.

1.3.2 Modulation de fréquence avec manipulation par

déplacement de fréquence de la sous-porteuse de modulation: déplacement
de 800 Hz et 1200 bauds pour les voies radiotéléphoniques & ondes
métriques; la sous-porteuse est de 1700 Hz.
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1.3.3 Les tolérances de fréquences pour les émetteurs
et les récepteurs dans les bandes d”’ondes hectométriques et
décamétriques doivent 8tre les suivantes:

- station cBtiére * 10 Hz,
- station de navire * 10 Hz,
- largeur de bande du récepteur 200 3 270 Hz.
A 1l%origine, les tolérances suivantes peuvent étre
appliquées: '
-  station cBtiére ¥ 15 Hz,
- station de navire ¥ 40 Hz,
- largeur de bande du récepteur 270 a 340 Hz.

1.4 La fréquence supérieure correspond 3 la position B et la fréquence
inférieure 3 la position Y des éléments du signal.

1.5 L”information contenue dans 1”appel se présente comme une
séquence de combinaisons binaires & 7 moments, constituant un code primaire.

1.5.1 Les sept moments du code primaire représentent
un des symboles numérotés de 0 3 127 (voir le Tableau I), et ol:

1.5.1.1 les symboles de 0 & 99 servent au codage de
nombres 3 deux chiffres décimaux selon le Tableau IVa;

1.5.1.2 pour l”adresse alphanumérique et 1”information
d”auto-identification, les symboies du Tableau IVb sont utilisés;

1.5.1.3 les symboles de 100 3 127 sont utilisés pour
coder les ordres de service.

1.6 Dans les cas ol les conditions de fiabilité spécifiées au 8 8.1 de
1°Annexe I sont satisfaites, les conditions ci-aprés sont considérées comme
nécessaires:

1.6.1 , 1le codeur de 1"émetteur doit inclure le

caractére <«contrBle d”erreur® (& 11 de la présente annexe) et effectuer
1’émission répétée de la séquence d”appel, mais dans les limites
spécifiées au 8 8.1.1 de 1"Annexe I; et

1.6.2 le décodeur du récepteur doit assurer

1%utilisation maximale du signal regu, par exemple moyennant une
utilisation convenable du caractére «contrdle d”erreur®» et en
appliquant un décodage itératif avec mise en mémoire appropriée.



- 78 -

2. Format technique de la séquence d”appel

2.1 Le format technique de la séquence d”appel est le suivant:

suite de points

séquence de mise en phase

spécificateur de format

adresse catégorie

auto-identification

message 1 séparateur* message 2 séparateur*

fin de séquecnce

caractére de
controle d’erreur

2.2 Des exemples de séquences d”appel typiques, ainsi que la
construction du format de transmission, sont donnés aux Fig. 3, 4, 5
et 6 dans les Tableaux IX, X et XI.

3. Suite de points et mise en phase

3.1 La séquence de mise en phase fournit au récepteur 1”information
qui permet de mettre en phase correctement les éléments binaires et de
déterminer sans ambiguité les positions des signaux compris dans une séquence

d”appel.

3.2 La séquence de mise en phase se compose de signaux déterminés émis
alternativement dans les positions DX et RX. Un minimum de quatre et un maximum
de six signaux DX sont émis.

3.2.1

3.2.2

Le signal de mise en phase dans la position DX
est le symbole 125 du Tableau I.

Les signaux de mise en phase dans la position RX

spécifient le début de la séquence d”information (c”est-d-dire le
spécificateur de format) et consistent en signaux pour les
symboles 111 *, 110 *, 109, 108, 107, 106, 105 et 104 du Tableau I

consécutivement.

3.3 Pour permettre 1“utilisation de méthodes de balayage afin de

contr8ler plusieurs fréquences, il convient que la séquence de mise en phase
décrite au § 3.2 soit précédée d“une suite de points (séquence B-Y alternés)
d“une durée de:

3.3.1

3.3.2

2 s pour les voies 3 ondes décamétriques et
hectométriques,

1 s pour les voies 3 ondes métriques.

* Si c’est nécessaire.
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Spécificateur de format
Les signaux du spécificateur de format sont codés:

4.1.1 soit par le symbole NO 112, pour un <appel de
détresse» suivi d@’une auto-identification numérique,

4.1.2 soit par le symbole NO 113, pour un <appel de
détresse» suivi d“une auto-identification alphanumérique,

4,1.3 soit par le symbole NO 116, pour un <appel &
tous les navires»,

4.1.4 soit par le symbole NO 114 pour un appel

sélectif destiné 3 un groupe de stations ayant un intérét
commun (par exemple, appartenant 3 un pays donné, ou 3 un méme
armateur, etc.) et auquel une adresse numérique a été assignée,

4.1.5 soit par le symbole NO 115 pour un appel
sélectif destiné d un groupe de stations ayant un intérét commun (voir le
€ 4.1.4) et auquel une adresse alphanumérique a été assignée,

4,1.6 soit par le symbole NO 120 pour un appel
sélectif 3 une station individuelle déterminée & laquelle une
adresse numérique a été assignée,

4,1.7 soit par le symbole NO 121, pour un appel
sélectif destiné 3 une station individuelle déterminée &
laquelle une adresse alphanumérique a été assignée,

4.1.8 soit par le symbole NO 102, pour un appel
sélectif destiné & un groupe de navires se trouvant dans une zone
géographique déterminée, '

4.1.9 soit par le symbole NO 110 pour une séquence
spéciale de repérage (par exemple, dans le service automatique 3 ondes

.métr iques/décimétriques),

4.1.10 soit par le symbole NO 124 pour des séquences
de signalisation spéciales.

Dans les <appels de détresse» et les <«appels i tous les navires»,

on considére que les décodeurs de récepteur doivent décoder le signal de
spécification de format dans les positions DX et RX pour &liminer effectivement
les alertes intempestives. Dans les autres appels, les signaux d”adresse
assurent une protection supplémentaire contre les alertes intempestives et une
seule détection du signal de spécification de format est par conséquent tenue
pour satisfaisante.
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5. Adresse

5.1 Il ny a pas d"adresse dans les <appels de détresse» et les
appels <3 tous les navires», car 1”information d”adresse est contenue dans le

spécificateur de format.

5.2 Pour un appel sélectif s”adressant 3 un navire déterminé ou & une
station cOtiére, 1”adresse se compose des signaux correspondant a
1”identification assignée a cette station:

5.2.1 si 1”identification est numérique, une séquence
composée de signaux codés selon le Tableau IVa *;

5.2.2 si 1”identification est alphanumérique, une
séquence composée de signaux avec des symboles numérotés correspondant
a ceux qui sont indiqués au Tableau IVb.

5.3 Pour un appel sélectif s”adressant 3 un groupe de navires,
1”adresse doit étre constituée de la fagon suivante:

5.3.1 si les appels sont destinés a des navires se
trouvant dans une zone géographique déterminée, une adresse numérique

indiquant des coordonnées géographiques, qui est composée de 6 ou
8 chiffres (c”est-d-dire 3 ou 4 caractéres) et est construite de la

fagon suivante (voir la Fig. 2):

5.3.1.1 la zone géographique sera un rectangle en
projection de Mercator;

5.3.1.2 le point de référence de la zone est le sommet
situé en haut et 3 gauche du rectangle (c”est-3-dire nord-ouest);

* Selon 1“Appendice 43 au Réglement des radiocommunications, les
identités dans le service mobile maritime sont constituées d“une série de
neuf chiffres, dont trois chiffres d”identification de nationalité (NID)
et six autres chiffres.

Ces identifications sont incluses dans les parties <adresse? et
€auto-identification®» de la séquence d”“appel et sont transmises sous forme
de cing signaux S$1S2S3S4S5, comprenant les dix

chiffres de i

(X1, X2) (X3, X4) (X5, Xe)
(X7, X8) et (X9, X10)

respectivement; le chiffre 0 correspond toujours & X10, il est
réservé pour un développement futur.

Exemple:

L”identité de station de navire NID X4X5XX7X8X9 est
transmise par 1“équipement d”appel sélectif sous forme:

(N, I) (D, X4) (X5, X6) (X7, X8) (X9, 0).
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5.3.1.3 les cOtés horizontal (c”est-d-dire ouest vers

est) et vertical (c”est-d-dire nord vers sud) du rectangle, AX et A v,
sont spécifiés en degrés si les coordonnées du point de référence sont
données en degrés, et en dizaines de degrés si les coordonnées du point
de référence sont données en dizaines de degrés;

5.3.1.4 le premier chiffre et le deuxiéme indiquent

A ¥ et A respectivement;

5.3.1.5 le troisiéme chiffre indique de la fagon

suivante le secteur d”azimut dans lequel le point de référence
est situé:

5.3.1.5.1 1le quadrant ﬁE est indiqué par le chiffre <0»,
5.3.1.5.2 1le quadrant NW est indiqué par le chiffre <«I»,
5.3.1.5.3 1le quadrant SE est indiqué par le chiffre <«2»,
5.3.1.5.4 1le quadrant SW est indiqué par le chiffre <«3»;
5.3.1.6 les quatriéme, sixiéme et huitiéme chiffres

indiquent la longitude du point de référence en centaines, dizaines et
unités de degrés;

5.3.1.7 les cinquiéme et septiéme chiffres indiquent
la longitude du point de référence en dizaines et unités de degrés;

5.3.1.8 les septiéme et huitiéme chiffres,

c’est-3-dire le quatriéme caractére, ne sont pas émis si les
coordonnées du point de référence (et par conséquent Av¥ et A))
ne sont spécifiées qu“en dizaines de degrés.

5.3.2 Si les appels s”adressent & des navires ayant
un intérét commun, les signaux avec des numéros de symboles
correspondant 3 1“identification assignée 3 ce groupe de
navires et selon les 8 5.2.1 ou 5.2.2 ci—dessus.

5.4 L”information de <«catégorie» qui suit 1”adresse indique la fin de la
partie adresse.

6. Catégorie

6.1 L”information de <catégorie® est codée comme il est indiqué au
Tableau III; elle définit

6.1.1 le degré de priorité de la séquence d”appel,

6.1.2 la nature numérique ou alphanumérique de
1’adresse d”auto-identification qui suit.
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7. Auto~-identification
7.1 L”auto-identification peut se présenter comme suit:

7.1.1 soit comme une identification numérique assignée
3 la station appelante, codée comme indiqué au € 5.2.1;

7.1.2 soit comme une identification alphanumérique de
la station appelante, codée comme indiqué au € 5.2.2.

7.2 La fin de 1”information d“«auto-identification® est indiquée:

7.2.1 dans le cas d"un <appel de détresse», par le
début du message <nature de la détresse®;

7.2.2 dans le cas des autres appels, par le début du
message <télécommandes.

8. Messages

8.1 Dans le cas d”un <appel de détresse®», l1”information de détresse
est contenue dans deux messages qui se présentent dans 1”ordre suivant:

8.1.1 message <nature de la détresse®», codé comme
indiqué au Tableau VII;

8.1.2 message <coordonnées du lieu de détresse»,

composé de dix chiffres codés selon les principes décrits au 8 1.5.1.1,
les chiffres étant groupés par deux en commengant par le premier et le
deuxiéme. ,

8.1.2.1 Le premier chiffre indique le quadrant

géographique dans lequel se trouve le lieu de 1”incident, 3 savoir:
8.1.2.1.1 1le quadrant NE est indiqué par le chiffre <«O»,
8.1.2.1.2 1le quadrant NW est indiqué par le chiffre <«l»,
8.1.2.1.3 1le quadrant SE est indiqué par le chiffre «2»,
8.1.2.1.4 1le quadrant SW est indiqué par le chiffre <3».

8.1.2.2 Les cing chiffres qui suivent indiquent la
longitude en degrés et minutes.

8.1.2.3 Les quatre chiffres qui suivent indiquent la
latitude en degrés et minutes.

8.1.2.4 Si les coordonnées du lieu de détresse ne

peuvent pas &tre incluses dans le message, il convient que les
10 chiffres qui suivent la nature de la détresse soient émis
automatiquement sous la forme du chiffre 9 répété 10 fois;

8.1.3 une indication horaire comprenant quatre

chiffres codés selon les principes décrits au 8 1.5.1.1 et dans le
Tableau IVa, en commengant par les premier et deuxiéme chiffres en
paires.



- 83 -

8.1.3.1 Les deux premiers chiffres sont une indication
de 1l’heure, '

8.1.3.2 les troisiéme et quatriéme chiffres indiquent
des minutes,

8.1.3.3 si 1”indication horaire ne peut &tre transmise
dans ces quatre chiffres, elle doit 1“&tre automatiquement sous la
forme <8 8 8 8»;

8.1.4 un signal facultatif indiquant le type de

communication que la station en détresse préfére pour les échanges
ultérieurs. Ce signal composé d”un caractére est codé comme 1”indique
le Tableau Va.

8.2 Pour les appels des autres types, le message 1 contient (le cas
échéant) 1”information de «télécommande»; il se compose d”“un ou de deux
signaux *, codés comme suit:

8.2.1 un signal 3 un symbole pour indiquer 1”un des
types de communication énumérés au Tableau Va,

8.2.2 si une station n“est pas en mesure de donner
suite, elle renvoie le signal de télécommande NO 104 qui peut &tre
suivi d”un deuxiéme signal de télécommande conforme au Tableau Vb,

8.2.3 s”il est nécessaire de transmettre un

renseignement en plus du type de communication ou de transmettre
d”autres renseignements de télécommande, on peut utiliser 1°un
des signaux & deux symboles qui figurent au Tableau VI.

8.3 L”«information fréquence ou voie®» comprend toujours trois signaux:
<signal 1», <signal 2» et «signal 3», codés conformément au Tableau IVa, pour
indiquer la fréquence effective (sous la forme d”un multiple de 100 Hz) ou le
muméro de la voie (voir le Tableau VIII).

8.3.1 Information de fréquence

La fréquence effectivement utilisée, indiquée par un
multiple de 100 Hz, ne peut étre ainsi exprimée que lorsque la
fréquence est inférieure 3 30 MHz. Les trois signaux permettent de
représenter les six chiffres décimaux requis. Le signal 1 représente les
unités (U) et les dizaines (T) du multiple de 100 Hz, le signal 2 les
centaines (H) et les milliers (M), le signal 3 les dizaines de
milliers (TM) et les centaines de milliers (HM) du multiple de
100 Hz.

* Ce nombre peut &tre porté, si c”est nécessaire, 3 un maximum de
trois.
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8.3.2 Information de voie

8.3.2.1 Voies 3 ondes décamétriques ou hectométriques

Si 17élément numérique HM est 3, cela indique que
le nombre représenté par les éléments numériques ™, M, H, T et U
est le numéro de la voie & ondes décamétriques ou hectométriques
(voies & une ou deux fréquences).

8.3.2.2 Voies & ondes métriques ou décimétriques

Si 1"élément numérique HM est 8, cela indique que
le nombre représenté par les valeurs des éléments numériques M, H, T
et U est le numéro de la voie sur laquelle s”effectue la transmission
(numéro de la propre voie).

Si 1°élément numérique HM est 9, cela indique que le
nombre représenté par les valeurs des éléments numériques M, H, T
et U est le numéro de la voie assignée ou proposée pour le
fonctionnement 3 ondes métriques ou décimétriques.

Si 1"élément numérique HM est 8 ou 9, la valeur de
1“é1ément numérique ™ pourra indiquer jusqu”d dix types d”exploitation
sur ondes métriques et décimétriques, conformément au Tableau VIII de
1°Annexe II au présent Avis.

Note. - Lorsque le message de fréquence comprend une fréquence de réception
et une fréquence d”émission ou une information de voie, on ne doit utiliser
aucun signal de réception entre ces deux éléments.

9. Séparateur

Le <séparateur® est le signal unique qui correspond au symbole
NO 126 du Tableau I et il sert & séparer des messages adjacents qui
autrement ne pourraient pas &tre distingués 1°un de 1”autre, c”est-a-dire
lorsque les deux messages adjacents sont des symboles 0 & 99 ou lorsque les
deux messages sont des symboles 100 & 124.

10. Fin de séquence

La «fin de séquence®» est 1°un des trois signaux uniques qui
correspondent de la fagon suivante aux symboles NO 117, NO 122
et NO 127:

10.1 symbole NO 117 si 1”appel requiert un accusé de réception (Accusé
de réception R));

10.2 symbole NO 122 si la séquence est une réponse 3 un appel qui
requiert un accusé de réception (Accusé de réception BQ);

10.3 symbole NO 127 pour les autres appels.
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Caractére de contrdle d”erreurs

- 85 -

Les sept &léments binaires d”information du signal de contr8le
d”erreurs doivent &tre égaux au bit le moins significatif des sommes modulo-2
des bits correspondants de tous les caractéres des messages (c”est-d-dire de
méme parité verticale). Le spécificateur de format, le séparateur et les
caractéres de fin de séquence sont considérés comme des caractéres
d”information. Les signaux de mise en phase ne doivent pas &tre considérés
comme des caractéres d”information. Le caractére de contrSle d”erreurs doit
également &tre envoyé dans les positions DX et RX.

TABLEAU I - Code a dix moments avec détection d’erreur

Sy

mbole
No

Signal émis

Symbole
No

Signal émis

SY",;E“"' Signal émis
0 BBBBBBBYYY
1 YBBBBBBYYB
2 BYBBBBBYYB
3 YYBBBBBYBY
4 BBYBBBBYYB
5 YBYBBBBYBY
6 BYYBBBBYBY
7 YYYBBBBYBB
8 BBBYBBBYYB
9 YBBYBBBYBY
10 BYBYBBBYBY
11 YYBYBBBYBB
12 BBYYBBBYBY
13 YBYYBBBYBB
14 BYYYBBBYBB
15 YYYYBBBBYY
16 BBBBYBBYYB
17 YBBBYBBYBY
18 BYBBYBBYBY
19 YYBBYBBYBB
20 BBYBYBBYBY
21 YBYBYBBYBB
22 BYYBYBBYBB
23 YYYBYBBBYY
24 BBBYYBBYBY
25 YBBYYBBYBB
26 BYBYYBBYBB
27 YYBYYBBBYY
28 BBYYYBBYBB
29 YBYYYBBBYY
30 BYYYYBBBYY
3 YYYYYBBBYB
32 BBBBBYBYYB
33 YBBBBYBYBY
34 BYBBBYBYBY
35 YYBBBYBYBB
36 BBYBBYBYBY
37 YBYBBYBYBB
38 BYYBBYBYBB
39 YYYBBYBBYY
40 BBBYBYBYBY
41 YBBYBYBYBB
42 BYBYBYBYBB

YYBYBYBBYY
BBYYBYBYBB
YBYYBYBBYY
BYYYBYBBYY
YYYYBYBBYB
BBBBYYBYBY
YBBBYYBYBB
BYBBYYBYBB
YYBBYYBBYY
BBYBYYBYBB
YBYBYYBBYY
BYYBYYBBYY
YYYBYYBBYB
BBBYYYBYBB
YBBYYYBBYY
BYBYYYBBYY
YYBYYYBBYB
BBYYYYBBYY
YBYYYYBBYB
BYYYYYBBYB
YYYYYYBBBY
BBBBBBYYYB
YBBBBBYYBY
BYBBBBYYBY
YYBBBBYYBB
BBYBBBYYBY
YBYBBBYYBB

-BYYBBBYYBB

YYYBBBYBYY
BBBYBBYYBY
YBBYBBYYBB
BYBYBBYYBB
YYBYBBYBYY
BBYYBBYYBB
YBYYBBYBYY
BYYYBBYBYY
YYYYBBYBYB
BBBBYBYYBY
YBBBYBYYBB
BYBBYBYYBB
YYBBYBYBYY
BBYBYBYYBB
YBYBYBYBYY

86
87
88
89
90
91
92
93
94
95
96
97
98
99
100
101
102
103
104
105
106
107
108
109
110
111
112
113
114
115
116
117
118
119
120
121
122
123
124
12§
126
127

BYYBYBYBYY
YYYBYBYBYB
BBBYYBYYBB
YBBYYBYBYY
BYBYYBYBYY
YYBYYBYBYB
BBYYYBYBYY
YBYYYBYBYB
BYYYYBYBYB
YYYYYBYBBY
BBBBBYYYBY
YBBBBYYYBB
BYBBBYYYBB
YYBBBYYBYY
BBYBBYYYBB
YBYBBYYBYY
BYYBBYYBYY
YYYBBYYBYB
BBBYBYYYBB
YBBYBYYBYY
BYBYBYYBYY
YYBYBYYBYB
BBYYBYYBYY
YBYYBYYBYB
BYYYBYYBYB
YYYYBYYBBY
BBBBYYYYBB
YBBBYYYBYY
BYBBYYYBYY
YYBBYYYBYB
BBYBYYYBYY
YBYBYYYBYB
BYYBYYYBYB
YYYBYYYBBY
BBBYYYYBYY
YBBYYYYBYB
BYBYYYYBYB
YYBYYYYBBY
BBYYYYYBYB
YBYYYYYBBY
BYYYYYYBBY
YYYYYYYBBB

<

—
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TABLEAU H - Spécificateur de format

Symbole Bit numéro
-Format N° 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Appel de détresse 112 0 0 0 0 1 1 1 | 0 0
113 1 0 0 0 ] 1 1 0 1 1
Appel a tous les navires 116 0 0 1 0 I 1 1 0 1 1
Séquence de repérage 110 0 1 1 1 0 1 1 0 1 0
Appels sélectifs a:
des navires individuels 120 0 0 0 1 1 1 1 0 1 1
121 1 0 0 1 1 1 1 0 1 0
des navires dans une zone 102 0 1 1 0 0 1 I 0 1 1
géographique déterminée
des navires ayant 114 0 1 0 0 1 1 1 0 1 1
un intérét commun 115 1 1 0 0 1 1 1 0 1 0
Signalisation dans 124 0o 0 101 101 1 0 1 0
le service automa-
tique & ondes
métriques ou .
décimétriques
Format numérique =01 |
Format aiphanumérique =1/
Spécificateur de la séquence
d’appel
TABLEAU III - Catégorie
, . Symbole 7 Bit numéro
Catégorie N° 1 2 3 4 5 6 1 8 9 10
Relatif a la sécurité:
Détresse 112 0 0 0 0 1 1 1 1 0 0
113 1 0 0 0 1 1 i 0 1 1
Urgence 110 0 1 1 1 0 1 1 0 1 0
111 1 1 1 1 0 1 1 0 0 1
Sécurité vitale 108 0 0 1 1 0 1 1 0 1 1
109 1 0 1 1 0 1 1 0 1 0
Sécurité importante 102 0 1 1 0 0 1 1 0 1 1
103 1 1 1 0 0 1 1 0 1 0
Autres:
Priorité affaire 106 0 1 0 1. 0 1 1 0 1 1
concernant le navire 107 1 10 1 0 1 1 0 1 0
Routine 100 0 0 1 0 0 1 1 1 0 0
101 1 0 1 0 0 1 1 0 1 1

Format numérique
Format alphanumérique
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TABLEAU IVa ~ Tableau de fusion des chiffres d’un nombre décimal en signaux a dix momenis

Chiffres pour les

1 [

[=]
: 2 2 s
! = g =
: E © E
] g © [
' © ] : * 3
' 8 2 £ 3 e £ 8 -
: g 2 8 2 2 g 3 $
! N = S X~] = S = €
: a = &) a = o a )
5 D2 D1 D2 D1 D2 D1 D2 D1

______ | S
Signal Signal Signal Signal
4 3 2 1

La séquence numérique D2-D1 varie entre 00 et 99 inclusivement dans chaque signal (signal 1 a 4
inclusivement). Le signal qui représente un nombre donné a deux chiffres décimaux est émis comme le
numéro du symbole (voir Tableau I) qui est identique a ce nombre a deux chiffres décimaux. Le signal 1 est
le dernier signal émis.

Lorsque le nombre comprend un nombre impair de chiffres décimaux, on insére un zéro devant la
position la plus significative, de maniére a avoir un nombre entier de signaux a dix moments.

TABLEAU IVb - Tableau de conversion des chiffres et des lettres en adresse alphanumérique
et en information d’auto-identification

z z z

8 S|z 3|z 3
=] £ £ [ £
c: £]f g8 ¢
(&} v -1 () ot n
0 - 48 A - 65 N - 78
1 -4 | B -6 | 0 -1
2 - 50 C - 67 P - 8
3 - 51 | D -6 | Q - 8
4 - 5 E - 69 R - 8
s - 83 F - 7 S - 8
6 -5 | G -7 [T - 84
7 - 55 H - 72 u - 8
8§ - 56 1 - 13 vV - 86
9 57 ] - 74 w - 87
K - 175 X - 88

L -7 [ Y - 8

M - 77 Z - 9%

(1) Voir Tableau 1.




TABLEAU Va - Signal de télécommande & un symbole

i§¥ﬁggf Mode d'exploitatiOn. d'gigzzion suﬁ%;;i:gzzzre Equipement terminal
100 Simplex G3E Té1léphone
101 Duplex "G3E Téléphone
105 Emission-réception J3E Lincompex Téléphone
106 Duplex : Données
107 Emission-réception R3E Lincompex Téléphone
109 Emission-réception J3E Téléphone
111 Emission-réception R3E Téléphone ‘
113 Réception F1B (2) Téléimprimeur AR
11k Emission F1B (2) Téléimprimeur ARQ
115 Emission-réception F1B (2) Téléimprimeur ARQ
116 Réception F1B Téléimprimeur
118 Emission v F1B Téléimprimeur
119 Emission-réception FiB Téléimprimeur
120 Réception AlA Morse, enregistrement sur bande
123 Emission-réception AA Morse
124 Réception FiC, F2C, F3C Phototélégraphie

(1) Les symboles NO® 102, 108 et 110 sont des combinaisons de réserve. Il convient de ne pas
utiliser les symboles N°® 117, 122, 125, 126 et 127.

(2) Matdriel servant & améliorer la fiabilité de transmission, tel que celui qui est défini dans
1'Avis W76-2.

Symbole N© Télécommande
103 Interrogation
10k Pas en mesure de me conformer
112 Relais de détresse
121 Position du navire ou mise & jour
du registre des mouvements

- 99 -



Emission d'un second signal de télécommande lorsque le premier
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TABLEAU Vb

signal émis est "Pas en mesure de me eonformer"

[ 100

101
102
103

10k
105
106

107

108

109

Aucune raison n'est indiquée

Encombrement au centre de commutation maritime
Occupation -

Indiestion de mise en attente

le numéro de séquence Ql Q2 peut suivre (dans les
configurations AMRT pour la t&léphonie & ondes

- métriques et décimétriques seulement)

Station interdite

Pas d'opérateur

Opérateur provisoirement absent

Equipement neutralisé

Incapable d'utiliser la voie proposée

(un autre numéro de voie & quatre chiffres
peut suivre)

Réserve




pres
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TABLEAU VI - Signal de télécommande a deux symboles

#- #
N° de symbole
du deuxiéme
caractére de
télécommande _
sls|s|s] - .lglsl|s|z
N° de symbole - -
du premier
caractére de
télécommande
100
101
102 .
103
E 3 3
ES
120
121
123
124
Note 1. — Lassignation des fonctions spécifiques sera déterminée ultérieurement.
Note 2. — 1l convient de ne pas utiliser les symboles N** 117, 122, 125, 126 et 127.
TABLEAU VI - Nature de la détresse
Nature de la détresse Symbole N°
Incendie, explosion 100
Inondation 101
Collision 102
Echouage 103
Gite, danger de chavirement 104
Navire coule 105
Navire désemparé et a la dérive 106
Détresse non spécifiée 107
Emission d’une radiobalise de localisation des sinistres (EPIRB) 112

Note. — 1l convient de ne pas utiliser les symboles N° 117, 122, 125, 126 et 127 pour

étendre ce tableau dans I’avenir.
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TABLEAU VIII - Information de fréquence ou de voie

Fréquence

[NYy-
<

F

P4 X

b X ol

R

Fréquence, exprimée par un multiple de 100 Hz, telle
que l'indiquent les chiffres correspondant aux éléments
numériques HM, TM, M, H, T, U.

Voie

Numéro de la voie 4 ondes décamétriques ou hecto-
métriques indiqué par les valeurs des éléments numé-
riques TM,M, H, T et U.

~

Numéro de la voie d ondes métriques/décimétriques
indiqué par les valeurs des éléments numériques M,
H, T et U.

Y

HM TM

Numérc de la voie & ondes métriques/décimétriques
indiqué par les valeurs des &l8ments numériques M,
H, T et U.

signal 3

signal 2

signal 1

Note. - Le signal 1 est le dernier signal transmis.

(1) peut 8tre utilisé pour le contrdle du niveau de puissanece.

(2) Utilisé dans les services automatiques & ondes métriques/décimétriques.
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TABLEAU IX - Utilisation des symboles N°* 160 é 127

o Mise en phase . . v
N° de = Spécificateur S Nature de A . .
symbole et :2?‘;|:ne()sns de format Catégorie la détresse . Télécommiande Observations
' Incendie, . i
100 N explosion Simplex £3(TP)
AN f Routine pre—
101 Inondation Duplex ¥3 (TP) Demande
i d (de la station
, cotiere):
102 - Zone géographique securite | Collision . .combinaison
AN impor- de 103 et
103 tante Echouage Interrogation Q::o:sg am
. la station
104 . Mise en phase | Gite, danger Pas en mesure :i?n:v?re):
- Position RX-0 | de chavirem'. de se conformer hina:
Mise en phase : . Emission-récep. de 103 et
105 | position RX-I . Navire coule '\ AB-(LCPX, TP) | Acc. BQ (122)
106 Mise en phase Priorité | Navire désemparé S'?P".ixc'esmde ‘trans- @
Position RX-2 N | affaire [ et dladérive mission de données
107 Mise en phase AN l conc. le | Peyresse non . Emission-récep. R3E
Position RX-3 navire speécifiée A3 (LCPX. TP)
. Mise en phase e
108 .
Position R X4 N | Séeurité
Mise en phase AN [ vitale . Emission-récep.
1% | Position RX-5 A3 (TP) : :
Mise en phase | :>équence de —
110 L. M , .
Position RX-6""l repérage N Urgence
ni Mise en phase AN | | Emission-récep. [_]
1 -
Position RX=7 ﬁ*(TP) §3E
"2 " Emission | Relais de
NI Nt EPIRB ' détresse
AN 'Detressc AN { Dé
13 . Réception ¥4+
- (TTY-ARQ)
114 . Emission ¥+
Navires ayant (TTY-ARQ)
AN | un interét — — [FlB
115 ’ commun EmIS.-NCCp. E o3
(TTY-ARQ)
. . Réception ¥+
116 Tous les navires (ITY)
17 Acc. RQ (EOS)
. Emission #+
118 . (TTY) ¥ Demande‘
(de la station
19 . Emis.-récep. ¥+ [ | cotiere):
- (TTY) | combinaison
- de 121 et
120 : . Réception Al A J | Acc. RQ (117)
i N | Navires f (Morse TR) Réponse
! AN [ individuels i " {de la station
121 & ) P°:."'°" du de navire):
i navire Ou\_ combinaison
' de 121 et
122 Acc. BQ (EQS) \ Acc. BQ (122)
———X—1 | Enregistrement
123 Emis.-récep. Al A| | (de 1a station
(Morse TR) de navire):
| ] combinaison
. Réeeption 4 .
124 £ ¢Photo) nt df lZl\etﬁEOS (127)
i N Mise & Jour du
j2s [ Mise cn phase registre des
| Positien DX d mouvements
126 | Séparateur \\ | [[Fic, F2c,
F3C
127 | EOS 1
p ' s de signali-
AN: Format alphanumeérique TR : Enregistreur sur bande Seql,lence € T@
N: Format numérique TTY: Impression directe sation dans les )
_*: Réserve ARQ: Equipement sclon Avis 476-2 services sutomatiques
" ®%:Si c'est nécessaire EPIRB: Ruadiobalise de localisation des sinistres & ondes métriques/
LEPX: Lincompex Photo: Phototéiegraphie décimérriques

TP:

Teléphone

EOS:

Fin de la sequence




TABLEAU X - Séquences d'appel dans I’'cappel de détresse» et I'«appel a tous les navires»

Message
N (n)
. . N M (n
Spécification (m) ( . Auto-
de format Adresse - Catégorie identification | ) N e EOS ECC
) (5)
Appel de détresse N/AN Nature de Coordonnées du Voir § 6.1.5 127 ECC**
1127113 la détresse lieu de détresse de I'Annexe |
00--=---== 99 100-----~-- 124 00-=-m=mmmn 99
Détresse (1-2) (3-6) Acc. RQ
1127113 117
Urgence Télécommande . ou
A}ppel 4 tous nosme NZAN 100-------~ 124 "Fréquence: u’ voie Vair- § 6.4 Acc. BQ ECC
1es navires - ' Steurité vitale || 00-=--=---99 00--—rm-n-99 de’' PAnnexe | 122 '
116: Sécurité vitale excepté ‘ v
e 1087109 117 et'122 ou
Sécurité importante EOS
102/103 127

* Voir le § 9 («Séparateur») de 'Annexe 1I.

** | orsque la «nature de la détresse» est « Emission d’une radiobalise de localisation des sinistres», la séquence d’appel ne comporte pas de ECC.

(): Nombre de caractéres.

ECC: Caractére de vérification d’erreur.
EOS: Fin de la séquence.

_€6_



TABLEAU XI ~ Séquences d’appel dans les appels sélectifs

M
Spéci(ﬁ]Zation (m) (1 A(:t)o- o (hH (1)
de format Adresse Catégorie identification | , N o EOS ECC
Appel des navires Détresse (1-2) (3-6)
situés dans une 112/113
zone gé(l)g;aphique Urgence )
Acc.
N*/AN lv10/lll c Q
00--—-----~ 99 Sécurité vitale
Appel des navires 1087109 Télécommande ou
ayant un intérét . N/AN 100-----~-- 124 Fréquence ou voie voir § 6.4 Acc. BQ ECC
commun Sécurité importante | ()oemcmnn. 99 . 00mrmmmmmmm 99 de PAnnexe I 122
excepté
1147115 102/103
voir § 5.3 de 117 et 122 ou
] . el .
> Priorité affaire EOS
FAnnexe Il concernant le navire 127
/
Appel individuel 106/107
1207121 Routine
100/101

* Lorsque le spécificateur de format est «zone géographique» (102), I'adresse est de format numérique.

** Voir le § 9-(«séparateur») de I'Annexe II.
(): Nombre de caractéres.

ECC: Caractére de vérification d’erreur.

EOS: Fin de la séquence.

_-\-(6—
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b) )\’=+10°(Eq,‘ (ph: —40%sua) A)‘b: 10° A¢b___ 10°
écificateur. H b a ! o | ,
S%ecfo:::‘:tur 1 | 1 2 | 0 { 11 1 Catégorie
1 i 1 )
A®, OM,Secteur 1 T N
¢b

c) xcz — 20°(0uvoat)

AX =30° A¢=20°

© =+ 10° oray
Spécificat 1 { T
%‘:é&f.‘;‘,;“' 2 ! 3(1:0] 1 : 2 Catégorie
-
Y
A¥, A\, Secteur 1 N
")

FIGURE 2 - Coordonnées géographiques
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- DX!RSY(M‘ T PUE R - - — - - — Puns " ,
N i Adresse ~ Message v : Caractere de
Suite de Séquence Spécificateur de la partie Catégorie . Au_to de télé- Message Message Finde vérification
points de mise en de format elée 1 symbole identification command de fréquence | defréquence séguence d'erreur
phase 1symbole app 4 symboles e Bé t 1 Flément 2 1 symbole
4 symboles 2symboles emen 1 symbole
. a) Format technique d'un message de routine typique
* * H _—1 ot 4 pac- &
. i pd ] px pd P [a] |8y [B2] B3 B4 |c| |oi| [p2d b3 Ipa| e E2 IFi| 2| F3| ey lo2| 63 M| 1| [H] [H
Suite de points
2's pour
O.hmetO.dam.
1spourO.m. * * : .
x Rd R{ IR Rx [RX Y ﬂﬂ Al B1 B2l By B4 |Cc| DY oz Ip3) fo4 Eq| [E2 [F| F2[ [F3 [G1f G2 G M} |1
71 16l |5 [&] 13| {2] |2]| {© '
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b) Séquence de transmission correspondant a la Fig. 3-a)

IG2| |G} |H |

F3| IGY [G2

— o — e e —— — — — — . v — — —

c) Séquence de transmission pour Ia répétition d'un appel destiné a la méme adresse, conformémentau § 8.1.1 de I'Annexe|

* Les deux premiéres paires DX/RX sont supprimées siI'on utilise une séquence de mise en phase de quatre paires.
** Dans ces positions DX, on peut émettre tous les signaux sauf le symbote 125.

FIGURE 3 - Construction de la séquence d'appel



a) Séquence d’appe!

. Accusé de réception
Suite Mise en Spécificateur Adresse Catégorie Auto-identification Télécommande RO plio Caractére de
de points| phase de format et fréquence (Fin de séquence) vérification d'erreur
: >< . b) Séquence de réponse avec confirmation
Suite Miseen Spécificateur Adresse Catégorie Auto-identification Télécommande Accuss dg(r)éceptlon Caractére de A
de points | phase de format ‘ - etfréquence (Fin de séquence) vérificationd’'erreur
T T 1
' | i
; v . ¥ c) Séquence de réponse avec nouvelle proposition
‘ Nouvelle Accusé de réception
Suite Mise en Spécificateur . Adresse Catégorie Auto-identification télécommande T RQ Caractérede
depoints | phase de farmat : : j . . etlou “(Fin de séquence) -veérification d'erceur”
) : L ' fréquence proposée: . :
. [. T T — C o
l ) :
*l é 9 d) Séquence de réponse avec refus
. Accusé de réception .
Suite Mise en Spécificateur . —— Pas.en mesure ) Caractérede
de points | phase de format Adresse Catégorle Auto-identification de se conformer Ba vérificationd’erreur

(Fin de séquence)

FIGURE 4 — Exemples d'une séquence d'appel et de séquences de réponses pour des appels individuels types

_)_'6—



a) Séquence d'appel d'interrogation

. Mise L Accusé de réception
4 Suite en S%écf'"ca“’t”' Adresse Catégorie Auto-identification Interrogation RQ . .‘f.a"‘?‘é'd". de
e points phase e forma (Fin de séquence) vérificationd'erreur
:,>—< b) Séquence de réponse a l'interrogation
. Mise . Accusé de réception .
P Suite N en Sr:’écfmcatetur Adresse Catégorie Auto-identification Interrogation BQ o .Cf:.a“:?‘é': de
epoints | pase e forma , (Fin de séquence) vérificationd'erreur
c) Séquence de réponse a une demande de la position du navire
. Mise - : Position | Accusé deréception .
P Suntiet en S%éc;ﬁcate'ur Adresse Catégorie Auto-identification du RQ Caractére de
e points phase eforma navire (Finde séquence) vérificationd’erreur
l>—< g d) Séquence de réponse & une demande de fa position du navire
. Mise i Position Accusé de réception
d esugiz s en S:Lécfmcatetur Adresse Catégorie Auto-identification du C°°;' 8Q Caractére de
P phase eforma navire | données (Fin de séquence) vérification d'erreur

FIGURE 5 - Séquences d’appel et séquences de réponse pour une interrogation et la position du navire
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a) «Appel de détresse»

. . Spécificateur . . Caractére de

Sult.e de | Miseen de format ) Ay(o- ) Nature de la détresse Coordonnées Rensengnemgnts Findela vérification

points phase détresse identification de détresse supplémentaires séquence d'erreur

‘\‘ﬁ%\% b) Relais de détresse
Spécificateur Auto- . Rensei- ;

Suitede | Miseen de format Catégorie Auto- Téléc':r'\;li:ande identification N:::;e dg::; o8 gnements | Findela Cvaérrai:g(t:eari?oie

points phase Appelatous (Détresse) identification de détresse du navire détresse de détresse supplé- |séquence d'erreur

les navires endétresse mentaires

FIGURE 6 —~ Séquences d'«appel de détresse» et de relais de détresse

_66_
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PROJET
AVIS 540 * (MOD I)

FLAGRAPHIE A IMPRESSION DIRECTE
POUR LA TRANSMISSICN AUX NAVIRES D° INFORMATIONS
CCRCERMANT LA NAVIGATTON ET LA

(Question 5-2/8)

(1978)
Le CCIR,
CONSIDERANT
a) que, pour la sécurité des navires, il est trés mlportant de

fournir des informations concernant la navigation et la météorologie;

b) que le systéme actuel de radiocommunications utilisé pour la
transmission aux navires d”informations concernant 1la navigation et la
météorologie peut étre amélioré en faisant appel & des techniques modernes;

<) que certaines administrations mettent actuellement au point un
systeme basé sur 1”impression directe & bande étroite;

a) que ce systéme doit &tre applicable au service mobile maritime
(international et national);

e) qu”il est souhaitable que ce service remphsse les conditions
exigées par tous les types de navires appelés & 1”utiliser;

f) qu”il convient de s”entendre sur les méthodes d”exploitation
nécessaires pour un tel service;

g) que le recours & un format technique normalisé faciliterait
1"exploitation du service,

fMET A L°UNANIMITE L°AVIS

1. que les techniques d”impression directe 3 bande étroite soient
utilisées dans le systéme automatique de télégraphie pour la transmission aux
navires d”informations concernant la navigation et la météorologie. Les
fréquences cammunes pour de telles émissions doivent faire 1”objet d”“un accord
international *¥*;

* Le Directeur du CCIR est prié d”attirer 1”attention de
1°Organisation 1ntergouvernementale consultative de la navigation
maritime (OMCI) et de 1°Organisation hydrographique internationale (CHI)
sur cet Avis.

**  En Europe, la fréquence 518 kHz a été réservée 3 cette fin.



2.

3.
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que le signal émis soit conforme au mode B collectif du systéme
d”impression directe spécifié dans 1"Avis 476-2;

que le format technique de 1”émission soit le suivant:

1 *H .
Signaux de mise ¥ Retour de chariot

en phase yAwAY BleBBBh + Message NNNN
> 10 s 8 changement de ligne

Retour de chariot
+
2 changements
de ligne

— — L
Pé‘- *xR ' r T r Retour de el;it

Retour de chariot +
7€2C B_B_B_B + I Message l NNNN l 2 changements

17234 x
changement de ligne : de 1i
ane
1P _erE

*kk

L e e e

dans leqguel

ZCZC margue la fin de la période de mise en phase,
By est un ecaract@re d'identification de la zone de
~ couverture de 1'émetteur,

> est un caractére unique pour chaque type de
messages, c'est-d-dire:

B

pour les avis aux navigateurs
pour les avis de coup de vent
pour les rapports sur 1l'état des glaces

e we

pour les prévisions météorologiques

pour les messages pilotes

pour les messages Decca

pour les messages QRU

catégories réservées, 3 définir ultérieurement

NNOQHEHEUODOOQW

[\WJ4

H

B3B), est un numéro de série & deux caractdres pour chaque Bo
commencant par 01,

Il n“est pas nécessaire d”imprimer ce bloc.

pour les renseignements de recherche et de sauvetage
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4, que 1”imprimante ne soit actionnée que si le préambule
Bl - B4 est regu sans erreur;

5. que des moyens soient fournis pour éviter 1”impression du méme
message plusieurs fois par 1”équipement de bord lorsque ce message a déja été
regu correctement;

6. que 1”information nécessaire pour les mesures spécifiées au
point 5 ci-dessus soit déduite de la séquence B1B2B3B4 et du
message proprement dit;

7. qu”un message soit toujours imprimé si B3B4 = 00;

8. que des inversions lettres et chiffres supplémentaires
(redondantes) soient utilisées dans le message pour réduire une mutilation
éventuelle;

9. que le préambule Bl - B4 soit utilisé si un message est
répété par une autre station d”émission (afin de s”assurer une meilleure
couverture, par exemple); :

10. que 1”&quipement de bord soit le plus simple et le moins cofiteux
possible..

Lot

103
y
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PROJET

AVIS 545 * (MOD I)

m,mmmwmmmmsm
A-DESSUS DE 1605 kHz, mmmmAm
ADX FINS DE DETRESSE ET DE

(Question 44/8)

(1978)
Le CCIR,
CONSIDERANT
a) que la CAMR marltlme, Genéve, 1974, a reconnu la nécessité

d"ajouter dans certaines régions les fréquences porteuses 4125 kHz et
6215,5 kHz 3 la fréquence de détresse de 2182 kHz;

b) que, lorsque le nombre de navires est falble, les stations
cOtidres trés éloignées les unes des autres et le niveau de bruit en ondes
hectométriques élevé, un service utilisant les fréquences 4125 kHz et
6215,5 kHz pour 1”appel, la réponse, la détresse et la sécurité a pu étre
établi avec succes;

c) que les études menées par 1“OMCI et le CCIR au sujet d”un futur
systeme mondial de détresse et de sécurité en mer impliquent la nécessité de
prévoir des fréquences supplémentaires;

4) qu”il ressort des &tudes entreprises qu”il faudrait prévoir une
attribution de fréquences, dans chacune des bandes des 2, 4, 6, 8, 12 et
16 MHz, utilisées dans des émissions de la classe J3E, pour assurer une
capacité de communications suffisante dans le cadre d”un systéme mondial de
détresse et de sécurité,

* Le Directeur du CCIR est prié de porter le présent Avis a
1”attention de 1°Organisation 1ntergouvernementale consultative de la
navigation maritime (OMCI) et de 1”Organisation de l”aviation civile
internationale (OACI).
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AMET A L”UNANIMITE L“AVIS

que pour mettre en ceuvre le futur systéme mondial de détresse et
sécurité en mer:

1. la fréquence de 2182 kHz ainsi qu”une fréquence dans chacune
des bandes des 4, 6, 8, 12 et 16 MHz du service mobile maritime doivent &étre
attribuées aux fins de détresse et de sécurité;

2. la largeur de bande de chacune des attributions de bandes de

fréquences doit suffire a3 assurer la protection de voies adjacentes pour la
télégraphie & impression directe & bande étroite, la radiotéléphonie dans la
classe d“émission J3E et 1”appel sélectif numérique, avec des bandes de 1”ordre
d“une voie radiotéléphonique 3 la fréquence 2182 kHz et de 1”ordre de 1 kHz
pour chacune des attributions dans les bandes des 4, 6, 8, 12 et 16 MHz.
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PROJET
AVIS AA/8

ASSIGNATIONS ET UTILISATICN DES IDENTTTES
DANS LE SERVICE.MOBILE MARTTIME

Le CCIR,
CONSTDERANT

a) la nécessité de prévoir une identité de station de navire
unique, pour les besoins de la sécurité et des télécommunications;

b) la nécessité de pouvoir utiliser cette identité dans des systémes
automatiques;

c) 1”intérét de pouvoir dlsposer d’un format 4” adresse commun pour

Tes systémes automathues et 1% obl1gat10n d”assigner, a cet effet, aux
stations de navire, aux stations cBtiéres et aux appels destinés & des
groupes de navires, des identités de nature similaire, pour les transmissions
par trajet radioélectrique;

d) 1%article 25 (N23) du Ré&glement des radiocommunications et
1”Appendice 43(CA) & ce R&glement; :

e) qu”il est hautement désirable que le numéro servant d”identité de
Station de navire pulsse étre utilisé par les abonnés aux réseaux publics a
commitation, pour 1“appel automatique des navires;

f) que, dans certains pays, les réseaux publics & commutation sont
assujettis a des restrlctlons, en ce qui concerne le nombre maximum de
chiffres qui peuvent étre composés sur un cadran ou sur un clavier pour
indiquer 1”identité d@”“une station de navire;

gl que le project d“Avis E.210/F.120 du CCITT contient la description
d"une méthode d”identification des stations de navire tenant compte de cette
contingence;

h) due, quelles que puissent étre les restrictions requises, il
importe dans 1”intérét du developpement du service automatique dans le sens
station cdtiére vers navire qu”elles soient aussi peu nombreuses que
possible,

FMET A L°UNANIMITE L“AVIS

1. que les identités de station de navire devraient &tre
assignées conformément aux dispositions figurant dans 1“Annexe I au présent
Avis: .

2. que les stations de navire et les statlons cdtiéres utilisant la
télégraphie morse devraient étre autorisées a contmuer d’employer les
indicatifs d”appel alphanumériques actuels;
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3. que les stations de navire et les stations cbtiéres qui

utilisent un équipement d”appel sélectif numérique conformément aux
dispositions de 1°Avis 493-1 devraient transmettre leur numéro d”identification
3 9 chiffres sous forme d”une adresse/auto-identification de 10 chiffres
composée de ce numéro suivi d”un zéro;

4. que les administrations qui attribuent des numéros 3 5 chiffres
conformément au numéro 2134 (5390/7832) du Rdglement des radiocommunications
devraient, si possible, assigner des identités numériques 3 9 chiffres et des
numéros 3 5 chiffres de fagon 3 faire apparaitre une relation claire entre
ces deux types d”identification;

5. que le systéme de numérotation 3 base 8 actuellement utilisé

dans un systéme mobile maritime par satellite devrait étre transformé, dés
que possible, en un systéme décimal comportant des identités de station de
navire 3 9 chiffres;

6. que tout futur systéme international automatique des
télécommunications maritimes devrait étre congu de fagon 3 transmettre les
identités de station de navire 3 9 chiffres sur le trajet radioélectrique.
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ANNEXE I

ASSIGNATION DES IDENTTTES DE STATION
DE NAVIRE

1. Introduction

1.1 Chaque navire participant aux divers services de radiocommunications
maritimes devra posséder une identité de station de navire unique 3 9 chiffres
sous la forme N]I2D3X4X5X6X7X8X9, ol les trois premiers chiffres représentent
les chiffres d"identification de nationalité.

1.2 Dans certains pays, il peut exister des restrictions en ce qui
concerne le nombre maximum de chiffres qui peuvent &tre transmis sur les
réseaux télex et/ou téléphoniques aux fins d”identification des stations de
navire.

1.3 Actuellement, le nombre maximum de chiffres qui peuvent étre

transmis sur les réseaux nationaux de nombreux pays pour indiquer 1”identité
d”une station de navire est de six. Dans le présent Avis et dans 1“Avis du
CCITT qui s’y rapporte, on appelle «wméro de station de navire® les chiffres
transmis sur le réseau pour représenter 1”identité d“une station. L”emploi des
techniques décrites ci—dessous devrait permettre aux stations cbtiéres de ces
pays d”assurer la transmission automatique des appels aux stations de navire.

1.4 Pour constituer les identités de station de navire 3 9 chiffres,
des zéros sont ajoutés au numéro de station de navire par la station cStiére
pour les services automatiques assurés depuis le littoral, par exemple:

NUMERO DE STATTION DE NAVIRE: - IDENTITE DE LA STATION DE NAVIRE:
N1 I2D3X4X5X6 | NNINDNX4X5X6X7X809
2, Tant que le réseau de leur pays sera soumis aux restrictions

visées dans le § 1 ci-dessus, limitant le numéro de station de navire a

6 chiffres, les navires qui se proposent de recevoir le trafic du réseau
automatique en provenance de stations cOtiéres nationales uniquement,
devraient avoir des identités dans lesquelles X9 = 0, mais X8 # 0. Cela
suppose que le chiffre <«9» est utilisé comme abréviation du NID national pour
ces navires dans les communications avec le réseau.

NUMfIK) DE STATION DE NAVIRE: IDENTITE DE LA STATION DE NAVIRE:
9 X4X5X6X7X8 : N11I2D3X4X5X6070809
NNINDN sont les chiffres d”identification de nationalité du

pays dont dépend le navire. * Si un pays a plusieurs NID, un seul peut &tre
utilisé 3 cette fin.

* Voir aussi le € 3.2 de 1°Avis E.210/F.120 du CCITT.
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3. Tant que subsistent les restrictions mentionnées dans le § 1,
certaines Administrations peuvent juger utile d”étendre la capacité
d”identification numérique des stations de havire en utilisant jusqu’a
10 abréviations <8 Y» pour les NID.

Cette technique peut permettre d@”attribuer des identités de station
de navire dans lesquelles des zéros sont ajoutés seulement pour Xg
et Xg.

NUMERD DE STATION DE NAVIRE: IDENTITE DE LA STATION DE NAVIRE:

8 Y X4X5X6X7 N1I2D3X4X5X6X70809

L”intérét de cette méthode pour une Administration varie selon que
1”abréviation (par exemple 83) de son propre NID est reprise par d”autres
Administrations avec lesquelles certains de ses navires ont des intéréts
communs. Lorsque c”est le cas, il est possible d”appeler le navire en question
en utilisant le méme numéro de station de navire dans tous les réseaux
automatiques intéressant ce navire. Par exemple, un groupe rassemblant jusqu’a
dix pays ayant des intéréts communs peut convenir d”adopter la méme
abréviation pour les NID de ce pays. Dans le cas ol un pays posséde plusieurs
NID, cette abréviation doit toujours se rapporter au NID numériquement
inférieur.

Pays Assignation <8 ¥»

A 80

B 81

C 82

) 83 (Tous les pays reconnaissent qu”une
E 84 abréviation 8 Y donnée se rapporte
F 85 d un pays donné)

G 86 v

H 87

1 88

J 89

Par exemple, une station cdtiére de 1”un quelconque des pays A
3d J qui regoit «83% comme deux premiers chiffres d“un numéro de station de
navire transmettra le NID du pays D.

4, Tant que subsisteront les limitations mentionnées dans le & 1, les
navires qui regoivent des communications automatiques réguliéres de stations
cbtiéres étrangéres en plus de celles qui adhérent & 1”accord

d”abréviation indiqué dans le & 3, se verront attribuer uniquement des
identités de station de navire ol X7XgX9 = 000 pour compléter les

numéros de station de navire 3 6 chiffres.
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5. Le jour ou il deviendra nécessaire de passer au stade 2 *, dans

le plan d”identification des stations de navire, le format des identités de
station de navire du 8 4 passera de N1I2D3X4X5X6070809 & NiI2D3X4X5X6X70809.
Si des abréviations <«8 Y» ont été utilisées au stade 1 **, ‘

certaines assignations d”identité de station de navire seront déja

sous la forme NIIZD3 X4X5XgX70809. Il serait donc utile de

réserver au moins une valeur du chiffre en position X7 dans le cas ol des
identités de station de navire seraient attribuées sur la base des
abréviations <8 ¥» utilisées dans le réseau:

NUMERO DE STATION DE NAVIRE: IDMITE‘. DE LA STATION DE NAVIRE:
8 Y X4X5X6X7 ' N} I2D3X4X5X6%70809

* numéros de station de navire & sept chiffres pour le trafic
automatique provenant du littoral.

**  numéros de station de navire A six chiffres pour le trafic automatique
provenant du littoral.



Demande d'assignation d'identité A
un navire

Détermination des. besoins de
communications du navire

‘I——"‘“"_’_——‘———ﬂﬂ——:::::’—*'
Service mafiflie

Assignation d'une
identité de station
de navire & 9
chiffres ol Xg $0

Navires appelés automatiquement,
exclusivement par des stations

cdtidres de leur propre
nationalit? (voir le § 2)

Assignation d'une identité de
station de navire & 9 chiffres

OQXg"O

—y

f
Navires Bppelés automati-
quement par des stations
cdtidéres ftrangdres avec
lea abréviations "8 Y"
appropriées de leur NID
(voir le & 3)

Assignation d'une identité
de station de navire & 9
chiffres ol xaxg a 00

FIGURE 1

Navires appelés sutomati-
quement par d'autres sta-
tions cdtiéres étrangdres
en plus de celles qui

peuvent utiliser les obré&
viations "8 Y" appropriées
de leur RID (voir 1o 8 4)

Assignation d'une iden-
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RAPPORT 586

PUISSANCES EQUIVALENTES DES EMISSIONS RADIOTELEPHONIQUES
A DOUBLE BANDE LATERALE (PBL) ET A BANDE LATERALE UNIQUE (BLU)
DANS LE SERVICE MOBILE MARITIME
(1974)
1. Généralités

En réponse a la Question 19/8, les documents ci-aprés (période 1970-1974) ont €té présentés a la Réunion
finale de la Commission d’études 8 (Genéve, 1974): [CCIR, 1970-74a, b, ¢, d, et €].

Le Doc. [CCIR, 1970-74c] propose un nouveau Programme d’études associé a la Question 19/8, mais le
Sous-Groupe a estimé que cela serait inutile car on dispose déja de renseignements suffisants pour rédiger un Avis
qui serait fondé sur le présent Rapport. Le Sous-Groupe a donc estimé suffisant de tenir compte des Doc. [CCIR,
1970-74a, b, d, et €] ainsi que des délibérations de la Commission d’études 8 a sa Réunion finale pour rédiger les
§ 2 4 8 du présent Rapport.

2. Nature du probléme

A Theure actuelle, la Régle 15, alinéa c), du Chapitre IV de la Convention internationale pour la
sauvegarde de la vie humaine en mer, Londres, 1960, prévoit une solution classique pour assurer des communica-
tions efficaces sur une distance et dans un ensemble de conditions données. Cette Régle stipule donc que, pour
une certaine classe de navires, I'émetteur doit avoir une portée normale d’au moins 150 milles marins, c’est-a-dire
qu’il doit pouvoir transmettre a cette distance des signaux clairement perceptibles de navire 4 navire, de jour et

dans des conditions et circonstances normales. Des signaux clairement perceptibles sont normalement regus
lorsque la surface efficace du champ créé au récepteur par la porteuse non modulée est d’au moins 25 pV/m. Il
est en outre admis qie cette portée sera obtenue si la puissance dans 'antenne de I’émetteur est de 15 W
(puissance sur I'onde porteuse non modulée) et si le rendement de cette antenne est de 27% *. De plus, la
_Régle 15, alinéa c¢) prévoit qu'en fonctionnement normal, ’émetteur doit avoir un taux de modulation d’au
moins 70% en créte.

Soucieuse d’augmenter Pefficacité de Putilisation du spectre, la Conférence administrative mondiale des
radiocommunications chargée de traiter de questions concernant le service mobile maritime, Genéve, 1967, a
décidé, par sa Résolution N° Mar 5, qu’aprés le 1° janvier 1982, toutes les émissions du service mobile maritime
faites dans la bande des 2 MHz seront de la classe A3A ou A3J, i I'exception de celles utilisant la fréquence
internationale d’appel et de détresse 2182 kHz qui pourront étre de la classe A3 ou A3H. Il a donc fallu, pour se
conformer aux prescriptions de la Convention internationale pour la sauvegarde de la vie humaine en mer
applicables a la classe d’émission A3, spécifier les valeurs équivalentes du champ et de la puissance de créte pour
les émissions A3H. .

Le taux de modulation qui devra servir de base i la détermination des valeurs équivalentes a donné lieu
une assez longue discussion. La Convention de 1960 prescrit un taux de modulation minimal de 70% en créte,
alors que certaines administrations ont estimé que, pour des raisons pratiques, un taux de modulation de 100%
serait plus approprié pour la puissance de créte des émetteurs BLU. 11 a donc été décidé que les équivalences
seraient données pour les deux taux de modulation.

11 a été décidé également de faire figurer toutes les combinaisons raisonnables de classes d’émission et de
méthodes de réception, y compris les classes A3A et A3J. .

*  Ces stipulations sont celles de la Convéntion de Londres (1960), mais certaines administrations ont estimé que 1'étude de
cette question doit étre poursuivie, notamment celle de la relation entre la puissance dans I'antenne et le champ, ainsi que
celle du diagramme de rayonnement de I'antenne du navire dans la bande des 2 MHz, compte tenu de la superstructure du

navire.
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3. Hypothéses fondamentales pour les équivalences

Afin de déterminer des valeurs équivalentes du champ et de la puissance de créte, on a fait les hypothéses
fondamentales suivantes:

3.1 le rapport signal/bruit a la sortie du démodulateur est le méme dans tous les cas considérés;

32 la démodulation d’enveloppe d’une émission A3H donne lieu 4 un certain nombre de produits de
distorsion. Pour déterminer le rapport signal/bruit, on n’a tenu compte que de la composante fondamentale dans
le cas de modulation par une seule tonalité;

33 seules les conditions de propagation sans évanouissements ont été prises en considération car les
dispositions de la Convention de 1960 s’appliquent aux communications de jour, sur une distance minimale de
150 milles marins.

4. Equivalences géneérales pour les systémes BLU et DBL

Vu le § 3.1 ci-dessus, il est évident que, dans des conditions de propagation idéales, les liaisons DBL et
BLU ont des performances identiques si la puissance totale de sortie moyenne sur la bande latérale est la méme
pour les deux émetteurs, a la condition que les largeurs de bande et les méthodes de démodulation soient adaptées
aux classes d’émission employées. Ce principe fondamental des communications BLU s’explique par le fait que
I’affaiblissement de 3 dB de la puissance de sortie aprés démodulation, propre a la BLU, est compensé par une
diminution de 3 dB de la puissance du bruit, due au fait que la largeur de bande est réduite de moitié, de sorte
que le rapport signal/bruit est le méme qu’en DBL. '

Pour I’exploitation mixte, on doit considérer deux cas, a savoir des émissions DBL regues par un récepteur
BLU et des émissions BLU (pour des raisons de compatibilité, de classe A3H seulement) regues par un récepteur
DBL. Le premier cas est relativement simple car, du fait de la démodulation de I’'une seulement des deux bandes
latérales de I’émission A3, il faut augmenter de 3 dB la puissance moyenne de la porteuse et celle de la bande
latérale. Le second cas est un peu plus complexe, si ’on doit tenir compte des produits de distorsion causés par la
démodulation d’enveloppe. Si 'on ne tient pas compte de la distorsion au démodulateur, il faut, si 'on veut
obtenir une performance égale, que la puissance moyenne de la bande latérale A3H soit augmentée de 3 dB par
rapport a la puissance moyenne totale des deux bandes latérales de I’émission A3, car celle-ci présente un
avantage de 3 dB dd a I'addition cohérente des deux bandes latérales. Si I’on tient compte des effets de distorsion,
il faut encore augmenter la puissance de I’émission A3H de 0,6 dB pour un taux de modulation de 70% et de
1,4 dB pour un taux de modulation de 100%. Ces valeurs ont été calculées pour la modulation par une tonalité
unique, mais les mesures effectuées avec une modulation par un bruit pondéré ont révélé qu’elles s’appliquent
également, avec une bonne approximation, a un signal de modulation plus complexe [CCIR, 1970-74a].

S. Signaux d’essai pour les mesures de champ

Le fait que la Conférence internationale pour la sauvegarde de la vie humaine en mer ait choisi comme
référence pour les émissions A3 une porteuse non modulée donne a penser qu’on peut utiliser le méme type de
signal pour les émissions A3H. Cependant, dans le cas des émissions A3A et A3J il n’est pratiquement pas
possible de mesurer la porteuse réduite ou supprimée et on s’est, pour cette raison, entendu sur la mesure du
champ créé par une émission modulée par une tonalité unique.

6. Equivalences du champ

Outre les hypothéses fondamentales formulées au § 3 ci-dessus, on a fait d’autres hypothéses qui
s’appliquent au calcul du champ des signaux d’essai, tels qu’ils sont définis au § S, pour les émissions des
classes A3, A3H, A3A et A3J, regues par différents types de récepteurs, et qui sont équivalentes 4 une émission A3
regue par un récepteur DBL, dont la porteuse non modulée produit au récepteur un champ de 25 pV/m:

6.1 Pour la classe d’émission A3, la porteuse est modulée par une tonalité unique a des taux de modulation de
70 et de 100%.
Note. — 11 convient de noter cependant que le signal d’essai A3 est une porteuse non modulée; en tout état de

cause, I’hypothése ci-dessus sur la modulation est indispensable si ’'on veut déterminer le champ équivalent pour
les autres classes d’émission. ’
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6.2 Pour la classe d’émission A3H, I'amplitude de la bande latérale pour une tonalité de modulation unique
est respectivement de 70 et de 100% de I'amplitude de la porteuse pour des taux de modulation équivalents de 70
et de 100% (la note du § 6.1 ci-dessus s’applique également a ce cas).

6.3 Pour la classe d’émission A3A, les amplitudes des signaux des bandes latérales correspondant au taux de
modulation de 70 et de 100% sont les mémes que pour la classe d’émission A3H (§ 6.2 ci-dessus), mais le niveau
de la porteuse est dans chaque cas réduit de 16 dB au-dessous de la puissance de créte correspondant 4 une
modulation de 100%.

6.4 Pour la classe d’émission A3J, les amplitudes des signaux des bandes latérales correspondant au taux de
modulation de 70 et de 100% sont les mémes que pour la classe d’émission A3H (§ 6.2 ci-dessus), mais le niveau
de la porteuse est dans chaque cas réduit d’au moins 40 dB au-dessous de la puissance de créte correspondant a
une modulation de 100%.

6.5 Les calculs pour les taux de modulation de 70 et de 100% sont fondés sur la valeur de référence de
25 uV/m du champ de la porteuse non modulée.

Le Tableau I ci-aprés indique les valeurs efficaces équivalentes du champ, calculées selon les hypothéses
exposées ci-dessus, pour toutes les combinaisons de classes d’émission et pour les méthodes de réception utilisées
actuellement ou concevables a l'avenir. Cependant, cela ne signifie pas que les émissions A3A et A3J sur
2182 kHz remplaceront dans tous les cas les émissions des classes A3 et A3H prescrites par le Réglement des
radiocommunications pour cette fréquence. On les a fait figurer tout simplement pour donner une idée globale de
la situation, car le § 1 du dispositif de la Question 19/8 le demandait.

Pour faciliter les calculs, on a ajouté les spectres des différents signaux modulés, exprimés en tension ou en
niveau de champ par rapport au niveau de référence du signal émis sur la porteuse A3 regue par un
récepteur DBL, lequel niveau a été considéré comme égal a I'unité.

Pour éviter d’établir un deuxiéme tableau avec des inscriptions & peu prés identiques, on a fait figurer
également les valeurs des puissances de créte correspondantes de 1’émetteur. Toutefois, ces chiffres peuvent étre
négligés dans le contexte du présent paragraphe.

7. Equivalences de la puissance de créte

Les puissances de créte équivalentes calculées appliquées a I’antenne, nécessaires pour obtenir les champs
indiqués au § 6, sont inscrites dans le tableau de ce paragraphe. Toutes ces valeurs sont fondées sur un signal
modulé et sont valables quel que soit le type de modulation (une tonalité, deux tonalités, etc.), & condition que ce
soit toujours le méme. Cela découle directement des équivalences générales des systémes BLU/DBL décrites au § 4

ci-dessus.
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8. Risques de brouillage

Bien que I’analyse des risques de brouillage dans-les circonstances particuliéres qui nous intéressent et pour
les émissions considérées pose généralement un probléme assez complexe, on a constaté que la puissance moyenne
d’un signal donne une idée assez exacte de son potentiel de brouillage. Une évaluation qualitative montre que quel
que soit le type du signal de modulation employé, le potentiel de brouillage est sensiblement réduit pour les
émissions A3A et A3J. Toutefois, on a estimé que méme cette considération ne justifie pas nécessairement la
conversion des émissions A3 et A3H en émissions A3A et A3J sur 2182 kHz car d’autres considérations impor-

tantes dont il n’est pas fait état dans le présent -Rapport entrent en ligne de compte.
Note. — Le Directeur du CCIR est prié¢ de porter ce Rapport a I'attention de FOMCI.

Documents du CCIR

[1970-74): a. 8/177 (Allemagne (République Fédérale d°)); b. 8/183 (Royaume-Uni); ¢. 8/199 (Etats-Unis d’Amérique); d. 8/201

REFERENCES BIBLIOGRAPHIQUES

(Etats-Unis d’Amérique); e. 8/202 (Etats-Unis d’Amérique).

TABLEAU [
Spectre pour un taux Valeur efficace du .
Type du de modulation de champ (x.V/m) Pulgsance
Classe Mode de signal du signal d'essai po?ri:lelntaa(uv)t,)de
e . . d’essai pour 70% 100% pour un taux de .
d’émission réception la mesure modulation de modulation de
duchamp |BL porteuse BL|BL porteuse BL
inf. sup.|inf. sup.| 70% 100% 70% 100%
(réfA 3Conv Porteuse by o
Londres DBL seulement 035 ' 03s| 05 ' 0,5 25,0 25,0 43,4 60,0
1960) | L |
1.4 ww
Porteuse on o
A3 BLU ceulement | %5 05 ' | 35,4 354 86,7 120,0
{ |
P 107 118 118
! orteuse 075
A3H DBL oteuse ' I 26,8 29,4 49,7 83,2
Porteuse on oM on
A3H BLU seulemont ' 05 ' j 117 17,7 21,7 30,0
|
Porteuse on
A3A BLU et bande . 0,5 ' 12,8 18,0 5,9 10,6
latérale 0.1‘3 § 0.‘13 1 i
Bande : i
A3J BLU latérale 05 on 12,4 17,7 3,7° 5
seulement K
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RAPPORT 745 *

CHOIX, DANS LES BANDES DU SERVICE MOBILE MARITIME COMPRISES
ENTRE 1605 kHz ET 3800 kHz, D’'UNE FREQUENCE RESERVEE
AUX BESOINS DE LA SECURITE

(Question 29/8)
(1978)
1. Introduction
Plusieurs facteurs liés aux aspects techniques, opérationnels et économiques-peuvent affecter le choix, dans
les bandes du service mobile maritime comprises entre 1605 et 3800 kHz, d’une fréquence réservée exclusivement a

la transmission des appels et messages de détresse, d’urgence et de sécurité. Parmi les principaux de ces facteurs se
trouvent les suivants:

— caractéristiques relatives a la portée et & la puissance, et propagation;
— antennes des engins de sauvetage;

— moyens de radioralliement;

— considérations relatives a I’exploitation;

— fréquences de détresse de portée moyenne;

— équipements existants.

2. Caractéristiques relatives a la portée et & la puissance, et propagation

Une fréquence utilisée pour la détresse, I'urgence et la sécurité doit pouvoir fournir des communications
fiables 24 heures sur 24 sur une certaine distance. La Convention internationale pour la sauvegarde de la vie
humaine en mer (1960) spécifie que les installations radioélectriques a bord des navires doivent avoir, de jour, une
portée de 150 milles marins; c’est cette distance qui a été retenue dans le présent Rapport. Toutefois, en cas de
detresse, les émetteurs employés sont souvent de trés faible puissance; si cela est possible, la fréquence choisie doit
alors étre celle qui assure la portée maximale dans de telles circonstances.

Pour parvenir 2 des communications fiables 24 heures sur 24, la fréquence optimale devrait permettre une
couverture appropriée par I'onde de sol et doit étre aussi peu affectée que possible, dans la limite de la portée
requise, par la propagation de 'onde ionosphérique pendant les heures de nuit.

La Fig. 1 représente, par rapport 4 I'affaiblissement a la fréquence 500 kHz, 1’affaiblissement de ’onde de
sol sur un trajet maritime et dans une gamme donnée de fréquences.

3. Antennes des engins de sauvetage

La hauteur d’une antenne installée 4 bord d’un engin de sauvetage ou utilisée avec un équipement portatif
dans les bandes de fréquences considérées est nécessairement faible par rapport a la longueur d’onde. On peut
considérer cette antenne comme une antenne unipolaire courte sur un plan conducteur.

*  Le Directeur du CCIR est prié de porter le présent Rapport 4 Iattention de I'Organisation intergouvernementale
consultative de la navigation maritime (OMCI) et de I'inviter 4 faire connaitre ses commentaires.
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Dans ces conditions, pour une puissance rayonnée déterminée, plus la fréquence utilisée est faible, plus la
tension produite dans I'isolateur de I’antenne est grande. Prenons comme paramétres caractéristiques de I’antenne
d’un engin de sauvetage une hauteur de 3 métres et une capacité de 27,5 pF; la Fig. 2 représente dans de telles
conditions la variation, en fonction de la fréquence, de la tension 4 la base pour plusieurs puissances rayonnées.
Lorsqu’on utilise des systémes d’antenne aussi petits, il est difficile d’obtenir un rendement d’antenne élevé
(puissance rayonnée par rapport a la puissance d’entrée). Pour une antenne donnée, la difficulté s’aggrave lorsque
s’abaisse la fréquence.

4, Radioralliement

Pour pouvoir porter rapidement secours aux navires en détresse, il faudrait que les navires et les aéronefs
puissent employer la fréquence choisie pour le «radioralliement».

L’Avis 428-2 indique que dans le radioralliement, les sources d’erreur résident dans les effets de 'onde
ionosphérique et dans le rayonnement secondaire proyenant des divers éléments des superstructures des navires.
En général, dans la bande des fréquences comprises entre 1605 et 3800 kHz, plus la fréquence est élevée, plus les
effets de la propagation ionosphérique et des superstructures du navire affectent la précision des résultats obtenus.

S. Considérations relatives & I’exploitation

Dans certaines régions, la radiotéléphonie & ondes hectométriques est de plus en plus employée pour la
sécurité en mer et, dans de nombreuses régions, la veille sur la fréquence de détresse actuelle en radiotéléphonie a
ondes hectométriques est devenue trés difficile en raison du volumineux trafic de routine écoulé sur cette
fréquence. :

Par ailleurs, certaines administrations pensent que I’on devrait continuer & autoriser ’emploi de I'appel a
la voix sur la fréquence de détresse, afin d’accroitre I'intérét de I’écoute et de réduire le nombre des récepteurs
nécessaires.

A long terme, si ’on avait recours 2 des fréquences distinctes pour la sécurité et pour le trafic de routine,
chacune des fréquences pourrait étre employée de la maniére qui réponde le mieux aux besoins du service en
question.

Il convient toutefois de prendre en considération certains autres facteurs. Le service de radiotéléphonie a
ondes métriques se développe lui aussi, peut-étre plus rapidement encore que le service 4 ondes hectométriques. Il
se peut donc qu'une bonne part du trafic échangé au voisinage des cdtes, actuellement écoulé sur les ondes
hectométriques tant pour la détresse que pour I’appel, passe 4 I'avenir & la gamme des ondes métriques. Cette
situation existe déja dans certaines régions.

La veille est normalement assurée sur la passerelle du navire, avec une fréquence de sécurité et de détresse
située dans les bandes comprises entre 1605 et 3800 kHz. Afin de réduire au minimum les effets du niveau de bruit
sur la passerelle, il peut étre nécessaire d’utiliser un haut-parleur 2 filtre ou un récepteur comprenant un dispositif
silencieux *. Dans ce cas, il peut y avoir lieu de prévoir un dispositif permettant aux signaux d’urgence et de
sécurité de passer malgré le filtre ou le silencieux. En revanche, avec une fréquence exclusivement réservée a la
détresse, a I'urgence et a la sécurité et associée a un faible niveau de bruit de fond, on pourrait av01r recours a un
haut-parleur ouvert pour la veille.

L'utilisation opérationnelle de la fréquence 2182 kHz a fait I'objet de pourparlers entre I’'OMCI et I'OACI.

Si Ton choisit une fréquence inférieure a 2182 kHz, de graves problémes se poseront du fait que
I'équipement actuellement installé & bord des avions et des hélicoptéres de I’aviation civile ** ne se préte pas a un
service de veille satisfaisant sur une telle fréquence. Si on choisit au contraire une fréquence supérieure a
2182 kHz, il sera plus facile aux équipements d’aéronef de fonctionner sur celle-ci et les installations seront
simplifiées.

* Une administration au moins ne permet pas l'utilisation de haut-parleurs & filtres ni de récepteurs a dispositifs silencieux.
** Le développement futur de I’appareillage 4 ondes décamétriques pour I'aviation (ARINC (Aeronautical Radio Inc.,
Annapolis, Maryland, Etats-Unis d’Amérique) Characteristic 559A, 1975) est maintenant limité 4 une bande de fréquences
de 2,8 a 24 MHz. Cette limitation est due, en grande partie, au fait que les fréquences en-dessous de 2,8 MHz ne sont pas
utilisées en exploitation et également aux difficultés techniques d’adaptation de P'appareillage aux systémes d’antennes
d’aéronefs modernes et en particulier aux systémes d’antennes d’hélicoptéres.
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6.. Fréquences de détresse pour distances moyennes

La nécessité, pour tous les navires, de pouvoir communiquer sur une fréquence unique pour les besoins de
la détresse a été reconnue dans la Résolution A.335 (IX) de 'OMCI; ce texte recommande que.les installations
radlotelegrap_hlques des navires soient dotées de moyens permettant I’émission et la réception radiotéléphoniques
sur 2182 kHz Si cela est fait la fréquenoe 2182 kHz nen seulement sera utilisée en commun par tous les navires

radlotelegraphle et en radxotelephonle ce qui améliorera la sécurité de tous.

A l’exceptlon des équipements d’engins de sauvetage, le service de détresse sur la frequence 500 kHz est en
général fiable dans un rayon plus grand que la portée de service de Tune quelconque des fréquences comprises
entre 1605 kHz et 3800 kHz. De plus, ce service est exploité par des opérateurs professionnels et comme il s’agit
de telegraphle les problémes de langue sont réduits au_ minimum. .

Bien qu’elles ne fassent pas partie des bandes d’ondes hectometnques, il est reconnu que les fréquences
4 MHz et 6 MHz sont complementalres de la fréquence 2182 kHz cela en raison des conditions de propagation

importance pour la sécurité des navires croxsant dans ees régions.

7. Equipements existants

Pendant de nombreuses. annees, la frequenoe 2182 kHz a . été la frequence de détresse, d’urgence, de
séourité et d’appel pour les navires équipés en 2 MHz. It est fort probable ‘qu’il existe actuellement un plus grand
nombre d’équipements fonctionnant sur cette fréquence que sur n’importe quelle autre fréquence du service mobile
maritime. De ce fait, le choix d’une fréquence différente pour ces opérations aurait des conséquences économiques
extrémement importantes; sa mise en ceuvre exigerait ’application de procédures d’exploitation intérimaires
jusqu’au passage définitif sur la nouvelle fréquence.

8. - Cox‘mglusions

8.1 Si I’on tient compte de tous les facteurs pertinents, on constate que, sur le plan technique, il y a peu de
différence entre les fréquences des bandes comprises entre 1605 et 3800 kHz. En revanche, les considérations
relatives a T’exploitation montrent que la fréquence 2182 kHz convient le mieux pour les appels et messages de
détresse et, éventuellement, pour. les signaux et messages d’urgence, les signaux de sécurité et certains messages de
sécurité échangés dans le service mobile maritime.

8.2 Pour I’appel, la meilleure solution serait 1’utilisation d’une fréquence comprise entre 2000 et 2300 kHz. Il
faut considérer cependant que si on ne fait plus l’appel sur la fréquence 2182 kHz cela posera-des problémes
complexes.. ‘

8.3 1l serait avantageux, pour le service de détresse futur, d’étudier les fréquences de radiotéléphonie des
bandes d’ondes hectométriques et décametnques en vue d’assurer une couverture mondiale aussi vaste que possible
pour la détresse.
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RAPPORT 748

AMELIORATION DE L’EMPLOI DES VOIES RADIOTELEPHONIQUES A ONDES DECAMETRIQUES
PAR LES STATIONS COTIERES DANS LES BANDES ATTRIBUEKES EN EXCLUSIVITE
AU SERVICE MOBILE MARITIME

(Question 30-1/8)
. _ (1978)
1. Introduction

Au titre de la Question 30-1/8, il a été décidé que le CCIR examinerait les critéres techniques et
d’exploitation 4 adopter pour permettre I'utilisation optimale des voies radiotéléphoniques & ondes décamétriques.

Le Doc. [CCIR, 1974-78a] expose les résultats des travaux du Groupe de travail intérimaire (GTI) 8/2
(Genéve, 1974). Ce Groupe a été initialement créé pour donner provisoirement des avis & I'IFRB en ce qui

\

concerne lattribution des voies radiotéléphoniques 4 ondes décamétriques; il a ensuite été chargé d’étudier la
Question 30-1/8.
La Norvége traite en particulier des aspects opérationnels de la Question 30-1/8 [CCIR, 1974-78b].

2, Résultat des travaux du Groupe de travail intérimaire 8/2
Le GTI 8/2 est convenu de fonder ses travaux sur des Avis et Rapports existants du CCIR, notamment
I’Avis 339-4 et les Rapports 252-3, 322-1, 340-3 et 525-1. En outre, il a utilisé le Rapport 358-3.

Les valeurs des rapports de protection signal/brouillage ont été calculées aux § 7.4 et 7.5 du Rapport de la
deuxiéme réunion du GTI, afin de fournir & I'IFRB une base de travail pour lallotissement des voies
radiotéléphoniques dans le service mobile maritime. Les valeurs recommandées étaient:

12 dB pour une qualité tout juste utilisable,
21 dB pour une qualité commerciale marginale. ' .

Au § 7.7 du Rapport de la deuxiéme réunion, il était suggéré que des moyens de fournir aux navires des
prévisions de propagation seraient souhaitables pour leur permettre de choisir la bande de fréquences optimale.
Les administrations étaient encouragées & donner ces renseignements & leurs navires et a leurs stations cotiéres.

Au § 7.8, on a proposé des valeurs pour la proportion de temps de voie par heure, valeurs & prendre en
considération lors de la détermination des possibilités de partage.

3. Meéthode opérationnelle utilisée par la Norvége, la Suéde et le Danemark pour améliorer I'ntilisation des
voies

La Norvége décrit une méthode particuliére utilisée par la Norvége, la Suéde et le Danemark (3 partir du
1¢r janvier 1978) pour améliorer I'utilisation des voies radiotéléphoniques alloties aux trois pays [CCIR, 1974-78b].

La méthode repose sur la subdivision des voies en voies exclusives et voies communes, I’allotissement des )
voies exclusives étant déterminé par la charge de trafic.

On trouve dans ce document la description d’un systéme combiné communications conférence/télésignali-
sation qui permet d’indiquer I'état de la voie (libre ou occupée), ce qui donne aux opérateurs la possibilite de
coordonner 'utilisation des voies.

Il est indiqué que la subdivision des voies peut étre révisée a la lumiére de I'expérience future.

REFERENCES BIBLIOGRAPHIQUES

Documents du CCIR _
[1974-78]: a. 8/205 (Conclusions de la Réunion intérimaire de la Commission d’études 8); b. 8/363 (Norvége).
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PROJET
RAPPORT 500-2 (MOD I)

AMPLYORATTON D LA QUALITE IE TRANSMISSION
DES CIRCUITS RADIOTELEPHONIQUES UTILISES SUR ONDES
HECTOMETRIQUES ET DRCAMETRIQUES

Systémes 3 compresseurs et extenseurs couplés
(Question 11-1/8)

(1970 - 1974 - 1978)

1. Introduction

1.1 Les techniques visant & améliorer le service maritime
radiotéléphonique ont été examinées 3 la Réunion intérimaire de la Commission
d“études 8, & Genéve, en 1968.

1.2 Les techniques de compression-extension ont été appliquées récemment
avec beaucoup de succés aux services entre points fixes dans un systéme
appelé <«Lincompex®, ce qui s”est traduit par 1”acceptation de la

Question 11-1/8.

1.3 Le Royaume-Uni a signalé que 1”emploi du systéme Lincompex dans

le service maritime, ainsi que des essais 1°ont montré, offrirait des avantages
similaires & ceux obtenus dans les services fixes. En outre, 1”efficacité du
systéme au point de vue de 1“élimination du brouillage serait

particuliérement avantageuse dans le service maritime, oli le brouillage
constitue bien plus souvent le facteur limitatif que dans les services fixes
[CCIR, 1966-69].

1.4 Il a fait remarquer que la conception actuelle de 1°équipement
Lincompex pour les services fixes exige une limite supérieure de

3000 Hz pour la bande acoustique transmise, alors que la bande acoustique de
1“équipement A bande latérale unique du service maritime est limitée 3

2700 Hz, conformément d l”appendice 17A au Ré&glement des radiocommunications.
ILe Royaume-Uni a fait des propositions concernant une version modifiée du
Lincompex congue tout spécialement pour adapter le systéme aux fréquences du
service maritime. Les spécifications qui ont été approuvées ont alors été
incorporées 3 1°Avis 475-1.

1.5 A la Réunion finale de la Commission d”études 8, Genéve 1978, le
Canada a présenté un rapport sur la mise au point et 1”évaluation d”un
équipement qui utilise des techniques numériques, congues & 1”usage d“un
équipement répondant aux caractéristiques actuelles de stabilité de fréquence
dans le service maritime [CCIR, 1974-78; Chow, 1978]. Le systéme est appelé
<Syncompex®». Il différe essentiellement du systéme <«Lincompex® dans la mesure
oli il a recours aux techniques numériques, et non analogiques, pour moduler la
voie de commande. On trouvera une description du systéme dans 1”Annexe I.
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2. Essais dans les bandes d”ondes d8camftriques (4 3 27,5 MHz) et
hectomftriques (1,6 3 3,8 MAz)

2.1 Des comparaisons portant sur des liaisons entre navires et

stations cOtiéres ont été effectuées dans les bandes décamétriques et
hectométriques, entre le systéme Lyncompex et le systéme classique. Les
essais ont montré que, pendant la journée, on pouvait obtenir une liaison
téléphonique 3 bande latérale unique de bonne qualité commerciale dans la
bande d“ondes hectométriques, jusqu”d une distance d“environ 650 milles, alors
que 1”équipement classique n”offrait un service semblable que jusqu’3 une
distance inférieure 3 400 milles. Durant la nuit, les avantages étaient encore
plus nets. En effet, le brouillage rendait le systéme classique non commercial
lorsqu”on 1”appliquait & des communications avec des abonnés du réseau
téléphonique terrestre, alors que le nouveau systéme était, en général,
satisfaisant. Des essais en ondes décamétriques ont aussi été effectués et les
résultats enregistrés ont confirmé pleinement les améliorations que 1”on
espérait obtenir.

2.2 En ce qui concerne le systéme Syncompex, on a signalé, en 1978,
qu”une évaluation expérimentale du systéme sur des liaisons en ondes
décamétriques était en cours.

3. Parazdtres génfraux des circuits pour les systémes 3
" compresseurs et extenseurs couplés

3.1 Les compresseurs—extenseurs syllabiques normalisés, conformes &

la loi A 3 13 segments [Bell Telephone Lab., 1970] sont inutilisables sur les
liaisons dans lesquelles le niveau du signal peut varier, comme dans le cas
d”une voie ionosphérique affectée d”évanouissements, puisque 1”action du
compresseur—extenseur accentue les effets de la variation en les multipliant
par un facteur égal au rapport de compression. Les compresseurs-extenseurs
couplés possédent des caractéristiques particuliéres qui leur permettent de
surmonter cette difficulté.

3.2 La mise en aeuvre de systémes. & compresseurs et extenseurs couplés
sur des circuits 3 ondes décamétriques et hectométriques utilisant des
émissions A3J est extrémement difficile, & moins que 1”on veille & faire en
sorte que 1”information soit correctement regue dans la voie de commande
associée.

3.3 En ce qui concerne le systéme décrit dans 1°Avis 475-1, il faut que
la précision de fréquence de bout 3 bout soit meilleure que * 5 Hz, ce qui
peut exiger 1°emploi de la commande automatique de fréquence.

Pour le systéme décrit dans 1”Annexe I, le signal de commande
apparait sous forme numérique, ce qui donne une tolérance beaucoup plus
grande 3 1l”erreur de fréquence de bout en bout.

3.4 Les systémes de compresseurs et extenseurs couplés permettent

d“obtenir des circuits de qualité satisfaisante lorsqu”on a un rapport
signal/bruit d“environ 10 dB entre le signal utile et le signal brouilleur dans
1’ensemble de la voie [CCIR, 1970-74a); cependant, la voie de commande est plus
sensible au brouillage causé par des fréquences discrétes que la voie de
conversation [CCIR, 1970-74b].
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3.5 On constate que la perte d”intelligibilité est négligeable; de plus,

les autres inconvénients qui pourraient découler de 1l”utilisation d”une voie de
conversation plus étroite sont plus que compensés par 1”“amélioration subjective
du rapport signal/bruit résultant de 1”action de compression-extension du
systéme [CCIR, 1970-74a et Db].

3.6 L’effet du bruit & bord d@“un navire (bruit du gréement) pourrait

8tre accru du fait de la présence du signal de commande [CCIR, 1970-74b].
Toutefois, le brouillage résultant de la rectification acoustique de la
modulation vocale est considérablement réduit lorsque la parole est comprimée
avec efficacité.

3.7 On insiste sur la nécessité de perfectionner les installations des
navires et les installations cBtiéres, ainsi que leur réglage, compte tenu
tout particuliérement des niveaux d”émission, afin de réduire la surveillance
de 1”opérateur et d”améliorer la disponibilité des circuits [CCIR, 1970-74a

et cl.

4, Modifications 3 apporter au systéme Lincompex

4.1 Le Royaume-Uni a proposé un certain nombre de modifications

a apporter & 1”Annexe III de 1°Avis 475-1, cela afin de simplifier les
caractéristiques techniques des équipements radioélectriques associés
[CCIR, 1970-74d].

4.2 I1 décrit aussi les paramétres techniques des dispositifs

de secret utilisés conjointement avec 1”équipement décrit dans 1“Avis 475-1,
avec une fréquence d”inversion de 3000 Hz. Toutefois, il convient

de remarquer que 1°Avis 336-2 recommande de ne pas utiliser un tel équipement
sur les systémes & bande latérale unique.

5. Suppression d“écho

5.1 Le Japon décrit un systéme de suppression d”écho peu coliteux

consistant 3 utiliser 1”&quipement proprement dit, décrit dans 1°Avis 475-1.
Les niveaux des signaux vocaux d“émission et de réception sont comparés dans un
comparateur de niveaux dont le signal de sortie est utilisé pour régler la
fréquence de 1°oscillateur de la voie de commande, par conséquent, pour
<owvrir® ou «fermer» la voie de réception de 1“équipement terminal de la
station éloignée en réglant 1”affaiblissement de son extenseur. Ce nouveau
systéme a &té congu conformément aux caractéristiques spécifiées dans

1°Avis G.161 du CCITT. Les essais ont montré qu”il était pleinement compatible
avec les suppresseurs d“écho du type classique et qu”il permettait une
transmission vocale de qualité satisfaisante [CCIR, 1970-74el].

5.2 On a jugé souhaitable d”utiliser les suppresseurs d“écho,
conjointement avec 1“équipement décrit dans 1°Avis 475-1, pour des distances
supérieures a environ 5000 km [CCIR, 1970-74f].
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6. Campression de bande

Le Japon décrit un dispositif de compression de bande dans lequel
la limite de la bande de fréquences du signal vocal est 1,8 kHz & 1”émission,
les composantes supérieures du spectre du signal étant remplacées 3 la
réception par les harmoniques engendrés a partir du signal regu (0,3 a
1,8 kHz). L“étude @”un dispositif de compression de bande pouvant étre
utilisé dans le service mobile maritime présente un trés grand intérét du
fait du nombre trés limité des bandes de fréquences disponibles pour ce
service. Les essais pratiques, effectués en langue japonaise, ont permis
de constater que, du point de vue de la qualité de la parole, ce systéme de
de compression de bande donne des résultats bien meilleurs qu”avec le systéme
VODAS ou le systéme Lincompex non modifié (Avis 475-1). Le document laisse
entendre que la largeur de bande réduite du systéme de compression de bande
devrait permettre, soit de loger un plus grand nombre de voies dans les bandes
du service mobile maritime, soit de mettre en aeuvre dans la largeur de bande
actuelle, un dispositif d”appel sélectif dans la voie [CCIR, 1970-74qg].

Le Rapport AB/3 (Volume III) qui est fondé sur des essais
effectués au Japon, décrit un moyen permettant de réduire les brouillages
grice aux techniques de compression de bande. Le Rapport 176-4 (MOD I)
comporte quelques résultats d”essais de techniques de compression de
bande.

7. Campatibilité

L’utilisation de techniques efficaces de traitement de la voix
(dispositif de réglage du gain commandé par la voix, VOGAD, par exemple) dans
les émetteurs des stations cStiéres et des stations de navire permet
d”“améliorer considérablement la qualité de fonctionnement.

I1 est possible d”utiliser la partie compresseur d“un systéme &
compresseur et extenseur couplés dans le cas de 1”exploitation avec une
station éloignée dotée d“un récepteur classique. Ce mode d”exploitation
exigerait que le signal de commande soit supprimé, que l”extenseur de réception
soit réglé 3 un gain constant approprié et aussi, peut-&tre, que 1°on modifie
légérement les constantes de temps du compresseur. L“utilisation de circuits
de régulation automatique de gain avec désensibilisation rapide et
sensibilisation retardée dans le récepteur classique contribue d réduire le
bruit pendant les pauses de la parole [CCIR, 1970-74h].
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ANNEXE I
DESCRIPTION DU SYSTEME SYNCOMPEX

On cherche actuellement 3 perfectionner le systéme Syncompex
[Chow, 1978] de maniére qu”il puisse offrir les avantages des systémes &
compresseurs et extenseurs couplés 3 toutes les catégories du service
téléphonique & ondes décamétriques.

Dans sa version la plus simple, le Syncompex peut &tre connecté 3 un
systéme radioflectrique, aux points d”entrée et de sortie audiofréquence. Dans
un équipement spécialement congu, la voie de commande MDF peut en outre &étre
utilisée pour la commande automatique de gain ainsi que pour la commande
automatique de fréquence, 3 1”aide de connexions appropriées aux
circuits RF.

Les diagrammes de principe du systéme sont representés aux Fig. la
et 1b.

1. Emission

La sortie du filtre passe-bande est échantillonnée par un
convertisseur analogique/numérique (A-N) au rythme de 9600 échantillons par
seconde, la commande étant assurée par un microprocesseur. Le microprosseceur
met en mémoire 128 échantillons successifs, constituant par définition une
<syllabe» d une durée de 13,33 ms. Le mlcroprocesseur détermine le gain
instantané 3 appliquer & chaque syllabe. Le gain du compresseur est 11m1te
des échelons de 6 dB comprls entre 0 dB et 48 dB, le changement de gain se
produisant uniquement & un échelon de 6 dB & chaque période syllabique de
13,33 ms. Le sens du changement de gain est déterminé par 1° amphtude
instantanée du signal radloteléphomque, 1”augmentation de 1° amplltude
entraTnant une diminution de 6 dB du gain du compresseur . Aprés avoir
appliqué le gain approprié aux échantillons, le microprocesseur déclenche un
convertisseur numérique-analogique (N-A). Celui-—ci convertit les échantillons
en une forme analogique qui, aprés filtrage, devient 1”entrée audiofréquence
de 1”émetteur.

Le changement de gain appllque al opératlon de compression est
present a la borne de sortie numérique du mlcroprocesseur utilisée comme
entrée d”une paire de modulateurs MDF. Les signaux MDF qui forment la voie de
commande sont centrés 3 765 et 2125 Hz et ont un décalage de ¥ 42,5 Hz. Le
signal radiotéléphonique comprimé est éliminé des deux bandes centrées aux
environs de 765 et 2125 Hz de fagon 3 permettre 1”émission du signal MDF. Des
informations identiques sont transmises dans les deux voies MDF afin de réduire
au minimum les effets du brou1llage sélectif et le broulllage dans la bande
étroite que 1°on rencontre fréquemment dans les circuits & ondes
décamétriques.
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2. Réception

La sortie du récepteur est répartie par des filtres en deux signaux
MDF et en un signal radiotéléphonique comprimé. Chaque voie MDF est démodulée
séparément. Ces signaux sont alors combinés en diversité, de sorte que
1”“évanouissement d”"une voie MDF ne produira pas d”erreur dans la sortie du
combineur. Apré&s un filtrage approprié, le signal radiotéléphonique comprimé
est échantillonné par un convertisseur A-N fonctionnant 3 un rythme de
9600 échantillons par seconde, sous la commande du microprocesseur. Le
microprocesseur régle le gain de la syllabe selon 1”information regue dans .
la voie de commande. Un changement de gain de + 6 dB dans le compresseur se
traduit en contrepartie par un changement de — 6 dB dans l”extenseur. La sortie
analogique est obtenue par filtrage de la sortie du convertisseur N-A.
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FIGURE la - Diagramme de principe du compresseur Syncompex

: Microphone G : Modulateur MDF 765 I 42,5 Hz
: Filtre passe-bande 300 & 2800 Hz H : Modulateur MDF 2125 + 42,5 Hz
: Convertisseur analogique—numérique I : Filtre passe-bande 765 ¥ 125 Hz
: Microprocesseur Jd : Filtre passe-bande 2125 + 125 Hz

Convertisseur numérique—analogique X : Combineur
: Filtre d'élimination de la bande L : Combineur

- Bandes d'arrét & 765 et 2125 Hz-
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FIGURE 1b - Diagramme de principe de 1'extenseur Syncompex

: Diviseur audiofréquence

: Diviseur audiofréquence

: Filtre passe-bande 765 T 125 Hz

: Filtre passe-bande 2125 + 125 Hz:
: Démodulateur MDF 769 * 42,5 Hz

: Démodulateur MDF 2125 + L2,5 Hz

R GH

Combineur en diversité

: Filtre d'élimination de bande

- Bandes d'arrét a T65 et 2125 Hz

: Convertisseur analogique—-numérique
: Microprocesseur

Convertisseur numérigue-analogique

: Filtre passe-bande 300 - 2800 Hz
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PROJET
RAPPORT 501-2 * (MCD I)

SYSTRME D”APPEL SELECTIF NUMERIQUE (ASN) APPROPRIE
AUX CONDITIONS FUTURES D”EXPLOITATION DU SERVICE MOBILE MARITIME

(Question 9-3/8)
(1970 - 1974 - 1978)

1. Résumé des travaux

Depuis la période d”études 1966-69, des travaux ont été consacrés a
la question d”un systéme d”appel sélectif numérique approprié aux conditions
futures d“exploitation du service mobile maritime.

Le choix du systéme est fondé sur des études théoriques et des essais
pratiques effectués par les Administrations des Etats-Unis d“Amérique, de
1°U.R.S.S., du Japon et des Pays-Bas [CCIR, 1974-78].

Afin @“accélérer 1”étude du systéme d”appel sélectif numérique, le
Groupe de travail intérimaire 8/3 a été constitué en 1975. ’

L°Avis 493-1 a surtout découlé des travaux menés par le GTI 8/3 au
cours de la période 1974-78. Il traite en détail des caractéristiques tant
opérationnelles que techniques.

Lors de la Réunion finale de la Commission d“études 8 (Genéve,
janvier 1978), 1°Avis 493-1, modifié lors de la seconde Réunion du GTI 8/3
tenue 3 Stockholm en 1977, a été examiné de maniére approfondie et adopté
moyennant des modifications mineures.

L°Avis 541 (Procédures d”exploitation) contient des directives
préliminaires sur les procédures d”exploitation; cet Avis a été élaboré lors de
la seconde Réunion du GTI 8/3 et examiné lors de la Réunion finale de la
Commission d“études 8. Il est admis que les procédures ne sont abordées que
dans leurs grands traits et que des procédures détaillées ne peuvent étre
formulées tant que 1“on n”a pas d”expérience pratique du fonctionnement réel du
systéme d”appel sélectif numérique.

Conformément & la Résolution 24-4 du CCIR, le Groupe de travail
intérimaire 8/8 a été crée en 1979 pour hiter 1“élaboration des procédures
d”exploitation notamment dans le cadre des besoins du futur systéme mondial de
détresse et de sécurité qui devra étre étudié lors de la Conférence
administrative mondiale des radiocommunications pour les services mobiles
en 1982,

* Le Directeur du CCIR est invité A porter ce Rapport & 1”attention de
1“Organisation intergouvernementale consultative de la navigation maritime

(1) .
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2. Bctivités futures

2.1 Réglement des radiocommunications

I1 a été noté que, 3 la suite de 1”introduction du systéme d”appel
sélectif numérique, un certain nombre de dispositions du Ri&glement des
radiocommunications (articles 1, 9, 25, 33, 35, 54 3 64 et les appendices 7,
31, 36 et 41) devront étre remaniées et éventuellement modifiés par une
Conférence administrative mondiale des radiocommunications compétente.

2.2 Procédures d”exploitation

Le Groupe de travail intérimaire 8/8 établit actuellement un projet
révisé pour 1°Avis 541; ce projet contient des procédures pour les services de
détresse et de sécurité et <autres», et on espére pouvoir le présenter 3 la
Réunion finale de la Commission d“études 8, en 1981. Il faudra cependant
réviser ces procédures compte tenu de 1”expérience d”exploitation que 1“on aura
acquise avec le systéme d”appel sélectif numérique.

2.3 Voies d”appel

Il faudra étudier la capacité de charge des voies d”appel 3 accés
aléatoire en vue de 1”attribution future des fréquences exclusives au systéme
d”appel sélectif numérique. Le Groupe de travail intérimaire 8/8 a entrepris
les études de la capacité de charge des voies d”appel, y compris les voies &
accés aléatoire, et a obtenu certains résultats préliminaires. Toutefois, il
faudra encore de considérables travaux, notamment en ce qui concerne
1“évaluation de la demande dans les <autres® services.

2.4 Signal de radiobalise de localisation des sinistres

Il est nfcessaire de procéder 3 un complément d“études pour assurer
la compatibilité entre les émissions des radiobalises de localisation des
sinistres et le systéme d”appel sélectif numérique.

Cette étude doit inclure 1”“examen des tolérances de fréquences.

L°Annexe I au présent Rapport donne un format possible d“émission de

radiobalises de localisation des sinistres contenant des signaux d”appel
sélectif numérique.

REFERENCES BIBLIOGRAPHIQUES

Documents du CCIR

[1974-78]1: 8/205 (Conclusions de la Réunion intérimaire de la Cammission
d’études 8, 1976).
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ANNEXE I

EMISSION D”UNE RADIOBALISE DE LOCALISATION DES SINISTRES
POUVANT COMPRENDRE DES SIGNAUX D”APPEL SELECTIF NUMERIQUE

Un équipement de détection automatique des émissions de
radiobalises de localisation des sinistres (RBLS) devrait étre incorporé dans
1”appareil de réception/détection du systéme d”appel sélectif numérique
proposé destiné au service mobile maritime international.

La détection d“une émission de radiobalise de localisation des
sinistres devrait déclencher un dispositif faisant entendre un signal audible
a bord des navires (ou aux stations cbtiéres) pour attirer 1”attention. On
saurait ainsi que l”appel regu provient d“une radiobalise RBLS. ‘

1. Emission d“une radicbalise de lccalisation des sinistres

Etant donné qu”un <appel de détresse» est un appel émis par un navire
en détresse, il semble justifié de considérer qu”une émission d”une radiobalise
de localisation des sinistres, désignée ci-aprés «ES®» (EPIRB Sequence), est un
ippel/\de détresse provenant d“un navire en détresse qui ne peut émettre
ul-meme.

Par conséquent, on doit classer une ES en tant que forme spéciale
d”appel de détresse, avec mention indiquant qu”il s”agit d“une ES.

La Fig. 1 donne un exemple d“une ES pour une radiobalise de localisation
des sinistres appartenant 3 un navire ayant pour numéro d”identification
123456789, par exemple. Si le navire avait un indicatif d”“appel alphanumérique
(par exemple PA 739), 1”indication <«appel de détresse» dans la séquence
Partie 1 serait 113 et non 112. L”auto-identification, comme dans une séquence
Partie 2, serait alors:

80 65 55 51 57

P. A. 7 3 9 (Alphabet International NO 5)
et non 123456789

2. Cycle d”&mission

Si 1°ES susmentionnée doit &tre incorporée au systéme d”appel
sélectif numérique, le signal provenant de la RBLS, tel qu”il est actuellement
décrit dans 1”article 41, section I du Réglement des radiocommunications,
pourrait sans doute étre conservé pendant la période d”introduction.

Toutefois, pour étre compatible avec le systéme d”appel sélectif
numérique proposé, 1°ES doit étre conforme au signal de 1”article 36,
numéro 3258 et produire des tonalités de 1615 et 1785 Hz par manipulation
d“une sous—porteuse par déplacement de fréquence.

Note. - Dans la Fig. 1, la durée du cycle et les diverses parties de celui-ci
doivent étre déterminées par 1°aMCI.
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PROJET

RAPPORT 585-1 (MOD I) *

MISE EN (FUVRE D"fQUIPEMENTS TELAGRAPHIQUES A
IMPRESSION DIRECTE DANS LE SERVICE MUBILE MARITIME

(Question 5-2/8)
(1974 - 1978)

1. Le présent Rapport traite de certains aspects <exploitation®

et <procédures» liés 3 la mise en ceuvre d“équipements télégraphiques a
impression directe dans le service mobile maritime. Le but recherché est de
réaliser une exploitation entiérement automatique, sans surveillance.
Cependant, il faut aussi prévoir une exploitation avec surveillance, en
particulier pour la période allant jusqu”d la mise en ceuvre de systémes
entiérement automatiques [CCIR, 1970-74a, b, c, 4, e, £, g et h].

2. Pour utiliser au maximum le service radiotélégraphique a

impression directe avec les navires, il conviendrait d”adopter des procédures
d”exploitation sur le plan international et d”inviter les administrations 3
les mettre en application aussitdt que possible. L exploitation automatique
permet d“échanger des messages quelles que soient les heures de service des
opérateurs 3 bord des navires. L’cbjectif final devrait consister 3 traiter
les stations de navire comme un abonné au service télex international.

Dans le cas d”exploitation non autcmatique, il devrait étre
possible nfanmoins d“établir des communications au moyen de 1“équipement &
impression directe. Normalement, cela devrait se faire par accord préalable sur
1’horaire et les fréquences 3 utiliser. De plus, les navires équipés
uniquement pour la réception avec impression directe devraient pouvoir accuser
réception des messages en radiotéléphonie ou radiotélégraphie manuelle. L“appel
sélectif est un point important du fonctionnement des systémes avec
surveillance comme des systémes entiérement automatiques.

3. Quelques administrations ont fait savoir qu”elles installent
actuellement des équipements 3 impression directe; plusieurs d”entre elles ont
fait des essais, quelques-unes avec 1”intention de réaliser une certaine forme
d”“automatisation.

Les Pays-Bas indiquent qu”ils prennent actuellement les dispositions
nécessaires pour établir, dans un proche avenir, des circuits dans le sens
navire-cOtiére, sans contact préalable par d”autres moyens. Pour chaque bande
de fréquences, un récepteur préréglé sera installé i la station cbtiére.
Lorsqu”un récepteur sera déclenché par un signal de télégraphie 3 impression
directe, un émetteur fonctionnant dans la méme bande se mettra automatiquement
en marche dans la station cbtiére, 3 condition que cet émetteur ne soit pas
utilisé pour d”autres services. Ce systéme sera mis en ceuvre progressivement
en introduisant un certain nombre de vacations quotidiennes, pendant lesquelles

* Ce Rapport doit étre porté & 1”attention du CCITT.
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trois émetteurs de télégraphie 3 ondes décamétriques et trois récepteurs
préréglés seront disponibles exclusivement pour le trafic télégraphique 3
impression directe. Les trois fréquences utilisées pour chaque vacation
pourront &tre choisies dans un groupe de six fréquences, en fonction des
conditions de propagation. Les fréquences utilisées pendant les vacations
seront annoncées 3 1”avance. La durée et le nombre des vacations dépendront du
volume et de 1”augmentation du trafic télégraphique 3 impression directe; on
arrivera progressivement 3 un service continu sur les six fréquences.

L°Administration suédoise a fait des essais 3 1”aide d”un systéme
appelé MARITEX, dont les caractéristiques techniques sont conformes aux
dispositions de 1°Avis 476-2 et de 1”appendice 20B du Réglement des
radiocommunications. Ce systéme est congu pour fonctionner sans surveillance
dans les stations c8tiéres comme dans les stations de navire en vue d”assurer
la transmission des messages dans les deux sens. Les particularités
d”exploitation du systéme comportent le choix automatique de la bande de
fréquences optimale, basé sur les prévisions des conditions de propagation
introduites dans 1“ordinateur du systéme sous forme de données d°entrée. Le
systéme a été exploité 3 bord d”un navire pendant une période ininterrompue
de plus de deux ans sans défaillance et n”a demandé que trés peu de travaux de
maintenance. Le fait qu”un seul navire ait pu &tre desservi par le systéme a
constitué la seule limitation des essais, qui ont été effectués dans les
conditions réelles d“exploitation. Au cours de la période d”essais, le navire
a navigué entre le golfe Persique et le Japon. La plupart des liaisons ont été
établies dans un délai trés court, le retard maximal 3 1°établissement d”une
cammunication étant de 24 heures. A la demande des armateurs suédois,
1”exploitation réguliére du systéme 3 commencé en 1972 avec une vingtaine de
navires. Le systéme ne sera exploité que dans les bandes d“ondes
décamétriques, mais rien n”empéche son extension ultérieure 3 d”autres bandes
de fréquence si le besoin s”en fait sentir. Aprés une période de mise en aeuvre
du service semi-automatique, un service entiérement automatique a été
installé. Ce service fonctionne avec succés depuis plusieurs années. A la
fin 1977, on dénombrait une centaine d”“installations de stations de navire.

Le Doc. [CCIR, 1970-74e] décrit un systéme d”impression directe et
d”appel sélectif, dont le fonctionnement est basé sur 1“Alphabet télégraphique
international No 5, et donne les résultats des essais effectués avec ce
systéme.

Le Doc. [CCIR, 1970-74f] contient des propositions sur 1“utilisation,
dans le service mobile maritime, d“équipements 3 impression directe conformes
aux dispositions de 1°Avis 476-2.

On fait une distinction entre 1°exploitation manuelle et 1”exploitation
automatique en soulignant les points suivants concernant 1“exploitation:

- détermination de la durée des signaux d”appel destinés & actionner
1”émetteur de la station appelée et des intervalles entre ces signaux en
vue de réduire les brouillages internes du systéme;
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- libération du circuit ARD lorsque les conditions de propagation sont
mauvaises en retournant 3 la position d”attente aprés réception d“un
nombre prédéterminé de signaux RQ ou des signaux de commande identiques;

- usage d”un processus défini pour la libération du circuit, au cours
duquels les séquences «Fig +7» et <HHH» sont échangées entre les stations
intéressées.

Le Doc. [CCIR, 1970-74g] contient des renseignements sur
1”exploitation sans réglage manuel, de circuits & impression directe. Il fait
état de la nécessité de tolérances de fréquences strictes et contient,
dans les Fig. 1 et 2, les résultats d”essais effectués en laboratoire pour
déterminer les effets du désaccord du récepteur sur les taux d”erreur sur les
bits (il faut noter que les courbes représentées dans le Doc. cité ci-dessus
donnent les taux d”erreur sur les caractéres). Ces résultats se rapportent a
des essais effectués au moyen d“un démodulateur d”un type particulier, et
indiquent que 1“emploi d”“une commande automatique de fréquence constitue un
moyen de résoudre le probléme du désaccord du récepteur. Au cours de la
discussion relative 3 ce document, on a évoqué d”autres solutions 3 ce
probléme, notamment l”emploi d”autres méthodes de démodulation ou de
tolérances de fréquences plus strictes.
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FIGURE 1 - Taux d'erreur sur les bits en fonction du désaccord

B: —20 dB(1xV)
C: -18 dB(1xV)

(Pas d'évanouissement)

Tension d'entrée du récepteur en dB(1uV):
Courbes A: -22 dB(1uV)
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FIGURE 2 — Taux d'erreur sur les bits en fonction du désaccord
(En présence d'évanouissement aléatoire proche de la distribution de Rayleigh,
avec une fréquence de 15 évanouissements/ min)

Valeur médiane de la tension a I'entrée du récepteur en dB(1uV):
Courbes A: —8 dB(1uV)

B: ~3dB(1xV)
C: 2dB(1uV)
D: 7dB(luV)

Le Japon a procédé 3 des essais pratiques poussés au moyen de
récepteurs & fréquence préréglée, sans intervention manuelle d“un opérateur,
avec commande automatique de fréquence; les résultats des essais ont fait
apparaitre un taux d”erreur moyen sur les caractéres de 6 x 10-5 et
5 x 103 pour les modes de fonctionnement A et B et pour les échantillons
contenant au total 4,2 x 107 caractéres.
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On a également &tudié 1”influence sur le taux d”erreur, de la
s€lectivité du récepteur; les courbes des Fig. 3 et 4 indiquent les taux
d”erreur sur les bits en fonction de différentes valeurs de la sélectivité,
avec et sans brouillage dans la voie adjacente (les courbes correspondantes du
Doc. cité ci-dessus représentent le taux d“erreur sur les caractéres). On a
noté au cours de la discussion que la question de la sélectivité du récepteur
est étroitement liée aux caractéristiques de temps de propagation de phase des
filtres de réception. Le document conclut que 1“étude de ces différents sujets
doit se poursuivre.

Le Doc. [CCIR, 1970-74h] contient des extraits d”un document préparé par
1°0MCI dans le but d“aider les gouvernements Membres de cette organisation &
préparer leurs contributions 3 la Conférence administrative mondiale des
radiocommunications maritimes, avril 1974. Ce document traite notamment de
1utilisation de la télégraphie 3 impression directe aux fins de la sécurité
et de 1“utilisation des bandes de fréquences du service maritime comprises
entre 405 et 535 kHz, 1605 et 4000 kHz, 156 et 174 MHz, en plus des bandes
d”ondes décamétriques, pour la réception des avis a la navigation et des
messages concernant la sécurité.

Dans les Doc. [CCIR, 1974-78a et b}, on trouve quelques propositions
d”adjonctions aux procédures d“exploitation pour les services de télégraphie a
impression directe 3 bande étroite, décrites dans 1”article 29A du Réglement
des radiocommunications. Ces adjonctions ont été incluses dans 1“Avis 492-1. Le
format précis des indicatifs 3 utiliser par la station cbtiére et le navire
exige un complément d”étude.
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FIGURE 4 - Taux d'erreur sur les bits en fonction du rappon signal utile Isignal brouilleur,
en présence de brouillage causé par un canal adjacent, pour diverses valeurs de la largeur
de bande de reception
Signal utile 1uV alentrée du récepteur

Signal brouilleur: points 2 100 bit/s, 2 500 Hz du signal utile

Largeur de bande de réception
<6dB  >66dB

Courbes A: 210 Hz 500 Hz
B: 240 Hz 560 Hz
C: 310 Hz 700 Hz

4, L’Avis 492-1 a été étudié au cours de la Réunion intérimaire de

la Commmission d“études 8 (1980). Selon 1“opinion générale, il convient de
développer le texte de cet Avis. Les administrations sont donc invitées &
étudier les procédures d”exploitation campte tenu:

- des Avis pertinents du CCITT,

- des spécifications applicables en service manuel, semi-automatique et
automatique,
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- du type de service offert,

- de la proposition suivante soumise par 1“U.R.S.S. [CCIR, 1978-82],
concernant les § 1.9 et 1.10 de 1°Avis 492-1:

Proposition pour le 8 1.9 de 1°Avis 492-1:

1.9 Procédure d”établissement d“une communication dans le sens
navire-vers—station cotiere

Station d2 navire

Station ctidre

Communieation
"Qui étes-vous 1"

Indicatif

Indicatif
CUTLXtyz+?

ou
CEWDIRTLXTyz+?
ou

<esVeret (1)
ou

2Tt (2)

OV WO o= E

(ESGAT#?

8

? Indicatif

8 Message

2 G (3)

10 "Qui étes-wvous ?" (D)

Indicatif

.12 Passez & 1'étape 5 '(h)
. | ou sux tapes T-10

ou

"fin de communication”
(aoa)

(1 La séquence SVC indique que le meosage qui suit est un message de gervice.
(®) La séquence TGM indique que le message qui suit est un radiotélégramre.
(3) Cette séquence devra peut-étre faire l'objet de nouvelles &tudes par le CCITT.

(4)  chaque radiotélégramme devra &tre précédé et suivi d'wn Echange de signaux
d'indicatifs, le dernier indiquant l'accusé de réception du rediotélégramme.



- 1h2 -

Proposition pour le § 1.10 de 1°Avis 492-1:

1.10 Procédure d”établissement d”une communication dans le sens station
cotieére-vers-station de navire

Station c8tiédre Etape Station de navire
Appel I
"Qui &tes-vous ?" (D) 2

3 Indicatif (°)
Indicatif 4.
Mess age 9
CESUNNN 6
"Qui &tes-vous 1" (#D) _ 7

d Indicatif
Passez aux &tapes -7 ___ : : .9
z;&ckf’? xov,, — Indicatif

II tlessage

12 EINN

i3 "Qui étes-vous ? (?D)(6)
Indicatif i . 14 .

15 . Passez aux #tapes 10-13
"Fin de communication" _ » 16 2:‘(;“,?

(aaa)
() Comme défini dans 1'Avis F.130 du CCITT.

' (6) Dans le cas d'une station de navire surveillée.
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PROJET

RAPPORT 744 * (MOD I)

UTILISATION DES EMISSIGNS DE CLASSE J3E
PODUR IA DFTRESSE ET LA SECURITE

{Question 26-1/8)
(1978)
1. Introeduction

Le présent Rapport traite de 1”utilisation des émissions de
classe J3E dans les cas de détresse et de sécurité, sur la fréquence porteuse
2182 kHz. L“utilisation des émissions de classe J3E pour la détresse et la
sécurité sur les fréquences porteuses 4125 kHz et 6215,5 kHz fait 1“objet de
1°Avis 544. L°Avis 543 recommande de ne pas employer les émissions de
la classe R3E pour la détresse et la sécurité.

L°OMCI a pris acte des avantages importants résultant de 1”emploi de la
classe @“émission J3E pour les communications de détresse et de sécurité
[OMCI a, bl.

Un des problémes les plus importants qui s”est posé dans le passé a
été le probléme de la comptabilité entre les émissions A3E, H3E et J3E aux
fins d“alerte, sur 2182 kHz. Dans le nouveau sytéme de détresse et de sécurité
mentionné plus loin, on envisage de ne plus faire de communications d”alerte
sur 2182 kHz.

Toutefois, on trouvera également dans ce Rapport des considérations
relatives 3 la compatibilité pour 1“alerte sur 2182 kHz, pour le cas ol ces
considérations seraient encore utiles & 1°0MCI lorsqu’elle discutera du plan
transitoire.

Quoi qu”il en soit, l1”introduction générale de la classe
d“émission J3E ne devrait pas se faire avant que le futur systéme mondial de
détresse et de sécurité maritimes soit opérationnel.

L°OMCI a établi les caratéristiques d”“exploitation de ce futur systéme
mondial de détresse et de sécurité maritime; elle a estimé que, pour ce
systéme, basé sur 1”utilisation de techniques d”alerte automatique par appel
sélectif numérique, il faudra mettre au point et construire des équipements
nouveaux pour les navires et les engins de sauvetage. Ces nouveaux équipements
devront fonctionner avec des tolérances de fréquence plus strictes et selon les
normes techniques plus élevées que les équlpements actuellement en
service.

* Le Directeur du CCIR est prié de porter le présent Rapport a
1”attention de 1°0ACI et de 1"OMCI, et d”inviter ces organisations
a formuler des observations 3 ce sujet.
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2. Considérations concernant 1°exploitation

2,1 Du point de vue de l”exploitation, l”emploi d“émissions de

classe J3E dans les cas de détresse a pour avantage principal soit une économie
d”énergie soit une plus grande portée de communication. La fiabilité et le
colit de 1”équipement de navire n”en seraient que meilleurs car la méme classe
d”émission serait utilisée pour le trafic de détresse et les communications
commerciales. De plus, le spectre des fréquences radioélectriques serait
utilisé de maniére plus efficace. Toutefois, il existe un grand nombre
d”équipements d“engin de sauvetage, d”appareils portatifs de détresse et de
radiobalises de localisation des sinistres qui utilisent la classe

d”émission A3E ou H3E.

2.2 L"Avis 488 donne 3 entendre que pour une valeur donnée de la

puissance primaire 3 1”entrée, 1°emploi des classes d“émission J3E permettrait
d”augmenter la portée de 1“équipement. Ce qui a été confirmé en pratique. En
cas de détresse, il est souhaitable que la portée de la communication soit la
plus grande possible.

2.3 Inversement, 1°Avis 488 indique que, pour une méme valeur du

rapport signal/bruit, les &missions de classe J3E permettraient de réaliser,
par rapport aux émissions de classe A3E ou H3E, une économie de puissance de
créte d”environ 10 dB. Une telle é&conomie serait particulidrement

intéressante lorsqu”on se trouve en présence de problémes difficiles a
résoudre parce que l”“espace et le poids dont on peut disposer sont limités. Ces
circonstances se présentent dans le cas d”équipements radioélectriques destinés
3 des engins de sauvetage et d”appareils portatifs alimentés par batterie.

2.4 La possibilité de disposer d“un signal porteur ou de bandes

latérales invariables améliore les techniques de radiogoniométrie. Si 1”on
recourt aux émissions J3E, il faut appliquer des procédures techniques et
d”exploitation assurant une performance optimale de la radiogoniométrie dans un
contexte BLU. Des recherches sont indispensables pour définir des solutions
optimales pour une tonalité BLU, la transmission ou des changements de
conception DF. Il faut préciser les conditions d”exploitation pour le
<radioralliement».

2.5 Les niveaux du bruit atmosphérique dans les zones tempérées et les
compromis nécessaires pour 1”équipement des engins de

sauvetage et les radiobalises de localisation de sinistre travaillant
sur 2182 kHz réduisent 1”efficacité des équipements dans ces zones.

3. Considérations sur le syst&me actuel de d8tresse et de sécurité

3.1 Compatibilité des classes d”émission A3E, H3E et J3E

3.1.1 Le probléme 3 résoudre avant de pouvoir adopter la
classe d”émission J3E pour la détresse et la sécurité réside dans la
difficulté de garantir que le systéme sera satisfaisant, compatible
avec les dispositions existantes et capable de fonctionner avec les
classes d“émission A3E, H3E et J3E.

3.1.2 Des essais ont montré que lorsque des stations

‘cBtidres assurent une veille avec opérateur, il est possible
d”identifier et de recevoir des signaux A3E et H3E dans un systéme J3E.
Dans ces conditions, il est donc possible de réaliser des communications
de détresse et de sécurité entre des navires et des stations
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obtiéres. Les Etats-Unis [CCIR 1972-82a] ont signalé la mise en ceuvre
d”une veille sur la fréquence de détresse (J3E) avec bande latérale
unique, par des navires nationaux dans les eaux territoriales des
Etats-Unis et par les stations de la Garde cBtiére de ce pays; cette
veille existe depuis le ler septembre 1978. L”utilisation de la classe
d”émission J3E a permis d“améliorer considérablement la portée de
transmission, par rapport aux émissions H3E ou A3E. Des récepteurs J3E
accordés avec précision sur la fréquence porteuse 2182 kHz reproduisent
des signaux audibles intelligibles lorsqu”ils regoivent des

émissions A3E ou H3E, avec des fréquences porteuses dont 1”écart par
rapport & 2182 kHz ne dépasse pas 100 Hz.

Des signaux d”alarme, en cas de détresse, peuvent
encore étre détectés par un opérateur lorsque leurs fréquences
porteuses s”écartent de 300 Hz par rapport d la fréquence nominale
de 2182 kHz.

A cet égard, il est significatif de noter que le
R&glement des radiocommunications autorise actuellement, pour
1“équipement radioélectrique des engins de sauvetage, un écart de 660 Hz
par rapport & 2182 kHz.

Lorsqu”un opérateur d“une station de la Garde
cOtiére des Etats-Unis constate qu”il regoit des signaux autres
que J3E, il a recours a la double bande latérale pour la réception ou
1“émission ultérieure des signaux.

3.1.3 Cependant, les prescriptions actuelles relatives &

la détresse et la sécurité imposent que les signaux de détresse en
provenance de navires, des stations d”engins de sauvetage et des
radiobalises de localisation des sinistres soient regus non seulement
par les stations cBtiéres mais aussi par les stations de navire.

A cet effet, il serait nécessaire de concevoir un
récepteur de veille qui, lorsqu”il recevrait un signal J3E, introduirait
automatiquement dans son démodulateur une fréquence porteuse produite
localement, mais qui supprimerait cette porteuse en présence d“un
signal A3E ou H3E.

3.1.4 La présence d”un signal A3E ou H3E dans un récepteur

congu pour la réception de signaux J3E produirait entre les porteuses
une fréquence de battement dont la valeur maximale pourrait étre
fonction de la tolérance de fréquence des émetteurs d”engins de
sauvetage (300 x 10-6, ou 655 Hz & la fréquence 2182 kHz).

Si 1“on tient compte d”une tolérance de * 10 Hz pour la fréquence
porteuse réintroduite, la fréquence de battement entre porteuses prévue
serait au maximum 665 Hz.

3.1.5 Des battements se produiraient également entre la

porteuse réintroduite et les fréquences des bandes latérales qui, aprés
démodulation, produiraient des fréquences acoustiques dans la bande
passante basse-fréquence du récepteur. Il est é&vident que ces fréquences
acoustiques diminueraient 1”audibilité du signal d”alarme & deux
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tonalités dans une proportion dépendant des fréquences relatives des
tonalités utile et non désirée. Si le récepteur était utilisé
conjointement avec un dispositif de filtrage, les filtres & fréquence
acoustique pourraient réduire la probabilité pour que 1”on entende des
tonalités non désirées.

3.1.6 Le probléme ne peut cependant étre complétement

résolu, & moins que 1”on puisse faire en sorte que la réintroduction de
la porteuse n”ait lieu qu”en présence d”un signal J3E ou que cette
porteuse soit absente pendant la réception d“un signal A3E ou H3E. Un
dispositif de ce genre sera de toute maniére nécessaire pour que les
communications téléphoniques soient regues de fagon satisfaisante.

3.1.7 Il est techniquement possible de construire des
récepteurs congus pour étre compatibles avec les émissions de

classe A3E ou H3E et J3E. Cependant, ces récepteurs ne devraient plus
étre nfcessaires lorsque le futur systéme mondial de détresse et de
sécurité maritime sera mis en ceuvre.

Précision et stabilité des fréquences

3.2.1 Avant que les émissions de classe J3E puissent étre
universellement adoptées, certaines corrections devront étre apportées
aux diverses tolérances de fréquences admises par le Réglement des
radiocommunications pour les émetteurs utilisés en cas de détresse afin,
notamment, que les émissions de classe J3E soient regues dans des
conditions satisfaisantes par des récepteurs de veille munis de filtres
ou a réglage silencieux.

3.2.2 La tolérance de fréquence & long terme admise pour

les stations de navire est de ¥ 50 Hz pour les émetteurs qui seront mis
en service & partir du ler janvier 1982. La tolérance de

fréguence de chacune des deux tonalités du signal d”alarme est

de * 1,5%, soit ¥ 19,5 Hz (mettons * 20 Hz) pour la tonalité
inférieure de fréquence 1300 Hz. Les conditions normalement requises
pour les caractéristiques de filtrage des tonalités des récepteurs
de veille sont telles que la réponse ne doit pas étre inférieure de
3 @B 3 la réponse maximale, 3 3% prés de la fréquence de la réponse
maximale, laquelle doit &tre & * 1,5% prés de la fréquence de la
tonalité et, au moins 4 20 dB au-dessous de la réponse maximale & 15%
de la fréquence de la réponse maximale.

3.2.3 Si la tolérance de fréquence de * 50 Hz pour les
émetteurs de navire était également appliquée aux équipements de
radiobalises de localisation de sinistre et d“engins de sauvetage,

la tolérance totale du systéme pourrait étre de % 120 Hz environ, soit
* 9% de la tonalité & 1300 Hz. L application de cette tolérance

3 un systéme J3E aurait pour effet, au récepteur, de pouvoir faire
varier les fréquences des deux tonalités, respectivement entre

1180 Hz et 1420 Hz, et entre 2080 Hz et 2320 Hz. Toutefois, la
différence de tonalité entre les deux notes musicales devrait rester
raisonnablement constante 3 900 Hz environ; dans la plupart des cas
pratiques, la variation des fréquences des deux tonalités ne dépasserait
probablement pas ¥ 50 Hz.
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3.2.4 Si la veille était faite au son, il est improbable

que la variation de fréquence des tonalités aurait quelque effet que ce
soit sur la détection du signal d“alarme car le hululement distinctif
serait encore présent. De méme, si 1”on utilisait un récepteur de
veille silencieux, 1l°effet serait probablement négligeable parce que la
détection peut étre assurée par une combinaison de fréquences audibles
et de la séquence de base de temps. Un dispositif de ce genre devrait
fonctionner correctement, 3 condition que les deux tonalités soient
présentes et exactement synchronisées.

3.2.5 Mais, si 1”on utilisait un haut-parleur & filtres,
1”étalement de ces filtres éléverait le niveau du bruit de fond,
peut-&tre jusqu”a les rendre sans objet, alors qu”ils étaient destinés

Y

a réduire les bruits sur la passerelle d”un navire. .
3.2.6 Pour qu”un filtre fonctionne de maniére

satisfaisante, ou que la note musicale des fréquences audibles soit
similaire 3 celle du systéme actuel, il faudra appliquer a

1”équipement J3E des tolérances considérablement plus serrées. Dans

le cas des modes A3E et H3E actuels, la tolérance de fréquence admise
pour les tonalités est seulement applicable au générateur audiofréquence
de 1”émetteur. Dans le mode J3E, la tolérance de ¥ 20 Hz doit &tre
partagée entre la fréquence du générateur audiofréquence, la fréquence
porteuse de 1”émetteur et la fréquence de l“oscillateur local du
récepteur; la raison en est que, dans le cas de ce mode, la fréquence et
1”amplitude de la tonalité regue sont aussi fonction de la précision de
la porteuse réintroduite dans le récepteur.

3.2.7 Etant donné les fréquences en jeu, la presque

totalité de la tolérance aurait 3 étre partagée entre la fréquence
porteuse de 1”émetteur et l“oscillateur local du récepteur, laissant
ainsi une petite tolérance de * 0,1 Hz environ pour la fréquence 1300 Hz
du générateur audiofréquence.

3.2.8 La répartition de * 20 Hz entre différents types
d“équipement sera dictée, en pratique, par des considérations concernant
1”exploitation et par 1“état présent de la technique des oscillateurs a
haute stabilité. A 1”heure actuelle, les tolérances indiquées ci-dessous
pourraient &tre atteintes, pour un colt modeste, dans les équipements
fonctionnant d la fréquence 2182 kHz:

Variation de fréquence

Type d'équipement .} Gamme de températures

avec thermostat sans thermostat
Navire 0a 40°C +0,3 Hz %10 Hz
Engin de sauvetage ) -25a +70°C 103 Hz +22 Hz
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I1 convient toutefois de poursuivre les études,
notamment en ce qui concerne les coiits.

3.2.9 I1 serait techniquement possible de pourvoir de

thermostats les équipements des engins de sauvetage, mais cela poserait
plusieurs problémes, notamment en ce qui concerne le supplément de
puissance qui serait nécessaire et les éléments de réchauffement. Dans
ces circonstances, la tolérance de * 20 Hz requise ne pourrait pas étre
satisfaite. Si toutefois 1“équipement de navire était pourvu d“un
dispositif de régulation de la température, on pourrait réaliser dans le
cas du systéme le plus mauvais une tolérance de * 22,4 Hz, ainsi
composée: ¥ 22 Hz pour 1”équipement d”engins de sauvetage, * 0,3 Hz

pour 1”équipement de navire et * 0,1 Hz pour la fréquence 1300 Hz du
générateur audiofréquence. Compte tenu du vieillissement des quartz, ces
conditions impliqueraient des contr8les périodiques de la fréquence de
1“équipement de navire. Peut—&tre trouvera-t-on que d”“autres techniques
assurant des tolérances de fréquences moins rigoureuses dans un milieu
hostile sont applicables: 1“étude de ce point est indispensable.

Résumé

3.3.1 Les émissions J3E ont de tels avantages que cette

classe d“émission devrait &tre adoptée pour les émissions de détresse
et de sécurité. Cependant, si 1”on considére une période de transition
pendant laquelle on emploiera des émissions A3E, H3E et J3E, il faudra:

3.3.2 assurer une veille efficace dans les stations
cOtiéres, attentive aux signaux de détresse en A3E, H3E et J3E en
sorte que le service de détresse actuel ne soit dégradé en aucune

fagon;

donner 3 tous les navires la possibilité d”assurer
la veille des signaux de détresse en A3E, H3E et J3E;

3.3.3 améliorer la précision et la stabilité des
équipements devant &tre utilisés en cas de détresse. Il faut a

" cet &gard étudier la possibilité que 1”&quipement des engins de
sauvetage et les radiobalises de localisation des sinistres ,
respectent une tolérance de fréquence de ¥ 20 Hz environ et que
1”équipement des navires respecte une tolérance de * 0,3 Hz. Il
serait utile de faire des recherches sur de nouvelles techniques
intéressant des signaux d”alarme autamatique compatibles avec
la BLU;

3.3.4 évaluer dans le cadre général du service de

détresse sur 2182 kHz la valeur de 1°“équipement des engins de
sauvetage et des radiobalises de localisation des sinistres en liaison
avec leur influence dominante sur 1“application des émissions J3E aux
fins de la détresse et de la sécurité;

3.3.5 mettre au point un équipement approprié pour
1’exploitation en J3E, simple 3 utiliser et d”un fonctionnement
fiable dans des milieux trés divers et aprés de longues périodes
de stockage,
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3.3.6 La Recommandation de 1°OMCI relative aux normes
d”exploitation pour les récepteurs de veille radiotéléphonique
(R8solution No A.383 (X)) prescrit que les équipements munis d”une
unité de filtrage doivent choisir les fréquences 1300 Hz et 2200 Hz.
Ces fréquences sont sujettes & une tolérance de + 1,5%.

En pareil cas, il faut appliquer les tolérances
suivantes:

- 8quipements & bord des navires: * 0,3 Hz
- 8quipements des engins de sauvetage: * 22 Hz
- générateurs de tonalités: * 0,1 Hz.

4. Considérations relatives au futur systéme mondial de dftresse
et de sécurité maritime

4.1 Utilisation de la fréquence 2182 kHz

La fréquence 2182 kHz devra étre utilisée comme fréquence
internationale spéciale pour le trafic de détresse et de sécurité. Elle
servira, & cet effet, aux stations de navires, d”aéronefs et d”engins de
sauvetage. Il ne sera pas nécessaire de conserver la fonction d”alerte sur
cette fréquence; de ce fait, les signaux d”alarme radiotéléphoniques et les
signaux vitaux pour les avertissements & la navigation perdront la fonction
essentielle qu”ils ont actuellement; cela pourrait faciliter 1”introduction de
la classe d”émission J3E. '

Toutefois, il convient de tenir compte de 1”utilisation de la fréquence
2182 kHz pour les besoins du radioralliement.

4.2 Précision et stabilité des fréquences

Lorsque le futur systéme mondial de détresse et de sécurité
maritime sera entiérement mis en ceuvre, on n“aura plus besoin de récepteurs de
veille sur la fréquence de détresse, comme indiqué au § 3.3.6. En 1”absence de
cette contrainte, il semble qu”une tolérance de 50 Hz conviendrait pour le
fonctionnement en J3E sur 2182 kHz.
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5. Conclusions

5.1 Le calendrier pour 1”introduction des émissions J3E pour la

détresse et la sécurité dépendra des exigences & satisfaire pour le passage au
futur systéme mondial de détresse et de sécurité en mer mis au point par
1°QCI.

5.2 Il conviendra d”examiner pleinement toutes les mesures qui

devront &tre prises, pendant une période de transition, pour la réception des
émissions A3E et H3E sur la fréquence 2182 kHz.

5.3 I1 faudra étudier les techniques de radioralliement les plus
efficaces pouvant &tre appliquées avec les &quipements utilisant les
émissions J3E sur 2182 kHz.
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PROJET

RAPPORT 746 * (MOD I)

CHOIX, DANS LES BANDES DU SERVICE MOBILE MARTTIME

STTUEES AU-DESSUS DE 1605 kHz, mmsmmm
A RESERVER AUX FINS DE DETRESSE ET DE SACURTTE

(Question 44/8 (MOD I))
(1978)

1. Introduction

1.1 Pour 1“échange de la correspondance publique, le service mobile
maritime dispose, en ondes décamétriques, de fréquences dans les

bandes 4, 6, 8, 12, 16, 22 et 25 MHz. Toutefois, & 1”exception de la frégquence
8364 kHz (réservée aux engins de sauvetage) et des fréquences de détresse de
radiotéléphonie supplementalres de 4125 kHz et 6215,5 kHz, les seules
frequences de détresse désignées sont la voie 16 dans la bande des ondes
métriques et les fréquences 500 kHz et 2182 kHz dans la bande des ondes
hectométr iques.

1.2 S87il est vrai que 1”utilisation de ces derniéres fréquences assure

une capacité précieuse d”alarme, pour les besoins des communications entre un
navire en détresse et le navire le plus proche, il existe dans le monde de
nombreuses régions 3 faible densité de navigation, oli les stations cbtiéres
sont trés éloignées les unes des autres et ol les conditions de propagation
différent, ol les fréquences prévues dans la bande des ondes hectométriques
n“assurent pas une couverture suffisante pour les communications de détresse
et de sauvetage. Pour renforcer cette capacité, de nombreuses administrations
utilisent maintenant les fréquences radiotéléphoniques 4125 kHz et 6215,5 kHz.
L’expérience a montré que les fréquences des bandes de 4 et 6 MHz, bien
qu”elles ne soient pas exclusivement réservées aux communications de detresse
et de sauvetage, permettent d”assurer une couverture compléte pour une série
trés large de conditions. Cependant, pour utiliser pleinement le spectre
disponible en ondes décamétriques aux fins de détresse et de sauvetage, il faut
pouvoir disposer de fréquences supérieures 3 6 MHz.

2. Bandes de fréquences

2.1 Certaines administrations ont effectué des essais détaillés et
complets pour choisir, dans les bandes du service mobile maritime situées
au—dessus de 1605 kHz, une ou plusieurs fréquences a réserver aux
comunications de détresse et de sauvetage. D“une comparaison entre les

* Ce rapport doit &tre porté 3 1”attention de 170ACI et de
1°0MCI.
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rapports des Etats-Unis d“Amérique, de 1“Argentine, du Canada et de
1”Australie et de 1”expérience étendue acquise en matiére d”exploitation ainsi
que dans le domaine de 1”analyse théorique, il ressort qu”une seule fréquence
de la bande des ondes décamétriques ne suffirait pas & assurer la couverture
dans la plupart des régions, si 1”on tient notamment compte du fait qu”il

est recommandé d”utiliser des fréquences de la bande des ondes décamétriques
pour un systéme mondial de détresse futur (Rapport 747 (MOD I) [OMCI a et b;
CCIR, 1974-78a et bl).

2.2 Si 1°on analyse les conditions de propagation nocturnes et diurnes,
estivales et hivernales de 1”onde ionosphérique et les niveaux d”activité
solaire dans les régions de 1“Atlantique Nord, de 1”Atlantique Sud et du
Pacifique Sud, on constate qu”il faudra une attribution de fréquences & raison
d”une dans chacune des bandes des 4, 6, 8, 12 et 16 MHz, en utilisant la classe
d“émission J3E, pour assurer une capacité de communication suffisante & un
systéme mondial de détresse et de sauvetage. Pour ce systéme, une attribution
des fréquences susmentionnées permettrait d“obtenir une répartition plus
rationnelle du nombre des stations cdtiéres, notamment pour assurer la
surveillance nécessaire d un systéme mondial.

2.3 Les transports maritimes, y compris ceux utilisant de petits

bitiments naviguant au large de pays ayant une ligne cStiére étendue,
pourraient &tre suffisamment desservis, aux fins des communications de
détresse et de sauvetage, par une combinaison de la fréquence 2182 kHz pour
1%alerte de navire & navire et d“une fréquence de 4 ou 6 MHz pour 1”alerte de
navire a station cdtiére. Pour de longs trajets en haute mer, on pourrait
ajouter 3 cette combinaison une fréquence dans chacune des bandes de 8 MHz et
au-dessus, c’est-d-dire 12 et 16 MHz. Le nombre de bandes nécessaire et celui
des stations cotiéres qui seraient choisies dans le cadre d”un plan coordonné
pour assurer la couverture des besoins de sauvetage dépendraient des distances
des communications. La couverture par les stations cbtiéres pourrait en effet
constituer un réseau mondial intégré, relié aux différents organismes, tels que
les organismes de recherche et de sauvetage par les réseaux terrestres
existants.

Il faudra étudier de maniére plus approfondie la nécessité
d”ajouter une fréquence dans la bande des 22 MHz pour un systéme mondial,
étant donné que le nombre de stations cbtidres nécessaires pour contrdler
les fréquences vocales J3E & 1”échelle mondiale dépendra des bandes de
fréquences plus élevées choisies pour les stations de navire. De plus, ces
travaux devraient porter &galement sur 1“&laboration d”un plan de coordination
des stations cStiéres participantes.

2.5 Certaines études (Rapport 745, Kyoto, 1978) ont montré que dans les
bandes comprises entre 1605 kHz et 3800 kHz, la fréquence 2182 kHz est celle
qui convient le mieux pour les communications de détresse et de sécurité.

3. Fréquences aux fins de détresse et de sécurité en mer

L°Organisation intergouvernementale consultative de la navigation
maritime (OMCI) a établi ses besoins de fréquences, et les fonctions prévues
sur ces fréquences, pour un futur systéme mondial de détresse et de sécurité
en mer (Rapport 747). L°Annexe I contient un extrait de la Recommandation de
1°0MCI concernant les fréquences en question; & signaler cependant que les
fréquences indiquées n’entrent pas toutes dans le cadre du présent
Rapport.
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4. Protection des fréquences de détresse et de sécurité en mer

4.1 I1 a été jugé nécessaire, compte tenu de la mise sur pied par

1°0MCI d”un systéme mondial de détresse et de sécurité en mer, fondé sur
1”intégration des techniques de télécommunication de Terre et par satellite,
d“étudier la bande de fréquences requise pour l”utilisation de voies adjacentes
mutuellement compatibles permettant 1”appel sélectif, la radiotéléphonie et
1”impression directe & bande étroite dans les bandes attribuées au service
mobile maritime.

4.2 On peut étudier la protection en fonction
- de la largeur de bande nécessaire pour les voies «fonctionnelles»;

- de la largeur de bande nécessaire pour les bandes de garde;

- des meilleures dispositions pour les voies fonctionnelles & 1”intérieur
des bandes de garde.

4.3 La largeur de bande nécessaire pour un signal radiotéléphonique est
indiquée comme étant comprise entre 350 et 2700 Hz (appendice 17 (17A) du
Réglement des radiocommunications). Les spécifications actuelles autorisent
300 Hz de plus pour la réponse du filtre, afin d”assurer un affaiblissement de
40 dB, ce qui permet au signal, compte tenu de sa tolérance de fréquence, de
satisfaire & un espacement des voies de 3,1 kHz.

4.4 Les systémes d”appel sélectif numérique et d@”impression directe a
bande étroite sont spécifiés dans 1”appendice 38 (20 B) au R&glement des
radiocommunications comme étant des systémes d modulation par déplacement de
fréquence fonctionnant chacun avec des fréquences espacées de 500 Hz et
nécessitant une largeur de bande d”environ 240 Hz.

4.5 Pour les fonctions de détresse, une largeur de bande composite entre
bandes de garde, telle qu”elle est illustré au 8 4.13, comprenant le
radiotéléphone (RT), 1”impression directe a bande étroite (NBDP) et 1”appel
sélectif numérique (ASN), correspondrait & 1”espacement total des voies de
chaque fonction.

4.6 Il a été envisagé de réduire cette largeur de bande par divers
procédés:

- filtres spéciaux pour le signal radiotéléphonique;
- réduction de la largeur de bande attribuée & la radiotéléphonie;
- réduction de la largeur de spectre du signal numérique.

L”utilisation de filtres spéciaux et 1”introduction d“une coupure de
la parole 3 2400 Hz permettraient peut-étre d”intégrer la parole et un signal
numérique dans une voie de 3,1 Hz. Avec des techniques plus élaborées, comme
les analyseurs numériques de la parole (vocoders), on pourrait peut-étre y
introduire deux signaux numériques. Cependant, & moins de réduire la largeur
de bande pour la radiotéléphonie d“une maniére systématique dans le service
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mobile maritime, de telles mesures auraient pour inconvénient que la voie de
détresse ne serait plus standard, ce qui pourrait avoir des répercussions sur
la oonnexion au réseau public 3 commutation; de plus, elle différerait des
autres voies du service maritime et serait, par 13, probablement incompatible
avec d”autres équipements, par exemple ceux qu’utilisent les aéronefs engagés
dans des opérations de recherches et de sauvetage.

4.7 On a, par ailleurs, étudié la nécessité éventuelle d”une séparation
supplémentaire entre les différentes fonctions, afin d”assurer une protection
contre les brouillages mutuels. On a estimé provisoirement qu”aucune séparation
additionnelle n”est nécessaire, é&tant donné la grande différence de nature des
transmissions dans les voies adjacentes.

4.8 On peut par conséquent conclure, provisoirement, que la largeur de
bande composite nécessaire est la somme des espacements de voies pour chacune
des fonctions. En vertu des dispositions actuellement en vigueur dans le
service mobile maritime, la largeur de bande totale est de 4,1 kHz.

4.9 Les bandes de garde permettent la réception d”un signal de détresse
dans les conditions suivantes:

- lorsque la fréquence de 1“émetteur en détresse présente une dérive par
rapport 3 sa valeur nominale (stabilité de fréquence);

- lorsqu”un signal plus fort est présent sur une fréquence adjacente.

4.10 La stabilité de fréquence des émetteurs sera meilleure en 1990, par
exemple d”aprés 1”appendice 7 (3) du Réglement des radiocommunications:

1990 Jusqu'en 1990
Station navire Ondes hectom. 40 Hz Loo M2z
Ondes décam. 50 Hz 50 x1C ©
(200 - 85C Hz)
Station d'engins |[Ondes hectom. 200 Hz 600 Hz
de sauvetage -6 -6
Ondes décam. 50 x10 200 x 10
(200 - 850 Hz) (800 - 3 40O Hz)

On voit que seules les stations d”engin de sauvetage auront une
tolérance importante. Toutefois, on considére que 1”appel sélectif numérique
constituera une partie essentielle du systéme de détresse aprés 1990; or, la
stabilité de fréquence requise pour 1”appel selectif numérique est de T 40 Hz
(appendice 38 (20B)). Si un oscillateur trés stable est installé dans un engin
de sauvetage pour 1”appel selectif numérique, on peut raisonnablement admettre
que cet oscillateur réglera également la fréquence des autres émetteurs
associés, par exemple les émetteurs radiotéléphoniques. On peut donc admettre
que, avec la mise en ceuvre du futur systéme de détresse et sécurité maritimes,
la stabilité de tous les émetteurs (ondes hectométriques, ondes métriques,
navires et engins de sauvetage) sera de ¥ 40 Hz.
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4.11 Un signal, présent sur une fréquence adjacente, peut &tre regu
plus fort que le signal de détresse, pour deux raisons:

- 1”affaiblissement de propagation est différent pour les deux signaux,
- les deux signaux sont transmis avec des puissances différentes.

L°Annexe II au présent Rapport contient des calculs relatifs 3 la
protection des fréquences de détresse 3 2 MHz et & 8 MHz; ces calculs
montrent que la protection par des bandes de garde n”est pas possible dans la
pratique, s”agissant d“émetteurs d“engin de sauvetage, et que les bandes de
garde nécessaires pour assurer la protection des émetteurs des navires doivent
&tre plus larges § 2 MHz qu”3 8 MHz. '
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TABLEAU I

-Calculs de la protection pour la fréquence 2 132 kiiz;

Pémett, LOO W o -6 a3 & 10 milles marins L = =25 dB A
Pgpett. 1 500 W d& 25 milles marins L = =33 a3
& 100 milles marins L = -50 43
B, ‘ -
s ene ;':, 60 ki
e —————- O3 'lh 4B L = champr 1 4 z
é t. 1 500 W 2=¢ pregu, calculé conformément
Pémetr. 1 500 d 1'Avis 368-3

400 watts

1C milles : Niv. récent. ASN = -50 -6 4B = -56 43

marins Niv. récept. télérhonie o -25 4B
i -31 4B
appendice 17 (17A) 1,5 <4 < 4,5 31 43 0 a8
L5 <4 < 7,5 38 a8 +T aB
7,5 <4 L3 43 <12 dB
25 milles:Niv. récent. ASN = =50 -6 dB = -56 4B
rarins Niv. récernt. téléphonie = -33 48
. ~-23 4B
appendice 17 (17A) 1,5 <4 < L,5 31 a8 +8 4B
LS <4 < 7,5 3843 +15 a3
7.5 <A k3 a3 ©+20 43
60 Watts
‘1: milles : Niv. récent. ASN = -50 -1k dR= -6L dB
marins WNiv. récept. tg1éphonie = -25 dB
-39 4B
appendlce 17 (174)1,5 <8 < b,5 31 a3 -8 a3
L,5 <4 < 7,5 38 4B -1 a8
- 7,5 <4 k3 48 oLk 48
25 milles :Niv. récept. ASN = =50 -1k d4B= -6L4 4B
zarins Niv. récept. téléphonie = -33 dB
-31 48
<4 < 7,5 38 a3 T d3

]

7,5 <& L3 43 +12 4B
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2
=
'U .
- Loc |w/25!mil.
— 20 mar.
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= i ‘
&' — === =1 odw/10[ mi1.
3 | mar.
” | 0lw/25[min,
] Jmar.
rq-— - wms amus P
OlW/1%{ mil.
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' .
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p

) .

“utile/“brouillage (4 1'emplacement de r
[ )
=
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Ecarts par rapport 3 la fréquence assignée (kHz)

FIGURE 1 - Calculs de protection pour la fréquence 2182 kHz

4,12 Le Tableau I et la Fig. 1 donnent les résultats de calculs plus
détaillés pour 2 MHz. Ces calculs sont basés sur les hypothéses suivantes:

le signal utile (ASN) est émis avec une puissance de 60 watts ou de 400 watts
et le signal brouilleur (RT) est émis avec une puissance de 1500 watts, 3 des
distances de 10 et 25 mille marins de la station de réception.

4,13 On peut donc conclure, provisoirement, quune bande de garde
adéquate pour la fréquence 2182 kHz serait de 1”ordre d”une voie
radiotéléphonique de chaque c6té de la fréquence de détresse, camme indiqué
dans le schéma ci-dessous, compte tenu des espacements actuels des voies

radiotéléphoniques:

' 2 182 kHz
A 2 X ll__.——::_—-‘_[li XA A
bande de NBDP RT ASH bande de garde

garde (0,5 kHz) (3,1 kHz) (0,5 kHz)
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4.14 Dans le cas des fréquences des bandes d”ondes décamétriques égales

ou supérieures & 4 MHz, utilisées pour la détresse et la sécurité, on pourrait
prévoir des bandes de garde plus étroites. Une bande de garde satisfaisante
pour 1°espacement des voies serait probablement convenable; compte tenu des
dispositions actuelles, elle serait de 1”ordre de 1 kHz de part et d”autre des
fonctions de détresse.

4.15 En admettant une charge des voies camparable pour les trois

fonctions de détresse 3 1”intérieur des bandes de garde, la protection de base
contre les brouillages mutuels interviendra probablement lorsque les deux voies
étroites seront séparées par la voie radiotéléphonique. Une autre disposition

pourrait présenter des avantages, si la voie étroite servant au systéme 3
impression directe est peu utilisée.

-

4.16 Une des caractéristiques de la radiotéléphonie est la présence d”une
plus grande quantité d“énergie sur les fréquences inférieures du spectre vocal
que sur les fréquences supérieures. On considére par conséquent que la
probabilité du brouillage pouvant étre causé 3 une voie adjacente, au-dessus
d”une voie radiotéléphonique, serait plus petite que pour une voie située
au-dessous de la voie radiotéléphonique.

4.17 On peut conclure par conséquent que la disposition la plus
appropriée pour les voies fonctionnelles, & 1”intérieur des bandes de garde,
serait la suivante: la voie pour 1”appel sélectif numérique serait placée
au~dessus de la voie radiotéléphonique et la voie étroite pour systéme 3
impression directe, au dessous. *

5. Résumf

"5.1 Il y a lieu de prévoir des moyens pour les communications de
. détresse et de sécurité, afin de permettre la mise en ceuvre par 1°OMCI du futur
systéme mondial de détresse et sécurité maritimes.

5.2 La fréquence de 2182 kHz devrait étre retenue pour les
communications de détresse et de sécurité; une fois que la classe
d”émission J3E aura été définitivement introduite sur cette fréquence, les
bandes de garde et 1”agencement des fonctions devraient &tre conformes aux
indications données au & 4.13. En attendant 1”introduction définitive de la
classe d“émission J3E, la disposition ci-dessous serait satisfaisante:

2 182 kHz
1 : 1 1 2

Bande de garde Radioté&léphonie Appel Bande de garde
sélectif
numérique

* I1 convient d“étudier les moyens techmques permettant de réaliser
une telle configuration des voies.
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5.3 Dans les bandes d”ondes décamétriques attribuées au service mobile
maritime au-dessus de 4 MHz, la disposition des fonctions de détresse et de
sécurité 3 1”intérieur des bandes de garde devraient correspondre aux
indications données au § 4.13. Cependant, la largeur des bandes de garde pourra
étre réduite a 1 kHz environ.
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ANNEXE I

FREQUERCES A UTILISER
AUX FINS DE IA DETRESSE ET DE LA SECORITE

(Extrait du boc. 8/137 (1978-82) OMCI)

1. Ie futur systéme est fondé sur le principe qu”un navire en

détresse transmet un appel de détresse d un centre de coordination de
sauvetage * et aux navires se trouvant d proximité. Le centre de coordination
de sauvetage est chargé d”alerter les autres unités pouvant préter assistance
et, si nécessaire, de coordoner les opérations de sauvetage.

2. Le systéme doit fournir un réseau global de télécommunications
qui permette d”appliquer ce principe.

3. Pour pouvoir mettre en place un réseau de télécommunications

approprié, il sera nécessaire de disposer d”un certain nombre de fréquences
réservées et de fréquences désignées ** dans les bandes utilisées par le
service mobile maritime et par le service mobile maritime par satellite. Il
faudra disposer de fréquences du service maritime mobile pour émettre les
appels de détresse et de sécurité en utilisant les techniques d”appel sélectif
numérique et &galement de fréquences pour transmettre ensuite le trafic de
détresse et de sécurité. On aura aussi besoin de fréquences pour 1°&mission
d”avis aux navigateurs et d”informations météorologiques.

-4, Les fréquences qui sont nécessaires 3 la mise en ceuvre du futur
systéme et les fonctions que 1°on se propose de leur attribuer sont indiquées
ci-aprés.

4.1 5xx kHz

Une fréquence réservée dans la bande des 435 3 525 kHz sera
nécessaire en tant que fréquence internationale de détresse aux fins de
1%alerte cBtiére-navire. Cette fréquence sera utilisée exclusivement pour les
appels de détresse et de sécurité émis au moyen des techniques d”appel sélectif
numérique. . :

* Aux fins de la présente Recammandation (GMCI), un centre de
coordination de sauvetage comprend la station cStiére et les stations
cbtiéres terriennes connexes et il est défini comme étant un centre
chargé d”assurer 1”organisation efficace des services de recherche et de
sauvetage et de coordoner les cammunications de recherche et de

sauvetage.

*%  Au sens de la présente Recommandation (OMCI), une fréquence
réservée est une fréquence sur laquelle seules des communications de
détresse et de sécurité sont permises. Une fréquence désignéeest une
fréquence assignée aux fins des communications de d8tresse et de sécurité,
et sur laquelle d“autres communications autorisées sont permises.
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4.2 Syy KkHz

Une fréquence réservée dans la bande des 435 & 525 kHz sera requise
pour servir de fréquence internationale destinée uniquement 3 1”émission
d”avis aux navigateurs cdtiers et d”informations météorologiques cbtiéres,
au moyen de 1”impression directe & bande étroite.

4.3 2xxx kHz

Une fréquence réservée dans la bande des 2170 3 2194 kHz sera
requise pour servir de fréquence de détresse internationale pour 1”alerte
cStiére-navire, navire-cStiére et navire-navire. Cette fréquence sera
utilisée exclusivement pour les appels de détresse et de sécurité émis au moyen
des techniques d”appel sélectif numérique.

4.4 2182 kHz

La fréquence 2182 kHz est requise pour servir de fréquence
internationale réservée pour le trafic de détresse et de sécurité. Elle sera
utilisée 3 cette fin par les stations de navire, d”aéronef et d”embarcation et
radeau de sauvetage. On pourra également 1“utiliser pour le
radioralliement.

4.5 3023 kHz

Pas de modification; voir le numéro 2980 (6640/1326C) des Réglements
des radiocommunications.

4.6 dxxx kHz

Une fréquence réservée dans la bande des 4063 & 4438 kHz sera
requise pour servir de fréquence internationale de détresse aux fins de
1”alerte cbtiére-navire et navire-cdtiére. Cette fréquence sera utilisée
exclusivement pour les appels de détresse et de sécurité émis au moyen des
techniques d”appel sélectif numérique.

4.7 dyyy KHz

Une fréquence dans la bande des 4063 3 4438 kHz est requise pour
servir de fréquence internationale désignée pour le trafic de détresse et de
sécurité.

4.8 5680 kHz

Pas de modification; voir le numéro 2984 (6646/1353B) des Réglements
des radioccommunications.

4.9 6xxx kHz

Une fréquence réservée dans la bande des 6200 i 6525 kHz sera
requise pour servir de fréquence internationale de détresse pour 1”alerte
cbtiére-navire et navire-cotiére. Cette fréquence sera utilisée
exclusivement pour les appels de détresse et de sécurité émis au moyen de
techniques d”appel sélectif numérique.
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Une fréquence dans la bande des 6200 3 6525 kHz est requ1se pour
servir de fréquence internationale désignée pour le trafic de détresse et de
sécurité.

4.11 8xxx kHz

Une frequence réservée dans la bande des 8195 & 8815 kHz sera
requlse pour servir de frequence internationale de détresse pour l”alerte
Sotidre-navire et navire—cotidre. Cette fréquence sera utlllsee
exclusivement pour les appels de détresse et de sécurité émis au moyen des
techniques d”appel sélectif numérique.

4.12 8yyy kHz

Une fréquence dans la bande des 8195 & 8815 kHz est requ1se pour
servir de fréquence internationale réservée pour le trafic de détresse et de
sécurité.

4.13 12xxx kHz

Une frequence réservée dans la bande des 12 230 & 13 200 kHz sera
requise pour servir de fréquence internationale de détresse aux fins de
1”alerte cbtiére-navire et navire-cdtiére. Cette fréquence sera utilisée
exclusivement pour les appels de détresse et de sécurité émis au moyen des
techniques d”appel sélectif numérique.

4,14 1 kHz

Une frequence dans la bande des 12 230 & 13 200 kHz est requise pour
servir de fréquence internationale désignée pour le trafic de détresse et de
sécurité.

4.15 1lé6x>xx kHz

Une fréquence réservée dans la bande des 16 360 3 17 410 kHz sera
requise pour servir de fréquence internationale de détresse aux fins de
1”alerte cbtiére-navire et navire-cbtiére. Cette fréquence sera utilisée
exclusivement pour les appels de détresse et de sécurité émis au moyen des
techniques d”appel sélectif numérique.

4.16 l6yyy kHz

Une fréquence dans la bande des 16 360 & 17 410 kHz est requise pour
servir de fréquence internationale désignée pour le trafic de détresse et de
sécurité.

4,17 121,5 et 123,1 MHz

Pas de modification; voir les numéros 2990 (6651A/968) et 2991
(6652/969) des Réglements des radiocommunications.
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4.18 156,3 et 156,8 MHz

Pas de modification; voir le numéro 2993 (6654/953) des Réglements
des radiocommunications.

4,19 15x,x MHz

Une fréquence réservée dans les bandes des 156 a 174 MHz sera
requise pour servir de fréquence internationale de détresse aux fins de
1%alerte cdtiére-navire, navire-cétiére et navire-navire. Cette fréquence
sera utilisée exclusivement pour les appels de détresse et de sécurité é&mis au
moyen des techniques d”appel sélectif numérique.

4.20 15y,y MHz

Une fréquence dans la bande des 156 & 174 MHz est requise pour
servir de fréquence internationale réservée pour le trafic de détresse et de
sécurité. On pourra également l”utiliser pour le radioralliement.

4.21 243 MHz

Pas de modification; voir le numéro 2996 (6658) des Réglement des
radiocommunications.

4,22 406 3 406,1 MHz

La bande de fréquences de 406 i 406,1 MHz est une bande
internationale de détresse utilisée pour alerter les centres de coordination de
sauvetage. Elle sera utilisée pour émettre les appels de détresse en utilisant
les fréquences et les techniques recommandées par le CCIR.

4,23 1544 3 1545 MHz

Pas de modification; voir le numéro 728 (3695A) des Réglements des
radiocommunications.

4.24 1645,5 3 1646,5 Miz

La bande de fréquences de 1645,5 3 1646,5 MHz est une bande
internationale de détresse utilisée pour alerter les centres de coordination de
sauvetage. Elle sera utilisée pour émettre les appels de détresse en utilisant
les fréquences et les techniques recommandées par le CCIR.



1.

d’engin de sauvetage ayant une antenne 3 faible rendement (8 3.1 et 3.2) et
alerte en provenance d”“un autre navire ayant une antenne 3 rendement normal
(8 3.3 et 3.4) regues par une station cStiére pendant qu”un navire émet avec
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ANNEXE II

PROTECTION DES FREQUENCES DE DETRESSE
DAENS IFES BANDES DE 2 MAz ET 8 Miz

Introduction

Les hypothéses formulées au § 2 et les calculs présentés au § 3 se
rapportent a4 la fréquence 2182 kHz.

On considére les cas suivants: alerte en provenance d”un émetteur

une puissance de 1500 W sur une fréquence adjacente.

2.

Hypothéses
P .
. “*engin de sauvet, 5 .
2.1 . - = O =
P_- 10 log 775515 25 daB

engin de sauvetage

2.2 Rendement d'antenne, n
navire

= =10 4B

2.3 Distance de 1l'émission brouilleuse a) 10 milles marins

2.4 Distance de 1'émission utile -

rnav. en détresse
~nav., .

Calculs

b) 25 milles marins

10 milles marins (navire-engin de sauvetage)

100 milles marins

a 100 milles marins, L =
a 10 milles marins, L = -25 dB

Niveau de réception, appel
sélectif numérique = -50 dB -25 dB -10 dB

Niveau de réception, téléphonie

Niveau de réception, appel sélectif
numérique par rapport a téléphonie

-50 @B L: champ regu, calculé
conformément 3 1°Avis 368-3

-85 dB

=25 dB

-60 dB

18,5 k=
L6 xm
185  knm



3.2

3.3

3.4
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appendice 17 (173): 1,5 <A< 4,5 31 dB -29 dB
4,5 <A< 7,5 38 @B -22 dB
7,5 <4 43 a8 -17 B

25 milles marins (navire—engin de sauvetage)

-50 dB
-33 dB

4 100 milles marins, L
d 25 milles marins, L

Niveau de réception, appel

sélectif numérique = -50 4B -25 dB -10 dB = -85 dB

Niveau de réception, téléphonie = -33 dB

Niveau de réception, appel sélectif

numérique par rapport a téléphonie = -52 3B

appendice 17 (17a): 1,5 <A< 4,5 31 dB -21 4B
4,5 <A< 7,5 38 dB -14 dB
7,5 < A 43 @B -9dB

10 milles marins (navire-navire)

a 100 milles marins, L = -50 dB

d 10 milles marins, L = -25 dB

Niveau de réception,

appel sélectif numérique = -50 dB -8 dB = -58 4B

Niveau de réception, téléphonie = -25 dB

Niveau de réception, appel sélectif

numérique par rapport a téléphonie = -33 dB

appendice 17 (173): 1,5 <A< 4,5 31
4,5 <A< 7,5 38
7,5 <4 43

25 milles marins (navire-navire)

a 100 milles marins, L = -50 dB
& 25 milles marins, L = -33 @B

Niveau de réception,
appel sélectif numérique = -50 dB -8 dB = -58 4B

Niveau de réception, téléphonie = -33 dB

Niveau de réception, appel sélectif

numér ique par rapport & téléphonie = =25 dB

appendice 17 (17A): 1,5 <A< 4,531 dB + 6 dB
4,5 <A< 7,5 38 a8 -13 dB
7,5 <A 43 a8 +18 dB
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4, Bande des 8 Miz

Dans la bande des 8 MHz, le signal de détresse se propage par 1”onde
ionosphérique. L affaiblissement de cette onde est trés variable; c’est
pourquoi on considére le cas le plus défavorable. Ce cas se produit lorsque le
signal de détresse est regu avec le champ minimum utilisable par le récepteur
de la station cStiére. Le brouillage pourrait étre causé par une station de
navire émettant 3 proximité de la station cOtiére, & destination d”une
station cStiére éloignée se trouvant 3 la méme distance que 1”émetteur de
la station en détresse. Dans ce cas, le brouillage se propagerait par 1°onde
de sol.

5. Hypothsses

5.1 Champ du signal d“appel de détresse d la réception: 2,5 pV/m
(d"aprés la signification de 1"OMCI: 25 uV/m & 2182 kHz).

5.2 P.i.r.e. du brouillage & 1”émission: 1000 Watts.
6. Calculs

t D”aprés la Fig. 1 de 1”Avis 368-3, les amplitudes relatives des
signaux dans la station cStiére sont les suivantes:

Distance
10 pilles rmarins | 25 milles marins

Rapport :
Signal brouilleur

+78 aB +68 4B
Signal de détresse utile

lorsque la distance considérée est la distance comprise entre la station
cbtiére qui regoit le signal de détresse et la station de navire :
brouilleuse.

Les rayonnements non-essentiels dus aux brouillages transmis dans la
méme voie que le signal de détresse doivent &tre 3 un niveau de 88 & 78 dB,
par exemple, au-dessous de la p.i.r.e. brouilleuse. L Appendice 17 (17A)
prescrit seulement 43 dB. Ce niveau de rayonnement non essentiel se trouverait
d 10 dB au-dessous du niveau du signal utile, si la distance était de 160
milles marins. On obtiendrait 1”affaiblissement requis si la station cbtiére
se trouvait a 40 milles marins 3 1”intérieur des terres, en raison de
1’affaiblissement élevé que subit 1°onde de sol au-dessus des terres.
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7. Conclusions

~ Les calculs montrent qu”a 2 MHz le brouillage est toujours plus fort
que le signal utile d”un engin de sauvetage: on peut donc conclure qu“il n”est
pas possible, en pratique, de protéger une émission d”engin de sauvetage a
2 MHz.

A 8 MHz, il n“est pas possible, dans la praticque, de protéger une
émission de détresse quelle qu®elle soit, sauf si le récepteur de la station
cdtiére se trouve & 70 km (40 milles marins) & 1”intérieur des terres, ce
qui permet de tirer parti de l“affaiblissement supplémentaire subi par 1°onde
de sol brouilleuse. Les brouillages susceptibles de se manifester seront
transmis par 1”“onde ionosphérique et la différence entre les niveaux sera
probablement égale & la différence entre les puissances émises, c”est-a-dire
8 dB dans le cas d“un émetteur de navire et 35 dB dans le cas d”un émetteur
d”engin de sauvetage.
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PROJET

RAPPORT 747 (MOD I) *

FACTEURS THCHNIQUES ET D”EXPLOTTATION A PRENDRE EN
CONSIDERATTON POUR UN FUTUR SYSTEME MONDIAL
DE DETRESSE ET DE SHCURTTE EN MER

(Question 45/8)
(1978)

1. Introduction

Un futur systéme de détresse doit assurer la réception rapide de
tous les messages de détresse et fournir les moyens de communication

nécessaires pour coordonner les secours de naufragés de maniére 3 améliorer
la sécurité en mer.

2. Systéme actuel

Le systéme actuel de détresse en mer repose sur le principe suivant:
lorsqu”ils sont en mer, les navires appartenant 3 certaines classes écoutent
sur 1“une des fréquences internationales de détresse, transportent du matériel
leur permettant d”émettre 3 une distance minimale spécifiée mesurée & la
surface, et prétent, autant que possible, assistance aux navires en détresse.
Aux efforts des navires en mer s”ajoutent ceux de la garde cbtiére, organisée
par la plupart des pays maritimes pour secourir les étre humains en péril au
large de leurs cStes; signalons que l“organisation des opérations de
recherches et de sauvetage varient d“un pays a 1”autre.

En pratique ce systéme a des limites auxquelles on a tenté ou on tente
de remédier en appliquant diverses méthodes. Citons, 3 titre d”exemple,
certains faits qui se sont produits pendant la derniére décennie:

2.1 un accord international conclu sur la nécessité d”une fréquence
de détresse commune pour les communications entre navires;

2.2 le transport obligatoire d”équipements a ondes décamétriques

pour le trafic de détresse, mesure qui a ses partisans. De sérieuses réserves
ont &té formulées en ce qui concerne 1”emploi de la fréquence 500 kHz 3 bord
des embarcations de sauvetage;

2.3 les compagnies d“aviation sont instamment invitées, par
1”intermédiaire de 1°Organisation de 1”aviation civile internationale (OACI),
3 intensifier la veille sur 121,5 MHz lorsque leurs aéronefs survolent des
régions océaniques;

2.4 des pays situés dans certaines zones ont utilisé des fréquences
des bandes des 4 MHz et des 6 MHz pour compléter la fréquence 2182 kHz;

* Ce Rapport doit &tre porté i 1”attention de 1°0ACI, de 1°QMCI et de
1”organisation INMARSAT.
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2.5 certaines administrations ont recours a des &missions de la |
classe J3E sur la fréquence de 2182 kHz pour les besoins de la sécurité;

2.6 un certain nombre de pays ont pris des dispositions légaL.Les
concernant le transport de radiobalises de localisation des sinistres (RBLS);

2.7 1”introduction de 1”appel sélectif.

Chacune de ces innovations est bénéfique, dans des circonstances
données. Prises dans l”ensemble, elles ont toutefois eu une conséquence
négative; en effet pour qu”un navire exploité a 1”échelon mondial puisse
obtenir rapidement et 3 tout moment de 1”assistance, il lui faut transporter
des équipements lui permettant de communiquer sur les fréquences 500 kHz,
2182 kHz, 4125 kHz, 6215,5 kHz, 8364 kHz, 121,5 MHz, 243 MHz et 156,8 MHz.
Cette &volution tient en gros aux défauts du systéme actuel; on n“en veut pour
exemple que les difficultés auxquelles se heurte un navire en détresse pour
obtenir de 1”assistance lorsqu”il se trouve au-deld de la distance de
propagation limitée des ondes sur les fréquences de détresse actuelles et le
probléme que pose la non-diffusion d“un message d”alerte en cas de brusque
submersion.

L”introduction des techniques spatiales dans le service mobile
maritime donne lieu 3 d”autres considérations. Un navire en détresse équipé
d”une station terrienne pourra en effet transmettre rapidement un message
d”alerte aux autorités cOtiéres compétentes et 3 1°organisme de recherches
et de sauvetage. Toutefois, tant qu”un systéme 3 satellite ou un systéme
d”appel sélectif ne permettront pas d“établir un contact avec tous les navires,
communiquer avec un navire capable d”apporter de 1“aide peut &tre malaisé,
notamment si le sinistre s”est produit au-deld de la portée des stations
cbtiéres.

En bref, on constate que le systeme de détresse actuel, approprié
dans certaines circonstances, a entrainé peu & peu la prolifération de petits
sous—systemes et 1”augmentation du nombre des fréquences que doit utiliser un
navire pour améliorer la probabilité de réception d”un appel de détresse. En
outre, 1°utilisation de satellites, tout en facilitant les communications de
détresse des navires correctement équipés, entrainera une plus grande
participation des autorités cBtiéres et, indirectement, demandera
1”établissement de meilleures communications de détresse 3 grande distance par
les systémes de Terre et la généralisation de 1”appel sélectif.

3. Futur systéme

L“Organisation intergouvernementale consultative de la navigation
maritime (OMCI) a spécifié les caractéristiques du futur systéme mondial de
détresse et de sécurité en mer, qui sont exposées sans aucune modification dans
1°Annexe I au présent Rapport.

L°OMCI poursuit ses travaux de planification du futur systéme dont la
mise en ceuvre est prévue en 1990. Cependant, 1°OMCI reconnait qu”un certain
nombre de problémes administratifs, techniques et d”exploitation pourraient se
poser et entrainer une modification de la date de mise en ceuvre.
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4. Facteurs techniques et d“exploitation affectant la mise en
aeuvre

Les mesures spéciales que devrait prendre le CCIR pour contribuer
la mise en aeuvre de ce systéme sont notamment les suivantes:

4.1 mettre au point 1“Avis 541 sur le systéme d”appel sélectif
numérique et les essais en service 3 effectuer;

4.2 émettre des avis sur les fréquences et les techniques 3 utiliser
pour les opérations d”alerte au moyen de RBLS 3 satellite (voir le
Rapport 761), et coordonner les essais de ces systémes;

4.3 étudier les possibilités d“utiliser un équipement de bord simple
pour la réception des alertes dans le sens cSte-vers-navire par
1”intermédiaire de satellites;

4.4 compléter le Rapport 746, particulierément en ce qui concerne la
bande des ondes métriques du service mobile maritime;

4,5 étudier les techniques de radioralliement les plus appropriées.

Q2
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ANNEXE I

CARACTERISTIQUES DU FUTUR SYSTEME MONDIAL DE DETRESSE
ET DE SACURITE EN MER

1. Introduction

1.1 Le systéme a pour objectif d”assurer des communications

satisfaisantes pour renforcer la sauvegarde de la vie humaine en mer. Il doit
permettre une meilleure application des dispositions de la Convention
internationale de 1979 sur la recherche et le sauvetage maritimes.

1.2 Le systéme doit garantir la transmission rapide des messages de
détresse émanant des unités et des personnes en détresse aux unités les plus
aptes a porter secours ou a coordonner l”assistance. Il doit également
garantir la réception rapide de toutes les communications de détresse et de
securité pertinentes.

1.3 Le futur syst@me mondial de détresse et de sécurité en mer doit
permettre 1“utilisation intégrée des bandes de fréquences appropriées pour
assurer 1“émission et la réception des appels et des messages de détresse et de
sécurité i courte, moyenne et grande distances. Par définition:

- les courtes distances ne dépassent pas 25 milles;
- les moyennes distances sont de 1”ordre de 100 milles au maximum;
- les grandes distances sont de 1”ordre de plus de 100 milles.

1.4 On utilisera, dans le futur systéme mondial de détresse et de
sécurité en mer, le systéme numérique pour 1“identification des stations de
navire * prescrit dans le R&glement des radiocommunications. Ce systéme de
numérotation permet d”assigner un numéro distinct & chaque station.

1.5 On utilisera des procédures opérationnelles et du matériel
normalisés dans le futur systéme mondial de détresse et de sécurité en mer.

2. Caractéristiques du systéme

2.1 Le futur systéme devrait &tre mondial et congu en fonction des
objectifs suivants: A

- les opérations d”alerte, d”identification et de localisation sont
effectuées de fagon rapide et fiable dans tous les types de cas de
détresse;

- des moyens de communication sont prévus pour faciliter le sauvetage des
survivants, y comprls le repérage et la coordination des unités de

sauvetage;

* Le R&glement des radiocommunications se référe i ce systéme sous
la référence «Identités dans le service mobile maritimes
Appendice 43(Ca).
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- le systéme est fiable et le matériel que les personnes en détresse sont
appelées & utiliser est d”un fonctionnement simple. Ce matériel doit se
préter 3 1l”entretien lorsque cela est nécessaire;

- le systéme peut faire face 3 des appels de détresse concomitants.

2.2 Les caractéristiques du systéme peuvent faire 1”objet des
rubriques générales suivantes:

Alerte en cas de détresse Partie 1
Identification Partie 2
Localisation Partie 3
Communications de coordination SAR Partie 4
Communications sur place Partie 5
Repérage Partie 6
Mesures préventives Partie 7

2.3 Dans ces Parties de la présente Annexe, chaque frégquence dont on

a besoin est identifiée par un code 3 trois caractéres. Le premier caractére
est la lettre <«f» qui symbolise la fréquence; le second est un nombre qui
indique la bande de fréquences en MHz et le troisiéme, une des lettres
suivantes:

A -~ Voie simplex, appel sélectif numérique
B - Voie radiotéléphonique simplex

C - Voie 3 impression directe & bande étroite.
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PARTIE 1 de 1°ANNEXE I

ALERTE EN CAS DE DETRESSE
1. péfinition

L”alerte de détresse est donnée lorsqu’on parvient d signaler une
situation de détresse & une unité qui est en mesure de porter secours, ou de
coordonner les secours.

2. Condition 3 remplir sur le plan opfrationnel
La condition essentielle 3 remplir sur le plan opérationnel pour
1”alerte est la possibilité, dans toutes les situations de détresse, d”alerter

rapidement la(les) unité(s) qui est(sont) en mesure de fournir 1“assistance
requise aussi promptement et aussi efficacement que possible.

3. Méthodes d”alerte et distances amxquelles 1°alerte peut
étre donnée : :

3.1 D’aprés la Fig. 1, 1”alerte peut étre donnée en utilisant les
méthodes suivantes:

- alerte navire *-terre (liaisons A-l et A-2)
- alerte terre-navire (liaison B)

- alerte navire *-navire (liaison C)

UNITE
RECEVANT
L'ALERTE

Liaison A-1 Liaison A-2

"UNITE EN CENTRE
DETRESSE - SAR

Liaison D

Liaison C - Liaison B

Bien que 1°on utilise le terme «navire», il s”applique également a
toute unité en détresse en mer.
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3.2 Il a été reconnu que pour satisfaire aux normes de fonctionnement
énoncées au 8 2, il faudrait respecter la correspondance suivante entre les
différentes méthodes d”alerte et les portées utilisées:

- alerte navire-terre: courte, moyenne et grande distances;
- alerte terre-navire: courte, moyenne et grande distances;
- alerte navire-navire: courte et moyenne distances.

3.3 L”alerte terre-navire a un rapport étroit avec les communications
de coordination SAR; on trouvera une description des méthodes au & 3 de la
Partie 4.

4, Caractéristiques opfrationnelles

4.1 Le futur systéme mondial d”alerte de détresse en mer doit
desservir tous les navires et toutes les unités équipés de maniére
appropriée.

4.2 Le systéme doit permettre de recevoir 1”alerte donnée en cas de
détresse par des unités situées dans toutes les zones maritimes.

4.3 La probabilité de pouvoir donner 1”alerte & 1”unité ou aux

unités capables de fournir 1l”assistance requise de fagon aussi rapide et aussi
efficace que possible devrait &tre une forte probabilité et le temps requis
pour donner l”alerte devait étre court par rapport d la durée totale du
sauvetage.

4.4 Le systéme devrait permettre de donner 1”alerte automatiquement

et manuellement, étre d”une exploitation simple et pouvoir étre aisément
maintenu 3 un niveau d“efficacité totale, pouvoir traiter un nombre probable
d”alertes concomitantes et &tre autant que possible, exempt de fausses alertes
ou capable de distinguer les vraies alertes des fausses.

4.5 Pour donner 1“alerte de navire 3 navire sur des fréquences de

terre, les navires qui sont censés recevoir 1”alerte doivent avoir un récepteur
radiocélectrique fonctionnant sur la fréquence utilisée par 1°unité en détresse
pour émettre 1l”alerte. Si 1°on devait utiliser, pour donner 1”alerte de navire
a navire, des fréquences différentes selon les régions, les navires qui
effectuent des voyages dans le monde entier seraient appelés 3 avoir un
équipement qui leur permette d”émettre et de recevoir sur toutes les fréquences
adoptées. Il est donc souhaitable d”“adopter un nombre minimal de ces fréquences
pour 1”alerte de navire 3 navire.

4.6 Il n"est pas exigé que les navires soient équipés d“un systéme
commun pour l”alerte navire-terre si les conditions suivantes sont remplies:

- 1unité en détresse est capable d”alerter les stations 3 terre en
utilisant 17un des éléments du systéme de radiocommunications incorporés
au systéme de détresse; ‘

- on peut établir une liaison avec tout navire dans le sens terre-navire en
utilisant 1°un des éléments du systéme de radiocommunications incorporés
au systéme de détresse;
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les stations & terre de tous les éléments du systéme de
radiocommunications peuvent communiquer avec les centres de coordination
de sauvetage appropriés;

des moyens sont prévus pour s“assurer qu’une alerte regue par un élément
quelconque du systéme de radiocommunications est acheminée vers le
centre de coordination de sauvetage de la zone appropriée et pour
permettre qu”un appel de zone ou un appel particulier soit émis aux
navires.

4.7 On peut donner 1”alerte en utilisant les communications

suivantes:

- communications de terre dans les limites imposées par les caractéristiques
de propagation liées 3 la fréquence, 3 la puissance rayonnée apparente
et 3 la distance entre 1“émetteur et le récepteur dans le systéme;

- communications relayées par satellite & 1”intérieur de la zone de
couverture du satellite.

4.8 L”appel sélectif sera utilisé pour donner l”alerte.

5. Commmications de Terre

5.1 Alerte 3 grande distance

5.1.1 I1 existe deux possibilités pour 1”alerte &
grande distance. On peut les résumer comme suit:

- émission sur une gamme compléte de fréquences de maniére &
inclure les fréquences dont on peut déterminer qu”elles produisent
1%intensité de champ requise & une station réceptrice donnée;

- émission sur un nombre limité de fréquences déterminé de
maniére que, dans la zone géographique desservie, le signal soit
intercepté par un certain nombre de stations réceptrices situées
3 diverses distances de 1“émetteur.

5.1.2 La probabilité de recevoir une alerte de

détresse est sensiblement plus forte si 1”on dispose d”un systéme
complet de stations réceptrices coordonnées entre elles. La probabilité
d”alerter les navires est également plus forte si 1°on dispose d“un
réseau analogue de stations émettrices.

5.1.3 En ce qui concerne les techniques de Terre, il
faudra que 1”équipement installé 3 bord d“un navire puisse émettre
sur une fréquence dans chacune des bandes d“ondes décamétriques
attribuées au service maritime.

5.1.4 I1 est difficile de prévoir un dispositif

multifréquence a ondes décamétriques pour les émissions & partir
d’embarcations et de radeaux de sauvetage et d“émetteurs de détresse
de faible puissance.
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5.2 Alerte 3 moyenne et 3 courte distances

5.2.1 L”alerte & moyenne et & courte distances peut

étre considérée comme étant entiérement fonction de la propagation
des ondes de sol. Tous les systémes de détresse maritime existants
reposent sur cette méthode de propagation. On estime que l”alerte
donnée au moyen de ces méthodes de propagation constituera un élément
important du futur systéme de détresse maritime. En effet, étant
donné la densité du trafic maritime dans de nombreuses régions du
monde, elle constituera un moyen rapide et slir de donner 1”alerte.
Lorsque les stations cdtiéres sont situées 3 la portée de 1”unité
en détresse le centre de coordination de sauvetage peut &tre alerté.
Cette forme d“alerte contribuera également & réduire le volume du
trafic 3 grande distance.

5.2.2 L”alerte & courte distance se caractérise le plus

souvent par 1l”emploi de trajets en visibilité directe tels que ceux qui
caractérisent les ondes métriques ou les bandes & fréquences plus élevées. Ces
bandes continueront 3 jour un rdle indispensable dans les eaux proches de la
cbte ol la densité des navires est la plus forte.

6. Relais par satellite

6.1 La qualité technique des liaisons maritimes relayées par

satellites est bien établie et étayée sur des documents. De méme, la fiabilité
du relais assuré par le secteur spatial de l”orbite géostationnaire et de
1%orbite polaire est bien établie et &tayée sur des chiffres. En conséquence,
1%alerte de détresse par satellite sera incluse dans la conception du systéme
mondial et pourra &tre utilisée pour 1”alerte & grande, moyenne et courte
distances.

6.2 Des moyens spéciaux d”alerte au moyen d”un satellite

géostationnaire entre les stations de navire, les stations cOtiéres et les
centres de coordination de sauvetage font d“ores et déja 1”objet d”une étude
en wue d”un futur service INMARSAT. Les moyens représentent une caractéristique
du premier service commercial de télécommunications maritimes par satellite et
constitueront une possibilité d”alerte pour les navires dotés de 1“équipement
approprié.

6.3 On met au point actuellement des systémes de radiocommunications
destinés 3 permettre aux embarcations et radeaux de sauvetage et autres
émetteurs de détresse de faible puissance de donner l1”alerte par satellite dans
le sens navire-cOtiére. Ces systémes pourraient bien exiger un aménagement
spécial du secteur spatial. On pourrait utiliser le méme modéle d”émetteur
pour les fonctions susvisées et & bord du navire lui-méme, la seule

différence résidant dans la constitution du caisson ou dans la solidité.

6.4 Bien que la technique et la conception du systéme 3 utiliser

pour les émetteurs d”alerte de faible puissance restent A déterminer, ces
émissions n”en constitueront pas moins un élément essentiel du futur systéme
mondial.

6.5 I1 conviendra de tenir compte des limites des satellites sur

orbite géostationnaire et des satellltes sur orbite polaire lorsque 1”on
évaluera leur efficacité quant a la réception de 1”alerte de detresse donnée
par des unités situées n”importe ol en mer.
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6.6 Afin que 1”alerte terre-navire puisse étre donnée dans des
conditions de fiabilité, le CCIR et 1”organisation INMARSAT sont invités a
examiner la possibilité d”utiliser un matériel de bord simple capable de
recevoir 1”alerte de terre & navire par l1”intermédiaire de satellites.

7. Evaluation des techniques de Terre et des techniques spatiales

7.1 On a reconnu que, compte tenu des travaux effectués au cours des
sessions précédentes, l”alerte 3 grande distance du futur systéme mondial de
détresse et de sécurité en mer sera essentiellement fondée sur 1”utilisation
des techniques spatiales et utilisera des émetteurs de détresse de faible
puissance.

7.2 Les émetteurs de détresse de faible puissance devraient
fonctionner par 1”intermédiaire de satellites géostationnaires mais il serait
également bon d“utiliser des satellites sur orbite polaire.

7.3 I1 serait bon que les émetteurs de détresse de faible puissance
puissent &mettre sur la méme fréquence, qu”ils utilisent des satellites
géostationnaires ou des satellites sur orbite polaire. On a relevé que

ce serait probablement la fréquence 1,6 GHz qui serait utilisée dans un premier
temps par INMARSAT; par ailleurs, on effectue actuellement des essais portant
sur 1”utilisation de la fréquence 406 MHz par les satellites sur orbite
polaire.

8. Alerte fondée sur la non-réception d”un signal de compte
rendu attendu

8.1 L”alerte passive est fondée sur la non réception de signaux
radioélectriques:

- si 1%on dispose d”un systéme de radiocommunications trés fiable, on
peut utiliser 1”alerte passive;

- 1”alerte passive fondée sur les signaux radioélectriques suppose que des
unités centrales assurent la surveillance de chaque navire en recevant les
signaux OK émis 3 intervalles réguliers par le navire. En cas de situation
de détresse, 1“émission de ces signaux est interrompue (manuellement ou
automatiquement), et cette interruption sera interprétée comme une
alerte;

- 1”avantage de ce type d”alerte est que 1l”alerte sera constatée méme si
1”équipement radio est endommagé 3 la suite de la situation de détresse.
L”inconvénient est qu”il peut s“écouler un certain temps entre le moment
ol le navire est en détresse et le moment ol 1”alerte est constatée (le
temps maximal correspond 3 l”intervalle entre deux émissions de signaux OK).
Autre inconvénient: il peut y avoir fausse alerte par suite du mauvais
fonctionnement du matériel radioélectrique.

8.2 Le navire doit donc avoir 3 son bord un équipement assurant

la surveillance continue des émissions de signaux OK. En plus de 1”équipement
utilisé pour les signaux OK, le navire doit avoir un matériel radioélectrique
d”un type a déterminer, de maniére & pouvoir communiquer a 1”unité

centrale, soit directement, soit par 1”intermédiaire d”un autre navire

se trouvant dans la méme zone, des renseignements sur les problémes de
transmission.
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9. Utilisation combinfe de 1”alerte active et de 1”alerte passive

On ne peut recommander d“utiliser l”alerte passive seule, mais
1“utilisation combinée de 1”alerte passive et de 1”alerte active pourrait
présenter certains avantages, notamment les suivants:

9.1 dans la plupart des cas de détresse, 1”alerte pourra &tre donnée
rapidement par 1”alerte active;

9.2 dans la plupart, voire la totalité des cas ol 1”alerte active est
exclue, on pourrait recourir & l”alerte passive;

9.3 lorsque 1°on constate 3 la fois une alerte active et une alerte
passive, une fausse alerte serait peu probable.

10. Fréquences réservées 3 1°alerte en cas de détresse

10.1 Alerte de détresse a courte distance

Il conviendrait de réserver, dans la bande de fréquences 156 MHz, une
voie simplex pour donner 1“alerte en cas de détresse en utilisant 1”appel
sélectif numérique dans les sens navire—cStiére, cbtiére-navire et
navire-navire (ci-aprés dénommée f 156A). La méme voie devrait &galement
étre utilisée pour 1”appel de sécurité.

10.2 Alerte de détresse 3 moyenne distance

- il conviendrait de réserver, dans la bande de 2 MHz, une voie simplex pour
donner l”alerte de détresse au moyen de 1”appel sélectif numérique dans les
sens navire-vers-terre, terre-vers-navire et navire-navire. Cette voie est
ci-aprés désignée par le symbole f 2A. Cette voie devrait également étre
utilisée pour les appels de sécurité;

- il conviendrait de réserver, dans la bande des 500 kHz, une ou des
fréquences pour l”alerte de détresse dans le sens cOtiére-navire (f 0,5A
et/ou £ 0,5C). Cette/ces fréquence(s) pourrai(en)t également &étre
utilisée(s) pour 1”alerte & grande distance dans le sens cStiére-navire.
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10.3 Alerte de détresse & grande distance

- il conviendrait de réserver, dans les bandes des 406 MHz et/ou 1,6 GHz,
une fréquence pour 1”alerte de détresse donnée dans le sens
navire-vers-terre par des émetteurs de détresse de faible puissance
fonctionnant par 1”intermédiaire de satellites (voir le 8 7.3);

- il conviendrait de réserver, dans la bande comprise entre 1544 et 1545 MHz
une fréquence pour 1”alerte terre-navire (voir le 8 6.6);

- des moyens seront mis en place dans le futur systéme INMARSAT pour que
les stations terriennes de navire puissent donner l”alerte en cas de
détresse par 1”intermédiaire de satellites géostationnaires dans la bande
de fréquences comprises entre 1530 MHz et 1645,5 MHz, dans les sens
navire-terre et terre-navire;

- chacune des bandes de fréquences des 4, 6, 8, 12 et 16 MHz devrait compter
une voie simplex réservée 3 1”alerte de détresse dans les sens navire-terre
et terre-navire donnée au moyen de 1”appel sélectif numérique. (Ces voies
sont ci-aprés désignées par les symboles f 4A, £ 6A, £ 87, £ 12A et £ 16R).
Les mémes voies devraient également &tre utilisées pour les appels de
sécurité. :
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PARTIE 2 de 1°ANNEXE I

IDENTTFICATION

1. Définition

L”identification est la réception de renseignements suffisants pour
déterminer sans ambiguité 1”identité de 1”unité en détresse.

2. Condition a remplir sur le plan opfrationnel

2.1 Le code 3 utiliser pour 1”“identification doit &tre conforme 3

la description qui en est faite & 17article 25(N23), 3 1”Appendice 43(CA) et
dans la Résolution NO 313(DD) du Réglement des radiocommunications; il sera
tenu compte également des avis pertinents du CCIR et du CCITT.

2.2 Le message d”alerte en cas de détresse doit contenir des éléments
d”information suffisants sur 1”identification de 1”unité en détresse pour
permettre de lui porter secours et de lui assurer un soutien SAR avec le
maximum d“efficacité. '
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PARTIE 3 de 1°ANNEXE I

LOCALISATION

1. péfinition

La localisation consiste 3 déterminer les coordonnées géographiques
de 1"unité en détresse. Les coordonnées sont normalement exprimées en degrés et
en minutes de latitude et de longitude.

2. Condition 3 remplir sur le plan opérationnel

2.1 Lorsqu”il est regu, le message d”alerte de détresse devrait
permettre de déterminer la position de 1”unité en détresse en vue:

2.1.1 de choisir 1”unité ou les unités de sauvetage les
mieux adaptées; -

2.1.2 de permettre & 1”unité ou aux unités de sauvetage
de choisir une route qui n”entraine aucun retard appréciable;

2.1.3 de permettre 3 1“unité de sauvetage de se diriger
vers une position qui soit dans les limites de la portée de la méthode
de repérage, compte tenu de 1”“éventuelle dérive des survivants.

2.2 Il est indispensable que les unités SAR disposent des meilleurs
renseignements disponibles sur la position du navire en détresse afin de
procéder & 1"opération de recherche et de sauvetage de fagon rapide et
efficace.

3. Méthodes possibles

3.1 La localisation peut &tre effectuée 3 1”aide de 1”une
quelconque des méthodes suivantes:

3.1.1 1°unité en détresse détermine sa position et
transmet cette information;

3.1.2 d”autres unités participant au systéme utilisent
les signaux radiodlectriques émis par 1”unité en détresse pour
déterminer sa position. On peut appliquer les principes suivants:

3.1.2.1 la position est déterminée par radiogoniométrie
& partir d”au moins deux positions différentes;

3.1.2.2 les signaux radioélectriques émis par 1°unité

en détresse contiennent des informations provenant de signaux de
radionavigation regus sur le lieu de détresse. La position est
déterminée au moyen du traitement des signaux sur le lieu de
réception;
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3.1.2.3 les signaux radioélectriques émis par 1”unité
en détresse sont regus par 1”intermédiaire d“un ou plusieurs satellites
de telle sorte que la position peut &tre calculée soit, par exemple:

- en effectuant des mesures & effet doppler par 1”intermédiaire
d”un satellite placé sur orbite basse;

- en &mettant des signaux par 1”intermédiaire de deux satellites
géostationnaires ou plus;

3.1.3 les navires participent 3 un systéme de comptes
rendus des navires. L“heure de 1”alerte assortie de 1”identification
du navire donneront approximativement la position de ce dernier;

3.1.4 dans les zones cbtiéres, on surveille en
permanence la position de chaque navire, par exemple au moyen de radars
ou d”instruments optiques.

3.2 Lorsqu”il existe des systémes pour la détermination de la

position des navires dans les zones ctiéres, par exemple au moyen de la
radiogoniométrie, de radars ou d”instruments optiques, on devrait é&tablir un
systéme de communication efficace entre les stations cOtiéres et le centre
SAR en vue de 1l”envoi immédiat de comptes rendus.

3.3 La position devrait étre déterminée avec une précision
suffisamment grande pour éviter que les recherches ne se prolongent de maniére
excessive.

3.4 Les cambinaisons appropriées de méthodes d”alerte et de
localisation sont récapitulées au Tableau I.



TABLEAU I

ALERTE LOCALISATION

Donné?s < Retrans-
relatives a .. des

Principe| Systme radio la position :;Z:;:i de | Radi i Compte rendu de

N adiogonioq Principe Mesure de tes
propres & Ly, it ; position/route/
P t
1'unité navigation métrie Doppler distance vitesse (Note 1)
HF (grande W ] )
distance) Sans objet Sans objet Applicable

De | MF (mogenne,|

Terr petite Probable?ent Wipplicable |[Sans objet Sans objet Applicable

. sans objet
distances)
Alerte VHF/UHF
active (petite | )Applicable Sans objet Sans objet Applicable
distante) ) / .
Ne s'applique

Systéme & satel- A examiner . . probablement pas .

. 2 . - Applicable
lites géostation- plus avant Sans objet |Sans objet au systéme de la PPl
naires ) lére génération
Systéme & satel- | Applicable |Probablement
lites sur orbite | mais sans objet Sans objet |Applicable Sans objet Applicable
basse superflu et superflu ' :

Systéme & satel- |\ v,
lites géostation-
naires ou sur .

. 1icabl
Aler?e orbite basse ou (Note 2) Ap? 1cab. e
passive « et nécessaire
systémes
° |terrestre & haute

fiabilité

Note 1.- L'envoi de comptes rendus de poéition/route/vitesse permet & 1'unité centrale ou aux unités
centrales de suivre le navire sur la route prévue, En principe, il suffit de connaitre
l'heure de l'alerte et 1'identité du navire pour déterminer approximativement 1'endroit ol
s'est produit le cas de détresse.

Note 2.~ La localisation fondée sur les signaux OK peut se faire d 1l'aide des mémes méthodes que

celles utilisées pour la localisation fondée sur l'alerte active par les systémes
radioélectriques appropriés.

—EQT—
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PARTIE 4 de 1°ANNEXE I

COMMUNICATIONS DE COORDINATION SAR

1. Définition

Les communications de coordination SAR sont les communications SAR
autres que les communications sur place et qui sont nécessaires a la
coordination et au contr8le des unités participantes dans un cas de détresse.
Elles comprennent les communications de contrdle entre 1”autorité SAR & terre
et le commandant sur place ou le coordonnateur des recherches en surface.

2. Besoins 3 satisfaire

2.1 Le systéme devrait permettre d“entrer en communication avec les

unités qui se trouvent 3 proximité de 1“unité en détresse afin d”utiliser avec
le maximum d”efficacité la ou les unités mobiles les plus aptes a porter
secours.

2.2 Ces communications devraient fournir au coordonateur SAR des
renseignements concernant la situation de détresse et les unités de sauvetage
susceptibles d”intervenir.

2.3 Pour atteindre 1”objectif visé par le systéme, le coordonnateur
SAR doit étre en mesure de se mettre en contact rapidement avec 17unité de
sauvetage susceptible d”intervenir et qui peut préter son concours le plus
‘rapidement et le plus efficacement possible.

3. MBthodes de coordination

3.1 Le coordonnateur SAR doit posséder, ou pouvoir obtenir, des
renseignements sur la position des unités de sauvetage susceptibles
d”intervenir. Les différentes méthodes permettant d“obtenir ces renseignements
sont les suivantes:

3.1.1 si les navires participent 3 un systéme de
comptes rendus de navires, le coordonateur SAR peut obtenir les
renseignements grice & ce systéme;

3.1.2 pour les navires équipés de fagon & pouvoir

recevoir des appels de zone en utilisant le systéme d”appel sélectif,
la notification pourrait se faire automatiquement; ces navires
signaleraient ensuite leur position au coordonnateur SAR;

3.1.3 les navires qui ne possédent pas 1”équipement

mentionné & 1°alinéa 3.1.2 ci-dessus mais qui sont équipés de fagon &
pouvoir recevoir un appel 3 tous les navires, pourraient étre avisés par
cette méthode. L”appel i tous les navires doit &tre suivi de 1”indication
de la zone concernée et les navires se trouvant dans cette zone doivent
répondre. Cette méthode peut convenir 3 un systéme de communication &
courte distance mais elle présente des inconvénients d“ordre pratique si
elle est utilisée dans un systéme de communication & grande distance.
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3.2 Le coordonnateur SAR doit &tre en mesure d”entrer en contact

avec les unités choisies et de donner des instructions et des renseignements.
La méthode permettant de se mettre en contact avec une unité déterminée sera
liée 3 la méthode permettant de recenser les unités de sauvetage susceptibles
d”intervenir.

3.2.1 dans les cas prévus aux alinéeas 3.1.1. et 3.1.2,
on entre en contact avec le navire choisi en émettant un appel
sélectif;

3.2.2 dans le cas prévu a 1“alinéa 3.1.3, on doit émettre

ensuite un appel & tous les navires assorti de 1”“identification du
navire choisi.

.3 On peut etabllr des communications éventuelles de relais par
“intermédiaire d”une autre unité mobile en cas de difficulté.

|bl—‘w

. Fréquences destinfes aux commmnications de ccordination SAR

4.1 Pour entrer en contact avec les navires tenus de participer aux
opérations SAR, le Centre de coordination de sauvetage devrait utiliser les
voies d“appel sélectif numérique pour 1”alerte de terre & navire (voir le 8 10

de la Partie 1).

4.2 Fréquences destinées aux communications de coordination SAR:

4.2.1 les voies simplex devraient &tre réservées aux

communications de coordination SAR téléphoniques de la classe J3E et

par impression directe 3 bande étroite dans les bandes des 2 MHz,

8 MHz et 156 MHz. Les voies seront pour 1”instant désignées de la maniére
suivante:

téléphoniques: £ 2B, f 8B, £ 156B
impression directe 3 bande étroite: £ 2C, £ 8C, £ 156C

Ces voies devraient également étre utilisées pour
1“écoulement du trafic de sécurité (voir le & 2.1 de la
Partie 7);

4,2.2 des voies simplex devraient étre réservées aux -
communications de coordination SAR téléphoniques de la classe J3E et

par impression directe d bande étroite dans les bandes des 4 MHz,

6 MHz, 12 MHz et 16 MHz. Les voies seront pour 1”instant désignées

de la maniére suivante:

téléphoniques: £ 4B, £ 6B, £ 12B, £ 16B
impression directe 3 bande étroite: £ 4C, £ 6C, £ 12C, £ 16C.

Ces voies devraient également étre utilisées pour
1“écoulement du trafic de sécurité (voir le € 2.1 de la
Partie 7);

4.2.3 des dispositions devraient étre prises dans le

futur systéme INMARSAT pour 1”acheminement des communications de
coordination SAR par 1”intermédiaire de satellites géostationnaires
dans la bande de fréquences comprises entre 1530 et 1645,5 MHz.
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5. Coordination interrégionale SAR

Eu égard aux recommandations de la Convention internationale de 1979
sur la recherche et le sauvetage maritimes, il est essentiel que les centres de
coordination de sauvetage de chaque zone utilisent des
communications et procédures efficaces. Ils utiliseront, pour ces liaisons, le
réseau téléphonique international interconnecté et les réseaux de télex ainsi
que les stations terriennes de navires des centres de coordination de sauvetage
et des communications maritimes générales efficaces. Pour communiquer entre
elles, les stations radiocdtiéres devraient utiliser les techniques
simplex. '
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PARTIE 5 de 1°ANNEXE I

COMMUNICATIONS SUR PLACE

1. péfinition

Les communications sur place sont les communications entre 1°unité en
détresse et les unités prétant assistance et entre les unités de recherche et
le commandant sur place ou le coordonnateur des recherches en surface.
2. Besoins 3 satisfaire

2.1 Le systéme devrait permettre d“établir des communications entre
1’unité en détresse et les unités prétant assistance.

2.2 Le systéme devrait également permettre d”établir des

commmnications entre le commandant sur place ou le coordonnateur des recherches
en surface et les autres unités de recherche.

2.3 Il est essentiel que toutes les unités sur place puissent

partager les renseignements pertinents concernant le cas de détresse. Il vy a
donc lieu d“utiliser les communications simplex.

3. Fréquences réservées aux commmications sur place

3.1 Fréquences réservées aux communications de navire 3 navire:

3.1.1 on utilisera de préférence, pour les cammunications
sur place, les fréquences suivantes:

téléphoniques: f 2B et £ 156B
transmission directe & bande étroite: f 2C et f 156C

3.1.2 si les fréquences énumérées ci~dessus ne sont pas
satisfaisantes, on peut utiliser pour les communications sur place
-1”une quelconque des fréquences réservées aux communications de
coordination SAR (voir le 84.2 de la Partie 4). Il conviendrait
de prendre soit d“éviter de communiquer 3 trop grande distance.

3.2 Fréquences destinées aux communications de navire 3 aéronef:

3.2.1 Les fréquences qu”il est préférable d”utiliser pour
les communications sur place de navire & aéronef sont les mémes
que celles réservées aux communications de navire 3 navire
(voir le 83.1.1);

3.2.2 on peut utiliser d“autres frégquences, telles que
3023 kHz, 5680 kHz, 121,5 MHz, 123,]1 MHz et 243 MHz.
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PARTIE 6 de 1°ANNEXE I

»

REPERAGE

1. Définition

Le repérage est 1”opération par laquelle une unité prétant
assistance trouve 1“unité en détresse ou les survivants de 1“unité en
détresse.

2. Besoins a satisfaire

Le systéme doit permettre de faciliter le contact entre 1"unité en
détresse ou les survivants et 17unité prétant assistance. L”application de
méthodes de repérage efficaces permet d”abréger ou d”éliminer la phase de
recherche dans de nombreuses opérations de recherche et de sauvetage.

3. MBthodes de repérage

3.1 Si 1”on dispose d”un équipement qui indique la position du navire

de fagon permanente jusqu”d ce que l“opération de sauvetage soit terminée, et
si la localisation est suffisamment précise, il peut ne pas étre nécessaire
d”adopter une méthode distincte pour le repérage.

3.2 S“il n”est pas possible de mettre & jour les informations

concernant la localisation jusqu”ad ce que les opérations de sauvetage soient
achevées, la portée de la méthode de repérage doit étre suffisante pour tenir
compte de la dérive éventuelle de la position du navire ou des personnes en
détresse qui se produit pendant 1”intervalle de temps qu1 sépare la
localisation du sauvetage.

3.3 On dispose, pour le repérage, des méthodes suivantes:

- le radioralliement sur des signaux radioélectriques (y compris au moyen
de la radiogoniométrie);

- la recherche au moyen d”appareils actifs hyperfréquence (radar);

- la recherche au moyen d”appareils passifs & infrarouge ou hyperfréquence
permettant de détecter le rayonnement des personnes en détresse;

- le repérage fondé sur des données précises et d jour sur la position
(retransmission effectuée au moyen d”aides é&lectroniques 3 la navigation);

- la recherche visuelle;

- le radioralliement sur des signaux lumineux ou sonores émis par les
personnes en détresse.
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4. Fréquences destinfes au repérage

4.1 Le repérage peut se faire sur 1”une quelconque des fréquences sur
lesquelles émet une unité en détresse.

4.2 On devrait utiliser, pour le radiorepérage, les fréquences

situées dans les bandes de fréquences destinées 3 1”alerte de détresse qui
se préte le mieux & cette fonction, & savoir 2 MHz, 156 MHz et
éventuellement 406 MHz/1,6 GHz. Dans les bandes des 2 MHz et 156 MHz, on
devrait envisager d”utiliser, pour le repérage, les voies suivantes: f 2B,

f 2C, £ 156B et £ 156C.

4.3 En plus des fréquences énumérées ci-dessus, on dispose, pour le
radioralliement de la ou des fréquences 410 kHz, 121,5 MHz et 243 MHz si

1”équipement nécessaire a été installéd 3 titre volontaire.
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PARTIE 7 de 1°ANNEXE I
MESURES PREVENTIVES

Définition

Les mesures préventives sont le rassemblement, le triage et la

diffusion de renseignements ou toute autre initiative qui contribuent 3
réduire le nombre des cas de détresse, ou lorsque ceux-ci se produisent,
facilitent le sauvetage ou accélérent le processus SAR.

2.
2.1

Méthodes et mesures

rd

Messages d”urgence et de sécurité:

des dispositions devront &tre prises pour que des appels et messages
d”urgence et de sécurité puissent étre lancés dans le futur systéme. Les
fréquences qu”il est proposé d“utiliser pour donner l1”alerte en cas de
détresse au moyen du systéme d”appel sélectif numérique (voir le § 10 de
la Partie 1) devraient pouvoir €tre utilisées pour les appels d“urgence et
de sécurité. Les fréquences qu”il est proposé d”utiliser pour les
cammunications de coordination SAR (voir le 8 4.2 de la Partie 4) devraient
pouvoir étre utilisées pour les messages d”urgence, les avis vitaux aux
navigateurs et les avis de cyclones urgents;

des dispositions devraient également &tre prises pour que le systéme
permette de transmettre des avertissements de navigation et les
avertissements météorologiques au moyen des techniques d”impression directe
3 bande étroite sur une fréquence commune située dans la bande des 500 kHz.

Compte rendu de mouvements de navires:

les renseignements fournis par les systémes de compte rendu de mouvements
de navires permettront au centre de coordination de sauvetage de déterminer
les unités de surface qui sont les plus aptes 3 apporter du secours. Les
systémes de compte rendu de mouvements de navires contribueront 3 éviter
que les unités qui portent secours ne soient retardées ou ne soient
inutilement détournées;

les systémes utilisés devraient &tre congus de maniére & fournir
instantanément les meilleurs renseignements possibles en n”exigeant du
navire participant qu”un effort minimal;

les voies £ 4C, £ 6C, £ 12C et £ 16C attribuées aux communications de
coordination SAR devraient pouvoir &tre utilisées sans que des brouillages
ne se produisent pour indiquer la position du navire au moyen des
techniques d“impression directe a bande étroite;

des voies devraient &tre désignées dans la bande des ondes décamétriques
pour indiquer la position du navire au moyen de la radiotéléphonie.
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Interrogation des navires:

1”expression «interrogation des navires» désigne 1”interrogation des
navires par des méthodes manuelles ou automatiques ainsi que la réponse
donnée par les navires A la station qui procéde & 1l”interrogation. Il peut
étre procédé 3 1”interrogation des navires au moyen de circuits
navire-cbtiére par satellite ou de circuit de Terre hautement fiables;

en ce qui concerne 1l”exploitation, il peut y avoir des avantages &
combiner 1”interrogation des navires et les comptes rendus de mouvements
de navires. Ce systéme peut aussi &tre utilisé pour 1”alerte passive
(voir 8§ 8 de la Partie 1).

Services du mouvement des navires:

1”expression <services du mouvement des navires®», telle qu”elle est
définie dans le Réglement des radiocommunications, sous—entend une
participation volontaire ou obligatoire aux dispositifs d“organisation
et de contr8le du trafic destinés a limiter les risques d”abordage
tout en assurant une sécurité maximale dans le mouvement des navires;

des services du mouvement des navires devraient &tre mis sur pied dans
les zones 3 forte densité de trafic.

Disponibilité de communication:

1”expression <«disponibilité de communication® désigne le bon
fonctionnement des réseaux de communication en fonction du temps;

la disponibilité de communication devrait étre élevée pour le matériel

de radiocommunications maritimes, et plus particuliérement pour le
matériel destiné 3 &tre utilisé dans les situations de détresse, de

telle sorte que chaque navire puisse avoir en permanence une disponibilité
de communication avec la terre et avec d”autres navires;

les facteurs suivants influent sur la disponibilité de communication:
fiabilité du matériel, possibilité d“une maintenance préventive et
corrective, formation, piéces détachées, outils, instruments d”essai,
documentation, installation de matériel en double, personnel d”entretien
qualifié, formation en matiére d”exploitation et conception du matériel.

Systémes de correspondance publique:

Des systémes mondiaux de correspondance publique
et des systémes auxiliaires de télécommunications sont indispensables
dans le cadre du futur systéme mondial de détresse et de sécurité en
mer, et pour renforcer la sécurité maritime en général.

Coopération internationale:

Les mesures préventives englobent les efforts de
collaboration déployés par les administrations pour répartir et
assigner les ressources aux services SAR conformément & la
Convention de 1979 sur la recherche et le sauvetage maritimes,
pour organiser les rapports entre les centres de coordination
des opérations de sauvetage et pour améliorer la sécurité
maritime en général, y compris les efforts soutenus faits pour
améliorer les systémes, les rapports, les méthodes et les
procédures.
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PROJET
RAPPORT 749 (MOD I) *

UTTLISATION FUTURE ET CARACTERISTIQUES DES RADICBALISES
DE LOCALISATION DES SINISTRES
DANS IE SERVICE MOBILE ET LE SERVICE MOBILE PAR SATELLITE

(Question 31-1/8 (MOD I))
(1978)
1. Introduction

Afin d”éviter toute confusion dans 1°emploi des termes relatifs aux
dispositifs & faible puissance d”alerte et de localisation en cas de détresse,
on devra distinguer désormais:

- les RLS, qui assurent la localisation au moyen de fréquences
de services de Terre, et

- les RIS par satellite, qui assurent la fonction d”alerte au
moyen de techniques spatiales.

Le présent Rapport tient compte de cette distinction.

2. Les radiobalises de localisation des sinistres dans le futur
systéme mondial de détresse et de sécurité en mer

L“OMCI (Organisation intergouvernementale consultative de la
navigation maritime) a défini les conditions auxquelles doit satisfaire le
futur systéme mondial de détresse et de sécurité en mer. Ces conditions sont
en relation avec la Recommandation NO 201 (YS) de la CAMR-79.

La condition essentielle 3 remplir sur le plan opérationnel pour
1”alerte est la suivante: dans toutes les situations de détresse, pouvoir
alerter rapidement 1°(les) unité(s) qui est(sont) en mesure de fournir
1”assistance requise, aussi promptement et aussi efficacement que possible.

On met au point actuellement des systémes de radiocommunication
(RLS par satellite) destinés a permettre aux engins de sauvetage et autres
émetteurs de détresse 3 faible puissance de donner 1”alerte par satellite dans
le sens navire-cStiére. Ces systémes pourraient exiger un aménagement
spécial du secteur spatial.

Bien que la technique et la conception du systéme 3 utiliser pour les
RIS et les RLS par satellite restent 3 déterminer, ces &missions n”en
constitueront pas moins un élément essentiel des fonctions d”alerte et de

* Ce Rapport doit étre porté a 1”attention de 1°OACI, de 1°OMCI et de
1”organisation INMARSAT.
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localisation en cas de détresse, dans le futur systéme mondial de détresse et
de sécurité en mer. A cet effet, 1"OMCI a élaboré les conditions générales
applicables aux RLS et aux RLS par satellite s”appliquant & ces fonctions
(voir 3 ce sujet [CCIR, 1978-82]).

3. Radiobalises de localisation des sinistres utilisant les
fréquences du service mobile maritime 3 ondes métriques

Une administration a rendu compte de 1”utilisation des RLS
fonctionnant sur des fréquences du service mobile maritime & ondes métriques
sur une base régionale, dans les eaux cBtiéres. )

La description et les spécifications techniques de ce type de
radiobalise sont données dans 1“Annexe I au présent Rapport. Lors de la mise
en vigueur du futur systéme mondial de détresse et de sécurité en mer, il
pourra se faire que ces spécifications soient remplacées par celles indiquées
au 8 2.

4, Radiocbalises de localisation des sinistres utilisant les
fréquences de détresse du service mobile aéronautique 121,5 et 243 MHz

Les RIS sont un &lément essentiel des systémes de détresse et de
sécurité existants (en mer et pour 1l”aviation). La fonction principale de ces
RLS est de localiser les cas de détresse.

L“0OACI a déja précisé les caractéristiques techniques et d”exploitation
préférées des radiobalises de localisation des sinistres, appelées radiophares
de repérage d”urgence (ELBA), utilisées dans le service aéronautique et
fonctionnant sur les fréquences 121,5 MHz ou 243 MHz; aucun changement n”est
envisagé actuellement. Toute utilisation par le service maritime des fréquences
121,5 ou 243 MHz aux fins de radioralliement doit donc étre conforme aux
normes pertinentes de 1"0OACI (Annexe 10 3 la Convention de Chicago sur
1”Aviation civile internationale, Vol. I). En ce qui concerne les fréquences
2182 kHz et 500 kHz, il convient de noter ce qui suit:

- la fréquence 2182 kHz n”est normalement pas utilisée par les aéronefs,
mais on peut envisager que 1°OACI adopte une disposition permettant aux
aéronefs de recherche et de sauvetage (SAR) d”assurer la fonction de
radioralliement sur la fréquence 2182 kHz;

- en régle générale, les aéronefs ne sont pas en mesure de communiquer sur

' la fréquence 500 kHz mais, lorsqu”ils sont équipés d”un radiogoniométre
automatique, ils peuvent normalement assurer le radioralliement sur cette
fréquence.

Toutefois, au cas ou 1“étude de cette question porterait aussi
sur 1“utilisation de fréquences autres que les fréquences couramment utilisées
comprises dans la bande des ondes hectométriques, décamétriques et métriques ou
décimétriques, 1°0ACI a déclaré qu’elle serait préte & faire connaitre ses
besoins au CCIR.
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Des études et des mesures faites par une administration [Gillard,
1975] ont montré qu”un signal d”alarme 3 tonalités alternatives (analogue au
signal d”alarme radiotéléphonique) permet d”améliorer la portée de détection
aux audiofréquences et la qualité de la radiogoniométrie compatibles avec les
équipements actuels de recherche et de localisation fonctionnant sur 121,5 et
243 MHz, par rapport a celles que 1°on peut obtenir avec les radiobalises
existantes dont la modulation s”effectue par balayage de tonalité.
L”application de la modulation de tonalités alternatives permet en outre
d”intégrer aux radiobalises un systéme de codage d”identification trés
détaillé, compte tenu de l”apparition de microordinateurs robustes et de prix
modique. .

Au cas ol 1”étude de cette question aboutirait a4 la mise au point
de radiobalises de localisation des sinistres qui utiliseront des fréquences
autres que la fréquence d”urgence de 121,5 MHz réservée au service
aéronautique, un systéme de codage, d”identification et de modulation, tel que
décrit dans 1“Annexe II et son Appendice, pourrait offrir d”éventuels
avantages.
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ANNEXE I

DESCRIPTION ET SPECIFICATIONS TECHNIQUES DES RADIOBALISES DE
LOCALISATION DES SINISTRES UTILISANT DES FREQUENCES
DU SERVICE MOBILE MARITIME A ONDES METRIQUES

1. Introduction

Aux Etat-Unis, 1”utilisation des radiobalises de localisation des
sinistres (RLS) fonctionnant sur les fréquences 121,5 et 243 MHz est limitée
aux navires qui suivent des routes maritimes telles que les RLS doivent pouvoir
8tablir des communications 3 plus de 32 km de la cBte. Aux Etat-Unis, les
navires auxquels s”applique la Convention pour la sauvegarde de la vie humaine
en mer de 1974 sont tenus d”étre équipés de ce type de RLS, alors que
celles-ci ne sont généralement pas utilisées par les caboteurs ou les bateaux
de plaisance.

Les statistiques montrent cependant que, dans le cas de navires &voluant
prés des cBtes, 95 % des sinistres - dont beaucoup entrainent des pertes de
vies humaines - se produisent 3 une distance de la cBte au plus égale 3
40 km; la nécessité d“équiper ces navires de RLS est donc évidente. Dans la
grande majorité des cas, la possibilité d”émettre un signal d”alerte ou de
localisation aurait rendu plus efficaces les opérations de recherche et de
sauvetage et aurait souvent permis de sauver des vies humaines. C”est pourquoi
il semble important de prévoir des dispositions relatives d& 1”emploi
volontaire d”une RIS utilisant dans les eaux cStiéres des Etat-Unis des
fréquences du service mobile maritime & ondes métriques.

2. Fréquence d“exploitation et modulation

L efficacité d”un systéme de détresse dépend directement du degré de
contr8le exercé. La fréquence 156,8 MHz (voie 16) est, pour le service
maritime 3 ondes métriques, la fréquence internationale de détresse, de
sécurité et d“appel. La Garde cStiére des Etats-Unis assure en permanence
1“écoute sur cette fréquence le long des cStes des Etats—Unis. A cette écoute
s”ajoute celle des navires et des stations cOtiéres qui fonctionnent dans la
bande de fréquences susmentionnée. En conséquence, étant donné la veille
assurée sur la voie 16, on a choisi la fréquence 156,8 MHz pour 1”alerte,
tandis que la voie 15 (156,75 MHz) a été choisie pour la localisation.

La RIS émet le signal d“alarme radiotéléphonique international
(tonalités de 1300 et 2200 Hz répétées 3 tour de r6le) dans les voies 15
et 16. Dans la voie 15, les émissions produisent un signal utilisable pour le
ralliement; dans la voie 16, elles produisent un signal utilisable pour
alerter, en cas de danger, les navires et les stations cStiéres proches. Une
fois mise en marche, la RLS fonctionne pendant 24 heures, aprés quoi elle
s”arréte automatiquement.

Ces 24 heures se répartissent en 4 cycles. Le fonctionnement détaillé
de la RLS, indiqué au Tableau I, est également représenté 3 la Fig. 1 de
1“Appendice. Chaque cycle est constitué par un certain nombre de séquences dont
chacune comprend six périodes. Le nombre de séquences augmente de cycle en
cycle. La seule différence entre les séquences est que les périodes 4 et 6
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s”allongent de cycle en cycle (durée minimale 40 s, durée maximale 320 s). Si
1”on considére une période de 30 minutes, on constate que le temps d”émission
sur la voie 16 est respectivement de 1”ordre de 47, de 28, de 16 et de 8
secondes pour les cycles 1 3 4. Les essais ont montré que cette méthode
séquentielle d”émission sur les voies 15 et 16 n”entraine pas de niveau de
brouillage inacceptable pour le trafic normal écoulé dans la voie 16.

Les spécifications techniques de ce type de RLS sont indiquées dans
1"Appendice.



_197_

APPENDICE A L“ANNEXE I

RLS A ONDES METRIQUES POUR UTILISATION DANS
LES ZONES COTTERES

Fréquences: 156,75 MHz et 156,8 MHz

Tolérance de fréquences: A 0,001%

Puissance de créte rayonnée: 1w

Durée des émissions: 24 heures (arrét automatique)
Polarisation: verticale

Température de fonctionnement: 1) 0 °c a 50 °c pour un fonctionnement

continu pendant 24 heures

2) =20 ° & 50 % pour un fonctionnement
continu pendant 12 heures

Excursion maximale de fréquence: % 5 kHz
Fréquences de modulation: 1300 kHz et 2200 kHz ¥ 5%
| Durée de la tonalité: 250 ms * 5%
Type de modulation: voir la Fig. 1 et le Tableau I

Apte 3 flotter.
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TABLEAU I

Type de signal €mis par les RLS utilisant des fréguences
du service mobile maritime 4 ondes métriques

Cycle
Caractéristique 1)
1 2 3 L
Période 1 (voie 16) 1,5 1,5 1,5 1,5
Période 2 (voie 15) 14,5 14,5 14,5 14,5
Période 3 (voie 16) . 1,5 1,5 1,5 1,5
Période 4 (pas d'émission) 40,0 80,0 160,0 320,0
Période 5 (voie 15) 1L,5 14,5 1,5 1k,s
Période 6 (pas d'émission) Lo,0 80,0 160,0 320,0
Durée totale d'une séquence | 112,0 | 192,0 | 352,0 | 672,0
Durée du cycle 0,49 h 1,7h 6,25 h | 15,53 h
Nombre de séquences par cycle 15,75 31,87 | 63,92 83,19

1) Sauf indication contraire, le temps est exprimé en secondes.

A B A '~ B c
P ¢ I 4
4 } S P , [ 4 A
00 i Lo ' ' K
Période 1H 2 . 13 4 0 ] i € '1‘
i i [ | i1
< Une séquence -
: FIGURE 1 !
I |

Emission du signal de la RLS

A. Voie 16 : émission pendant 1,5 s
B. Voie 15 : émission pendant 14,5 s

C Pas d'émission pendant des durées de 40, 80, 160 et 320 s respectivement
’ au cours des cycles:-1, 2, 3 et L.
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ANNEXE II

PROPOSITION DE SYSTEME DE CODAGE D”IDENTIFICATION
ET DE MODULATION COMPATIBLE AVEC LES EQUIPEMENTS DE RECHERCHE
ET DE REPERAGE A APPLIQUER AUX RADIOBALISES DE
LOCALISATION DES SINISTRES

1. Codage d”identification

1.1 La méthode proposée consiste 3 utiliser en alternance deux

tonalités aux audiofréquences pour le codage de 1°alarme et de
1”identification. Une salve de codes interrompt périodiquement la séquence de
tonalité d“alarme pour donner 1”indicatif du pays d”origine de la radiobalise,
la catégorie de bAtiments ou de véhicules pour laquelle elle doit &tre
utilisée et 1”indicatif de série de la radiobalise. Pour faciliter
1”interprétation rapide des signaux de détresse par les observateurs les plus
divers, il est recommandé d“utiliser le code Morse de préférence d d”autres
codes plus efficaces 3 d”autres égards. Le code Morse est congu pour
permettre une vérification rapide de l”authenticité d”une alarme dans une zone
donnée et fournir ainsi le moyen d”estimer 1”importance des moyens de
recherches et de sauvetage a mettre en ceuvre.

Bien que ce code soit essentiellement destiné 3 la navigation
maritime, il a une capacité suffisante pour fonctionner avec les émetteurs de
localisation d“urgence et les radiobalises de localisation de sinistres pour
des aéronefs et d”autres catégories de véhicules.

1.2 Le type de modulation & employer de préférence (voir les Fig. 2a

et 2b) comprend trois caractéres Morse alphanumériques donnant un préfixe de
signalisation d“appel reconnu internationalement pour le pays ou la
radiobalise est enregistrée, un caractére permettant d”identifier jusqu”’a

34 catégories de véhicules (sont omises les lettres I et O) et quatre
caractéres permettant d”identifier jusqu”d 1 336 336 radiobalises par
catégorie et par pays. Un code aura généralement une durée d”environ

15 secondes et sera répété 3 intervalles de deux minutes. Il est proposé
d"émettre des signaux Morse sur la tonalité inférieure et les intervalles sur
la tonalité supérieure, afin de conserver & la porteuse une puissance
constante.

1.3 I1 est prévu que les caractéres relatifs aux différentes catégories
de véhicules devraient faire 1“objet d”un accord international, mais que les
pays membres du systéme pourraient répartir les indicatifs de série selon les
besoins nationaux.

1.4 Il est prévu en outre que les radiobalises recevraient un indicatif
codé au moment de leur fabrication, que la propriété d“une radiobalise serait
sanctionnée par une autorisation et que les propriétaires des radiobalises
immatriculées seraient tenus de communiquer aux autorités nationales de
recherches et de sauvetage les précisions nécessaires concernant 1”utilisation
‘en tout temps de chaque radiobalise. Le codage d“indicatif permettrait
également d”exercer un certain contrdle en cas d“utilisation abusive des
radiobalises.



- 200 -

2. Modulation de la porteuse

2.1 La modulation de la porteuse en cas d“alarme de détresse se

compose de deux tonalités aux fréquences de 2184,53 Hz et 1310,72 Hz, la
tolérance étant de 0,005% et les tonalités se produisant en alternance, chacune
pendant une période de 274,6 ms, avec continuité de phase aux transitions.

2.2 Les tonalités en audiofréquence susmentionnées servent également 3
produire les caractéres du code d”identification, ce qui permet de réduire au
minimum les frais afférents & la radiobalise.

2.3 L”émission cohérente de tonalités communes stables pour le codage
d”alarme et d”identification, de méme que le choix d”une forme d“onde de
modulation bien déterminée et d“une fréquence porteuse stable permettent
d”appliquer des techniques optimales de traitement du signal pour déceler le
signal d”alarme et le code en présence de bruit et d”extraire 1”information
Doppler nécessaire au repérage d”une radiobalise de détresse par des satellites
en orbite polaire & basse altitude. La qualité de fonctionnement global du
systéme est nettement supérieure 3 celle que 1”on peut obtenir avec les
techniques actuelles de modulation A balayage de tonalité sans cohérence; la
probabilité que 1°on pourra distinguer entre des signaux de détresse simultanés
s“en trouve améliorée.

2.4 Le choix des fréquences 2184,53 Hz et 1310,72 Hz pour les tonalités
est fondé sur 1l”emploi, déja approuvé, des fréquences de tonalités de
modulation de détresse de 2200 et 1300 Hz, les fréquences précises de la
présente proposition étant déterminées d”aprés un quartz de montre ayant une
fréquence de 32 768 Hz.
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APPENDICE A L“ANNEXE II

CARACTERTSTIQUES PROPOSEES D”UNE RADIOBALISE
DE LOCALISATION DES SINISTRES

Fréquence (Type) :

Puissance apgarente rayonnée :
(angle: 10~ - mer calme)

Durée d”émission utile :
Polarisation (mer agitée) :
Température d”exploitation :

Stabilité de la fréquence porteuse :
(& 243 MHz)

Taux de modulation :
Coefficient d”utilisation de modulation :

Fréquences de modulation :

Type de modulation :

243,0 MHz ¥ 0,005%

100 mW (243,0 MHz)

100 heures au minimum & 0 °C
verticale, ¥ 45°
0 & 55 °C (conditions dans la zone

australienne)

meilleure que * 10 Hz pour une
période quelconque de 10 secondes
dans des conditions constantes

meilleure que ¥ 10 Hz pour un défaut
d”adaptation d”“antenne de 10/1 du taux
d’ondes stationnaires (simulant une
mer agitée)

inférieure 3 60 Hz/min, du plein
soleil 3 1”ombre

100%
50% + 5%
1310,72 Hz

% 0,005%
2184,53 Hz

Voir les Fig. 2a et 2b.
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Identification de
la radiobalise

Tonalités d’alarme

Identification de
la radiobalise
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FIGURE 2a - Type de modulation
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FIGURE 2b - Secteur de modulation représentant le début de 1l'identification codée
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PROJET

RAPPORT 761 * (MOD I)

CARACTERISTIQUES TECENIQUES ET D”EXPLOTTATICN
DES SYSTEMES DE DETRESSE DU SERVICE
MOBILE MARITIME PAR SATELLITE

(Programme d”études 17B-2/8)
(1978)

1. Introduction

L“utilisation de satellites pour écouler les communications de
sécurité et de détresse dans le service mobile maritime par satellite est une
question qui prend une importance de plus en plus grande. L“Organisation
intergouvernementale consultative de la navigation maritime (OMCI) attache
beaucoup d”importance 3 1°emploi de satellites pour la retransmission de
signaux de détresse, dans les travaux de développement et les études qu’elle
effectue pour son futur systéme maritime mondial de détresse et de sécurité,
qui devrait étre mis en exploitation au début des années 1990. L°OMCI a
demandé 3 l’Organisation internationale de télécommunications maritimes par
satellites (INMARSAT) d”inclure un serv1ce de radiobalises de localisation des
sinistres (RLS) dans le premier systéme & satellites INMARSAT.

Le présent Rapport traite des facteurs importants qui influent sur la
conception des systémes de détresse maritimes utilisant des satellites, ainsi
que les caractéristiques techniques et d“exploitation associées. Le € 1 passe
en revue les sujets suivants: le systéme de Terre actuel, la mise au point des
émetteurs de détresse 3 faible puissance et les besoins d“exploitation d”un
systéme futur. Le 8 2 traite des points 3 prendre en considération
lorsque 1”on détermine ces besoins d”exploitation. Les spécifications
techniques dépendront des diverses techniques appliquées dans les différents
systémes; cependant, certains des points devant étre pris en considération
pour la détermination des compromis techniques sont passés en revue au € 3.
Le 8 4 traite des programmes expérimentaux en cours et en projet. Les
conclusions du 8 5 contiennent des recommandations quant aux problémes devant
faire 1“objet @”’études futures. L“Annexe I contient une comparaison entre les
caractéristiques et d“exploitation des divers systémes. :

1.1 Systéme de Terre actuel

Les statistiques publiées par le Lloyds de Londres montrent qu”il y a
annuellement une perte moyenne de 260 navires de plus de 100 tonneaux de jauge
brute. Le développement de la navigation mondiale et la mise en service de
batiments plus grands, plus rapides et nécessitant des capitaux plus
importants aggraveront les menaces de pertes de vies humaines et de biens en
mer .

* Le Directeur du CCIR est prié d”attirer 1”attention de 1°OMCI sur ce
Rapport.
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La probabilité de survie humaine diminue rapidement dans le temps aprés
une situation de détresse, en particulier par temps froid ou dans les cas ol
les survivants sont immergés dans la mer. Pour tout systéme de détresse, il
est donc indispensable que l”existence du cas de détresse soit portée a la
connaissance de ceux qui sont en mesure d“apporter un secours, et ce dans un
délai minimal. Le systéme de détresse maritime actuellement en service
fonctionne avec des liaisons compliquées entre plusieurs éléments; il fait
usage de la téléphonie, de la télégraphie en code Morse ou de RLS, sur des
fréquences attribuées actuellement aux services de Terre. Dans la plupart des
cas, 1’émission du message exige un déclenchement et des manceuvres manuels. La
bonne réception d“un message de détresse dépend des caractéristiques de
propagation des diverses fréquences disponibles, qui dépendent elles—-mémes de
1”emplacement géographique, de 1°heure du jour et de la saison. Tout cela peut
entrainer des délais de plusieurs heures. Les échecs enregistrés par le passé
dans les opérations de secours, dans un certain nombre de cas, ont suscité des
réserves, a& 1”échelon international, quant & 1”efficacité des communications
de détresse et de sécurité. '

Afin de résoudre certains de ces problémes, on a mis au point des RLS
qui utilisent des fréquences des services de Terre pour signaler les cas de
détresse aux navires croisant dans le voisinage, aux aéronefs survolant la
zone de détresse et aux installations au sol. Ces RLS sont de deux

types:

- RLS insubmersibles, qui sont déclenchées automatiquement lorsqu”un
navire coule,

- RLS & actionnement manuel, qui doivent étre présentes dans toutes les
embarcations de sauvetage.

La mise en service de satellites maritimes offre la possibilité de
résoudre tous les problémes évoqués ci-dessus.

Le chapitre IIT de la Convention pour la sauvegarde de la vie humaine en
mer (1974), relatif aux engins de sauvetage, est en cours de révision. Le
projet de révision stipule que tout navire auquel s”appliquent les dispositions
de la Convention doit transporter une RLS insubmersible et que toute
embarcation de sauvetage 3 laquelle s”appliquent ces dispositions doit &tre
équipée d”une RLS 3 actionnement manuel. Les RLS doivent fonctionner sur les
fréquences 2182 kHz et/ou 121,5 MHz et/ou 243 MHz.

1.2 Systémes 3 satellites

Les liaisons a satellite sont trés peu influencées par les
variations de la propagation. Un navire en détresse, &quipé d”un terminal pour
télécommunications par satellite, disposerait d”une voie prioritaire pour la
transmission du message de détresse. Ce service est disponible actuellement
dans le systéme MARISAT et il est en cours d“élaboration pour le futur
systéme INMARSAT.

En raison du montant élevé des dépenses correspondantes, on ne peut pas
prévoir que tous les navires seront &quipés de terminaux pour communications
par satellite. Il faudra aussi pourvoir au besoin de 1”alerte automatique dans
les cas de détresse correspondant & un naufrage soudain. De plus, si
1“équipage d“un navire en détresse prend place dans des embarcations de
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sauvetage, 1 utilisation du systéme & satellites pour assurer des
communications bidirectionnelles avec les installations 3 terre ou les navires
de sauvetage pose des problémes techniques, parce que les embarcations de
sauvetage ne peuvent pas transporter des antennes ayant un gain suffisamment
élevé.

Pour faire face 3 ces besoins, on a étudié un émetteur de détresse a
faible puissance (EDFP) spécialement congu pour signaler les cas de détresse
par 1”intermédiaire d”un satellite. Cet équipement devrait étre capable de
signaler les cas de détresse selon les trois modalités suivantes:

- actionnement manuel a bord du navire,

- flottaison et actionnement automatique en cas de naufrage soudain,

- actionnement manuel & bord d”une embarcation de sauvetage.

Les mémes techniques de signalisation pourraient étre employées
dans ces trois cas.

1.3 Exigences de 1°exploitation

Le Sous-Comité des radiocommunications de 1°OMCI met au point
actuellement les prescriptions d”exploitation pour les RLS * utilisant des
satellites [OMCI, a et b]. Il a spécifié ce qui suit:

- Le systéme de radiobalises RLS & utiliser devrait faire partie d”un
futur systéme mariti.me mondial & satellites (détresse et sécurité) et
étre établi de fagon a contribuer au maximum 3 la sauvegarde de la
vie humaine en mer. Le systeme doit assurer la couverture de toutes les
eaux navigables, y compris au nord de 70° N et au sud de 70° s.

- Le futur systéme de radiobalises devrait tenir compte des prescriptions
du service mobile aéronautique pour lequel un systéme commun pourrait
bénéficier & la fois au service maritime et au service aéronautique
ainsi qu”aux organisations de recherche et de sauvetage.

- I1 faudrait prévoir, dans le cadre du systéme, que les signaux provenant
des radiobalises pour la localisation des sinistres soient considérés comme
des messages de détresse et acheminés correctement aux autorités de
recherche et de sauvetage appropriées.

- le systeme devrait assurer la réception et 1”interprétation des messages
de détresse avec une probabilité de 99%. Il est souhaitable d”obtenir cette
probabilité dans les délais les plus brefs; toutefois, la détermination
exacte de ce délai dépendra des caractéristiques et des conditions de mise
en ceuvre du systéme.

* Dans le présent Rapport, les RLS utilisant des satellites sont
considérées comme des émetteurs de détresse & faible puissance (EDFP).
La définition de ce terme nécessite cependant un complément d”étude.
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- En ce qui concerne le nombre d“émissions simultanées de signaux d”alerte
des RLS dans une zone océanique donnée, 1°OMCI estime qu”un futur systéme
opérationnel de RLS avec satellites devrait &tre capable de faire 20 de
ces émissions pendant un intervalle de temps de 10 minutes. Pour parvenir
d cette estimation, on a pris en considération, dans une zone océanique
compléte, des navires assujettis 3 la Convention de 1°OMCI et aussi des
navires qui ne sont pas assujettis 3 cette Convention. Le systéme devrait
pouvoir assurer ces &missions avec une probabilité de 95%.

- Le systéme de RLS devrait fournir au minimum les informations suivantes:
— alerte ou notification d”alarme,
-~ identification du bAtiment en détresse,

- données permettant & 1”organisation de recherche et de sauvetage de
déterminer la position du b&timent en détresse.

- A titre facultatif, le systéme de RLS devrait pouvoir fournir des
informations sur la nature de la détresse.

- Il est nécessaire de prévoir une possibilité de radioralliement.
Cependant, il s”agit 13 d”une fonction terrestre qui doit étre remplie
dans le cadre du futur systéme mondial de détresse et de sécurité dans le
service maritime, envisagé par 1"OMCI; par ailleurs, cette fonction devra
étre compatible avec les caractéristiques de ce systéme.

2. Considérations relatives & 1 exploitation

Les prescriptions d“exploitation spécifiées par 1°OMCI pour les RLS
et énumérées au & 1.3 nécessitent une couverture mondiale avec un délai
négligeable pour la réception des messages de détresse, ainsi que la
possibilité de réception simultanée de plusieurs émissions. On peut admettre
que ces critéres s”appliqueront également aux émetteurs de détresse a
faible puissance équipant aussi bien les embarcations de sauvetage que les
navires. C’est 3 1’OMCI qu”il appartient de fixer les prescriptions
d”exploitation pour un systéme de détresse maritime. On considére cependant
qu”il convient de tenir compte des points suivants pour élaborer ces
prescriptions:

- temps nécessaire pour obtenir une certaine probabilité de transmission des
messages Sans erreur;

- performances du systémes pendant des émissions de détresse simultanées;

- maniére dont les performances sont influencées par les variations
de 1”état de la mer;

- couverture;
- contenu du message de détresse;
- méthodes de repérage des positions;

- complexité et cofit de 1”équipement de détresse, du satellite et de
1”équipement terminal au sol.
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2.1 Temps nécessaire pour obtenir une certaine probabilité de
transmission des messages sans introduction d”erreurs

Le temps nécessaire pour obtenir une probabilité de 99% de
transmission des messages sans introduction d”erreurs dépendra d”un certain
nombre de conditions: conditions géographiques, atmosphériques,
océanographiques et conditions de propagation radicélectrique. Cette
probabilité sera influencée également par les brouillages provenant d”autres
sources, y compris les brouillages dus & d”autres messages de détresse pouvant
étre transmis simultanément. Ce probléme nécessite un complément
d”étude.

2.2 Couver ture

La couverture des systemes 3 satellites geostatlonnalres sera
limitée aux latltudes comprises entre les paralléles 70°, mais cette
couverture suffit & desservir la plus grande partie de la navigation mondiale.
Toutefois, pour couvrir les régions polaires, il faudra mettre en service des
satellites sur orbite polaire. Avec ces satellites, il y a des retards dans la
signalisation des cas de détresse, en raison du passage intermittent de ces
engins spatiaux. Le délai, qui est maximal au-dessus de 1”“équateur, dépend du
nombre des satellites et des stations de réception au sol. Un des avantages des
satellites sur orbite polaire est le fait qu”on obtient 1”information de
position en temps réel par mesure Doppler du signal regu en provenance de
1”émetteur de détresse 3 faible puissance. A cela s”ajoute une économie de
pulssance au niveau des EDFP, car les affalbllssements sur les trajets seraient
goms importants que dans les systémes a satellltes géostationnaires (voir le

3.1).

Il y aurait intérét, cependant, & envisager une formule combinant les
avantages des systémes 3 satellites géostationnaires et ceux des systémes &
satellites sur orbite polaire.

2.3 Contenu du message de détresse

Dans toute la mesure du possible, le message de détresse devrait
contenir une quantité notable d”information sur 1”°incident. Cependant, il
convient de limiter le contenu de ce message, pour réduire la probabilité
d’erreur ainsi que la durée d”acquisition des messages. Le Tableau I indique,
dans 1“ordre de priorité, ce que pourrait étre le contenu d”un message, ainsi
que les nombres de bits d utiliser.
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TABLEAU I -'Contenu possible d'un message de détresse

o Nombre approx.
C .
N ontenu de bits
1. | Identité de la station de navire 30
2. | Coordonnées de la position :
latitude (minutes) 13
symbole de 1'hémisphére 1
longitude (minutes) 14
symbole de 1l'hémisphére - 1
3. | Moment du point (minutes) 11
L. | Moment de l'actionnement (minutes) 11
5. | Cap (sur 360 degrés) 9
6. | Vitesse (jusqu'd un maximum de 63 noeuds) 6
7. | Nature de 1la détresse L

Rote.- Les rubriques: position, moment du point, cap et vitesse seraient inutiles dans
le cas ol le point serait fait au moyen de mesures Doppler.

Les rubriques 3, 4, S, 6 seront peut-&tre inutiles si le point est fait d'une maniére
continue ou & de courts intervalles de temps.

Le rubrique U4 sera peut-&tre inutile si la durée d'acquisition est courte.

2.4 Méthodes de détermination de la position

Lorsqu”on a constaté qu”il existe un cas d”urgence ou de détresse, le
probléme 3 résoudre est de déterminer la position géographique du lieu de la
détresse avec une précision suffisante pour permettre 1°organisation de secours
efficaces.

Les satellites géostationnaires peuvent servir 3 déterminer des
positions, en coopération avec des stations au sol, par application des
techniques suivantes: mesure de distances, retransmission de signaux provenant
de systémes de radionavigation en service et transmission de données de
p051t10n obtenues & bord des navires. Les satellites sur orbite basse peuvent
aussi appliquer ces méthodes; ils peuvent également determmer la position des

EDFP par des mesures de 1”effet Doppler.
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2.4.1 Techniques applicables dans les systémes 3 satellites
géostationnaires

Dans les techniques de mesure de distance, on se
sert de plusieurs satellites pour des opérations de repérage simultanées
de 1°EDFP. Le systéme permet de déterminer rapidement une position,
mais il exige au moins trois satellites <visibles» et il faut déterminer la
position des satellites avec une grande précision. Des erreurs dans cette
derniére opération peuvent entrainer des erreurs importantes sur la
position de 1°EDFP.

I1 apparait qu”il sera pratiquement possible, dans
1%avenir prévisible, de faire transmettre 1”information de position par
un EDFP; cette transmission pourra s”effectuer de deux maniéres.
L“EDFP pourra retransmettre soit les signaux de navigation qu”il
recevra, soit des informations de position qu”il aura traitées a partir
de ces signaux de navigation. Un tel systéme permet de déterminer
rapidement les positions, mais ce mode de fonctionnement accroit la
complexité et le colit de 1°EDFP; d”autre part, les erreurs et les
ambiguités inhérentes au systéme de navigation seront répercutées (et
peut—-étre augmentées).

Dans certains systémes de radionavigation, la
réception peut donner lieu & des difficultés pendant certains
intervalles de temps, dans le cas de la retransmission de signaux de
navigation.

On peut aussi envisager des techniques mixtes,
combinant la mesure de distances et la transmission d”informations
provenant des systémes de navigation.

Une autre solution consisterait & faire émettre
par 1°EDFP des informations de position qui auraient é&té stockées dans
cet émetteur avant 1”apparition du cas de détresse. Ce résultat pourrait
étre obtenu soit par une méthode manuelle, soit & 1”aide d”un
dispositif électrique ajouté 3 1”équipement de navigation de bord
[RKimura et autres, 1978]. On obtient ainsi des systémes plus simples
que pour les techniques décrites plus haut (il n”est plus nécessaire
d”avoir un récepteur de navigation incorporé); 3 signaler cependant que
si 1’information est introduite par un procédé manuel, la position -
transmise par 1°EDFP ne représente pas forcément la position du lieu de
la @étresse. En pareil cas, il faut fournir & 1”organisation chargée de
la recherche et du sauvegarde les renseignements correspondant aux
rubriques 3, 4, 5 et 6 du Tableau I, pour lui permettre de déterminer
cette position.

2.4.2 Techniques applicables dans les systémes avec satellites
sur orbite basse

Les techniques indiquées dans le cas des systémes -
d satellites géostationnaires peuvent &tre appliquées également avec
des satellites sur orbite basse, mais ceux-ci peuvent en outre utiliser
la mesure de 1°effet Doppler. Cette technique permet 1°emploi d”un EDFP
trés simple. L”inconvénient d”un tel systéme est le temps d”attente qui
s“écoule entre les passages du satellite, et qui dépend de la latitude,
de 1l%orbite et du nombre des satellites utilisés. ‘
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2.5 Complexité et colit des équipements de détresse, des satellites
et des é&quipements terminaux au sol

Si 1"on veut généraliser 1”emploi du systéme, il faut réduire son
cofit au minimum. En particulier, les dépenses encourues par 1“usager,
c’est-3-dire le cofit de 1“équipement de bord, doivent &tre aussi faibles que
possible.

3. Considérations d“ordre technique

3.1 Orbites des satellites

On considére deux orbites possibles pour les satellites: 1“obite des
satellites géostationnaires (altitude approximative 35 800 km) et une orbite
quasi polaire & basse altitude (environ 850 km). L”EDFP doit rayonner une
énergie suffisante pour permettre 1”utilisation de trajets obliques de longueur
maximale. Pour un angle de site de 5, les longueurs de ces trajets sont
respectivement de 41 130 km et 2890 km.

Un autre paramétre 3 prendre en considération dans 1”évaluation de
1%orbite est 1“ouverture de faisceau correspondante de 1”antenne du satellite
aux points 3 ml-pulssance. Pour un satellite géostationnaire, cette ouverture
de faisceau est voisine de 17,3°, et pour un satellite sur orbite basse, elle
est voisine de 123°.

Si on évalue les avantages respectifs de ces orbites au point de vue de
la puissance nécessaire - compte tenu de la distance oblique et des ouvertures
de faisceau 3 mi-puissance - on s”aper¢oit que l1”avantage global en faveur du
systéme & orbite basse est de 6 dB. D”autre part, les dimensions des antennes
d”un tel systéme sont 7 fois plus petites (en admettant 1”utilisation
d”antennes paraboliques dans les deux cas).

3.2 Fréquences pour les systémes de détresse

La CAMR-79 a apporté des modifications importantes aux attributions
de fréquences pour le fonctionnement des systémes de détresse & satellites.
La bande 406 3 406,1 MHz est attribuée maintenant en exclusivité au service
mobile par satellite (Terre-vers-espace), pour 1“utilisation et la mise au
point de RLS. La bande 1645,5 & 1646,5 MHz est attribuée elle aussi en
exclusivité au service mobile par satellite (Terre-vers-espace) et réservée aux
opérations de détresse et de sécurité. Les bandes 121,45 3 121,55 MHz et
242,95 3 243,05 MHz sont attribuées (par un renvoi du Tableau d”attribution)
au service mobile par satellite, pour la réception, dans les satellites, des
signaux émis par les RIS sur 121,5 MHz et 243 MHz.

Pour des considérations d“ordre pratique, le choix des fréquences a
utiliser sur les trajets montants est limité aux bandes des 406 MHz et
1646 MHz. L”une ou 1”autre de ces bandes pourrait &tre utilisée avec des
satellites géostationnaires ou des satellites gravitant sur des orbites quasi
polaires. Toutefois, il est prévu de faire des expériences avec ce dernier type
de satellite & 406 MHz; par contre, la fréquence préférée pour les satellites
géostationnaires est 1646 MHz, étant donné que les communications se font
normalement sur 1,6 GHz.
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La CAMR-79 a aussi attribué la bande 1544 3 1545 MHz en exclusivité au
service mobile par satellite (espace-vers-Terre) pour les opérations de
détresse et de sécurité, qui pourraient faire intervenir des trajets
descendants utilisés par des EDFP. Des trajets descendants pourraient &étre
utilisés également dans les bandes attribuées au service fixe par satellite,
pour des communications normales dans le sens espace-vers-Terre (par exemple,
la bande des 4 GHz). L“un quelconque de ces trajets descendants pourrait servir
aux communications avec des satellites géostationnaires. En revanche, les
liaisons de connexion vers des satellites sur orbite quasi polaire
utiliseraient uniquement la fréquence 1545 MHz, sur laquelle des expériences
sont projetées; la raison en est que les satellites géostationnaires
bénéficient d“une priorité dans les bandes attribuées au service fixe par
satellite (numéro 2613 (470VA)) du Réglement des radiocommunications) et que,
par suite des limites imposées 3 la puissance surfacique dans la bande des
4 GHz, il est nécessaire de prévoir l”utilisation d”antennes de grandes
dimensions dans les stations terriennes.

Les autres fréquences attribuées au service mobile maritime par
satellite peuvent &tre utilisées pour les communications de détresse et de
sécurité.

3.2.1 Fréquences utilisées dans le sens Terre vers satellite

Le facteur qui influe le plus sur le choix d”une
fréquence appropriée, dans les bandes disponibles, est 1”augmentation de
1”affaiblissement en espace libre dans la bande des 1,6 GHz; cette
augmentation est d”environ 12 dB par rapport d la bande des 406 MHz, si
1°on admet 1”hypothése que 1l”ouverture de 1”antenne du satellite a une
configuration telle qu”elle permet une couverture mondiale dans les deux
cas. L ampleur de cette dégradation dans la bande des 1,6 GHz, qui existe
aussi bien pour les satellites géosynchrones que pour les satellites sur
orbite basse, peut &tre réduite par les effets ionosphériques et les
effets de la propagation par trajets multiples. Un complément d”étude
est nécessaire pour pouvoir faire une estimation plus fine de la
dégradation introduite par ces derniers effets.

On peut en conclure qu”il est possible de diviser la
puissance des EDFP par un facteur de 1°ordre de 10 si 1”on opére dans
1la bande des 406 MHz. Cette réduction est importante car les antennes
des EDFP auront un faible gain si 1“on veut qu”elles soient compatibles
avec une couverture hémisphérique et avec des contraintes minimales en
matiére de pointage. Cette réduction de la puissance des EDFP peut
entrainer une diminution du prix, des dimensions et du point de ces
émetteurs. Ces considérations sont extrémement importantes au point de
vue de 1”acceptation du systéme par les usagers. D’un autre cdté, la
bande des 406 MHz présente un inconvénient: les dimensions des antennes
de satellite doivent &tre multipliées par 4 par rapport aux antennes .
utilisées dans la bande des 1,6 GHz (pour des antennes paraboliques),
si 1°on veut obtenir la méme couverture terrestre i partir du
satellite.

Pour les raisons indiquées ci-dessus, on a adopté
la bande des 406 MHz dans le systéme COSPAS/SARSAT avec satellites sur _
orbite quasi polaire 3 basse altitude.
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Le premier systéme INMARSAT 3 satellites
géostationnaires ne sera pas équipé pour fonctionner a 406 MHz.

Ainsi, des considérations pratiques font obstacle
d lutilisation de la fréquence 406 MHz dans le premier systéme 3
satellites INMARSAT et imposent l1”utilisation d”un EDFP sur 1,6 GHz,
quelles que soient les contraintes s”appliquant sur les liaisons.

3.2.2 Fréquences utilisées dans le sens espace-vers-Terre

Les satellites géostationnaires destinés aux
communications maritimes fonctionneront dans les bandes attribuées au
service fixe par satellite (par exemple, la bande des 4 GHz), pour les
communications dans le sens des satellites vers les stations terriennes
cbtiéres. Le fonctionnement des liaisons de connexion avec EDFP, dans
ces bandes, nécessiterait une coordination avec d”autres utilisateurs,
par exemple le service fixe par satellite.

La bande 1544 3 1545 MHz peut &tre utilisée pour
les liaisons de connexion établies entre satellites et EDFP et entre
satellites et stations terriennes cOtiéres, ainsi que pour les
communications de détresse et de sécurité entre les satallites et les
stations terriennes de navire.

Les dimensions d”une antenne de station terrienne
cStiére fonctionnant 3 4 GHz dépendent de la puissance surfacique
spécifiée pour la bande de fréquences attribuée au service fixe par
satellite,

3.3 Confiqurations spéciales des charges utiles de satellite pour les
communications de détresse

On pourrait utiliser une voie spéciale a gain élevé pour accroitre
le niveau de puissance du signal de détresse émis par le satellite. Cette
solution a été adoptée pour les satellites MARECS, dans lesquels on a placé
un amplificateur FI supplémentaire (gain 15 dB) en amont de
1”amplificateur TEP.

Avec cette configuration, le rapport C/Ng dans la station
terrienne se trouve accru d“environ 8 dB.

3.4 Largeur de bande requise

La largeur de bande requise pour la transmission de messages de
détresse dépend en grande partie du systéme utilisé, et notamment de facteurs
tels que la méthode de modulation et le nombre d“émissions simultanées
nécessaires.

3.5 Durée des salves de signaux du message de détresse

La durée de ces salves dépendra du systéme utilisé.
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3.6 Brouillages

Les bandes de fréquences destinfes aux liaisons de connexion
espace-vers-Terre (par exemple, la bande des 4 GHz) sont fortement mises &
contribution pour les systémes du service fixe par satellite. Elles sont
attribuées également 3 d”autres services, par exemple les services fixe et
mobile. A 1”heure actuelle, aucune voie n”est attribuée en exclusivité pour les
opérations des émetteurs de détresse 3 faible puissance. Les deux bandes 1544
a 1545 MHz et 1645,5 3 1646,5 MHz sont attribuées en exclusivité au service
mobile par satellite; un renvoi du Tableau d”attribution limite leur
utilisation aux communications de détresse et de sécurité.

La bande 1626,5 3 1645,5 MHz est attribuée 3 titre primaire au service
fixe, dans 17 pays, en vertu d”un renvoi du Tableau d“attribution. Les EDFP
utilisés dans cette bande devraient é&tre congus pour fonctionner d”une fagon
fiable en présence des brouillages prévisibles, étant donné qu”il y va de la
sauvegarde de la vie humaine en mer. Il convient par conséquent d”entreprendre
un complément d”étude sur le niveau des brouillages prévisibles et sur les
conséquences qui en découleront quant 3 la conception des EDFP.

3.6.1 Brouillages causés par les é&quipements de faisceaux
hertziens

Dans certaines conditions, peu courantes, un ‘
équipement de faisceau hertzien implanté en un lieu particulier pourrait
causer des brouillages & un EDFP. Il serait possible d@”éliminer cette
faible probabilité de brouillage en évitant d“avoir recours aux voies
utilisées par les EDFP.

On pourrait obtenir le méme résultat en appliquant
des techniques appropriées de coordination des fréquences, par exemple
~en évitant de pointer les antennes sur 1“orbite des satellites
géostationnaires.

Un autre moyen d”éviter tout brouillage é&ventuel
pourrait consister & appliquer pour les EDFP des méthodes de conception
propres a améliorer 17immunité du systéme 3 1°égard des brouillages.

3.7 Bilans des liaisons

On a étudié les bilans de liaisons pour des EDFP fonctionnant dans
les bandes des 406 MHz et 1,6 GHz.

Un tel bilan est donné, & titre d”exemple, dans le Tableau II. Un point
qui pourrait &tre mis en doute est la marge de propagation; la marge
nécessaire dépend du type de modulation et des méthodes de traitement des
signaux, compte tenu du fait que les systémes fonctionnent selon le principe
de la répétition des messages.

Pour établir le bilan global d@“une liaison, on s”est fondé sur les
données relatives au satellite NOAA-E (406 MHz) et au satellite MARECS
(1,6 GHz) . Une certaine prudence est nécessaire dans 1”application des
résultats 3 d”autres satellites.

Le Tableau III donne les résultats correspondant 3 divers types de
systémes fonctionnant & 1,6 GHz. Il n”a pas été tenu compte des brouillages
causés par d“autres systémes, ni des émissions simultanées.



- 214 -

TABLEAU II - Trajet montant

d'un EDFP vers un satellite

Satellite Satellite sur
Caractéristique Unité | géostationnaire | orbite basse
(MARECS) (NOAA-E)
Fréquence sur le trajet montant  MHz 16L5 Loé
Puissance de 1l'émetteur dBW 7 7
Gain d'antenne net (y compris les pertes _ _
- - dB 0,5 3
dues au pointage et dans les cébles)
P.i.r.e. dBW 6,5 L
Marge pour la liaison 4B -6,5 -3
Affglblliiement sur le trajet en espace 4B -189 -152,4
libre
Pertes dues & la polarisation 2) as -2,k -
Rapport G/T du satellite dBK -12,1 -32,5
Rapport C/N_ du trajet montant dBHz 27,1 LL,7

1)
2)

Angle de site : 5° & 1645 MHz et 10° & LOE MHz.

Le calcul de ces pertes est fondé sur les hypothices suivantes:

- 8 1645 MHz, le taux d'ellipticité des antennes de la radiobalise de
localisation des sinistres et du satellite sont respectivement de 2 dB et
de 3 dB; les antennes ont une polsrisation identique et 1'angle form? par
les axes principaux des deux ellipses est de 90°;

= & 406 MHz, les pertes dues 3 la volarisation sont comprises dans le gain
d'antenne.

TABLEAU III - Valeur totale du rapport C/N, pour plusieurs
configurations du systéme MARECS

P.i.r.e. du satellite | Rapport G/T de la station cStiére Rapport C/N, total
(aBw) (dBK) (dBHz)
-29,2 1) 32 26,0
-h2,2 32 19,2
-L2,2 " Lo,T 23

1) Voie réservée pour les communications de racherches et de sauvetage.



- 215 -

4. Systémes expérimentaux

Des expériences ont été menées avec des satellites géostationnaires
intégrés dans le systéme de détresse radiodlectrique (DRCS) de la République
fédérale d“Allemagne et dans le systéme de recherches et de sauvetage
maritimes par satellite (SAMSARS) des Etats-Unis. D”autres expériences seront
faites avec des satellites sur orbite quasi polaires & basse altitude dans le
cadre d”un projet commun du Canada, des Etats-Unis, de la France et de
1°U.R.S.S., appelé COSPAS-SARSAT. Par ailleurs, on a analysé les expériences
effectuées avec le systéme ARGOS.

4.1 Systéme DRCS (Distress Radio Call System)

Le DRCS est un systéme avec émetteurs de détresse a faible
puissance. Il comporte une unité insubmersible et un émetteur de détresse
portatif & clavier. Il répond aux spécifications des § 1.2 et 2.3.

Aprés avoir été mise 3 la mer automatiquement, 1“unité insubmersible
émet 1°identité du navire en détresse, ainsi qu”une information de position qui
est fournie par le navire et mise 3 jour par celui-ci.

L émetteur portatif est capable d“émettre non seulement 1“identité de la
station de navire, mais encore un message individuel composé de caractéres
individuels qui peut &tre chargé dans une mémoire par 1”intermédiaire d”un
clavier.

L”émetteur 3 clavier peut &tre installé 3 bord du navire, od il est
alimenté par la source d”énergie de bord et relié 3 une antenne fixe. Dans ces
conditions, il peut servir d”“émetteur de réserve en cas de détresse. Il est
facile de le débrancher en vue de son utilisation dans une embarcation de
sauvetage. Le courant est alors fourni pour une batterie interne et le signal
est &mis par 1”intermédiaire d”une antenne incorporée 3 1”émetteur. L“unité
insubmersible comporte également un émetteur de radioralliement qui fonctionne
sur la fréquence de détresse maritime en radiotéléphonie (2182 kHz).

Pour surmonter 1”important affaiblissement sur le trajet de transmission
allant du DRCS au satellite géostationnaire, on a mis au point une technique
particuliére de modulation, de réception et de traitement des signaux. Cette
technique a été mise 3 1°épreuve avec succés dans plusieurs essais effectués
en 1975/1976 avec le satellite ATS-6 [ESTEC, 1975; ESTEC, 1977].

Le signal DRCS & spectre étroit est modulé en MDF et émis sur la
fréquence 1,6 GHz. Dans le satellité, il subit une élévation de fréquence
cohérente qui 1”améne jusqu”d la fréquence du trajet descendant de la liaison
de connexion; dans la station terrienne, il subit un abaissement de fréquence.
Ce signal est introduit dans un récepteur de type courant au moyen d”un
systéme d”accord spécial, aprés quoi il subit un abaissement de fréquence qui
1”améne sur la premiére fréquence intermédiaire (50 MHz). La seconde
fréquence intermédiaire, 10 MHz, est injectée dans un abaisseur de fréquence
dépourvu de tout démodulateur, ce qui donne le signal modulé par déplacement de
fréquence (MDF) sur des audiofréquences d“un banc de filtres. Chacun de ces
filtres a une largeur de bande qui est numériquement égale, 3 peu de chose
prés, au débit binaire. L”indice de modulation est choisi de telle sorte que
1”espacement de fréquence contient 4 voies pour 1°unité insubmersible et
8 voies pour les émetteurs 3 clavier.
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Tous les signaux de sortie des filtres sont appliqués au détecteur de
signaux. I1 sont redressés, puis chacun d”eux est appliqué & un circuit
d”intégration ayant une constante de temps de plusieurs secondes. Les niveaux
de sortie sont contrdlés en permanence par un multiplexeur et un comparateur
d”amplitudes qui repérent les voies dans lesquelles l”amplitude est plus
élevée que le niveau de bruit. Ces voies sont examinées dans un circuit de
corrélation qui vérifie que 1”espacement est correct. Si cette opération met en
évidence deux voies probables, ces voies subissent le traitement suivant:
combinaison pour formation d“un signal unique, échantillonnage a une frégquence
dix fois plus grande que le débit binaire d”information, commutation sur un
convertisseur analogique-numérique et stockage dans une mémoire non
synchronisée avec les trames de données.

Les trames de données, qui sont émises continuellement et dont la durée
-est constante, sont superposées. Le rapport signal/bruit s”éléve jusqu”a
15 dB pour 64 superpositions. Aprés synchronisation des bits, décision et
détection des «mots de synchronisation®, il y a identification du début de la
trame, et le message peut étre décodé et imprimé par une imprimante
alphanumérique.

Des calculs théoriques du nombre possible d”alertes simultanées ont été
effectués pour le systéme DRCS, dans les hypothéses suivantes: les
assignations de fréquence pour les RLS et les émetteurs a clavier se feront
par échelons de 1 kHz; la durée des émissions sera de 8,5 minutes, avec un
intervalle de 2 heures; enfin, la ‘'stabilité -de ‘fréquence & long terme de
1”oscillateur sera de 1 x 10-6.

'Si 1°on admet une probabilité de 95% pour la non—-apparition de
brouillages ‘mutuels ret une largeur .de bande de 53 kHz, on-.obtient un total de
200 appels de détresse simultanés. 'Pour un total de 20 alertes simultanées, on
‘peut se contenter d”“une largeur de ‘bande :de ‘5 kHz :seulement.

D”autres essais en mer seront effectués 3 partir de septembre 1981 avec
un satellite MARECS, -dans le but d”°gptimiser les -performances globales du
systéme. Ces -‘expériences seront faites en.coopération.avec le Royaume-Uni et
la ‘Norvege, dans le:cadre d”un Programme d”essais.coordonné (Coordinated
Trials Programme, CTP).

‘Afin de compléter ces expériences pour tenir ‘compte des effets de la
propagation par trajets miltiples et de 1”occultation des ondes, il est prévu
d”effectuer des essais de laboratoire en .appliquant le principe des voies mises
.en mémoire. Le simulateur sera commandé par la variation (enregistrée) des
:distorsions sur la liaison radioélectrique, dans un large éventail de
conditions réelles.

4,2 Systéme SAMSARS 3 &talement de spectre

Le principe de fonctionnement du systéme .de recherches et de
sauvegarde maritimes par satellite (Satellite-Aided Maritime Search and Rescue
System - SAMSARS) repose sur 1”utilisation des secteurs terrien et spatial du
systéme INMARSAT pour la transmission quasi instantanée, vers les unités de
sauvetage, des informations suivantes: alerte de détresse, identification du
navire, repérage de la position et autres informations concernant le sinistre
[Fee et autres, 1980].



- 217 -

Les données de détresse sont transmises par un émetteur de 10 W qui
utilise une portion de 256 kHz de la voie de détresse dans la bande des
1,6 GHz. On applique la technique d’étalement du spectre avec modulation MDP
biphase et séquence directe; cette technique permet d”obtenir 1”accés multiple
pour un grand nombre d“émissions de détresse quasi simultanées, ainsi qu”une
protection contre les brouillages causés par les installations de Terre et les
satellites. On a besoin d”une détection rapide, qui est fournie par un filtre
avec dispositif 3 transfert de charges (CID), adapté & un code de bruit
aléatoire (PN) de longueur maximale [Peterson et Weldon, 1972]. Afin de réduire
la complexité du récepteur ainsi que les cofits de production de 1”émetteur, on
utilise dans ce systéme un code unique 3 127 éléments. Une réduction
supplémentaire des coits, ainsi qu”une augmentation de la capacité du
systéme, sont obtenues grice a 1”utilisation d”un oscillateur i faible
stabilité (10-5). Cette technique exige cependant un récepteur plus
complexe, qui utilise un mini-ordinateur numérique pour remplir la plupart de
ses fonctions.

Le contenu du message SAMSARS est dicté par les besoins d“exploitation
(8 1.3); le format proposé a été décrit au 8 2.3. Ce message contient un mot de
synchronisation, suivi des données d”information. Le mot de synchronisation est
une combinaison de code unique Neuman-Hofman 3 20 bits [Neuman et
Hofman, 1971), avec un cycle de code par bit. Les bits d”“information dans le
restant du message sont codés & 1“aide d”un code de Barker i 5 cycles
[Barker, 1953]. On a ainsi un trés petit rapport signal/bruit dans le
récepteur; pour cette raison, il faut transmettre, pendant la durée de chaque
salve (75 secondes), plusieurs centaines de répétitions composées de milliers
de cycles de code; cela permet au récepteur d”“intégrer de nombreux messages et
d”obtenir un rapport Eb/NO effectif suffisamment élevé pour réduire
le taux d”erreur sur les bits A des valeurs inférieures 3 10-5.

La méthode de repérage n”a pas encore été définitivement mise au point
pour le systéme SAMSARS, mais il serait possible de mettre en pratique les
diverses méthodes décrites au 8 2.4.1.

Le récepteur SAMSARS comporte 64 sections <pré-processeur® qui sont
reliées 3 un processeur central commun de mini-ordinateur 3 accés multiples.
Chaque pré-processeur détecte les signaux dans une bande adjacente de 500 Hz,
ce qui permet de couvrir toute la bande d”incertitude des fréquences d“émission
(¥ 16 kHz) . Chacun d”eux est constitué par un microprocesseur relié 3 deux
filtres adaptés a un code PN, en quadrature de phase. Les pré-processeurs
<acquiérent» le code PN dans un mode non cohérent, assurent la poursuite de ce
code et déterminent 1”instant de 1”échantillon. Une fois que la poursuite de
code est effectude, la sortie de filtre adaptée est échantillonnée a chaque
cycle de code et mise en mémoire dans le processeur central. Le logiciel de
1%ordinateur permet ensuite d”acquérir la fréquence et de détecter les données
d”une maniére cohérente.

On a calculé que la capacité d”accés multiple du systéme SAMSARS est
de 58, avec la probabilité de détection de signaux indiquée au 8 1.3 et avec un
coefficient d“utilisation de 0,125. Cette valeur a été confirmée par une
simulation de Monte—Carlo appliquée aux émissions multiples de signaux
des EDFP. ‘
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En novembre 1979, on a effectué des essais sol-satellite-sol de
1”“équipement SAMSARS, par l”intermédiaire du satellite MARISAT du Pacifique.
Ces essais ont donné les résultats suivants:

- En 1”absence de brouillages externes terrestres, on a obtenu une
probablllte de 99% d”alerte de détresse exempte d”erreur avec une seule
salve d° emlssmn, pour un rapport C/NO de 26 dBHz. Cette qualité de
signal a été obtenue avec un EDFP ayant une p.i.r.e. de 2,5 W. En présence
d“une source de brouillage de Terre modulée en fréquence (1600 W, bande
des 1,6 GHz), ayant une largeur de bande d”environ 215 kHz, on obtenait le
méme résultat avec une p.i.r.e. de 10 W.

- En présence d“une source de brouillage terrestre modulée en fréquence
(500 W, bande des 1,6 GHz), ayant une largeur de bande d“environ 20 kHz,
les résultats indiqués ci—dessus étaient obtenus avec une p.i.r.e. de
10 W. En présence de la méme source de brouillage, mais rayonnant une
puissance de 1600 W, il fallait cing salves d”émission pour obtenir les
mémes résultats.

Parmi les autres projets de développement, il faut citer la
construction d“un prototype d”EDFP capable d“&couler des messages de 100 bits,
et 1”installation d”ordinateurs ayant une capacité suffisante pour traiter des
messages plus longs et pour accélérer le traitement des messages. Il est prévu
d”effectuer aussi une série d”essais de laboratoire et avec satellites pour
vérifier les performances des équipements en propagation par trajets multiples
et en cas d@”occultation des ondes, et pour 1”établissement d“une nouvelle base
de données.

4.3 Systémes utilisant la bande de fréquence 406,0 3 406,1 MHz,
satellites en orbite basse (COSPAS/SARSAT)

Plusieurs administrations ont décidé d”exécuter un projet
expérimental pour faire la démonstration et 1°évaluation de satellites sur
orbite quasi polaire basse, pour les opérations suivantes: réception et
traitement des alertes de détresse, -signalisation et émissions de repérage de
positions 3 partir A”EDFP fonctionnant dans la bande 406,0 i 406,1 MHz. Ce
projet regroupe les projets SARSAT (Canada, Etats-Unis, France) et COSPAS de
1°U.R.S.S., ce qui donne le projet commun COSPAS-SARSAT [Redisch et
Trudell, 1978; Zourabov et autres, 1979].

Pour le projet SARSAT, un ensemble d”instrumentation spécial sera placé
3 bord d“au moins trois satellites exploités par la National Oceanographic and
Atmospheric Administration (NOAA) des Etats-Unis. Le premier ensemble
opérationnel devrait &tre lancé 3 bord du satellite NOAA-E (cinquiéme de la
série des satellites TIROS-N), au cours du deuxiéme trimestre de 1982.
L”altitude orbitale nominale sera de 850 km, et 1“inclinaison de 98,6 degrés
sur 1”“équateur.

. Ce systéme 3 satellites permettra d”accroitre considérablement les
possibilités des systemes de Terre pour les alertes de détresse, la
signalisation et le repérage des positions, grice aux caractéristiques
suivantes: couverture mondiale, probablllte accrue de détecter un cas de
détresse et réduction du délai s”écoulant entre l”apparition d”un cas de
détresse et sa détection.
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On a déja décrit dans une publication les éléments les plus importants
du systéme SARSAT et les caractéristiques techniques de 1°EDFP [GSFC, 1979;
Redisch et Trudell, 1978].

La charge utile comprend des récepteurs fonctionnant sur 121,5, 243,0 et
406,025 MHz, des translateurs de fréquence, une unité de traitement de signaux
et un émetteur & modulation de phase fonctionnant dans la bande 1544 3
1545 MHz.

Les signaux regus sur 121,5, 243,0 et 406,025 MHz subissent un
abaissement de fréquence linéaire et un multiplexage par répartition en
fréquence, avant de moduler en phase (MRF-MP) l“émetteur 1544,5 MHz. Les
signaux regus sur 406,025 MHz subissent un traitement supplémentaire. La
charge utile comprend un processeur de signaux 3 deux voies, semblable au
processeur ARGOS (Rapport 538-1). Ce processeur démodule la porteuse regue de
1°EDFP pour en extraire le message numérique et mesure la fréquence porteuse
avec une précision de ¥ 0,5 Hz. Deux voies contenant les messages numériques
regus et les mesures fréquence porteuse sont munies d”une étiquette
temporelle; elles sont codées en biphase L et émises en temps réel &

2,4 kbit/s par modulation de phase directe de la porteuse 1544,5 MHz.

L”information <«temps réel» est également stockée dans la mémoire de
masse du satellite, pour étre reproduite ultérieurement en réponse 3 un
ordre. Cela permet d”“obtenir une couverture mondiale, quel que soit
1’emplacement des stations terriennes.

Les émissions sur 1544,5 MHz sont regues dans des stations terminales
d“usager local (Local User Terminals, LUT). Ces stations terriennes sont
équipées d“une antenne de poursuite parabolique de 3 métres de diamétre avec
laquelle on obtient un rapport gain/température de bruit (_(‘;/;) de 3 dB. Le
train de bit & 2,4 kbit/s est extrait par démodulation cohérente de la
porteuse; par démultiplexage de ce train de bits, on obtient le message de
1°EDFP, les données de mesure de fréquence et les repéres de temps. On calcule
la position de 1°EDFP 3 1"aide de 1°éphéméride du satellite et en fonction du
décalage Doppler 3 repére de temps qui fait partie des données de mesure de
la fréquence porteuse de la RLS. On prévoit une précision de 1”ordre de 2 &

5 km pour la localisation des positions.

Le spectre de 406,025 MHz, transposé linéairement, est aussi reconstitué
par la démodulation cohérente; il servira principalement 3 caractériser la
voie «Terre vers espace® fonctionnant sur cette fréquence. Dans la bande des
406 MHz, il n”est pas prévu actuellement d“appliquer un traitement
supplémentaire pour récupérer les émissions des EDFP.

Les données stockées dans la mémoire de masse du satellite ne seront pas
directement disponibles pour les LUT-SARSAT. Cette mémoire de masse est
associée 3 la mission météorologique du satellite NOAA; sa lecture se fera
uniquement en réponse 3 des ordres en provenance de la station terrienne NOAA
(télécommande et acquisition des données). Une phase de démonstration et
d“évaluation de 15 mois sera organisée aprés le lancement du premier satellite
COSPAS/SARSAT, et une fois que les opérations de ce satellite auront atteint un
niveau satisfaisant (1982-1983).



- 220 -

4.4 Expérience ARGOS - France

En mai-juillet 1979 a eu lieu une expérience maritime ARGOS, avec le
satellite TIROS-N fonctionnant & 401,6 MHz sur une orbite polaire basse. ARGOS
est un systéme & satellites pour localisation et collecte de données
météorologiques mis en aeuvre conjointement par les Etats-Unis et la France.
Quarante navires participant 3 une course de 6000 milles France — Bermudes -
France étaient équipés chacun d“un émetteur ARGOS de 3 watts et d”une antenne
parabolique de 30 cm, montée sur le pont. L°émetteur était complété par un
commutateur spécial pour la détresse.

Plus de 10 000 messages de localisation et de météorologie ont été
regus en 1”espace de 70 jours. En moyenne, la précision de repérage était
meilleure qu”un mille nautique (2 km). Quatre cas de détresse ont eu lieu
pendant la course. Le systéme ARGOS a déclenché 1”alarme dans deux de ces cas
et il a fourni des données de position aux fins de sauvetage dans les quatre
cas. :

Une autre expérience devait avoir lieu en juin 1980 & 1”occasion d“une
course transatlantique 3 laguelle devaient participer 110 navires.

4,5 Norvége

Le systéme norvégien sera congu pour étre utilisé dans un systéme
a satellites maritimes fonctionnant & 1,6 GHz. On envisage deux types de
satellites:

- un satellite MARECS, avec un répéteur a bande étroite (200 kHz) et &
gain &levé (15 * 2 dB) pour le sens navire vers cBte;

- un répéteur maritime (MCS) & bord d”un satellite INTELSAT V (pas
d”amplification supplémentaire dans le sens navire vers cote).

La puissance de sortie requise 3 la sortie de 1”émetteur de
détresse dépendra de la marge nécessaire sur le trajet montant, des
caractéristiques du répéteur de satellite et des performances de la station
terrienne de réception. Etant donné 1”utilisation d”un répéteur a gain accru,
cette puissance pourrait étre trés sensiblement réduite.

Pour choisir la technique d“é&mission du systéme EDFP, on a tenu compte
du faible niveau des signaux et aussi d”autres contraintes imposées au
systéme, par exemple:

- bruit de phase sur le signal de 1°EDFP; ce bruit est introduit par
~1”EDFP lui-méme et par le répéteur du satellite;

-  incertitudes et instabilités de fréquence du signal de 1”EDFP;
- brouillage par d“autres signaux dans le satellite;

- évanouissements profonds des signaux, dus notamment 3 la transmission
par trajets multiples et 3 1°effet d”écran des vagues;

- brouillages mutuels entre plusieurs signaux d”EDFP.
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Dans la technique choisie, une sous-porteuse de 240 Hz module en
phase la porteuse de 1,6 GHz avec un faible indice de modulation (m = 1,2).
On obtient ainsi une référence stable qui n”est pas perturbée par un bruit de
phase. Pendant la premiére partie de la séquence d“émission (phase d”alarme),
la sous-porteuse n”est pas modulée, ce qui donne une grande probabilité de
détection et une trds petite probabilité de fausse alarme. Le signal d”alarme
est utilisé pour déterminer et suivre la fréquence porteuse regue; il sert
aussi & prérégler la phase de la référence de sous-porteuse du récepteur, pour
les besoins de la gémodulation des données. La phase d”alarme est suivie par la
phase de transfert de 1”information, pendant laquelle la sous-porteuse est
modulée en MDP, en synchronisme avec la sous-porteuse de 60 bauds. Afin de
réduire au minimum la probabilité d“erreur de transmission, chaque caractére
d”information & 6 bits est transmis sous la forme d“un mot de code a
31 éléments, tous les mots formant un code biorthogonal. La séquence émise est
répétée plusieurs fois, afin de remédier aux interruptions de la liaison et
d”améliorer la qualité des signaux par intégration des messages.

La technique choisie résulte d”une étude théorique et de simulations qui
ont été effectuées par 1°Agence spatiale européenne (ASE); les caractéristiques
sont indiquées dans le Tableau V de 1°Annexe I. Il est prévu de faire des
essais et des démonstrations pratiques avec ce systéme en 1981-1982.

4.6 Royaume-Uni

Une étude préliminaire donne & penser qu”il serait possible
d“utiliser un systéme EDFP avec étalement du spectre en séquence directe et
modulation par déplacement de deux phases, 3 condition d“utiliser la voie
MARECS spécialement affectée aux opérations de recherches et de sauvetage
(voie SAR). Cela s”explique par la possibilité d”améliorer la qualité globale
de la liaison. Pour assurer la compatibilité avec la voie SAR spécialisée de
MARECS, on se propose d”utiliser une largeur de bande étalée de 200 kHz, avec
une fréquence d“horloge (code PN) de 100 kHz. A condition que 1°on puisse
disposer de filtres adaptés appropriés, la longueur du code PN sera de
1023 éléments. On envisage d“utiliser des dispositifs 3 couplage de charge
pour cette application, et d”adopter un code PN unique, commun 3 tous les
usagers; la capacité de transmission des messages serait d”au moins 100 bits de
données.

L”émetteur est réalisé selon les techniques classiques, il aura une
puissance de sortie de 5 W. On envisage l”utilisation d”ondes acoustiques --
de surface et d”oscillateurs i quartz pour la production des codes RF et PN.

L”interfagage entre le récepteur et la station terrienne de poursuite
se fera 3 une fréquence intermédiaire de 70 MHz. Des filtres numériques
adaptés serviront 3 l”acquisition du code PN et, en association avec une
boucle & retard de phase, & la poursuite. L”acquisition et la poursuite de
1’onde porteuse se feront 3 1’aide d”un filtre adapté et d”une boucle de
Costas. Pour la détection et la récupération des messages, on aura recours
3 un filtre adapté et A une technique d”intégration et d”accumulation. Le
fonctionnement du récepteur sera commandé par un logiciel, ce qui permettra de
remédier 3 1”instabilité A court terme de la fréquence porteuse. Il faudra
mettre en ceuvre plusieurs récepteurs en paralléle pour résoudre 1”instabilité
a long terme. Les essais et les démonstrations pratiques du systéme sont
prévus pour la période 1981-1982.
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4.7 Japon

Au Japon, les travaux se sont orlentes vers la mise au point de
systémes EDFP 3 satellite fonctionnant & 406 MHz. On étudie plusieurs
possibilités d”essais en vraie grandeur avec satellites pour analyser les
performances de ces systémes.

4.7.1 Systéme MDF a bande étroite avec satellites
géostationnaires

On a proposé un systéme EDFP & bande étroite, avec
modulation MDF et fonctionnant dans la bande des 406 MHz, dans le cadre
d“un systéme 3 satellites géostationnaires [Kimura et autres, 1978].

Le principe de fonctionnement est fondamentalement le méme que celui
du systéme DRCS décrit au 8 4.1.

En 1978, on a procédé i des essais de laboratoire
de ce systéme, avec un satellite géostationnaire simulé, afin d”évaluer
les performances pour de petites valeurs du rapport porteuse/densité de
puissance de bruit (C/Ng). Le démodulateur du récepteur applique une
technique de superposition numérique pour améliorer le taux d”erreur sur
les bits résultant de la faible valeur du rapport C/Ng. La
modulation MDF est reallsee par un banc de filtres, composé de plusieurs
filtres passe-bande a bande étroite, décalés successivement de 60 Hz sur
toute 1”étendue de la bande de base. Cette méthode est efficace pour la
détection des signaux subissant une excursion de fréquence, sans le
recours 3 un dispositif CAF.

En 1979, le systéme a fait 1“objet d“essais en mer
simulés. On a mis 3 la mer un EDFP du type bouée, & une distance
maximale d”un mille marin de la cBte. Une station de réception a été
installée sur une falaise du littoral; l1”antenne se trouvait & une
hauteur de 57,5 m au—dessus du niveau de la mer.

Cette station comportait un systéme d”antenne
constitué par des réseaux Yagi 3 trois éléments (polarisations
horizontale et verticale), un satellite géostationnaire simulé et un
recepteur dont le modulateur était représenté par un banc de filtres
3 bande etr01te. Pour obtenir un faible rapport g/No, comme sur la
liaison i satellite, on avait relié au systéme recepteur un
atténuateur radioélectrique et un générateur de signaux de bruit.

On faisait varier entre 3 degrés et 1,5 degré
1”angle de site de 1°EDFP vers l”antenne de réception; les vagues
avaient une hauteur d“environ 3 métres. Le point le plus élevé de
1”émetteur se trouvait a 1,3 métre environ au-dessus du niveau de
la mer. Dans ces conditions, 1”intensité des signaux regus de
1”émetteur et les valeurs de C/No accusaient des fluctuations de
plusieurs décibels en raison de 1°effet d“écran des vagues.

Les résultats de ces essais ont montré que les taux
d’erreur sur les bits, pour une détection sans superposition, peuvent
étre améliorés dans le rapport de 10 ou plus, si on a recours a une
détection avec double superposition, pour les valeurs de C/No
comprises entre 23 et 33 dBHz.
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4.7.2 Systéme MDP avec étalement du spectre, utilisant des
satellites sur orbite basse

I1 est prévu de mettre 3 1”essai prochainement un
systéme EDFP fonctionnant a 406 MHz et appliquant une technique MDP
biphase avec étalement du spectre en séquence directe.

D’une maniére générale, les techniques 3 étalement
du spectre sont efficaces si 1“étalement correspond au moins au centuple
du débit binaire d”information. Ainsi, compte tenu de la limitation de
largeur de bande (100 kHz) et de la stabilité de fréquence de 1”émetteur,
le @ébit binaire d”information et le débit des éléments du code PN sont
spécifiés respectivement a 2,5 bit/s et 40 kbit/s.

Si 1°on se reporte aux 88 3.1 et 3.2, on constate
que la faible consommation d”énergie, conséquence de 1“utilisation de la
fréquence 406 MHz et de satellites sur orbite basse, facilitera la
réalisation d”un EDFP léger et peu encombrant.

L”émission continue présente un double avantage:
elle permettra de déterminer de fagon continue la position de 1°EDFP,
par 1”effet Doppler retransmis par les satellites sur orbite basse, mais
elle améliorera aussi la localisation de cet émetteur par radiogoniocmétrie
pendant la phase finale du repérage (ralliement).

Les principales caractéristiques du systéme sont
les suivantes:

Débit du code PN 19,54 codes/s

Durée du code PN 0,051 175s, correspondant
a 15 352,5 km *

Longueur du code PN 2047 éléments

Puissance de 1”émetteur 0,0l Woulw

Coefficient d”utilisation 100% ou 5%

Durée des émissions 48 houl2h

Gain 4° antenne pour un angle

de site de 30° 2 2dB
Rapport C/No 2 34 dBHz
Taux d“erreur dans la

démodulation des codes de messages £ 10-5

Durée du code PN multipliée par la v1tesse de la lumiére

(c =2 997 925 x 105 km/s).
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Pour les essais en mer du systéme EDFP avec
satellite, il est prévu d”utiliser le satellite japonais d”observation
maritime (MOS-1), qui devrait &étre lancé en 1984. On étudie aussi une
autre possibilité, 3 savoir 1”utilisation de satellites NOAA-E.

i~ On prévoit pour 1981 une expdrience préliminaire en
simulation, avec le satellite de télécommunication géostationnaire du-
Japon (CS).
4.8 U.R.S.S.
L“U.R.S.S. étudie un systéme EDFP fonctionnant dans la bande des
1,6 GHz avec utilisation du satellite géostationnaire INMARSAT. Une premiére
décision a été d”appliquer une technique de modulation & bande étroite.

4.9 Résumé des spécifications des systémes, et systémes proposés

Le Tableau IV de 1°Annexe I donne une comparaison entre les avantages
et les inconvénients des divers systémes proposés. Le Tableau V de cette
méme annexe indique les caractéristiques techniques et d”exploitation
proposées pour ces systémes. A noter cependant qu’on ne dispose pas encore de
tous les renseignements nécessaires; un grand nombre des caractéristiques
indiquées correspondent 3 des estimations résultant d”une interprétation
des données disponibles. En particulier, 1“évaluation de la probabilité du
nombre d”alertes simultanées (95%) pouvant &tre regues repose sur un certain
nombre d”“hypothéses.

5. Conclusions

On a étudié la possibilité de mettre en aeuvre un systéme d”alerte 3
grande distance pour les cas de détresse en mer, avec utilisation de satellites
et on a indiqué les facteurs qui devraient étre pris en considération
lorsqu”on fixera les caractéristiques d”exploitation.

Sur cette base, et compte tenu des résultats des futurs essais, il sera
possible de déterminer les caractéristiques techniques.

Des études expérimentales de grande ampleur ont déjd été effectuées,
elles ont donné des résultats favorables. On prépare actuellement de nouvelles
expériences avec des systémes plus perfectionnés et des techniques nouvelles;
des essais de démonstration sont prévus pour 1981 et 1982.

L°OMCI a déterminé les caractéristiques d”exploitation pour les RLS
fonctionnant en liaison avec des satellites, en partant de 1“hypothése que ces
caractéristiques s”appliqueront aussi bien aux EDFP de navire qu”aux EDFP des
embarcations de sauvetage. Pour les navires équipés de stations terriennes, les
procédures d“exploitation & mettre en ceuvre pour signaler les cas de détresse
devraient faire appel aux voies de communication normales, avec accés
prioritaire.
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Les études devront se poursuivre dans les domaines suivants:
- effets des brouillages pouvant &tre causés par d”autres sources;

- rendement de rayonnement des antennes de EDFP montées sur le pont des
navires, transportées par des embarcations de sauvetage, ou flottant sur
la mer, en fonction de 1“état de la mer;

- réactions des diverses techniques de modulation aux effets de propagation,
en particulier: propagation par trajets multiples, effet d”écran des
vagues et effets de la scintillation ionosphérique;

- influence des émissions simultanées des EDFP;
- méthode 3 appliquer pour fournir des données de position;
- méthode & appliquer pour fournir les données d”entrée.

I1 pourrait &tre nécessaire d”étudier également les possibilités
techniques de mettre en ceuvre une liaison de retour vers les EDFP.

I1 conviendrait d”attirer 1”attention de 1°OMCI sur la nécessité
d“étudier des mécanismes de déclenchement et d”actionnement.

Des fréquences sont attribuées dans la bande 1,5/1,6 GHz pour les
télécommunications et pour les opérations de détresse et de secours; par
contre, dans la bande des 406 MHz, les fréquences sont attribuées en
exclusivité pour les émetteurs de détresse d faible puissance (RLS) dans le
sens Terre vers espace. Ces attributions de fréquences semblent étre
satisfaisantes; des expériences sont prévues dans ces bandes de fréquences.

Le futur systéme mondial de détresse et de sécurité maritimes pourra
comporter des satellites géostationnaires et des satellites sur orbite quasi
polaire 3 basse altitude. Il y a lieu de déterminer les incidences techniques,
opérationnelles et économiques des EDFP fonctionnant sur une ou plusieurs
fréquences, par 1”intermédiaire d”un ou de plusieurs systémes a satellites,
sur les stations terriennes cOtiéres et sur les satellites.

Au point de vue de l°exploitation, il est hautement souhaitable que les
systémes soient conformes & une norme internationale unique. )
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TABLEAU IV

Récapitulation des caractéristiques d'exploitation OMCI

Caractéristiques d'exploi- -

tation OMCI 5

Satellite géostationnaire

.

Satellite sur orbite
polaire basse

Combinaison de satellite

géostationnaire et de satel-
lite sur orbite polaire basse

Alerte immédiate

Alerte immédiate dans la
zone de couverture

1 heure en moyenne pour un
systéme & b satellites

Alerte immédiate. Excep-
tion : 1/2 heure en moyenne
dans les régions polaires
avec un systéme & U satel-
lites sur orbite polaire
basse / Ori, 1979/

Identification

Dans le contenu du message

Dans le contenu du message

Dans le contenu du message

Repérage

Retransmission de NAVAID
ou position du navire

Mesure Doppler et, &ven-
tuellement, retransmis-
sion de NAVAID ou position
du navire

.

Mesure Doppler et, éventuel-

lement retransmission de

NAVAID ou position du navire

Couverture mondiale

Limitée aux latituges
comprises entre TO N et
70 S environ

Mondiale

Mondiale

Nature de la détresse
(facultatif)

Dans le contenu du message

Dans le contenu du message

Dans le contenu du message

Emissions simultanées
(20 en 10 minutes)

En attente d'évaluation

En attente d'évaluation

En attente d'évaluation

- 9¢¢ -



TABLEAU V

Récapitulation des caractéristiques prévues pour les systémes
Systéme : U.S.A Norvége
COSPAS/ Japon, <O } U.R.S.8., Japon,
Caracté- SARSAT RFA, DRCS MDF (1) SAMSARS | Royaume-Uni ESA, RLS PN-MDP (2)
. . PN-MDP
ristique
Orbite des |Polaire, |Géostation. |Géostation. |Géostation. |Géostation. | Géostation. | GEostation. | Polaire
satellites |env. 850 km
Nbre min. 3 NOAA et
de satel. |2 cospas (3) 3 3 3 3 3 3
Type d'équi-|121,5/ - insubmers. |~ insubmers.|- insubmers.|- insubmers.| - insubmers.| - insubmers.| - insubmers.
pement de 243 MHz - sur navire |- sur navire|- sur navire|- sur navireg - sur navire| - sur navire| - sur navire
détresse ELT/RLS. - sur em- - sur em- - sur em- - sur em- -~ sur em- - sur em- - sur em-
406 MHz : barc. de barc. de barc. de barc. de barc. de barc. de barc. de
- insubmer- sauvet, sauvet. sauvet. sauvet. sauvet. sauvet. sauvet .
sible
- sur navire
- sur em-
barc. de .
sauvet.
Type de Spécificat. |Spécificat. |Spécificat. |Spécificat. |Spécificat. | Spécificat. | Spécificat. | Spécificat.
message OMCI JOMCI et mes-|OMCI OMCI OMCI OMCI OMCI OMCI
sage télé-
gr. indi-
viduel
Informat. Mesure Par mise & |Par mise & |Informat. Par mise & | Par mise & | Par mise & |Mesure
de position | Doppler, jour de a4 jour de de position [jour de Jour de jour de Doppler
position l'informat. |l'informat. |ou retrans— |1l'informat. l'informat. l'info?mgt.
déduite du |de position |de position |miss. NAVAID|de position | de position | de position
navire déduite du [déduite du {ou mesure déduite du | déduite du

navire

navire

Doppler

navire

navire

déduite du
navire
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TABLEAU V.

Récapitulation des caractéristiques prévues pour les systimes (suite)

Systéme ' Norvige
COSPAS/ Japon, U.S.A. . U.R.S.S., Japon,
RFA, DRCS Royaume-Uni ESA
SAMSARS « > -mpp (2)

Caracté- SARSAT . MDF PN-MDP RLS PN-MDP
ristique
Temps : Latitudes
pour trans- | moy.
fert Moyennes : .
(moyenne) |1. 5,5h 1-8m 2 mn 2,5 mn 10 mn < 5mn 5 mn Voir giggﬁg/

2. 2,5h

3. 1,5h

4. 1,3 h
Fréquence '

: 121,5, 243, | 1645,5 - 1645,5 - 1645,5 - 16L5,5 - 1645,5 - 4o
ik T 16116,5 ko6 1646,5 1646,5 1646,6 16465 é
P.i.r.e. de | 121,5, 243 | Insubmers.:
1'émetteur | MHz : 10 dBW .

(s5) -11,3 4BW clavier : T ABW 10 4BW T 4BW T ABW T &BW -20 dBW
Lo6 MHz : 13 4BW :
T 4BW .
3??;1303")‘ 400 bit/s - | %Fb;:,x/f ~ |63 vit/s = |1,3 bit/s, [10 bit/s, »1,11D§6§'3;2/s’ 2h bit/s, |2,5 bit/s,
i | i i MDP MDP biphase
modulation MP cohérente MDF MDP biphase|MDP biphase Sous-por— D p
teuse
Largeur de 5 kHz pour
bande re- 20. Dépend
quise < 100 kHz | du nombre | 100 kHz 200-256 kHz| 200 kHz Fn attente 100 kHz 100 kHz
d'alertes d'évaluation
simultanées

_888_



TABLEAU V

Récapitulation des caractéristiques prévues pour les systémes (suite)

Systéme Norvige
COSPAS/ Japon, U.S.A. . U.R.S.S., Japon,
Caracté- SARSAT RFA, DRCS | e (1) SAMSARS | Royeume=Uni| RS, RLS PN-MDP (2)
ristique o
Nbre théo- |121,5/243 |53 kHz pour |
rique d'a~ | MHz pour 200. Dépend
lertes si—- |10; k06 du nbre 136 ' 2ao:¥iiaun g?ézzieZEe En attente g?ézzieZEe Supérieur
multan., MHz pour d'alertes d: 32 dBSe tion u d'évaluation tion u & 200
probabil. 100 simultanées °
95%
Essais ter-
restres, | Essai en Essai en Essais ter-
Expériences | 1975(0SCAR) ;| mer 1975/ mer, 1979, | restres, o - -
effectuées | essais en 1976 mais satel- | 1979, Néant Neant Neant Neant
mer 1979 (ATS~6) lite simulé | MARISAT
ARGOS . . .
Date des )
essais opé- 1982 1981 - 1981 1981 1981 - 1981
rationnels
(1

(2

(3) Systéme initial

(4) Temps s'écoulant entre le déclenchement de 1'émission et la lecture d'un message sans erreur dans la station terrienne

; (devront &tre complétées!)

(5) Cette valeur ne tient pas compte des effets des brouillages terrestres d'origine externe

- 622 -
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PROJET

RAPPORT 775 * (MOD I)

CONDITIONS A SATISFAIRE POUR LA FREQUENCE
DES REPONDEURS A BORD DES NAVIRES

(Question 28/8)
(1978)

1. Intreduction

Depuis quelques années, 1“utilisation de répondeurs 3 bord de
navires a été étudiée par 1’OMCI et ailleurs. Dans la Résolution NO A423 (XI)
de 1°OMCI, un répondeur monté 3 bord d”un navire est défini comme suit:

Par régc_mdeur, on entend, dans le service de radionavigation maritime,
un récepteur-émetteur qui émet automatiquement lorsqu’il regoit
1”interrogation appropriée ou lorsqu”une émission est déclenchée par un ordre
local. L”émission peut comprendre un signal d”identification et/ou des données
codés. La réponse peut apparaitre sur un écran radar ou sur un écran distinct
de tout radar, ou sur les deux, en fonction de 1”’utilisation et de la teneur du
signal.

Au cours de 1”étude de 1°OMCI, 1”utilisation future et
1“évolution des répondeurs ont donné lieu aux observations suivantes.

Les répondeurs peuvent permettre des échanges de renseignements entre
navires ainsi qu”entre un navire et la cSte. Leur utilisation pourrait donc
conduire 3 une diminution du nombre des abordages et autres accidents qui
peuvent étre causés par une connaissance insuffisante de 1”“identité, de la
manceuvrabilité, de la position et des déplacements prévus ou effectifs des
navires.

La prolifération et 1”utilisation incontrdlée des répondeurs pourraient
entrainer une augmentation inacceptable des réponses apparaissant sur 1“écran
radar des navires, ce qui nuirait & 1°utilité de 1“écran des radars de
navigation et provoquerait une certaine confusion entre les multiples réponses
des répondeurs.

On pourrait installer un nombre élevé de répondeurs en utilisant la
méthode de 1”interrogation sélective ainsi qu”en spécifiant & 1”échelon
international les paramétres techniques auxquels devraient satisfaire ces
dispositifs.

* Le Directeur du CCIR est prié de porter ce Rapport & 1”attention de
1°AISM, de 1°0OACI et de 1°OMCI.
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Pour tirer parti d 1”avenir des avantages que présentent certains types
de répondeurs de bord, on devra modifier ou remplacer les radars de bord de
fagon 3 disposer de matériel radar ayant les canaux voulus pour les
répondeurs. La prolifération anarchique des répondeurs de navires pourrait
conduire a des incompatibilités entre les dispositifs mis au point pour
différentes utilisations ou pourrait exiger des modifications successives des
radars de bord & chaque nouvelle étape de la mise au point des répondeurs.

On pourra tirer le meilleur parti de ces dispositifs lorsque les
renseignements intéressant la navigation fournis par leurs réponses seront
présentés sous une forme simple et directe.

2. Caractéristiques d“exploitation

D”aprés la Résolution NO A423(XI) de 1°OMCI, un répondeur est un
dispositif qui, lorsqu”il est interrogé de maniére appropriée, permet
d”assurer:

2.1 1”identification de cibles radar de navires et le renforcement de
1“écho, i condition que 1”effet de ce renforcement sur le radar de 1”écran
d“un navire interrogateur ou d”une station & terre ne soit pas beaucoup plus
puissant que celui obtenu par des moyens passifs;

2.2 la corrélation des cibles de radar avec les communications
radiotéléphoniques ou autres aux fins d”identification sur 1”écran du radar du
navire ou de la station 3 terre qui interroge;

2.3 la présentation des réponses du répondeur, au choix de 1”opérateur,
soit par une image superposée sur 1”image normale présentée sur 1“écran, soit
par une image ne comportant ni écho parasite ni écho d”autres cibles;

2.4 la transmission de renseignements afférant 3 1”évitement

d”abordage ou d”autres dangers, & la manceuvre et aux caractéristiques de
manceuvre, etc. Les répondeurs devraient &tre utilisés aux fins suivantes:

- identification de certaines classes de navires (navire-navire) ;

- identification des navires aux fins de la surveillance des cbtes;

- opérations de recherche et de sauvetage;

- identification des navires et transmission des données;

-  établissement de positions aux fins des levées hydrographiques.
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3. Notions de base

I1 ressort des travaux de 1°OMCI que la catégorie générale des
répondeurs de bord englobe des systémes trés divers: depuis des systémes
simples dans lesquels une bréve transmission signale seulement la réception
d”“une interrogation, avec renforcement et identification de la
cible, jusqu”ad des systémes complexes impliquant un échange d”informations a
grande rapidité de transmission.

I1 faut donc considérer une large gamme de systémes possibles en tenant
compte des diverses caractéristiques techniques des émetteurs-interrogateurs,
des répondeurs et des appareils qui regoivent 1”information renvoyée par ces
répondeurs, pour pouvoir déterminer les conditions optimales en matiére de
fréquence.

4. Présent stade de développement du systéme

4.1 Etats-Unis d“Amérique - Interrogateur-répondeur radar maritime
(MRIT)

On étudie actuellement aux Etats-Unis les moyens qui permettraient
d”assurer la sécurité de navigation des navires.

4.1.1 Description technique

En 1976, le développement technique de 1”appareil
avait atteint un point qui démontre sa possibilité de réalisation.
On trouvera & la Fig. 1 un schéma simplifié de la configuration du
MRIT utilisé lors des essais. Les principaux éléments sont les
suivants:

- émetteur-récepteur,
- diplexeur d micro-ondes,
- antenne omnidirective,
- commutateur d”antenne,
- sous—-systéme de commande et d”affichage.
Les essais préliminaires ont eu lieu (i des niveaux

de puissance de sortie inférieurs 3d 100 W) dans la bande de 9300 a
9500 MHz qu“utilisent en partage d”autres services.
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4.1.2 Fonctionnement

Le MRIT est intégré dans un systéme normalisé de
radiodétection de bord. Il fonctionne selon deux modes principaux:

- Interrogation - 1“opérateur interroge au moyen d”une antenne
omnidirective tous les navires &quipés du matériel approprié ou,
au moyen d“une antenne directive a balayage, un navire particulier.

- Réponse - le répondeur répond par 1”intermédiaire d”une
antenne omnidirective.

Des messages d”interrogation et de réponse
spécifiques sont transmis par codage des trains d”impulsions.
Voici 3 titre d“exemple quelques opérations relatives 3 .
1”échange d”informations:

Réponse d”auto-
Interrogation Abréviation Adressée identification
~ et choix de données

Amplification

de 1%écho AE A tous les navires Automatique
Identification ID A tous les navires Automatique
Informations sélectives

supplémentaires ISSs Navire choisi Automatique
Communication

directe CD Navire choisi Par 1°opérateur
4.1.3 Evaluation

Les essais faits sur des configurations trés
simples de MRIT ont démontré qu”il était techniquement possible
d”atteindre les objectifs du systéme. Dans plusieurs domaines,
on s”est heurté 3 des difficultés qui nécessiteront une étude
ou une mise au point supplémentaire. Il s”agit notamment de
1°ordre de grandeur des fréquences et de la largeur de bande
les mieux appropriés. Les caractéristiques techniques 3 définir
pour le MRIT doivent en outre tenir compte de la compatibilité
électromagnétique avec les autres services auxquels la méme
bande est attribuée. :

U.R.S.S. - Interrogateur-répondeur (IT)

4.2.1 Expérience acquise en service

Des études et des essais opérationnels réussis qui
ont été effectuds avec des interrogateurs-répondeurs de navire (MRIT),
3 bord de bateaux de péche, ont montré 1”intérét que présentent ces
dispositifs comme aides & la navigation et au contr8le du mouvement
des navires.
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Ces études et essais, effectués pendant de nombreuses
années, ont mis en lumiére 1”“utilité des radars secondaires & bord
des bateaux de péche et des navires marchands.

I pr—
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L|S|TINIPIRIWIVIX]Y
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L .
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M. K
B v
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Systéme de ' systéme I-R
radiodétection

FIGURE | — Schéma de principe de Iinterrogateur-répondeur
radar maritime ( MRIT) ( Etats-Unis)

. émetteur/récepteur du systéme

A P: vidéoB
de radiodétection Q: signal vidéo composite
B: indicateur R: signal vidéo composite vers le systéme
C: antenne de radiodétection
D: diplexeur S: repére réglable de visibilité
E: commutateur d’antenne T: distance
F: interrogation U: fin du signal de porte pour la distance
G: réponse V: déclencheur a retardement
H: antenne omnidirective W: déclencheur de balayage
J: émetteur/récepteur du répondeur W, : déclencheur de balayage a retardement
K: affichage de commande I-R X: commutateur d’antenne
(circuits numZriques) Y: blocage du récepteur
L: déclencheur Z,: données vers le modulateur
M: vidéo Z,: détection des données
N: vidéo R
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L expérience d“exploitation acquise avec les MRIT de
bord a montré que ces appareils permettent les opérations suivantes:

- échange de données opérationnelles de navigation entre les
navires;

- identification individuelle des navires;

- reconnaissance des réponses d”“identification sur un fond
de brouillage;

- augmentation de la portée de détection des petits navires,
grice & la réponse active.

4.2.2 Principes de fonctionnement du systéme

Pour pouvoir utiliser ce systéme, il faut que les
navires soient équipés d”appareils MRIT en interfonctionnement. Chaque
MRIT fonctionne en liaison avec le radar de navigation du navire. Les
impulsions qui déclenchent le codeur des signaux d”interrogation sont
envoyées du radar au MRIT; les impulsions qui apparaissent sur 1“écran
et proviennent des signaux d”identification des navires équipés d”un
MRIT sont envoyées du MRIT au radar.

L”interrogation se fait sur deux fréquences, au moyen de
1”impulsion de sondage du radar de navire dans la bande des 9 GHz et
au moyen de 1”impulsion d”interrogation codée du MRIT, dans les bandes
des 3 GHz.

Les impulsions du code d”interrogation sont émises avant
1”impulsion radar, avec une avance de 12 us qui est nécessaire pour le
décodage par le répondeur du navire interrogé.

La Fig. 2 donne le schéma de principe d“un MRIT
fonctionnant en liaison avec un radar de navire.

Le MRIT fonctionne en mode interrogation et en mode
réponse, mais le plus souvent en mode réponse (commutateur
<interrogation® ouvert). Lorsqu”il désire recevoir une information
en provenance d“un navire dont les impulsions d“écho sont
reproduites sur 1”°écran radar, le navigateur branche le MRIT dans
le mode interrogation.



- 237 -

r———=777

FIGURE 2 - Interrogateur-répondeur (IT) (URSS)

B Signal d’interrogation
8’ Signal vidéo d’interrogation

...... § Signal de réponse

Les impulsions d'interrogation (A) de I'indicateur de radar (3) sont envoyba au codeur (4), lequel forme le signal
d'interrogation (B) qui sera rayonné par I'émetteur (5).

Apriés'la sortie de I'émetteur (5), le signal d'interrogation codé (B) passe par le circulateur (Y) (6), aprés quoi il est
rayonné par l'antenne omnidirective (7). Aprés émission du signal d'interrogation (B), I'émetteur-récepteur radar (2) émet
I'impulsion principale (D), par I'intermédiaire de I'antenne radar 3 faisceau étroit (1). L'appareil MRIT du navire interrogé, qui -
se trouve dans le mode réponse, regoit le signal d'interrogation par I'intermédiaire de I'antenne (7) et 'impulsion principale (D)
par I'antenne (9). Le signdl d'interrogation (B) traverse ensuite le circulateur (Y) avant d'dtre appliqué au récepteur (8); il est
alors transformé en un signal video (B’) qui est dirigé sur une des entrées du décodeur (11). Sur une autre entrée, le
décodeur (11) regoit I'impulsion (E) provenant de la sortie du récepteur (10); I'impulsion (E) est formée par détection de
l'impulsion principale (D) regue sur I'antenne (9). Lorsque les deux signaux produits par I'impulsion (F) coincident, ils
déclenchent le codeur du signal de réponse (12). La réponse codée (I) contient soit le signal d'identification (G), soit des données
de cap et de vitesse (H), selon les besoins du navigateur. Le code de réponse (I) est envoyé 4 I'émetteur (5), aprés quoi il traverse
le circulateur (Y) (6) avant d'étre appliqué 4 I'antenne omnidirective (7) pour I'émission. -

- L'antenne «interrogateur-répondeur radar maritime» (7) & bord du navire interrogateur recoit le signal de réponse (I),
qui traverse successivement le circulateur (Y) (6), le récepteur (8) et le décodeur de signaux de réponse (13). L'impulsion
d'identification (G) qui est reproduite sur I'écran radar (3) est prélevée a I'une des sorties du décodeur (13); a I'autre sortie, on
préiéve par exemple des données de cap et de position (H) qui sont ensuite acheminées jusqu'a I'indicateur numeérique du
MRIT (14). A cet affichage numérique (14), on superpose aussi une impulsion stroboscopique (N) produite par le circuit (15) du
MRIT & un instant donné qui correspond 3 la position angulaire du signal par rapport a I'impulsion de repérage de cap (0) du
radar.

L'information numérique est reproduite quand ces signaux colncident sur I'affichage numérique (14). Le navigateur
choisit le signal sur I'écran radar qui affiche I'information présentant de I'intérét pour lui.
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4,2.3 Avantages du systéme avec interrogation sur deux fréquences

Le principe de fonctionnement proposé différe du
principe du systéme fonctionnant avec interrogation sur la fréquence
radar qui est décrit aux 8 4.1.1 et 4.1.2.

Les avantages de la méthode avec interrogation sur
deux fréquences sont les suivants:

- meilleure protection de la voie d”interrogation contre le bruit;

- compatibilité &lectromagnétique entre le radar de bord et
1”appareil MRIT;

- facilité d”interfonctionnement du MRIT avec les radars de bord
actuellement en service ou projetés.

Le radar donne 1”impulsion de déclenchement,
1”impulsion pour la variation de distance et 1”impulsion de repérage
de cap; le MRIT envoie vers le radar le signal vidéo d”identification.
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On utilise pour 1”interrogation et la réponse une
antenne omnidirective et un émetteur-récepteur de type courant.

Le systéme a une capacité de 100 000 combinaisons
de code, ce qui signifie qu”on peut identifier individuellement
jusqu”d 100 000 navires.

4.3 Japon - Répondeurs de radeau de sauvetage pour les opérations
de recherches et de sauvetage

On a mis au point au Japon un répondeur 3 balayage de fréquence
<dans la bande» fonctionnant dans la bande de fréquences 9320 d 9500 MHz
destiné 3 équiper les radeaux de sauvetage pneumatiques dont 1“usage s”est
généralisé dans ce pays. Les répondeurs de radeaux de sauvetage permettent
d”indiquer avec efficacité la position d“une embarcation de sauvetage sur
1“écran d”un radar panoramique, ce qui améliore la cohérence des
caractéristiques de reconnaissance urgente d”une telle embarcation.

4.3.1 Description technique et fonctionnement
Le répondeur se compose:

- d”un groupe de composants électroniques, pourvu d“une antenne
qui se monte sur le déme du radeau;

- d”“un haut-parleur associé;
- d“une pile fonctionnant 3 1”°eau de mer, que 1°on immerge.

L”électronique est logée dans un boitier de 200 mm
de haut sur 60 mm de diamStre et pése 120 grammes. Le schéma de
principe du répondeur est reproduit & la Fig. 3. Le répondeur capte
tous les signaux émis dans la bande des 9 GHz, auxquels il répond par
un signal faisant apparaitre 20 échos correspondant 3 8 milles marins
(100 ps) ou 16 milles marins (200 1 s) de longueur équivalente sur 1“écran
d”un radar panoramique, pour indiquer la position du répondeur. Les
naufragés sont informés par le bip-bip du haut-parleur monté sur le
radeau qu”un navire vient 3 leur secours. Le signal de détresse a
20 échos a été provisoirement choisi pour les raisons suivantes:

- il faut que le signal codé soit différent des codes de réponse
des balises-radar 3 balayage de fréquence recommandées par
1°0MCI pour les aides & la navigation;

- le circuit de 1”oscillateur doit étre de conception simple
assurant une haute fiabilité;

- il faut éviter une dégradation nuisible des images affichées par
1’écran du radar panoramique. Il conviendrait d”étudier pour
1”avenir un code normalisé international qui serait utilisé
par les répondeurs des embarcations de sauvetage.
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4.3.2 Résultats des essais en mer et des essais de simulation
par ordinateur

Un radar interrogateur muni d”une antenne haute de
14,8 m a pu reconnaitre le répondeur avec 100% de cohérence, 3 une
distance égale ou supérieure d& 10 milles marins, alors que la
recherche 3 vue avec des jumelles ne pouvait porter au-deld de
1 mille nautique de nuit, et de 2 ou 3 milles marins de jour et par
ciel dégagé. On a constaté, en procédant 3 des essais de simulation
par ordinateur, avec un vent de force 8 sur 1”échelle Beaufort, que les
obstacles constitués par de fortes vagues et le décalage de l”antenne
du radar et/ou du répondeur sur le trajet de propagation avaient pour
effet de ramener 3 moins de 50% la cohérence des caractéristiques de
reconnaissance.

A une distance comprise entre 0,05 et 0,5 mille
marin, les réflexions dans la propagation par trajets multiples et la
réponse du lobe latéral de 1”antenne du radar ont pour conséquence
d“élargir la succession d“échos apparaissant sur 1”écran radar du
navire de sauvetage; ces échos forment alors une série de cercles
concentriques indiquant que le navire se trouve 3 proximité immédiate
de 1l”embarcation de sauvetage.

Les signaux émis par plusieurs radars et la présence
de plusieurs répondeurs n“ont pas provoqué de brouillages mutuels
nuisibles et n“ont pas réduit les performances des radars panoramiques
usuels. Il est donc possible d“utiliser ce type de répondeur «dans la
bande» pour améliorer le relévement de position des embarcations de
sauvetage.
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FIGURE 3

Schéma de principe d'un répondeur 3 balayage de fréguence

"dans la bande", destin€ aux opérations de recherches et de sauvetage (Japon)

_ Le signal du radar interrogateur est regu par l'antenne omnidirective hori-
zontale (1) et par le récepteur & large bande (2). Le circuit générateur & porte (3)
produit une impulsion de porte large de 100 us ou 200 us qui est synchronisée avec le
train d'impulsions d'interrogation et sert & actionner le circuit de blocage de
réception et le haut-parleur associé (L); cette impulsion est aussi appliquée au modu-
lateur de fréquence par dents de scie (5). Pour chaque impulsion de porte, ce modu-
lateur répéte 20 fois le signal en dents de scie, qQui module en fréquence 1l'oscillateur
transistorisé & hyperfréquences (6) dans une gamme de fréquences donnée (par exemple
9 320 - 9 500 MHz) dont le signal est rayonné par une antenne omnidirective horizontale
(7). .La puissance & la sortie de 1l'émetteur est de l'ordre de 4O mW. Une pile & eau
de mer (8), mise au point &8 cet effet, alimente le répondeur.

5. Autres types de répondeurs

Dans les applications locales et dans certaines applications
particuliéres, on peut obtenir d”excellents résultats avec des répondeurs
mettant en ceuvre des techniques et des bandes de fréquences différentes de
celles utilisées ‘traditionnellement par les radars.

A cet &gard, on a commencé en France des expériences avec répondeurs 3
faible puissance dans les bandes d”ondes décimétriques.

Ces expériences sont associées 3 des applications civiles d“assistance
4 la navigation de navires de trés gros tonnage entrant dans les ports ou en

sortant.
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Au Royaume-Uni, on a mis au point un systéme, maintenant exploitable,
qui procure une information de distance et de vitesse aux navires qui
pénétrent dans les approches étroites du chenal dragué en profondeur d"un
certain port. Le systéme interroge et répond dans la portion de la bande des
9 GHz qui est assignée aux systémes de radiodétection de surveillance des
ports.

6. Choix de la fréquence

La plupart des radars maritimes fonctionnent actuellement dans les
bandes de 2900 & 3100 MHz et de 9300 3 9500 MHz.

La bande de 9300 MHz 3 9500 MHz est attribuée également 3 d”autres
services que le service maritime. Un nombre de plus en plus grand de radars
d”aéronefs fonctionnent dans cette bande (météorologie, cartographie). Toute
proposition tendant 3 modifier 1“utilisation de cette bande dans le service
maritime devra tenir compte des besoins du service aéronautique.

Dans le cas de certains systémes de bord, il peut y avoir avantage a
choisir une fréquence qui permette d“utiliser une antenne de radar classique;
c’est qu”une antenne rotative a faisceau étroit peut &tre nécessaire a la
fois pour déterminer avec la précision voulue la direction d@“un répondeur et
réduire 1”intensité des brouillages entre différents systémes. Toutefois,
d”autres bandes de fréquences peuvent mieux convenir 3 de nombreux systémes.

On pourra aussi étre amené 3 utiliser, pour 1”interrogation, des
bandes attribuées 3 la radionavigation, mais il serait préférable d”avoir
recours 3 d”autres bandes du service mobile maritime pour la réponse dans ce
mode de transmission de données.

Un répondeur 3 balayage de fréquence <«dans la bande®, congu pour

réduire la dégradation nuisible de 1”image radar, peut &tre utilisé dans des
opérations de recherches et de sauvetage.

1. Brouillages
7.1 Evaluation du brouillage

Lorsquon fait 1°évaluation du brouillage, il faut tenir campte des
éléments fondamentaux suivants:

- le milieu physique, par exemple les réflexions dues 3 la structure du
navire et les angles morts, la propagation au-dessus de la mer et les
fouillis d“échos;

- les inévitables contraintes techniques dues par exemple aux lobes
secondaires et au fait que la largeur de bande disponible est limitée;

- le niveau de brouillage en fonction des caractéristiques des systeémes
et du nombre de répondeurs en service. A prévoir également les
interactions entre les répondeurs et les effets des différentes
méthodes de visualisation;

- la densité maximale de la population des navires susceptibles d“utiliser
des répondeurs;
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- la plus ou moins grande utilisation des bandes de fréquences attribuées
3 la radionavigation par d”autres services.

7.2 Facteurs pouvant &tre pris en considération pour la réduction du

brouillage

Les signaux émis par un répondeur ne sont intelligibles que s”ils
sont regus isolément les uns par rapport aux autres. Il se peut que plusieurs
répondeurs partagent la méme bande de fréquences. Pour réduire la probabilité
de brouillage, on dispose, entre autres, des méthodes suivantes:

- choix du relévement au moyen d”antennes directives. Cette méthode est
limitée par la réponse de 1”antenne aux signaux regus de directions
s”écartant du lobe principal. La réponse du lobe latéral peut ne pas
étre inférieure de plus de 20 dB i la réponse du lobe principal;

- sélection par interrogation codée. En régle générale, on n”utiliserait
pas cette méthode lorsgqu”on a besoin d”une interrogation provenant du
radar primaire, en raison des difficultés de codage de 1”impulsion. La
méthode est extrémement efficace et elle réduit 3 un minimum le
brouillage causé au systéme répondeur, lorsqu”on utilise un émetteur autre
que celui du radar (éventuellement sur une autre fréquence) pour interroger
le répondeur. Si le récepteur du répondeur fonctionne sur la fréquence d”un
radar primaire, un émetteur distinct, autre que le radar, pourrait émettre
dans 1”intervalle entre les impulsions émises par le radar primaire, et
pourrait utiliser 1”antenne de ce radar.

8. Codage

I1 faudra mettre au point des systémes de codage qui répondent aux

- exigences de diverses applications telles que l”identification des navires, la
localisation des embarcations de sauvetage et

le transfert de données.

9. Résumé

La réalisation de systémes de répondeur, pour le transfert de
1”information & bord de navires, a été signalée par les Etats-Unis d“Amérique
et par 1“U.R.S.S., pour les opérations de recherches et de sauvetage par le
Japon et, pour des applications de navire & station cbtiére, par la France
et le Royaume-Uni.

La Résolution NO A423(XI) de 1°OMCI recommande ques

- les systémes de répondeurs devraient étre congus de maniére 3 éviter
toute dégradation sensible de 1”utilisation des balises radar & fréquence
fixe. En outre, la réponse d”un répondeur ne devrait pas pouvoir étre
interprétée comme émanant d”une balise radar quelle qu“elle soit;

- lorsqu”un répondeur est prévu pour étre utilisé avec un radar de
navigation, les modifications qu”il serait nécessaire d”apporter au radar
ne devraient pas détériorer son fonctionnement; elles devraient étre
réduites au minimum, &tre simples et, chaque fois que possible, étre
compatibles avec un systéme de balises radar a fréquence fixe;
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- les répondeurs dans la bande ne devraient pas &tre utilisés pour
améliorer la détection des engins maritimes, sauf lorsque leur usage &
bord des engins de sauvetage est spécifiquement autorisé par les
administrations;

L°OMCI [1977] considére en outre:

- qu”il conviendrait & long terme de viser 3 mettre au point des
répondeurs qui soient compatibles entre eux. On n“a que récemment
entrepris des travaux dans ce domaine et il conviendrait d”attendre les
résultats de nouvelles études des besoins sur le plan de l”exploitation
avant d”élaborer des normes internationales de fonctionnement.

10. Conclusions

I1 faut avant tout déterminer les brouillages entre les systémes
radar et répondeur et entre les systémes répondeurs. Il y a lieu de poursuivre
les études pour élaborer un modéle acceptable de brouillage tenant compte des
facteurs indiqués aux 8 7.1 et 7.2

Pour que ces études donnent un résultat optimal, il faudra faire
certaines hypothéses sur les valeurs nominales du spectre de puissance des
émetteurs radars actuels et du niveau de sortie des récepteurs radars en
fonction de la fréquence.

Il faudra aussi &tudier la capacité et 1”intégrité des systémes de
codage qui pourraient s”avérer nécessaires, et qui auront sans doute des
capacités et des intégrités notablement différentes. On se trouvera en présence
d”“une gamme de systémes de complexité croissante, capables de répondre aux
diverses exigences d”exploitation. '

Il faudra également é&valuer la dégradation probable du transfert de
données lorsque celui-ci se fait dans des conditions d”environnement et de
propagation défavorables et déterminer la marge d“erreur acceptable dans
1”information regue.

L”évaluation des futurs systémes devrait porter sur les techniques
radar aussi bien que sur les autres.

Avant de pouvoir recommander les fréquences et les largeurs de bande les
plus appropriées, il y a lieu d“effectuer une étude et une évaluation
approfondies des techniques applicables aux différentes utilisations
opérationnelles possibles des répondeurs.
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PROJET

RAPPORT AL/8 *

ASPECTS OPERATIONNELS D L°UTILISATION DU SYSTEME
AUTOMATIQUE DE TELAGRAPHIE A IMPRESSION DIRECTE POUR
1A TRANSMISSION AUX NAVIRES D”INFORMATIONS CONCERNANT

IA NAVIGATION ET IA METEOROLOGIE (MAVTEX)

(Question 5-2/8 (MOD I))

1. La fréquence 518 kHz est utilisée pour le service NAVTEX

inauguré en 1976. Depuis cette date, plusieurs administrations de pays
riverains de la mer du Nord et de la Baltique ont participé aux essais; elles
ont tenu des réunions au cours desquelles des accords ont été conclus
concernant 1”“horaire des émissions et d”autres questions d”exploitation. Depuis
1980, ce service dessert toute la zone englobant la mer du Nord et la

Baltique.

Des essais techniques ont été effectués et on s”est efforcé de
recueillir 1%avis des usagers. Des navires dotés d“un équipement radiotélex
spécial ainsi que des navires dotés d”’équipements traditionnels ont participé
aux essais.

2. Le Document [CCIR, 1978-82a] récapitule un certain nombre de
résultats des essais. Ceux qui, on a jugé étre de caractére technique, ont
été inclus dans 1°Avis 540 (MOD I).

3. Le Document [CCIR, 1978-82b] donne des extraits des

délibérations de diverses sessions du Sous-Comité des radiocommunications de
1°aMCI, d”ol il ressort notamment que celui—ci s”est rallié 3 1°Avis 540
(MOD I) du CCIR; de plus, il énumére certains problémes qui nécessitent un
complément d“étude & 1”échelon mondial ou régional.

L°OMCI a estimé que ce service doit continuer et qu”il est
préférable d“utiliser, pour son exploitation une fréquence unique & 1“échelon
international, laquelle devra étre désignée par la CAMR-M-82.

4, Les caractéristiques opérationnelles provisoires résumées d”aprés

les documents précités et présentées dans 1“Annexe I ci-aprés sont destinées
a serv1r de directives _pour le développement ultérieur de ce service, jusqu’a
ce qu’une experlence a’ exploltatlon suffisante permette d”élaborer un Avis
relatif aux modalités d”exploitation détaillées.

* Le directeur du CCIR est invité 3 porter ce Rapport 3 la
connaissance de 1°0OMCI et de 1°OHI.
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ANNEXE I

1. La puissance rayonnée par l1°“émetteur de la station cbtiére

doit étre réglée de maniére 3 couvrir la zone de service prévue pour cette
station cBtiére. L”allongement de la portée qui se produit de nuit doit, de
plus, étre pris en considération.

2. Les informations doivent surtout &tre du type de celles qui sont
utilisées dans les eaux cOtiéres et &tre transmises de préférence sur une
seule fréquence. (Voir aussi la Recommandation 309 (YB) de la CAMR-79.)

3. I1 convient d”attribuer aux stations d“émission des horaires
d“émission 3 intervalles de 4 3 6 heures. Des durées d”émission de 5 &
10 minutes doivent en général suffire.

4, Entre les heures normales d”émission, il faut prévoir des périodes
pendant lesquelles la transmission immédiate (ou rapide) de messages
particuliérement importants est possible.

Dans certains cas, des messages des types A *, B*, D * et G *
doivent étre envoyés immédiatement, dés réception, a condition toutefois
d“éviter de brouiller des émissions en cours ou des émissions faites & heure
fixe.

Selon 1°OMCI, les messages de détresse initiaux doivent également
étre diffusés sur la fréquence convenue par les stations de la zone de
recherche et de sauvetage ol les cas de détresse sont traités.

5. Les stations qui participent aux émissions devront étre dotées
d”équipements de contrdle des émissions, ce qui leur permettra:

-  de contrdler leurs émissions;
- de confirmer que la voie est libre.

6. Le service est international et une seule langue, 1”anglais,
doit étre utilisée.
7. Un équipement de bord spécialisé est recommandé.

8. Les navires doivent étre autorisés 3 supprimer 1”impression de
messages provenant de certaines stations cBtiéres.

9. Les navires doivent étre autorisés 3 supprimer 1”impression de
certaines catégories de messages, 3 1”exception des messages des types A *,
B * et D *.

* A: pour les avis aux navigateurs
B: pour les avis de coupe de vent
D: pour les renseignements de recherches et de sauvetage

G: pour les messages Decca.
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10. Si certains messages sont supprimés, comme indiqué aux € 8 et 9
ci-dessus, 1”8tendue de cette limitation doit étre clairement indiquée a
1%usager.

REFERENCES BIBLIOGRAPHIQUES

Documents du CCIR:

[1978-82] : a. 8/58 (Norvége, Suéde); b. 8/162 (OMCI).
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PROJET

RAPPORT AQ/8 *
CARARCTERISTTQUES THCHNIQUES DES RADIOPAARES MARTTIMES

(Question BK/8)

1. Introduction

. La radiogoniométrie est utilisée depuis de nombreuses anndes dans la
navigation et dans les opérations de recherche et de sauvetage en mer.

La Convention internationale pour la sauvegarde de la vie humaine en mer
(SOLAS) de 1974 exige que les navires d”un tonnage brut supérieur 3
1600 tonnes soient équipés d“un récepteur de radiogonicmétrie.

Un accord régional appelé <«Arrangement régional concernant les
radiophares maritimes dans la zone européenne de la Région 1¥ (Plan de Paris) a
été conclu & Paris en 1951.

L’utilisation de stations de radiophare pour les télécommnications fait
1°objet du Rapport 581-1 et de 1“Avis 487.

La Conférence administrative mondiale des radiocommunications,
Genéve, 1979, a établi les dispositions (numéro 466 (3472B) du Réglement des
radiocommunications) qui régissent 1“utilisation des stations de radiophare,
dans le service de radionavigation maritime, pour la transmission
d”informations de navigation supplémentaires au moyen de techniques 3 bande
étroite, par exemple la transmission de corrections Omega différentiel.

En 1979, 1°"OMCI a recommandé des normes de fonctionnement applicables
aux Stations transmettrices de correction Omega différentiel
(Résolution NO A425(XI) de 1°0MCI).

La Recommandation NO 602(XD) de la CAMR-79 envisage la nécessité de
réviser le Plan de Paris de 1951 ainsi que les caractéristiques techniques des
radiophares maritimes dans la zone européenne concernée.

Le présent Rapport traite de la Recammandation NO 602(XD) et indique
les conditions d”exploitation qu”il convient de prendre en considération dans
la spécification des nouvelles caractéristiques des radiophares maritimes dans
la zone europfenne. Les pays n”appartenant pas 3 la zone europfenne pourraient
envisager d”adopter des mesures analogues.

* Le Directeur du CCIR est prié de porter ce Rapport & l”attention de
1°0MCI et de 1°AISM.



- 2h9 -

2. Modes de transmission actuellement utilisés pour les radiophares

maritimes

2.1 AlA: la porteuse n”est pas modulée; elle est manipulée par le
signal @”identification *;

2.2 A2A: la porteuse est modulée en amplitude par une fréquence
audible; la porteuse et la fréquence audible sont
manipulées ensemble par le signal d”identification **;

2.3 A2A<ky: la porteuse est modulée en amplitude par une fréquence
audible; seule la fréquence audible est manipulée par le
signal d”identification **, Un astérisque («*») est souvent
ajouté 3 la suite du symbole caractéristique de 1“émission
afin de distinguer le mode 2.3 du mode 2.2;

2.4 H2A: transmission & «double porteuse». Deux fréquences

radioélectriques sont émises avec un espacement de
fréquences égal 3 la fréquence audible souhaitée (le
récepteur effectue une démodulation hétérodyne au lieu
d“une démodulation d”amplitude). Une seule des deux
fréquences est manipulée par le signal d”identification.

Dans certaines zones géographiques les radiophares maritimes
fonctionnant sur une méme fréquence peuvent &tre associés en groupes pouvant
comporter jusqu’ad six radiophares opérant en partage de temps, une durée
d”émission d“une minute étant attribuée 3 chacun d”eux. Les inconvénients
essentiels d”un tel procédé sont d”une part la courte durée de disponibilité de
chaque radiophare, et d“autre part le fait que le temps nécessaire pour obtenir
une position peut étre important.

3. Méthodes d”utilisation des radiophares
Les méthodes actuellement utilisées sont les suivantes:
3.1 méthode auditive de recherche du signal minimm, utilisant ou

non, dans le récepteur un oscillateur destiné & preduire un battement
audible (BFO);

3.2 radiogoniométrie automatique (ADF);

3.3 radiogoniamétrie visuelle, utilisant un récepteur & tube
cathodique, et 3 deux canaux de réception.

Le Plan de Paris (1951) a été établi en ayant en vue la méthode du
g 3.1 ci-dessus, mais tout systéme nouveau devrait tenir compte également des
méthodes plus récentes des § 3.2 et 3.3.

* Conformément & 1”Article 25(N23) du R8glement des
radiocommunications, toute station radioélectrique doit émettre un
signal d”identification. Dans le cas des stations de radiophares
maritimes, ce signal comprend deux caractéres Morse, ou plus.

** Le taux de modulation des modes 2.2 et 2.3 est d”au moins 70%
(numéro 2866 (6488/464) du Réglement des radiocommunications).
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4, Besoins copfrationnels

4.1 Lors de 1”accamplissement des études relatives aux )
caractéristiques techniques des radiophares maritimes, il conviendra de tenir
compte des besoins opérationnels présents et futurs, en particulier:

4.1.1 Les émissions des radiophares devront tenir compte de
la compatibilité nécessaire avec les récepteurs radiogoniométriques
de bord, avec les besoins de navigation et les opérations de
recherches et de sauvetage.

4.1.2 La mise en ceuvre de séparations géographiques devra tenir
compte du nombre et des emplacements des radiophares nécessaires pour
satisfaire les besoins de la navigation dans la zone considérée.

4.2 Une coordination internationale est nécessaire en ce qui concerne R
les fréquences, les emplacements, et les portées nominales, pour aboutir a une
protection maximale contre les brouillages.

4.3 Le temps nécessaire 3 1”obtention d“une position devrait étre
déterminé en fonction des besoins en précision pour une navigation sfire dans
la zone considérée.

4.4 Le systéme devrait faire appel aux techniques modernes, telles

1’emploi de synthétiseurs de fréquences, la détermination automatique du
gisement et du code, 1”affichage alphanumérique, et 1”introduction automatique
des corrections d”étalonnage.

4.5 Le systéme devrait mettre en ceuvre les techniques propres a
procurer une protection accrue contre les brouillages.

4.6 Le systéme devrait étre compatible avec 1”utilisation des

radiophares maritimes pour la transmission d”informations supplémentaires, en
accord avec 1°Avis 487 du CCIR, et conformément & la Résolution No A425(XI)
de 1°0MCI, et au numéro 466 (3472B) du Réglement des radiocommunications.

4.7 Le service des radiophares maritimes devrait &tre utilisable par

tous les navires grands et petits, normalement équipés. Les caractéristiques
techniques devraient répondre aux besoins de toutes les classes de navires et
de petits bateaux.

4.8 Tout nouveau systéme de radiophares maritimes devrait étre
compatible avec le systéme actuel, au moins pendant une période transitoire.

5. Etudes techniques

Afin de @finir les caractéristiques techniques des radiophares
maritimes et de tenir compte des besoins opérationnels mentionnés au 8 4, les
études suivantes sont nécessaires:

5.1 Détermination des valeurs de champ nécessaires 3 la portée
nominale, et des méthodes et procédures 3 1“aide desquelles ces valeurs de
champs pourraient &tre périodiquement contrdlées.
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5.2 Examen de la validité des courbes de propagation relatives au
fonctionnement de nuit dans la bande des 300 kHz, telles qu”elles apparaissent
dans le Document NO 3 de la référence [Paris, 1951].

5.3 Examen de la possibilité de réduire la séparation en fréquencé entre
radiophares compte tenu en particulier des facteurs suivants:

5.3.1 réduction en nombre et en valeur des fréquences
de modulation;

5.3.2 le(s) type(s) de modulation a adopter.

5.4 Etude de probabilités de brouillage en cas de diminution de la
séparation en fréquence ou en distance entre radiophares maritimes

[Bukovsky, 1965]. Cela implique 1“&tude des rapports de protection en fonction
de la séparation de fréquence porteuse et de la fréquence de modulation, en
‘tenant compte des possibilités d”application de techniques modernes dans la
conception des récepteurs, et 1”°examen des techniques de filtrage utilisées
dans les récepteurs et de la fagon de les utiliser.

5.5 La meilleure méthode d”identification de 1“émission d”une station de
radiophare.

5.6 Le nombre optimal et maximum de radiophares maritimes qu”il convient
d”associer en groupes, et fonctionnant 3 la méme fréquence, en partage de

temps.

5.7 Etude de la possibilité de diminuer la durée d”un cycle complet
d“émissions de radiophares groupés, et peut-étre 4y introduire périodiquement
des cycles d“émissions bréves & 1”intention des récepteurs automatiques.

Les points indiqués ci-dessus ne doivent pas étre considérés comme
exhaustifs, et d”autres aspects sont susceptibles d”apparaitre au cours de
17étude.

REFERENCES BIBLIOGRAPHIQUES
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PROJET

RAPPORT EB/8 *

CARRCTERISTIQUES TECANIQUES ET D”EXPLOITATION
APPLICRBLES AUX SYSTEMES MONDIAUX DE DETRESSE
DANS LE SERVICE MOBILE ARRONAUTIQUE

(Questions 17-1/8 et 31-1/8)

1. Introduction

Dans le présent Rapport on se propose, en réponse aux
Questions 17-1/8 et 31-1/8, d”identifier les caractéristiques des sinistres
survenant dans 1”aviation civile qui devraient avoir de 1”importance dans toute
étude détaillée des besoins d“exploitation d”un service d”alerte en cas de
détresse et de radiolocalisation des sinistres par satellite & 1”intention de
1%aviation.

Dans ce qui suit, il est entendu qu”un systéme de détresse pour
1”aviation n“est pas destiné 3 faire intervenir des aéronefs dans les cas de
détresse en mer.

2. Caractéristiques fondamentales

Les statistiques relatives aux accidents d”aéronefs (quelques-unes
figurent 3 1°Annexe I) font apparaitre deux caractéristiques dominantes en
rapport avec un éventuel systéme mondial de détresse par satellite &
1”intention des aéronefs.

- Les accidents survenant aux aéronefs se produisent pour la plus grande
part sur les aérodromes ou 3 leurs abords. La localisation de 1”accident
ne pose alors pas de probléme, sauf de rares exceptions.

- Les accidents dans lesquels est impliquée 1”aviation générale
(principalement les avions légers) sont beaucoup plus nombreux que ceux
des avions de ligne du transport aérien (ol les gros aéronefs dominent).

En 1978, on comptait environ 325 000 aéronefs civils dans le monde,
dont 290 000 classés dans 1“aviation générale.

Ces faits suggérent 3 1”évidence que, si un systéme de détresse par
satellite & 1”intention des aéronefs en détresse devait se révéler nécessaire
dans l”avenir, il faudrait faire en sorte de pourvoir aux besoins du trafic de
1”aviation 1égére et de la phase <en-route® du vol, afin d”en retirer les
avantages les plus significatifs - mais il est évident que les besoins des gros
aéronefs <en-route® doivent étre également satisfaits.

* Ce Rapport doit étre porté 3 1”attention de 1°0ACI, de 1°OMCI et de
1°Organisation INMARSAT.
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Cette idée s”impose encore plus si 1”on considére les possibilités
relatives de survie des occupants d“un avion léger accidenté <en-route»
comparées avec celles d”un gros aéronef également accidenté <en-route».

L examen des vitesses en vol, des manceuvrabilités, des altitudes de wvol, etc.,
relatives montre que ces facteurs conduisent tous a la conclusion que les
occupants des avions légers ont de meilleures chances de survivre 3 un
écrasement au sol que ceux d”un gros aéronef. Une étude plus approfondie des
statistiques relatives aux accidents d”avion serait nécessaire pour quantifier
la possibilité de survie en termes absolus.

On considére qu”un systéme répondant aux besoins de 1”aviation
générale serait trés probablement 3 méme de satisfaire ceux de 1l”aviation de
transport.

3. Discussion

Si 1’on admet que le probléme se pose comme indiqué ci-dessus, il
est possible d“identifier quelques facteurs opérationnels et techniques
importants dont on pourrait tenir compte dans toute considération future d”un
systéme de détresse par satellite 3 1”intention des aéronefs.

3.1 Pour étre bien accueilli par les propriétaires ou les équipages
d”avions légers, tout instrument aéroporté doit nécessairement &tre léger, bon
marché et simple. S“il est acceptable pour les avions légers, on peut
raisonnablement admettre qu”il le sera aussi pour les gros avions.

3.2 Les instruments de navigation normaux et autres appareils a bord
d”avions légers sont généralement en nombre limité. Il serait donc peu sage de
la part des concepteurs de systémes de présumer que des informations
concernant la position, calculées a bord, seraient ou pourraient étre
disponibles pour transmission en cas de détresse.

3.3 Méme si des informations de position sont disponibles, la vitesse

de 1”aéronef est telle qu”un instrument aéroporté, congu pour enregistrer la
plus récente position, exigerait de trés fréquentes remises i jour de la
mémoire (toutes les 5 ou 10 minutes, par exemple) afin de ne pas introduire une
incertitude excessive quant 3 1”étendue de la zone de recherches. Le point 3.2
ci-dessus indique que, dans un avion léger, il ne faut pas se fier & la mise

3 jour automatique et que la charge utile dans le poste de pilotage ne
permettrait certainement pas la mise 3 jour manuelle aux intervalles de temps

requis.

3.4 Les points 3.2 et 3.3 soulignent que toute détermination de position
pour un systéme aéronautique mondial devrait &tre assurée indépendamment des
données de navigation obtenues & bord d“un aéronef et transmises & 1°aide
d”un appareil aéroporté; il semblerait cependant souhaitable d”admettre cette
derniére formule si elle pouvait étre mise en ceuvre efficacement 3 titre
supplémentaire et facultatif.

3.5 Pour étre efficace, un appareil aéroporté devrait nécessairement
pouvoir étre actionné aussi bien manuellement qu”automatiquement pour la
transmission d“un signal de détresse en cas d”urgence aussi bien sur terre
qu’en mer. Cet équipement devra évidemment &tre congu pour résister &
1”“écrasement au sol d”un aéronef.
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3.6 Un grand nombre d”aéronefs de 1”aviation générale et autres avions

sont d8j3 obligatoirement munis de radiobalises d”urgence émettant sur

121,5 MHz et 243 MHz et dont les caractéristiques d”émission sont reconnues par
accord international (ces appareils sont essentiellement requis d”utiliser la
modulation d”amplitude avec un signal 3 fréquence acoustique 3 balayage

rapide transmis sur 121,5 MHz et 243 MHz simultanément). Il serait évidemment
trés souhaitable que tout systéme mondial de détresse proposé utilise ces
types d”appareils existants, s”il est possible de résoudre le probléme posé
par le nombre élevé des fausses alertes.

3.7 Nonobstant les indications données en 3.6, il pourrait y avoir des
avantages au point de vue de l”exploitation, a utiliser une bande de
fréquences entiérement nouvelle, réservée 3 1”alerte mondiale et a la
localisation des cas de détresse (par exemple, 406,1 MHz). Cependant, ces
avantages éventuels demandent a étre étudiés plus avant; ils pourraient étre
annulés, en partie au moins, par les gros investissements consentis
actuellement dans le secteur aéronautique pour les bandes des 121,5 et 243 MHz,
et par les procédures correspondantes. Il semble nécessaire de faire en sorte
que tout systéme futur tienne compte des équipements des aéronefs et des

équipements des engins de sauvetage.

Les résultats des études effectuées actuellement au titre des divers
essais décrits dans le Rapport 761 (MOD I) présenteront un trés grand intérét
pour 1”examen futur des points évoqués dans le présent paragraphe et dans le
§ 3.6.

3.8 I1 semblerait qu”une véritable couverture mondiale soit requise. La
couverture des hautes latitudes arctiques serait essentielle aussi bien que
celle de la plupart des zones terrestres et maritimes du monde. Un examen plus
approfondi du trafic aérien ferait peut-étre apparaitre quelques zones ol
1”absence de couverture pourrait ne pas étre trop critique.

3.9 Selon les points 3.4 et 3.6, il serait nécessaire que la précision

de tout systéme de localisation soit notablement supérieure i celle de <«la
plus mauvaise®» distance de visibilité directe que 1”on peut attendre de
1“aéronef en détresse ou des véhicules de recherche (par exemple: distance de
visibilité directe, surface a surface, ondes métriques/ondes décimétriques,

5 & 10 miles).

3.10 Pour ce qui est de la capacité d”un systéme de détresse par

satellite, les statistiques de 1978 figurant & 1“Annexe I permettent d”en

' faire une premiére évaluation. (1978 n“a été ni plus ni moins mauvaise en
matiére d“accidents d“aviation). La simple moyenne arithmétique de tous les
aéronefs pendant toutes les phases de vol donne approximativement 1 accident
mortel chaque 6 heures de jour tout au long de 1”année (0,17 accident par
heure) . La théorie des probabilités de Poisson indique que pour cette fréquence
moyenne d”“apparition, 3 accidents mortels au plus sont susceptibles de se
produire au cours d“une heure quelconque (probabilité de 99,9%). Méme si 1”on
considére que la moyenne globale de 0,17 par heure n“est pas réaliste pour
diverses raisons, en particulier les variations journaliéres et saisonniéres
du trafic aérien, le taux de 99,9% n”augmenterait pas plus de 4 ou 5 par heure
si la moyenne globale était triplée. Si les accidents qui se produisent dans la
méme heure sont considérés comme <«simultanés®», on voit que la capacité
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maximale nécessaire serait assez modeste. Il convient cependant de prendre en
considération le fait qu”un systéme d”alarme et de détresse peut fort bien
continuer 3 transmettre pendant plusieurs heures aprés réception du message
de détresse par les services de recherche et de sauvetage, méme aprés
localisation de 1”aéronef.

3.11 Dans une évaluation détaillée des avantages d’un systéme mondial de
détresse pour 1”aviation 01v1le, il convient d“explorer les trois domaines
principaux suivants:

3.11.1 le sauvetage des survivants,

3.11.2 récupération de 1“aéronef pour les besoins de 1”enquéte,
3.11.3 le sauvetage des biens.

Les remarques faites plus haut au sujet de la <possibilité de
survie» (voir le § 2) sont également applicables au point 3.11.1. Il est
évident que tout systéme doit étre capable d”alerter les services de
recherche et de sauvetage avec un trés haut degré de probabilité dans les
quelques minutes qui suivent la mise en marche de 1”appareil aéroporté.

4. Résumf® et conclusions

4.1 Bien que les milieux de 1”aviation soient trés intéressés par
les possibilités offertes par les systémes 3 satellites, ils n”ont pas encore
exprimé une nette préférence pour une solution mondiale.

4.2 Il est bien évident, si 1°on s”en rapporte aux statistiques des
accidents survenus dans le passé aux aéronefs, que lorsque la nécessité s”en
fera sentir du point de vue opérationnel, il y aura le plus grand avantage a3
ce que la solution adoptée satisfasse aux conditions requises par les avions
légers comme par les gros aéronefs. En effet, le nombre d”aéronefs de
1”aviation générale est de beaucoup le plus élevé et il en est de méme du
nombre de leurs accidents. En outre, il convient d”ajouter qu”une trés grande
proportion des accidents qui surviennent aux gros aéronefs se produisent dans
des circonstances ol un systéme de détresse et de localisation ne semblerait
pas &tre bien utile.

4.3 On pourrait raisonnablement s”attendre qu”un futur systéme adapté
aux caractéristiques de 1”aviation générale soit campatible avec celles des
gros aéronefs.

4.4 Etant donné le type actuel des radiobalises d“urgence dont sont

pourvus de nombreux avions légers, il semble qu”il y aurait de grands avantages
a ce que tout systéme futur qui serait proposé puisse utiliser un tel type
d”équipement, pour lequel existe des normes acceptées internationalement.

4.5 I1 apparait que certains doutent qu”un systéme mondial puisse
offrir des avantages significatifs & moins d”“étre congu pour assurer 3 la
fois 1”alerte de détresse et la localisation du sinistre.

4.6 I1 apparait qu”il subsiste quelques différences importantes, du ;-
point de vue de l”exploitation, entre le service aéronautique et le serv1ce
maritime (voir également le Rapport 595-1). Il est donc indispensable qu”une
coopération étroite soit maintenue entre les deux services.
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" ANNEXE I

‘

- STATISTIQUES MONDIALES DE L°'AVIATION CIVILE POUR L'ANNEE 1978

dviation | Transport
générale aérien Total
 {gros aéronefs) |

1. Nombre &'aéronefs (1) , 290 000 35 000 325 000
* 2. Nombre d'accidents mortels (1) ) 1.426 27 1.453
3. Total d'heures de vol (1) 46,1 24,9 1
(en millions)
4. Accidents mortels par 100 000 heures 3,1 0,11 2,05
de vol

(1) D'aprds_les statistiques annuelles de 1'OACI (1978).

Des chiffres ci-dessus, on déduit :

Nombre moyen d'accidents mortels par heure "
pour toute l'année : 1453 _
. - 365 x 28 - 0017

d'ou :

Nombre maximum probable d'accidents mortels
dans une heure quelconque (Poisson 99,9 #) : 3 approximativement.

Les statistiques mondiales de 1°OACI concernant les accidents sont
divisées en deux parties: accidents mortels et accidents n“ayant pas causé de
morts. Elles comprennent les incidents qui ne rentrent pas dans le cadre du
présent Rapport (par exemple les incidents lors de mouvements au sol); il en
est de méme des cas ol la mort est causée uniquement & des personnes qui ne
sont pas & 1”intérieur de 1°aéronef qui s”est écrasé. Il n“est pas possible de
fournir de données statistiques précises concernant le sujet traité dans le
présent Rapport mais on peut considérer que les chiffres indiqués pour les
<accidents mortels» sont les plus proches de ces données.
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PARTIE 1II

LISTE DES NUMEROS ET DES TITRES DES QUESTIONS ET
PROGRAMMES D'ETUDES PERTINENTS DU CCIR ASSIGNES A LA COMMISSION D'ETUDES 8

1/8% - Rapports de protection signal/brouillage et champs minimaux
nécessaires dans les services mobileS ...uiceceevrecncnaacans
5-2/8 (MOD I) Mise en oeuvre d'équipements télégraphiques a impression
directe dans le service mobile maritime ....c..veveeescecnsen
9-3/8 (MOD I) Systéme d'appel sélectif numérigue approprié aux futurs
besoins d'exploitation du service mobile maritime ...... e
11-1/8% Amélioration de la qualité de transmission des circuits radio-
téléphoniques utilisés dans le service mobile maritime sur
ondes hectométriques et AécamBiriques .eeeerverreseescaonnns
17-1/8(MOD I) Caractéristiques techniques et d'exploitation des systémes
"employant les techniques de télécommunication par satellite
pour assurer des liaisons de radiocommunication et/ou un
service de radiorepérage 34 1l'intention des aéronefs et/ou
dES NABVITES tiveeeesssssossnssessossosasssassssessssssees e

P.E.17B-2/8 Caractéristiques techniques et d'exploitation des systémes

employant les techniques de télécommunication par satellite
pour assurer des communications et/ou un service de radio-
repérage pour les opérations de détresse et de séeurité ....

P.E.21A-1/8% Définitions relatives aux brouillages, aux unités et aux

Q.
Q.

o

éDéDchf.OéD

Mméthodes A€ MESUTE cverevevacersssarssssscesnsionnnsnns s
26-1/8(MOD I) Utilisation de la classe d'émission A3J aux flns de détresse
et de SBCUritE t.viierierirterieetttterittsstcanersanenas .o
28/8 (MOD I) Conditions & satisfaire pour la fréquence des répondeurs a
DOrA AES NAVITES seeessetssssssssssssssssasssssassasassssnes
30-1/8(MOD I) Amélioration de l'emploi des voies radiotéléphoniques &
ondes décamétriques par les stations cStidres dans les bandes
attribudes en exclusivité au service mobile maritime .......
31-1/8(MOD I) Utilisation future et caractéristiques des radiobalises de
localisation des SINIStTes cuuiieveeveescessssssnoassansscons
32-1/8(MOD I) Caractéristiques techniques et d'exploitation & adopter de
préférence pour un systéme mobile & satellites ..eeeveeeesnss
35-1/8% Utilisation efficace du spectre radioélectrique par les
’ stations de radiodétection du service de radiorepérage .....
38/8(MOD I) Utilisation des fréquences des bandes comprises entre
1606,5 et 4000 kHz attribuées au service mobile maritime....
Lh/8(MOD I) Choix, dans les bandes du serviece mobile maritime situées
au-dessus de 1605 kHz, de fréquences & réserver pour les
besoins de la détresse et de la seurité ...ciieivineercnnan
45/8(MOD I) Facteurs techniques et d'exploitation & prendre en considé-
ration pour un futur systéme mondial de détresse et de
SECUTItE EN MET +evvrvcrnossonsssasesnsasosossssssssessnnes ..

Ces textes figurent dans le Volume VIII de la XIVéme Assemblée plénidre, tous les

autres se trouvent dans les Conclusions de la Réunion intérimaire (1980) de 1la
Commission d'études 8.
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Caractéristiques techniques et d'exploitation préférées pour
le service mobile terrestre par satellite ....ivieieenvencannnn
Utilisation par le service mobile maritime de fréquences dans
la bande L35 8 526,5 KHZ weuiiirnnninnenrnnieneennneenennnaenns

Etablissement et mise en oeuvre future de systémes de télé-
mesure, de télécommande et d'échange de données pour les

mouvements des NAVIresS .«.veveeesesssceens ettt re e “e
Partage des fréquences entre services fonctionnant dans la

bande 4 8 30 MHZ +vurivnnennnernnerunseeneoennenceanens e
Caractéristiques techniques des radiophares maritimes .........
Systéme mondial & satellites sur orbite basse pour la détection
et la localisation d'émetteurs de faible puissance ........ ceen

Caractéristiques techniques et d'exploitation des systémes
du service mobile maritime par satellite ...i.viviveuieirenenenns
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PARTIE III

LISTE DES NUMEROS ET DES TITRES DES TEXTES DU CCIR ISSUS

DES COMMISSIONS D'ETUDES 1, 3, 5 ET 6 QUI PRESENTENT UN INTERET POUR

LES ADMINISTRATIONS LORS DE LA PREPARATION DE LA CAMR-M-82

COMMISSION D'ETUDES 1

Rapport 660%

Rapport 661%
Rapport 325-2%

Rapport 656%

Rapport 658(MOD I)**

Question L7-1%

Question 58/1%

Question 18-2/1
(MOD I)#**

Question L45/1(H0D 1)*=*

COMMISSION D'ETUDES 3

Une cotation de la compatibilité &lectromagnétique pour
des systémes radiotéléphoniques 4 une seule VOi€ ....eve..

Méthodes de mesure pour la cotation de la compatibilité
€lectromagnétique pour des systémes radiotéléphoniques
a une seule vole ...ieianans e e teiiereseriensenanens

Résultats de mesures sur le spectre des émissions de
~

radiotéléphonie & modulation d'amplitude ainsi que des
émissions de radiotélégraphie harmonique multivoies ......

Application des méthodes probabilistes & 1'emploi efficace
du spectre radioélectrique ........ Ceeeseeeeaan ceenes ceen

Evaluation des possibilités de partage des fréquences
entre les usagers d'un service mobile et un circuit d'un
service fixe dans la gamme 4 — 28 MHZ +v.veevenrneceennnnn

Définition de l'efficacité de 1l'emploi du spectre et de
1'utilisation QU SPECETE tevetrtinneecenoassrracassossnaans

Partage des fréquences entre plusieurs Services ..........

Conception des systémes en vue d'une efficacité et d'une
utilisation optimales du SPECETYe .vvveverveveennnasns ceeen

Critéres techniques de partage des fréquences ......eeeue.

Avig L55-1%%%

Avis 2LO-3*¥*
Rapport TOl¥¥*¥

Systéme de transmission amélioré pour circuits radiotélépho-
niques sur ondes AECamMBLTiQUES +seveeroeeesecnssancensacnnn

Rapports de protection signal/brouillage ..ceveeeeeereeaas

Amélioration de la qualité des circuits radiotéléphonigques
8 ondes décamétriques par modification de la conception des
TECEPLEULS tvevrtoreoroorsassotonssasconssnnanns ceeerenaas

* Volume I de la XIVéme Assemblée pléniére, Kyoto, 1978.

¥¥ Conclusions des Réunions intérimaires de la Commission d'dtudes 1.

*¥¥*¥  Volume IIT de la

XIVéme Assemblée plénieére, Kyoto, 1978
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Rapport 354-3(MOD I)¥* Systéme de transmission amélioré pour les circuits radio-

téléphoniques & ondes décamétriques (LINCOMPEX) ......v..
Rapport 176-L** Compression du spectre des signaux radiotéléphoniques
Pp g b q
transmis sur ondes d€camétriques ........oe.. g Ceeen
Question 1/3%% Facteurs affectant la qualité des systémes complets du
service fiXe sivveeensas Ceeseeans Cesecenaseoes sevesessucas
Question 13-1/3%% Amélioration de la qualité et de l'efficacité des circuits
radiotéléphoniques sur ondes décamétriques ....c.eeeeaees .
Question 27/3%% Compression du spectre des signaux radiotéléphoniques
transmis sur ondes GBcCaméiriquUes ...eceeeescnrness cieeeae
Voeu AI/3% Partage de fréquences entre services fonctionnant aux
fréquences inférieures 8 30 MHZ .v.veererennenncenncnnenes

COMMISSION D'ETUDES 5

Avis 368-3(MOD I)¥*¥*  Courbes de propagation pour l'onde de sol aux fréquences

comprises entre 10°kHz et 30 MHZ ..ovvevnnncnannn Ceeereaa
COMMISSION D'ETUDES 6
Rapport 322-1%%%% Répartition mondiale et caractéristiques du bruit atmos-
phérique radioBlectriqUe .veieeiiieienenensnonnoesnrosncnans

Rapport 252-2(H0D 1)***** Deuxidme méthode informatique provisoire du CCIR pour
1'évaluation du champ et de 1l'affaiblissement de trans-—
mission de l'onde ionosphé&rique pour les fréquences ......
comprises entre 2 et 30 MHz ...... cecesaaas Creectessiseens

¥ Conclusions de la Réunion intérimaire de la Commission d'&tudes 3.
¥% Volume III de la XIVéme Assemblée pléniére, Kyoto, 1978.
*%% Conclusions de la Réunion intérimaire de la Commission d'études 5.
*¥%%% FEdition séparée.

*¥%¥%%* (onclusions de la Réunion intérimaire de la Commission d'étude 6 et édition
séparée.



UNION INTERNATIONALE DES TELECOMMUNICATIONS
Document N° DL/2-F

CAMR POUR LES SERVICES MOBILES 28 tvrior 1963
. i Original : francais
GENEVE, FEVRIER/MARS 1983 : -

CHEFS DE DELEGATIO!I

ORDRE DU JOUR
DE LA

REUNION DES CHEFS DE DELEGATION

Lundi 28 février 1983 3 10 h 30

(salle 2)

Document N°

.1. Ouverture par le Secrétaire général et désignation du
Président de la réunion -

2. Approbation de l'ordre du jour de la réunion -
3. Propositions pour 1'élection du Président de la
Conférence administrative mondiale des radiocommunications

pour les services mobiles, Genéve, 1983 -

4. Propositions pour 1l'élection des Vice-Présidents de la
Conférence -

5. Structure de la Conférence (Commissions et principaux
Groupes de travail) DT/3

6. Propositions pour 1l'élection des Présidents et

Vice-Présidents des Commissions et principaux Groupes de

travail de la séance pléniére -
7. Projet de l'ordre du jour de la premiére séance plénicére DT/2

8. Attribution des documents aux Commissions (projet) DT/L

9. Divers _

R.E. BUTLER
Secrétaire général

Pour des raisons d'économie, ce document n'a été tiré qu'en nombre restreint. Les parucipants sont donc priés de bien vouloir apporter a fa réunion
leurs documents avec eux, car 1l n'y aura pas d'exempiaires supplémentaires disponibles.
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Document No. DL/3-F/E/S
28 fevrier 1983
Original: frangais
anglais
espagnol

COMMISSION DE DIRECTION
STEERING COMMITTEE
COMISION DE DIRECCICN

Calendrier des travaux de la Conférence
Schedule of the Work of the Conference
Horario de los trabajos de la Conferencia

lére semaine / 1st week / 1.3 semana : 28.02.19383 - 06.03.1983

GTT/TWG/GIT : termine ses travaux vendredi le 4 mars /
(PL-4) completes its work on Friday, 4 March /
termina sus trabajos el viernes 4 de marzo

2eme semaine / 2nd week / 2.2 semana : 07.03.1983 - 13.03.1983

GTS/SWG/GTS : termine ses travaux mercredi le @ mars /
(PL-B) completes its work on Wednesday, 9 March /
termina sus trabajos el miércoles 9 de marzo

C4- : termine ses travaux vendredi le 11 mars /
canpletes its work on Friday, 11 March /
termina sus trabajos el viernes 11 de marzo

C5 : termine ses travaux vendredi le 11 mars /

campletes its work on Friday, 11 March /
termina sus trabajos el viernes 11 de marzo

3léme semaine / 3rd week / 3.a semana : 14.03.1983 - 20.03.1982

c2 : Rapport final - mardi le 15 mars/
Final Report - Tuesday, 15 March/
Informe final - el martes 15 de marzo

C3 : Rapport final - mercredi le 16 mars /
Final Report - Wednesday, 16 March /
Informe final - el miércoles 16 de marzo

V.R.Y. WINKELMAN
Président / Chairman / Presidente



Document N© DL/L-F

28 février 1983
Original : anglais

COMMISSION L

Groupe de travail 4A (Questions de fréquences)

Mandat :

Etudier les propositions relatives aux questions de fréquences intéressant
les articles et appendices suivants du Réglement des radiocommunications :

- article 8, comme défini au point 1.2 de l'ordre du jour;

- articles 38 et 60 (pour ce qui concerne la configuration des voies de
détresse et de sécurité); :

. - appendice 16 et plans de répartition des voies dans les nouvelles bandes
utilisées en partage (4 MHz, 8 MHz), comme défini au point 1.4 de 1l'ordre du
jour.

Revoir les Résolutions et Recommandations suivantes de la CAMR 1979 et
prendre & leur endroit les décisions nécessaires, comme défini aux points 2 et 3 de

1'ordre du Jjour :

Résolution N© 310, Recommandations NOS 203, 307, 308, 309 et 605.

Groupe de travail 4B (Questions de réglementation)

Mandat :

Etudier les propositions relatives aux questions de réglementation inté-
ressant les articles suivants du Réglement des radiocommunications :

- article 1, comme défini au point 1.1 de 1l'ordre du jour;

- article 12, comme défini au point 1.3 de l'ordre du jour.

M. MENON K.P.R.

Président de la Commission 4
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2 mars 1983
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COMMISSION U4

CONFIGURATIONS DES VOIES DE DETRESSE ET DE SECURITE DANS

LA BANDE DES 2 MHz, PROPOSEES DANS DIVERS DOCUMENTS
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Document N® DL/6-F
2 mars 1983
Original : anglais

GROUPE DE TRAVAIL TECHNIQUE

Rapport du Président du Groupe ad hoc 1 du
Groupe de travail technique

Le projet de Recommandation relative au trafic de détresse, d'urgence et de sécurité
est présenté en annexe au présent rapport.

B.J. STRINGFELLOW
Président du Groupe ad hoc 1
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RECOMMANDATION NO / 201 _/
Relative au trafic de détresse, d'urgence et de sécurité

La Conférence administrative mondiale des radiocommunications (Genéve, 1983)

ayant noté

que 1'Organisation maritime internationale (OMI) :
a) a adopt® une Résolutionl sur le développement du systdme meritime de détresse;
b) développe un Futur systéme mondial de détresse et de sécurité maritime;
c) envisage des mesures visant & assurer la transition avec ce futur systlme;

prenant note d'autre part

que les caractéristiques du Futur systéme mondial de détresse et de sécurité maritime
sont actuellement étudiées par le CCIR;

considérant

a) 1'importance particuliére du besoin, souligné par 1'OMI, d'un systéme qui transmettrait
automatiquement, en cas de détresse, des signaux d'alarme, suivis de la transmission, également
automatique, de renseignements supplémentaires concernant le cas de détresse;

b) qu'il convient que l'alarme automatique en cas de détresse, suivie de la transmission
automatique de renseignements supplémentaires concernant le cas de détresse, ait lieu sur une ou
plusieurs fréquences réservées 3 cette fin;

c) que la présente Conférence a prévu des fréquences pour l'alarme automatique en cas de
détresse utilisant les techniques d'appel sélectif numérique;

d) que, dans le cadre du Futur systime mondial de détresse et de sécurité maritime, .
1'émission des messages de détresse, d'urgence et de sécurité, et leur enregistrement I la réception,
doivent pouvoir s'effectuer sans interruption, que les stations intéressées fonctionnent ou non

sous la surveillance de personnel;

e) que des dispositifs d'alarme non automatique continueront & &tre nécessaires pour les
navires qui ne sont pas tenus, en vertu de conventions internationales, de participer au Futur
systéme mondial de détresse et de sécurité maritime;

recommande

1. que 1'OMI soit invitée & poursuivre ses &tudes afin de parvenir 3 la mise en oeuvre
prochaine du Futur systéme de détresse et que, ce faisant, elle reconnaisse la nécessité que le
Futur systéme de détresse permette aux navires non soumis aux conventions internationales de
continuer & utiliser 1'alarme non automatique et aux &quipements actuellement installés & bord de
ces navires de continuer & &tre utilisés pour les besoins de la détresse et de la sécurité;

2. que le CCIR poursuive ses travaux en vue de déterminer le rdle des radiocommunications

maritimes par satellite aussi bien dans le cadre d'un systéme de détresse coordonné que pour la
o A
sécuritée;

1 Résolution A.420 (XI) de 1'OMI
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3. que préalablement d l'introduction du Futur systéme de détresse la preuve soit &tablie,
par des essais en conditions réelles, que ce systdme assurera un service amélioré & tous &égards;
L, que les administrations, en s'inspirant des progrés techniques, envisagent une auto—~

matisation plus poussée des systémes de télécommunication permettant de diffuser sans interruption
les messages de détresse, d'urgence et de sécurité, en vue de remplacer la radiotélégraphie en
code Morse et, &ventuellement, la radiotéléphonie;

5. que l'introduction et l'exploitation du Futur systéme mondial de détresse et de sécurité
maritime complétent les services actuels de détresse et de sécurité et n'influent pas défavo-

rablement sur eux.
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Original : russe

GROUPE DE TRAVAIL TECHNIQUE (PL/A)

PROPOSITION DE L'U.R.S.S.

Point 1.6 de 1'ordre du jour

Procédure relative 34 1'appel sélectif numérique dans le service mobile maritime

Compte tenu de la mise en oceuvre prévue du Futur systéme mondial de détresse
et de sécurité en mer (FSMDSM), les conditions relatives aux stations utilisant le
systéme d'appel sélectif numérique doivent &tre spécifiées dans le Réglement des
radiocommunications.

Le Groupe de travail technique demande & la Commission 5 d'examiner cette
question.
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Original : anglais

GROUPE DE TRAVAIL 5C

Note dqu Président du Groupe de travail 5C

TEXTE DE REMPLACEMENT DE LA SECTION II, SOUS-SECTION D,
DISPOSITIONS DE L'ARTICLE 62 EXISTANTES/ADOPTEES/PROPOSEES

L6794 Des appels sélectifs peuvent &tre émis :

a) sur les fréquences de travail dans la bande 1 606,5 - 4 000 kHz (Régions 1
et 3) et dans la bande 1 605 - 4 000 kHz (Région 2);

b) sur les fréquences de travail dans la bande 4 000 - 27 500 kHz;
c) sur les fréquences de travail dans la bande 156 - 17L MHz;
d) ainsi que sur les fréquences d'appel suivantes :

5xx kHz
2xxx kHz
4xxx kHz
6xxx kHz
8xxx kHz
13xxx kHz
17xxx kHz
22xxx kHz
156 ,xxx MHz

0. ANDERSEN
Président du Groupe de travail 5C
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GROUPE DE TRAVAIL TECHNIQUE (PL/A)

PROJET DE

RESOLUTION NO / PL/A-1 7

relative aux fréquences & prévoir en vue de
1'établissement et de la mise en oceuvre
future de systémes de télémesure, de
télécommande et d'échange de
données pour les mouvements
des navires

La Conférence administrative mondiale des radiocommunications
pour les services mobiles (Genéve, 979 1283)‘

considérant

a) la nécessité de spéecifier des fréquences radioélectriques que
pourra utiliser le service mobile maritime & 1'échelon mondial, pour
répondre aux besoins des mouvements des navires, d l'aide de technigues
d'échange automatique de données numériques, de télémesure et de

télécommande;

b) les développements qui sont actuellement en cours dans différentes
portions du spectre des fréquences, et en raison desquels il faudra a
1l'avenir prévoir des bandes de fréquences communes pOur assurer une
utilisation efficace du spectre;

c) 1'importance des systémes de communication correspondants, &

courte distance, pour la sécurité et l'efficacité de l'exploitation des

navires;

d) les avantages que ces systémes apportent aux autorités portuaires
du point de vue de la sécurité et de l'efficacité de la gestion des ports

et des opérations portuaires,

notant
a) ques-diaprés—tes-conctustons—de—ta-Réunton-speciste-priparatoirs
tets
)

du-€€Iny-tes—Préquences-de-i8-9Hz~sembient-satisfarsantes-poar—de-
systémes—sutomatiques-peur-communtcation-d-courte-distances que, d'aprés
les conclusions de la Réunion spéciale tenue par la Commission d'&tudes 8
du CCIR afin de préparer la orésente Conférence, des études sont en cours
au sein de ce Comité (voir en particulier la Question 55/8);

b) que des renseignements complémentaires opérationnels et
techniques doivent encore &tre fournis pour permettre de déterminer
l'utilisation la plus officace possible du spectre, ainsi que les critéres

de partage,
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décide

1. que la prochaine Conférence administrative mondiale des radio-
communications compétente devra examiner les fréquences pouvant Ztre
utilisdes pour ces cpérations, i la lumiére des €tudes ultérieures qui
auront été effectuées;

2. que le CCIR devra étudier la question des largeurs de bande et
des formes de présentation des données, et donner son avis 4 ce sujet, en
coordonnant ses travaux avec les administrations qui mettent au point et
qui expérimentent les systémes de transmission numériques,

prie le Secrétaire général

de soumettre la présente Résolution 4 1'Organisation
internationale de la navigation maritime (OMI), en l'invitant
4 définir les besoins opérationnels en matiére d'échange de
données avec des navires utilisant les techniques de transmission
numériques, et de formuler des recommandations-propres a aider les
administrations & préparer une future conférence.

Remplace la Résolution N© 310 de la Conférence administrative mondiale des
~adiocommunications (Genéve, 1979).

H. GOTZE
Président du Groune de travail technique
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GROUPE DE TRAVAIL 5C

NOTE DU PRESIDENT DU GROUPE DE TRAVAIL 5C

Texte adopté pour les dispositions de la section .II de l'article 62 :

ADD  L6T9A L'appel sélectif peut &tre &mis :

a) sur les fréquences de travail Z_appropriées 3 la radiotéléphenie]
de la bande 1 606,5 - 4 000 kHz (Régions 1 et 3) et de la
bande 1 605 - L4 000 kHz (Région 2);

b) sur les fréquences de travail / appropriées 3 la radiotéléphoniq]
de la bande L4 000 - 27 500 kHz;

c) sur les fréquences de travail [—appropriées i la radiotéléphoniq]
de la bande 156 - 1Th MHz;

d) et en outre sur les fréquences d'appel suivantes :

5xx kHz

2xxx kHz

hxxx kHz

6xxx kHz

8xxx kHz

13xxx kHz

1T7xxx kHz

22xxx kHz o
156, ,xxx MHz / 2_/

SUP L4680

Texte de remplacement des dispositions de la section III
de 1'article 62 :

MOD 4683 a) Stations de navire

5xx kHz
2xxx kHz
Lxxx kHz
6xxx kHz
8xxx kHz
12xxx kHz
16xxx kHz
22xxx kHz

156 ,xxx MHz

MOD  L468L b) Stations cBtidres

5xx kHz
2xxx kHz
Lhxxx kHz
6xxx kHz
B8xxx kHz
13xxx kHz
17xxx kHz
22xxx kHz

156 ,xxx MHz
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ADD L4685 En plus des fréguences énumérées aux numéros 4683 et L6EBL, des
fréquences .de travail appropriées des bandes suivantes peuvent &tre uti-
lisées pour l'appel sélectif :

415 - 526,5 kHz (Régions 1 et 3)
h1s - 525 kHz (Région 2)
1 606,5 - 4 000 kHz (Régions 1 et 3)
1605 - 4 000 kHz (Région 2)
L 000 - 27 500 kHz
156 - 17s  MHz

0. ANDERSEN
Président du Groupe de travail 5C
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COMMISSION 4
GROUPE AD HOC 3

PROPOSITIONS DE DIVERS PAYS CONCERNANT LES FREQUENCES ATTRIBUEES AU SERVICE MARTTIME
DANS LA BANDE DES ONDES METRIQUES ET DESTINEES
A ETRE UTILISEES DANS LE FSMDSM

l .
R/IT EFC
I l HOL (11)

]
1

1 ] T e

D_ _____ B J—*L l—4—] USA (19)7

|—~1 f_T f_—tf D (20)

[ﬂ—} J (26)

(Possibilité N° 1)

] i
(Possibilité N© 2)

156,775 156,8 156,825
156,8125

156,525
(voie navire-navire; voir aussi les remarques c et o
du tableau de 1'appendice 18)

E. GEORGE
Président du Groupe ad hoc 3 de la Commission k4
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Original : anglais

GROUPE DE TRAVATIL 5C

Note du Président du Groupe de travail 5C

On trouvera ci-annexé un projet de nouyvelle Résolution N° [_313_7 (avec son
Annexe), préparé conformément aux décisions prises lors de la 3&me sfance du Groupe
de travail 5C.

0. ANDERSEN
Président du Groupe de travail 5C

Annexe : 1

Pour des raisons d'économie. ce document n'a été 1ré qu'en nombre restreint. Les participants sont donc priés de bien voulorr apporter A 1a réunion
teurs documents avec eux, car il N’y aura pas d’'exemplsiras supplémentaires disponibles.
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ANNEXE

~I

/ PROJET
RESOLUTION N° /7313 7

relative 3 la formation et & 1l'attribution des chiffres d'identification
de nationalité (NID) et 3 l'assignation des identités dans le service
mobile maritime et dans le service mobile maritime par satellite
(Identitéds dans les services mobiles maritimes)

La Conférence administrative mondiale des radiocommunications pour les
services mobiles, (Genéve, 1983),

considérant

a) les dispositions de la Résolution N° 313 de la Conférence administrative
mondiale des radiocommunications (Gendve, 1979) relative & 1'introduction 4'un nouveau

systéme d'identification des stations du service mobile maritime et du service mobile
maritime par satellite;

b) la nécessité de disposer d'une méthode reconnue & 1l'échelon international
pour assigner des identités aux stations de navire et aux stations cdtidres, afin que
ces stations possédent une identité unique, ce que justifient aussi le nombre croissant
de Membres de 1'Union et 1l'augmentation des besoins de télécommunications des navires
immatriculés dans les pays qui sont déjd Membres;

c) les renseignements fournis par le Secrétaire général a4 propos de la formation
et de 1l'attribution de ces identités de station de navire et les contraintes gqui pésent
sur la préparation d'un tableau de chiffres d'identification de nationalité (NID);

estimant

a) que les chiffres d'identification de nationalité doivent &tre attribués
uniformément et soigneusement;

b) qu'une station de navire doit posséder une identité constituée d partir du NID
attribué 3 sonpayst d'immatriculation (pavillon) quelle que soit la partie du monde
dans laquelle le navire se déplace;

e) gque des NID additionnels ne doivent &tre attribués que lorsque c'est
indispensable; il est envisagé que le NID initial soit attribué a chaque pays et
pendant une longue période si les identités des stations de navire sont assignées

conformément a certalines directives;

a) qu'un pays ne pourra en aucun cas pretendrealnlnombre(keNIDsuperleur au
nombre total de ses stations de navire figurant dans la Nomenclature des stations de
navire (Liste V) de 1'UIT, divisé& par 1000;

Dans la présente Résolution, le mot 'pays" est pris dans le sens qui luil est
attribué au numéro 2246 du Réglement des radiocommunications.
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notant
a) " que le format des identités dans le service mobile maritime est défini &
1'appendice 43 du Réglement des radiocommunications;
b) que le numéro de la station de navire définit la station de navire dans 1le
réseau public & commutation;
c) qu'un Avis du CCITT* définit la relation entre le numéro de la station
de navire et 1'identité de la station de navire;
d) que l'adresse/auto-identification & 10 chiffres du systéme d'appel sélectif

numérique décrit dans les Avis pertinents du CCIR¥¥: peut &tre utilisée pour
transmettre 1'identité de la station de navire;

e) qu'un tableau des chiffres d'identification de nationalité (NID) a été adopté
pour inclusion dans 1'appendice 43 du Réglement des radiocommunications;

~

f) qu'd l'origine, un seul NID a été attribué & chaque pays;

g) ©  que le premier chiffre des NID attribus aux pays par la présente Conférence:
indique la zone géographique dans laquelle le pays est situé, conformément i 1'Avis
pertinent du CCITT¥*¥,

h) que 1l'attribution initiale des NID s'est faite dans la gamme numérique

~

affectée & chaque zone géographique, afin de permettre 1l'attribution de NID consécutifs;

i) que cette possibilité de NID consécutifs n'est considérée que comme une
caractéristique occasionnelle et non comme une condition fondamentale pour
1'attribution des NID nécessaires;

J) que le numéro 2087 du Réglement des radiocommunications autorise le Secrétaire
général i attribuer des NID aux pays qui ne figurent pas dans le tableau;

k) " que le numéro 2087A du Réglement des radiocommunications autorise le
Secrétaire général & attribuer des NID supplémentaires aux pays qui figurent dans 1le
tableau;

invite instamment les administrations

1. 3 suivre les directives pour 1l'assignation des identités de station de navire
jointes en annexe & la présente Résolution;

2. 3 utiliser de manidre optimale les possibilités de formation des identités a
partir des NID uniques qui leur sont attribués initialement;

* Avis E.210/F.120
% Avis 493 et 585
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3. d veiller plus particuliérement & 1'assignation des identités de station de
navire 4 six chiffres significatifs (identités terminées par trois zéros); ces identités
doivent &tre assignfes seulement aux stations de navire dont on peut raisonnablement
s'attendre qu'elles en auront besoin pour 1'accés automatique & 1l'échelon mondial &
partir des réseaux publics & commutation;

. . - . - - ” . Pl
L. 3 étudier soigneusement la possibilité d'assigner des identités terminées par
o - 3 ” .
un ou par deux z&ros A ces navires quand 1l'accds automatique ne leur est nécessaire

qu'au niveau national ou régional, comme le définit 1'Avis pertinent du CCITT¥);

- . 3 rd ~

5. 4 assigner des identités de station de navire non termindes par des zéros &
. . . L. ) P .
tous les autres navires nécessitant une identification numérique;

charge le Secrétaire général

1. d'attribuer des NID additionnels, dans les limites spécifides 4 1'alinda 4d)
sous "estimant" ci- dessus, 4 condition qu' il se soit assuré de ce que, malgré une
assignation judicieuse des identités de stations de navire faite selon ce qui est.
demandé plus haut (sous "invite instamment les administrations") et conformément aux
directives annexées 3 la présente Résolution, les p0551b111tes offertes par les NID
attribuées & une administration seront bientdt épuisées;

2. de soumettre & la.prochaine Conférence administrative des radiocommunications

compétente un rapport sur l'utilisation des identités dans le service mobile maritime
et sur 1'état du tableau des chiffres d'identification de nationalit?.

¥ Avis E.210/F.120
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Annexe

(3 la Résolution N° [-313_7)

Directives pour l'assignation des identités
de stations de navire

Introduction

Le plan d'identification dans le service mobile maritime est fondé sur
plu51eurs compromis destinés & satisfaire la plupart des principales conditions requises.
Au cours de la phase 1, les administrations doivent ménager la capacité de code, afin
de limiter la demande de NID et prolonger la durée de validité du plan aussi longtemps
que nécessaire. Les directives suivantes sont destinées i aider les administrations
a4 ménager cette capacité. (Voir aussi les Avis pertinents du CCIR¥ et du CCITT*¥).

Format de 1'identité

1. Une identité de station de navire terminée par un ou plusieurs zéros ne doit
8tre assignée que lorsqu'on peut raisonnablement s'attendre qu'un navire en aura besoin
pour les communications automatiques réseau terrestre/navire. Ces communications
peuvent se faire par satellite maritime ou par liaisons radioélectriques sur ondes
décamétriques, métriques, hectométriques ou décimétriques, mais il faut tenir compte de
la nécessité de recevoir des communications d'un réseau terrestre sans assistance d'un
opérateur de station cOtiére.

2. Aux autres navires qui doivent posséder une identification numérique, on peut
assigner des identités de navire 4 9 chiffres non terminées par des zéros.

Plans nationaux

3. Quand il est prévu qu'un navire regoive automatiquement dans le sens cdtidre-
navire des communications provenant seulement des stations cdtidres du pays dans lequel
il est immatriculd, il convient d'utiliser une identité de station de navire suivie
d'un seul zéro. On suppose que ces identités seront utilisées dans le contexte décrit
dans 1'Avis E.210/F.120 du CCITT, lequel stipule qu'en pareil cas, le NID peut &tre
remplacé dans ‘le numéro de la station de navire par le préfixe "9", ce qui permet
d'utiliser cing chiffres dans un pays donné.

L. Quand des identités de station de navire terminées seulement par un zéro sont
assignées par une administration, celle-ci doit éviter d'assigner & la position X§

deux chiffres ou plus (par exemple, deux ou trois), afin que des identités de station
de navire contenant ces chiffres 4 la position Xg soient disponibles pour une utili-
sation éventuelle lors de la phase 2 du plan.

* Avis 585
*¥% Avis E.210/F.120
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Plans régionaux

5. Des identités de station de navire suivies de deux zéros doivent &tre assignées
aux navires dont les besoins de communications asutomatiques dans le sens cdtiére-navire
sont circonscrits aux liaisons passant par les stations cdtiéres d'un petit nombre de
pays acceptant tous de convertir un préfixe de numérotation "8Y" donné en un méme NID
primaire (initialement assignd) en cas d'appel dans le sens cdtidre-navire. Si plusieurs
administrations dont les réseaux de Terre peuvent accepter des préfixes "8Y" pour les
numéros des stations de navire conviennent de convertir le préfixe "8Y"

(par exemple, "83") en NID "21L4", le pays dont le NID est "214" peut assigner des
identités de station de navire suivies de deux zéros (et commengant par 21k4) aux
stations de navire qui n'ont besoin d'&tre appelées automatiquement que par 1'inter-
médiaire des stations cBtiéres des pays ayant décidé de procéder 3 la conversion "8Y"/NID
susmentionnée.

6. I1 importe de noter que, dans tous ces pays, les abonnés du réseau utiliseront
le méme numéro de station de navire 83 X X X X pour s'adresser & un navire donné. On

. L'sérT
pourra faire des combinaisons de pays pour englober des communautés d'intéréts, &
mesure que se développeront les communications automatiques dans le sens cdtiére-navire.

7. Quand des identités de station de navire terminées par deux zéros sont
assignées par une administration, celle-ci doit &viter d'assigner 3 la position X7
deux chiffres ou plus (par exemple, deux ou trois), afin que des identités de station
de navire contenant ces chiffres 4 la position X, soient disponibles pour une utili-
sation éventuelle lors de la phase 2 du plan. .

Plan mondial

8. Si un codage national ou régional n'est pas applicable, il convient d'assigner
au navire une identité suivie de trois zéros, en supposant que le besoin existe de
prévoir une réception automatique des communications dans le sens réseau terrestre—navire.

9. Tout navire muni d'une station terrienne de navire ou qu'il est prévu de
munir d'une telle station dans 1'avenir prévisible doit recevoir une identité suivie
de trois zéros. On peut également considérer qu'un navire &quipé pour les communi-
cations dans les bandes d'ondes décamftriques et qui aura besoin dans 1l'avenir prévi-
sible de recevoir des communications automatiques des réseaux terrestres (incapables
de transmettre plus de 6 chiffres) pourra recevoir une identité de navire suivie de
trois zéros. Néanmoins, les administrations doivent agir avec prudence & cet égard,
afin de ménager la capacité du plan des identit&s de navire, &tant donné que la
capacité sur ondes décamétriques n'exige pas, par elle-méme, une telle identité.

Généralités

10. I1 a été attribud un seul NID i chaque pays. Un second NID ne doit pas &tre
demandé, 3 moins que le premier NID attribué ne soit épuisé 3 plus de 80 % dans la
catégorie de base avec trois zéros terminaux et qQue le rythme des assignations soit
tel que 1l'on s'attende & un épuisement 4 90 %#. Les mémes critéres doivent s'appliquer
aux demandes subséquentes de NID.
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11. Ces directives n'impliquent pas qu'une administration doit assigner des
identités numériques avant qu'elle ait déterminé que ces identités sont nécessaires.
Elles ne concernent pas l'assignation d'identités de station de navire sans zéro
terminal, car on suppose que le systéme aura une capacité suffisante pour que ces
identités puissent &tre assignées & toutes les stations de navire qu'une administration
peut souhaiter identifier de cette maniére.
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Original : anglais

GROUPE DE TRAVAIL 5C

Note du Président du Groupe de travail 5C

-~

On trouvera ci-annex®s les amendements & 1l'article 25 et & 1'appendice L3
qui résultent des modifications apportées i la Résolution N® 313.

0. ANDERSEN
Président du Groupe de trawvail SC

Annexe : 1

Pour des d'é . ce d 't n'a été tird qu'en . Les particip sont donc priés de bien vouioir apporter d la réunion
leurs documents avec eux, car Il n'y sura pas d' plsires ié teires di bi

P
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.ANNEXE

ARTICLE 25

Identification des stations

Section II. Attribution des séries internationales
et assignation des indicatifs d'appel

MCD 2083 (2) A-toutes—tes Aux stations de navire et d-toutes—ies aux stations
terriennes de navire auxquelles s'appliquent les dispositions du chapitre XI
et &-toutes—tes aux stations cOtiéres ou stations terriennes cStidéres
capables de communiquer avec ces stations de navire sont assignéesa au fur
et &8 mesure des besoins, des identités du service mobile maritime conformes
4 1'appendice L3L.

¢+ MOD 2087 § 15. Pour le systéme d'identification utilisé dans le service mobile
maritime, le Secrétaire général est chargé d'attribuer les sértes—de
chiffres d'identification de nationalité aux pays qui ne figurent pas dans
le Tableau des chiffres d'identification de nationalité (voir
1'appendice 431).

ADD 2087A § 15. Pour le systéme d'identification utilis& dans le service mobile
maritime, le Secrétaire général est chargé d'attribuer des chiffres
d'identification de nationalité additionnels aux pays conformément & la
Résolution N° / 313 /. '

Section VI. Identités du service mobile maritime
dans le service mobile maritime et le
service mobile maritime par satellite

(MOD) 2149 § 37. Quand une station du service mobile maritime ou du service
mobile maritime par satellite doit utiliser une identité du service mobile
maritime, l'administration responsable assigne a4 cette station une identité
conforme aux dispositions contenues dans 1'appendice 43 et la
Résolution N° / 313 /, en tenant compte des Avis pertinents du CCIR et du
CCITT.

(MOD) 2069.1 1gn ce_qui concerne l'application de 1'appendice 43, voir la
Résolution N° / 313_/. :

(MOD) 2083.1 lgn ce_qui concerne l'application de 1l'appendice 43, voir la
2087.1f Résolution N° / 313_/.
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APPENDICE 43

Identités dans le service mobile maritime

I Considérations générales

1.1 Dans le service mobile maritime, les identités se composent d’une
série de neuf chiffres transmis sur le trajet radioélectrique pour identifier
d'une maniére unique les stations de navire, les stations terriennes de
navire, les stations cotiéres, les stations terriennes cotiéres et les appels de
groupe.

1.2 Les identités des stations de navire doivent étre conformes aux Avis
pertinents du CCIR et du CCITT.

1.3 Ces identités sont composées de telle sorte que I'identité ou une
partie de I'identité permette aux abonnés des services téléphonique ou télex
reliés au réseau général des télécommunications d’appeler des navires en
exploitation automatique dans le sens cotiére-navire.

1.4 Il y a trois catégories d’identités dans le service mobile maritime:

i) identités des stations de navire,
ii) identités des appels de groupes,

iii) identités des stations cotiéres.

1.5 La nationalit¢é ou le pavillon d'une station est indiqué par un
groupe de trois chiffres, les chiffres d’identification de nationalité (NID).

2. Chiffres d'identification de nationalité (NID))

MOD Le tableau | donne le chiffre d'identification de nationalité attri-
_bué a chaque pays. Conformément au numéro 2087 du Réglement des

radiocommunications, le Secrétaire général est autorisé a attribuer des
chiffres d'identification de nationalité aux pays qui ne figurent pas dans le
tableau . Le numéro 208TA du Réglement des radiocommu-
nications autorise le Secrétaire général 3 attribuer des
chiffres d'identification de nationalité additionnels
aux pays conformément & la Résolution N~ / 313 /.

SUP ! Les détails relatifs 4 Iattribution des chiffres d'identification de nationa-
lit¢ (N1D) devront étre mis au point par le Secrétaire général, en coopération étroite
avec le CCIR et le CCITT, conformément 4 la Résolution 313 et aux dispositions du
présent appendice. En attendant que ces renseignements puissent étre fournis a la
prochaine conférence compétente pour décision, des attributions provisoires pour-
ront étre effectuées par le Secrétaire général. Ces attributions feront en conséquence
I'objet d’'un examen ou d’une révision par la conférence mentionnée ci-dessus.
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MOD

SUP

3. Identité de la station de navire

L'identité de la station de navire se compose de 9 chiffres, comme
il est indiqué ci-aprés:
NIDXXXXXX
123456789
ou

NID
123

représentent les chiffres d'identification de nationalité. Chaque X repré-
sente un chiffre compris entre 0 et 9.

4. Identité de I'appel de groupe

L'identité de I'appel de groupe utilisée pour appeler simultanément
plusieurs navires est formée comme suit:

ONIDXXXXX
123456789

le premier caractére étant un zéro et chaque X représentant un chiffre
compris entre 0 et 9.

Le NID ne représente que le pays qui a assigné l'identité d’appel
de groupe et n'empéche donc pas d'appeler des groupes composés de
navires de différentes nationalités.

S. Identité de la station cétiére

L'identité de la station cotiére est composée comme suit:

OONIDX XXX
123456789

les deux premiers caractéres étant des zéros et chaque X représentant un
chiffre compris entre 0 et 9.

Le NID représente le pays ou est située la station cotiére ou la
station terrienne cotiére.

TABLEAU |

CHIFFRES D'IDENTIFICATION DE NATIONALITI:Ii

Pays Chiffres

' Les détails relatifs a I'attribution des chiffres d'identification de nationa-
e (NI1D)) devront étre mis au point par le Secrétaire général, en coopération étroite
avec le CCIR et le CCITT, conformément & la Résolution 313 et aux dispositions du
présent appendice. En attendant que ces renseignements puissent étre fournis a la
prochaine conférence compétente pour décision, des attributions provisoires pour-
ront étre effectuées par le Secrétaire général. Ces attributions feront en conséquence
Fobjet d'un examen ou d’une révision par la conférence mentionnée ci-dessus.
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GROUPE DE TRAVAIL AD HOC 3
DE LA COMMISSION &4

NOTE DU PRESIDENT DU GROUPE DE TRAVAIL AD HOC 3 DE LA COMMISSION 4

1. Pour faciliter le débat sur l'utilisation future en radioté&léphonie, des
nouvelles bandes des 4 et des 8 MHz utilisées en partage, les modes d'exploitation
possibles suivants sont énumérés :

Bande des 4 MHz (stations de navire uniquement)

1. exploitation simplex entre navires;

2. utilisation par les stations de navire en plus des voies navire-terre de la
section A de 1'appendice 16 pour l'exploitation duplex;

3. exploitation en bandes croisées avec des stations cOtidres travaillant dans
la bande des 8 MHz utilisée en partage;

L. exploitation en bandes croisées entre navires;
5. exploitation simplex navire-terre;

Bande des 8 MHz (stationsde navire et stations cdtiéres)

1. voir plus haut, point 1;
2. voir plus haut, point 2;

3. stations cOtiéres travaillant en bandes croisées avec des stations de
navire dans la bande des 4 MHz utilis@e en partage;

L. voir plus haut, point L;
5. voir plus haut, point 5;

6. utilisation par les stations cOtidres en plus des voles terre-navire de la
section A de l'appendice 16 pour l'exploitation duplex.

2. Texte possible d'une note concernant l'utilisation de la bande 4 000 -4 005 kHz :

Les administrations sont prides d'inviter instamment les navires qui relévent
de leur juridiction & ne pas utiliser la bande 4 000 - L 005 kHz lorsqu'ils
se trouvent dans la Région 3 (voir aussi le numéro 516).

E. GEORGE
- Président du Groupe de travail ad hoc 3
de la Commission 4
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COMMISSION DE DIRECTION

Note du Secrétaire général

DERNIERS JOURS DE LA CONFERENCE

1. Réserves (numéro 513 de la Convention)

Lorsque le dernier texte qui doit figurer dans les Actes finals de la
Conférence aura été approuvé en seconde lecture par la sdance plénidre, un délai
sera fixé pour le dépdt des réserves.

Les réserves doivent &tre remises au Secrédtaire exé@cutif de la Conférence
(bureau J 166) pour publication dans un document récapitulatif.

La séance pléniére prendra note des réserves et fixera un deuxidme délai
pour le dépdt des autres réserves qui pourront &tre faites & la lumidre des premiéres.

La séance pléniére prendra note des réserves supplémentaires.

La cérémonie de signature (voir le paragraphe 3 ci-aprés) aura lieu au
moment décidé par la Pléniére précédente.

2. Actes finals

Avant l'ouverture de la cérémonie de signature, les d8légués recevront une
copie des Actes finals qui sera distribuée dans leurs casiers. Les délégations qui
quittent la Conférence avant la cérémonie de signature sont invitées & remplir un
formulaire qu'elles pourront se procurer au service de distribution des documents
et qui permettra au Secrétariat de leur envoyer leur exemplaire: des Actes finals
aprés la Conférence. '

Les membres des délégations qui restent sont bien entendu libres de prendre
des exemplaires pour leurs collégues qui ont quitté la Conférence.

3. Cérémonie de signature

I1 faudra une douzaine d'heures pour imprimer les Actes finals et 1'heure
d'ouverture de la cérémonie de signature sera donc fixée en fonction du moment ol
le dernier texte aura été lu en Pléniére.

Avant l'ouverture de la cérémonie, les délégations seront invitées & prendre
dans la salle I un dossier contenant gquatre feuillets :

- un feuillet rose pour énumérer, dans l'ordre des signataires et en LETTRES
MAJUSCULES D'IMPRIMERIE, les noms des délégués dont les signatures figurent
sur les autres feuillets;
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un feuillet blanc intitulé ACTES FINALS pour les signatures de 1l'Accord;

- un feuillet blanc intitulé PROT FINAL pour les signatures du Protocole final;

un feuillet vierge de réserve.
hY
A l'ouverture de la cérémonie, le Secrétaire général demandera aux délégations
de signer les feuillets contenus dans le dossier. Aprés une dizaine de minutes,
l'appel nominal des délégations habilitées i signer les Actes finals commencera.

A mesure que les délégations seront appelées, leurs représentants
s'approcheront de la table placée sous l'estrade pour déposer leurs dossiers de
signatures. Chaque fois qu'une délégation déposera son dossier, on annoncera :
"La délégation de ... a signé les Actes finals".

L'appel nominal terminé, le Secrétaire général annoncera le nombre de
délégations qui ont signé les Actes finals.

Il convient de noter que les délégations (ou leurs membres) qui veulent
signer avant la cérémonie de signature pourront le faire en s'adressant au
bureau J 167 (M. Macheret).

R.E. BUTLER

Secrétaire général
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SEANCE PLENIERE

Projet

PREAMBULE DES ACTES FINALS DE LA CAMR (MOB-83)

Conformément au mandat qui lui a été confié par la Commission 1, lors de
sa séance du 10 mars 1983, la Commission 6 soumet, & l'attention de la séance pléniére,
le projet de préambule aux Actes finals précités.

P. ABOUDARHAM
Président de la Commission 6

Annexe : 1

Pour des raisons d'économie. ce dotument n'a été tiré qu'en nombre restreint. Les paricipants sont donc priés de bien vouloir apporter A la réunion
leurs documents avec sux, car il N’y aurs pas d's pl plé disponibles.
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ANNEXE
PREAMBULE
REVISION PARTIELLE DU REGLEMENT DES RADIOCOMMUNICATIONSl

La Conférence administrative mondiale des radiocommunications (Genéve, 1979) a, par sa
Résolution N° 202, invité le Conseil d'administration 3 prendre les dispositions nécessaires en
vue de la convocation d'une Conférence administrative mondiale des radiocommunications pour les.
services mobiles, afin de réviser les dispositions du Réglement des radiocommunications qui
concernent plus particulilrement ces services et elle a invité le CCIR & préparer les bases
techniques et d'exploitation pour la Conférence; elle a également invité& 1'IFRB & préter son aide
technique pour la préparation et l'organisation de la Conférence.

Lors de sa 35e session (1980), le Conseil d'administration & décidé, en consultation
avec les Membres, que la Conférence serait convoquée & Genéve le 2 mars 1982 pour une durée de
trois semaines et trois jours et a fixé le mandat de la Conférence, étant entendu que les décisions
définitives au sujet des arrangements officiels (ordre du jour, date, durde, etc.) seraient prises
au cours de la session de 1981. .

Lors de sa 36e session (1981), le Conseil, en consultation avec les Membres, a décidé de
modifier les dates de la Conférence qui, apres cette modification, commencerait le 23 février et
se terminerait le 18 mars 1983. L'ordre du jour n'a pas subi de changement.

Lors de sa 3Te session (1982), le Conseil a &tabli le budget de la Conférence et, pour des
raisons budgétaires, a proposé que la durée de la Conférence soit raccourcie & trois semaines au
lieu de trois semaines et trois jours. Cette proposition a &té acceptée par la majorité des
Membres (voir la Notification N° 1175 du 10 juin 1982) et, en conséquence, la date d'ouverture a
été fixée au 28 février 1983.

La Conférence de plénipotentiaires de Nairobi (1982) a, par sa Résolution N°© PLA/5, décidé
que la Conférence administrative mondiale des radiocommunications pour les services mobiles se
réunirait 3 Genéve du 28 février au 18 mars 1983 et que l'ordre du jour de cette Conference, tel
qu'il a été établi par le Conseil, ne serait pas modifié.

Réunie en conséquence i la date flxee, la Conférence administrative mondiale des
radiocommunications pour les services mobiles a examiné et révisé, conformément & son ordre du jour,
les parties pertinentes du Réglement des radiocommunications. Les détails de cette révision figurent
dans l'annexe ci-jointe.

Les dispositions du Réglement des radiocommunications ainsi révisées feront partie
intégrante du Réglement des radiocommunications annexé & la Convention_internationale des t&lécom-
munications et entreront en vigueur le / ler juillet 1984 & 0001 UTC_/. Les dispositions du
Réglement des radiocommunications annulées, remplacées ou modifiées en conséguence de cette révision
seront abrogées 3 la date d'entrée en vigueur des dispositions révisées pertinentes.

i1 s'agit du Réglement des radiocommunications tel qu'il a &t& révisé par la Conférence adminis-
trative mondiale des radiocommunications (Gen&ve, 1979).
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En signant la présente révision du Réglement des radiocommunications, les d8légués
déclarent que, si une administration formule des réserves au sujet de l'application d'une ou
plusieurs dispositions révisées du Réglement des radiocommunications, aucune autre administration
n'est obligée d'observer cette ou ces dispositions dans ses relations avec l'administration qui a
formulé de telles réserves.

Les Membres de 1'Union doivent informer le Secrétaire général de leur approbation de la
révision du Réglement des radiocommunications par la Conférence administrative mondiale des
radiocommunications pour les services mobiles (Gendve, 1983). Le Secrétaire géndral notifie ces
approbations aux Membres au fur et a mesure qu'il les regoit.

En foi de quoi, les délégués des Membres de 1'Union internationale des té&lé&communications
représentés & la Conférence administrative mondiale des radiocommunications pour les services
mobiles (Gendve, 1983) ont signé, au nom de leurs pays respectifs, la présente révision du
Réglement des radiocommunications, dont 1'exemplaire unique restera dans les archives de 1'Union
internationale des télécommunications et dont une copie certifie conforme sera remise i chacun
des Membres de 1l'Union.

Fait & Genéve, le mars 1983
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GROUPE AD HOC 5
DE LA COMMISSION b4

PROJET DE RAPPORT DU GROUPE DE REDACTION AD HOC 5
DE LA COMMISSION L4 A LA SEANCE PLENIERE

Objet :  Documents NOS 59(Rév.1), 60 et 119

1. Le Groupe de rédaction ad hoc 5 de la Commission L4 a &té constitué le

samedi 12 mars par la Commission 4 afin d'étudier les trois documents susmentionnés.
Faute de temps, le Groupe ne pouvait 4 la fois achever son travail et soumettre un
rapport 3 la Commission U4, aussi M. Menon, Président de cette Commission a—t-il demandé
que le rapport du Groupe soit soumis directement i la s@ance pléniére.

2. " Les conclusions du Groupe de rédaction ad hoc 5 de la Commission I sont
~publiées dans les Documents N°5 / DL/18, 19 et 20 /.

Le Président du Groupe ad hoc 5
de la Commission L
William A. LUTHER
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GROUPE AD HOC 5
DE LA COMMISSION &

PROJET DE RESOLUTTON NO / COM4/T_/

relative 4 une utilisation eméliorée du systdme de contrOle international
des émissions dans le cadre de l'application des décisions
des conférences des radiocommunications
et aux mesures relatives 4 l'utilisation non autorisée
des bandes attribufes aux services mobiles

. La Conférence administrative mondiale des radiocommunications pour les services mobiles
(senéve, 1983),

considérant

a) les dispositions de l'article 20 du Réglement des radiocommunications concernant le
syst@me de contrdle international des émissions;

b) les dispositions du numéro 1218 dudit REglement concernant l'assistance susceptible d'8tre
apportée par 1'IFRB dans le choix d'assignations de fréquence;

¢’ la Résolution N° 103 de la CAMR 1979, relative 4 l'amélioration de l'assistance aux pays
en développement en vue de faciliter 1'accd®s de leur service fixe aux bandes des ondes décamétriques
2t d'assurer la protection de leurs assignations de fréquence contre les brouillages préjudiciables;

/a) la Résolution N© 209 de la CAMR 1979, relative i l'utilisation non autorisée des fréquences
des bvandes attribuées au service mobile maritime; /

ie: la Résolution ¥° 407 de la CAMR 1979, relative & l'utilisation non autorisde des fréquences
i2s oandes attribudes au service mobile aéronautique; /

ia Recormandation ¥° 202 de la CAMR 1979, relative a& l'amélioration de la protection,
<re les brouillages préjudiciables, des fréquences de déiresse et de sécurit? et de celles qui ont
un rapport avec la détresse et la sécurité;

g) la Recommandation i° 203 de la CAMR 1979, relative 3 1'utilisation future de la
bande 2 170 - 2 194 XkHz;

h) la Résolution N° 9 (PLEN/T) de la Conférence de plénipotentiaires de Nairobi (1982)
relative 4 l'utilisation non autorisée des fréquences des bandes attribuées au service de
radiodifussion;

i) la grande importance gqu'il y a & ce que les voles réservées pour la détresse et la sécurité

notamment celles utilisées pour l'alerte, soient exemptes de brouillages nuisibles;

30 que les observatiocns de contrdle des &missions relatives & l'utilisation des fréquences

jes vendes attridbubss en axclusivité au service mobile maritime et au service mobile aéronautique (R)

montrent qu'un certain nombre de fréquences de ces bandes continuent 2 &tre utilisées par des

stations d'autres servicss, notamment par des stations de radiodiffusion de grande puissance dont
ines sont exploitées en contravention aux dispositions du numéro 2665 du Réglement des

-
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k) qu'il est nécessaire d'attirer l'attention de la CAMR pour la radiodiffusion & ondes
décamétriques (1984-1986) sur les effets des émetteurs de radiodiffusion & grande puissance
fonctionnant dans les bandes attribuées aux services mobiles.

convaincue

- qu'une augmentation du nombre des stations participant au systéme de contrdle international
des émissions et qu'une utilisation plus rationnelle des renseignements provenant de ces stations
seraient d'une aide trés appréciable pour toutes les administrations et pour 1'IFRB :

a) par la connaissance réelle du degré d'occupation du spectre des fréquences;

b) dans l'accomplissement de certains travaux confiés 3 1'IFRB par les Conférences
administratives, notamment en ce qui concerne l'application des dispositions du
Réglement des radiocommunications relatives i l'assistance aux administrations ainsi
qu'd l'identification et 4 1'€limination des brouillages préjudiciables (voir les
numéros 1963 et 1965);

consciente

que la nature et la forme des renseignements de contrdle regus par 1'IFRB sont si variées
qu'elles en rendent difficiles l'analyse et la publication;

prenant note

- du nouvel article T9A des Actes finals de la Conférence de plénipotentiaires de
Nairobi (1982) qui demande aux Conférences administratives de tenir compte, dans leurs décisions,
des conséquences financiéres qu'elles ppurraient avoir; :

- de la Résolution NC° 48 (COM:/8) de la Conférence de plénipotentiaires de Nairobi (1982)
concernant les incidences des décisions des Conférences administratives mondiales sur le budget de
1'Union;

décide

1. qu'il est nécessaire et urgent de renforcer la protection des bandes de fréquences
attribuées aux services mobiles maritime et aéronautique et au systéme de détresse et de sécurité,

et que cette protection peut &tre facilitfe par une amélioration du systéme de contrdle interna-
tional des émissions;

2. qu'd cet effet, il y aura lieu d'organiser des réunions ad hoc entre des experts du
contrdle international des @missions représentant les administrations, 1'IFRB et le secrétariat du
CCIR;

2. que, pour des raisons d'ordre pratique, ces réunions ad hoc devront &tre organisées de
maniére & colncider, quant au lieu et au moment, avec les réunions des Commissions d'études
compétentes du CCIR, sans en accroitre la durée; l'une de ces réunions pourra, si nécessaire, &tre
organisée en méme temps que la Conférence administrative mondiale des radiocommunications pour les
services mobiles prévue pour 1987;

k4, que l'objet de ces réunions sera :
- d'examiner les procédures du systdme de contrSle international des &missions (voir
l'article 20) afin d'améliorer la qualité des renseignements recueillis ainsi que la

forme sous laquelle ils sont analysés, utilisés et publiés par 1'IFRB;

-~ d'élaborer, pour les administrations, un rappert indiquant les actions recommandées en
ce qui concerne cet examen;
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prie le Président de 1'IFRB et le Directeur du CCIR
1. de prendre les mesures voulues en vue de convoquer de telles réunions pendant les réunions
intérimaires et finales des Commissions d'études compétentes du CCIR;
2. de faire connaitre conjointement le résultat de ces réunions au Conseil d"administration

pour qu'il en tienne compte en temps utile lorsqu'il établira l'ordre du jour d'une future
Conférence administrative des radiocommunications;

invite les administrations

N 2

- & établir des systémes de contrdle et 3 contribuer & une meilleure gestion du spectre en
participant au systéme de contrdle international des émissions;

- & tenir compte du rapport commun de 1'IFRB et du CCIR lorsqu'elles &tabliront des
propositions pour la Conférence administrative des radiocommunications compétente.

prie 1'IFRB, 3 titre de mesure provisoire,

1. d'exécuter, dans les bandes d'ondes décamétriques attribuées aux services mobiles, un
programme de contrdle des émissions conformément 3 1'article 20 et d'établir un rapport indiquant
les stations de radiodiffusion qui fonctionnent dans ces bandes, pour examen par la Conférence

N

administrative mondiale des radiocommunications, radiodiffusion i ondes décamétriques, 1984-1986.
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GRQUPE AD HOC 5
DE LA COMMISSTON

PROJET DE RESOLUTION NO / COM4/T 7

relative 4 une utilisation améliorée du systéme de contrdle international
des émissions. dans le cadre de l'application des décisionms
des conférences des radiocommunications

La Conférence administrative mondiale des radiocommunications. pour les services mobiles
\Jenéve, 1983),

considérant

a) les dispositions de l'article 20 du Réglement des radiocommunications concernant le
systéme de contrdle international des émissions;

o) les dispositions du numéro 1218 dudit Réglement concernant 1'assistance susceptible d'8tre
apoortée par 1'IFRB dans le choix d'assignations de friZquence;

c) la Résolution N° 103 de la CAMR 1979, relative & 1'amélioration de l'assistance aux pays-
en dévelopvement en vue de faciliter 1l'accés de leur service fixe aux bandes des ondes décamétriques
st d'assurer la protection de leurs assignations de fréquence contre les brouillages préjudiciables;

/5) 1a Résolution NC© 309 de la CAMR 1979, relative i l'utilisation nen autorisée des fréquences
des bandes attribudes au service mobile maritime; / :

/an) la Résolution N° [—DL/20_7 relative & 1l'utilisation non autorisée des fréquences des bandes
attribuées aux services mobiles aéronautique et maritime; /

[e) la Résolution M° 40T de la CAMR 1979, relative 4 l'utilisation non autorisde des Fréquences
ies bandes attribudes au service mobile aéronautique; /

) la Recommandation N° 202 de la CAMR 1979, relative & l'amélioration de la

contre les brouillages préjudiciables, des frégquences de détresse =t de sécurit? et

un rapport avec la détresse ‘et lg sécurité;

rotection,
e celles gqui ont

PR

D
a

kY la Recommandation N° 203 de la CAMR 1979, relative & l'utilisation future de la
oande 2 170 - 2 194 kHz;

la Résolution N° 9 (PLEN/T) de la Conférence de plénipotentiaires de Nairobi (1982)
ive 4 1l'utilisation non autorisée des fréquences des bandes attribuées au service de
s

L 1
diodifussion;

i la grande importance qu'il y a 4 ce que les voies réservées pour la détresse et la sécurité,
notamment celles utilis@es pour l'alerte, soient exemptes de brouillages nuisibles;

convaincue

- qu'une sugmentation du nombre des stations participant au systdme de contrdle international
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b) dans l'accomplissement de certains travaux confiés 3 1'IFRB par les ConfZrences
administratives, notamment en ce qui concerne l'application des dispositions :

- de la Résolution N°_8 de la CAMR 1979, relative i la mise en ceuvre des modifications
d'attributions dans les bandes comprises entre 4 000 kHz et 27 000 kHz; -

-~ des numéros 1963, 1964 et 1965 du Réglement des radiocommunications concernant la
procédure & suivre vis-d-vis des brouillages préjudiciables;

consciente

que la nature et la forme des renseignements de contrdle regus par 1'IFRB sont si variées
qu‘elles en rendent difficiles l'analyse et la publication;

orenant note

- du nouvel article T79A des Actes finals de la Conférence de plénipotentiaires de
Yairobi (1982) qui demande aux Confdrences administratives de tenir compte, dans leurs decisionms,
des consédquences financidres qu'elles pourraient avoir;

- de la Résolution I° 48 (COML/8) de la Conférence de plénipotentiaires de Nairobi (1982)
concernant les incidences des décisions des Conférences administratives mondiales sur le budget de
1'Uniong :

décide

. qu'il est nécessaire et urgent de renforcer la protection des bandes de fréquences
= . . .« o, . - H/ . /‘
attribudes aux services mobiles maritime et aéronautique et au systdme de détresse et de sécurité;

]

2. qu'd cet effeé, 4 l'occasion des réunions que tiendra la Commission d'études compétente
du CCIR pendant la péricde 1982-1986, il y aura lieu d'organiser des, réunions ad hoc entre des
experts du contrdle international des &missions représentant les administrations, 1'IFRB et le CCIR;
une réunion analogue pourra, si nécessaire, &tre organisée pendant la Conférence administrative
mondiale des radiocommunications pour les services mobiles prévue pour 1987;

- de réviser les proc&dures du systéme de contrdle international des Zmissions (voir
l'article 20) afin d'améliorer la qualité des renseignements recueillis ainsi que la
forme sous laquelle ils sont analysés, utilisés et publiés par 1'IFRB;

- d'élaborer un rapport destiné aux administrations;
prie
1) le directeur du CCIR de prendre, en collaboration avec 1'IFRB, des mesures voulues en vue
de convoquer de telles réunions pendant les réunions intérimaires et finales des Commissions
d'8tudes compétentes;
2) 1'IFRB et le CCIR de faire connaltre conjointement le résultat de ces réunions au Conseil

d'aéministration pour qu'il en tienne compte en temps utile. lorsqu'il &tablira 1l'ordre du jour
d'une future Conférence administrative des radiocommunications;

invits les administrations

~

- 4 établir des systémes de contrdle et 3 contribuer i une meilleure gestion du spectre =2n
participant au systéme de contrdle international des émissions;

- 3 tenir compte du rapport commun de 1'IFRB et du CCIR lorsgu'elles 2tabliront des
cropositions pour la Conférence administrative des radiocommunications compéiente.
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GROUPE AD HOC 5
DE LA COMMISSION L

PROJET DE RESOLUTION NO / COMA4/T_/

relative 4 1'utilisation accrue du systéme de contrSle international
des émissions dans le cadre de l'application des décisions
des conférences des radiocommunications

: La Conférence administrative mondiale des radiocommunications pour les services mobiles
(Gendve, 1983),

considérant

a) . les dispositions de 1'article 20 du Réglement des radiccommunications concernant le
contrdle international des émissions; ' :

b) ’ les dispositions du numéro 1218 dudit R3glement concernant l'assistance susceptible d'Btre
apportée par 1'IFRB dans le choix d'une assignation;

c) la Résolution N° 103 de la CAMR 1979, relative 4 l'amélioration de l'assistance aux pays
en ddveloppement en vue de faciliter 1'accés de leur service fixe aux bandes des ondes décamétriques
et d'assurer la protection de leurs assignations contre les brouillages préjudiciables;

4&) ' la Résolution N® 309 de la CAMR 1979, relative 3 l'utilisation non autorisée des fréquences
des bandes attribuées au service mobile maritime; /

[;) la Résolution NO LOT de la CAMR 1979, relative & l'utilisation non autorisée des fréquences
des bandes attribuées au service mobile aéronautique; /

£) la Recommandation N© 202 de la CAMR 1979, relative & l'amélioration de la protection,
contre les brouillages préjudiciables, des fréquences de détresse et de sécurité et de celles qui ont
un rapport avec la détresse et la sécurité;

g) la Recommandation N° 203 de la CAMR 1979, relative 4 l'utilisation future de la
bande 2 170 - 2 194 kHz;

nj la Résolution N° 9 (PLEN/7) de la Conférence de plénipotentiaires relative & l'utilisation
non autorisée des fréquences dans les bandes attribuées au service de radiodiffusion;

. convaincue

- - qu'une augmentation du nombre des stations participant au contrSle international des
€émissions et qu'une utilisation plus rationnelle des renseignements provenant de ces stations
seraient d'une aide trés appréciable pour toutes les administrations et 1'IFRB :

a) par la connaissance réelle du degré d'occupation du spectre des radiofréquences;

b) dans l'accomplissement de certains travaux qui lui sont confiés par les Conférences
administratives, notamment en ce qui concerne l'application des dispositions
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- de la Résolution N© 8 de la CAMR 1979, relative i la mise en oeuvre des modifications
d'attributions dans les bandes comprises entre L4 000 kHz et 27 000 kHz;

- des numéros 1963, 1964 et 1965 du Réglement des radiocommunications concernant la
procédure d suivre vis-d-vis des brouillages préjudiciables;

consciente

que la nature et la forme du contrdle de l'information reque par 1'IFRB sont si variées
qu'elles en rendent difficiles l'analyse et la publication;

prenant note

- du nouvel article T9A des Actes finals de la Conférence de plénipotentiaires de
Nairobi (1982) qui demande aux Conférences administratives de tenir compte, dans leurs décisions,
des conséquences financiéres qu'elles pourraient avoir;

- de la Résolution N° 48 (COM4/8) de la Conférence de plénipotentiaires de Nairobi (1982)
concernant 1l'impact du budget de 1'Union sur les décisions des Conférences administratives mondiales;

décide

1. " gu'il est nécessaire et urgent de renforcer la protection des bandes de fréquences
attribuées aux services mobiles maritime et aéronautique et au systéme de détresse et de sécurité;

2. que, dans ce but, au cours de la période d'études 1982-1986 du CCIR, & l'occasion des
réunions programmées comme pendant la Conférence administrative mondiale des radiocommunications
pour les services mobiles prévue pour 1987, des réunions ad hoc soient organisées entre experts en
matiére de contrdle des émissions représentant les administrations, 1'IFRB et le CCIR sans qu'il en
résulte de frais supplémentaires pour 1'Union;

3. que l'objet de ces réunions est
- de réviser les procédures du systéme de contrdle international des &missions (voir
article 20) afin d'améliorer la qualité des renseignements recueillis, ainsi que la
forme sous laquelle ils sont publiés par 1'IFRB;

- Jd'élaborer un rapport destiné aux administrations;

prie 1'IFRB et le CCIR

de faire connaltre conjcintement le résultat de ces réunions au Consell d'administration
pour qu'il en tienne compte en temps utile lorsqu'il dtablira l'ordre du jour de la prochaine
Conférence administrative des radiocommunications; »

invite les administrations

~ ~

- 3 établir des systémes de contrdle et 34 contribuer 3 une meilleure gestion du spectre en
participant au systéme de contrdle international des &émissions;

- 4 tenir compte du rapport commun de 1'IFRB et du CCIR lorsqu'elles &tabliront des
propositions pour la Conférence administrative des radiocommunications compétente.
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GROUPE AD HOC 5
DE LA COMMISSION 4

PROJET DE RESOLUTION NO / COMA/8 7/

relative & la protection de la bande 406 - 406,1 MHz
attribuée au service mobile maritime

La Conférence administrative mondiale des radiocommunications pour les services mobiles
(Genéve, 1983),

considérant

a) que la Conférence administrative mondiale des radiocommunications, Gendve, 1979, a
attribué la bande 406 - L406,1 MHz au service mobile maritime dans le sens Terre-espace;

b) que le numéro Z_MOD 6h9_7 du Réglement des radiocommunications limite 1'utilisation de la
bande 406 - L406,1 MHz aux radiobalises de localisation des sinistres & faible puissance par
satellite;

c) que la présente Conférence a pris des dispositions dans le Réglement des radiocommuni-
cations pour l'introduction et la mise au point d'un systéme mondial de détresse et de sécurité;

d) que l'utilisation des radiobalises de localisation des sinistres par satellite est un
é1ément essentiel du systéme mondial de détresse et de sécurité;

e) gque, comme toute bande de fréquences réservée a un systéme de détresse et de sécurité, la
bande L06 - L06,1 MHz a droit & une protection compldte contre les brouillages préjudiciables;

f) que la présente Conférence a adopté [_la Recommandation N° 60k modifiée_7 qui recommande
que le CCIR poursuive l'étude des questions techniques et d'exploitation en ce qui concerne les RLS,

y compris celles utilisant les fréquences de la bande 406 - L406,1 MHz;

considérant en outre

g) que certaines administrations part1c1pent 4 la mise au point d'un systeme g satellites
/ sur orbite polaire_ / fonctionnant dans la bande 406 - L06,1 MHz et destiné & l'alerte et &
faciliter la localisation des cas de détresse;

h) gque les observations qui ont été faites de 1'utilisation de fréquences de la

bande 406 - L06,1 MHz montrent qu'elles sont utilisées par des stations autres que celles
autorisées conformément aux dispositions du numéro 649 du REglement des radiocommunications et que
ces stations pourraient causer des brouillages préjudiciables au service mobile par satellite, en
particulier au systéme 3 satellites actuellement mis au point pour porter assistance dans les cas
de détresse;

i) qu'd l'avenir, de nouveaux systémes i satellites, géostationnaires ou non géostationnaires,
peuvent &tre introduits dans cette bande;

reconnaissant

qu'il est indispensable pour la protection de la vie humaine et des biens que les bandes
attribuées en exclusivité 4 un service aux fins de détresse et de sédcurité soient protégées contre
les brouillages préjudiciables;




Document NO© DL/19(Rév.1)-F

Page 2
décide
de prier instamment les administrations
1. de participer aux programmes de contrdle des émissions requis par 1'IFRB, conformément au

numéro 1874 du Reglement des radiocommunications, dans la bande 406 - 406,1 MHz, afin d'identifier
et de localiser les stations des services, autres que celles qui sont autorisées dans cette bande;

2. de veiller & ce que les stations autres que celles qui sont exploitées conformément aux
dispositions du numéro 649 s'abstiennent d'utiliser des fréquences dans la bande 406 - L06,1 MHz;

3. de prendre les mesures nécessaires pour supprimer les brouillages préjudiciables causés
au systéme de détresse et de sécurité;

invite le CCIR

4 étudier d'urgence les conditions de compatibilité entre les radiobalises de localisation
des sinistres et les services utilisant des bandes adjacentes 3 la bande 406 - 406,1 MHz.
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GROUPE AD HOC 5
DE LA COMMISSION k4

PROJET DE RESOLUTION N° / COML/8 7/

relative & la protection de la hande 406 - L406,1 MHz
attribuée au service mobile maritime

La Conférence administrative mondiale des radiocommunications pour les services mobiles
(Genéve, 1983),

considérant

a) " que la Conférence administrative mondiale des radiocommunications, Genéve, 1979, a
attribué la bande 406 - 406,1 MHz au service mobile maritime dans le sens Terre-espace;

b) que le numéro / MOD 649 / du Réglement des radiocommunications limite l'utilisation de la
bande 406 - L06,1l MHz aux radiobalises de localisation des sinistres & faible puissance par
satellite;

c) que la présente Conférence a pris des dispositions dans le Réglement des radiocommuni-
cations pour l'introduction et la mise au point d'un systdme mondial de détresse et de sécurité,

a) © que l'utilisation des radiobalises de localisation des sinistres par satellite est un
&1lément essentiel du systéme mondial de détresse et de sécurité;

~

e) que, comme toute bande de fréquences réservée i un systéme de détresse et de sécurité, la
" bande 406 - 406,1 MHz a droit i une protection compléte contre les brouillages préjudiciables;

f) que la présente Conférence a adopté /—la Recommandation N° 604 modifiée 7 qui recommande
gue le CCIR poursuive 1'étude des questions techniques et d'exploitation en ce qui concerne les RLS,

y compris celles utilisant les fréquences de la bande 406 - L06,1 MHz;

considérant en outre

~

g) que certaines administrations participent 4 la mise au point d'un systeme a satellites
/ sur orbite polaire / fonctionnant dans la bande 406 - 406,1 MHz et destiné & l'alerte et 2
faciliter la localisation des cas de détresse;

h) que les observations qui ont 8té faites de 1'utilisation de fréquences de la
bande 400 - L06,1 MHz montrent qu'elles sont utilises par des stations autres que celles du
service mobile par satellite et que ces stations pourralient causer des brouillages préjudiciables

au service mobile par satellite, en particulier au systéme & satellites actuellement mis au point
pour porter assistance dans les cas de détresse; )

reconnaissant

qu'il est indispensable pour la protection de la vie humaine et des biens gque les bandes -
attribuées en exclusivit® i un service aux fins de détresse et de sécuritéd soient protegees contre
les brouillages préjudiciables;




Document. N° DL/19-F

Page 2
décide »
de prier instamment les administrations
1. d'organiser des programmes de contrdle des &missions dans la bande L06 - L406,1 MHz, afin

d'identifier les stations des services, autres que le service mobile par satellite, fonctionnant
dans cette bande;

2, de s'efforcer d'identifier et de localiser 1l'origine de toute émission non autorisée dans
la bande 406 - L06,1 MHz, susceptible de causer des brouillages préjudiciables au service autorisé
/ et par 1d de mettre en danger la vie humaine et les biens /;

3. de faire en sorte que les stations de services autres que le service mobile maritime
s'abstiennent d'utiliser des fréquences dans la bande 406 - 406,1 MHz$

‘invite le CCIR

a étudier les conditions de compatihilité des services utilisant des bandes adjacentes a
la bande 400 - 406,1 MHz, ainsi que les mesures, telles que la sélectivité des récepteurs et le
pointage de 1l'antenne des stations spatiales, propres & améliorer la protection des signaux de
détresse contre des brouillages causés par d'autres RLS.
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GROUPE AD HOC 5
DE LA COMMISSION 4

PROJET DE RESOLUTION NO / COML/9 7

relative aux &missions non autorisées observées dans les
bandes d'ondes décamétriques attribufes aux services mobiles

La Conférence administrative mondiale des radiocommunications pour les services
mobiles (Gendve, 1983),

considérant

a) que les observations de contrdle des &missions relatives & l'utilisation des fréquences
dans les bandes attribufes aux services mobiles montrent qu'un certain nombre de fréquences de ces
bandes sont actuellement utilisées par les stations appartenant 3 des services auxquels ces bandes
ne sont pas attribuées;

b) que ces stations causent des brouillages préjudiciables aux stations des services
mobiles;
c) "que les radiocommunications constituent le seul moyen de communication dont disposent

les services mobiles;

considérant en outre

d) qu'il est urgent de réduire l'encombrement de la bande 7 du spectre des fréquences
radioélectriques;

e) que les services mobiles ont recours i des techniques améliorées afin d'utiliser plus
efficacement les parties de la bande 7 qui leur sont attribuées;

f) que les autres services, en particulier le service de radiodiffusion, devraient utiliser
plus efficacement les parties de la bande 7 qui leur sont attribuées;

g) que les observations de contrdle des émissions relatives i 1l'utilisation des fréquences
des bandes attribuées en exclusivité au service mobile maritime et au service mobile aéro-
nautique (R) montrent qu'un certain nombre de fréquences de ces bandes continuent 3 &tre utilisées
par des stations d'autres services, notamment par des stations de radiodiffusion de grande
puissance dont certaines sont exploitfes en contravention aux dispositions du numéro 2665 du
Réglement des radiocommunications;

reconnalissant

h) qu'il est important d'assurer aux services mobiles de tous les pays un accds dquitable
aux bandes de fréquences qul leur sont attribufes;

i) que la présente Conférence a pris des mesures pour améliorer 1'utilisation du spectre
pour le trafic de détresse et de sécurité;

) "qu'il est nécessaire que les fréquences utilises par les services mobiles et

spécialement pour le trafic de détresse et de sécurité soient exemptes de brouillages préjudiciables
afin de ne pas porter atteinte 4 la sécurité de la vie humaine et des biens, qui est liée 3
1l'utilisation de ces fréquences;
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décide
de prier instamment les administrations
1. de faire en sorte que, en ce qui concerne la bande 7, les stations appartenant 4 des

services autres gue les services mobiles ou 4 des services partageant une attribution de fréquences
avec les services mobiles, s'abstiennent d'utiliser les fréquences des bandes attribufes aux
services mobiles;

2. de continuer 3 tout mettre en oceuvre pour identifier et localiser la source de touce
émission non autorisée dans les bandes attribuées aux services mobiles dans la bande T, et de
communiquer 4 1'IFRB les renseignements obtenus;

3. de participer aux programmes de contrdle des &missions que 1'IFRB pourra organiser en
exécution des dispositions de la présente Résolution;

k. d'encourager les organismes utilisant la bande 7 4 recourir davantage aux techniques
actuelles permettant de réduire 1'encombrement de cette bande;

5. de recommander & leurs gouvernements respectifs de soutenir les activités menées par
1'0OMI et 1'0OACI & 1'appui des mesures préconisées par 1'UIT en vue de 1'élimination des émissions
non autorisées dans les bandes attribuées aux services mobiles dans la bande T;

6. de demander & leurs gouvernements respectifs de promulguer toute législation qu'ils
jugeront nécessaire pour interdire aux stations situées au large de leurs cdtes de contrevenir aux

dispositions du numéro 2665 du R&glement des radiocommunications;

de charger 1'IFRB

1. de coordonner entre les administrations participant au syst@me international de contrdle
des émissions, dans le cadre des dispositions de 1l'article 20 du Réglement des radiocommunications
et de la Recommandation NC 30, 3 des contrdles varticuliers dans les bandes attribudes au service
mobile et notamment dans la bande T;

2. de conseiller les administrations dont relévent les stations effectuant des émissions
hors bande afin d'obtenir la cessation immédiate de celles-ci, ol a4 défaut, leur transfert dans
une bande appropriée dans les plus courts délais;

3. ~ de publier sous une forme informelle, tous les trimestres dans la limite des crédits
disponibles et & titre provisoire, une liste de toutes les stations fonctionnant dans les bandes
attribuées aux services mobiles dans la bande 7, et qui ne respectent pas les attributions de
fréquences établies aux termes de l'article 8 du Reglement des radiocommunications;

L. de continuer cette publication sur une base temporaire jusqu'd ce que la prochaine
Conférence administrative compétente prenne une nouvelle décision & ce sujet;

5. d'attirer 1'attention de la Conférence administrative mondiale des radiocommunications
pour la radiodiffusion & ondes décamétriques prévue pour 1984 sur le texte de la présente Résolution;

de prier le Secrétaire général

de communiquer la présente Résolution au Secrétaire général de 1'OMI et au Secrétaire
général de 1'OACI. o

Note - Aprds avair adopté cette Résolution [_la présente Conférence ou la prochaine Conférence
compétente / devrait envisager la suppression des Résolutions NOS 309 et LO7.
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