This electronic version (PDF) was scanned by the International Telecommunication Union (ITU)
Library & Archives Service from an original paper document in the ITU Library & Archives
collections.

La présente version électronique (PDF) a été numérisée par le Service de la bibliothéque et des
archives de I'Union internationale des télécommunications (UIT) & partir d'un document papier
original des collections de ce service.

Esta version electrénica (PDF) ha sido escaneada por el Servicio de Biblioteca y Archivos de la
Unién Internacional de Telecomunicaciones (UIT) a partir de un documento impreso original de
las colecciones del Servicio de Biblioteca y Archivos de la UIT.

Ay IV A4l w38 (PDF) VLU sal) Saiy) b s simall s A€l aud ol yal i gl prasally s s 25 (ITU)
il sinall 5 Al a5 siall (30 (pana dbeal 38 )5 488 5 (e S

e T (PDF JRAS) HE B R HCHE (ITUD B TEAIRS 5 S M HIAE AL 4R SC A4 4t 3
k.

HacToswuin anekTpoHHbIn BapnaHT (PDF) 6bin nogrotoBneH B 6G1bnmMoTeyHo-apxmBHoM criyxbe
MexayHapoA4HOro cot3a 3eKTpoCBA3N NyTeM CKaHMPOBAHUSA UCXOAHOMO AOKYMEHTa B
BymaxHon popme n3 GubnmnoteyHo-apxmeHom cnyxosl MCO.



Documents de la Conférence administrative mondiale
des radiocommunications du service mobile aéronautique (R) (CAMR-Aer2) (Genéve, 1978)

Pour réduire la durée du téléchargement, le Service de la bibliotheque et des archives de I'UIT a
subdivisé les documents de conférence en sections.

. Le présent fichier PDF contient le Document N° 1 - 100.
. Le jeu complet des documents de conférence comprend le Document N° 1 - 364,
DTN°1-65,DLN°2-4.



UNION INTERNATIONALE DES TELECOMMUNICATIONS \
CONFERENCE AERONAUTIQUE (R) Document N° 1-F

ler Novembre 1976
1978 Original : frangais
(Geneéve, $9%7) anglais
‘ espagnol

SEANCE PLENTERE

Mémorandum du Secrétaire général

ORDRE DU JOUR DE LA CONFERENCE

L'ordre du jour de la Conférence est contenu dans la

Résolution R NO© 763 adoptée par le Conseil d'administration & sa 28e session
(1973).

Le texte de cette Résolution, tel qu'il a été amendé apres
consultation des Membres de 1'Union en 1976, est joint en annexe.

M, MILI

Secrétaire général

Annexe : 1

Pour des raisons d’économie, ce document n’a été tiré qu’en nombre restreint. Les participants sont donc priés de bien vouloir
apporter a la conférence leurs documents avec eux, car il n'y aura que fort peu d’exemplaires supplémentaires disponibles.
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ANNEXE

R NO 763 CONFERENCE ADMINISTRATIVE MONDIALE DES RADIOCOMMUNICATIONS POUR
(modi- LE SERVICE MOBILE AERONAUTIQUE (R)
fiée)¥)

Le Conseil d'administration,

considérant le résultat de la consultation faisant suite au
télégramme-circulaire N° A 23 du 13 juin 1975,

décide

1. que la Conférence sera convoquée & Gendve le 6 février 1978%) pour
une durée maximale de quatre semaines;

2. que 1l'ordre du jour de la Conférence sera le suivant
2.1 affaires relatives au service mobile aéronautique (R)
2.1.1 réviser, sur la base de l'utilisation de la technique de la bande

latérale unique, le Plan d'allotissement de fréquences pour le service mobile
aéronautique (R) (Appendice 27 au Réglement des radiocommunications) afin de
répondre aux besoins de ce service, tout en utilisant une portion du spectre
-aussi limitée que possible;

2.1.2 examiner et réviser, le cas échéant, les dispositions du Réglement
des radiocommunications et du Réglement additionnel des radiocommunications
applicables au service mobile afronautique (R) et qui sont liées au

point 2.1.1 qui précéde;

2.1.3 adopter, le cas échéant, des résolutions et des recommandations
relatives aux questions couvertes par les deux points ci—dessus;

0.2%)

%) Note du Secrdtariat général : Sur proposition du Conseil d'administration
(3le session, 1976), approuvée par les Membres de 1'Union, la date de la
Conférence a été changée du T mars 1977 au 6 février 1978. De plus, le
point 2.2 de l'ordre du jour concernant les affaires relatives au
remaniement des Réglements des radiocommunications a €té transféré a la
Conférence de radiodiffusion par satellite (voir Résolution N° R 762).

REf. : Doc. N° 4849/CA30 (1975)



Addendum N° 1 au : I

UNION INTERNATIONALE DES TELECOMMUNICATIONS Document, NO 2-F
: ' évrier 8
CONFERENCE AERONAUTIQUE (R) riine 1o

Original : francgais,
anglais,
espagnol

(Genéve, 1978)

SEANCE PLENIERE

Note du Secrétaire générali

RAPPORT DE LA COMMISSION D'ETUDES 8 DU‘CCIR

‘A sa Réunion finale, qui s'est tenue récemment, la Commission d'études 8
a approuvé, & titre d'addendum & son Rapport susmentionné, une adjonction au
paragraphe 8.4 et un nouveau paragraphe 8.5.

A la demande du Directeur du:CCIR, j'al 1'honneur de transmettre ci-joints
ces textes & la Conférence. E »

M. MILI

Secrétaire général

Annexes : 2

Pour des vr_aisons diéconomie. ce document n’'a été tiré quien nombre restreint. Les participants sont donc priés de bien vouloir
apporter a la conférence leurs documents avec eux, car il n’y aura que fort peu d'exemplaires supplémentaires disponibles.
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ANNEXE 1

ADJONCTION AU RAPPORT DE LA COMMISSION D'ETUDES 8
A LA CONFERENCE ADMINISTRATIVE MONDIALE DES RADIOCOMMUNICATIONS
POUR LE SERVICE MOBILE AERONAUTIQUE (R) (1978)

AJOUTER 3 la page 15, aprés le paragraphe 8.4 "BROUILLAGES CAUSES PAR DES
PRODUITS D'INTERMODULATION", le texte suivant :

®.a Réunion finale de la Commission d'études 8 a noté que le Secrétariat
du CCIR a fourni un programme d'ordinateur et que 1'IFRB a étudié, dans le cadre
de la préparation de la Conférence administrative mondiale des radiocommunications
pour le service mobile aéronautique (R) (1978), l'application de ce programme
d'crdinateur d 1'élaboration d'une méthode de planification pour la révision du
Plan d'allotissement des fréquences figurant & 1'Appendice 27 du Réglement des
radiocdommunications; elle est arrivée @ la conclusion que l'application générale
de ce programme d'ordinateur 3 la révision du Plan constituerait pour la plani-
fication une restriction susceptible de limiter les possibilités d'aboutir & une
utilisation économique'du spectre disponible.

La Commission d'études a estimé

- que les stations aéronautiques pour lesquelles ce probléme pourrait
"se' présenter seront vraisemblablement peu nombreuses; et

- que l'on pourrait examiner, de cas en cas, la possibilité d'utiliser
dans ces stations des fréquences du méme ordre de grandeur, en MHz,
afin d'éviter les produits ‘d'intermodulation du troisiéme ordre,

elle a conclu, en conséquence, que l'application généralisée de ce
programme d'ordinateur 3 la révision du Plan n'est pas, nécessaire.”
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ANNEX

=
ny

AJOUTER a la page 15 le nouveau paragraphe 8.5 qui suit

"§.5 CRITERES DE PROTECTION DANS LA VOIE ADJACENTE POUR LE SERVICE
‘ MOBILE AERONAUTIQUE (R)

1. En ce qui concerne 1 allotiscement de voies adjacentes, le CCIR a noté
que, depuis l'entrée en vigueur du plan figurant I 1° Appendice 27 su R3glement
des radiocommunications, l'utilisation de ce plan donne dans 1' enoemble salisfaction.

2. Si le plan d‘allotlssement actuel convient, cela tient probablement en
grande partie a4 la nature statlsthue de nombreux facteurs; ces facteurs se
‘combinent en effet pour aboutir & une chance raisonnable d'éviter tout probléme
grave de brouillage entre voies adjacentes. Les prlnclpaux facteurs pris en
considération ont été l'utilisation des voies avec accds aldatoire et la variation -
statistique du brult en fonction de la p051t10n et de la distance sur des zones
'geographlques trés dispersées.

3. Le CCIR a en outre noté gue des problémes de gestion des fréquences se sont
. posés, en ce qui concerne l'allotissement de voies adjacentes, au cas ol quelques
allotissements aux subdivisions de ZLARN entreraient en vigueur.

‘ La Commission d'études 8 du CCIR est convenue que le Doc. 8/359
(identique au Doc. No. L2 de la Conférence Aéronautique) intéresse la
Conférence Aéronautique (1978), elle est d'avis qu'il faut étudier ce
document ‘avec soin pour pouvoir définir la mesure dans laquelle on doit
tenir compte, lors de la plaplflcatlon, des critéres de protectlon dans

la voie adJacente.
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UNION INTERNATIONALE DES TELECOMMUNICATIONS Document N° 2-F
| ler novembre 1976

CONFERENCE AERONAUTIQUE (R) Original : anglais

1978 frangais
(Genéve, 49Z7) espagnol

REUNION PLENIERE

Note du Secrétaire général

RAPPORT DE LA REUNION SPECIALE DE
, LA COMMISSION D'ETUDES 8 DU CCIR A LA
CONFERENCE ADMINISTRATIVE MONDIALE DES RADIOCOMMUNICATIONS
DU SERVICE MOBILE AERONAUTIQUE (R) DE 1978

Veuillez trouver ci-joint le rapport de la Réunion spéciale de la
Commission d'études 8 du CCIR & la Conférence administrative mondiale des
radiocommunications du Service mobile aéronautique (R) de 1978 (voir la
Résolution N° 764k (modifiée) du Conseil d'administration).

Ce rapport m'a été transmis par le Directeur du CCIR, pour distri-
bution aux participants a la Conférence.

M. MILI

Secrétaire général

Annexe : 1

Pour des raisons d’économie, ce document n'a 6té tiré qu'en nombre restreint. Les participants sont donc priés de bien vouloi
apporter a la conférence leurs documents avec eux, car il n'y aura que fort peu d’exemplaires supplémentaires disponibles.



COMITE CONSULTATIF INTERNATIONAL DES RADIOCOMMUNICATIONS

C.C.ILR.

RAPPORT DE LA COMMISSION D’ETUDES 8
A LA CONFERENCE ADMINISTRATIVE MONDIALE DES RADIOCOMMUNICATIONS
POUR LE SERVICE MOBILE AERONAUTIQUE (R), 1977

(Réunion spéciale tenue a Genéve du 22 au 26 mars 1976)

Publié par
L’UNION INTERNATIONALE DES TELECOMMUNICATIONS
Geneve, 1976
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1. INTRODUCTION

Lors de sa 30¢ session (juin 1975), le Conseil d’administration de ’'U.L.T. a adopté la Résolution 763
par laquelle une Conférence administrative mondiale des radiocommunications pour le service mobile aéronau-
tique (R) [CAMR AER (R)] est convoquée a Genéve le 7 mars 1977 pour une durée de quatre semaines.

A cette méme session, le Conseil a aussi adopté la Résolution 764 relative a la préparation de cette
conférence et par laquelle il charge notamment le Directeur du C.C.I.R.:

«de faire en sorte que soient étudiées les bases techniques d’une révision de la Partie I de ’Appendice 27
au Reéglement des radiocommunications (Plan d’allotissement de fréquences pour le service mobile
aéronautique (R) et renseignements connexes) et de présenter un rapport a la Conférence administrative
mondiale des radiocommunications du service mobile aéronautigue (R)».

Ceci étant, et tenant compte des dispositions du N° 404 de la Convention internationale des télécommuni-
cations (Article 73, paragraphe 2 (3)), une réunion spéciale d’experts en matiére de radiocommunication
aéronautique de la Commission d’études 8 a été organisée pour préparer les bases techniques de la Conférence
aéronautique de 1977, le mandat de cette réunion étant constitué par les instructions précitées du Conseil
d’administration.

Cette réunion a eu lieu au Siége de 'U.LT. du 22 au 26 mars 1976.

Bien qu’il se soit agi officiellement d’une réunion spéciale de la Commission 8, il était prévu, compte tenu
du mandat de la réunion que la réunion serait amenée a traiter de certains sujets qui sont du ressort d’autres
commissions d’études du C.C.LR., par exemple de questions de propagation, qui, étant donné les bandes de
fréquences considérées (c’est-a-dire les fréquences inférieures a 30 MHz), relévent du mandat de la Com-
mission 6. Cette derniére, au cours de sa réunion intérimaire (Geneéve, 16 février-3 mars 1976) a examiné cette
question et a désigné un de ses experts pour participer a la réunion speciale. Lorsque les sujets qui étaient du
ressort d’une autre commission d’études du C.C.L.R. ont été examinés, on s’est fondé sur les textes les plus
récents de cette derniére.

La liste des participants est reproduite 2 "Annexel au présent rapport et la liste des contributions
soumises a la réunion figure a I’Annexe II.

Le rapport ci-aprés établi par la Commission d’études 8 présente une proposition relative aux bases tech-
niques nécessaires a une révision de la Partie I de PAppendice 27 au Réglement des radiocommunications.

En application de la Résolution 764 adoptée par le Conseil d’administration, le présent rapport est soumis,
par lintermédiaire du Directeur du C.C.LLR., a la CAMR AER (R) de 1977 aux fins d’examen.

W. H. BELLCHAMBERS

Rapporteur principal
Commission d'études 8
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2. CLASSE D’EMISSION

Aprés avoir examiné comment il est possible d’utiliser le plus efficacement possible les bandes attribuées
au service mobile aéronautique (R) au-dessous de 30 MHz moyennant ’emploi exclusif d’équipements a bande
latérale unique, la Commission d’études 8 recommande que I’on adopte les classes d’émission suivantes:

1. Téléphonie a modulation d’amplitude
A3] — bande latérale unique, onde porteuse supprimée.

2. Télégraphie (v compris transmission automatique de données)

A2H — télégraphie par manipulation par tout ou rien d’une ou de plusieurs fréquences audibles de
modulation ou par manipulation par tout ou rien de I’émission modulée, y compris ’appel
sélectif — bande latérale unique — onde porteuse compleéte.

A7) — télégraphie harmonique multivoie — bande latérale unique — onde porteuse supprimée.

A9) — autres transmissions telles que la transmission automatique de données — bande latérale
unique — onde porteuse supprimée.

Note 1:

Les classes d’émission A3 et A3H ne devraient étre conservées que pour les stations directement
impliquées dans les opérations coordonnées de recherche et de sauvetage utilisant les frequences 3023 kHz et
5680 kHz. Il convient de noter que le service mobile aéronautique (OR), le service mobile terrestre et le service
mobile maritime y participent également (voir le numéro 969A du Reéglement des radiocommunications).

Note 2:

Des classes d’émission telles que les suivantes ne devraient pas étre autorisées, a moins que des
précautions adéquates soient prises pour qu’aucun brouillage préjudiciable ne soit causé au détriment des
classes d’émission citées plus haut:

Al; A7A; ATH; F1 et F2.

De plus, ces derniéres émissions devraient étre conformes au Tableau du § 7 et I'on devrait veiller a ce
qu’elles ne soient pas situées a une des limites de la voie ou a son voisinage.

Note 3:
Vu les risques de brouillage, il est conseille de ne pas utiliser des voies communes de la méme zone
d’allotissement pour des émissions de téléphonie et de données.



3. LIMITES DE PUISSANCE

La Commission d’études a conclu que la puissance en créte* (P,) fournie a la ligne d’alimentation de
’antenne ne devrait pas dépasser les valeurs suivantes:

Station Classe d’émission (') Puissance en créte* maximale
aéronautique A3J], A2H, A3H (%), A7], A9] 6 kW
d’aéronef A3J, A2H, A3H (), A7J, A9J 400 W(®

(") Pour d’autres classes d’émission, la puissance en créte* maximale ne devrait pas dépasser:
— 1,5 kW pour les stations aéronautiques,
— 75 W pour les stations d’aéronef.

(%) Ti est reconnu que la puissance utilisée par certains types d’émetteurs d’aéronef peut, dans la pratique,
dépasser les limites ci-dessus. Toutefois, I'utilisation d’une telle puissance accrue ne doit pas provoquer
de brouillages préjudiciables aux stations fonctionnant conformément au Plan d’aliotissement.

Certaines administrations ont estimé qu’une puissance accrue sera nécessaire dans le cas d’aéronefs
modernes de grande capacité ayant des systémes d’antenne moins efficaces en raison des dimensions et
de la vitesse des appareils. Dans de tels cas, il convient de ne pas augmenter les risques de brouillage.

(*) Applicable aux stations qui participent directement aux opérations coordonnées de recherche et de sau-
vetage sur les fréquences 3023 et 5680 kHz.

* Note du Secrétariat. — On a utilisé dans le texte frangais I’expression: «puissance en créte » (de modulation) plutdt que ’expression
«puissance de créte» qui figure au numéro 95 du Réglement des radiocommunications, mais peut préter a confusion (voir la
Note 1.1.1 de 'Avis 326-2, Vol. I**).

** Lorsque des textes du C.C.LR. sont cités, il convient de se référer au Volume approprié des conclusions de la XIIH® Assemblée
pléniére du C.C.LR., Geneéve, 1974.



4. TOLERANCES DE FREQUENCE

La Commission d’études estime qu’il convient d’appliquer les tolérances de fréquence suivantes:

Type d’émission Stations d’aéronef ( Stations aéronautiques
A2H, A3H("), A3J, A7), A +20 Hz +10 Hz
Al,F1,F2 +20 Hz +10 Hz

(") Applicable aux stations qui participent directement aux opérations coordonnées de recherche et de sau-
vetage sur les fréquences 3023 et 5680 kHz.

Elle a reconnu que certains émetteurs BLU de stations d’aéronef existants et futurs, qui sont utilisés ou
peuvent étre utilisés pour des besoins nationaux, ne seront peut-étre pas tenus d’appliquer une tolérance de
+20 Hz. Les administrations sont donc encouragées a examiner les conditions valables pour des besoins
nationaux et, si elles le jugent utile, a présenter des contributions pertinentes a la CAMR AER (R), qui se
tiendra a Genéve en 1977.
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5. ESPACEMENT DES VOIES, LARGEURS DE BANDE OCCUPEE ET NECESSAIRE

Espacement des voies

La Commission d’études est d’avis que, pour le fonctionnement en BLU dans les bandes du service mobile
aéronautique (R) situées au-dessous de 30 MHz, les voies désignées par leur fréquence porteuse (fréquence de
référence) soient alloties a intervalles de 3 kHz et sur des multiples entiers de 1 kHz, cela afin de simplifier le
matériel des stations d’aéronef et ses diverses commandes.

Largeur de bande nécessaire et bande des audiofréquences

La Commission d’é¢tudes est d’avis que, pour définir la largeur de bande nécessaire pour les classes
d’émission envisagées, et notamment pour la classe A3J, on utilise normalement la bande audiofréquence de
300 a 2700 Hz (voir I’Avis 328-3, Vol. I). La spécification de ces limites n’implique toutefois aucune restriction
a leur élargissement, dans la mesure ou il s’agit d’émissions de classe autre que la classe A3J, a condition que
les limites des émissions non désirées suggérées au § 7 soient satisfaites. Il est reconnu que, pour les systémes
tels que ceux qui.n’emploient pas I’appel sélectif, la limite inférieure peut étre supérieure a 300 Hz.
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6. VALIDITE DES COURBES EXISTANTES INDIQUANT LES PORTEES DE BROUILLAGE

La Commission d’études 8 a conclu, aprés consultation d’un représentant de la Commission d’études 6,
que les courbes de brouillage figurant a ’Appendice 27 au Réglement des radiocommunications resteront
valables pour la planification des fréquences lorsque le service mobile aéronautique (R) passera des émissions a
double bande latérale (A3) aux émissions a bande latérale unique (A3J). La Commission considére que ces
courbes sont également valables pour d’autres émissions exigeant des rapports de protection comparables, par
exemple les émissions A9J. '

Cette conclusion est fondée sur les considérations suivantes:

— ces courbes ont servi a la planification des émissions a double bande latérale depuis leur mise au point en
1948;

— la Commission d’études a indiqué que !utilisation de ces courbes pour la planification et ’exploitation des
fréquences donne toute satisfaction;

— aucune administration ni organisation internationale n’a formulé d’objections importantes au sujet de la
continuation de ’emploi de ces courbes aux fins de la planification, lors de la prochaine conférence, pour
'une quelconque des émissions proposées; '

— les quelques études qui ont été faites, et pour lesquelles on a eu recours aux méthodes de prévision les plus
récentes en matiére de propagation ionosphérique n’ont pas fait ressortir la nécessité de réviser ces courbes;

— d’aprés le Rapport 525, Vol. I, la différence entre les rapports de protection nécessaires pour les
émissions A3 et A3J n’est que de 1 dB. Cette différence est en faveur des émissions A3J.

En adoptant cette conclusion, la Commission a noté:

— que ces courbes représentent la distance de séparation minimale qui doit étre prévue entre une station d’aéro-
nef fonctionnant alors qu’elle se trouve a la limite de sa portée de service (que I'on suppose se trouver a la
limite de la zone des lignes aériennes) et une station aéronautique brouilleuse quelconque fonctionnant dans
la méme voie avec une puissance apparente rayonnée moyenne de 1 kW, pour assurer a I’aéronef un rapport
de protection signal utile/signal non désiré d’au moins 15 dB;

— qu’en raison des variations des conditions de propagation qui se produisent non seulement d’heure en heure
de jour et de nuit, mais également d’un jour a 'autre, selon la saison, I’activité solaire et 'emplacement
géographique, on peut s’attendre a ce que le rapport de protection de 15 dB subisse d’importantes variations,
et qu’en conséquence, une protection plus importante doit étre assurée la plupart du temps, en particulier
quand la station d’aéronef ne fonctionne pas a la limite de sa portée de service;

— qu’il peut étre utile d’illustrer Iutilisation de la notion de portée de brouillage pour la planification des
fréquences au moyen de la détermination de la distance de répétition. La Fig. 1 illustre cette utilisation.

Il a, par ailleurs, été conclu que la notion de zone aurorale décrite a I’Appendice 27 doit étre conservée, eu
égard au fait que la Commission d’études 6 étudie des méthodes de prévision de propagation ionosphérique qui
tiennent spécifiquement compte de la zone aurorale. Lorsque ces méthodes seront disponibles, 'emplacement
géographique de cette zone et le degré de protection qu’elle assure devront étre réévalués.
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FIGURE 1

Portée de service, portée de brouillage, distance de répétition

FA1 : station aéronautique en communication avec la station d’aéronef MA

FA2 : station aéronautique en communication avec des stations d’aéronef autres que MA
MA : station d’aéronef en communication avec la station aéronautique FAl

@ : portée de service AB

@ : portée de brouiliage CB

@ : distance de répétition AC
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7. LIMITATION DES EMISSIONS NON DESIREES

7.1 La Commission d’études a étudié la question des niveaux admissibles des émissions non désirées pour le
matériel de conception récente. Elle a formulé les conclusions suivantes:

En transmission BLU, la puissance en créte* de toute émission non désirée appliquée a la ligne d’alimen-
tation de ’antenne d’une station aéronautique ou d’une station d’aéronef, sur quelque fréquence que ce soit, doit
étre inférieure a la puissance en créte® P, de I’émetteur, de la maniére indiquée dans le tableau ci-apres:

Ecart A par rapport Affaiblissement minimal par rapport
a la fréquence assignée a la puissance en créte*
(kHz) (dB)
1,5 < A4S 30
45 <A 15 38

stations d’aéronef: 43
stations aéronautiques (voir § 7.2 ci-dessous)

7.2 Pour ce qui est des stations aéronautiques, la Commission n’a pas été en mesure de se mettre compléte-
ment d’accord sur le niveau admissible des émissions non désirées dont la fréquence présente un écart de plus
de 7,5 kHz par rapport a la fréquence assignée.

7.2.1 Certaines administrations ont exprimé une préférence pour un affaiblissement de 43 dB, avec obligation
d’affaiblir la puissance de ces émissions en dessous de 50 mW.

7.2.2 D’autres administrations ont exprimé une préférence pour un affaiblissement dont la valeur en dB serait
donnée par la formule:

43 + 10 log,,P, (avec P, en watts)

mais sans qu’il soit obligatoire que 'affaiblissement dépasse 60 dB pour les émetteurs dont la puissance en
créte™ est supérieure a 50 W.

7.3 Les administrations qui appuient la proposition du § 7.2.2 ci-dessus ont reconnu la nécessité de réduire le
niveau des émissions non désirées qui comprennent les émissions non essentielles et les émissions hors bande. A
un stade ultérieur, le C.C.LR. devrait indiquer aux administrations ce que permet d’obtenir ’emploi des tech-
niques les plus modernes; ces renseignements leur serviraient de base pour les décisions qu’elles seront amenées
a prendre en matiére de réglementation.

* Note du Secrétariat. — On a utilisé dans le texte frangais 'expression «puissance en créte » (de modulation) plutét que I'expression
«puissance de créte» qui figure au numéro 95 du Réglement des radiocommunications, mais peut préter a confusion (voir la
Note 1.1.1 de ’Avis 326-2, Vol. I).
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8. PROBLEMES TECHNIQUES DIVERS

8.1 NIVEAU DE LA PORTEUSE SUPPRIMEE DANS LES EMISSIONS DE LA CLASSE A3J

Pour les stations aéronautiques, le niveau de la puissance de Ponde porteuse devrait étre inférieur d’au
moins 40 dB A celui de la puissance en créte.

Pour les stations d’aéronef, le niveau de la puissance de I'onde porteuse devrait étre inférieur d’au moins
26 dB a celui de la puissance en créte.

I.a Commission d’études a pris note de ’Avis 326-2, Vol. I, (§ 1.5 et 1.6) concernant la définition de ’onde porteuse réduite et celle
de 'onde porteuse supprimée. D’aprés cet Avis, les stations qui émettent avec une onde porteuse réduite de 26 dB correspondent a la
classe d’émission A3A telle qu’elle est définie dans le Réglement des radiocommunications. Toutefois, la Commission, tenant compte
également du numéro 94 du Réglement des radiocommunications, a estimé que la désignation de la classe d’émission devrait étre la
méme pour les stations aéronautiques et pour les stations d'aéronef, a savoir A3J.

Il se peut que, dans P’avenir, ’exploitation du systéme oblige a utiliser en exploitation courante une réduction de la porteuse de plus
de 26 dB. Au cas ou cette réduction serait de plus de 32 dB, la classe d’émission des stations d’aéronef serait en parfait harmonie avec
’Avis 326-2, Vol. L.

8.2 FREQUENCE ASSIGNEE

Considérant la largeur de bande occupée, la tolérance de fréquence et les caractéristiques des
classes d’émission autorisées (A2H, A3J et autres classes d’émission pour espacement de 3 kHz), la
Commission d’études est d’avis que la fréquence assignée a une station du service mobile aéronautique (R)
dans une voie & bande latérale unique, devrait étre supérieure de 1400 Hz a la fréquence porteuse (fréquence
de référence).

8.3 CARACTERISTIQUES DTS RECEPTEURS

A Tl’issue de débats sur la conception des systémes du service mobile aéronautique (R) dans la mesure ou
elle affecte la spécification des récepteurs de ce service, la Commission d’études a convenu que ces spécifi-
cations sont traitées de maniére suffisante dans la documentation réglementaire relative au service mobile
aéronautique (R) acceptée a I’échelon international.

BIBLIOGRAPHIE

— Annexe 10 a la Convention de Chicago relative a ’aviation civile internationale (Volume I).
— Lettre circulaire de I’O.A.C.1., ST 8/4-2-74/52 du 17 juillet 1974.

— Spécifications de performances minimales coordonnées par I’Organisation européenne pour 1’électronique de
I’aviation civile (EUROCAE) et la «Radio Technical Commission for Aeronautics » (RTCA) pour adoption
par la Conférence européenne de I'aviation civile et la «Federal Aviation Administration» (FAA) des
Etats-Unis d’Amérique.

Note. — Cette documentation est également utilisée par un certain nombre d’autres autorités de I’aviation
civile a des fins réglementaires.

— ARINC Characteristic N° 559A, Mark 2 Airborne HF SSB/AM System (février 1976).
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8.4 BROUILLAGES CAUSES PAR DES PRODUITS D’INTERMODULATION

La Commission d’études a examiné les problémes posés par les produits d’intermodulation engendrés par
les émetteurs des stations aéronautiques. Elle a reconnu que ces problémes:

— sont de caractere essentiellement local;

— sont surtout susceptibles de se présenter dans les stations aéronautiques auxquelles est assigné un jeu impor-
tant de fréquences du méme ordre de grandeur;

— se rapportent aux produits d’intermodulation du 3¢ ordre qui risquent le plus de causer des brouillages.

Elle a en outre reconnu que, lors de ’élaboration du Plan révisé d’allotissement des fréquences, il convien-
dra de procéder, particulierement pour les stations dotées de jeux de fréquences importants, a un examen des-
tirié a identifier les combinaisons de fréquences qui risquent de donner lieu a des produits d’intermodulation
tombant dans les mémes voies que d’autres fréquences utilisées pour des communications air-sol par la méme
station.

La Commission d’études a de plus convenu que le Secrétariat du C.C.L.R. devra, avant la réunion de la
CAMR AER (R) de 1977, étudier la possibilité d’élaborer un programme d’ordinateur ayant pour but d’exami-
ner les propositions d’assignation de fréquence pour de tels produits d’intermodulation du 3¢ ordre.
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. ANNEXE I

LISTE DES PARTICIPANTS

ADMINISTRATIONS

Allemagne (République fédérale)

Australie

Canada

Cuba

Espagne

Etats-Unis d’Amérique

Finlande

France

Inde

Irlande

Italie

Japon

Norvege

Pologne

Portugal

République Démocratique Allemande
Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d’Irlande du Nord
Suede

Union des Républiques Socialistes Soviétiques

EXPLOITATIONS PRIVEES RECONNUES

Acronautical Radio, Inc. (ARINC)

RCA Corporation (RCA)

Kokusai Denshin DENWA Co., Ltd. (KDD)

Nippon Telegraph and Telephone Public Corp. (NTT)
ORGANISATIONS INTERNATIONALES

Association du transport aérien international (IATA)

ORGANISMES SCIENTIFIQUES OU INDUSTRIELS

Siemens
Rockwell International /Collins Radio Group
Electronic Industries Association of Japan

INSTITUTIONS SPECIALISEES DES NATIONS UNIES

Organisation de I’aviation civile internationale (OACI)

UNION INTERNATIONALE DES TELECOMMUNICATIONS (U.L.T.)

Secrétariat général
I.F.R.B.

C.CITT.
C.CIR.
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LISTE DES CONTRIBUTIONS

Ne Origine Titre

S/8/1 Japon Contribution relative a la révision de I’Appendice 27 au
Réglement des radiocommunications

S/8/2 IATA Limite des émissions non essentielles

S/8/3 IATA Tolérances de fréquence

S/8/4 IATA Largeurs de bande occupées et largeurs de bande
nécessaires

S/8/5 IATA Courbes indiquant les portées de brouillage

S/8/6 IATA Nécessité que, dans ’Appendice 27 révisé, les fréquences
du plan d’allotissement fondé sur un espacement des voies
de 3 kHz soient exprimées par des nombres entiers de
kilohertz

S/8/7 IATA Classes d’émission

S/8/8 IATA Limites de puissance pour les stations aéronautiques et
pour les stations d’aéronef

S/8/9 Royaume-Uni Classes d’émission

S/8/10 Royaume-Uni Limites de puissance des stations aéronautiques et des
stations d’aéronef

S/8/11 Royaume-Uni Tolérances de fréquence

S/8/12 Royaume-Uni Largeur de bande occupée et largeur de bande nécessaire

S/8/13 Royaume-Uni Limites des émissions non désirées

S/8/14 Royaume-Uni Questions techniques diverses

S/8/15 0OACI Examen des bases techniques de I’Appendice 27 au Regle-
ment des radiocommunications

S/8/16 Etats-Unis d’Amérique Réunion spéciale de la Commission d’études 8 en vue de la
préparation a la Conférence administrative mondiale des
radiocommunications pour le Service Mobile Aéronau-
tique (R), 1977

S/8/17 Australie Etude des conditions de stabilité des radiocommunications
téléphoniques BLU a ondes décamétriques du Service
Mobile Aéronautique

S/8/18 LF.R.B. Rapport de protection du signal contre brouillage dans les

services mobiles — Brouillage dans le canal adjacent dans
les services mobile aéronautique et mobile maritime utili-
sant les émissions radiotéléphoniques a bande latérale
unique dans les bandes de fréquences en dessous de
30 MHz
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UNION INTERNATIONALE DES TELECOMMUNICATIONS
Document N© 3-F

CONFERENCE AERONAUTIQUE (R) ler novembre 1976

(Genéve, 15&3;3) : Original : frangais

SEANCE PLENIERE

Note du Secrétaire général

POUVOIRS DES DELEGATIONS

Les délégations qui participeront aux travaux de la Conférence
auront a €tablir, au nom de leur gouvernement, des textes lesquels constitueront

un accord multilatéral entre gouvernements.

L'établissement de ces textes nécessitera sans doute que les
délégations exerceront leur droit de vote.

De plus, une fois établi l'accord, celui-ci devra €tre signé par

les délégations.

En conséquence, les délégations a4 la Conférence devront €tre diment
PR o - . ~ - .
accréditées, non seulement en vue de leur particlipation & la Conférence, mals
aussi afin de pouvoir voter et signer les Actes finals, conformément aux
dispositions de 1l'article 67 de la Convention (voir annexe).

» L'attention des délégations est particuliérement attirée sur les
numéros 361 et 363 & 366 de ces dispositions.

M. MILI

Secrétaire général

Annexe : 1

Pour des raisons d'économie, ce document n’a été tiré qu'en nombre restreint. Les participants sont donc priés de bien vouloi
apporter & la conférence leurs documents avec eux, car il n'y aura que fort peu d’'exemplaires supplémentaires disponibles.



PAGE LAISSEE EN BLANC INTENTIONNELLEMENT

PAGE INTENTIONALLY LEFT BLANK



Document N© 3-F
Page 3

ANNEXE

ARTICLE 67

Pouvoirs des délégations aux conférences

359 1. La délégation envoyée 2 une conférence par un Membre de 1'Union

doit étre diment accréditée conformément aux dispositions des numéros
360 a 366.

360 2. (1) Les délégations aux Conférences de plénipotentiaires sont accrédi-
tées par des actes signés par le chef de I’Etat, ou par le chef du gouver-
nement, ou par le ministre des Affaires étrangéres.

361 (2) Les délégations aux conférences administratives sont accréditées
par des actes signés par le chef de I’Etat, ou par le chef du gouvernement,
ou par le ministre des Affaires étrangéres, ou par le ministre compétent
pour les questions traitées au cours de la conférence.

362 (3) Sous réserve de confirmation émanant de l'unc des autorités
citées au numéro 360 ou 361 et reque avant la signature des Actes finals,
une délégation peut étre provisoirement accréditée par le chef de la mission
diplomatique de son pays auprés du gouvernement du pays ou se tient la
conférence ou, si ce dernier est celui du si¢ge de I'Union, par le chef de
la délégation permanente de son pays aupreés de 'Office des Nations Unies

a Genéve. :

363 3. Les pouvoirs sont acceptés s’ils sont signés par I'une des autorités
énumérées aux numéros 360 3 362 et s'ils répondent a 'un des criteres
suivants:

364 — conférer les pleins pouvoirs a la délégation;

365 — autoriser la_délégation. 2 représenter son.gouvernement. sans aucune

restriction;

366 — donner A la délégation ou a certains de ses Membres le droit de
signer les Actes finals.

367 4. (1) Une délégation dont les pouvoirs sont reconnus en régle par la
séance pléniere est habilitée 3 exercer le droit de vote du Membre intéressé
et a signer les Actes finals.

368 (2) Une délégation dont les pouvoirs ne sont pas reconnus en regle

par la séance pléniére n’est pas habilitée a exercer le droit de vote ni a
signer les Actes finals tant qu’il n’a pas été remédié a cet état de choses.



Annexe au Document N© 3-F

Page 4

369

370

n

372
373

5. Les pouvairs doivent étre déposés au secrétariat de la conférence

dés que possible. Une commission spéciale est chargée de les vérifier; elle

présente a la séance pléniere un rapport sur ses conclusions dans le délai
fixé par celle-ci. En attendant la décision de la séance pléniere a ce sujet,
la délégation d’'un Membre de I'Union est habilitée a participer aux travaux
et 4 exercer le droit de vote de ce Membre,

6. En regle générale, les Membres de I'Union doivent s'efforcer d’en-
voyer aux conférences de I’'Union leurs propres délégations. Toutefois, si
pour des raisons exceptionnelles un Membre ne peut pas envoyer sa proptre
délégation, il peut donner a la délégation d’un autre Membre le pouvoir
de voter et de signer en son nom. Ce transfert de pouvoir doit faire 'objet
d'un acte signé par I'une des autorités citées au numéro 360 ou 361.

7. Une délégation ayant le droit de vote peut donner mandat a une
autre délégation ayant le droit de vote d’exercer ce droit au cours d’une ou
de plusieurs séances auxquelles il ne lui est pas possible d’assister. En
pareil cas, elle doit en informer le président de la conférence en temps utile
et par écrit. '

8. Une délégation ne peut exercer plus d’un vote par procuration.

9. Les pouvoirs et procurations adressés par télégramme ne sont pas .
acceptables. En revanche, sont acceptées les réponses télégraphiques aux
demandes d'éclaircissement du président ou du secrétariat de la conférence
concernant les pouvoirs.




UNION INTERNATIONALE DES TELECOMMUNICATIONS

Corrigendum N° 1 au
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CONFERENCE AERONAUTIQUE (R) 25 novembre 1977

(Genéve, 1978)

Original : anglais

SEANCE PLENIERE

Etats-Unis d'Amérique

PROPOSITIONS POUR LES TRAVAUX DE LA CONFERENCE

Priére de remplacer le tableau figurant au haut de 1la

page 16 par le tableau ci-dessous

Ecart A par rapport & la
fréquence assignée (kHz)

Affaiblissement minimum par
rapport & Pp (dB)

1,5< A< L,5

L,ss A< 71,5

7,5 <A

30
38

Stations d'aéronef
43

Stations aéronautiques

L3 + 10 logig Pe (Watts) (*)

Il n'est pas nécessaire que 1l'affaiblissement dépasse 60 dB.

Pour des raisons d’économie, ce document n’a été tiré qu’en nombre restreint. Les participants sont donc priés de bien vouloir
apporter a la conférence leurs documents avec eux, car il n'y aura que fort peu d’exemplaires supplémentaires disponibles.
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Etats-Unis d'Amérique

PROPOSITIONS POUR LES TRAVAUX DE LA CONFERENCE
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PARTIE I - INTRODUCTION

1.1 " Les Etats-Unis 4'Amérique réaffirment leur intention de contribuer, en coopération
avec d'autres nations, 4 la réalisation des objectifs de 1'Union internationale des té1lé-
communications, laquelle est seule en mesure de promouvoir l'utilisation des télécommuni-
cations dans 1'intérét de 1'humanité toute entilre.

1.2 La Conférence administrative extraordinaire des radiocommunications, Genéve, 1966,
a 8laboré 1l'appendice 27 au Réglement des radiocommunications, intitulé "Plan d4'allotissement
de fréquences pour le service mobile aéronautique (R) et renseignements connexes". En raison
des besoins qui sont apparus par la suite, on enregistre maintenant, dans de nombreuses
régions, une pénurie d'assignations pour le service mobile aéronautique (R) en ondes déca-
métriques. L'accroissement des besoins relatifs aux ZLAMP, pour couvrir la totalité du globe
terrestre, a entrainé de nouvelles demandes. Enfin, 1'Organisation de l'aviation civile
internationale (OACI) a constaté que les exploitants d'aéronefs ont de plus en plus besoin de
t8lécommunications pour assurer les mouvements des appareils dans de bonnes conditions de
séeurité et d'efficacité.

1.3 I1 apparait que les télécommunications & ondes décamétriques resteront pendant
longtemps le mode de communication & distance le plus important dans le service mobile aéro-
nautique (R); en fait, on aura recours 3 ces communications pendant une période indéfinie,
dans les cas ol l'utilisation de satellites est impossible matériellement ou &conomiquement.

1.k Pour répondre d ces besoins, les Etats-Unis proposent que des modifications soient
apportées au Réglement des radioccommunications, pour :

a) mettre davantage de voies & ondes décamétriques a4 la disposition de 1'aéronautique,
grice & 1'utilisation des techniques de transmission & bande latérale unique;

b) établir un nouveau plan mondial d'allotissement de fréquences radiodlectriques
dans les bandes d'ondes décamétriques, pour la transmission & bande latérale unique;

¢) mettre en oeuvre un contrBle d'exploitation de portée mondiale.
1.5 D'une fagcon générale, les propositions des Etats-Unis sont conformes aux indications
données dans le rapport publié i la suite de la rédunion 3 Montréal, en septembre 1976, de la

Division des communications de 1'Organisation de l'aviation civile internationale (OACT).

PARTIE IT - OBJECTIFS

Les Etats-Unis estiment que la Conférence aéronautique de 1978 devrait réviser
1l'appendice 27 et le R3glement des radiocommunications pour :

~ permettre 1l'utilisation universelle de la bande latérale unique (A3J) dans les
transmissions radiotéléphoniques du service mobile aéronautique (R);

- permettre la transmission automatique de données (ATJ/A9J) et 1'appel sélectif
(A2H);

~ permettre l'emploi de familles de fréquences utilisables de part et d'autre des
limites des ZLAMP et des ZLARN, & 1'échelon mondial, par les exploitants 4'aéronefs,
pour les besoins de la sécurité et de la régulation des vols, dans des voies uti-
lisées pour des opérations autres que le contrdle de la circulation aérienne;

- permettre l'utilisation de familles de fréquences pour des besoins d'exploitation
supplémentaires prévus pour les ZLAMP, les ZLARN et les zones VOLMET;

- permettre une application satisfaisante des dispositions ci-dessus, avec le
minimum d'inconvénients.
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PARTIE IIT - METHODE DE PRESENTATION

Les conventions utilisdes pour souligner ou biffer le texte existant, ainsi que
1'usage des symboles NOC, SUP, MOD et ADD, ont la signification qui leur est donnée habi-
tuellement. '

PARTIE IV - PROPOSITION D'AMENDEMENTS A L'APPENDICE 27

'‘APPENDICE 27 (Révisé)

au Réglement des radiocbmmunications

Genéve, 1959

PLAN D'ALLOTISSEMENT DE FREQUENCES POUR LE SERVICE MOBILE AFRONAUTIQUE (R)
' ET RENSEIGNEMENTS CONNEXES

(voir 1'article T)

TABLE DES MATIERES

PARTIE I

Dispositions générales

Pages
SECTION T. DEFINAtions « « « v v o v v v v e v e e e e et e e e e et e e e 6
SECTION II. Principes techniques et d'exploitation . . « « ¢« ¢ ¢ ¢ o+ 4 o ¢ o o & 6
A. Détermination de la largeur des VOIles . « v « v o v ¢ + o o« o o & 6
B. Courbes indiquant les portées de brouillage . . « « « « « « « « & 11
Cartes des zones de passage des lignes aBriennes ]
mondiales principales (ZLAMP) - :
S : PoeketbeX
Cartes des zones et subdivisions de zones des ,
lignes aériennes régiondles et nationales (ZLARN)
Carte des zones de réception VOLMET
Calques 3 utiliser avec les cartes ci-dessus )
C. Classes d'émission et puissahce T 11

i

* Queiques—erreurs-censtatées-dans—ies—%racés—&es—iimités—&cs-zones-fégurant—sur
tes-eartes-de-196F-ont-E46-corrighes. :
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PARTIE II

Plan d'allotissement de fréquences pour le service mobile aéronautique (R)
dans ses bandes exclusives entre 2850 et 17 970 kHz

Section I. Description des limites des zones et subdivisions de zones . . . . . . .

Article 1. Description des limites des zones de passage des lignes aériennes

mondiales principales (ZLAMP) . . . +v v v ¢ o o o o o o o o o o o o
Article 2. Description des limites des zones et subdivisions de zones des lignes
aériennes régionales et nationales (ZLARN) . . . « « « v « « ¢ o « &
Article 3. Description des limites des zones d'allotissement et des zones de
réception VOLMET . + « « o & v o o o o o o o = o o o o o o o« o o o »
Section II. Allotissement des fréquences au service mobile aéronautique (R) . . . .

Article 1. Plan d'allotissement de fréquences (par ZLAMP, ZLARN, subdivisions
de ZLARN et zones VOLMET) + « « ¢ « « & o o & o o o« o o o o o o o o

Article 2. Plan d'allotissement de fréquences (par ordre numérique) . . . . . .
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‘PARTIE I

DISPOSITIONS GENERALES

Section I. D&finitions

Plan d'allotissement de fréquences

MOD du titre

Page &

1.

NOC 27/1 & 27/8
UsA/4/1 MOD
Usa/k/2

USA/L/3 MOD
USA/4/h MOD

27/9

27/10

27/11

Une famille de fréquences du service mobile aéronautique
est-un-groupe-de contient au minimum deux fréquences choisies dans
différentes bandes du service mobile aéronautique (R); €lle est
destinée 4 1'établissement de communications entre les stations
Q'aéronefs~en~ve} et les stations. aéronautiques correspondantes
quelles que soient les heures, et-les-distamees+ 4 1'intérieur de
la zone d'utilisation autorisée (voir numéros 27/189 & 27/207).

Motifs : Préciser la définition et 1l'aligner avec celle qui est
donnée au numéro 33 du Réglement des radiocommunications.

Section II. Principes techniques et d'exploitation
appliqués pour 1'établissement du Plan d'allotissement de
fréquences pour le service mobile afronautique (R)

A. Déserminebion-de-la-largeur-des-veies

A. Caractéristiques des voies

Espacements entre fréquences

Les Un espacements emnire de fréquences gulindique-le
tebleau-suivent-suffisers de 3 kHz entre les fréguences des ondes
porteuses (fréquences de référence) suffit pour permettre 1'emploi
de systémes de communication qui utilisent les classes d'émission
dont il est question aux numéros 27/49 & 23%453- 27/52 dans les
bandes de fréquences entre 2850 kHz et 17 970 kHz attribuées en
exclusivité au service mobile aéronautique (R). Les fréguences des
ondes porteuses (fréquences de référence) des voies indiquées dans
le Plan sont des multiples entiers de 1 kHz.

Motifs : Il est proposé que 1l'équipement soit réalisé pour pouvoir
fonctionner sur des multiples entiers de 1 kHz, afin
d'éviter les inconvénients d'ordre &conomique et d'exploi-
tation que 1l'on pourrait rencontrer si les fréquences des
voies étaient des multiples d'une fréquence inférieure &

1 kHz. Par ailleurs, le tableau qui figure actuellement
dans 1'appendice 27 est inutile, puisque la répartition
des voies est fondée sur un espacement de 3 kHz dans toutes
les bandes. '

a}--On-suppese-que, Pour les émissions radiotéléphoniques, les
fréquences de-medulebsion audibles ont pour limites supéeieure 300 et
3-000 2 700 Hz; eb-gque pour les autres classes d'émission autorisées,
la largeur de bande occupée ne dépasse pas eet}e la limite supérieure
des émissions de classe A3J.
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Toutefois, la spécification de ces limites n'impligue
aucune restriction quant & leur extension, en ce qui concerne les
émissions autres que celles de la classe A3J, d condition que les
limites relatives aux &missions non désirées soient respectées
(voir ADD 27/66A et ADD 27/66B).

Note : Pour les types d'émetteur de station d'aéronef installés
avant le ler février 1983, les fréquences audibles sont
limitées & 3 000 Hz.

Motifs : Dé&finir une largeur de bande de fréquences audibles
nécessaire pour l'utilisation de la classe d'&mission A3J
et compatible avec un espacement de voies de 3 kHz;
permettre la mise en oeuvre d'autres classes d'émission
permises.

UsA/4/5 ADD 27/11A En raison du brouillage pouvant se manifester, une voie
donnée ne doit pas €tre utilisée dans la méme zone d'allotissement
pour la radiotéléphonie et la transmission de données.

Motifs : Conséquence du Rapport de la Réunion spéciale de la
Commission d'&tudes 8 du CCIR.

USA/4/6 MOD  27/12 B} Afin d'éviter les brouillages nuisibles susceptibles de
résulter de 1'emploi simultané d'une méme voie pour des émissions
de classes différentes, l'utilisation pour les diverses classes
d'émission autres que A3J et A2H des voies indiquées au numéro 27/16
telles-qulelles-résulbent-du-tableau-préeddent-{numéreo-27/20} fera
1'objet d'accords particuliers entre les administrations intéressées.
sueune-prierité-de-prineipe-niétant-aceordée—a-une-elagse-dLlémissien

déterminder
Motifs : Compatibilité avec 1'exploitation & bande latérale unique.
USA/4/T SUP  27/13
Motifs : Ne s'applique plus.
USA/L/8 SUP  27/1k
Motifs : Ne s'applique plus.
Usa/k/9 MOD: 27/15 @)+ Les accords visés ewsk-numbmes—2%/412-e6-27/424 au numéro
27/12 seront conclus en vertu des dispositions des articles de la
Convention internationale des télécommunications et du R&glement
des radiocommunications intitulés "Aeeerde-paritieuliers'.
"Arrangements particuliers".
Motifs : Clarification.
USA/4/10 MOD 27/16 On trouvera dans le tableau ci-aprds la liste des fréquences

des ondes porteuses (fréquences de référence) & allotir dans les
bandes attribues en exclusivité au service mobile adronautique (R),
sur la base des espacements entre fréquences spécifiés au

numéro 27/10.

Motifs : Indiquer clairement que les fréquences indiquées dans le
Plan d'allotissement sont des fréquences porteuses;
remplacer le tableau existant par un nouveau tableau
faisant apparaitre un espacement de fréquence de 3 kHz;
prévoir la protection en bordure de bande.
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USA/L/11

kHz
2850 -~ 3025 3400 - 3500 4650 - 4700 5480 - 5680 6525 - 6685
2851 2953 3401 4651 5481 5583 6526 6628
2854 2956 3404 4654 5484 5586 6529 6631
2857 2959 3407 4657 5487 5589 6532 6634
2860 2962 3410 4660 5490 5592 6535 6637
2863 2965 3413 4663 5493 5595 6538 6640
2866 2968 3416 4666 5496 5598 6541 6643
2869 2971 3419 4669 5499 5601 6544 6646
2872 2974 3422 4672 5502 5604 6547 6649
2875 2977 3425 4675 5505 5607 6550 6652
2878 2980 3428 4678 5508 5610 6553 6655
2881 2983 3431 4681 5511 5613 6556 6658
2884 2986 3434 4684 5514 5616 6559 6661
2887 2989 3437 4687 5517 5619 6562 6664
2890 2992 3440 4690 5520 5622 6565 6667
2893 2995 3443 4693 5523 5625 6568 6670
2896 2998 3446 4696 . 5526 5628 6571 6673
2899 3001 3449 (16) voies 5529 5631 6574 6676
2902 3004 3452 %4699 5532 5634 6577 6679
2905 3007 3455 5535 5637 6580 6682
2908 3010 3458 5538 - 5640 . 6583
(53) voies
2911 3013 3461 5541 5643 6586
5450 - 5480
2914 3016 3464 5544 5646 6589
REGION 2
2917 3019 3467 5547 5649 6592
5451
2920 3023(R/OR)3470 5550 5652 6595
5454
2923 3473 5553 5655 6598
(58) voies . 5457
2926 3476 . 5556 5658 6601
5460
2929 3479 5559 5661 6604
5463
2932 3482 5562 5664 6607
‘5466
2935 3485 5565 5667 6610
5469
2938 3488 5568. 5670 6613
5472
2941 3491 5571 5673 6616
) 5475
2944 3494 ' 5574 5676 6619
2947 3497 (9) voies 5577 5680(R/OR) 6622
2950 #5478 $580 6625
(33) voizs (67) voies

« Bande de garde



8815 - 8965
8816 8921
8819 8924
8822 - 8927
8825 8930
8828 8933
8831 8936
8834 3939
8837 8942
8840 8945
8843
8846 8948
8849 8951
8852 8954
8855 8957
8858 8960
8861
(49 voies

8864

. %8963
8867
8870
8873
8876
8879
8882
8885
8888
8891
8894
8897
8900
8903
8906
8909
‘8912
8915
8918

10005 - 10100

11275 - 11400

| 13260 - 13360
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17900 - 17970

10006
10009
10012
10015
10018
10021
10024
10027
10030
10033
110036
10039
10042 -
10045 -
10048
10051
10054
10057
10060
10063
10066
10069
10072
10075
10078
10081
10084
10087
10090
10093
10096

(31) voizs

*10099

+ Bande de garde

11276
11279
11282
11285
11288
11291
11294

11297

"~ 11300

11303

11306

11309

11384 ¢

11387
11390
11393

11396

(41) voizs

*11399

11312 . -

11315 -

11318
11321
11324
11327
11330
11333
11336
11339
11342
11345
11348
11351
11354
1}357
11360

11363

11366
11369
11372
11375
11378

11381

13261

13264

13267 -

13270
13273
13276
13279

13282

13285

13288
13291

13294

‘13297

13300
13303
13306
13309
13312
13315
13318

13321

13324

13327
13330
13335
13336
13339
13342
13345
13348
13351
13354

13357

(33) voiss

17901

T 17904

17907

17910

117913

17916
17919

17922

17925

17928

17931

17934

-17937

17940
17943
17946
17949
17952
17955

17958

© 17961

17964

17967

(23) voizs
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UsA/k/12

USA/4/13

USA/U4/1h4

USA/l/15

MOD

MOD

SUP

MOD

27/17

27/18

27/19

27/20

L'usage des weies fréquences d'ondes porteuses (fréquences
de référence) 3023 et 5680 kHz communes aux services (R) et (OR)
et-dent-tes-fréquenees-eentrates—sons-3023;5-e4-5680-kHz est autorisé
dans le monde entier comme il est indiqué aux numéros 27/196 et
27/201. Nonobstant ces dispositions, la fréquence d'onde porteuse

(référence) 5680 kHz peut également &tre utilisée dans les stations

aéronautiques pour les communications avec des stations d'afronef
lorsque les autres fréquences des stations aéronautiques sont indis-
ponibles ou inconnues. Cette utilisation est cependant limitée &
des zones et soumise 4 des ‘conditions telles qu'il ne puisse en
résulter aucun brouillage nuisible aux autres communications auto-
risées du service mobile aéronautique.

Motifs : Faire &tat des nouvelles fréquences porteuses déterminées
par un espacement de fréquence de 3 kHz.

Toutes les stations qui participent directement 3 des opé-
rations coordonnées de recherche et de sauvetage et qui utilisent
les fréquences 202345 3023 et 5680 kHz aux-fins-de-recherche-et-de
sauvetage-ei—gui-emploisnt-la-technigue-de-la-bands-latérale-unidue
doivent émettre une-ende-porieuse-dlun-niveau-suffisant-pour-gue
1'lémission-puisse-otre—regue—3i-1ilaide-dlun-réeepteur-3-dovble-bande
lebérales—elles-doivent-Sgalement—otre—en-mesure-de-receveoir-des
émicsions-d-double-bande-latérale uniquement avec bande latérale

~ unique supérieure (voir aussi MOD 27/73).

Motifs : Si 1l'on accepte que les émissions & double bande latérale
continuent sur 3023 et 5680 kHz, il apparalt inutile de
modifier le numéro 27/18. En revanche, si la Conférence
décide que l'exploitation & bande latérale unique doit
etre introduite sur ces fréquences, il est nécessaire de
modifier ce numéro comme indiqué ci-dessus.

Motifs : Si 1'on décide de mettre en oeuvre des &quipements capables

de fonctionner seulement sur des multiples entiers de

1 kHz, la voie 3023,5 kHz commune aux services (R) et (OR)
peut étre remplacée par 3023 kHz, et le numéro 27/19
devient inutile. .

L'Organisation de 1l'aviation civile internationale
(0+4+C~I+) (OACI) assure dans-une-grande-partie-du-monde la coordi-
nation internationale des radiocommunications du service mobile
aéronautique (R) avec 1'exploitation aéronautique. Il-convient-done,
le-cas-&chéanty-de_consulter Cette Organisation en—periieulier-pour
ubiliser doit donc &tre consultée pouwr toute utilisation, en exploi-
tation les afronautique internationale, des fréquences prévues dans
le Plan.

Motifs : A 1'époque ol le numéro 27/20 a été rédigé (1959), les
Plans régionaux de navigation aérienne (ANP) de 1'OACI ne
couvraient pas toutes les régions du monde. La modification
ci-dessus est proposée pour tenir compte de la coordination
mondiale des radiocommunications assurée par 1'0ACI pour
le service mobile aéronautique (R).
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NOC 27/21 et 27/22 ’ v .

USA/L4/16 MOD 27/23 On a recours i la coordination décrite au numéro 27/20
’ lorsqu'il est opportun et souhaitable de le faire pour utiliser
rationnellement les fréquences en question, et notamment dans les
' cas ol les procédures spéeifides au numéro 27/22 ne sont pas satis-
faisantes.

Motifs : Mieux préciser 1'idge.

B. Courbes indiguant les portées de brouillage

Définition des courbes

UsaA/b/17 MOD 27/2h4 Sur les calques & utiliser avec le présent appendice, des
courbes indiquent, pour les différents ordres de grandeur de
fréquences, la limite des distances minimales acceptables qui doivent
séparer deux stations aéronautiques qui émettent sur la méme fréquence
et dont la puissance apparente rayonnée moyenne serait de 1 kW
(par—exemple-Smicsions-de—elasses—telies—que-Aly—Fl-cu-E2-et-A3-eu
A3H-nen-medutées) afin d'assurer, a la limite de portée utile de
1'8émission désirée de 1'une des stations terrestres, un rapport
signal utile/signal brouilleur de 15 dB & bord d'un aéronef. On
admet génédralement que cette limite correspond & la frontiére de la
zone intéressée; la portée utile n'est pas indiquée sur les courbes.

Motifs : Conséquence de MOD 27/50 et MOD 27/51.

NOC 27/25 & 27/31

Mode d'emploi

USA/4/18 MOD 27/32 Prendre l'une des cartes des ZLAMP, des ZLARN ou des zones
VOIMET & utiliser avec le présent appendice et choisir le calque
qui correspond & 1l'ordre de grandeur de la fréquence et aux
conditions de partage que 1l'on désire &tudier. (Note : Les calques
relatifs aux ZLAMP et aux ZLARN sont susceptibles également d'une
utilisation 4 1'&chelon mondial).

Motifs : Indiquer que les courbes des portées de brouillage sont
susceptibles d'une utilisation & 1'échelon mondial.

NOC 27/33 & 27/48

C. Classes d'émission et puissance

NOC 27/h2

USA/k/19 MOD 27/50 1.1 - Téléphonie — modulation d'amplitude
- double bande latérale - (a3)*
- baaée—&a%éra&e—anique,—ende¥perteuse-¥éduite (A34)
- bande latérale unique, onde porteuse compléte (A3H)*
- bande latérale unique, onde porteuse supprimée (A3J)
- deux-bandes—latérales -indépendantes (A3B)

¥ 'Les émissions A3 et A3H sont & utiliser uniquement sur 3023 kHz
et 5680 kHz, et conformément aux dispositions de la proposition
de Résolution N° Aer2 - (A), paragraphe 4.4. [ USA/4/63_7
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USA/4/20

USA/4 /21

MOD

MOD

27/51

27/52

Motifs :

1.2

l.2.1

1.2.2

Conséquence du fait que le nouveau Plan dﬁallotissement
sera établi sur la base de l'exploitation & bande latérale
unique avec porteuse supprimée; conséquence du Rapport
de la Réunion spéciale de la Commission d'études 8 du CCIR.

Telegraphle (y compris les transmissions automatiques de
données )

Modulation d'amplitude

télégraphie sans modulation par une fréquence audible
(manipulation par tout ou rien) (A1)**

té1éeraphic-par-manipuletion—par-tout-eu-rien-d¢tune
eu-de-plusieurs—fréquences—audibles-de-modulation
eu—man&pa&a%&eﬁ-Pap—teut-eu-p;ea—ée—;'em}ssaen

meodutle E . (A2)

télégraphie par manipulation par tout ou rien d'une
ou de plusieurs fréquences audibles de modulation

ou par manipulation par tout ou rien de 1'@mission
modulée, y compris 1'appel sélectif - bande latérale

‘unique - porteuse complSte A2H

+818graphie-harmonique-multiveiey-bande-tatérale
uniguey—onde-porteuse-réduite (Az4)

$é1égrophie-harmonique-mulbivoie;-bende-1asérale
aniqaeg—eaée—penteuse—eem@léte (A7H)

télégraphie harmonique multivoie, bande latérale
unique, onde porteuse supprimée _ (A7)

autres émissions telles que la transmission auto-
matique de données — bande latérale unique -
porteuse supprimée ) AQJ

Modulation de fréquence  :

télégraphie par manipulation par déplacement de

fréquence sans modulation par une fréquence

audible, 1'une des deux fréquences étant émise

34 un instant donné (Fl)ff

+81égraphie—par-manipulation-par-toub—eu—rien
dlune—frégquenee—gudible—de-modulation-de
fréguenees——ou-par-manipulation-par-teub—eu
rien-d'lune-émicsion-modulée-en—fréguenece (E2)

*¥* Les clagsses d'émission Al et Fl sont permises 3 condition qu'elles

ne causent pas de brouillages nuisibles aux émissions des classes

APH, A3J, ATJ et A9J. Par ailleurs, les émissions des classes

Al et Fl doivent &tre conformes aux dispositions des numéros

MOD 27/65 et MOD 27/66 et il faut prendre soin de ne pas placer

ces émissions aux limites de la voie ou prés de ces llmltes.

[fUSA/h/Bo -317

Motifs :

Conséquence du fait que le nouveau Plan d'allotissement
sera &tabli sur la base de l'exploitation 3 bande latérale
unique avec porteuse supprimée; conséquence du Rapport
de la Réunion spéciale de la Commission d'études 8 du CCIR.



USA/L/22

USA/L/23

USA/L4/24

Sup  27/53

MOD

27/5k

Motifs :
2. Puissance
2.1
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Ce type d'émission n'est plus nécessaire.

Sauf indication contraire figurant & la partie II du

présent appendice, les puissances de créte fournies & la ligne
d'alimentation de 1'antenne ne dépassent pas les valeurs maximales

indiquées dans le tableau ci-descous; il est admis que les puissances

apparentes rayonnées de créte correspondantes sont égales aux deux

tiers de ces valeurs.

. ay,
Puissance de. crgte

4 Classe d'émission Stations
BN . maximale”
.
Al F1 F2~ | Stations aéronautiques ~1,5 kW
..... . . ['Stations d'aéronef P ~ 15 W
T e A
A3 A3H Stations™mérongwtiques 6 kW
(taux de modulation | Stations dladronef 300 W
100 %) -~ -
P . _— ~
Autres émissions - N
telles que ~ ~
—~ ~
A2 A3A A3B A3J | Stations aéronautiques 6 kW ~
Al ATA ATH ATJ | Stations d'aéronef 300 W ~

Remplacer par le tableau suivant :

Classe d'émission Stations Puissance de créte
maximale
A2H, A3J, A7J, A9J | Stations aéronautiques 6 kW
(taux de modulation | Stations 4'adronef Yoo W
100 %)
A3¥ A3H* | Stations aéronautiques 6 kW
(taux de modulation | Stations d'aéronef Loo W
100 %)
Autres émissions Stations aéronautiques 6 kW
telles que Al, F1 Stations d'aéronef 75 W

* Les &missions des classes A3 et A3H doivent &tre utilisées

seulement sur 3023 kHz et 5680 kHz, et conformément aux dispo-

sitions de la proposition de Résolution N© Aer2 - a),

paragraphe 4.L. /[ USA/L/63_7

Motifs :

Eliminer les classes d'émission qui n'ont plus cours et

modifier les valeurs pour indiquer la puissance de créte
maximale plutdt que la puissance "moyenne", pour aligner
sur le texte de MOD 27/65.
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Usa/L/2s

USA/k/26

NOC 27/57 & 27/62

MOD

MOD

usa/h/27

USA/L/28

MOD

SUP

27/55

27/56

27/63

27/64

2.2 I1 est admis que la puissance de créte maximale spécifiée
dans le tableau ci-dessus pour les stations aéronautiques produira
la puissance apparente rayonnée moyenne de 1 kW (pour des &missions
de classes telles que Al et F1 ou E2-et-A3-eu-A3H-ner -moduldes)
adoptée pour le tracé des courbes qui indiquent les portées de
brouillage.

Motifs : Compatibilité avec MOD 27/51 et MOD 27/52.

2.3 Afin d'assurer des communications de qualité satisfaisante
avec les adronefs, les stations aéronautiques qui desservent les
ZLAMP, eu les zones VOLMET et les zones mondiales peuvent utiliser
des puissances plus &levées que les puissances maximales spécifiées
au numéro 27/54. S'il en est ainsi, 1'administration qui exerce

sa juridiction sur la station afronautique intéressée prend note

des dispositions du numéro 694 du Réglement des radiocommunications
et fait en sorte dans—ehaque-eas :

Motifs : Appliquer ces dispositions aux stations aéronautiques qui
ont une desserte mondiale.

3. Dispositions d'ordre technique relatives & 1'utilisation
d'émissions & bande latérale unique

3.1 Définition du niveau de l'onde porteuse :
Niveau N (dB) de 1'onde porteuse
Onde porteuse par rapport 4 la puissance
de créte
Onde porteuse compléte (A3H) 0>N>-6
(par_exemple A2H)
Onde-porteuse—réduite——{A34) 6-2_N->_=26
Onde porteuse supprimée Stations d'aéronef -26 > N
(par exemple A3J) Stations aéronautiques -40 > N
Motifs : Aligner les désignations des &missions avec MOD 27/50 et

MOD 27/51, et mentionner la suppression de 1l'onde porteuse
powr les stations aéronautiques conformément aux indi-
cations contenues dans 1l'Annexe 10 de 1'OACI et dans le
Rapport de la Réunion spéciale de la Commission d'&tudes 8
du CCIR.

3.2 Modes de fonctionnement :

Motifs : Tenir compte du fait que le nouveau Plan d'allotissement
sera &tabli sur la base de l'exploitation & bande latérale
unique.
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USA/L4/30

UsA/L/31

UsA/h/32

USA/L/33
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MOD du sous—-titre 3.3

MOD

MOD

ADD

ADD

27/65

27/66

27/66A

27/66B

Tolérance applicable aux niveaux des émissions a-bende
letépate-unigue en dehors de la largeur de bande nécessaire.

Motifs : Pour indiquer que ces dispositions s'appliquent A d'autres

classes d'émission.

3.3.1 Dans le cas d'une émission &-bende-letérete-unique~fdes
classes A2H, élémission-A3H5-A3A et A3J}, ATJ ou A9J, la puissance
moyenne fournie sur une fréquence quelconque 3 la ligne d'alimen-
tation de 1'antenne d'une station aéronautique ou d'une station
d'aéronef est inférieure & la puissance moyenne (Pm) de 1'émetteur,

de la quantité indiquée dans le tableau ci-dessous.

Motifs : Alignement avec MOD 27/50 et MOD 27/51.

3.3.2 Pour les types d'émetteur de stations d'aéronef et pour
les émetteurs de stations afronautiques installés avant le
ler février 1983.

Ecart A par rapport Affaiblissement minimum
8 la fréguence assignée par rapport a Pm

(kHz) (dB)
2< A6 25
6 < A<10 35

Stations d'aéronef :
Lo

0 A » .
10 <4 Stations aéronautiques
43 + 10 logjy Py (W)X

¥ T1 n'est pas nécessaire que 1'affaiblissement dépasse 60 dB

Motifs : Pour tenir compte des &quipements aéroportés utilisés
actuellement qui peuvent fonctionner avec un espacement
de voies de 3 kHz.

3.3.3 Dans le cas des classes d'émission AZH, A3J ou A7J,
la puissance de créte (Pg) fournie sur une fréquence quelconque & la
ligne de l'alimentation d'une station aéronautique ou d'une station
d'aéronef est inférieure & la pulssance de crfte (P.) de 1'émetteur,
de la quantité indiquée dans le tableau ci-dessous.

Motifs : 1Indiquer les classes d'émission mentionnées dans MOD 27/50
et MOD 27/51, et exprimer le niveau de puissance en
puissance de créte (P,), par souci de cohérence avec le
texte du Réglement des radiocommunications.

3.3.4 Pour les émetteurs de stations d'adronef installés aprés
le ler février 1983 et pour les émetteurs de station aronautique
utilisés aprés le ler février 1983.
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USA/4/34

USA/4/35

Usa/Lk/36

SUP

MOD

MOD

27/67

27/72

27/73

Ecart A par rapport a4 la Affaiblissement minimum par
fréquence assignée (kHz) - rapport & Pp (dB)
1,5 < A< kb5 ' : 30
Ls< A< 7,5 38
hs< A - _ Stations d'aéronef
43
Stations aéronautiques
43 + 10 logyg P (Watts) (*)

¥ TI1 n'est pas nécessaire que 1'affaiblissement dépasse 60 dB.

Motifs : Ré&duire la largeur de bande des émissions non désirées,
exprimer le niveau de puissance en puissance de créte
(Pc), tenir compte des indications contenues dans le
Rapport de la Réunion spéciale de la Commission d'é&tudes 8
du CCIR, paragraphe T.2.2, enfin prévoir la cessation de
1l'emploi des émetteurs de station aéronautique qui ne
pourraient pas fonctionner dans le cadre de ce Plan.

a27/71 inclusivement.

Motifs : Ne s'appliquent plus.

.1 La-fréguence-assignée-& Pour une station qui fait des
émissions redietéiépheniques A bande latérale unique, 4 1l'exception
de la classe d'émission A2H, la fréquence assignée doit &tre
supérieure de 1500 1400 Hz & la fréquence de 1'onde porteuse
(fréquence de référence).”

*Notes : 1. Les stations aéronautiques équipées de systémes d'appel
sélectif indiquent, dans la colonne '"Renseignements
supplémentaires" de la fiche de notification (voir
1'appendice 1 au Réglement des radiocommunications), la
classe d'émission A2H.

2. Pour les classes d'émission Al et Fl, la fréquence
assignée est choisie conformément aux dispositions du
renvoi relatif & MOD 27/51 et MOD 27/52.

Motifs : D&finir la fréquence assignée en tenant compte de
MOD 27/50, MOD 27/51, MOD 27/66 et du Rapport de la Réunion
spéciale de la Commission d'é&tudes 8 du CCIR.
[ USA/4/19, 20 et 317

h.2 Les La fréquences assignées aux stations qui utilisent des
émissions & double bande latérale (A3) deiwent doit Stre eelles-dont
les—veleurs—figurent-dans-lte-Plan-dlallobissement. 3023 kHz ou

5680 kHz (voir le numéro 27/50).

Motifs : Tenir compte de 1'exploitation & double bande latérale sur
3023 kHz et 5680 kHz.
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PARTIE IT

PIAN D'ALLOTISSEMENT DE FREQUENCES POUR LE SERVICE MOBILE AERONAUTIQUE (R)

USA/L /37
Usa/L /38

USsA/L4/39

USA /4 /Lo

USA/4 /b1

Usa/bk/h2

NOC 27/187
USA/L/43

\

ADD

ADD

ADD

MOD

MOD

MOD

DANS SES BANDES EXCLUSIVES ENTRE 2850 ET 17 970 kHz

27/73A

Section O
Fréquences alloties pour utilisation mondiale

Les fréquences désignées pour le contrOle d'exploitation
afronautique dans le Plan d'allotissement de fréquences peuvent €tre
utilis@es en un point quelconque du monde et & l'intérieur de
n'importe quelle zone d'exploitation.

Note : Si une zone d'exploitation est contenue entiérement &
1'intérieur des limites d'une ZLARN ou d'une subdivision de
ZLARN, il convient d'utiliser, dans la mesure du possible,
des fréquences alloties 4 des ZLARN et 3 des subdivisions de

ZLARN.
Motifs : Définir dans quel but ces fréquences peuvent &tre utilisées.
Section I. Description des limités des zones

et subdivisions de zones

27/7h & 27/185 (sera déterminé par la Conférence)

27/186

27/188

Section II. Allotissement des fréquences
au service mobile aéronautique (R)

ARTICLE 1

Plan d'allotissement de frégquences par zones

(par-2ZLAMPy-ZLARN;-subdivisions-de-ZLARN-et-zones—VOLMET )

Motifs : Expliquer que le titre couvre toutes les utilisations des
fréquences dans le Plan d'allotissement de fréquences.

La liste suivante ne comprend ni pas les fréquences
communes dans le monde entier aux services mobiles aéronautiques (R)
et (OR), 302345 3023 et 5680 kHz. ni-les-frégueneces-mendiales-3L499,
65265-89635-10-093-e4-23-356-kHe. L'allotissement de ces fréquences
est indiqué & 1l'article 2.

Motifs : Conséquence de 1l'introduction, dans le nouveau tableau
d'allotissement, des fréquences servant au contrdle
d'exploitation aéronautique.
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USA/L /4L MOD 2T7/189
Bandes
MHz

3 3,5 4,7 | 5,6} 6,6 9 10 | 11,3]13,3 | 18

Zones

kHz | kHz| kHz | kHz | kHz | kHz | kHz| kHz| kHz | kHz

CAR

CEP . ..

CMN (R)
& (OR)

A

Mondiale

Mondiale
B (etc.)

(Note :

Motifs :

(27/190-27/191

Les fréquences &4 inscrire dans ce tableau seront détermines
par la Conférence).

Alignement avec le tableau des numéros 27/195-27/207.

Non utilisd)

Notes générales

USA/L /L5 MOD 27/192 1.

Motifs :

USA/4/46 MOD 27/193 2.

ARTICLE 2

Plan d'allotissement de fréquences

{par ordre numérique)

Classe des stations : FA

Classes d'@mission : voir les numéros 27/49 & 2%453. 27/52

Puissance : 8 moins d'indications contraires figurant dans
le Plan, la valeur des puissances des stations aéronautiques
et des stations d'aéronefs est celle qui figure aux

numéros 27/5k & 27/62.

Horaire : H24, i moins d'indications contraires.

Conséquence de modifications antériggres (voir 1les
numéros 27/49-27/52). [ USA/4/19-21_/

Une fréquence allotie avec la mention "™utilisation diurne”

peut &tre utilisée pendant la période s'étendant de une heure aprés
le lever du soleil Jjusqu'd une heure avant son coucher quand la
méme voie se trouve allotie dans le Plan & des ZLAMP, des ZLARN ou
subdivisions de ZLARN, eu des zones VOLMET ou au contrdle d'exploi-
tation aronautique qui re¢oivent une protection compldte pendant

les vingt—-quatre heures.

Motifs :

Ajouter les voies alloties pour le contrdle d'exploitation
aéronautique.
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NOC 27/194
USA/4/uT ADD  27/194A 3.A L'allotissement de fréquences destinfes au contrdle

USA/L/L8 MOD 27/195
USA/4/49

USA/L/50

USA/kL/51 MOD 27/196

usa/k /52

d'exploitation aéronautique est destiné & des assignations qui
seront faites par les administrations au bénéfice d'un ou de
plusieurs organismes d'exploitation d'aéronefs opérant en vertu
d'une autorisation accordée par la (les) administration(s)
concernée(s). Ces assignations ont pour cbjet d'assurer des commu-
nications entre une station aéronautique appropriée et une station
d'aéronef pour exercer l'asutorité nécessaire en ce qui concerne

la régularité des vols; les administrations n'assignent pas ces
fréquences pour les besoins des ZLAMP, des ZLARN ou des zones VOLMET.

Motifs : Permettre les communications pour le contrdle d'exploi-
: tation (régularité des vols) entre les stations d'aéronef
et les stations aéronautiques associées.

a 27/207, comme suit

Ajouter de nouvelles voies de 3 kHz (voir MOD 27/16).
[UsA/h/107

Dans le tableau (pages (45) & (55)), il est recommand@
que les fréquences alloties pour une utilisation mondiale soient
désignées comme suit :

Colonne 1 - "Fréquence kHz" - ( )

Colonne 2 - "Zone d'emploi autorisée" - Mondiale

Colonne 3 - "Observations” - ContrGle d'exploitation aéronautique
(CEA)

(Voir ADD 27/194a) /[usa/u/W7 7

Motifs : Indiquer clairement les fréquences alloties pour les
communications mondiales du contrdle d'exploitation
(régularité des vols) et les nouvelles voies rendues
disponibles par le Plan.

et 27/201 Dans le tableau, MOD Colonne 2 en ce qui concerne 27/196
et 27/201, pour lire : mondiale, (R) et (OR).

Dans le tableau, MOD Colonne 3 pour 27/196 et 27/201,
pour lire :

3. Les modalités précises de l'utilisation de cette voie pour
les fins susdites peuvent etre établies par des les eenfémences
eaéronaubiques réunions régionales de navigation aérienne de 1'0ACI.

L, L'usage de cette fréquence est &galement autorisé pour
établir des communications entre les stations du service mobile
aéronautique et les stations mobiles qui participent & des recherches
et des opérations de sauvetage coordonnées air-sol, ainsi que les
communications entre ces stations et les stations terrestres

participantes.

Motifs : Indiquer 1l'application mondiale aux services mobiles
aéronautiques (R) et (OR), et préciser que ces fréquences
"aéronautiques" peuvent &tre utilis@es par d'autres services
mobiles.
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PARTIE V

PROPOSITTON D'AMENDEMENTS AU REGLEMENT DES RADIOCOMMUNICATIONS

1

ARTICLE 5

Attribution des bandes de fréquences

entre 10 kHz et 275 GHz

NOC 125 a 201

UsA/L/53 MOD  201A - Les fréquences 2182 kHz, 3023,5 3023 kHz, 5680 kHz,
8364 kHz, 121,5 MHz, 156,8 MHz et 2L3 MHz peuvent, de plus, &tre
utilisés, conformément aux procédures en vigueur pour les services
de radiocommunications de Terre, pour les opérations de recherche
et de sauvetage des véhicules spatiaux habités.

I1 en est de méme pour les fréquences 10 003 kHz,
1k 993 kHz et 19 993 kHz mais, pour chacune de celles—ci, les
émissions doivent &tre limitées 4 une bande de * 3 kHz de part et
d'autre de la fréquence.

Motifs : Conséquence de 1'appendice 27(Rév.) pour indiquer de
nouvelles fréquences déterminées par 1'espacement de
fréquence.

NOC 202 4 205
USA/L/5k MOD  205A Les fréquences dlomdss-porteuses—302355 3023 kHz peuvent,

de plus, étre utilisées par les stations du service mobile maritime
qui participent & des recherches et des opérations de sauvetage
coordonnées, dans les conditions spécifides aux numéros 1326C et
1353B respectivement.

Motifs : Conséquence de 1'appendice 27(Rév.) pour indiquer de
nouvelles fréquences déterminées par 1'espacement de
fréquence.

NOC 206 & k29
ARTICLE 7

Dispositions spéciales relatives & certains services

Section II. Service mobile aéronautique

UsA/L/ss ADD  Loga Les communications du contrdle d'exploitation aéronautique
dans le service mobile aéronautique (R) sont des communications qui
intéressent exclusivement la régularité des vols.

Motifs : Préciser 1'utilisation particuliére du spectre pour les
communications du controle d'exploitation.



NOC 430 3 Uh32

NOC 486 & 589

usa/h/s56 MOD 590
USA/L4/ST MOD 591
NOC 592 3 639EX

NOC 955 & 969

UsA/k4/58 MOD  969A
NOC 970 & 999

Document N° L4-F
Page 21

ARTICLE 9

Notification et inscription dans le Fichier

de référence international des frégquences des

assignations de fréquence aux stations de radio-

communications de Terre

(2) Si la conclusion est favorable relativement aux numéros 55U
3 557, la date du-289-av¥riit-1966 (date de la signature de 1'Accord de
la CAMR-Aéro, Gendve, 1978) est inscrite dans la colonne 2a.

(3) Si la conclusion est favorable relativement au numéro 558,
la date du-R9-e¥er+1-1066 (date de la signature de 1'Accord de la
CAMR-Aéro, Genéve, 1978) est inscrite dans la colonne 2b.

Motifs : Spécifier une procédure pour 1l'inscription, dans le Fichier
de référence international des fréquences, des fiches de
notifications jugées satisfaisantes par le Comité, compte
tenu des dates spécifiées par la procédure finale.

ARTICLE 28
Conditions & remplir par les stations mobiles
Section II. Dispositions spéciales concernant la sécurité

(3) Les fréquences adronautiques 302345 3023 kHz et 5680 kHz
peuvent étre utilisées par les stations mobiles pour la coordination
des opérations de recherches et de sauvetage sur les lieux d'un
incident, y compris pour les communications entre ces stations et les
stations terrestres participantes, conformément & tout arrangement
particulier régissant le service mobile aéronautique (voir les
numéros 1326C et 1353B).

Conséquence de 1'appendice 27(Rév.), pour indiquer les
nouvelles fréquences déterminées par 1'espacement de
fréquence, et pour se conformer aux dispositions des
numéros 201A et 1326C.

Motifs :

ARTICLE 35

Emploi des fréquences en radiotéléphonie

dans le service mobile maritime
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NOC 1319 a 13224B

NOC 1322B & 1326B .

UsA/L4/59 MOD  1326C

NOC 1327 & 1351

NOC 13514 & 1353A

USA /L/60 MOD  1353B

NOC 1354 & 1379

Section II. Bandes comprises entre 1605 et L4000 kHz

C. Recherches et sauvetage

3A. La fréquence aéronautigue 3023 302345 kHz peut &tre uti-
lisée pour établir des communications entre les stations mobiles qui
participent & des recherches et des opérations de sauvetage coor-
données, ainsi que des communications entre ces stations et les
stations terrestres participantes, avee-les—frégquenees—perteuses,
lep-elanses-dléminnion-eb~daens—les—eondibions-dlexploitation-définies
3 conformément aux dispositions de 1'appendice 27(Ré&v.).

Motifs : Conséquence de 1'appendice 27 (Rév.), pour indiquer les
nouvelles fréquences déterminées par 1'espacement de
fréquence.

Section III. Bandes comprises entre 4000 et 23 000 kHz

D. Recherches et sauvetage

15A. La fréquence aronautique 5680 kHz peut €tre utilisée pour
établir des communications entre les stations mobiles qui participent
3 des recherches et des opfrations de sauvetage coordonnées, ainsi
que des communications entre ces stations et les stations terrestres
participantes, aves-les-fréguences-porteuses,-les—classes—d'énission
et-dans-les—conditions-dlexploitation-définies-d conformément &ux
dispositions de 1'appendice 27(Rév.).

Motifs : Aligner avec MOD 969A et MOD 1326C.
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UsA/b /61 ‘ APPENDICE 3
‘Mar  Mar2

Tableau des tolérances de fréquence®

(voir 1l'article 12)

Tolérances applicables| Tolérances applicables
jusqu'au aux nouveaux
ler janvier 1966%* émetteurs installés
Bandes de fréquences aux émetteurs a partir du
(limite inférieure exclue, actuellement en ler janvier 196L et
limite supérieure incluse) service et & ceux qui |2 tous les émetteurs
_ et seront mis en service a partir du
catégories de stations avant le ler janvier 1966%
ler janvier 1964

* ler janvier 1970 pour toutes les
tolérances marquées d'un astérisque

Bande : De 1605 & L4000 kHz

3. Stations mobiles :

MOD c) stations d'abronef 200% 100* r)

ADD 4. Stations afronautiques

- d'une puissance infé-
rieure ou égale 4 500 W 100 100 r)

- d'une puissance
supérieure i 500 W 50 50 r)

MOD 5. b+~ Stations de radiorepérage :

- d'une puissance infé-

rieure ou égale & 200 W 100 100
- d'une puissance
supérieure a4 200 W 50 50
MOD 6. 5~ Stations de radiodiffusion 50 20

Bande : De 4 & 29,7 MHz

2. Stations terrestres

MOD b) stations aéronautiques

- d'une puissance infé-
rieure ou égale & 500 W 100 100 r)

- d'une puissance
supérieure 4 500 W 50 50 r)

3. Stations mobiles :

100¥* r)

MOD c) stations d'aéronef 200
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Renvois du tableau des tolérances de fréquence
Aprés le renvoi q) ajouter le nouveau renvoi suivant :

usa/h/62 ADD ' r) Pour les émetteurs a bande latérale unique fonctionnant
dans le service mobile adronautique (R), la tolérance est

1) Bande comprise entre 1605 et 4000 kHz :

Stations aéronautiques 10 Hz

Stations d'aéronef 20 Hz
2) Dans les bandes comprises entre 4 et 29,7 MHz :

Stations aéronautiques 10 Hz

Stations d4'aéronef 20 Hz

Motifs : Ajouter les stations aéronautiques dans les bandes comprises
entre 1605 et 4000 kHz. Avec la mise en service des équi-
pements 4 bande latérale unique, notamment les équipements
faisant des émissions avec porteuse supprimée (classe
d'émission A3J), il faut que la fréquence de 1l'onde porteuse
soit maintenue dans des tolérances plus strictes pour
éviter toute perte d'intelligibilité du fait de 1l'insta-
bilité des fréquences. Les &quipements disponibles
actuellement permettent de respecter les tolérances
proposées dans la nouvelle rubrique 4. Nouvelle numéro-

. tation des paragraphes.

PARTTIE VI

RESOLUTIONS ET RECOMMANDATIONS

USA/4/63 ADD RESOLUTION N° Aer2 - (A)

relative 3 la mise en oeuvre des nouvelles dispositions

concernant les bandes d'ondes décamétriques attribuées en

exclusivité au service mobile aéronautique (R) entre 2850
et 17 970 kHz

La Conférence administrative mondiale des radiocommunications
aéronautiques de Genéve (1978),

considérant

a) que chacune des bandes d'ondes décamétriques attribuées 3
titre exclusif au service mobile aéronautique (R) par la Conférence
administrative des radiocommunications de Genéve (1959) et modifides
par la Conférence administrative extraordinaire des radiocommuni-
cations de Gendve (1966) a été modifiée une nouvelle fois par la
présente Conférence, pour permettre l'utilisation des techniques de
la bande latérale unique;
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b) qu'un trés grand nombre de stations d'aéronef et de
stations adronautiques seront transférées des fréquences utilisées
actuellement sur les nouvelles fré&quences et les nouvelles voies
désignées par la présente Conférence;

c) qu'il convient de modifier les assignations de fréquence
le plus rapidement possible, afin que les avantages procurés par les
nouvelles voies désignées par la présente Conférence puissent &tre
obtenus dans les délais les plus Lrefs;

d) que le transfert des assignations devrait entralner le
minimum de perturbations dans le service fourni par chague stationj

e) gue le transfert des assignations devrait se faire de telle
fagon qu'il n'y ait pas de brouillages nuisibles entre les stations
concernées, durant la période de mise en oeuvre;

f) que les Actes finals de la présente Conférence entreront
en vigueur le ler avril 1979;

g) que le Plan révisé d'allotissement de fréquences contenu
dans 1'appendice 27(Rév.) entrera en vigueur le ler février 1983;

reconnaissant
a) que le service mobile afronautique (R) est un service de
sécurité;
b) " que certaines fréquences ont été alloties pour une utili-

sation mondiale;
décide

1. que, pour appliquer les décisions de la présente Conférence
concernant les nouvelles dispositions relatives aux bandes d'ondes
décamétriques attribufes au service mobile aéronautique (R), il
convient de suivre une procédure méthodique pour le transfert des
services existants des anciennes assignations sur les nouvelles assi-
gnations et pour 1'introduction de nouveaux services;

2. que, pendant la période allant de 1l'entrée en vigueur des
Actes finals de la présente Conférence, le ler avril 1979, & 1l'entrée
en vigueur du nouveau Plan d'allotissement de fréquences contenu dans
1'appendice 27(Rév.), le ler février 1983, le passage i 1'exploi-
tation avec bande latérale unique se fera selon les modalités
suivantes :

2.1 la fréquence de 1'onde porteuse (fréquence de référence)
de la voie & bande latérale unique située dans la moitié supérieure
de l'ancienne voie & double bande latérale sera la méme que la
fréquence de l'onde porteuse (fréquence de référence) de cette voie;

2.2 la fréquence de l'onde porteuse (fréquence de référence)
de la voie & bande latérale unique située dans la moitié inférieure
de l'ancienne voie & double bande latérale sera inférieure de 3 kHz
3 la fréquence de 1l'onde porteuse (fréquence de référence) de
l'ancienne voie & double bande latérale;
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2.3 que, jusqu'au ler février 1983, les stations aéronautiques
et les stations d'afronef dotées d'équipements & bande latérale
unique pourront utiliser soit la moitié de 1'ancienne voie & double

_bande latérale (la fréquence de 1l'onde porteuse (référence) a

bande latdrale unique &tant celle spécifiée aux alinéas 2.1 et 2.2
ci-dessus), soit une voie du nouveau plan de fréquences, &tant
entendu qu'aucun brouillage ne devra &tre causé aux utilisateurs
existants des voies du plan actuel. L'utilisation des voies
concernées sera coordonnée avec L'Organisation dée l'aviation civile
internationale, conformément aux dispositions du numéro (MOD) 27/20

- de 1'appendice 27 au Réglement des radiocommunications;

3. que, 4 la date du ler février 1983, les fréquences indiquées
dans 1'appendice 27 au Réglement des radiocommunications seront
remplacées par les fréquences figurant dans la section II, article I,
de 1'appendice 27(R&v.);

k. que, sauf indication contraire dans les Actes finals de
la présente Conférence, les stations radiotéléphoniques du service
mobile aéronautique (R) fonctionnant dans les bandes comprises entre
2850 et 17 970 kHz devront satisfaire aux conditions suivantes :

b1 aucun &quipement & double bande latérale ne pourra étre
installé dans les stations d'aéronef aprés le ler avril 1979;
toutefois, les administrations s'efforceront de ne plus installer
des éguipements & double bande latérale le plus tSt possible avant
le ler avril 1979;

k.2 aucun équipement 3 double bande latérale ne pourra &tre
installé dans les stations afronautiques aprds le ler avril 1979;
les stations aéronautiques devront pouvoir fonctionner avec bande

" latérale unique d une date aussi rapproch@e que possible; par

ailleurs, elles.devront mettre fin aux émissions 4 double bande
latérale & la date la plus rapprochée que possible et, en tout état
de cause, au plus tard le ler février 1983;

4.3 jusqu'au ler février 1983, les stations afronautiques et
les stations d'aéronef équipées pour 1'exploitation & bande latérale
unique devront aussi &tre équipfes pour faire des émissions de la
classe A3H compatibles avec la réception par les équipements &
double bande latérale;

by 8 partir du ler février 1983, seules seront autorisées les
classes d'émission A2H, A3J, ATJ et A9J. L'exploitation & double
bande latérale pourra cependant €tre poursuivie dans des cas excep-
tionnels pour les usages nationaux, jusqu'au ler février 1987, &
condition que les cas de brouillages nuisibles pouvant &tre causés
au service mobile aéronautique international (R) exploité avec bande
latérale unique soient résolus par application des dispositions de
1'article 15 du Réglement des radiocommunications, notamment les
numéros 667 et 6Th. Toutefois, les administrations qui auront besoin
de cette extension de l'emploi de la bande latérale unique sont
instamment invitées & mettre fin d&s que possible d 1'utilisation

de la double bande latérale.

Motifs : -La mise en vigueur de 1l'appendice 2T(Rév.) exige un passage
méthodique au nouveau plan. .
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USA/L /6L ADD RESOLUTION N° Aer2 - (B)

relative au traitement des fiches de notification concernant
les assignations de fréquence aux stations aéronautiques du
service mobile afronautique (R) dans les bandes attribuées en

N

| exclusivité & ce service entre 2850 et 17 970 kHz

La Conférence administrative mondiale des radiocommuni-
cations afronautiques de Genéve (1978),

considérant

a) que les Actes finals de la présente Conférence entreront
en vigueur le ler avril 1979;

b) que le nouveau Plan d'allotissement de fréquences contenu
dans 1'appendice 27(R&v.) entrera en vigueur le ler février 1983
a 00.01 TMG;

c) que certaines administrations peuvent désirer mettre en
application certaines dispositions du Plan révisé d'allotissement de
fréquences avant la date spécifiée pour son entrée en vigueur, dans
les cas ou des brouillages nuisibles ne seront pas ainsi causés au
service assuré par des stations fonctionnant conformément au Plan
actuel d'allotissement de fréquences;

a) qu'il est, en conséquence, nécessaire de prévoir une
procédure intérimaire pour faciliter le passage du Plan actuel au
nouveau Plan;

décide

1. que pendant la période qui s'écoulera entre la date
d'entrée en vigueur des Actes finals et la date d'entrée en vigueur
du nouveau Plan d'allotissement de fréquences

1.1 les dispositions des numéros 553 & 558 du Réglement des

radiocommunications continueront d'&tre appliquées au cours de

1'examen des fiches de notification concernant les assignations de

fréquence aux stations afronautiques du service mobile aéronautique
20N

(R) dans les bandes attribues en exclusivité & ce service entre
2850 et 17 970 kHz;

1.2 toutes ces assignations seront inscrites dans le Fichier
de référence international des fréquences conformfment aux conclusions
formulées par 1'IFRB;

1.3 la date 4 inscrire dans la colonne 2a ou dans la colonne
2b du Fichier de référence sera déterminée comme suit :

a) si la conclusion est favorable relativement aux numéros 554
4 557, la date du 29 avril 1966 sera inscrite dans la colonne 2a;

b) si la conclusion est favorable relativement au numéro 558,
la date du 29 avril 1966 sera inscrite dans la colonne 2bj

e¢) pour toutes les autres assignations de cette nature (y
compris celles qui pourraient &tre conformes au Plan révisé d'allo-
tissement de fréquences, mais non au Plan actuel), la date 3
inscrire dans la colonne 2b sera la date & laquelle 1'IFRB aura recu
la fiche de notification;
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1.k toute assignation conforme au Plan révisé d'allotissement
de fréquences sera spécifiée comme telle au moyen d'un symbole

" convenable que 1'IFRB insérera dans la colonne "Observations" du

Fichier de référence;

2. qu'd la date d'entrée en vigueur du nouveau Plan d'allo-
tissement de fréquences, 1'IFRB examinera les assignations de
fréquence aux stations afronautiques du service mobile afronau-
tique (R) inscrites dans le Fichier de référence international des
fréquences dans les bandes attribues en exclusivité & ce service
entre 2850 et 17 970 kHz, du point de vue de leur conformité au
nouveau Plan d'allotissement de fréquences, en suivant 4 cet effet
les parties pertinentes de la procédure décrite aux numéros 553 &
559 du Réglement des radiocommunications; il inscrira en regard de
ces assignations dans la colonne 2a ou la colonne 2b du Fichier de
référence international des fréquences une date déterminée comme
suit

2.1 les assignations pour émissions 3 double bande latérale (A3),
mentionnées au paragraphe 4.l de la Résolution N° Aer2 - (A) et
figurant déjd dans le Fichier de référence 3 la date d'entrée en
vigueur du nouveau Plan d'allotissement de fréquences, conserveront
la date inscrite dans la colonne 2a ou dans la colonne 2b, selon le
cas, jusqu'au ler février 1983. Le 2 février 1983, une date inscrite
dans la-colonne 2a pour une assignation de fréquence avec double
bande latérale (A3), comme indiqué au paragraphe L.k4 du projet

de Résolution N° Aer2 - (A), sera transférée dans la colonne 2b.

Le ler janvier 1987, 1'IFRB passera les inscriptions en revue et, en
consultation avec les administrations intéressées, annulera les
inscriptions correspondant & des assignations qui ne seront plus en
usage, en conservant les autres & titre d'information seulement,
sans date dans la colonne 2b;

2.2 si la conclusion est favorable relativement aux numéros 55k
3 557, la date du (date de signature de 1'Accord de la CAMR-Aéro,
Gendve, 1978) sera inscrite dans la colonne 2b;

2.3 si la conclusion est favorable relativement au numéro 558,
la date du (date de signature de 1'Accord de la CAMR-Aéro, Genéve,
1978) sera inscrite dans la colonne 2b;

2.k pour toutes les autres assignations, la date du (LENDEMAIN
du jour de signature de 1'Accord de la CAMR-Aéro, Genéve, 1978) sera
inscrite dans la colonne 2b;

3. qu'd la date d'entrée en vigueur du nouveau Plan d'allo-
tissement de fréquences, les asllotissements qui figurent dans ce
Plan remplaceront, dans le Fichier de référence international des
fréquences, les allotissements qui figurent dans le Plan actuel;

invite les administrations & notifier d8s que possible &
1'IFRB 1'annulation des assignations de fréquence dont 1'utilisation
sera abandonnée par suite de la mise en service des allotissements
du nouveau Plan d'allotissement de fréquences.

Motifs : Avec la révision de 1l'appendice 27, il faudra trouver un
moyen pour faire en sorte que les notifications faites &
1'IFRB au titre du Plan révisé d'allotissement de fréquences
ne portent pas préjudice aux inscriptions faites au titre
du Plan actuel. Par ailleurs, il faut prévoir une procé-
dure intérimaire pour faciliter le passage du Plan de 1966
au Plan (R) de 1978.



Document N° L-F
Page 29

USA/4/65 ' RESOLUTION NO 13

relative & 1'élaboration de plans d'allotissement révisés
pour le service mobile aéronautique (R)

! Note : La présente Conférence n'est pas compétente pour s'occuper
de cette résolution, en raison des intéréts du service (OR);
il n'emp&che que cette résolution n'est plus nécessaire en
ce qui concerne le service (R).

USA /4 /66 ’ RESOLUTION NO 1k

relative & 1'utilisation des fréquences du
service mobile aéronautique (R)

Motifs : Cette résolution a été modifiée, pour &tre mise & jour,
comme le montre ADD Résolution N Aer2 - (C).

USA/L/67 ADD RESOLUTION N° Aer2 - (C)

relative & 1'utilisation des fréquences du
service mobile adronautique (R)

La Conférence administrative mondiale des radiocommuni-
cations aéronautiques de Genéve (1978),

considérant

a) que le Plan élaboré précédemment pour l'utilisation des
ondes décamétriques par le service mobile aéronautique (R)
(appendice 27 au Réglement des radiocommunications, Gendve, &dition
de 1968) a été révisé en grande partie par la présente Conférence;

b) que le trafic aérien est sujet & des changements continuels;

c) que ces changements doivent &tre pris en considération par
les administrations intéressées, mais

a) qu'en cherchant & satisfaire les nouveaux besoins en
communications, il convient de ne prendre aucune décision de nature
3 empécher ou i compromettre l'utilisation coordonnée des ondes
décamdtriques par le service mobile aéronautique (R) telle qu'elle
est prévue dans le-Plan;

e) que les familles de fréquences alloties aux zones de
passage des lignes afriennes mondiales principales (ZLAMP), aux zones
des lignes aériennes régionales et nationales (ZIARN), ainsi qu'aux
subdivisions de ces zones et aux zones VOLMET, ont &té choisies,
compte tenu des conditions de propagation qui permettent le choix

de fréquences qui conviennent le mieux aux distances considérées;

f) gqu'il est essentiel de répartir le trafic aussi unifor-
mément que possible entre les fréquences du méme ordre de grandeur
disponibles;

g) qu'il convient de prendre des mesures pour que l'ordre de
grandeur des fréquences utilises soit correct;

h) que des fréquences ont été alloties pour une utilisation
mondiale; .
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décide que les administrations prendront, 3 titre indi-
viduel ou en collaboration, les mesures nécessaires afin :

- 1. d'assurer l'utilisation aussi large que possible des ondes
métriques afin de diminuer le trafic dans les bandes d'ondes déca-
métriques du service mobile aéronautique (R);

2. d'utiliser autant que possible des antennes ayant une
directivité et un rendement appropriés, afin de réduire au minimum
les risques de brouillages mutuels & 1'intérieur d'une zone ou entre
plusieurs zones;

3. de coordonner 1l'utilisation des familles de fréquences
nécessaires pour un trongon de ligne déterminé, conformément aux
principes techniques exposés dans 1'appendice 27, et en tenant compte
des données disponibles sur les conditions de propagation, afin que
les fréquences qui conviennent le mieux soient utilisées pour la
liaison entre le sol et un afronef situé & une distance donnée de

la station aronautique qui assure le service sur le trongon de

ligne considéré;

., d'améliorer les techniques et les procédures d'exploitation
et d'utiliser le matériel qui permettra d'obtenir le rendement le
plus élevé possible des communications air-sol sur ondes décamé-
triques;

5. de rassembler des données techniques précises sur le
fonctionnement de leurs systémes de communication sur ondes déca-
métriques, notamment des données ayant une influence sur les normes
techniques et d'exploitation afin de faciliter le nouvel examen du
Plan.

Motifs : Mise 4 jour de la Résolution N° 1k, pour laguelle nous
proposons SUP.

USA/L/68 SuP RESOLUTION N° Aerl

relative & 1l'utilisation des fréquences 3023,5 et 5680 kHz
communes aux services mobiles aéronautiques (R) et (OR)

Motifs : Cette résolution a &té modifiée, pour €tre mise & jour,
comme le montre ADD Résolution N° Aer2 - (D) [ USA/4/69 7.

USA/4/69 ADD ’ RESOLUTION N° Aer2 - (D)

relative 4 1'utilisation des fréquences 3023 et 5680 kHz
communes aux services mobiles afronautiques (R) et (OR)

La Conférence administrative mondiale des radiocommuni-
- cations afronautiques de Gendve (1978),

considérant que, en adoptant un nouveau Plan d'allotis-—
sement de fréquences, appendice 2T7(Rév.), elle a décidé que la
fréquence 3023 kHz serait utilisée en lieu et place de la fréquence
3023,5 kHz; et que, par ailleurs, elle a modifié les dispositions
régissant 1'utilisation des fréquences 3023 et 5680 kHz;
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considérant en outre

1. que, du fait de ces décisions, il existe maintenant
certaines anomalies dans les conditions d'utilisation des fréquences
3023,5 et 5680 kHz stipuldes dans 1'appendice 26 au REglement des
radiocommunications de Gendve (1959);

2. : que la coordination des opérations de recherche et de
sauvetage sur les lieux d'un sinistre serait améliorée si, au cours
de ces opfrations, 1'utilisation des fréquences 3023 et 5680 kHz
était étendue aux communications entre stations mobiles et stations
terrestres qui y participent;

3. qu'il serait de 1'intérét général du service mobile aéro-
nautique (R) que les mémes dispositions relatives & 1'utilisation
des fréquences 3023 et 5680 kHz soient appliquées dans le service
mobile afronautique (R) et dans le service mobile aéronautique (OR);
décide d'inviter les administrations & appliquer dans le
service mobile aéronautique (OR), & partir de la date d'entrée en
vigueur des Actes finals de la Conférence, les dispositions régissant
1'utilisation des fréquences 3023 et 5680 kHz qui sont stipulées &
l'appendice 27 (numéros MOD 27/196 et MOD 27/201).

Motifs : Mise & jour de la Résolution N° Aerl, pour laguelle nous
proposons SUP.

RESOLUTION NC Aer?2

relative 4 1l'utilisation des fréquences des bandes d'ondes
décamétriques attribufes en exclusivité
au service mobile aéronautique (R)

Motifs : Cette résolution a été modifiée pour étre mise i jour,
comme le montre ADD Résolution N° Aer?2 - (E) ci-dessous.

RESOLUTION N° Aer2 - (E)

relative 4 1l'utilisation non autorisée des fréquences des
bandes attribuées au service mobile aéronautique (R)

La Conférence administrative mondiale des radiocommuni-
cations aéronautiques de Genéve (1978),

considérant

a) que les observations de controle des &missions relatives

a4 1'utilisation des fréquences des bandes attribuées en exclusivité
au service mobile aéronautique (R) entre 2850 et 17 970 kHz montrent
qu'un certain nombre de fréquences de ces bandes sont encore uti-
lisées par des stations appartenant i des services autres que le
service mobile afronautique (R), notamment par des stations de radio-
diffusion i grande puissance, dont certaines fonctionnent en
contravention des dispositions du numéro L22 du Réglement des radio-

communications;

b) que ces stations causent ainsi des brouillages nuisibles
aux communications échangfes dans ce service et qu'un trés grand
nombre d'émissions dont les sources n'ont pas pu &tre identifides
avec certitude ont &té observées dans les bandes en question;
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c) que les radiocommunications constituent le seul moyen de
communication 34 la disposition du service mobile aronautique (R)
et que ce service est un service de sBcurité;

considérant, en particulier

a) qu'il est essentiel que les voies directement utilisées
pour le fonctionnement des services de transport afrien dans de
bonnes conditions de sécurité et de régularité soient exemptes de

_brouillages nuisibles, &tant donné que ces voies sont indispensables

d la sauvegarde de la vie humsine et des biens;

décide de prier les administrations

1. de bien vouloir faire en sorte que des stations appar-
tenant & des services autres que le service mobile afronautiques (R)
s'abstiennent d'utiliser les fréquences des bandes attribudes & ce
service, sauf dans les conditions stipulées aux numéros 115 et 415
du R8glement des radiocommunications;

2. de ne ménager aucun effort pour identifier et localiser
la source de toute émission non autorisée capable de causer des
brouillages nuisibles au service mobile aéronautique (R) et
susceptible, de ce fait, de mettre en danger ce service de sécurité,
et de communiquer leurs résultats & 1'IFRB;

3. de participer aux programmes de contrdle des émissions que
1'IFRB pourra €tre amené 3 organiser comme suite & la présente réso-
lution;

k. de demander & leurs gouvernements respectifs de promulguer
telle législation qui pourra &tre nécessaire pour empécher les
stations situées A bord d'adronefs de fonctionner en contravention
des dispositions du numéro 422 du REglement des radiocommunications;

charge le Comité international d'enregistrement des fréquences

1. de continuer & organiser des programmes de contrdle des
émissions dans les bandes attribues en exclusivité au service mobile
aéronautique (R), dans le dessein d'éliminer les &missions des
stations hors bande qui causent des brouillages nuisibles au service
mobile aéronautique (R) ou sont susceptibles d'en causer;

2. de prendre les mesures nécessaires pour éliminer les
émissions des stations hors bande qui causent des brouillages nuisibles
au service mobile aéronautique (R) ou sont susceptibles d'en causer;

3. de rechercher, le cas échéant, la coopération des adminis-
trations, d'une part pour identifier les sources de ces émissions en
employant tous les moyens disponibles, 4'autre part powr obtenir la
disparition de ces émissions.

Motifs : Mise & jour de la Résolution N° Aer2, pour laquelle nous
proposons SUP.
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RESOLUTION N° Aer3

relative 4 1l'introduction de la technique de la
bande latérale unique dans les bandes d'ondes décamétriques
attribuées au service mobile aéronautique (R)

Motifs : Avec 1'adoption d'un plan d'allotissement fondé sur 1'uti-
lisation de la technique de la bande latérale unique, cette
résolution n'est plus applicable.

* RESOLUTION N° Aerlk

relative 4 1'utilisation des ondes métriques pour les
communications du service mobile agronautique (R)

Motifs : Cette résolution -a été modifiée pour &tre mise 3 jour,
comme le montre ADD Résolution NO Aer2 ~ (F) ci-aprés.

RESOIUTION NO Aer2 - (F)

relative & l'utilisation des ondes métriques pour les
communicaticns du service mobile aéronautique (R)

La Conférence administrative mondiale des radiocommuni-
cations aéronautiques. de Gendve (1978),

considérant

a) que du point de. vue du service mobile aéronautique, les
ondes métriques peuvent. procurer des.communications plus slres et
mieux protégées contre les parasites radio€lectriques que les
communications sur ondes décamétriques;

b) que du point de vue technique ainsi que du point de vue
de l'exploitation, l'utilisation des ondes métriques par l'aviation
a fait des progrés notablesy

c) que 1'emploi des ondes métriques dans leurs diverses
formes d'application pourrait entrainer une réduction sensible de
1'utilisation des ondes décamétriques par le service mobile
aéronautique (R);

a) qu'en raison du développement des t&lécommnications aéro-
nautiques dans bien des régions du monde, les possibilités de
desservir ces régions au moyen d'ondes métriques s'accroissent a un
rythme rapide;

décide qu'il convient que les administrations utilisent,
dans toute la mesure du possible, des ondes métriques pour les
besoins du service mobile aéronautique (R).

Motifs : Mise & jour de la Résolution N° Aerl, pour laquelle nous
proposons SUP.

+
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USA/L/T5 sUP RESOLUTION N° AerS
relative' & 1'utilisation des ondes métriques pour la
diffusion de renseignements météorologiques dans
le service mobile aéronautique (R)
Motifs : Cette résolution a été modifiée pour &tre mise & jour,
comme le montre ADD Résolution N° Aer2 - (G) ci-aprés

UsA/k/T6 , ADD RESOLUTION N°© Aer2 - (G)

relative & l'utilisation des ondes métriques
pour la diffusion de renseignements météorologiques
dans le service mobile aéronautique (R)

La Conférence administrative mondiale des radiocommuni-
cations aéronautiques de Gendve (1978),

considérant

a) que les voies disponibles pour les communications du
service mobile adronautique (R) dans les bandes de fréquences
comprises entre 2850 et 1T 970 kHz sont en nombre limité;

b) que les besoins en fréquences pour les communications du
service mobile afronautique (R) et pour la diffusion de rensei-
gnements météorologiques &4 destination des aéronefs en vol ne font
que croltre;

c) que les caractéristiques de propagation des ondes déca—
métriques rendent celles-ci indispensables aux besoins de l'aviation
pour. des communications & grande distance;

d) que dans la Recommandation N° 13 de la Conférence inter-
nationale administrative des radiocommunications aéronautiques de
Gendve (1949) et dans la Résolution N° 14 MOD (voir le rapport sur
le point 3 de l'ordre du jour, premiére page de l'appendice D) de
la Conférence administrative ordinaire des radiocommunications de
Genéve (1959) les administrations ont été invitées instamment 3
"assurer 1l'utilisation aussi large que possible des ondes métriques
afin de diminuer le trafic dans les bandes d'ondes décamétrigues
du service mobile aéronautique (R)";

e) que la présente Conférence a adopté une Résolution invitant
les administrations a4 utiliser, dans toute la mesure du possible,

les ondes métriques pour les besoins du service mobile aéronautique
(R);

f) que l'aviation a accompli des progrds techniques appré-
ciables qui ont permis d'étendre la portée utile des ondes métriques
utilisées pour les communications du service mobile aéronautique (R);

g) que cette extension peut etre de nature a4 répondre en
partie aux besoins sans cesse croissants en matidre de diffusion de
renseignements météorologiques destinés aux aéronefs en vol;

décide qu'il convient que les administrations utilisent,
dans toute la mesure du possible, des ondes métriques pour la
diffusion de renseignements météorologiques destinés aux aéronefs
en vol.

Motifs : Mise & jour de la Résolution N° Aer5 pour laguelle nous
proposons SUP.
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USA/L/TT  SuP . RESOLUTION NO Aer6 . .

relative au, traitement des fiches de notification
concernant .les. assignations de fréquence aux stations
afronautiques du service mobile aéronautique (R) dans les bandes
attribues en exclusivité & ce service entre 2850 et 17 970 kHz

‘Motifs : Cette résolution a été remaniée pour. donner la
Résolution NCO Aer2 - (B); elle doit donc maintenant &tre
supprimée. /[ USA/L/6L

USA/4/78  ADD g RESOLUTION, NO Aer2 - (H)

_ relative 4 la mise en oeuvre du Plan d'allotissement de fréquences
dans. les bandes d'ondes décamétriques attribuées en exclusivité au .
service mobile afronautique (R) entre 2850 et 17 970 kHz

. La Conférehce administrative mondiale des radiocommuni-
cations - aéronautiques de Genéve (1978),

considérant
a) que les bandes attribudes en exclusivité (entre 2850 et
17 970 kHz) au service mobile adronautique (R) par la Conférence
administrative des radiocommunications de Genéve (1959) ont été
- modifiées ‘par la Conférence administrative extraordinaire des
radiocommunications de Gendve (1966);

b) que la Conférence de 1966 a établi des procddures qui
doivent.étre suivies par les administrations, en ce qui concerne
1'introduction de ces-modifications; s

c) que les dispositions nécesséires ont &té prises pour que
1'IFRB applique ces procédures;

reconnaissant

a): .. que le service mobile afronautique (R) est un service de
sécurité;

e) que la présente Conférence a apporté de nouvelles modi-
fications aux bandes en question, pour permettre l'utilisation de
la technique de la bande latérale unique;

f) qu'il est nécessaire que toutes les administrations
appliquent les modifications introduites par la présente Conférence,
afin d'éviter que des brouillages nuisibles soient causés aux
services fournis par les stations qui fonctionnent conformément aux
dispositions du Réglement des radiocommunications;

décide

1. . que les assignations de fréquence qui figureront le
ler février 1983 dans le Fichier de référence et qui ne seront pas
conformes aux -décisions de la présente Conférence seront traitées

-~

comme sulte 4 cette date

1.1 dans un délai de 30 jours aprés le ler février 1983, 1'IFRB
enverra aux administrations concernées des extraits pertinents du
Fichier de référence, en indiquant que, conformément aux dispositions
de la présente Résolution, les assignations de fréquence corres—
pondantes devront &tre transférées dans les bandes approprifes dans
un délai de 180 jours aprés l'envoi des extraits;
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1.2 si une administration ne notifie pas le transfert & 1'IFRB
dans le délai imparti, l'inscription initiale sera maintenue dans
le Fichier de référence, sans date dans la colonne 2 et avec une

_observation appropriée dans la colonne Observations. L'adminis-

tration sera informée de ces mesures;

2. que 1'IFRB donnera toute 1l'assistance nécessaire aux
administrations qui en feront la demande. Pour ce faire, 1'IFRB
appliquers les dispositions des numéros 629 i 633 du Réglement des

radiocommunications.
Motifs : Permettre le transfert des assignations du Fichier de

référence dans les bandes d'ondes décamétriques attribufes
en exclusivité au service mobile aéronautique (R).

RECOMMANDATION N© Aer2 - (A)

relative & une &tude sur la possibilité d'attribuer
en exclusivité de nouvelles bandes d'ondes d8camétriques
au service mobile afronautique (R)

La Conférence administrative mondiale des radiocommuni-
cations afronautiques de Gendve (1978),

considérant

a) que les bandes d'ondes décamétriques attribufes en exclu-
sivité au service mobile adronautique (R) contiennent des fréquences
dont 1l'ordre de grandeur (MHz) est, dans les conditions actuelles,
généralement satisfaisant pour répondre & tous les besoins des

Zones de passage des lignes afriennes mondiales principales et des
Zones des lignes aériennes régionales et nationales, telles qu'elles
sont définies dans 1'appendice 27 au R&glement des radiocommuni-
cations;

b) que les exploitants d'adronefs ont besoin de communiquer
avec leurs appareils sur de grandes distances au-deld des limites
des Zones de passage des lignes aériennes mondiales principales et
des Zones des lignes afriennes régionales et nationales, telles
qu'elles sont définies dans 1'appendice 27 au Réglement des radio-
communications;

e) que des fréquences plus &levées (20-24 MHz) nécessaires
pour ces communications & grande distance ne sont pas attribuées
actuellement en exclusivité au service mobile aéronautique (R);

recommande que les administrations étudient ce probléme
et que, en préparant leurs propositions pour la prochaine Conférence
administrative mondiale compétente des radiocommunications, elles
tiennent compte du fait que le service mobile aéronautique (R) a
besoin d'attributions de fréquences exclusives supplémentaires dans
la portion du spectre allant de 20 3 24 MHz.

Motifs : La prochaine CAMR compétente devrait &tudier l'utilisation
. éventuelle, par le service mobile aéronautique (R), de
fréquences plus &levées, de l'ordre de 20 & 24 MHz.
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USA/L/80 SUP : RECOMMANDATION N° Aerl

relative 3 la mise au point de méthodes qui contribueront
3 réduire 1'encombrement des bandes d'ondes décamétriques
attribufes au service mobile aBronautique (R)

Motifs : Cette recommandation a &té modifiée pour &tre mise & jour,
comme 1'indique ADD Recommandation N© Aer2 - (B} ci-apres.

USA/4/81 ADD RECOMMANDATION N° Aer2 - (B)

relative 4 la mise au point de méthodes qui contribueront
3 réduire l'encombrement des bandes d'ondes décamétriques
attribudes au service mobile aéronautique (R)

La Conférence administrative mondiale des radiocommuni-
cations aéronautiques de Gendve {1978),

considérant

a) que plusieurs administrations travaillent activement &
mettre au point des techniques de télécommunication dont 1'utili-
sation, si elle était plus répandue dans le service mobile aéro-
nautique (R), contribuerait i réduire 1'encombrement des bandes
d'ondes décamétriques attribufes 3 ce service; parmi ces techniques,
il y a lieu de signaler l'usage de stations & ondes métriques avec
télécommande, d'émissions de grande puissance sur ondes métriques
avec antennes i effet directif de radiocommunications spatiales et

de transmissions automatiques de données;

b) qu'il serait utile aux autres administrations de prendre
connaissance de ces techniques afin d'en &tudier 1l'application &
leurs liaisons du service mobile aéronautique (R);

c) que 1'Organisation de l'aviation civile internationale
(OACI) travaille activement & coordonner 1'utilisation pratique
de ces techniques;

invite les administrations qui travaillent & la mise au
point de ces techniques & informer périodiquement 1'IFRB des progrés
accomplis;

prie 1'IFRB de communiquer périodiquement les renseignements
qu'il aura ainsi regus aux administrations ainsi qu'a 1'OACI.

Motifs : Mise & jour de la Recommandation NC Aerl, pour laguelle
nous proposons SUP.
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PROPOSITIONS POUR LES TRAVAUX DE LA CONFERENCE

POINT 2.1.1

SEANCE PLENIERE

1. Proposition de révision du Plan d'allotissement de

fréquences pour le service mobile agronautique (R)

(appendice 27 au Réglement des radiocommunications),

y compris les principes techniques exposés dans la

partie T

Motifs : Mise en oeuvre de 1l'exploitation i bande latérale unique

et questions d'économie de fréquences.

A. Proposition de révision de la partie I de l'appendiée 27

Note 1 : Les paragraphes qui suivent sont numérotés comme dans
1'appendice 27. On a utilisé les abréviations ci-aprés

dans les Documents NP5 5 & 18 :

ADD - adjonction d'un nouveau paragraphe

MOD - modification d'un paragraphe existant

SUP - suppression d'un paragraphe existant

NOC - paragraphe conservé sans changement

Note 2 : Les mots soulignés correspondent & du texte nouveau;
les mots biffés correspondent a du texte supprimé.

PARTIE T

Dispositions générales

Section I. Définitions

1. Plan d'allotissement de fréquences

NOC 27/1 & 27/8

D/5/1 MOD 27/9 9. Une famille de fréquences du service mobile aéronautique
’ (R) est-un-greuwpe-de contient au minimum deux fréquences choisies

dans différentes bandes du service mobile aronautique (R); elle
est destinfe 4 l'établissement de communications entre les stations
d' afronefs en vet et les stations aéronautiques correspondantes
quelles que soient les heures, et—-tes-distances 3 l'intérieur de la
zone d'utilisetion autorisée (voir numéros 27/189 a 27/207).

Motifs : Préciser la définition et l'aligner avec celle qui est
donnée au numéro 33 du Réglement des radiocommunications.

Pour des raisons d'économie, ce document n'a été tiré qu’en nambre restreint. Les participants sont donc priés de bien vouloir
apporter a la conférence leurs documents avec eux, car il n’y aura que fort peu d'exemplaires supplémentaires disponibles.
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Section II. Principes techniques et d'exploitation appliqués
pour 1'établissement du Plan d'allotissement de fréquences
pour le service mobile afronautique (R)

D/5/2 MOD titre A. Détermination-de—ta-largeur-des-votes

A. Caractéristiques des voies

1. Espacements entre fréguences

D/5/3 . MOD 27/10 Les Un espacements entre de fréquences gqulindique-te
tableau-suivant suffisent de 3 kHz entre les fréquences des ondes
portcuses (fréquences de référence) suffit pour permettre 1'emploi
de systémes de communication qui utilisent les classes d'émission
dont il est question aux numéros 27/49 a 2%/453 27/52 dans les bandes
de frégquences entre 2 850 kHz et 17 970 kHz attribuées en exclusivité
au service mobile afronautique (R). Les fréquences des ondes
porteuses (fréquences de référence) des voies indiquées dans le Plan
sont des multiples entiers de 1 kHz.

Motifs : Il est proposé gque 1'équipement soit réalisé pour pouvoir
fonctionner sur des multiples entiers de 1 kHz, afin
d'éviter les inconvénients d'ordre économique et d'exploi-
tation que l'on pourrait rencontrer si les fréquences des
voies étaient des multiples d'une fréquence inférieure a
1 kHz. Par ailleurs, le tableau qui figure actuellement
dans l'appendice 27 est inutile, puisque la répartition
des voies est fondée sur un espacement de 3 kHz dans toutes
les bandes.

D/5/k4 MOD 27/11 a) On-suppese—gue Pour les émissions radiotéléphoniques, les
fréquences de medulatien audibles ont pour limites supérieure 300 et
3068 2 700 Hz; et gue pour les autres classes d'émission autorisées,
la largeur de bande occupée ne dépasse pas ecetle la limite supérieure
.des émissions de classe A3J.

Toutefois, la spécification de ces limites n'impligue aucune
restriction quant & leur extension, en ce gqui concerne les &missions
autres que celles de la classe A3J, 4 condition gue les limites rela-
tives aux émissions non désirées soient respectées (voir les numéros

27/66A et 27/66B).

D/5/5 ADD 27/11A
Note : Pour les types d'@metteur de station d'aéronef installés
avant le ler février 1983, les fréquences audibles sont
limitées 4 3 000 Hz.

Motifs : Dé&finir une largeur de bande de fréquences audibles néces-
saire pour l'utilisation de la classe d'émission A3J et
compatible avec un espacement de voies de 3 kHz; permettre
la mise en oeuvre d'autres classes d'émission permises.

D/5/6 ADD 27/11B En raison du brouillage pouvant se manifester, une voie
donnée ne doit pas tre utilisée dans la méme zone d'allotlssement
pour la radiotéléphonie et la transmission de données.

Motifs : Conséquence du Rapport de la Réunion spéciale de la

Commission d'études 8 du CCIR.
i
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b) Afin d'éviter les brouillages nuisibles susceptibles de
résulter de l'emploi simultané d'une méme voie pour des émissions
de classes différentes, l'utilisation pour les diverses classes
d'émission autres que A3J et APH des voies indiquées au numéro 27/16
tettes-quleties-résuttent-du-tableau-précédent—{numére—2¥416+ fera
1l'objet d'accords particuliers entre les administrations intéressées.
sucune-priorité-de-prineipe-ntétant-accordée-a-une-ctasse—-dtémission
déterminée.

Motifs : Compatibilité avec 1'exploitation & bande latérale unique.

Motifs : Ne s'applique plus.

Motifs : Ne s'applique plus.

D/5/10 MOD 27/15

e) Les accords visés aux-numfres-27/1f£-et—2¥/1k au

‘numéro 27/12 seront conclus en vertu des dispositions des articles

D/5/11 MOD 27/16

D/5/12

de la Convention internationale des té&lécommunications et du Réglement
des radiocommunications intitulés "Accords-particutiers'" "Arrangements

particuliers’
Motifs : Clarification

2. Fréquences i allotir

On trouvera dans le tableau ci-aprés la liste des fréquences
des_ondes porteuses (fréquences de référence) i allotir dans les
bandes attribuées en exclusivité au service mobile aéronautique (R),
sur la base des espacements entre fréquences spécifiés au numéro 27/10.

Motifs : Indiquer clairement que les fréquences indiquées dans le
Plan d'allotissement sont des fréquences porteuses; rem—
placer le tableau existant par un nouveau tableau faisant
apparaitre un espacement de fréquence de 3 kHz; prévoir
la protection en bordure de bande.

Le tableau ci-aprés est donné 4 titre d'illustration
seulement. Le tableau définitif sera présenté sous la méme forme que
le tableau actuel; il indiquera chaque fréquence d'onde porteuse
{fréquence de référence). Le tableau définitif indiquera également
les voies gui se trouvent au voisinage des bords de la bande et qui
ont une largeur inférieure a 3 kHz.

2 850 - 3 025

5 450 - 5 L80 8 815 - 8 965 13 260 - 13 360

2 851 a

3 019 par échelons
de 3 kHz

3 023*%(R) et (OR)

58 voies

Région 2
5 hs1 A 8 816 3 13 261 &

5 475 par échelons 8 960 par &chelons | 13 357 par &chelons
- de 3 kHz de 3 kHz de 3 kHz

9 voies 49 voies 33 voies

3 4oo - 3 500

5 480 - 5 680 10 005 - 10 100 17 900 - 17 970

3 koo &
3 497 par &chelons
de 3 kHz

33 voies

5 481 a : 10 006 & ) 17 901 &

5 676 par échelons | 10 096 par échelons| 17 967 par échelons
de 3 kHz de 3 kHz de 3 kHz

5 680%(R) et (OR)

67 voies 31 voies 23 voies

b 650 - 4 700

6 525 - 6 685 11 275 - 11 koo

L 651 &

4 696 par échelons
de 3 kHz

! 16 voies

6 526 a 11 276 a
"6 682 par échelons | 11 396 par échelons
de 3 kHz de 3 kHz
53 voies b1 voies

¥  On peut aussi

faire des &missions des classes A3 et A3H
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3. - Voies communes aux services (R) et (OR)

D/5/13 MOD 27/17 3.1 L'usage des vetes fréquences d'ondes porteuses (fréguences
' de référence) 3 023 et 5 680 kHz communes aux services (R) et (OR)
et-dont—tes-fréquences—centrates-sont-3-62355-et-5-686-kHz est
autorisé dans le monde entier comme il est indiqué aux numéros 27/196
: et 27/201. Nonobstant ces dispositions, la fréquence d'onde porteuse
(référence) 5 680 kHz peut également &tre utilis€e dans les stations
aéronautiques pour les communications avec des stations d'aéronef
lorsque les autres fréquences des stations aéronautiques sont indis-—
ponibles ou inconnues. Cette utilisation est cependant limitée &
des zones et soumise i des conditions telles qu'il ne puisse en
résulter aucun brouillage nuisible aux autres communications auto-
risées du service mobile adronautique.

Motifs : Faire état des nouvelles fréquences porteuses déterminées
par un espacement de fréquence de 3 kHz.

D/5/1h MOD 27/18 3.2 Toutes les stations qui participent directement d des
opérations coordonnées de recherche et de sauvetage et qui utilisent
les fréquences 3-62355 3 023 et 5 680 kiz aux—fins-de-recherche-et
de-seuvetage—et-qui-empiotent-ta-technique-de-ta-bande-iatérate
untgque doivent émettre une-ende-porteuse-dtun-niveau-suffisant-pour
que—tlémission-putsse—Stre-recue—a-ilatde-dlun-réceptenr-a-doubte
bande-tatérate; ettes dotvent-également-tre—en-mesure-de-recevoir
des-émisstons—a-doubte—bande-tatérate uniquement avec bande laté-—
rale unique supérieure (voir aussi le numéro 27/73).

Motifs : Si 1l'on accepte que les &missions & double bande latérale
continuent sur 3 023 et 5 680 kHz, il apparalt inutile de
modifier le numéro 27/18. En revanche, si la Conférence
décide que l'exploitation & bande latérale unique doit &tre
introduite sur ces fréquences, il est nécessaire de modifier
ce numéro comme indiqué ci-dessus.

Note concernant 27/17 et 27/18 :

La Conférence aéronautique de Genéve 1978 devra adopter
une résolution analogue 3 la Résolution N© Aerl, &tant
donné que les fréquences 3 023 et 5 680 kHz sont communes
aux services (R) et (OR) (Voir la Résolution N© Aer - 2D).

D/5/15 SUP 27/19
Motifs : Si 1l'on décide de mettre en oeuvre des &quipements
capables de fonctionner seulement sur des multiples
entiers de 1 kHz, la voie 3 023,5 kHz commune aux
services (R) et (OR) peut &tre remplacée par 3 023 kHz,
et le numéro 27/19 devient inutile.

D/5/16 MOD 27/20 L, L'Organisation de l'aviation civile internationale (O<A+8<%<)
{OACI) assure dams—une-grande-partie—-du-monde la coordination inter-
nationale des radiocommunications du service mobile aéronautique (R)
avec 1l'exploitation aéronautique. ¥i-eonvient-donej;—te-cas-&chéant,
de-consutter Cette Organisation en-particutrier-pour-utitiser doit
donc &tre consultée pour toute utilisation, en exploitation tes
aéronautigue internationale, des fréquences prévues dans le Plan,
¥y compris pour coordonner l'utilisation, en exploitation, des
fréquences alloties a 1'échelon mondial. L'OACI effectue la
coordination nécessaire, en collaboration avec 1'IFRB, afin de
faciliter 1l'application des procédures de notification et d'ins—
cription déerites dans l'article 9 du Réglement des radiocommunications.

Motifs : A 1l'époque ol le numéro 27/20 a été rédigé (1959), les
Plans régionaux de navigation aérienne (ANP) de 1'OACI
ne couvraient pas toutes les régions du monde. La modi-
fication ci-dessus est proposée pour tenir compte de la
coordination mondiale des radiocommunications assurée par
1'0ACI pour le service mobile aéronautique (R).



»

Document N° 5-F
Page 5

5. - Adaptation de la procédure d'allotissement

NOC 27/21 et 27/22

D/5/17 MOD 27/23 7. On a recours & la coordination déecrite au numéro 27/20
lorsqu'il est opportun et souhaitable de le faire pour utiliser
rationnellement les fréquences en question, et notamment dans les
cas ol les procédures spécifiées au numéro 27/22 ne sont pas satis-
faisantes.

Motifs : Mieux préciser 1l'idée.

B. Courbes indiguant les portées de brouillage

1. Définition des courbes

~

D/5/18 MOD 27/2k 1.1 Sur les calques & utiliser avec le présent appendice,
des courbes indiquent, pour les différents ordres de grandeur de
fréquences, la limite des distances minimales acceptables qui
doivent séparer deux stations aéronautiques qui émettent sur la
méme fréquence et dont la puissance apparente rayonnée moyenne
serait de 1 kW (par-exemple—émissiens-de-classes—tetles—que-A15-F1
ou-Fe-et-A3-ou—A3H-non-medutées} afin d'assurer, 3 la limite de
portée utile de 1'émission désirée de l'une des stations terrestres,
un rapport signal utile/signal brouilleur de 15 4B & bord d'un
aéronef. On admet généralement que cette limite correspond & la
frontidre de la zone intéressée; la portée utile n'est pas indiquée
sur les courbes.

Motifs : Conséguence de MOD 27/50 et MOD 27/51.

NOC 27/25 & 27/k49

D/5/19 MOD 27/50 1.1 Téléphonie - modulation d'amplitude
- double bande latérale _ (A3)*
-~  bande-tatérate-unigues—onde-perteunse-réduite £A3AS
-~  bande latérale unique, onde porteuse compléte (A3H)*
~  bande latérale unique, onde porteuse supprimée (A3J)
-  deux—bandes-latérates—indépendantes £43B3

¥ Les émissions A3 et A3H sont & utiliser uniquement sur .3 023 kHz
et 5 680 kHz, et conformément aux dispositions de la proposition de
Résolution N° Aer2 = (A), paragraphe 4.4.

Motifs : Conséguence du fait que le nouveau Plan d'allotissement
sera établi sur la base de 1l'exploitation & bande latérale
uniqué avec porteuse supprimée; conséquence du Rapport de
la Réunion spéciale de la Commission d'études 8 du CCIR.

1.2 Télégraphie (y compris les transmissions automatiques
de données)

D/5/20 MOD 27/51 1.2.1 Modulation d'amplitude :

-~  télégraphie sans modulation par une fréquence
audible (manipulation par tout ou rien) (A1)x%*

-  téifgraphie-par-manipulation-par-tout-eu-rien
dtune-ou-de-piusreurs-fréquences-audibres-de
modutation—eu-maniputatien-par-tont—eu-rien-de
tiémission-modutée- . {£A2)

¥%* Les classes d'émission Al et F1 sont permises 3 condition qu'elles
ne causent pas de brouillages nuisibles aux émissions des classes A2H,
A3J, ATJ et A9J. Par ailleurs, les émissions des classes Al et F1l
doivent Btre conformes aux dispositions des numéros 27/65 et 27/66

et i1 faut prendre soin de ne pas placer ces émissions aux limites

de la voie ou prés de ces limites.
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-  télégraphie par manipulation par tout ou rien
d'une ou de plusieurs fréquences audibles de
modulation ou par manipulation par tout ou rien
de 1'émission modulée, y compris 1'appel sélectif
- bande latérale unigue - porteuse compléte A2H
-  té1égraphie-harmentque-muitivetes—bande
Iatérale-uniques-onde—perteuse-rédurte AT A
-  télégraphie—harmonique-multtivete;—bande
tatérate-uniques-onde-porteuse—compiste H7
-  télégraphie harmonique multivoie, bande
latérale unique, onde porteuse supprimée (A7)
- autres émissions telles que la transmission
automatique de données - bande latérale
unique - porteuse supprimée AQJ
D/5/21 MOD 27/52 1.2.2 Modulation de fréquence :
- télégraphie par manipulation par déplacement
de fréguence sans modulation par une fréquence
audible, l'une des deux fréquences étant émise
4 un instant donné (F1)¥**
-  téiégraphie-par-manipulatton-par—tout-ou-rien
dlune-fréquence-audible—de-modutatron-de
fréguence;-ou-par-maniputatiten-par-tent—-ou-rien
dlune—€émission-medulée—en-fréguence {F2}
*¥%¥ Les classes d'@émission Al et Fl sont permises 3 condition
gu'elles ne causent pas de brouillages nuisibles aux émissions
des classes A2H, A3J, ATJ et A9J. Par ailleurs, les €missions
des classes Al et F1 doivent étre conformes aux dispositions
des numéros 27/65 et 27/66 et il faut prendre soin de ne pas
placer ces émissions aux limites de la voie ou prés de ces
- Motifs : Conséquence du fait que le nouveau Plan d'allotissement
sera établi sur la base de 1l'exploitation i bande
latérale unique avec porteuse supprimée; conséquence du
Rapport de la Réunion spdciale de la Commission d'études 8
du CCIR.
D/5/22 SUP 27/53 Motifs : Ce type d'émission n'est plus nécessaire.
2. Puissance
D/5/23 MOD 27/54 2.1 Sauf indication contraire figurant & la partie II du
présent appendice, les puissances de créte fournies 4 la ligne
d'alimentation de 1l'antenne ne dépassent pas les valeurs maximales
indiquées dans le tableau ci-dessous; il est admis que les
puissances apparentes rayonnées de créte correspondantes sont égales
aux deux tiers de ces valeurs.
—~—— SR . . - .
\E}asse d'émission Stations Puissance de créte maxthale
/
. - . -
—~ Stations aeéronautiques |~ 1,5 kW
Al F1 F2 ~ . I
Stations d'aéronef - 75 W
- —
. — .
A3 A3H Statiers adronautiques 6 kW
(taux de modulation 100 %) | -STations d'aéromsf 300 W
— ~
Autres émissiong-telles que ~—
A2 A3A- A3B A3J Stations aéronautiques BE~kW
Ah -~ ATA ATH ATJ Stations d'aéronef 300 W o~
. -
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D/5/2k Remplacer par le tableau suivant
Classe d'émission Stations Puissance de créte maximale
A2H, A3J, ATJ, A9J Stations aéronautigues 6 kW
(taux de modulation 100 %) Stations d'aéronef ’ Loo w
A3¥ A3H¥* Stations aéronautiques v 6 kW
(taux de modulation 100 %) Stations d'aéronef 4oo W
Autres €missions telles Stations afronautiques 6 kW
que Al, Fl1 Stations d'aéronef T5 W

"¥ Les émissions des classes A3 et A3H doivent &tre utilisées
seulement sur 3 023 kHz et 5 680 kHz, et conformdment aux
dispositions de la proposition de Résolution N° Aer? — (A),
paragraphe L.L"

Motifs : Alignement sur le Rapport de la Réunion spéciale
de la Commission d'études 8 du CCIR. :

D/5/25 MOD 27/55 2.2 I1 est admis que la puissance de créte maximale spécifiée
dans le tableau ci-dessus pour les stations aronautiques produira
la puissance apparente rayonnée moyenne de 1 kW (pour des émissions
de classes telles que Al et F1 ou-F2-et-A3-ou-A3H-non-moduiées)
adoptée pour le tracé des courbes qui indiquent les portées de
brouillage.

Motifs : Compatibilité avec MOD 27/51 et MOD 27/52.

D/5/26 MOD 27/56 2.3 Afin d'assurer des communications de qualité satisfaisante
avec les afronefs, les stations afronautiques qui desservent les
ZLAMP, ou les zones VOLMET et les zomes mondiales peuvent utiliser
des puissances plus élevées que les puissances maximales spécifiées
au numéro 27/54k. S'il en est ainsi, l'administration gui exerce sa
juridiction sur la station aéronautique intéressée prend note des
dispositions du numéro 694 du Réglement des radiocommunications et
fait en sorte dans-chague-eas :

Motifs : Appliquer ces dispositions aux stations aéronautiques
qui ont une desserte mondiale.

NOC 27/57 & 27/61

D/s5/27 MOD 27/62 2.k I1 est admis que la puissance des émetteurs d'aéronef
peut, en pratique, dépasser les limites spécifiées au NO 27/5k,
mais 1l'utilisation, dans des cas exceptionnels, d'une puissance
plus élevée (ne dépassant pas une valeur de créte de 600 W) ne doit
pas causer de brouillage nuisible aux stations qui utilisent des
fréquences conformément aux principes techniques sur lesquels le
Plan d'allotissement est fondé.

Motifs : Satisfaire aux conditions matérielles imposées par les
aéronefs i carlingue large.
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3. ‘Dispositions d'ordre technigue relatives d l'utilisation

d'émissions 4 bande latérale unique

D/5/28 MOD 27/63 3.1 Définition du niveau de l'onde porteuse :

ona teuse Niveau N (dB) de 1'onde porteuse
nae porteu par rapport 3 la puissance de créte
Onde porteuse compléte €A3HY : ) "O0>N>- 6
(par_ exemple A2H)
fnde-porteuse-rédurte—{A3A —6—>-H->———26~~
Onde porteuse supprimée Stations d'aéronef —-26 > N
(par ekemple A3J) Stations aéronautiques -40 > N

Motifs : Aligner les désignations des émissions avec MOD 27/50 et

: MOD 27/51, et mentionner la suppression de 1l'onde porteuse
pour les stations afronautiques conformément aux indi-
cations contenues dans le Rapport de la Réunion spéciale
de la Commission d'é&tudes 8 du CCIR.

D/5/29 SUP/27/6k ‘

Motifs : Tenir compte du fait que le nouveau Plan d'allotissement
sera établi sur la base de l'exploitation & bande
latérale unique.

D/5/29A MOD du sous-titre 3.3 Tolérance applicable aux niveaux des émissions &-bande

tatérate—untque en dehors de la largeur de bande nécessaire.

Motifs : Pour indiquer que ces dispositions s'appliquent & d'autres
classes d'émission.

D/5/30 MOD 27/65  3.3.1 Dans le cas d'une émission &-bande-tatérate-unique (des
classes A2H, dtémissieon-A3H-A3A-et A3J),ATJ ou A9J, la puissance
moyenne fournie sur une fréguence quelconque & la ligne d'alimen-
tation de l'antenne d'une station afronautique ou d'une station:
d'aéronef est inférieure i la puissance moyenne (Pm) de 1'émetteur,
de la quantité indiquée dans le tableau ci-dessous.

Motifs : Alignement avec MOD 27/50 et MOD 27/51.

D/5/31L MOD 27/66 3.3.2 Pour les types d'@metteur de stations d'aéronef et pour

les &metteurs de stations .aéronautiques installés avant le

ler février 1983.

Ecart A par rapport ' Affaiblissement minimum
& la fréquence assignée par rapport & Pm
(kHz) (daB)
gA<6 o 25
6 A<10 35
Stations d'aéronef :
Lo
< . , .
1054 Stations aéronautiques
43 + 10 log, . Py (w) *

* T1 n'est pas nécessaire gue 1'affaiblissement dépasse 60 dB

Motifs :

Pour tenir compte des équipements aéroportés utilisés
actuellement qui peuvent fonctionner avec un espacement
de voies de 3 kHz.,

“
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D/s5/32 - ADD 27/66A  3.3.3 Dans le cas des classes d'€mission APH, A3J ou ATJ,
la puissance de créte (Pc) fournie sur une fréguence quelcongue
3 la ligne de 1'alimentation d'une station aronautique ou d'une
station d'afronef est inférieure & la puissance de créte (Po) de
1'émetteur, de la quantité indiquée dans le tableau ci-dessous.

Motifs : Indiquer les classes d'émission mentionnées dans MOD 27/50
et MOD 27/51, et exprimer le niveau de puissance en
puissance de créte (P.), par souci de cohérence avec le
texte du Réglement des radiocommunications.

D/5/33 ADD 27/66B  3.3.4 Pour les émetteurs de stations d'aéronef installés
aprés le ler février 1983 et pour les émetteurs de station
aéronautique utilisés apreés le ler février 1983.

"Ecart A par rapport Affaiblissement minimum

a la fréquence assignée par rapport & P,
(kHz) (dB)

1,5< A < k4,5 ‘ 30

Lisg & < 1,5 38

h,5g A Stations d'aéronef

_— 43

Stations aéronautigques )
43 + 10 log 10 Pp (Watts)*

¥ 11 n'est pas nécessaire que l'affaiblissement dépasse 60 dB

Motifs : REduire la largeur de bande des émissions non désirées,
exprimer le niveau de puissance en puissance de créte (Pc),
tenir compte des indications contenues dans le Rapport
de la Réunion spéciale de la Commission d'études 8 du
CCIR, paragraphe 7.2.2, enfin prévoir la cessation de
1l'emploi des émetteurs de station aéronautique qui ne
pourraient pas fonctionner dans le cadre de ce Plan.

D/5/34 SUP 27/67 & 27/71 inclusivement
‘ Motifs : Ne s'appliguent plus

k. Fréguences assignées

D/5/35 MOD 27/72 L.1 Le-fréquenee-assignée-3 Pour une station qui fait des
émissions redietéiéphoniques & bande latérale unique & 1'exception
de la classe d'émission A2H, la fréquence assignée doit &tre
supérieure de t-566, 1 40O Hz 4 la fréquence de 1l'onde porteuse
(fréquence de référence).

D/5/36 © ADD 27/72A Les stations aéronautiques &quipées de systémes d'appel
: sélectif indiquent, dans la colonne "renseignements supplémentaires"
de la fiche de notification (voir 1'appendice 1 au Réglement des
radiocommunications), la classe d'émission APH.

D/5/37 ADD 27/72B Pour les classes d'émission Al et Fl, la fréquence
assignée est choisie conformément aux dispositions du renvoi
relatif aux numéros 27/51 et 27/52.

Motifs : Dé&finir la fréquence assignée en tenant compte du
MOD 27/50, MOD 27/51, MOD 27/66 et du Repport de la
Réunion spéciale de la Commission d'études 8 du CCIR.
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D/5/38 MOD 27/73 .2 Les La fréquences assignées aux stations qui utilisent
des émissions & double bande latérale (A3) doivent doit &tre ceiies
dont—tes-vateurs—figurent—dans-te-Pran-dtatiotissement. 3 023 kHz
ou 5 680 kHz (voir le numéro 27/50).

Motifs : Tenir compte de 1'exploitation & double bande latérale
sur 3 023 kHz et 5 680 kHz.

B. Proposition de révision de la partie II de 1'appendice 27

PARTIE TII

Plan d'allotissement de fréguences pour le service mobile aéronautique (R)
‘dans ses bandes exclusives entre 2 850 et 17 970 kHz

D/5/39 ADD ‘ S Section 0

D/5/40 ADD _ Fréquences alloties pour utilisation mondiale

D/5/41 ADD 27/73A Les fréquences désignées pour le contrdle d'exploitation
aéronautique dans le Plan d'allotissement de fréguences peuvent
8tre utilisées en un point gquelcongue du monde et & 1l'intérieur
de n'importe quelle zone d'exploitation

Motifs : Dé&finir dans quel but ces fréquences peuvent &tre
utilisées.

D/5/k42 ADD 27/73B Si une zone d'exploitation est contenue entidrement &
1'intérieur des limites d'une ZLARN ou d'une subdivision de ZLARN,
il convient d'utiliser, dans la mesure du possible, des fréquences
alloties 4 des ZLARN et a des subdivisions de ZLARN.

Motifs : Souligner la nécessité d'une &conomie des fréquences.

Section I. Description des limites des zones
et subdivisions de zones

Noc_27/7hk & 27/79

Section II. Allotissement des fréquences
au service mobile afronautique (R)

ARTICLE 1

D/5/43 MOD 27/186 Plan d'allotissement de fréquences par zones
(par-ZLAMP5-2hARN;-subdtvisteons—de—ZEARN-et-zones-VOLMET )

Motifs : Expliquer que le titre couvre tous les utilisateurs des
fréquences dans le Plan d'allotissement de fréquences.

Notes :

NOC 27/187

D/5/k4bL MOD 27/188 b) la liste suivante ne comprend ni pas les fréquences
communes dans le monde entier aux services mobiles aéronautiques (R)
et (OR), 3-62335 3 023 et 5 680 kHz, nt-tes-frégquences-mondiates
3-4995-6-5265-8-9635-16-093-et-13-356-kHz. L'allotissement de ces
fréquences est indiqué & 1l'article 2,

Motifs : Conséquence de 1'introduction, dans le nouveau tableau
d'allotissement, des fréquences servant au contrdle
d'exploitation aéronautique.



D/5/k5

D/5/k6

D/5/L7

NOC 27/19k

D/5/48

D/5/49

D/5/50

MOD 27/189

MOD 27/192

MOD 27/193

ADD 27/194A

MOD 27/196 et 27/201
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Le tableau sera &laboré par la Conférence, qui devra
y faire figurer les fréquences nécessaires au contrdle d'exploi-
tation a€ronautigue.

ARTICLE 2

Plan d'allotissement de fréguences
(par ordre numérique)

Notes générales

1. Classe des stations : FA

Classe d'émission : voir les numéros 27/49 & 2%453 27/52.

Puissance : 4 moins d'indications contraires figurant
dans le Plan, la valeur des puissances des stations a€ronautiques
et des stations d'aéronefs est celle qui figure aux numéros 27/54
a 27/62.

Horaire : H24, & moins d'indications contraires.
Motifs : Conséquence des propositions de notre administration.

2. Une fréquence allotie avec la mention "utilisation diurne"
peut &tre utilisée pendant la période s'étendant de une heure aprés
le lever du soleil jusqu'd une heure avant son coucher quand la
méme volie se trouve allotie dans le Plan 4 des ZLAMP, des ZLARN ou
subdivisions de ZLARN, eu des zones VOLMET ou au controle d'exploi-
tation afronautique qui re¢divent une protection compléte pendant
les vingt-quatre heures.

Motifs : Ajouter les voies alloties pour le contrdle d'exploitation
aéronautique.

L'allotissement de fréquences destinées au contrdle
d'exploitation a€ronautique est destiné i des assignations qui
seront faites par les administrations au béné&fice d'un ou de
plusieurs organismes d'exploitation d'aéronefs opérant en vertu
d'une autorisation accordée par la (les) administration(s)
concernées. Ces assignations ont pour objet d'assurer des
communications entre une station aéronautique appropriée et
une station d'afronef pour exercer 1'autorité nécessaire en
ce qui concerne la régularité des vols.

Motifs : Permettre les communications pour le contrdle d'exploi-
tation (régularité des vols) entre les stations d'aéronef
et les stations aéronautiques associées.

MOD 27/195 & 27/207

Le tableau sera &laboré par la Conférence sur la base
d'un espacement de voies de 3 kHz (voir le numéro 27/16).

Dans le tableau MOD Colonne 3 pour 27/196 et 27/201,
pour lire :

3. les modalités précises de 1l'utilisation de cette voie
pour les fins susdites peuvent &tre &tablies par des
conférences-aéronautiques réunions régionales de navi-
gation aérienne de 1'OACI,

Motifs : Mise en eouvre d'un nouveau plan avec espacement des
voies de 3 kHz.
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SEANCE PLENIERE
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PROPOSITIONS POUR LES TRAVAUX DE LA CONFERENCE

POINT 2.1.1
1.1

Modifications proposées pour la description des limites des zones
de passage des lignes afriennes mondiales principales (ZLAMP) et
besoins en fréquences - Article 1, Partie II de 1'Appendice 27 au
Réglement des radiocommunications

ARTICLE 1

Description des limites des zones de passage des lignes
aériennes mondiales principales (ZLAMP)

NOC 27/80 et 27/81
D/6/1 MOD 27/82 Zone de passage des lignes aériennes mondiales principales -
CENTRE EST PACIFIQUE
(ZLAMP-CEP)
Modifier les limites comme suit :
Du point 509N 1220W, par les points 38°N 120°W, 320¥-33%¥OwW,

159N 1109, 20°S 1Lk5°W, 20°S 152°W, 299H-3599W, 30ON 1659W, jusqu'au
point 50°N 1220V,

D/6/2 ADD Allotissement de fréquences : Une famille supplémentaire
nécessaire.
Motifs : Conformément au principe selon lequel les ZLAMP doivent

s'étendre au monde entier, il faut modifier les limites
de ZLAMP-CEP pour combler les vides' résultant de la modi-
fication de la plupart des ZLAMP adjacentes.

D/6/3 MOD 27/83 Zone de passage des lignes afriennes mondiales principales -
CENTRE OUEST PACIFIQUE
(zLAMP-CWP)

Modifier les limites comme suit :

Du point 4QON 1179E, par les points 259N 155°W, 179N 155°W,
00N 160CE - TOW ~1179F ;- 23 11H4OE,-LOON 2179E ;- 250N 15500 4usge'ew
point- Y- 15500y 000 1659W, 00° 1709E, 120S 1659E, 120S 136OE,
09°N 1159, 22°N 115°E, jusqu'au point LOON 117°E.

i ! i ' i ' i ici iés de bien vouloir
Pour des raisons d’économie, ce document n’a été tiré qu’en nombre restreint. Les ,partnclpapts sont donc prié: ) 0
apporter a la conférence leurs documents avec eux, car il n'y aura que fort peu d’exemplaires supplémentaires disponibles.
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D/6/L

D/6/5

D/6/6

D/6/7

D/6/8

D/6/9

ADD

MOD 27/84

NOC

SUP 27/85

ADD 27/85A

ADD

MOD 27/86

NOC

Allotissement de fréquences : Une famille supplémentaire
nécessaire.

Motifs : La limite sud doit &tre déplacée plus au sud pour combler
le vide entre les ZLAMP SEA, SP et l'ancienne ZLAMP CWP.

Zone de passage des lignes aériennes mondiales principales -
EUROPE
(ZLAMP-EU)
Modifier la désignation comme suit : ZLAMP-EY EUR
Modifier les limites comme suit :
Du point 339N 12°W, par les points SUON 12°W, TOON 00°,

T4ON LOOE, 4ooN-402E, TLON 529E, 60ON 52°E, 4OON 360E, 290N 35°30'E,
320N 13°E, jusqu'au point 33°N 12°W.

Allotissement de fréquences

Motifs : Assurer la concordance avec la désignation de 1'0ACI. La
limite est doit &tre déplacée vers l'est pour englober
certains afrodromes de dégagement de Moscou et Leningrad.

EXTREME-ORIENT
(ZLAMP-FE)

Motifs : Restructuration de la ZLAMP-SEA
Zone de passage des lignes aériennes mondiales principales -
OCEAN INDIEN
(ZLAMP-10)

Du P3le Sud par les points 3095 26CE, 20°N 35°E. 300N 60°E,
309N 90%E, 3098 1200E, L0OS 160CE jusqu'au P8le Sud.

Allotissement de fréquences : Une famille est nécessaire.

Motifs : Desservir les lignes allant de 1'Australie et de 1'Asie
d'une part jusqu'en Afrique d'autre part.

Zone de passage des lignes afériennes mondiales principales -
MOYEN-ORIENT
(ZLAMP-ME)
Modifier la désignation comme suit : ZLAMP-ME MID
Modifier les limites comme suit :
Du point S56°N-86°E, 519N 30°E, par les points 31°N-86°E,

290N-850F, 680ON-F50F, 579N 379E, 500N 80°E, 4L4ON 9LOE, 080N T6CE,
229N 56°E, 16°N 42°E, 30°N 30°E, jusqu'au point 519N 30°E.

Allotissement de fréquences

Motifs : Assurer la concordance avec la désignation de 1'OACI. La
limite est doit &tre déplacée vers 1l'est, pour englober
Urumchi.



D/6/10

D/6/11

D/6/12

D/6/13

D/6/1h

MOD 27/87

MOD

SUP 27/88 a

MOD 27/9k

ADD

MOD 27/95
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Zone de passage.des lignes afriennes mondiales principales -
NORD ATLANTIQUE
(ZLAMP-NA)

Modifier la désignation comme suit : ZLAMP-NA NAT
Modifier les limites comme suit :
Du P6le Nord par les points 49°N-100%, 60°N 135°W,
49ON 1200y, 49°N TLOW, 399N 78°W, 18°N 66°W, 059N 55°W, 16°N 26°wW,
320N 080w, 4LON 02°E, 60°N 20°E jusqu'au Pdle Nord.

Allotissement de fréquences : Trois familles supplémen—
taires nécessaires.

‘Motifs : Assurer la concordance avec la désignation de 1'OACI.

La limite ouest doit &tre déplacée vers l'ouest pour
englober la quasi-totalité du territoire du Canada.

93 inclusivement

Motifs : Conséquence de la décision prise de ne pas sectoriser les
ZLAMP,

Zone de passage des lignes afriennes mondiales principales -
NORD PACIFIQUE
(ZLAMP-NP)

Modifier les limites comme suit :

Du peint-569N-1669E, per-ies-—points FS5ON-1569W, F5AU-90Q.,
550K-1369%; -46ON-12P0K 5 - 589K ~1F0°W, 33K 1380E; H20N 132W; jusqulan
point-~500N-1669F Pdle Nord par les points 60°N 135°W, LT7ON 118°,
300N 165°W, 309N 1159FE, L41°ON 1169E, 559N 135°E jusqu'au Pdle Nord.

Allotissement de fréquences : Une famille supplémentaire
nécessaire.

Motifs : La limite est doit &tre déplacée vers l'ouest pour exclure
la plus grande partie du territoire canadien de la zone
d'allotissement; la limite ouest doit &tre déplacée vers
1'ouest pour englober Pékin et Shangai.

Zone de passage des lignes aériennes mondiales principales -
NORD-SUD AFRIQUE-1
(ZLAMP-NSA-1)

Modifier la désignation comme suit : ZLAMP-NSA-% AFI.

Modifier les limites comme suit :

Bu peint 659N 6391, par tes points 3FON-630W, 3FON-1LOE,
002-289%, 13°5-p80E, 2095-350F, 3395-350E, 3106-1F0E, jusqulem
Point—056N-63°W,

Du point L4OON 359W, par les points 379N 03°W, 37°N 35°E,
309N 35°E, 100N 520E, 2295 60°E, 3595 300E, 35°S 16°E, 05°N 03°W,
05°N 35°W, jusqu'au point LOON 35°W.
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D/6/15 ADD ’ Allotissement de fréquences : Une famille supplémentaire
nécessaire. '

Motifs : Assurer la concordance avec la désignation de 1'OACI et
réviser les numdros 27/95 et 27/96 pour créer une
nouvelle ZLAMP couvrant presque tout le territoire de
1'Afrique. Pour la création de la ZLAMP-AFI, il a été
admis que certdines parties des secteurs AFI-3 et AFI-5 de
1'0ACTI pourraient s'intégrer dans la ZLAMP décidée pour
1'0céan Indien (Voir ADD 27/85).

D/6/16 SUP 27/96 NORD-SUD AFRIQUE-2
(ZLAMP-NSA-2)
Motifs : Cette modification est une conséquence de MOD 27/95 ci-
’ dessus.
D/6/17 SUP 27/97

Motifs : Cette modification est une conséquence de MOD 27/95
ci-dessus.

D/6/18 27/98 Zone de passage des lignes aériennes mondiales principales —
SUD ATLANTIQUE
(ZLAMP-SA)

Modifier la désignation comme suit : ZLAMP-SA SAT

Modifier les limites comme suit :
Bu-petnt-LOOK-03°W;—par-tes—points-052K-03%5-2005-20 W

290361 5-4 00y, -3 50856005 -000-380H; - L6 ON-250H 5~ Jusqulan-—point

490N-83%y
Du P8le Sud, par les points 3008 75°W, 1095 LOOW,

00° 60°W, 209N 60°W, 250N 259W, L1ON 150W, 410N 03°W, 15°N 03°W,

2095 329E, jusqu'au PGle Sud.

D/6/19 ADD Allotissement de fréquences : Deux familles supplémen—
taires nécessaires.

Motifs : Assurer la concordance avec la désignation de 1'OACI.
Les limites sont modififes en fonction des lignes
suivantes : lignes allant de 1'Afrique vers la zone des
Caralbes et 1l'Amérique du Sud; lignes entre 1'REurope et
la partie est de 1'Amérique du Sud; lignes polaires
entre 1'Amérique du Sud et 1'Australasie.

D/6/20 SUP 27/99

Motifs : Cette modification est la conséquence de MOD 27/98
ci-dessus.

D/6/21 MOD 27/100 Zone de passage des lignes aériennes mondiales principales -

SUD AMERIQUE-1
(ZLAMP-SAM-1)

Modifier la désignation comme suit : ZLAMP-SAM-2

Modifier les limites comme suit :



D/6/22

D/6/23

D/6/2k

D/6/25

D/6/26

NOC

SUP 27/101

MOD 27/102

MOD

MOD 27/103
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Pu-point-3605-730H;-par—tes—pointa—0660-930H; -1 50N-1669W,
350875015~ 050N-F 55— 2605 -560W5 - 3606-520W5 - jusqulen—peint—3608-739W,

Du P8le Sud, par les points 159N 125°W, 159N 60°W,
100N 609W, 0595 30°W, 3695 52°W, jusqu'au Pdle Sud.

Allotissement de fréquences

Motifs : Il a été décidé de modifier 27/100 et 27/101 pour créer
une nouvelle ZLAMP couvrant toute 1'Amérique du Sud, et
d'étendre les limites Ouest et Sud de la zone pour
englober les lignes allant de 1'Amérique du Sud vers le Sud
Pacifique.

SUD AMERIQUE-2
(ZLAMP-SAM-2)

Motifs : Cette modification est une conséquence de MOD 27/100
ci-dessus.

Zone de passage des lignes aériennes mondiales principales -
SUD-EST ASTATIQUE
(ZLAMP-SEA)

Modifier les limites comme suit :

Pu-point-299K-850E;-par—tes-potnta-150N-1059E5-000-3359E ,
000-1680E5-3508-15008;-3506-1+169E 080K~ 150 —jusqulen—-point
PYON—-850R,

‘Du point 26°N 1300E, par les points 00° 130°E, 000 1350E,
1205 145°E, 1293 160°E, 25°S 155°E, L0OS 150°E, 359S 115CE,
180N 629FE, 269N 65°E, jusqu'au point 26°N 130°E.

Allotissement de fréquences : Trois familles sont
nécessaires.

Motifs : Il est nécessaire d'étendre 1'actuelle ZLAMP-SEA. Etant
donné la grande densité du trafic dans 1l'ensemble de cette
zone et la trés vaste étendue de celle-ci, il est décidé
que les limites soient modifiées de manidre i créer deux
ZLAMP distinctes.

Zone de passage des lignes aériennes mondiales principales -
SUD PACIFIQUE
(ZLAMP-SP)

Modifier les limites comme suit :

Bu-peint-222K-1580W; —par—tes-points—2R0N-1560H5-069-1200%,
4695-1209W;-5695-1 765 -5605- 145085 -3805-1 45085 -662-1670E; ~00C-1F59H,
Jusgutan-point-220§-158Qy,

Du Pdle Sud, par les points 38°S 145°E, 00° 167°E,
00° 1759W, 22°N 158°W, 22°N 156°W, 00° 120°W, jusqu'au PSle Sud.

Allotissement de fréquences : Une famille supplémentaire
est nécessaire.
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D/6/27 ADD 27/103A ZLAMP

DU point 55°N 12LOE par les points 37°N 145°E, 26°N 130°E,
000 _130°E, 00° 80°E, 180N 620E, 37°N 67°E, 55°N 80°E, jusqu'au
point 559N 12LOE,

D/6/28 ADD Allotissement de fréquences : Trois familles sont
nécessaires. '

Motifs : Conséquence de MOD 27/102 ci-dessus.

D/6/29 ADD 27/103B Zone de passage des lignes aériennes mondiales principales -
. CENTRE NORD ASIE
(ZLAMP-NCA)

Du PSle Nord, par les points 75°N 10°E, 60°N 25°E,
30°N 25°E, 309N T3°E, 37°N 73°E, 490N 85°E, 42°N 97°E, 42ON 110°E,
309N 1350E, 65°N 170°W, jusqu'au PSle Nord.

D/6/30 ADD ' Allotissement de fréquences : Trois familles sont
nécessaires.

Motifs : Répondre aux besoins de communications & ondes déca-
métriques pour les vols internationaux allant A'URSS vers
la Norvége, 1l'Europe, le Proche-Orient, 1'Asie du Sud
et du Sud-Est, 1'Extréme-Orient, et allant de ces régions
vers 1'URSS; également pour les communications d ondes
décamétriques 3 1'intention des vols internationaux
au-dessus du nord de l'Asie et de 1'Asie centrale.
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D/T7/1

D/7/2

D/7/3

D/T7/b
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NOC

MOD

MOD
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PROPOSITIONS POUR LES TRAVAUX DE LA CONFERENCE

27/17k

27/175

27/176

27/177

POINT 2.1.1

1.2

Modifications proposées pour la description des limites des zones

d'allotissement et des zones de réception VOLMET et besoins en

fréquences; Article 3, Partie II, Appendice 27 au Réglement des

radiocommunications

ARTICLE 3

Description des limites des zones d'allotissement
et des zones de réception VOLMET

ZONE VOLMET - AFRIQUE-OCEAN INDIEN
(AFI-MET)

La zone d'allotissement AFI-MET est délimitée par une
ligne qui, partant du point 29ON 20°W, passe par les points 37°N
03%W, 37°N 36°E, 30°N 35°E, 10°N 52°E, 22°S 60°E, 35°S 35°E,

3595 159E, 08°S 15°W, 12°N 20°W, pour rejoindre le point 29°N 20°W.

La zone de réception AFI-MET est délimitée par une ligne
qui, partant du point 37°N 03°W, passe par les points 37°N 36°E,
30°N 35°E, 10°N 52°E, 10°N 100°E, le PSle Sud, 29°N L0°W, 29°N
20°W, pour rejoindre le point 37°N 03°W.

Allotissement de fréquences

Motifs :- Pour assurer le service VOLMET aux vols Amérique du Sud-
Afrique australe et Afrique australe-Australie, les zones
d'allotissement et de réception doivent Etre €tendues et
modifiées comme indiqué ci-dessus.

Zone VOLMET - ATLANTIQUE (AT-MET)

Note : Il est proposé de remplacer la désignation ATLANTIQUE
(AT-MET) par ATLANTIQUE NORD (NAT-MET)

La zone d'allotissement NAT-MET est délimitée par une
ligne qui, partant du point 41°N 78°W, passe par les points 51°N
5500, 24ON 50°W, 24N 74°W, pour rejoindre le point L1°N T8%W.

La zone de réception NAT-MET est délimitée par une ligne
qui, partant du point 24ON 9TOW, passe par les points 2L°N 85°W,
75N 85°W, T5°N 20°W, 00° 20°W, 00° 95°W, pour rejoindre le point
2LON 97°W.

Pour des raisons d’économie, ce document n‘a été tiré qu’en nombre restreint. Les participants sont donc priés de bien vouloir
apporter a la conférence leurs documents avec eux, car il n'y aura que fort peu d’exemplaires supplémentaires disponibles.
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D/7/5

D/7/6

D/T/7T

D/7/8

D/7/9

D/7/10

D/T/11

D/7/12

MOD

MOD

MOD

MOD

MOD

27/178

27/179

27/180

27/181

Allotissement de fréquencés : Une famille de fréquences est

nécessaire,

Motifs :

Compte tenu de la création des zones d'allotissement et
de réception CARAIBES (CAR-MET) et AMERIQUE DU SUD
(SAM-MET), il est proposé de modifier les zones d'allo-
tissement et de réception comme indiqué ci-dessus.

Zone VOLMET - EUROPE (EU-MET)

Note : Il est proposé de remplacer la désignation EU-MET
par EUR-MET.

La zone d'allotissement EUR-MET est délimitée par une

ligne qui, partant du point 33°N 12°W, passe par les points S4ON
120W, T70°N 00°, 74N 4O°E, LOON 36°E, 299N 35°30'E, 32°N 13°E, pour
rejoindre le point 33°N 12°W.

La zone de réception EUR-MET est délimitée par une ligne

qui, partant du point 15°N 20°W, passe par les points 4OON 50°W,
750N 50°W, 75°N L5CE, 15°N L45°E, pour rejoindre le point 159N 20°W.

Allotissement de fréquences : Une famille supplémentaire est

nécessaire.

Motifs :

I1 est impossible, avec une des familles de fréquences
actuellement alloties et dans le temps disponible, de
satisfaire aux besoins des exploitants d'aéronefs en
matiére de prévisions supplémentaires dans les régions
terminales et en matiére d'observations en surface.
Pour cette raison, il est proposé d'allotir une famille
de fréquences supplémentaire.

Zone VOLMET - MOYEN-ORIENT (MID-MET)

Note : Il est proposé de remplacer la désignation ME-MET
par MID-MET.

La zone d'allotissement MID-MET est délimitée par une

ligne qui, partant du point 50°N 80°E, passe par les points 29°N
80°E, 27°N 85°E, 16°N 78°E, 22°N 56°E, 16°N L2°E, 30°N 30°E,
51°N 30°E, 57°N 37°E, pour rejoindre le point 50°N 80°E.

La zone de réception MID-MET est délimitée par une ligne

qui, partant du point 50°N 80CE, passe par les points 50°N 90°E,
35°N 90°E, 27°N 85°E, 16°N 789E, 22°N 56°E, 16°N 42°E, 30°N 30°E,
51°N 30°E, 57°N 37°E, pour rejoindre le point SO°N 80°E.

Allotissement de fréquences : Une famille de fréquences supplé-

mentaire est nécessaire,

Zone VOLMET - PACIFIQUE (PAC-MET)

2{[182A

_ ligne qui, partant du point 52°N 132°E, passe par les points
63°N 149°W, 38°N 120°W, 50°S 120°W, 50°S 145CE, 28°S 145C°E,
039S 129°E, 229N 112°E, pour rejoindre le point 52°N 132°E.

Motifs

La zone d'allotissement PAC-MET est délimitée par une

I1 est proposé de modifier la délimitation de la zone
d'allotissement PAC-MET pour y inclure 1'Tle Christmas,
Tahiti et la Nouvelle-Zé&lande, comme indiqué plus haut.

-
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27/183 La zone de réception PAC-MET est délimitée par une ligne
qui, partant du point 60°N 100°E, passe par le point 80CN 160°W,
jusqu'au Pdle Nord, jusqu'au Pdle Sud le long du méridien 110°W,
puis par les points 28°S 145°E, 03°S 129°E, 05°N 80°E, L0°N 80°E,
pour rejoindre le point 60°N 100°E.

Allotissement de fréquences : Une famille de fréquences supplémen-—
taire est nécessaire.

Zone VOLMET - SUD-EST ASIATIQUE (SEA-MET)

27/18h La zone d'allotissement SEA-MET est délimitée par une
ligne qui, partant du point 55°N 75°E, passe par les points 55°N
135°E, 459N 135°E, 35°N 130°E, 10°N 130°9E, 10°S 155°E, 35°S 155CE,
3595 116°E, 08°N 75°E, 26°N 65°E, pour rejoindre le point 559N 75CE.

27/185 La zone de réception SEA-MET est délimitée par une ligne
qui, partant du point 55°N 50°E, passe par les points 55°N 180°,
5098 180°, 50°S TOCE, 8°N 70°E, 8°N 50°E, pour rejoindre le point
559N 50°E, ‘

Allotissement de fréquences : Deux familles de fréquences supplé-
mentaires sont nécessaires.

Motifs : Pour répondre aux besoins des services Afrique australe -
Australie et des vols internationaux dans la région du
Sud-Est asiatique, il est proposé de modifier la déli-
mitation des zones d'allotissement et de réception SEA-MET
comme indiqué ci-dessus.

Zone VOLMET - CARAIBES (CAR-MET)

27/185A La zone d'allotissement CAR-MET est délimitée par une
ligne qui, partant du point 30°N 110°W, passe par les points
300N T59W, 000 50°W, suit 1'équateur jusqu'au point 00° 80°W, pour
rejoindre le point 30°N 110°W,

27/185B La zone de réception CAR-MET est délimitée par une ligne
qui, partant du point LO°N 1200W, passe par les points 4OPN 20°W,
2595 20°W, 2598 120°W, pour rejoindre le point LO°N 120°W.

Allotissement de fréguences : Une famille de fréquences est
nécessaire.

Motifs : Conséquence de la réduction de la zone VOLMET AT-MET,
appelée maintenant NAT-MET, et pour répondre i des besoins
ultérieurs, il est créé une zone VOLMET Caraibes avec les
zones d'allotissement et de réception indiquées ci-dessus.

Zone VOLMET - AMERIQUE DU SUD (SAM-MET)

27/185¢C La zone d'allotissement SAM-MET est délimitée par une
ligne qui, partant du point 15°V 83°W, passe par les points
15°N 60°W, 598 35%, 55°S 60°W, 55°S 83°W, pour rejoindre le point
159N 83°W.

27/185D La zone de réception SAM-MET est délimitée par une ligne
qui, partant du point 30°N 120°W, passe par le point 30°N 00°, le
P3le Sud, pour rejoindre le point 30°N 120°W.
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D/T7/22 ADD Allotissement de fréquenceés : Une famille de fréquences est
nécessaire.

Motifs : Pour répondre i des besoins ultérieurs, il est créé une
zone VOLMET Amérique du Sud, avec les zones d'allotis-
sement et de réception indiquées ci-dessus.

Zone VOLMET - CENTRE NORD ASIE (NCA-MET)

D/7/23 ADD. 27/185E La zone d'allotissement NCA-MET est délimitfe par une
ligne qui, partant du point 769N 32°E, passe par les points 80°N
90°E, 75°N 168%W, 66°N 168°W, 48°N 160°E, 42°N 135°E, 50°N 130°E,
50°N 90°E, 35°N TOCE, 459N 30°E, 60°N 20°E pour rejoindre le point
76°N 32°E,

D/7/2k ADD  27/185F ' La zone de réception NCA-MET est délimitée par une ligne
qui, partant du P8le Nord, passe par les points 40PN 168%W, 300N
1L409E, 30°N 20°E, pour rejoindre le PSle Nord.

D/7/25 ADD Allotissement de fréquences : Deux familles de fréquences sont
nécessaires. )

Motifs : Pour pouvoir fournir des renseignements météorologiques
aux aéronefs survolant le territoire de 1'Union soviétique,
il est créé une zone VOLMET Centre Nord Asie, avec les
zones d'allotissement et de réception indiguées ci-dessus.
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SEANCE PLENIERE

République fédérale d'Allemagne

PROPOSITIONS POUR LES TRAVAUX DE LA CONFERENCE

POINT 2.1.2

Proposition d‘amendements au Réglement des radiocommunications
b ]

comme: conséquence de la révision de 1'Appendice 27

-

ARTICLE 5

Attribution des bandes de fréguences
entre 10 kHz et 275 kHz

Les fréquences 2 182 kHz, 3-62335 3 023 kHz, 5 680 kHz,
8 364 xHz, 121,5 MHz, 156,8 MHz et 243 MHz peuvent, de plus, &tre
utilisées, conformément aux procédures en vigueur pour les services
de radiocommunications de Terre, pour les opérations de recherche et
de sauvetage des véhicules spatiaux habités.

I1 en est de méme pour les fréquences 10 003 kHz,
1k 993 kHz et 19 993 kHz mais, pour chacune de celles—ci, les émissions
doivent &tre limitées & une bande de +3 kHz de part et d'autre de la
fréquence.

Motifs : Conséquence de 1'Appendice 27(Rév.) pour indiquer de
' nouvelles fréquences déterminées par 1'espacement de
fréquence. )

Les fréquences d'onde porteuse 3-62355 3 023 kHz et
5 680 kHz peuvent, de plus, &tre utilisées par les stations du
service mobile maritime qui participent & des recherches et des
opérations de sauvetage coordonnées, dans les conditions spécifiées

aux numéros 1326C et 1353B respectivement.

Motifs : Conséquence de 1'Appendice 27(Rév.) pour indiquer de
nouvelles fréguences déterminées par 1'espacement de
fréquence.

ARTICLE T

Dispositions spéciales relatives 4 certains services
Section II. Service mobile aéronautique

§ 3 (1) Les fréquences de toutes les bandes attribufes au service
mobile aéronautique de la catégorie (R) sont réservées aux communi-
cations entre tous les afronefs et les stations aéronautiques
principalement chargées d'assurer la sécurité et la régularité de la
navigation aérienne le long des routes nationales ou internationales
de l%aviation civile.
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(2) Les communications du contrle d'exploitation aéronautigue
dans le service mobile aéronautique (R) sont des communications qui
intéressent la régularité des vols.

Motifs : Dé&finition nécessaire 4 la suite de 1l'introduction de
cette application.

- ARTICLE 9

Notification et inscription dans le“Fichier de référence
international des fréquences des assignations de
fréquence aux stations de radiocommunications

de Terre -

(2) 8i 1la conclusion est favorable relativement aux numéros 554
a 557, la date du £29-avrt1-1966 (date de la signature de 1'Accord de
la CAMR-Aéro, Geneve, 1978) est inscrite dans la colonne 2a.

(3) 8i la conclusion est favorable relativement au numéro 558,
la date du £9-avr:i1-1966 (date de la signature de 1l'Accord de la
CAMR-Aéro, Genéve, 1978) est inscrite dans la colonne 2b.

Motifs .: Spécifier une procédure pour 1l'inscription, dans le Fichier

de référence international des fréquences, des fiches de
notification jugées satisfaisantes par le Comité, compte
tenu des dates spécifiées par la procédure finale.

ARTICLE 28 .
Conditions & remplir par -les stations mobiles
Section II. Dispositions spéciales concernant la sécurité

(3) Les fréquences aéronautiques 3-62355 3 023 kHz et 5 680 kHz
peuvent &tre utilisées par les stations mobiles pour la coordination
des opérations de recherches et de sauvetage sur les- lieux d'un
incident, y compris pour les communications entre ces stations et
les stations terrestres participantes, conformément & tout arran-—
gement particulier régissant le service mobile aéronautique (voir
les numéros 1326C et 1353B).

Motifs : Conséquence de 1'Appendice 27(Rév.), pour indiquer les

nouvelles fréquences déterminées par 1'espacement de
fréquence, et pour se conformer aux dispositions des
numéros 201A et 1326C.
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ARTICLE 35

Emploi des fréquences en radioté&léphonie dans le
service mobile maritime

Section II. Bandes comprises entre 1 605 et 4 000 kHz
C. Recherches et sauvetage

D/8/7 MOD  1326C 3A. La fréquence 3-62355 3 023 kHz peut &tre utilisée pour
établir des communications entre les stations mobiles qui participent
4 des recherches et des opérations de sauvetage coordonnées, ainsi que
des communications entre ces stations et les stations terrestres :
participantes, avec—ies-fréquences-porteuses;—tes-ctasses—dlémission
et—dans-tes-conditions—dtexploitation-défintes—a conformément aux
dispositions de 1'Appendice 2T7(Rév.)

Motifs : Conséquence de 1'Appendice 27(Rév.), pour indiquer les
nouvelles fréquences déterminées par 1'espacement de
fréquence.

D/8/8 MOD 1353B 15A. La fréquence 5 680 kHz peut &tre utilisée pour &tablir des

communications entre les stations mobiles qui participent & des
recherches et des opérations de sauvetage coordonnées, ainsi que des
communications entre ces stations et les stations terrestres parti-
cipantes, avec—ies—fréquenees—per%enses;-ies—e}asses—d*émission—et
dans-tes-conditions-dlexptottation-d€fintes—3 conformément aux
dispositions de 1'Appendice 27(Rév.).

Motifs : Aligner avec MOD 969A et MOD 1326C.
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SEANCE PLENIERE

République fédérale d'Allemagne

PROPOSITIONS POUR LES TRAVAUX DE LA CONFERENCE

- POINT 2.1.2

Nouvelle Résolution N° Aer? - (A)

L'Administration de la République fédérale d‘'Allemagne propose
1'addition de la résolution ci-aprés

D/9/1 ADD RESOLUTION N° Aer2 - (A)

relative 4 la mise en oceuvre des nouvelles dispositions
concernant les bandes d'ondes décamétriques attribuées
en exclusivité au service mobile aéronautique (R)
entre 2 850 et 17 970 kHz

La Conférence administrative mondiale des radiocommunications
pour le service mobile aéronautique (R) de Gendve (1978),

considérant

a) _ que chacune des bandes d'ondes décamétriques attribues & titre
exclusif au service mobile aéronautique (R) par la Conférence administra-

_tive des radiocommunications de Gen&ve (1959) et modifiées par la Conférence
administrative extraordinaire des radiocommunications de Gendve (1966) a
été modifiée une nouvelle fois par la présente Conférence, pour permettre
l'utilisation des techniques de la bande latérale unique;

b) qu'un trés grand nombre de stations d'aéronef et de stations
aéronautiques seront transférées des fréquences utilisées actuellement sur
les nouvelles fréquences et les nouvelles voies désignées par la présente
Conférence;

c) qu'il convient de modifier les assignations de fréquence le plus
rapidement possible, afin que les avantages procurés par les nouvelles voies
désignées par la présente Conférence puissent &tre obtenus dans les délais
les plus brefsy

a) que le transfert des assignations devrait entrainer le minimum
de perturbations dans le service fourni par chaque station;

e) que le transfert des assignations devrait se faire de telle fagon
qu'il n'y ait pas de brouillages nuisibles entre les stations concernées,
durant la période de mise en oeuvre;

f) que les Actes finals de la présente Conférence entreront en
vigueur le ler avril 1979;

g) ,‘ que le Plan révisé d'allotissement de fréquences contenu dans
1'Appendice 27(Rév.) entrera en vigueur le ler février 1983,

Pour des raisons d’économie, ce document n'a été tiré qu’en nombre restreint. Les participants sont donc priés de bien vouloir
apporter a la conférence leurs documents avec eux, car il n'y aura que fort peu d'exemplaires supplémentaires disponibles.
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reconnaissant
a) que le service mobile afronautique (R) est un service de
sécurité;
b) que certaines fréquences ont &té alloties pour une utilisation
mondiale;

décide
1. . que, pour appliquer les décisions de la présente Conférence

concernant les nouvelles dispositions relatives aux bandes d'ondes décamé-

triques attribuées au service mobile aéronautique (R), il convient de suivre
P Pd . . -

une procédure méthodique pour le transfert des services exlstants des

anciennes assignations sur les nouvelles assignations et pour l'introduction

de nouveaux services;

2. que, pendant la période allant de 1l'entrée en vigueur des Actes
finals de la présente Conférence, le ler avril 1979, & l'entrée en vigueur
du nouveau Plan d'allotissement de fréquences contenu dans

1'Appendice 27(Rév.), le ler février 1983, le passage 2 l'exploitation avec
bande latérale unique se fera selon les modalités suivantes

2.1 la fréquence de 1l'onde porteuse (fréquence de référence) de la
voie & bande latérale unique située dans la moitié supérieure de
l'ancienne voie 3 double bande latérale sera la méme que la
fréquence de 1'onde porteuse (fréquence de référence) de cette

- voie;

2.2 1la fréquence de 1l'onde porteuse (fréquence de référence) de la
voie & bande latérale unique située dans la moitié inférieure de
1'ancienne voie & double bande latérale sera inférieure de 3 kHz
4 la fréquence de 1l'onde porteuse (fréquence de référence) de
1'ancienne voie & double bande latérale;

2.3 que, jusqu'au ler février 1983, les stations aéronautiques et les
stations d'aéronef dotées d'équipements A bande latérale unique
pourront utiliser soit la moitié de 1l'ancienne voie a double
bande latérale (la fréguence de 1'onde porteuse (référence) a
bande latérale unique étant celle spécifie aux alinfas 2.1 et
2.2 ci-dessus), soit une voie du nouveau plan de fréquences, &tant
entendu qu'aucun brouillage ne devra &tre causé aux utilisateurs
existants des voies du plan actuel. L'utilisation des voies
concernées sera coordonnée avec 1'Organisation de l'aviation civile
internationale, conformément aux dispositions du numéro (MOD) 27/20
de 1'Appendice 27 au Réglement des radiocommunications;

3. que, & la date du ler février 1983, les fréquences indiquées dans
1'Appendice 27 au Reglement des radiocommunications seront remplacées par
les fréquences figurant dans la section II, Article I, de

1'Appendice 27(Rév.);

L, que, sauf indication contraire dans les Actes finals de la
présente Conférence, les stations radiotéléphoniques du service mobile aéro-
nautique (R) fonctionnant dans les bandes comprises entre 2 850 et 17 970 kHz
devront satisfaire aux conditions suivantes

4,1 aucun équipement i double bande latérale ne pourra &tre installé

: dans les stations d'aéronef aprés le ler avril 1979; toutefois,
les administrations s'efforceront de ne plus installer des équi-
pements & double bande latérale le plus t8t possible avant le
ler avril 1979,

-t
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aucun équipement a& double bande latérale ne pourra &tre installé
dans les stations aéronautiques aprés le ler avril 1979; les
stations aéronautiques devront pouvoir fonctionner avec bande
latérale unique & une date aussi rapprochée que possible; par
ailleurs, elles devront mettre fin aux €émissions & double bande
latérale & la date la plus rapprochée que possible et, en tout
état de cause, au plus tard le ler février 1983;

jusqu'au ler février 1983, les stations aéronautiques et les
stations d'aéronef équipées pour l'exploitation & bande latérale
unique devront aussi &tre équipfes pour faire des émissions de la
classe A3H compatibles avec la réception par les é&quipements a
double bande latérale;

4 partir du ler février 1983, seules seront autorisées les classes
d'émission A2H, A3J, ATJ et A9J. L'exploitation & double bande
latérale pourra cependant &tre poursuivie dans des cas excep-—
tionnels pour les usages nationaux, jusqu'au ler février 1987,

4 condition que les cas de brouillages nuisibles pouvant &tre
causés au service mobile afronautique international (R) exploité
avec bande latérale unique soient résolus par application des
dispositions de 1'Article 15 du Réglement des radiocommunications,
notamment les numéros 667 et 67h4. Toutefois, les administrations
qui auront besoin de cette extension de 1l'emploi de la bande
latérale unique sont instamment invitées & mettre fin d8s que
possible & 1'utilisation de la double bande latérale.

La mise en vigueur de 1'Appendice 2T7(Rév.) exige un passage
méthodique au nouveau plan.
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SEANCE PLENIERE

République fédérale d'Allemagne

PROPOSITIONS POUR LES TRAVAUX DE LA CONFERENCE

POINT 2.1.2

Nouvelle Résolution N per?2 - (B)

L'Administration de la République fédérale d'Allemagne propose
ce qui suit

D/10/1 1.8UP RESOLUTION N© Aer6

relative au traitement des fiches de notification concernant
les assignations de fréquence aux stations aéronautiques du service
mobile aéronautique (R) dans les bandes attribuées en exclusivité &
ce service entre 2 850 et 17 970 kHz

Motifs : Cette Résolution a &té remanife pour donner ADD Réso-
lution NO© Aer2 - (B); en conséquence, elle doit &tre
supprimée.

D/10/2 2.ADD RESOLUTION NO© Aer2 - (B)

relative au traitement des fiches de notification concernant
les assignations de fréquence aux stations aéronautiques du service
mobile adronautique (R) dans les bandes attribufes en exclusivité &
ce service entre 2 850 et 17 970 kHz

La Conférence administrative mondiale des radiocommunications
pour le service mobile aéronautique (R) de Gendve (1978),

considérant

a) que les Actes finals de la présente Conférence entreront en
vigueur le ler avril 1979;

b) que le nouveau Plan d'allotissement de fréquences contenu dans
1'appendice 27(Rév.) entrera en vigueur le ler février 1983, & 00.0l1 T.M.G.;

c) que certaines administrations peuvent désirer mettre en appli-
cation certaines dispositions du Plan révisé d'allotissement de fréquences
avant la date spécifiée pour son entrée en vigueur, dans les cas ol des
brouillages nuisibles ne seront pas ainsi causés au service assuré par des
stations fonctionnant conformément au Plan actuel d'allotissement de
fréquences;

d) qu'il est, en conséquence, nécessaire de prévoir une procédure
PR .o
intérimaire pour faciliter le passage du Plan actuel au nouveau Plan;

Pour des raisons d'économie, ce document n’a été tiré qu’en nombre restreint. Les participants sont donc priés de bien vouloir
apporter a la conférence leurs documents avec eux, car il n’y aura que fort peu d’exemplaires supplémentaires disponibles.
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" décide

1. que pendant la période qui s'écoulera entre la date d'entrée en
vigueur des Actes finals et la date d'entrée en vigueur du nouveau Plan
d'allotissement de fréquences:

1.1 les dispositions des numéros 553 a4 558 du Réglement des radiocom—
munications continueront d'é&tre appliquées au cours de 1l'examen des fiches
de notification concernant les assignations de fréquence aux stations
aéronautiques du service mobile afronautique (R) dans les bandes attribuées
en exclusivité i ce service entre 2 850 et 17 970 kHz;

1.2 toutes ces assignations seront inscrites dans le Fichier de

Pl . . ~ z . P
référence international des fréquences conformément aux conclusions formulées
par 1'IFRB;

1.3 . la date & inscrire dans la colonne 2a ou dans la colonne 2b du
Fichier de référence sera déterminée comme suit

a) si la conclusion est favorable relativement aux numéros 554 a 557,
la date du 29 avril 1966 sera inscrite dans la colonne 2a;

b) si la conclusion est favorable relativement au numéro 558, la date
du 29 avril 1966 sera inscrite dans la colonne 2b;

c) pour toutes les autres assignations de cette nature (y compris
celles qui pourraient 8tre conformes au Plan révisé d'allotis-
sement de fréquences, mais non au Plan actuel), la date & inscrire
dans la colonne 2b sera la date & laquelle 1'IFRB aura recu la
fiche de notification;

1.4 toute assignation conforme au Plan révisé d'allotissement de
fréquences sera spécifiée comme telle au moyen d'un symbole convenable que
1'IFRB insérera dans la colonne "Observations'" du Fichier de référence;

2. qu'ad la date d'entrée en vigueur du nouveau Plan d'allotissement
de fréquences, 1'IFRB examinera les assignations de fréquence aux stations
aéronautiques du service mobile aéronautique (R) inscrites dans le Fichier
de référence international des fréquences dans les bandes attribuées en
exclusivité a ce service entre 2 850 et 17 970 kHz, du point de vue de leur
conformité au nouveau Plan d'allotissement de fréquences, en suivant d cet
effet les parties pertinentes de la procédure décrite aux numéros 553 & 559
du Réglement des radiocommunications; il inscrira en regard de ces assi-
gnations dans la colonne 2a ou la colonne 2b du Fichier de référence inter-
national des fréquences une date déterminée comme suit

2.1 les assignations pour émissions & double bande latérale (A3),
mentionnées au paragraphe 4.4 de la Résolution NO Aer2 - (A) et figurant
déjad dans le Fichier de référence i la date d'entrée en vigueur du nouveau
Plan d'allotissement de fréquences, conserveront la date inscrite dans la
colonne 2a ou dans la colonne 2b, selon le cas, jusqu'au ler février 1983.
Le 2 février 1983, une date inscrite dans la colonne 2a pour une assignation
de fréquence avec double bande latérale (A3), comme indiqué au paragraphe 4.L
du projet de Résolution N© Aer2 - (A), sera transférée dans la cclonne 2b.
Le ler janvier 1987, 1'IFRB passera les inscriptions en revue et, en
consultation avec les administrations intéressées, annulera les inscriptions
correspondant & des assignations qui ne seront plus en usage, en conservant
les autres 4 titre d'information seulement, sans date dans la colonne 2b;

2.2 si la conclusion est favorable relativement aux numéros 554 & 557,
la date (date de signature de 1'Accord de la CAMR-Aéro, Genéve, 1978) sera
inscrite dans la colonne 2a;
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2.3 si la conclusion est favorable relativement au numéro 558, la
date (date de signature de 1'Accord de la CAMR-Aéro, Genéve, 1978) sera
inscrite dans la colonne 2b;

2.4 pour toutes les autres assignations, la date (du LENDEMAIN du
jour de signature de 1'Accord de la CAMR-Aéro, Gendve, 1978) sera inscrite
dans la colonne 2b;

3. qu'ad la date d'entrée en vigueur du nouveau Plan d'allotissement

de fréquences, les allotissements qui figurent dans ce Plan remplaceront,
dans le Fichier de référence international des fréquences, les allotissements
~qui figurent dans le Plan actuel;

invite

les administrations & notifier d€s que possible & 1'IFRB 1l'annu-
lation des assignations de fréquence dont l'utilisation sera abandonnée
par suite de la mise en service des allotissements du nouveau Plan d'allo-
tissement de fréquences.

Motifs : Avec la révision de 1l'appendice 27, il faudra trouver un moyen
pour faire en sorte que les notifications faites & 1'IFRB au
titre du Plan révisé d'allotissement de fréquences ne portent
pas préjudice aux inscriptions faites au titre du Plan actuel.
Par ailleurs, il faut prévoir une procédure intérimaire pour
faciliter le passage du Plan de 1966 au Plan (R) de 1978.
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D/11/1 ADD

Pour des raisons d’économie, ce document n’a été tiré qu’en nombre restreint. Les participants sont donc priés de bien vouloir

SEANCE PLENIERE

République fédérale d'Allemagne

PROPOSITIONS POUR LES TRAVAUX DE LA CONFERENCE

POINT 2.1.2

Nouvelle Résolution N° Aer2 - (C)

L'Administration de la République fédérale d'Allemagne propose la
nouvelle résolution ci-aprés (ADD).

RESOLUTION Aer2 -(C)

relative 3 la mise en oeuvre du Plan d'allotissement

de fréquences dans les bandes d'ondes décamétriques

attribuées en exclusivité au service mobile aéronau-
tique (R) entre 2 850 et 17 970 kHz

La Conférence administrative mondiale des radiocommunications pour
le service mobile adronautique (R) de Gendve (1978)

Considérant

a) que les bandes attribuées en exclusivité (entre 2 850 et 17 970 kHz)
au service mobile aéronautique (R) par la Conférence administrative des
radiocommunications de Genéve (1959) ont été modifiées par la Conférence
-administrative extraordinaire des radiocommunications de Genéve (1966);

b) que la Conférence de 1966 a &tabli des procédures qui doivent étre
suivies par les administrations, en ce qui concerne l'introduction de ces
modifications;

e) que les dispositions nécessalres ont &té prises pour que 1'IFRB
applique ces procédures;

reconnaissant
d) que le service mobile aéronautique (R) est un service de sécurité;
e) que la présente Conférence a apporté de nouvelles modifications

aux bandes en question, pour permettre l'utilisation'de la technique de la
bande latérale unique;

f) qu'il est nécessaire que toutes les administrations appliquent les
modifications introduites par la présente Conférence, afin d'&viter que des
brouillages nuisibles soient causés aux services fournis par les stations

: : o . e < ;
qui fonctionnent conformément aux dispositions du Reglement des radiocom-—
munications;

apporter a la conférence leurs documents avec eux, car il n'y aura que fort peu d’exemplaires supplémentaires disponibles.
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1.

décide

que les assignations de fréquence qui figureront le ler février 1983

dans le Fichier de référence et qui ne seront pas conformes aux décisions de
la présente Conférence seront traitées comme suit 4 cette date

1.1

1.2

2.

dans un délai de 30 jours aprés le ler février 1983, 1'IFRB enverra
aux administrations concernées des extraits pertinents du Fichier
de référence, en indiquant que, conformément aux dispositions de la
présente résolution, les assignations de fréquence correspondantes
devront &tre transférées dans les bandes appropriées dans un délai
de 180 jours aprés l'envoil des extraits;

si une administration ne notifie pas le transfert & 1'IFRB dans le
délei imparti, l'inscription initiale sera maintenue dans le Fichier
de référence, sans date dans la colonne 2 et avec une observation
appropriée dans la colonne Observations.

L'administration sera informée de ces mesures;

que 1'IFRB donnera toute l'assistance nécessaire aux administrations

qui en feront la demande. Pour ce faire, 1'IFRB appliquera les dispositions
des numéros 629 4 633 du Réglement des radiocommunications.

Motifs : Permettre le transfert des assignations hors bande du

Fichier de référence dans les bandes d'ondes décamétriques
attribuBes en exclusivité au service mobile aéronautique (R).
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SEANCE PLENTERE

Républiqﬁe fédérale d'Allemagne

PROPOSITIONS POUR LES TRAVAUX DE LA CONFERENCE

POINT 2.1.2

Nouvelle Résolution N° Aer? - (D)

L' Admlnlstratlon de la République fédérale d'Allemagne propose
ce qui suit

D/12/1 1. SUP RESOLUTION NO Aerl

relative a4 1'utilisation des fréquences 3 023,5 et 5 680 kHz
communes aux services mobiles aéronautiques (R) et (OR)

Motifs : Cette résolution a été modifiée, pour &tre-mise & jour, comme le
montre ADD Résolution N° Aer2 - (D) ci-dessous.
D/12/2 2. ADD RESOLUTTON N° Aer2 - (D)

relative & l'utilisation des fréquences 3 023 et 5 680 kHz
communes aux services mobiles aéronautiques (R) et (OR)

La Conférence administrative mondiale des radiocommunications
pour le service mobile aéronautique (R) de Gen&ve (1978),

considérant

que, en adoptant un nouveau Plan d'allotissement de fréquences,
Appendice 27(Rév.), elle a décidé que la fréquence 3 023 kHz serait utilisée
en lieu et place de la fréquence 3 023,5 kHz; et que, par ailleurs, elle a
modifié les dispositions régissant 1'utilisation des frequences 3 023
et 5 680 kHz;

considérant en outre

v

1. que, du fait de ces décisions, il existe maintenant certaines
anomalies dans les conditions d'utilisation des fréquences 3 023,5

et 5 680 kHz stipulées dans 1'Appendice 26 au Réglement des radiocommuni-
cations de Genéve (1959);

2. que la coordination des opérations de recherche et de sauvetage
sur les lieux d'un sinistre serait améliorée si, au cours de ces opératioms,
1'utilisation des fréquences 3 023 et 5 680 kHz &tait &tendue aux communi-
cations entre stations mobiles et stations terrestres qui y participent;

3. gqu'il serait de 1'intér&t général du service mobile aéronau-

tique (R) que les mémes dispositions relatives & l'utilisation des
fréquences 3 023 et 5 680 kHz soient appliquées dans le service mobile aéro-
nautique (R) et dans le service mobile aéronautique (OR);

Pour des (aisons d’économie, ce document n'a été tiré qu’en nombre restreint. Les participants sont donc priés de bien vouloir
apporter & la conférence leurs documents avec eux, car il n'y aura que fort peu d'exemplaires supplémentaires disponibles.
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décide

d'inviter les administrations & appliquer dans le service mobile
aéronautique (OR), & partir de la date d'entrée en vigueur des Actes finals
de la Conférence, les dispositions régissant 1'utilisation des fréquences
3 023 et 5 680 kHz qui sont stipulées & 1'Appendice 27 (numéros MOD 27/196
et 27/201).
Motifs : Mise & jour de la Résolution N° Aerl, pour laquelle nous
proposons SUP.

Note : A cet égard, le traitement des fiches de notification concernant des
assignations de fréquence aux stations aéronautiques, comme spécifié
dans 1'actuelle Résolution N° Aer6, devra &tre modifié et remplacé
par les dispositions de la Résolution N° Aer2 - (B). Une procédure
sera proposée dans un autre document.



UNION INTERNATIONALE DES TELECOMMUNICATIONS
CONFERENCE AERONAUTIOUE (R) s

1978 5 février 1977
(Genéve, 19F7) Original : anglais

SEANCE PLENIERE

République fédérale d'Allemagne

PROPOSITIONS POUR LES TRAVAUX DE LA CONFERENCE

POINT 2.1.2

Nouvelle Résolution N° Aer2 - (E)

‘L'Administration de la République fédérale d'Allemagne propose
ce qui suit

D/13/1 1. SUP RESOLUTION N© Aer2

relative & 1'utilisation des fréquences des bandes d'ondes
décamétriques attribufes en exclusivité au service mobile
aéronautique (R)

Motifs : Cette résolution a été modifiée pour &tre mise 3§ jour, comme
le montre ADD Résolution N° Aer2 - (E) ci-dessous,

D/13/2 2. ADD RESOLUTION ° Aer2 - (E)

relative 4 l'utilisation non autorisée des fréquences des bandes
attribuées au service mobile adronautique (R)

La Conférence administrative mondiale des radiocommunications
pour le service mobile aéronautique (R) de Genéve (1978),

considérant

a) que les observations de contr8le des émissions relatives 3
1'utilisation des fréquences des bandes attribuées en exclusivité au
service mobile aéronautique (R) entre 2 850 et 17 970 kHz montrent qu'un
certain nombre de fréquences de ces bandes sont encore utilisées par des
stations appartenant & des services autres que le service mobile aéro-
nautique (R), notamment par des stations de radiodiffusion a grande
puissance, dont certaines fonctionnent en contravention des dispositions
du numéro 422 du Réglement des radiocommunications;

b) que ces stations causent ainsi des brouillages nuisibles aux
communications &changées dans ce service et qu'un trés grand nombre
d'émissions dont les sources n'ont pas pu &tre identififes avec certitude
ont été observées dans les bandes en question;

c) que les radiocommunications constituent le seul moyen de commu-—
nication 3 la disposition du service mobile aéronautique (R) et que ce

service est un service de sécurité;

considérant, en particulier

a) qu'il est essentiel que les voies directement utilisées pour le
fonctionnement des services de transport aérien dans de bonnes conditions
de sécurité et de régularité soient exemptes de brouillages nuisibles,
8tant donné que ces voies sont indispensables & la sauvegarde de la vie
humaine et des biens;

Pour des (aisons d’économie, ce document n’a été tiré qu’en nombre restreint. Les participants sont donc priés de bien vouloir
apporter a la conférence leurs documents avec eux, car il n'y aura que fort peu d’exemplaires supplémentaires disponibles.
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décide de prier les administrations

1. de bien vouloir faire en sorte que des stations appartenant &

des services autres que le service mobile aéronautique (R) s'abstiennent
d'utiliser les fréquences des bandes attribuées & ce service, sauf dans

les conditions stipulfes aux numéros 115 et 415 du Réglement des radio-

communications;

2, de ne ménager aucun effort pour identifier et localiser la
source de toute &mission non autorisée capable de causer des brouillages
nuisibles au service mobile aéronautique (R) et susceptible, de ce fait,
de mettre en danger ce service de sécurité, et de communiquer leurs
résultats 4 1'IFRB, :

3. de participer aux programmes de contrdle des &missions que
1'IFRB pourra &tre amené & organiser comme suite & la présente résolution;

k., de demander a leurs gouvernements respectifs de promulguer telle
législation qui pourra &tre nécessaire pour empécher les stations situées
a4 bord ‘d'adronefs de fonctionner en contravention des dispositions du
numéro 422 du Réglement des radiocommunications;

charge le Comité international d'enregistrement des fréquences

1. de continuer i organiser des programmes de contrdle des émissions
dans les bandes attribuées en exclusivité au service mobile aéronautique (R),
dans le dessein d'éliminer les émissions des stations hors bande qui causent
des brouillages nuisibles au service mobile aronautique (R) ou sont
susceptibles d'en causer;

2. de prendre les mesures nécessaires pour &liminer les émissions
des stations hors bande qui causent des brouillages nuisibles au service
mobile aéronautique (R) ou sont susceptibles d'en causer;

3. de rechercher, le cas &chéant, la coopération des administrations,
d'une part pour identifier les sources de ces émissions en employant tous
les moyens disponibles, d'autre part pour obtenir la disparition de ces
émissions.

Motifs : Mise & jour de la Résolution N° Aer2, pour laguelle nous proposons
SUP ci-dessus.
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D/1k4/1

D/1k/2

1. SUP
2. ADD

SEANCE PLENIERE

République fédérale d'Allemagne

PROPOSITIONS POUR LES TRAVAUX DE LA CONFERENCE

POINT 2.1.2

Nouvelle Résolution NO Aer?2 - (F)

L'Administration de la République fédérale d'Allemagne propose
ce qui suit

RESOLUTION N© Aerk

relative & 1'utilisation des ondes métriques pour les communications
du service mobile afronautique (R)

Motifs : Cette résolution a ét& modifie pour &tre mise 3 jour, comme le
montre ADD Résolution N° Aer? - (F) ci-dessous.

RESOLUTION N° fer2 - (F)

relative 4 1l'utilisation des ondes métriques pour les communications
du service mobile aéronautique (R)

La Conférence administrative mondiale des radiocommunications
pour le service mobile afronautique (R) de Genéve (1978),

considérant

a) que du point de vue du service mobile aéronautique, les ondes
métriques peuvent procurer des communications plus slires et mieux protégées
contre les parasites radio&lectriques que les communications sur ondes
décamétriques;

b) que du point de vue technique ainsi que du point de vue de
1'exploitation, l'utilisation des ondes métriques par l'aviation a fait
des progrés notables;

c) que l'emploi des ondes métriques dans leurs diverses formes
d'application pourrait entrainer une réduction sensible de l'utilisation
des ondes décamétriques par le service mobile aéronautique (R);

d) gqu'en raison du développement des télécommunications aéronautiques
dans bien des régions du monde, les possibilités de desservir ces régions au
moyen d'ondes métriques s'accroissent 4 un rythme rapide;

décide
qu'il convient que les administrations utilisent, dans toute la
mesure du possible, des ondes métriques pour les besoins du service mobile

aéronautique (R).

Motifs : Mise & jour de la Résolution N° Aerl, pour laquelle nous
proposons SUP ci-dessus.

Pour des raisons d'économie, ce document n’a été tiré qu’en nombre restreint. Les ici j i i
. K . participants sont donc priés de bien vouloir
apporter a la conférence leurs documents avec eux, car il n'y aura que fort peu d’exemplaires suppléme?\taires disponibles.
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D/15/1 .

D/15/2

Pour des raisons d’économie., ce document n‘a été tiré qu’en nombre restreint. Les participants sont donc priés de bien vouloir

1.

2.

SUP

SEANCE PLENTERE

‘République fédérale dellemagne

PROPOSITIONS POUR LES TRAVAUX DE LA CONFERENCE

. Point 2.1.2

Nouvelle Résolution NO Aer? - (@)

L'Administration de la République fédérale d'Allemagne propose
ce qui suit :
RESOLUTION NO Aer 5

relative & 1'utilisation des ondes métriques pour la diffusion
de renseignements météorologiques dans le service mobile aéronmautique (R)

Motifs : Cette résolution a été& modifiée pour &tre mise 3 jour, comme le
montre ADD Résolution N° Aer2 - (G) ci-dessous.

RESOLUTION N° Aer2 - (G)

relative 4 1l'utilisation des ondes métriques pour la diffusion
de renseignements météorologiques dans le service mobile aéronautique (R)

La Conférence administrative mondiale des radiocommunications pour

‘le service mobile adronautique (R) de Genéve (1978),

considérant

a) que les voies disponibles pour les communications du service
mobile aéronautique (R) dans les bandes de fréquences comprises entre
2 850 et 17 970 kHz sont en nombre limité;

b) gue les besoins en fréquences pour les communications du service
mobile aéronautique (R) et pour la diffusion de renseignements météorologiques
a4 destination des aéronefs en vol ne font que croltre;

c) que les caractéristiques de propagation des ondes décamétriques
rendent celles-ci indispensables aux besoins de 1'aviation pour des
communications & grande distance;

d) que dans la Recommandation N° 13 de la Conférence internationale
administrative des radiocommunications aéronautiques de Gendve (1949) et
dans la Résolution NO© 14 MOD de la Conférence administrative ordinaire des
radiocommunications de Gendve (1959), les administrations ont été& invitées
instamment 3 "assurer l'utilisation aussi large que possible des ondes
métriques afin de diminuer le trafic dans les bandes d'ondes décamétriques
du service mobile aéronautique (R)";

apporter a la conférence leurs documents avec eux, car il n'y aura que fort peu d'exemplaires supplémentaires disponibles.
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e) que la présente Conférence a adopté une Résolution invitant les
administrations a utiliser, dans toute la mesure du possible, les ondes
métriques pour les besoins du service mobile aéronautique (R);

f) ' que 1l'aviation a accompli des progrés technigues appréciables
qui ont permis d'étendre la portée utile des ondes métriques utilisées
pour les communications du service mobile adronautique (R);

g) que cette extension peut 8tre de nature & répondre en partie aux
besoins sans cesse croissants en matiére de diffusion de renseignements
météorologiques destinés aux aéronefs en volj ’

décide
qu'il convient que les administrations utilisent, dans toute la
mesure du possible, des ondes métriques pour la diffusion de renseignements

météorologiques destinés aux aéronefs en vol, "

Motifs : Mise & jour de la Résolution N° Aer5 pour laquelle nous proposons
SUP ci-dessus.
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D/16/1

MOD

SEANCE PLENIERE

République fédérale d'Allemagne

PROPOSITIONS POUR LES TRAVAUX DE LA CONFERENCE

POINT 2.1.2

Proposition d'amendement de la Résolution N° 1k

L'Administration de la République fédérale d'Allemagne propose
la modification (MOD) de l'actuelle Résolution N° 1L, comme suit :
RESOLUTION N° 1k
relative a4 l'utilisation des fréquences du service mobile

aéronautique (R)

La Conférence administrative mondiale des radiocommunications
pour le service mobile aéronautique (R) de Genéve (1978),

considérant
a) que le Plan élaboré précédemment pour l'utilisation des ondes

décamétriques par le service mobile aéronautique (R) (Appendice 27 au
Réglement des radiocommunications, Gendve, &dition de 1968) a été révisé
en grande partie par la présente Conférence;

D) que le trafic aérien est sujet & des changements continuels;

c) que ces changements doivent &tre pris en considération par les
administrations intéressées, mais

d) qu'en cherchant & satisfaire les nouveaux besoins en communi-
cations, i1l convient de ne prendre aucune décision de nature 3 emp&cher
ou d compromettre l'utilisation coordonnée des ondes décamétriques par

le service mobile afronautique (R) telle qu'elle est prévue dans le Plan;

e) que les familles de fréquences alloties aux zones de passage
des lignes afriennes mondiales principales (ZLAMP), aux zones des lignes
aériennes régionales et nationales (ZLARN), ainsi qu'aux subdivisions de
ces zones et _aux zones VOLMET ont &té choisies compte tenu des conditions
de propagation qui permettent le choix de fréguences qui conviennent le
mieux aux distances considérées;

f) qu'il est essentiel de répartir le trafic aussi uniformément que
possible entre les fréquences du-méme-ordre-de-grandeurs disponibles;

g) gqu'il convient de prendre des mesures pour que l'ordre de grandeur
des fréquences utilisées soit correct;

h) que des fréguences ont &té alloties pour une utilisation
mondiale;

Pour des raisons d'économie, ce document n’a été tiré qu’en nombre restreint. Les participants sont dqnc priés de bien vouloir
apporter a la conférence leurs documents avec eux, car il n'y aura que fort peu d’exemplaires supplémentaires disponibles.
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décide

que les administrations prendront, 4 titre individuel ou en
collaboration, les mesures nécessaires afin

1. d'assurer l'utilisation aussi large que possible des ondes
métriques afin de diminuer le trafic dans les bandes d'ondes décamétriques
du service mobile afronautique (R);

2. d'utiliser autant que possible des antennes ayant une directivité
et un rendement appropriés, afin de réduire au minimum les risques de
brouillages mutuels 4 l'intérieur d'une zone ou entre plusieurs zones;

3. de coordonner l'utilisation des familles .de fréquences nécessaires
pour un trongon de ligne déterminé, conform@ment aux principes techniques
exposés dans 1'Appendice 27, .et en tenant compte des données disponibles

sur les conditions de propagation, afin que les fréquences qui conviennent
le mieux soient utilisées pour la liaison entre le sol et un aéronef situé
3 une distance donnée de la station aéronautique qui assure le service sur
le troncon de ligne considéré;

L, ‘ d'améliorer les techniques et les procédures d'exploitation et
d'utiliser le matériel qui permettra d'obtenir le rendement le plus &levé
possible des communications air-sol sur ondes décamétriques;

5. de rassembler des données techniques précises sur le fonctionnement
de leurs systémes de communication sur ondes décamétriques, notamment des
données ayant une influence sur les normes techniques et d'exploitation afin
de faciliter le nouvel examen du Plan.

Motifs : Mentionner dans cette résolution les zones_VOLMET et les commu-
nications pour le contrdle d'exploitation aéronautique.
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D/17/1
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ADD

SEANCE PLENIERE

République fédérale d'Allemagne

PROPOSITIONS POUR LES TRAVAUX DE LA CONFERENCE

POINT 2.1.2

Nouvelle Recommandation N° Aer2 — (A)

L'Administration de la République fédérale d'Allemagne propose
1'adjorction de la Recommandation suivante

RECOMMANDATION N° Aer2 - (A)

relative 3 une étude sur la possibilité d'attribuer en exclusivité de
nouvelles bandes d'ondes décamétriques au service mobile adronautique (R)

La Conférence administrative mondiale des radiocommunications
pour le service mobile aéronautique (R) de Genéve (1978),

considérant

a) que les bandes d'ondes décamétriques attribuées en exclusivité

au service mobile aéronautique (R) contiennent des fréquences dont 1'ordre
de grandeur (MHz) est, dans les conditions actuelles, généralement satis-
faisant pour répondre & tous les besoins des Zones de passage des lignes
aériennes mondiales principales et des Zones des lignes aériennes régionales
et nationales, telles qu'elles sont définies dans 1'Appendice 27 au
Réglement des radiocommunications;

b) que les exploitants d'aéronefs ont besoin de communiquer avec
leurs appareils sur de grandes distances au-deld des limites des Zones
de passage des lignes aériennes mondiales principales et des Zones des
lignes aériennes régionales et nationales, telles qu'elles sont définies
dans 1'Appendice 27 au Réglement des radiocommunications;

c) que des fréquences plus &levées (20-24 MHz) nécessaires pour ces
communications & grande distance ne sont pas attribuées actuellement en
exclusivité au service mobile aéronautique (R)

recommande

que les administrations &tudient ce probléme et que, en préparant
leurs propositions pour la prochaine Conférence administrative mondiale
compétente des radiocommunications, elles tiennent compte du fait que le
service mobile aéronautique (R) a besoin d'attributions de fréquences
exclusives supplémentaires dans la portion du spectre allant de 20 & 24 MHz,

Motifs : La prochaine CAMR compétente devrait &tudier 1'utilisation
éventuelle, par le service mobile aéronautique (R), de fréquences
plus élevées, de l'ordre de 20 i 24 MHz.
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SEANCE PLENIERE

République fédérale d'Allemagne

PROPOSITIONS POUR LES TRAVAUX DE LA CONFERENCE

POINT 2,1.2

Résolution N° Aer3

L'Administration de la République fédérale d'Allemagne
propose la suppression de la résolution suivante

SUP RESOLUTION N° Aer3

relative 4 l'introductiocn de la technique de la bande latérale
unique dans les bandes d'ondes décamétriques attribuées
au service mobile aéronautique (R)

Motifs : Avec l'adoption d'un plan d'allotissement fondé sur
1'utilisation de la technique de la bande latérale
unique, cette résolution n'est plus applicable.

Pour des raisons d’économie, ce document n'a été tiré qu'en nombre restreint. Les participants sont donc priés de bien vouloir
apporter a la conférence leurs documents avec eux, car il n'y aura que fort peu d’'exemplaires supplémentaires disponibles.
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AN

" SEANCE PLENIERE

République Démocratique Alleémande

MODIFICATIONS DE L'ACTUEL APPENDICE 27 AU

DDR/19/1 Numéro 27/106

REGLEMENT DES RADIOCOMMUNICATIONS

Subdivision de zone 1B

2éme phrase :

DDR/19/2 Numéro 27/107

veeees Elle longe ensuite la frontiére entre la
République Socialiste Tchécoslovaque et la République
fédérale d'Allemagne, puis longe la frontiére entre
la République fédérale d'Allemagne et la République
Démocratique Allemande, en direction de la mer
Baltique «.e..

Subdivision de zone 1C

lére, 2eéme et

3éme phrases

+eses pour longer ensuite le paralléle 550 N -en
direction de 1l'est puis de la frontifére séparant
le Danemark et la République fédérale d'Allemagne,
jusqu'a la mer Baltique. Elle suit alors la cOte
de la République fédérale d'Allemagne le long de
la mer Baltique jusqu'd la frontiére entre la
République fédérale d'Allemagne et la République
Démocratique Allemande; elle longe ensuite cette
frontiére en touchant les frontiéres occidentales
de la République Socialiste Tchécoslovaque et de
1'Autriche, de la Suisse .....

DDR/19/3 Cartes I & III

l.

2.

Pour des raisons d'économie, ce document n‘a 6té tiré qu‘'en nombre restreint. Les participants sont donc priés de bien vouloir
apporter a la conférence leurs documents avec eux, car il n'y aura que fort peu d’exemplaires s\upplémentaires disponibles.

Utiliser la dénomination officielle "République
Démocratique Allemande".

Représenter graphiquement, de la méme fagon que les
frontiéres entre les autres pays, la frontifére entre
la République Démocratique Allemande et la République
fédérale d'Allemagne.
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CAN/20/1

CAN/20/2

CAN/20/3

MOD

Motif:

MOD

MOD

Motif:

SEANCE PLENTERE

Canada

PROPOSITIONS POUR LES TRAVAUX DE LA CONFERENCE

Avant-propos

Les additions et les modifications faites au texte du
Réglement des radiocommunications existant ont été soulignés.
Les passages supprimés sont rayés. Il convient de noter que dans
la version anglaise, il sera nécessaire de remplacer les symboles
kc/s et Mc/s par kHz et MHz respectivement, dans tous les articles
du Reglement des radiocommunications qui se rapportent au service
mobile aéronautique (R).

ARTICLE 7

431 §8 5. Les fréquences des bandes attribuées au service mobile
aéronautique entre 2850 et 18030 22000 kHz (voir article 5)
sont assignées conformément aux dispositions des appendices
26 et 27 et aux autres dispositions pertinentes du présent
Reéglement.

Conséquence de 1'inclusion de la bande comprise entre 21870 et
22000 kHz dans le Plan d'allotissement de fréquences conformément
a la recommandation 6/2 de la Réunion des Télécommunications a
l'échelon Division de 1'OACI de 1976.

ARTICLE 9

552 § 21.(1) Examen des fiches de notification concernant les
assignations de fréquence aux stations aéronautiques du
service mobile aéronautique (R) dans les bandes attribuées
en exclusivité a ce service entre 2850 et 17576 22000 kHz
(voir le numéro 500). -

589 § 30.(l) Bandes de fréquences attribuées en exclusivité au
service mobile aéronautique (R) entre 2850 et 17976 22000 kHz,

Conséquence de 1'inclusion de la bande comprise entre 21870 et
22000 kHz dans le Plan d'allotissement de fréquences conformément
34 la recommandation 6/2 de la Réunion des Télécommunications a
1'échelon Division de 1'0ACI de 1976.

Pour des raisons d’économie, ce document n’a été tiré qu’en nombre restreint. Les participants sont donc priés de bien vquloir
apporter a la conférence leurs documents avec eux, car il n’y aura que fort peu d’exemplaires supplémentaires disponibles.
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APPENDICE 3

K
TABLEAU DES TOLERANCES DE FREQUENCE )

(voir 1l'article 12)

Bandes de fréquences
(limite inférieure exclue,
limite supéricure incluse)

et

catégories de stations

Tolérances applicables

jusqu’au
1er janvier 1966 *
aux émetteurs
actucllement en

service ¢t & ceux qui
sCront mis en service

avant le
1er janvier 1964

Tolérances applicables
aux nouveaux
émétteurs installés
a partir du

1er janvier 1964 et

A tous les émctteurs
a partir du

1er janvier 1966 *

¢ 1°f janvier 1970 pour toutes les tolérances marquées

d'un astérisque

Bande : De 1 605 a 4000 kHz

CAN/20/4 MOD

CAN/20/5 MOD

2. Stations terrestres:

— d'une puissiance inférieure ou

CAN/20/6 MOD

égale 4 200 W 100 100 k) 1)
— d'une puissance supéricure a -
200 W 50 SOmDr)
3. Stations mobiles: '
a) stations de navire 200 2004) k)
b) stations d’engin de sauvetage — 300
b A) radiobalises de localisation
des sinistres — 300
¢) stations d'aéronef ) 200+ 100* 1)
d) stations mobiles terrestres 200 200
Bande: De 4 4 29,7 MHz
2. Srarions terresires
b) stations acronautiques:
- d'une puissance inférieure
ou égale a 500 W 100 100 r)
— d’une puissance supérieure
a 500 W 50 50 r)

*)

Des tolérances plus strictes peuvent etre nécessaires
dans certains services, pour des raisons techniques

ou d'exploitation.



Document N° 20-F

Page 3
‘Tolérances applicables | Tolérances applicables
Jusqu’au aux nouveaux
ler janvier 1966 * émetteurs installés
Bandes de fréquences ' aux émetteurs a partir du
(limite inféricure exclue, actucllement en 1et janvier 1964 et
limite supéricure incluse) service et a ccux qui | & tous les émetteurs
et seront mis en scrvice a partir du
catégories de stations avant le ler janvier 1966 *
1e7 janvier 1964
* 1ef janvier 1970 pour toutes les tolérances marquées
d'un astérisque
CAN/20/T7 MOD ¢) stations d'acéronef . 200* 100* 1)
Renvois du tableau des tolérances de fréquences
CAN/20/8 ADD r) Pour les Emetteurs des stations radiotéléphoniques -
aéronautiques et d'aéronef 3 bande latdrale unique,
la tolérance est respectivement de 10 et 20 liz.
Motif: Des tolérances de fraquences plus faibles doivent etre

adoptées pour les émissions HF en BLU, pour des fins
techniques et d'exploitation.

APPENDTICE 27

Section I

Définitions

CAN/20/9 ADD 27/8A Les communications aéronautiques du contrdle d'exploi-
: tation au sein du service mobile aéronautique (R)
sont destinées a 1'établissement de communications
relatives a la régularité des vols.

Motif: Les communications adronautiques du contrdle
d'exploitation doivent étre définies comme faisant
partie du plan d'allotissement des fréquences.

CAN/20/10 MOD 27/9 9. Une famille de fréquences du service mobile aéronau-
. tique est uwm-greupe constituée de fréquences choisies

dans différentes bandes du service mobile aéronautique ,
destinées & 1'établissement de communications entre les
stations d'aéronefs-er-vet et les stations aéronautiques
correspondantes dans leur zone d'utilisation autorisée
(27/189-27/207) quelles que soient les heures. et-ies
digstanees~

Motif: Puisque le terme "en vol" n'est pas défini dans le
Réglement des radiocommunications, il se peut qu'il ait
tendance 3 €tre restrictif ou donne lieu 3 différentes’
interprétations.

Section II
Principes techniques et d'exploitation appliqués pour
l'établissement du Plan d'allotissement de fréquences
pour le service mobile aéronautique (R)

CAN/20/11 MOD (Titre) A. Béfefm%aatiea—de—1a—lafgeaf—des—veies
Caractéristiques des voies

Motif: La subdivision A traite des caracté@ristiques générales
des voies.
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CAN/20/12

CAN/20/13

CAN/20/1h

CAN/20/15

CAN/20/16

CAN/20/17

MOD 27/10

Motif:

MOD 27/11

Motif:

ADD 27/11A.

Motif:

sup 27/13

SUP 27/14
Motif:

MOD 27/15

Motif:

1. Espacement entre fréquences

permettre 1! emp101 de systémes de communication qui utilisent

les classes d'émission dont il est question aux numéros
27/49-2%#53-et 27/50 dans les bandes de fréquences entre 2850 kHz et
22000 kHz at;rlbuees exclusivement au service mobile aéronautique {R).
La fréquence porteuse des voies figurant dans le plan sera un
multiple entier de 1 kHz.

/ Bm\h s // / l'sln
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I1 est suggeéré que l'équipement soit capable de fonctionner sur des
fréquences qui sont des nombres entiers de 1 kHz afin d'éviter toute
pénalisation d'ordre é&conomique et opérationnel susceptible de résulter
de la nécessité éventuelle de concevoir un équipement capable de
fonctionner sur des voies différant de moins de 1 kHz. De plus, le
tableau de 1'Appendice 27 actuel est inutile, car la répartition des
voies est fondée sur un espacement de 3 kHz dans toutes les bandes.

'a) Om-guppese-que; Pour les émissions radiotéléphoniques, tes
fréqueneces-de-medulation-ent-peur-limite-supérieure-3000-He
la bande des audiofréquences est limitée entre 300 et 2700 Hz
et que, pour les autres classes d'émissions autorisées la
largeur de bande occupée ne dépassera pas la limite supérieure
des émissions de classe A3J. Le fait de spécifier ces limites
n'implique cependant aucune restriction dans leur extension dans
la mesure ot il s'agit d'émissions autres que celles de la
classe A3J, pourvu que soient respectées les llmltes des
émissions non désirées.

Pour définir une largeur de bande audible nécessaire pour les
émissions A3J qui soit compatible avec un espacement de 3 kHz et
pour prévoir 1'emploi d'autres classes d'émissions autorisées.

Vu les risques de brouillage, une méme voie ne devrait pas 8tre

utilisée dans la méme zone d'allotissement pour des émissions -en

téléphonie et pour les transmissions de données.

Pour tenir ccmpte du rapport de la réunion spéciale de la Commission
d'études 8 du CCIR et pour s'assurer que les dispositions relatives
a la transmission des données sont spécifiées dans le plan
d'allotissement des fréquences.

Conséquence du passage 3 la technique de la bande latérale unique.

N'est plus applicable.

*'e) Les accords visés aux—npuméres—27f}2-et-27434  au numéro 27/12

seront conclus en vertu des dispositions des articles de la
Convention internationale desg télécommunications et du

Réglement des radiocommunications intitulés “Aeeerds-partieuviiers!
"Arrangements particuliers"

Pour plus de clarté
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CAN/20/18 MOD 27/16 On trouvera dans le tableau ci-aprds la liste des fréquences a

allotir dans les bandes attribuées en exclusivité@ au service mobile
aéronautique (R), sur la base des espacements entre fréquences
spécifiées au numéro 27430 MOD 27/10 / cAN/20/12_/.

A A /
2850-3025 465(% 6525-668/ 10 oos.mf)( , _17900-17970/
6526 4% )
6513

2854
2861
2868, 6540
2878 7 voies 6547,

2382
2889
2896
2903
- 2910
2917

24 voics |

4 voies

5480-5680

(R) & (OR)

3400-3500

15 voies

22 voies

13296
13 204
13312
(RIRRIY
[RIRRH
1332

S659
56066

67

(R) & (ORy
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kHz -
2850-3025 3400-3500 4650-4700
(57 voies) (33 voies) (16 voies)

Fréquence Fréquence TFréquence Fréquence | Fréquence  Fréquence | Fréquence Fréquence
porteuse assignée porteuse assignée porteuse assignée porteuse assignée

*2852,0 *2853,4 2951,0 - 2952,4 *3401,0 3402,4 *4651,0 4652,4
2855,0 2856,4 2954,0 2955,4 3404,0 3405,4 4654,0 4655,4
2858,0 2859,4 2957,0 2958,4 3407,0 3408,4 4657,0 4658,4
2861,0 2862,4 2960,0 2961,4 3410,0 3411,4 - 4660,0 4661,4
2864,0 2865,4 2963,0 2964 ,4 3413,0 34144 4663,0 4664 ,4
2867,0 2868,4 2966,0 2967 ,4 3416,0 3417,4 4666,0 4667,4
2870,0 2871,4 2969,0 2970,4 3419,0 3420,4 4669,0 4670,4
2873,0 2874,4 2972,0 2973,4 3422,0 3423,4 4672,0 4673,4
2876,0 2877,4 2975,0 2976,4 3425,0 3426,4 4675,0 4676,4
2879,0 2880,4 2978,0 2979,4 3428,0 3429,4 4678,0 4679,4
2882,0 2883,4 2981,0 2982,4 3431,0 3432,4 4681,0 4682,0
2885,0 2886 ,4 2984,0 2985,4 3434,0 3435,4 4684,0 4685,4
2888,0 2889,4 2987,0 2988,4 3437,0 3438,4 4687,0 4688, 4
2891,0 2892,4 2990,0 2991,4 3440,0 3441, 4 4690,0 4691,4
2894,0 - 2895,4 2993,0 2994,4 3443,0 3444 4 4693,0 4694,4
2897,0 2898,4 2996,0 2997,4 3446,0 3447 ,4 *4696,0 4697 ,4
2900,0 2901,4 2999,0 3000,4 3449,0 3450,4 .
2903,0 2904 ,4 3002,0 3003,4 3452,0 3453,4 :
2906,0 2907,4 3005,0 3006,4 . 3455,0 3456,4 - 5450-5480
2909,0 2910,4 3008,0 3009,4 3458,0 3459,4 (9 voies)
2912,0 2913,4 3011,0 3012,4 3461,0 3462,4
2915,0 2916,4 3014,0 3015,4 3464,0 3465,4 Région 2
2918,0 2919,4 3017,0 3018,4 3467,0 3468,4
2921,0 2922, 4 3470,0 34714 T30 4924
2924,0 2925,4 3023,0 3024,4 3473,0 3474 ,4 5457’0 5458’4
2927,0 2928,4 3476,0 3477,4 5460’0 5461,4
2930,0 2931,4 3479,0 3480,4 5463,0 5464,4
2933,0 2934 ,4 3482,0 3483,4 5466,0 5467’4
2936,0 2937,4 3485,0 3486 ,4 5469’0 5470’4
2939,0 . 2940,4 3488,0 3489,4 5472’0 5473’4
2942,0 2943,4 3491,0 3492,4 *5475’0 5476’4
2945,0 2946,0 3494,0 3495,4 > ’
2948,0 2949,4 3497,0 3498,4

*Ces voies pourront &tre élargies jusqu'ad la limite de la bande, au besoin,

pour permettre des &missions d'une largeur de bande plus grande.

Les fréquences

qui pourront alors &tre assignées sont 2852,5, 3402, 4652, 4698, 5452 et 5477,5kHz
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5480-5680 : 6525-6685
(66 voies) (53 voies) ’
Fréquence Fréquence Fréquence Fréquence | Fréquence - Fréquence Fréquence Fréquence
porteuse’ ~ assignée porteuse assignée | pGrreyse assignée ' norteuse assignée
*5481,0  5482,4 . 5583,0 .5584,4° .| *6526,0 6527 ,4 .6628,0 6629,4
5484,0 5485,4 - 5586,0 5587,4 6529,0 6530,4 .  6631,0 . 6632,4
5487,0 " 5488,4 ~5589,0 5590,4 | 6532,0 - 6533,4 6634,0 - 6635,4
5490,0 =~ 5491,4° 5592,0 -.5593,4 6535,0 . 6536,4 . .6637,0 6638,4
5493,0 5494 .4 5595,0 " 5596,4 .| 6538,0. 6539,4 . 6640,0 - 6641,4
5496,0 5497,4 5598,0 5599,4 ~6541,0 6542,4  6643,0 . 66444
5499,0 . 5500,4 5601,0 5602,4 6544,0- 6545,4 . 6646,0 - 6647 ,4 .
5502,0 °. 5503,4 . 5604,0 5605,4 6547,0 . 6548,4 .  6649,0 . 6650,4
5505,0  5506,4° 5607,0 5604,4 6550,0 6551,4 6552,0 6653,4
5508,0 5509,4 © 5610,0 . 5611,4 . 6553,0 6554 ,4 ©.6655,0 . 6656 ,4 .
5511,0 . 5512,4 5613,0 - 5614,4 6556,0 - 6557,4 . 6658,0 . 6659,4
5514,0 5515,4 5616,0 5617,4 6559,0 6560,4 6661,0 6662,4
5517,0 5518,4 5619,0 5620,4 1 6562,0 6563,4 6664,0 . 6665,4
5520,0 5521,4 5622,0 - 5623,4 6565,0 6566 ,4 6667,0 6668,4
5523,0 5524 ,4 - 5625,0 5626 ,4 6568,0 = 6569,4 6670,0 . 6671,4
5526,0 5527,4 . 5628,0 5629,4 6571,0 6572,4 6673,0 . 6674,4
5529,0 " 5530,4 5631,0. 5632,4 6574,0 6575,4 6676,0 6677,4
5532,0 5533,4 5634,0 5635,4 6577,0 6578,4 6679,0 “6680,4
5535,0 5536,4 5637,0 5638,4 6580,0 6581,4 6682,0 6683,4
5538,0 5539,4 . 5640,0 5641,4 6583,0 6564,4
5541,0 = 5542,4 5643,0 . 5644 ,4 6586,0  6587,4
5544,0 5545,4 © 5646,0. 5647 ,4 - 6589,0 6590,4
5547,0 . 5548,4 5649,0 5650,4 6592,0 6593,4
5550,0 5551,4 5652,0 5653,4" 6595,0 6©596,4 :
5553,0 5554,4 5655,0 5656,4 6598,0 - 6599,4 )
5556,0" 5557,4 5658,0 5659,4 6601,0 6602,4
5559,0 5560,4 . 5661,0 5662,4 . 6604,0 6605,4
5562,0 5563,4 5664,0 . 5665,4 6607,0 6608,4
5565,0 5566,4 5667,0 5668,4 6610,0 6611,4
5568,0 5569,4 - 5670,0 5671,4 6613,0 6614,4
5571,0 5572,4 5673,0 5674,4 6616,0 6617,4
5574,0 5575,4° 4 ' 6619,0 6620,4
5577,0 .. '5578,4 . 5680,0 5681,4 6622,0 6623,4 S
5580,0 5581,4 : 6625,0 6626,4

*Ces voies peuvent E8tre €largies jusqu'd la limite de la bande, au besoin, afin de
permettre des émissions d'une largeur de bande plus grande. Les fréquences alors

assignées sont 5482 et 6527 kHz.
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8815-8965 10005-10100 11275-11400
(50 voies) (31 voies) (41 voies)
Fréquence Fréquence Fréquence Fréquence | Fréquence Fréquence | Fréquence Fréquence
porteuse assignée  porteuse assignée | porteuse assignée | porteuse assignée
*8816,0 8817,4 8924,0 8925,4 *10006,0 10007,4 *11276,0 11277,4
8819,0 8820,4 8927,0 8928,4 10009,0 10010,4 11279,0 11280,4
8822,0 8823,4 8930,0 8931,4 10012,0 -10013,4 11282,0  11283,4
8825,0 8826,4 8933,0 8934,4 10015,0 10016,4 11285,0 11286,4
8828,0 8829,4 8936,0 3837,4 10018,0 10019,4 11288,0 11289,4
8831,0 8832,4 8939,0 3940,4 10021,0 10022,4 11291,0 11292,4
8834,0 8835,4 8942,0 8943,4 10024,0 10025,4 11294,0 11295,4
8837,0 8838,4 3945,0 8943,4 10027,0 10028,4 11297,0 111298,4
8840,0 8841,4 8948,0 8949,0 10030,0 10031,4 11300,0 11301,4
8843,0 8844,4 8951,0 8952,4 10033,0 10034,4 11303,0 11304, 4
8846,0 8847,4 8954,0 8955,4 10036,0 10037,4 11306,0 11307,4
8849,0 8850,4 8957,0 ©8958,4 10039,0 10040,4 11309,0 11310,4
8852,0 8853,4 *8960,0 8961,4 10042,0 10043,4 11312,0 11313,4
- 8855,0 8856,4 10045,0 10046 ,4 11315,0 11316,4
8858,0 8859,4 100438,0 10049,4 11318,0 11319,4
8861,0 8862,4 10051,0 10052,4 11321,0 11322,4
8864,0 8865,4 10054,0 10055,4 11324,0 11325,4
8867,0 8868,4 10057,0 10058,4 11327,0 11328,4
8870,0 8871,4 10060,0 10061,4 11330,0 11331,4
8873,0 8874 ,4 10063,0 10064,4 11333,0 11334,4
8876,0 8877,4 10066,0 10067,0 11336,0 11337,4
8879,0 8880,4 10069,0 10070,4 11339,0 11340,4
8882,0 8883,4 10072,0 10073,4 11342,0 11343,4
8885,0 8886,4 '10075,0 10076,4 11345,0 11346,4
-8888,0 8889,4 10078,0 10079,4 11348,0 11349,4
8891,0 8892,4 10081,0 ©10082,4 11351,0 11352,4
8894,0 8895,4 10084,0 10085,4 11354,0 11355,4
8897,0 8898,4 10087,0 10088, 4 11357,0 11358,4
8900,0 8901,4 10090,0 10091,4 11360,0 11361,4
8903,0 8904,4 10093,0 10094,4 11363,0 11364 ,4
8906,0 8907,4 *10096,0 10097,4 11366,0 11367,4
8909,0 8910,4 11369,0 11370,4
8912,0 8913,4 11372,0 11373,4
8915,0 8916,4 11375,0 11376,4
8918,0 8919,4 11378,0 11379,4
8921,0 8922,4 11381,0 11382,4
11384,0 11385,4
11387,0 11388,4
. 11390,0 11391,4
11393,0 11394 ,4
*11396,0 11397,4

*Ces voies peuvent &tre élargies jusqu'ad la limite de la bande, au besoin, pour

permettre des émissions d'une largeur de bande plus grande.

assignées sont 8817, 8962,5, 10007, 10098, 11277 et 11398 kHz.

Les fréquences alors
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13260-13360 1790-17970 21960-22000
(33 voies) (23 voies) (13 voies)

Fréquence Fréquence _Fréquence Fréquence Fréquence Fréquence
. |porteuse assignée porteuse assignée porteuse assignée
*13261,0 13262,4 *17901,0 17902,4 %*21961,0 21962,4
13264,0 13265,4 17904,0 17905,4 21964,0 21965,4
13267,0 13268,4 17907,0 17908,4 21967,0 21968,4
13270,0 13271,4 17910,0 17911,4 21970,0 21971,4
13273,0 13274,4 17913,0 17914,4 21973,0 21974,4
13276,0 13277,4 17916,0 17917,4 21976,0 21977,4
13279,0 13280,4 17919,0 17920,4 21979,0 21980,4
13282,0 13283,4 17922,0 17923,4 21982,0 21983,4
13285,0 13286,4 17925,0 17926,4 21985,0 21986,4
13288,0 13289,4 17928,0 17929,4 . 21988,0 21989,4
13291,0 ©13292,4 17931,0 17932,4 21991,0 21992,4
13294,0 13295,0 17934,0 17935,4 21994,0 21995,4

13297,0 13298,4 17937,0 17938,4 21997,0 21998,4 -
13300,0 13301,4 17940,0 17941,4
13303,0 13304,4 17943,0 17944 ,4
13306,0 13307,4 17946,0 17947,4
13309,0 13310,4 17949,0 17950,4
13312,0 13313,4 17952,0 17953,4
13315,0 13316,4 17955,0: 17956,4
13318,0 13319,4 17958,0 17959,4
13321,0 13322,4 17961,0 17962,4
13324,0 13325,4 17964,0 17965,4
13327,0 13328,4 17967,0 17968,4
-13330,0 13331,4

13333,0 "13334,4

13336,0 13337,4

13339,0 13340,4

13342,0 13343,4

13345,0 13346,4

13348,0 13349,4

13351,0 13352,4

13354,0 13355,4

13357,0 13358,4

*Ces voies peuvent &tre élargies jusqu'd la limite de la bande, au besoin, pour
permettre des émissions d'une largeur de bande plus grande. Les fréquences
alors assignées sont 13262, 17902,, 21962 kHz.

" Motif: ‘Le tableau des fréquences a &té modifié en réduisant & 3 kHz les espacements
entre fréquences, par suite de la MOD 27/10. Le tableau est présenté sous
la méme forme que celui de 1'appendice 17 Rév.

CAN/20/19 MOD 27/17

Motif:

CAN/20/20 SUP 27/18

CAN/20/21 SUP 27/19

3.1 L'usage des veies fréquences porteuses communes aux
g q

services (R) et (OR), et-dent-les-fréguenees-eentrales
gent-302355 3023 et 5680 kHz est autorisé dans le monde
entier comme 11 est indiqué aux numéros 27/196 et 27/201.
Nonobstant ces dispositions, la fréquence porteuse 5680 kHz
peut également &tre utilisée dans les stations aéronautiques
pour les communications avec des stations d'aéronef lorsque
les autres fréquences des stations aéronautiques sont
indisponibles ou inconnues. Cette utilisation est
cependant limitée 3 des zones et soumise 3 des conditions
telles qu'il ne puisse en résulter aucun brouillage nui-
sikle aux autres communications autorisées du service
mobile aéronautique.

Tenir compte des nouvelles fréquences porteuses déterminées
par le plan d'espacement des fréquences de 3 kHz.
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Motif:

CAN/20/22 SUP 27/24

CAN/20/23 ADD 27/24A

Consécuence du passage 3 la technique de la bande latérale
unique. Le numéro MOD. 27/50 spécifie les dispositions
relatives 3 l'utilisation des classes d'émissions A3 et A3H
dans des voies communes [—CAN/20/26 7.

B. Courbes indiquant les portées de brouillage

1.1 Dispositions générales

(a) Portée utile - En ‘raison de certains facteurs comme la
puissance _ de 1 emetteur la perte de propagatlon, le niveau

de bruit, etc., i1 existe.une certaine limite en ce qui a

trait aux distances auxquelles on peut - etablir des communicatlons

flables entre une.statlon aéronautique et une station d' aeronef

le plus

que la Timite de la zone des lignes aériennes est la dlstance
limlte.

Souvent on admet

(b) Portée de brouillage - Il s ag;ENQgila distance minimale
entre la limite de portée. utile de 1'émission d951ree et la
station broullleuse, qui assprewug rapport 51gnai utile/signal
bli entre

pnal le la portée
utile et le 51gnal provenant d'une station aeronauthue brou1lleuse
qui émet sur la méme frequence.u La portée de brouillage a &té

brouilleur de 15 dB.

le signal de51re d' uﬁe station d’ aeronef_a la 1

calculée pour les fréquences qui sont indiquées dans le tableau,

dans des condltlons de propagation_ diurne et nocturne, a diverses
latitudes, pour une activité solaire moyenne et pour une puissance

“apparéncé rayonnée moyenne de 1 kW pour la station aéronautique.

(c) Distance de répétition - I1 s'agit de la distance a
laquelle on peut partager une frequence et qui équivaut 3 la

somme de la portée utile et de la portée de brouillage.

(d) La figure 1 illustre l'utilisation _du_concept de la portée
de brouillage lors de la planification des fréquences falte au
moygn de la determlnatlon de la distance de répétition.

1.1A Calques

Les calques utilisés dans le présent appendice indiquent,

pour les fréquences mentionnées, la portée de brouillage décrite

en 1. l(b), qui serait nécessaire entre une station aeronautique

qui cause du broplilage et une station d'aéronef fonc;;onnant a

la llmlte de sa portée utile.w En_ ralson de la variation des

condltlons de proparationl_non “seulement d' heure _en heure pendant

les perlodes de jour et de nultL mais également de jour en jour,
selon la saison, le niveau d'activité solaire, et le lieu

gquraphlque on peut Q attendre que le T
15 dB varie notablemepp' par conséquent, u

t de rotection de
e plus grande protection
..du temps, Specialement 1orsque

@ la limite de sa portée utile.

e assurée la plup
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Motif:

CAN/20/25 MOD 27/34

4.1 Les calques sont établis dans les

partage des fréquences:
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conditions suivantes de

Biandes comprises entre:

"Zones (MH2) Conditions Jde partage
Entre deun ZLAMP ou deun ¢t 6.6 propagation nocturne
zones VOLMET ou entre “9 et 1.3 propagation diurne
une ZLAMP ¢t une zone 13et R 22 sépanation en longitude (aucun calquel
VOLMET Noze o Hoost admis gque les conditions dJde
partage sont les mémes pour 6,6 MHz ¢t pour
S.6 MHz
Entre une ZLAMP ou unc REEFU TN propagation noclurne
zone VOLMET et une 660t 11,3 propagation diurne
ZLARN 13 o 22 séparation en tongitude (aucun calque)
Entre deux ZLARN RIS propagation nocturne
Socet 112 propagation diurne
13 o4 22 separation en longitude (aucun calque

Conséquence de l'addition de la bande des 22 MHz au plan.

5.3 Placer le centre du calque” (c'est-3-dire 1'intersection de
1'axe de symétrie et de 1l'axe horizontal) sur la ligne qui délimite
la’ zone eu-sur-te-lieu-géegrephigque-de-1iEmetteur au point le plus
rapproché de 1'émetteur susceptible de causer du brouillage, ou au

lieu géographique de 1'émetteur suscentible de causer du brouillage.

Noter la latitude de ce point et prendre la courbe correspondante.

Motif pour les numéros 27/24, 24A et 34:

Permettre une nette description des
courbes de brouillage et de leur emploi.

Figure T

Portée. utile, portée de brouillage, distance de répétition

station aéronautique en communication avec la st