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Documentos de la Conferencia Administrativa Mundial
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e  Este PDF comprende los Documentos DT N° 1 a 65.
e Laserie completa de documentos de la Conferencia comprende los Documentos N° 1 a 364,
DTN°1a65 DLN°2a4.



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES
- ’ ~ Addéndum N.° 1 al
CONFERENCIA AERONAUT‘CA (R) Documento N.° DT/1-S

1 de febrero de 1978

(Ginebra, 1978)

Nota del Secretario General

PROPOSICIONES COORDINADAS

Sf{rvase encontrar en anexo la lista de las proposiciones recibidas
después de la fecha de publicacidén del Documento N.° DT/1 (Anexo 1: RR, AP3,
AP27; Anexo 2: Resoluciones y Recomendaciones).

El1 Secretario General,

M. MILI

Anexos: 2



PAGE LAISSEE EN BLANC INTENTIONNELLEMENT

PAGE INTENTIONALLY LEFT BLANK



Document NY DT/1-FES

Annexe 1
Tonex 1 page 3
Anexo 1
et st Ton
de propositions PHL/S5 | ZAI/56| ARG/60|E/61-62 B/65
No. of provision See proposal
s‘;?g;g;;: PHL/55 | ZAI/56 ARG/60| E/61-62 B/65
N.° de la disposi- léase proposici6n
cidn objeto de :
proposiciones PHL/55 | ZAI/56 ARG/60| E/61-62 B/65
RR 2014 i Lo ! [ 4
2054 l 43 48
L29 | 1
ADD 4291 Db 2-3 49
431 b
ADD L4314 1 5
Lzp 6
590 Ls 50
591 b6 51
9694 L7 52
1326C 48 53
13538 49 5L
APP 3 50,51
ADD 27/8A 1
27/9 1 1
ADD  27/9A 3
27/10 (titre) :
27/10 3 E b
27/11 k | 5
ADD  27/11A § ; ¢
27/12 5 ? .
27/13 6 ‘ 8
27/1k 7 8
27/15 8 9
27/16 9 10-11
94
27/17 10 2 12
27/18 11 3 13
27/19 12 4 14
27/20 13 5 15
27/23 6 16
27/24 14 17
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Voir proposition

ARG/60

de propositions PHL/55 | ZAI/56 E/61-62 B/65
o S 1
No. of provision ee broposa
subject to
proposals PHL/55 | ZAI/56 |ARG/60| E/61-62 B/65
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27/32 15
27/34 19
27/49 7
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27/62 27
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N° O ' 18-20 | 21-25
27/95 22
27/96 23-23A
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27/120 21
27/130 1
27/133 25
27/135 26
27/136 27
27/138 28
27/158 30
27/159 31
27/160 32
27/161 33
27/164 3l
27/171 35
27/172 36
27/174 29
27/175 30
27/186 31 37
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proposals PHL/S5 | ZAI/56|ARG/60|E/61-62 B/65
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cion objeto de
proposiciones PHL/55 |ZAI1/56 | ARG/6Q E/61-62 B/65
27/188 32 38
27/189 33 39
27/192 3k Lo
27/193 25 L
27/194 k2
ADD 27/194A 36 43
ADD 27/194B L
ADD 27/195-207 37,38 Ls
29
27/196,201 4o, 41| 20 L6
27/195 1A .
27/196 41B
27/197 Lic
27/198 41D
27/199 LR
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27/202 41H
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Pigina 6

ADD

ADD

ADD

ADD

ADD
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ADD
ADD
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Anexo 2

Resoluciones (tftulos abreviados)

N.° 13

N.° 14

Utilizacién de las frecuencias del
servicio mévil aerondutico (R)

N.° Aer 1

Utilizacidn de las frecuencias
3 02% y 5 680 kHz

N.° Aer 2

Utilizacidén no autorizada de fre-

"cuencias de las bandas atribuidas

al servicio mévil
aerondutico (R)

N.° Aer 3

Fmpleo de la técnica de banda
lateral Unica en las bandas atri-
buidas exclusivamente al servicio
mévil aerondutico (R)

N.° Aer 4

Utilizacidén de las ondas métricas
por el servicio mévil

aerondutico (R)
N.° Aer 5

Utilizacidén de las ondas métricas
para la difusién de datos meteo-
rolégicos en el servicio mévil

aerondutico (R)

N.° Aer 6

Tramitacidén de las notificaciones

Puesta en prdctica de la nueva
ordenacién de las bandas

Puesta en prdetica del Plan

Recomendaciones

N.° 19
N.©° Aer 1

ZAT/56/54
ZAI/56/55

ZA1/56/56
ZA1/56/57

ZAT/56/58
ZA1/56/59

ZAI/56/60
ZAI/56/61

ZAI/56/62

ZA1/56/63
ZA1/56/6k

ZAT/56/65
ZAI/56/66

ZA1/56/53
ZAI/56/52

ZAI/56/67

E/63/2
ZAI/56/69

£/65/55
B/65/57

B/65/56
B/65/58

B/65/59
B/65/60

B/65/61
B/65/62

B/65/67
B/65/63

B/65/64

B/§5/65

PHL/54/1

B/65/66 B/65/68

B/65/70
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ADD

ADD

Investigacién de técnicas que con-
tribuyan a reducir la congestidn
en las bandas de ondas
decamétricas

Atribucidén exclusiva de nuevas ban-
das de ondas decamétricas

Caracteristicas de los servicios,
condiciones de explotacién y
disposiciones conexas

Correspondencia publica en el ser-
vicio mévil aerondutico

Anexo 2 al Addéndum 1 al

Documento N.° DT/1-S

Pégina 7

ZA1/56/70

ZA1/56/68

ARG/60/26

.E/63/1

B/65/71

ARG/60/27

B/€5/69



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES
CONFERENCIA AERONAUTICA (R)
Documento N.© DT /18

(Ginebra, 1978) 11 de enero de 1978

SESION PIENARTA

Nota del Secretario General

PROPOSICIONES COORDINADAS

1. El presente documento de trabajo contiene las proposiciones presentadas
por las administraciones y publicadas en los documentos preparatorios N.°S 1 a 53,

Estdn agrupadas de la manera sigulente:

Propuestas relacionadas con Pigina
~ el Reglamento de Radiocomunicaciones . . . . . « « + « o+ & 5
- el Apéndice 3 al Reglamento de Radiocomunicaciones e o s e 15
- el Apéndice 27 al Reglamento de Radiocomunicaciones., . . . 21

Parte I -(Disposiciones generales), N. %8 27/1 a 27/73. . . 21

Parte IT (Plan de adjudicacidén de frecuencias del servicio

mévil aerondutico (R)) N.%% 27/74 a 27/207 . . v v v o . . 67
~ fechas de entrada en vigor . . . . . o o o « 4 o o o 0 o . 153
~ ResSOlUCIONES v v & & = 6 o 4 o 4 o 4 4 4 4 e e e e e e 155
~ RecomendacCionesS . « o ¢ o o o ¢ o o o 4 o o o o s o 0 s . 181

Cada proposicidn estd precedida del texto de origen al que se refiere
(dicho texto estd marcado por un corchete en el margen izquierdo).

31 las mismas proposiciones han sido formuladas de manera idéntica por
varios palses, s8lo se publican una vez. En tal caso los textos van precedidos del
s{mbolo de los palses que lo han presentado.

2. Las proposiciones publicadés después de la fecha del presente documento
serdn objeto de un suplemento.

3. Los simbolos de paises utilizados son los del Cuadro N.° 1 del Prefacio
a la Lista Internacional de Frecuencias. Los demis simbolos (ADD, MOD y SUP) con-
servan su significado habitual.

4, No se han reproducido las consideraciones preliminares expuestas por las
administraciones, ni los "motivos". Los delegados que deseen conocerlos se referirin
a los documentos donde se han publicado las proposiciones de que se trate.

El Secretario General,

* M. MILI

Anexos Proposiciones coordinadas
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OBSERVACIONES GENERALES Y DE INTRODUCCION
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Véase el Documento No 4,
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Spa2

Spa2

201A
Spa2

USA/L/53  MOD
D/8/1
F/22/1-94
MAU/33/1-94
G/L3/48

RR5/1

ARTICULO 5

Atribucion' de bandas de frecuencias
entre 10 kHz y 275 GHz

Seccion IV. Cuadro de ntribuéién de bandas de frecuencias
entre 10 kHz y 275 GHz

Las frecuencias 2 182 kHz. 3023.5 kHz, § 680 kH/. X 364 kHz, 121.5 MHz,
156.8 MHz y 243 MH/ pucden ademas utifizarse. de conformidad con los proce-
dimientos en vigor para los servicios de radiocomunicacion tlerrenal. en opera-
ciones de busqueda v salvamento de vehiculos espaciales tripulados.

También pueden utitizarse las frecuencias 10003 AHz. 14993 kHz y

19993 kHz. aunque. en este caso. las emisiones deben restringirse a una banda
de + 3 kHz con relacion a la frecuencia.

201A Las frecuencias 2 182 kHz, 3-02355 3 023 kiz, 5 680 kHz,
8 364 kHz, 121,5 MHz, 156,8 MHz y 243 MHz pueden ademas utilizarse,
de conformidad con los procedimientos en vigor para los servicios
de radiocomunicacidn terrenal, en operaciones de busqueda y salva-
mento de vehiculos espaciales tripulados. :

También pueden utilizarse las frecuencias 10 003 kHz,
14 993 kHz, y 19 993 kHz, aunque, en este caso, las emisiones
deben restringirse a una banda de + 3 kHz con relacidén a la
frecuencia. -

205A
Mar2

USA/b/54 MOD

Las “estaciones del servicio movil maritimo que participen en operaciones
coordinadas de busqueda y de salvamento pueden utilizar también las frecuencias de
3023.5 y de 5680 kHz en las condiciones especificadas en los numeros 1326C y
1353B. respectivamente. :

205A las estaciones del servicio mévil maritime que particiren
en operaciones coordinadas de bisqueda y de salvamento pueden
utilizar también las frecuencias portadoras de 3.02355 % 023 y le
5 480 kllz =n las condiciores zspecificadas on los mimeros 13260 y
1353B, respectivamente.



RRS5/2

D/8/2 MOD  205A Las estaciones del servicio mévil mar{timo que participen

F/22/1-95 en operaciones coordinadas de bdsgueda y de salvamento pueden utilizar

MAU/33%/1-95 también las frecuencias portadoras de 3-62335 3 023 y de 5 680 Kiz

G/l+3/l;9 en las condiciones especificadas en los numeros 1326C y 1353B, res-
pectivamente.

G.
/
n



D/8/3

RR7/1

-ARTICULO 7

Disposiciones especiales relativas a ciertos servicios

429 § 3.

Seccion 1. Servicio movil aeronautico
Lds frecuencias de todas las bandas atribuidas al servicio

movil aeronautico de la categoria (R). se reservan para las comuni-
caciones entre las aeronaves en general y las éstaciones aeronauticas
especialmente encargadas de velar por la seguridad- y la regula-
ridad de la navegacién aérea en las rutas nacionales o mternamonales
de la aviacion civil.

MOD 429

s
8 3 (1) Las frecuencias de todas las bandas atribuidas al servicio

movil aeronautico de la categorfa (R), se reservan para las comuni-

caciones entre las aeronaves en general y las estaciones aeronauticas
especialmente encargadas de velar por la seguridad y la regularidad
de la navegacién aérea en las rutas nacionales o internacionales de la
aviacidn civil.

(2) Las comunicaciones de control de operaciones aeronauticas
del servicio movil aeronautico (R) estan destinadas a permltlr las

comunicaciones relativas a la regularidad de la navegacion aérea.

USA/4/55

ADD  420A

ADD L29A
F/22/1-96
MAU/33/1-96
J/4L/31

TLas comunicaciones de control de operaciones aeronauticas
del servicio movil aerondutico (R) estan destinadas a permitir las
comunicaciones relativas a la regularidad de la ﬁavaga01on aérea.

Comunicaciones del control de operaciones aeronfuticas

Las comunicaciones del control de operaciones aeronauticas
del servicio mévil aerondutico (R), tienen por objeto per-
mitir las comunicaciones relativas a la regularidad de
vuelo.




RR?7/2

431 § 5. Las frecuencias de las bandas atribuidas al servicio movil

Aer  aeronautico entre 2 850 y 18 030 kHz (véase el articulo 5), se asigna-
ran de conformidad con lo dispuesto en los apéndices 26 y 27 y
con las demds disposiciones pertinentes del presente Reglamento.

CAN/20/1 MO 431 § 5. Las rrecuencias de las bandas atribuidas al servicio mévil
aerondutico entre 2 850 y 38-036 22 000 kHz (véase el
Articulo 5), se asignardn de conformidad con lo dispuesto en los
Apéndices 26 y 27 y con las demds disposiciones pertinentes del
presente Reglamento.




ARTICULO 9

Spa2 Notificacion e inscripcion en el Registro internacional de
frecuencias de asignaciones de frecuencia' a estaciones de
radiocomunicacion terrenal?

Spa2 Subseccion I1IA. Procedimiento a seguir en los casos no tratados
en la subseccion IIB del presente articulo

852 §21..(1) Examen de las notificaciones relativas a asignaciones de
[frecuencia a estaciones aeronduticas del servicio mévil aerondutico (R)
en las bandas entre 2 850 kHz y 17 970 kHz atribuidas exclusivamente
a este servicio (véase el nimero 500).

CAN/20/2 MOD 552 & 21.(1) Examen de las notificaciones relativas a asignaciones de
frecuencia a estaciones aeronduticas del servicio mévil aerondutico
(R) en las bandas entre 2 850 y 17-970 22 000 kHz atribuidas
exclusivamente a este servicio (véase el nimero 500).

589 § 30. (1) Bandas de frecuencias entre 2850 kHz y 17 970 kH:z atri-
buidus exclusivamente al servicio movil aerondutico (R).

CAN/20/3 MOD 580 & 30.(1) Bandas de frecuencins cntre 2 850 y 2%-976 22 000 khz
atribuidas exclusivamente al servicio mévil aerondutico (R).

590 (2) Si 1a conclusion es favorable respecto de los numeros 554 a
Aer 887 se inscribird en la columna 2a la fecha del 29 de abril de 1966.

USA/L/56 MOD 590 (2) si la conclusidn es favoranie respecto de los name ros
D/8/k 554 a 557, se inscribira en la columna 2.2 la fecha del
F/22/1-97 29-de-abril-de-1966(fecha de la firma del Acuerdo CAMR (R),

Ginebra, 1978).

MAU/33/1-97
G/43/50




USA/4/57  MOD
D/&,’5
F/22/1-98
MAU/33/1-98
G/43/51

591 (3) Silaconclusion es favorable respecto del nimero 558, se ins-
A€t cribira en la columna 2b 1a fecha del 29 de abril de 1966.

591 . (3) Si la conclusidn es favorable respecto al nimero 558, se
inscribird en la columna 2b la fecha del 29-de-abril-de-1966 (fecha
de la firma del Acuerdo CAMR (H), Ginebra, 1978).

I O ‘.{.;



USA/4/58  MOD

D/8/6
F/22/1-99
MAU/33/1-99
G/k3/52

RR28/1

ARTICULO 28

Condiciones que deben reunir las estaciones moviles

Seccion II.  Disposiciones especiales sobre la seguridad

969A (3) Las estaciones moviles podran utilizar las frecuencias

Mar2 aeronauticas de 3 023,5 kHz y de 5 680 kHz para fines de coordinacion
de las operaciones de busqueda y salvamento en el lugar de un siniestro
asi como para las comunicaciones entre dichas estaciones y las estacio-
nes terrestres participantes, de conformidad con cualquier acuerdo
especial que rija al servicio movil aeronautico (véanse los numeros
1326C y 1353B). '

969A (3) Las estaciones méviles podran utilizar las frecuencias
aeronauticas de 3-62345 3 023 kHz y de 5 680 kHz para fines de
coordinacion de las operaciones de bﬁSqueda y salvamento en el lugar
de un siniestro as{ como para las comunicaciones entre dichas
estaciones y las estaciones terrestres-participantes, de. conformidad
con cualquier acuerdo especial que fija al servicio mévil aerongutico
(véanse los numeros 1326C y 13573B).

11-S
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USA/4 /59

MOD

F/22/1-100

MAU/33/1-100

G/k3/53

D/8/7

HoD

RR/35/1

ARTICULO 35

Utilizacion de las frecuencias para radiotelefonia en el
servicio mavil maritimo

Seccion II.  Bandas comprendidas entre 1 605 y 4 000 kHz

C. Busqueda y salvamento

1326C § 3A. La frecuencia de 3023.5 kHz podra utilizarse para la

Mar2 comunicacion entre estaciones moviles ocupadas en operaciones coor-
dinadas de busqueda v salvamento. incluida la comunicacion entre tales
estaciones y las estaciones terrestres que participen en las operaciones,
con las frecuencias portadoras, las clases de emision y condiciones de
explotacion que se definen en el apéndice 27.

1326C

1326C

3A. La frecuencia aeronautica de 3-023y5 3 023 kHz podra
utilizarse para la comunicacidn entre estaciones moviles ocupadas
en operaciones coordinadas de bﬁsqueda y salvamento,'incluida la
comunicacidn entre tales estaciones y las estaciones terrestres
que participen en las operaciones, een-ias-freeuencias-periadowas,
1as-elases-de-emieién-y-eendieienes-de-expletaeién-que-se-defénen
en-et-Apéndiee-27 de conformidad con las disposiciones del
Apéndice 27 (Rev.).

3A. ga frecuencia de 3-623;5 3 023 kHz podra utilizarse para la
comunicacion entre estaciones méviles ocupadas en operaciones coordi-
nadas de bisqueda y salvamento, incluida la comunicacidn entre tales
estaciones y las estaciones terrestres que participen en las
operaciones, een-ias-freeverneias-poriadeorass-y-1as-elases-de-emisidn
y-condieionos-de-explotacion-que-se-definen-en-el-Apépdiee-27 de
conformidad con las disposiciones del Apéndice 27(Rev.). -

13 -5



RR35/2

USA/k/60

Mar2

D. Busqueda y salvamento

1353B. § [SA. Lafrecuencia de 5680:kHz podra utilizarse para la comu-
MarZ nicacion entre estaciones moviles ocupadas en operaciones coordinadas

de busqueda y salvamento, incluida la comunicacion:entre tales estacio-
nes y las estaciones terrestres que participen en las operaciones.. con: las
frecuencias portadoras, las clases de emision y condiciones. de explo-
tacion que se definen en el apéndice 27.

MOD: 1353B  15A. La frecuencia aerondutica de 5 680 kHz podrd utilizarse

F/22/%-101

MAU/33/1-101

G/43/54

D/8/8

MOD

para. la comunicacidn entre estaciones méviles.ocupadas:en operacio-
es coordinadas de busqueda y salvamento, incluida la comunicacion
entre tales estaciones y las estaciones terrestres que participen
en las operaciones, een-las-frecueneias-portaderasy-ias-eiases-de
emigién-y-condicioncn-de-exprotacion-que--se-definen-ecn-ek
Apéndiee-27 de conformidad con las disposiciones del Apéndice 27

(Rev.).
I353B 15A. La frecuencia de 5 680 kHz podra utilizarse para Ia

commicacion entre estaciones méviles ocupadas en operaciones coordi-
nadas de busqueda y salvamento, incluida la comunicacidén entre tales
estaciones y las estaciones terrestres que participen en las opera-
ciones, eea—l:as-ﬁreeueneias:—-pertade?asy—la&'——eleses-ée—emisién-y-
eerdiecieneg-de-exipiosae ién-que- ge-definen-er-el-Apéndie e-2¢ de
conformidad con las disposiciones. del Apéndi‘ce 27(Rev.). -

14-S



AP3/1

APENDICE 3 '
Mar Mar2

Cuadro de tolerancias de frecuencias*

(Véase el articulo 12)

1. La tolerancia de frecuencia se define en el articulo | y se
expresa en millonésimas o, en algunos casos. en hertzios.

2. La potencia mencionada para las distintas categorias de
estaciones es la potencia media, tal como se define en el articulo I.

Tolerancias aplica- Tolerancias aplica-
bles hasta el 1.2 de | bles a los nuevos emi-
Bandas de frecuencias enero de 1966 * a los | sores instalados des-
(excluido el limite inferior, transmisores actual- | pués del 1.° de enero

mente en servicio y a | de 1964 y a todos los

los que seinstalen an- | transmisores a partir
y tes del 1° de enero de | del 1.° de enero de

categorias de estaciones 1964 1966 *

pero incluido el superior)

* {.° de enero de 1970 en el caso de todas las tole-
rancias marcadas con asterisco.

2. Estaciones terrestres
—de potencia inferior o igual

a 200 vatios : 100 100A4) 1)
— de potencia superior a 200 ’
vatios 50 SOh)1)
3. Estaciones moviles
a) estaciones de barco 200 200i)k)
b) Estaciones de embarcaciones |
y dispositivos de salvamento — 300
bA) Radiobalizas de localiza- |
cion de siniestros — 300
¢) Estaciones de aeronave 200 * 100 *
d) Estaciones moviles terres-
tres 200 200

4. Estaciones de radiodeterminacion
—de potencia inferior o igual a

200 vatios 100 100

— de potencia superior a 200 va-
tios 50 50
5. Estaciones de radiodifusion ‘ 50 v 20

Banda : 4 a 29,7 MHz

b) Estaciones aeronauticas :
— de potencia inferior o igual

a 500 vatios - 100 100
-~ de potencia superior a
500 vatios 50 50




AP3/2

cav/2¢/4
F/24/1
J/44/7

(excluido el Hmite inferior,

Bandas de frecuencias-

pero incluido el superior) los

y antes del 1.2 de enero

categorias de estaciones

Tolerancias aplica-
bles hasta el 1.° de
enero de 1966 * a los
transmisores actual-
mente en servicio y a

que se instalen

de 1964 1966 *

Tolerancias aplica-
bles a los nuevos emi-
sores instalados dcs-
pués del 1.° de enero
de 1964 y a todos los
transmisores a partir
del 1.0 de enero de

® 1.* de enero de 1970 en
rancias marcadas con asterisco.

el caso de todas las tole-

3. Estaciones moviles:

c) Estaciones de aeronave

200 ¢ 100 ¢

* Ciertos servicios, por razones de caracter técnico o de explotacion, pueden requerir tolerancias mas estrictas.

MOD

Bandas de frecucncias

do el 1imite inferior, pero
incluido el sugerior)

Yy

categorias de estaciones

(exclui-

Tolerancias aplica-
bles hasta el

1.9 de enero

de 1966%*) a los
transmisores actual-
mente en servicio y a
los aque se instalen
antes del 1.° de
enero de 1964

Tolerancias aplica-
bles a los nuevos
emisores instalados
después del 1.° de
enero de 1964 y a
todos los transmiso-
res a partir del

1.° de enero

de 1966%)

*¥) 1.9 de enero de 1970 en el caso de to-
das las tolerancias marcadas con

asterisco
Banda: 1 605 a L4 000 kHz
2. Ustaciones terrestres
- de potencia inferior o
igual a 200 vatios 100 100 h) 1) r)
- de potencia superior a
200 vatios 50 50 h) 1) r)




/e

i)

USA/L/61

USA/4/61

USA /b /61

UsA/L/61
CAN/20/6
F/2b/3
J/44/7

MO

~ ADD

MOD

MOD

MOD

AP3/3

Bandas de frecuencias
(excluido el limite inferior,
pero incluido el superior)
y
categorias de estaciones

Tolerancias aplica-
bles hasta el 1.2 de
enero de 1966 * a los
transmisores actual-
mente en servicio y
a los que se instalen

antes del 1.2 de
enero de 1964

Tolerancias aplica-
bles a los nuevos emi-
sores instalados des-
pués del 1.° de enero
de 1964 y a todos los
transmisores a partir
del 1.2 de enero de

1966 *

® 1.¢ de enero de 1970 en el caso de todas las tole-
rancias marcadas con asterisco.

. Estaciones mbéviles

a) estaciones de barco

b) estaciones de embarca-
ciones y dispositivos
de salvamento

b A) radiobalizas de
localizacién de
siniestros

c) estaciones de aeronave
d) estaciones mdéviles
terrestres

200

200%)

200

200 i) k)
300

300
100%*) ;)

200

4

S«

Estaciones aero-
nauticas:

- de potencia inferior
o igual a 500 vatios

- de potencia superior
a 500 vatios

Estaciones de radio-
determinacion:

- de potencia inferior
o igual a 200 vatios

~ de potencia superio
a 200 vatios :

Estaciones de radio-
difusion:

100

50

100

50

50

100 1)

50 r)

100

50

20

Banda: Lk a 29,7 MHz

.

2. Estaciones terrestres:

b) Estaciones aseronduticas:
- de potencia inferior o
igual a 500 vatios
-~ de potencia superior a
500 vatios

100

50

3. Estaciones méviles:

*)

-3
)
(AN

N/




AP3/L

Tolerancias apli- Tolerancias aplica-
cables hasta el bles a los nuevos
1.9 de enero emisores instalados
de 1966%*) a los después del 1.© de
Bandas de frecuencias transmisores actual-|enero de 196L y a
(excluido el 1imite infe- mente en servicio y |todos los transmiso-
rior, pero incluido el a los que se insta- jres a partir del
superior) len antes del 1.9 de enero
v 1.9 de enero de 1966%)
categorias de estaciones de 196k
#) 1.9 de enero de 1970 en el caso de
todas las tolerancias marcadas con
asterisco
USA/&/61
CAN/20/7 MOD c) Estaciones de aeronave 200%) ‘ 100%) r)
F/2k/4
J/4L/7

%) Ciertos servicios, por razones de cardcter técnico o de explotacidn, pueden
requerir tolerancias mas estrictas.

Agréguese la siguiente nota a continuacion de la Nota q):

USA/4/62 ADD r) Para los transmisores de banda lateral Unica utilizados en el
servicio mdvil aerondutico (R), la tolerancia es:

1) Bandas comprendidas entre 1 605 y 4 000 kHz:

Estaciones aeronduticas 10 Hz

Estaciones de aeronave 20 Hz
2) Bandas comprendidas entre 4 y 29,7 MHz:

Estaciones aeronautieas 10 Hz

Estaciones de aeronave 20 Hz.

CAN/20/8 ADD r) Para los transmisores de banda lateral finica de las estaciones radio-
telefdénicas de aeronave y aeronduticas la tolerancia es 20 y 10 Hz,
respectivamente

ADD r)  Para los transmisores de banda lateral {mica del servicio mévil aeronéiu-
tico {(R), la tolerancia es:
1) estaciones aeronaduticas: 10 Hz
2) estaciones de aeronave:
a) instaladas a bordo .de aeronaves de gran velocidad (superior a
40O km/hora): 20 Hz
b) instaladas a bordo de aeronaves de velocidad inferior o igual
a 400 km/hora: LO Hz. '
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AP3/5

AUS/31/1 ADD r) Para transmisores-receptores de banda lateral Unica del
) servicio mévil aerondutico (R), la tolerancia es

1) En la banda 1 605-4 000 kHz

Estaciones aeronduticas + 10 HZ
Estaciones de aeronave + 75 Hz
2) En la banda de 4Va 29,7 MHz
Estaciones aeronauticas + 10 Hz
Estaciones de aeronave + 75 Hz
J/uk /8 AbD 5) ?ara los transmisores de banda lateral finica utilizados en el

servicio movil aerondutico (R), la tolerancia es:

Estaciones aeronduticas 10 Hz

Estaciones de aeronave 20 Hz

19 -8
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AP27/1-9/1

APENDICE 27

Plan de adjudlcaclon de frecuencias del servicio mévil aeronautico (R)
e informacion conexa

(Véase el articulo 7)

PARTE 1

Disposiciones generales

Seccion I
Definiciones
CAN/20/9 ADD 27/8A Las comunicaciones de control de las operaciones aeronduticas del

servicio mévil aerondutico (R) estén destinadas a permltlr las
comunicaciones relativas a la regularidad de la navegacién aérea

URS/29/14 ADD 27/8A Se denominan comunicaciones de control de vuelo en el servi-
cio aerondutico las comunicaciones utilizadas-en el servicio mdvil
aeronfutico (R) para todas las operaciones de control de vuelo desde
el despegue hasta el aterrizaje.

J/44 /14 ADD 27/8Ba 8a Una zona de comunicaciones del control de ope-
raciones a larga distancia (OPECON) es una zona en la que se nece-
sitan medios de comunicacion a larga distancia para permitir las
comunicaciones de control de operaciohes aeronauticas con aeronaves
en vuelo, en cualquier momento y a cualquier distancia, por una
o mas familias de frecuencias comunes a la zona.
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AP27/1-9/2

27/9 9.

USA/4/1 MOD

D/5/1 MOD
F/22/1-1
MAU/33/1-1
G/L3/1
J/u4k/2

Una familia de frecuencias de[ servicio moévil aerondutico es un grupo de frecuencias

27/9

27/9

CAN/20/10 MOD 27/9

URS/29/15  MOD

27/9

elegidas en diferentes bandas del servicio mévil aeronautico, destinadas a permitir la. comuni-
cacion, en cualquier momento y a cualquier distancia. entre aeronaves en vuelo y las estaciones
aeronduticas correspondientes.

Una familia de frecuencias del servicio mbvil aeronéu—
tico (R) es—un-gwupe—de contiene una o varias frecuencias elegidas
en diferentes bandas del servicio mévil aeronfutico (B), destinadas
a permitir la comunicacién, en cualquier momento y dentro de la
zona de utilizacidn autorizada (véanse los nimeros 27/189 - 27/207)
y-&-eua&quiey—é&s$aae&e, entre las estaciones de aeronaves en-vue}e
y las estaciones aeroniuticas correspondientes.

9. Una familia de frecuencias del servicio mévil aeronfutico
(R) es-un-grupo-de contiene una o varias frecuencias elegidas en
diferentes bandas del servicio mévil aeroniutico (R), destinadas

a permitir la comunicacidn, en cualquier momento y dentro de la zona
de utilizacién autorizada (27/189 - 27/207) y-a-eualquier-distaneiay
entre las estaciones de aeronaves-ern-wdeie y las estaciones aero-
néduticas correspondientes.

9. Una familia de frecuencias del servicio mévil aeronfutico es-un
grupe se compone de frecuencias elegidas en diferentes bandas del
servicio mévil aerondutico, destinadas a permitir la comunicacidn,
en cualquier momento y dentro de la zona de utilizacidn autorizada
(véanse los nilmeros 27/189-27/207) y-s—eualgquier-distaneias entre

las estaciones de aeronaves er-¥uele y las estaciones aeronfuticas

correspondientes.

Una familia de frecuencias del servicio mévil aerondutico
(R) es un grupo de 2 a 5 frecuencias elegidas en diferentes bandas
del servicio mévil aerondutico (R), destinadas a permitir la comi-
nicacidn entre estaciones de aeronave, y las estaciones aeronduticas
correspondientes dentro de los l¥mites de una zona operacional deter-
minada (véanse los N.9S 27/189 - 27/207).

22-§



URS/29/16

ADD

AP27/1-9/3

27/9A Un "canal comin" es un canal adjudicado a dos o mds zonan
para empleo comin sin tener en cuenta las condiciones de interfe-
rencia reciproca, y su utilizacidn estd sujeta a acuerdo entre las

administraciones interesadas.
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AP27/10-23/1

Seccién II

Principios técnicos y operativos aplicados en la elaboracién del Plan de adjudicacion de frecuencias
del servicio movil aeronautico (R)

OBSERVACION GENERAL

USA

URS

AUS

Sul

AUS

USA/k4/2

D/5/2

CAN/20/11

F/22/1-2

MAU/33/1-2

G/43/2

Véase el documento N.°© 27

Véase el documento N. 29
(punto 4)

Véase el documento N.° 31

Véase el documento N.© 34

Véase el documento N.© L2

Control mundial de operaciones
aeronduticas

Caracteristicas del equipo de
banda lateral tdnica

Tolerancias de frecuencias

Utilizacidn integral de la
técnica de banda lateral dnica

Criterios de proteccidn de los
canales adyacentes

A. 'Determinaci(m de la anchura de los canales

MOD del tftulo A. Deberminaeidn-de-la-anehure-de-los-eenetes

A. Caracteristicas de los canales
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AP27/10-23/2

So— 1 Separacion entre frecuencias
27/10 Las separaciones de frecuencias indicadas en el cuadro que sigue son adecuadas
’ para el empleo de las comunicaciones que utilizan las clases de emision de que tratan los
numeros 27/49 a 27/53. '
Banda Separacion Banda Separacion
(kcfs) (ke/s) (kc/s) (kc/s)
2850-3025 7 8815-8965 7
3400-3500 7 10 005-10 100 8
4650-4700 7 11 275-11 400 8
5450-5480 (Regi6n 2) 7 13 260-13 360 8
'5480-5680 7 17 900-17 970 8
6525-6685 7
USA/L/3 °  MOD  27/10 Las-separeeiones—de-freeueneian-indieadas—en-el-euadro-gue
D/5/3 pigue-son—-adeeuadas Una separacidén de 3 kHz entre las frecuencias
F/22/l-3 (de referencia) de la p?rtadora es adecuadsa I.)al.‘f' el empleo de las
MAU/33/1-3 comun%caciones que utilizan las clases de emisidén de que t.:ratan
G/b3/2 - los nlimeros 27/49 a 27453 27/52 en las bandas de frecuencias com-
prendidas entre 2 850 y 17 970 kHz atribuidas exclusivamente al
servicio mévil aeronfutico (R). La frecuencia (de referencia) de
la portadora de los canales del Plan se expresaré en milltiplos
enteros de 1 kHz.
1. Separacidn entre frecuencias

EAs-eeparaeionee-de-freeueneinc-indieadas- én-el- euadro-que-gigue
cen-adeevadas Una separacidn de 3 kHz entre las frecuencias de portadora
es adecuada para el empleo de las comunicaciones que utilizan las clases
de emision de que tratan los numeros 27/49 a-27/63 y 27/50 en las bandas
de frecuencias comprendidas entre 2 850 y 22 000 kHz atribuidas exclu-
sivamente al servicio movil aeronautico (R)._Ia frecuencia de la porta-
dora de los canales del Plan se expresara en mﬁltiplos enteros de 1 kHz.

CAN/20/12 MOD 27/10

~~ Banda Separacion Banda Separagion— ~ ”
(KSTsy . (kc/s) (ke)'s) —tke/s)
S~
. —

2850-3025 I —RBIS°¥965 7
3400-3500 7 S 10 005-10 100 8
4650-4700 1 T4 275-11 400 8
5450-5480 (Region 2) — 7 13 260-13 360 8
5480-5680 — 7 17900-17970 = 8
6525-6685. 7 -~

— S~

S




AP27/10-23/3

27/11 a) Se supone que para las transmisiones radiotelefonicas las frecuencias de modulacién
estardn limitadas a 3000 ciclos por segundo y que para las otras clases de emisiones
autorizadas, la anchura de banda ocupada no serd superior a la de las emisiones A3.

USA/L/k MOD 27/11
D/5/4

F/22/1-4

MAU/33/1-4

G/h3/5

CAN/20/13 MOD 27/11 a)

a)--Se-supene-que Para las transmisiones radiotelefénicas las
audiofrecuencias de-meduleeidn estarén limitadas a 3+000-eieles-per
segunde las comprendidas entre 300 y 2 700 Hz y que para las otras
clases de emisiones autorizadas la anchura de banda ocupada no
rebasaré el limite superior de las emisiones A3J.

No obstante, la especificacién de estos limites no implica
restriccién alguna en cuanto a su posible ampliacién cuando se trate

de emisiones distintas de las de la clase A3J, a condicidn de que

se respeten los limites fijados para las emisiones no deseadas

(véanse los numeros ADD 27/66A y ADD 27/66B).

Nota: Para los tipos de transmisores de estaciones de aeronave
cuya instalacién inicial se haya efectuado antes del
1.9 de febrero de 1983 las audiofrecuencias estarédn
limitadas a 3 000 Hz.

Se-supene-que Para las transmisiones radiotelefdnicas las audiofre-
cuencias de-medulaeién estardn limitadas a 2000~ eielos- por-cegundeo
las comprendidas entre 300 y 2 700 Hz Yy €eve para las otras clases
de emisiones autorizadas la anchura de banda ocupada no rebasara el
1imite superior de las emisiones A3J. No obstante, la especifica-
cidn de estos limites no implica restriccion alguna en cuanto a su

posible ampliacidn cuando se trate de emisiones distintas de las de
la clase A3J, a condicion de que se respeten los limites fijados
para las emisiones no deseadas.

UsA/b/5 ADD 27/11A

D/5/6
CAN/20/1k4
F/22/1-5
MAU/33/1-5
G/43/5

Teniendo en cuenta las eventuales interferencias que
podrian producirse, no deberd emplearse ninglin canal determinado
para transmisiones radiotelefdnicas y de datos dentro de una
misma zona de adjudicacidn.
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AP27/10-23/4

27/12

b) El uso de los canales resultantes del cuadro precedente (niimero 27/10) para distintas
clases de emision serd objeto de acuerdos especiales entre las administraciones
interesadas, a fin de evitar la interferencia perjudicial que pudiera resultar del empleo
simultidneo del mismo canal para diversas clases de emisién, sin otorgarse por principio

UsA/L/6 MOD 27/12

prioridad a ninguna de ellas.

b) El uso de los canales indicados en el niimero 27/16

D/5/7 resultanten-del-euadre-precedente-{nlimereo-27/10} para distinbtas

F/22/l—6 clases de emisién distintas de las A3J y A2H serda objeto de

MAIL/33/Q- 6 arreglos particulares entre las administraciones interesadas, a fin
de evitar la interferencia perjudicial que pudiera resultar del

‘ empleo simulténeo del mismo canal para diversas clases de emisién
sin-eborgarse-por-prineipio-prioridad-a-ninguna-de—elleos.

G/43/6 MOD 27/12 b) El uso de los canales indicados en el nfimero 27/16 resultantes
del-euadro-precedente-{nimere-27/10) para diebintas clases de emisidn
distintas de las A3J y A2H serd objeto de arreglos particulares, entre
las administraciones interesadas, y aquellas cuyos servicios puedan
ser afectados, a fin de evitar la interferencia perjudicial que pudiera
resultar del empleo simulténeo del mismo canal para diversas clases
de emisidn. ein-ebeorgarse-por-prineipic-prierided-a-ninguna-de-ellas.

27/13 ¢) Se reconoce que pueden obtenerse varios canales por fraccionamiento de cada uno de
los que se prevén en este plan de separacion.

USA/4/T SUP  27/13

D/5/8 .

CAN/20/15

F/22/1-7

MAU/33/1-7

G/b3/7
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27/14 d) Con el fin de satisfacer necesidades especiales, podrdn agruparse, igualmente, canales
adyacentes indicados en el cuadro precedente (nimero 27/10). Ello habra de ser objeto
de acuerdos especiales entre las administraciones interesadas. o

USA/k/8 SUP  27/1k
D/5/9
CAN/20/16
F/22/1-8
MAU/33/1-8
G/43/8 MOD  27/1k d) 6em-el-fin-de-sabisfacer-neecenidades—espeeialess-podrén-agru—
parses-igualmentey—eanales—adyeeentes-indiendes—-en-el-euadro-precedente
{nimere-27/10}r--E1lo-habra-de-ser-objetbo-de-aeuerdos-espeeinles—entre
les-administraeiones-interesadan. Para evitar la posible interferencia,
las frecuencias adyacentes gue figuran en la lista de frecuencias en
el nimero 27/16 no deben adjudicarse a las mismas zonas de paso de rutas
aéreas mundiales principales, a las zonas Volmet o ZRRN ni a las zonas
de paso de rutas aéreas mundiales principales, zonas Volmet o ZRRN colin-
dantes, cuando puede surglr un problema particular de interferencia
potencial.
27/15 e) Los acuerdos mencionados en los nimeros 27/12 y 27/14 deberan establecerse de con-
formidad con lo dispuesto en los articulos del Convenio Internacional de Telecomuni-
caciones y del Reglamento de Radiocomunicaciones, titulados « Acuerdos particu-
lares » y « Acuerdos especiales », respectivamente,
G/43/9 SUP  27/15
U3A/k4/9 . MOD  27/15 Los arreglos mencionados en lee-aumeres—giﬁla-y-g?#;h
D/5/10 el nimero 27/12 deberan establecerse de conformidad con lo dis-
CAN/ZO/I? ) puest? en'los artfculos del Convenio Internacional de Tele-
F/22/l-9 3omun1ca01ones y del Reglamento de Radiocomu.nlcaciones, titulados
lheverdos-parbieutapest! "Arreglos partlculares
MAU/33/1-9
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AP27/10-23/6

2. Frecuencias adjudicables
27/16 En el cuadro siguiente se da una lista de las frecuencias adjudicables en las bandas
atribuidas exclusivamente al servicio mévil aerondutico (R), de acuerdo con la separacion entre
frecuencias prevista en el nimero 27/10.
ke/s
2850-3025 4650-4700 6525-6685 10 005-10 100 17 900-17 970
2854 4654 6526 ** 10 009 17 909
2861 4661 6533 10017 17917
2868 4668 6540 10025 17 925
2875 4675 ( 7 canales 6547 10033 17933
2882 4682 6554 10 041 17 941 ( 8 canales
2889 4689 6561 10 049 12 17949
2896 4696 6568 10 057 canales |17 957
2903 i 6575 10 065 17 965
2910 ‘ 5450-5480 6582 10073
2917 " 6589 10081
2924 6596 10 089
2931 Region 2 6603 {23 canales |10 093 **
24 canales 6610
2938 1661
2945 3454 6617
2952 3461 ) 4 canales  [6624 11275-11 400
5469 .
2959 5477 6631
2966 6638 11279
2973 6645 11287
2980 5480-5680 6652 11295
2987 ‘ 6659 11.303
2994 6666 11311
3001 2298‘: 6673 11319
3008 5498 6680 11327
3015 5505 - 11 335 ¢ 15 canales
3023,5 (R)y (OR) 11 343
5512 8815-8965
11351}
3519 11359
3400-3500 5526 i
11 367
5533 8819 11375
3404 |34 8826 11 383
3411 3347 ) 8833 11 391
3418 5554 8840
3425 5561 8847
5568 8854 13 260-13 360
3432 5575 8861
3439 28 canales
5582 8868
3446 . 13264
5589 8875
3453 15 canales . 13272
5596 8882
3460 5603 8889 13280
3467 22 canales 13 288
5610 8896
3474 13 296
5617 _ 8903
3481 13 304
3488 5624 8910 13
5631 8917 13312 ¢ onales
3495 5638 8924 13320
*
5652 8938 13 336
5659 8945 13 344
5666 8952 13352
5673 8959 13 356
5680 (R) y (OR) 8963 *
* Disponible s6lo para la emisién Al.
** Disponible s6lo para emisiones Al, AJA, A3H y A3J.




AP27/10-23/7

USA/L/10 MOD 27/16 En el cuadro siguiente se da una lista de las frecuencias
: (de referencia) de la portadora adjudicables en las bandas atribuidas
exclusivamente al servicio movil serondutico (R), de acuerdo con la
separacién entre frecuencias prevista en el ntmero 27/10.

USA/4/11 kHz
2850 ~ 3025 3400 - 3500 4650 - 4700 5480 - 5680 6525 - 6685
2851 2953 . 3401 4651 5481 5583 6526 6628
2854 2956 3404 4654 5484 5586 6529 6631
2857 2959 3407 4657 5487 5589 6532 6634
2860 2962 - 3410 4660 5490 5592 6535 6637
2863 2965 3413 4663 5493 5595 6538 6640
2866 2968 3416 4666 5496 5598 6541 6643
2869 2971 3419 . 4669 5499 5601 6544 6646
2872 2974 3422 4672 5502 5604 6547 6649
2875 2977 3425 4675 5505 5607 6550 6652
2878 2980 3428 4678 5508 5610 6553 6655
2881 2983 3431 4681 5511 5613 6556 6658
2884 2986 3434 4684 5514 5616 6559 6661
2887 2989 3437 4687 5517 5619 6562 6664
2890 2992 3440 4690 5520 5622 6565 6667
2893 2995 3443 4693 : 5523 5625 6568 6670
2896 2998 3446 4696 5526. 5628 6571 6673
2899 3001 3449 (16) CANALES 5529 5631 6574 6676
2902 3004 3452 *4699 . 5532 5634 6577 6679
2905 3007 3455 5535 5637 6580 6682
2908 3010 3458 _ : : - 5538 5640 6583 i
: _ (53) CANALES
2911 3013 3461 5541 5643 6586
: 5450 - 5480
2914 3016 " 3464 - 5544 5646 6589
. REGION 2
2917 3019 3467 5547  5649. 6592
- 5451 .
2920  3023(R/CR)3470 5550 5652 6595
, .8454
2923 ‘ 3473 5553 5655 6598 ,
(58) CANALES 5457
2926 3476 5556 5658 6601
5460 .
2929 3479 5559 5661 6604
: 5463
2932 . 3482 5562 5664 6607
. 5466
2935 3485 5565 < 5667 6610
5469 .
" 2938 3488 5568 5670 6613
5472
2941 - 3491 $571 5673 6616
- 5475 :
2944 3494 5574 5676 6619
2947 3497 - (9) CANALES - §577 5680 (R/OR)6622
2950 ’ #5478 5580 6625
(33) CANALES (67) CANALES

* Banda de guarda. 31-%
- EE—



AP27/10-23/8

USA/L/11
(cont.)

* Banda de gquarda,

32-S

8815 - 8965 10005 - 10100 11275 - 11400 13260 - 13360 17900 - 17970
8816 8921 10006 11276 11384 13261 17901
8819 8924 10009 11279 11387 13264 17904
8822 8927 10012 11282 11390 13267 17907
8825 8930 10015 11285 11393 13270 17910
8828 8933 10018 11288 11396 13273 17913
8831 8936 10021 11291 13276 17916
(41) CANALES o
8834 3939 10024 11294 ’ 13279 17919
*11399 .
8837 8942 10027 11297 13282 17922
8840 8945 10030 11300 13285 17925
8843 10033 11303 13288 17928
8846 8948 10036 11306 13291 17931
8849 8951 10039 11309 13294 17934
8852 8954 10042 11312 13297 17937
8855 8957 10045 11315 13300 17940
8858 8960 10048 11318 13303 17943
8861 10051 11321 . 13306 17946
(49) CANALES .
8864 10054 11324 13309 17949
*8963 :
8867 10057 11327 13312 17952
8870 10060 11330 13315 17955
8873 10063 11333 13318 17958
8876 10066 11336 - 13321 17961
8879 10069 11339 13324 17964
8882 10072 11342 13327 17967
8885 10075 11345 13330
.(23) CANALES
8888 10078 11348 13333
8891 10081 11351 . 13336
8894 10084 11354 13339
8897 10087 11357 13342
8900 10090 11360 13345
8903 10093 11363 13348
8906 10096 11366 13351
8909 11369 13354
. (31) CANALES .
8912 11372 13357
*10099
8915 . 11375
(33) CANALES
8918 11378
11381
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D/5/11 MOD 27/16 En el cuadro siguiente se da una lista de las frecuencias
G/er/lO (de referencia) de la portadora adjudicables en las bandas atribui-
das exclusivamente al servicio mévil aerondutico (R), de acuerdo
con la separacién entre frecuencias prevists en el nfmero 27/10.
o/5/12 El siguiente cuadro se incluye finicamente a titulo de
F/22/l-ll ejemp]/.o. E1l defainitivo se ajustard al formato del cuadro existente
MAU/B}/l-ll y en €l se especificarad cada una de las frecuencias (de refe;rencia)
G/h}/lo de la portadora del canal. En el cuadro definitivo figurarén
asimismo los canales préximos a los limites de la banda y cuya
anchura de banda es inferior a 3 kHz.
D/5/12 2850 - 3025 5450 - 548C 881% - 63 13260 - 13360
G/43/10 -
region 2 .
2651 a 3451 a 88];5 a 13?91 a
3%C1$ por pasos €475 por pasos 6960 por 2280z 153557 por pasos
de 3 kiz de 3 kHz de 3 Kiiz de 3 kiz

3023*(R) y (CR)
58 CANALES

9 SANALES

49 CAVALES

33 CAVALES

5680*(R) y (0R)
67 CAVALTS

31 CANALZS

306 - 3500 5450 = 5680 10005 =~ 13100 [ 1790C = 1797C
5431 a 120C5 a 17501 a

40l e 5376 por pasos | 10096 por pasos [L7767 por pasos

5427 ngspl«:;:s de 3 kHz de 3 kiiz de 3 iz

23 CAALES

4650 -.4700

6525 - 6685

11275 - 11400

4551 a €526 a 11276 a

4626 por pasos 6682 por pasos 11396 por pasos
de 3 kiz de 3 kHz de 3 k¥z

15 CAWALES 53 CANALES 41 CAVALES

¥ Las emisiones A3 y A3H también pueden utilizarse.
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En el cuadro siguiente se da una lista de las frecuencias adjudicables

CAN/20/18 MOD 27/16 ‘ o L
en las bandas atribuidas exclusivamente al servicio movil aeronautico (R),

de acuerdo con la §eparaoién.3ntre frecuencias previstas en el
mimero MOD 27/10 / CAN/20/12_/:

kilz
2850-3025 3400~ 3500 4650-4700
(57 canales) (33 canales) (16 canales)
Frecuencia Frecuencia Frecuencia Frecuencia Frecuencia Frecuencl Frecuencia Frecuencig
de asignada de asignada de asignada de asignada
portadora portadora portadora portadora
*2852,0 *2853,4 2951,0 2952,4 *3401,0 ©3402,4 *4651,0 4652,4
2855,0 2856,4 .2954,0 2955,4 3404,0 3405,4 4654,0 4655,4
2858,0 2859,4 2957,0 2958,4 3407,0 3408,4 4657,0 4658,4
2861,0 2862,4 2960,0 2961,4 . 3410,0 J3411,4 4660,0 4661,4
2864,0 2865,4 2963,0 2964 ,4 3413,0 3414,4 4663,0 4664 ,4
2867,0 2868,4 2966,0 2967,4 3416,0 T 3417,4 4666,0 4667,4
2870,0 2871,4 2969,0 2970,4 3419,0 3420,4 4669,0 4670,4
2873,0 2874,4 2972,0 2973,4 3422,0 3423,4 4672,0 4673,4
2876,0 2877,4 2975,0 2976,4 3425,0 3426,4 4675,0 4676 ,4
2879,0 2880,4 2978,0 2979,4 3428,0 3429,4 4678,0 4679,4
2882,0 2883,4 2981,0 2982,4 3431,0 3432,4 4631,0 4682,0
2885,0 2886,4 2984,0 2985,4 3434,0 3435,4 4684,0 4685,4
2888,0 2889,4 2987,0 2988,4 3437,0 3438,4 4687,0 4688,4
2891,0 2892,4 2990,0 2991,4 3440,0 3441,4 4690,0 4691,4
2894,0 2895,4 2993,0 2994,4 3443,0 o 34444 1 4693,0 4694,4
2897,0 2898,4 2996,0 2997,4 3446 ,0 3447 ,4 *4696,0 4697,4
2900,0 2901,4 2999,0 3000,4 3449,0 3450,4
2903,0 2904,4 3002,0 3003,4 3452,0 3453,4 I~
2906,0 2907,4 3005,0 3006,4 3455,0 3456,4 5450-5480
2909,0 2910,4 3008,0 3009,4 3458,0 3459,4 (9 canales)
2912,0 2913,4 3011,0 3012,4 3461,0 3462,4
2915,0 2916,4 3014,0 3015,4 3464,0 3465,4 Regidn 2
2918,0 2919,4 3017,0 3018,4 3467,0 3468,4
2921,0 2922,4 3470,0  3W7L,4 |00 gzgg'j
2924,0 2925,4 3023,0 3024,4 3473,0 3474,4 5457’0 5458’4
2927,0 2928,4 3476,0 3477,4 5&60,0 5461’4
2930,0 2931,4 - 3479,0 3480,4 5A63,0 5464’4
2933,0 2934,4 3482,0 3483,4 5466,0 5467’4
2936,0 2937,4 3485,0 3486,4 5&69’0' 5470’4
2939,0 2940,4 3488,0 3489,4 5472’0 5473’4
2942,0 2943,4 3491,0 3492,4 *5475’0 5476’4
2945,0 2946,0 3494,0 3495,4 L i
2948,0 2949,4 3497,0 3498,4

* De ser neceéario; podrén extenderse estos canales hasta el 1{mite de la banda para
permitir emisiones de mayor anchura de band . En tal caso, las frecuencias asignadas
seran 2 852,5, 3 402,0, 4 652,0, 4 698,0, 5 452,0 y 5 477,5 kiz.
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CAN/20/18 (cont.)

AP27/10-23/11

5480-5680 6525- 6685
(66 canales) (53 canales)
Frec;encia Frecuencia Freczzncia Frecuencia Frec;:ncia Frecuencia Freczzncia Frecuencia
e s .

portadora asignada portadora asignada portadora asignada. portadora asignada
*5481,0 5482,4 5583,0 5584 ,4 *652€,0 6527,4 6628,0 6629,4
5484,0 5485,4 5586,0 5587,4 6529,0 6530,4 6631,0 6632,4
5487,0 5488,4 5589,0 5590,4 . 6532,0 6533,4 6634,0 6635,4
"5490,0 5491,4 5592,0 5593,4 6535,0 6536,4 6637,0 6638,4
5493,0 5494,4 5593,0 5596,4 6538,0 6539,4 6640,0 6641,4
5496,0 5497,4 5598,0 5599,4 6541,0 6542,4 6643,0 6644,4
5499,0 5500, 4 5601,0 5602,4 6544,0 6545,4 6646,0 6647,4
5502,0 5503,4 5604,0 5605,4 6547,0 6548,4 6649,0 6650,4
5505,0 5506,4 5607,0 5604,4 6550,0 6551,4 6552,0 6653,4
5508,0 5509,4 5610,0 5611,4 6553,0 6554,4 6655,0 6656,4
5511,0 5512,4 5613,0 . 5614,4 6556,0 6557,4 6658,0 6659,4
5514,0 5515,4 5616,0 5617,4 6559,0 6560,4 6661,0 6662,4
5517,0 5518,4 5619,0 5620,4 6562,0 6563,4 6664,0 6665,4
5520,0 5521,4 5622,0 5623,4 6565,0 6566 ,4 6667,0 6668,4
5523,0 5524,4 5625,0 5626,4 6568,0 6569,4 6670,0 6671,4
5526,0 5527,4 -5628,0 5629,4 6571,0 6572,4 6673,0 6674,4
5529,0 . 5530,4 5631,0 5632,4 6574,0 6575,4 6676,0 6677,4
5532,0 5533,4 5634,0 - 5635,4 6577,0 6578,4 6679,0 6630,4
5535,0 5536,4 5637,0 5638,4 6580,0 6581,4 6682,0 6683,4
5538,0 5539,4 ©5640,0 5641,4 6583,0 6564,4

5541,0 5542,4 5643,0 5644,4 6586,0 6587,4

5544,0 5545,4 5646,0 5647,4 6589,0 6590,4

5547,0 5548,4 5649,0 5650,4 6592,0 6593,4

5550,0 5551,4 5652,0 5653,4 6595,0 6596,4

5553,0 5554,4 5655,0 "5656,4 6598,0 6599,4

5556,0 5557,4 5658,0 5659,4 6601,0 6602,4

5559,0 5560,4" 5661,0 5662,4 6604,0 6605,4

,9562,0 5563,4 5664,0 5665,4 6607,0 6608,4

5565,0 5566,4 5667,0 5668,4 6610,0 6611,4

5568,0 5569,4 5670,0 5671,4 6613,0 6614,4

5571,0 5572,4 5673,0 5674,4 6616,0 6617,4

5574,0 5575,4 6619,0 6620,4

5577,0 5578,4 5680,0 5681,4 6622,0 6623,4

5580,0 5581,4 ) 6625,0 6626,4

* De ser necesario, podrén extenderse estos canales hasta el 1imite de 1a banda para

per@itir emisiones de mayor anchura de banda.
seran 5 482,0 y 6 527,0 kHz.

En tal caso, las frecuencias asignadas
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CAN/20/18 (cont.)

8815-8965 10005~10100 11275-11400
(50 canales) (31 canales) (41 canales)

Frecg:ncla Frecuencia Frecgzncia Frecuenci recg:ncia Frecuencia Frecg:ncia Frecuencia
portadora asignada portadora asignada portadora aslgnada portadora asignada
*8816,0 8817,4 8924,0 8925,4 *10006,0 10007,4 %11276,0 11277,4
8819,0 8820,4 8927,0 8928,4 10009,0 10010,4 11279,0 11280,4
8822,0 8823,4 8930,0 8931,4 10012,0 10013,4 11282,0 11283,4
8825,0 8826,4 8933,0 8934,4 10015,0 10016,4 11285,0 11286,4
8828,0 8829,4 8936,0 3837,4 10018,0 10019,4 11288,0 11289,4
8831,0 8832,4 8939,0 3940,4 10021,0 10022,4 11291,0 11292,4
8834,0 8835,4 8942,0 8943,4 10024,0 10025,4 11294,0 11295,4
8837,0 8838,4 3945,0 8943,4 10027,0 10028,4 11297,0 11298,4
8840,0 8841,4 8948,0 8949,0 10030,0 10031,4 11300,0 11301,4
8843,0 8844,4 8951,0 8952,4 10033,0 10034,4 11303,0 11304,4
8846,0 8847,4 8954,0 8955,4 10036,0 10037,4 11306,0 11307,4
8849,0 - 8850,4 8957,0 8958,4 10039,0 10040,4 11309,0 11310,4
8852,0 8853,4 *89A0,0 8961,4 10042,0 10043,4 11312,0 11313,4
8855,0 8856,4 10045,0 10046,4 11315,0 11316,4
8358,0 8859,4 10043,0 10049,4 11318,0 11319,4
8861,0 8862,4 10051,0 10052,4 11321,0 11322,4
8864,0 8865,4 10054,0 10055,4 11324,0 11325,4
8867,0 8868,4 10057,0 10058,4 11327,0 11328,4
8870,0 8871,4 10060,0 10061,4 11330,0 11331,4
8873,0 8874,4 10063,0 10064 ,4 11333,0 11334,4
8876,0 8877,4 10066,0 10067,0 11336,0 11337,4
8879,0 8880,4 10069,0 10070,4 11339,0 11340,4
8882,0 8883,4 10072,0 10073,4 11342,0 11343,4
8885,0 8886,4 10075,0 10076,4 11345,0 11346,4
8888,0 8889,4 10078,0 10079,4 11348,0 11349,4
8891,0 8892,4 10081,0 10082,4 11351,0 11352,4
8894,0 8895,4 10084,0 10085,4 11354,0 11355,4
8897,0 8898,4 10087,0 10088,4 11357,0 11358,4
8900,0 8901,4 10090,0 10091,4 11369,0 11361,4
8903,0 8904,4 10093,0 10094,4 11363,0 11364,4
8906,0 8907,4 *10096,0 10097,4 11366,0 11367,4
8909,0 8910,4 11369,0 11370,4
8912,0 8913,4 11372,0 11373,4
8915,0 8916,4 11375,0 11376,4
8918,0 8919,4 11378,0 11379,4
8921,0 8922,4 11381,0 11382,4
11384,0 11385,4
11387,0 11388,4
11390,0 11391,4
11393,0 11394,4
*11396,0 11397,4

* De ser necesario, podrén extenderse estos canales hasta el 1{mite de la banda para

permitir emisiones de mayor anchura de banda.

seran 8 817,0, 8 962,5, 10 007,0, 10 098,0, 11 277,0 y 11 398,0 kHz.
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CAN/20/18 (cont.)

AP27/10-23/13%

13260-13360 17900-17970 21960~-22000
(33 canales) (23 canales) (13 canales)

Frecg:ncia Frecuencia Frecg:ncia Frecuencia Frec;:ncia Frecuencia
portadora asignada portadora asignada portadora asignada
*13261,0 13262,4 *17901,0 17902,4 %21961,0 21962,4
13264,0 13265,4 17904,0 17905,4 21964,0 21965,4
13267,0 13268,4 17907,0 17908,4 21967,0 21968,4
13270,0 13271,4 17910,0 17911,4 21970,0 21971,4
13273,0 13274,4 17913,0 17914,4 21973,0 21974,4
©13276,0 13277,4 17916,0 17917,4 21976,0 21977,4
13279,0 13280,4 17919,0 17920,4 21979,0 21980,4
13282,0 13283,4 17922,0 17923,4 21982,0 21983,4
13285,0 ,13286,4 17925,n 17926,4 21985,0 21986,4
13288,0 13289,4 17928,0 17929,4 21988,0 21989,4
13291,0 13292,4 17931,0 17932,4 21991,0 21992,4
13294,0 13295,0 17934,0 17935,4 ©21994,0 21995,4
13297,0 13298,4 17937,0 17938,4 21997,0 21998,4
13300,0 13301,4 17940,0 17941,4 '

13303,0 13304,4 17943,0 17944 ,4

13306,0 13307,4 ©17946,0 17947,4

13309,0 13310,4 17949,0 17950,4

13312,0 13313,4 17952,0 17953,4

13315.,0 13316,4 17955,0 17956,4

13318,0 -13319,4 17958,0 179%9,4

13321,0 13322,4 17961,0 17962,4

13324,0 0 13325,4 17964,0 17965,4

13327,0 13328,4 17967,0 17968,4

13330,0 13331,4

13333,0 13334,4

13336,0 13337,4

13339,0 13340,4

13342,0 13343,4

13345,0 13346,4

13348,0 13349,4

13351,0 . 13352,4

13354,0 13355,4

13357,0 13358,4

* De ser necesario, podrén extenderse estos canales hasta el 1{mite de la banda para -

permitir emisiones de mayor anchura de banda.:

seran 13 262,0, 17 902,0 y 21 962,0 kHz.

-
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AP27/10-23/14

F/22/1-10
MAU/33/1-10

MOD 27/16

rencia) adjudicables en las bandas atribuidas exclusivamente al servicio mdvil aeronfutico

'En el cuadro siguiente se da una lista de las frecuencias portadoras (de refe-

(R), de acuerdo con la separacién entre frecuencias prevista en el Nfm. 27/10.

3019 en etapas

5%75'¢n etapas

A‘8960 en etapas

kHz
.2850 - 3025 5450 - 5480 ' 8815 - 8965 13 260 - 13 360
Regién 2
2851 a 5451 a . - 8816 a 13 261 a

13 357 en etapas

3497 en etapas

5676 en etdpas

10 096 en etapas

de 3 kHz de 3 kHz de 3 kHz de 3 kHz
3023*(R) y (OR) | '
58 CANALES 9 CANALES 49 CANALES 33 CANALES
3400 - 3500 5480 - 5680 10 005 - 10 100__| 17 900 - 17 970 _
{3401 & 5481 a . 10 006 a 17 901 a

17 967 en etapas

L4696 en etapas
de 3 kHz

16 CANALES

6682 en etapas
de 3 kHz

53 CANALES

11 396 en etapas
de 3 kHz

L1l CANALES

‘de 3 KkHz de 3 kHz de 3 kHz de 3 kiz
'5680%(R)"y (OR) ’
33 CANALES 67 CANALES 31 CANALES 23 CANALES
4650 - 4700 6525 - 6685 11 275 - 11 Loo
4651 a 6526 a 11 276 a

# Pueden utilizarse tambidn emisiones A3 y A3H.

-
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URS/29/17 MOD 27/16 En el cuadro siguiente se da una lista de las frecuencias
portadoras (de referencia) y asignadas adjudicadas en las bandas
atribuidas exclusivamente al servicio mévil aerondutico (R) de
acuerde con la separacidn entre frecuencias prevista en el N, ° 27/10.

_ 3. Canales comunes a los servicios (R) y (OR)
27/17 3.1 Se autoriza el empleo mundial, en la forma indicada en los nimeros 27/196 y 27/201
de este Apéndice, de los canales comunes a los servicios (R) y (OR) cuyas frecuencias
centrales son 3023,5 y 5680 kc/s. No obstante estas disposiciones, las estaciones aero-
nauticas podran también utilizar la frecuencia 5680 kc/s para comunicar con las esta-
ciones de aeronave cuando las otras frecuencias de las estaciones aeronéuticas no
estén disponibles o se desconozcan. Sin embargo, esta utilizacién estar limitada a zonas
y sujeta a condiciones tales de modo que no pueda causarse interferencia perjudicial a
" otras comunicaciones del servicio mévil aerondutico autorizadas.
UsA/4/12 © MOD  27/17 Se autoriza el empleo mundial, en la forma indicada
D/5/13 en los nimeros 27/196 y 27/201 de este Apéndice, de les-camates
F/22/1-12 las frecuenclas (de referencia) de las portadoras 3 023 y 5 680 kiz
'MAU/33/1-12 comunes a los servicios (R) y (OR) euyas-freeueneias-cemwbrates son

3-6R355-y-5-680-ke/s., No obstante estas disposiciones, las
estaclones aeronduticas podran también utilizar la frecuencia
(de referencia) de la portadora 5 680 kefs kHz para comunicar
con las estaclones de aeronave cuando las otras frecuenclas

de las estaciones aeronduticas no estén disponibles o se
desconozcan. Sin embargo, esta utilizacidn estard limitada a
zonas y sujeta a condiciones tales de modo que no pueda causarse
interferencia perjudicial a otras comunicaciones del servicio
moévil aerondutico autorizadas.

CAN/20/19 MOD 27/17 3.1 Se autoriza el empleo mundial, en la forma indicada en los
nimeros 27/196 y 27/201 de este Apéndice, de les-eanales las frecuencias
de portadora 3 023 y 5 680 kHz comunes a los servicios (R) vy (OR) euyas
frocuenciac- eentrales- 6on-3-02345-y-6-680-ke/e. No obstante estas
disposicjones, las estaciones aeronduticas podran también utilizar la
frecuencia de portadora 5 680 kess kHz para comunicar con las estaciones
de aeronave cuando las otras frecuencias de las estaciones aeronauticas
no estén disponibles o se desconozcan. Sin embargo, esta utilizacidn
estard limitada a zonas y sujeta a condiciones tales de modo que no
pueda causarse interferencia perjudicial a otras comunicaciones del
servicio movil aeronautico autorizadas.
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G/43/11 MOD  27/17 Se autoriza el empleo mumdiat, en la forma indicada en los
nimeros 27/196 y 27/201 de este Apéndice, de tes-eeratee las frecuencias
(de referencia) de las portadoras 3 023 y 5 680 kHz comunes a los
servicios (R) y (OR) eurms-£reeucneias-eentrates-sen-3-02355-¥
5-680--keis. Ne-obstanbe-estes-dieposieionesy-las-esbaeiones-aerondu—
bieas-podrén-tambibn-ubilisar-la-freeueneia-5-680-ke/e-para-ecmuniear
eon-las-esbaciones-de—aeronave-euando-as-etras-freeueneias-de-tas
_egbaeiencs-acrenbubiens-no--esbén-dispenibles-o-se—deseonegeany-—8in—
embargos-esba-nbitizaeibn-esbari-tinibada-a-gonas-y-sujeta-a-eondi-
eiones-tales-de-node-que-no-puede-eausaree-interfereneia-perjudiesal
e-obras—eomuniesciones-del-senvieio-mévil-aerondubico-autborinadas.

27/18 3.2 Todas las estaciones que utilicen las frecuencias 3023,5 y 5680 kc/s para fines de busqueda
y salvamento y trabajen en banda lateral tnica, deberan transmitir una portadora de
nivel suficiente para su recepcién por un receptor de doble banda lateral, y estar en
condiciones de recibir emisiones de doble banda lateral.

CAN/20/20 SUP 27/18

USA/4/1§ MOD 27/18 Todas las estaclones que wkitieem participen direc-—

D /5 /14 tamente en operaciones coordinadas de busqueda y salvamento
F/22/1-13 utilizando las frecuencias 3 023 y 5 680 kHz 3-623;5-y-5-686-ke/s
MAU/3%/1-13 gara—fines —ég—bmm:e&a ~y-satvamento y-trabajen -en-bpenda-taterat

G /43 /l 2 . wntex, deberan transmitir wna-portadera é&e-miver-sufietente

para-se recepciém-por un-meceptor de-doble-banmda-laterat;-y
estar-en-condiectones—-de-recibir-emistones-de-dobtre-banda-raterat
Unicamente en el modo de banda lateral superior (véase asimismo
el numero MOD 27/73).

27/19 3.3 A reserva de que se proceda a la apropiada coordinacién, las estaciones del servicio
movil aeronautico (R) que utilicen el canal comiin a los servicios (R) y (OR) cuya
frecuencia central es 3023,5 kc/s, podran utilizar como frecuencia portadora la de
3023 kc/s. -

USA/4 /14 SUP  27/19
D/5/15
CAN/20/21
F/22/1-14
MAU/33/1-14
G/43/13
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AP27/10-23/17

La Organizacién de Aviacién Civil Internacional (O.A.C.1.) coordina en una gran parte

del mundo las comunicaciones del servicio mévil aeronautico (R) en relacién con el funciona-

miento de los servicios aéreos. Debiera consultarse a dicha Organizacion en los casos pertinentes,
especialmente en lo que se refiere al empleo de las frecuencias del Plan en la explotacién.

Usa/4/15 MOD

D/5/16 MOD
MAU/33/1-15

F/22/2 MOD

27/20 La Organizacidn de Aviacién Civil Internacional
6+h+3:-F-} (OACI) coordina em~uma-gran-parte-der-mmde las
comunicaciones del servicio mévil aerondutico (R) en relacidn
con el funcionamiento de los- servicios aéreos aeronduticos. Deberd
debiera consultarse a dicha Organizacién em-tes-cmeos-pertinemtes,
especialmente en lo que se refiere al empleo de las frecuencias
del Plan en la explotacién internacional aerondutica.

27/20 L, La Organizacién de Aviacién Civil Internacional {6+A+C-I+3
(OACI) coordina er-une-gren-pevbe-del-munde las comunicaciones del
servicio mévil aeronfutico (R) en relacién con el funcionamiento de
los servicios eéwees aeronduticos. Deberid debiere consultarse a
dicha Organizacidn en-lee-eesos-perbtinentess-espeeiaimense en lo que
se refiere al empleo de las frecuencias del Plan en la explotacidn
internacional aerondutica, incluida la coordinacién del empleo de
las frecuencias adjudicadas para su utilizacidn en el plano
mundial. La OACI efectuard la necesaria coordinacidn, en cola-
boracidn con la IFRB, con objeto de facilitar la aplicacidn de los
procedimientos de notificacidn e inscripcidn descritos en el
articulo 9 del Reglamento de Radiocomunicaciones.

27/20 "La Organizacidén de Aviacidn Civil Internacional {Q+AvGvI-}

(OACI) coordina em-una-graen-parte-del-munde las comunicaciones del

servicio mdévil aerondutico (R) er-reiaeién-ecn—el-funeionsmiento
de-los-servieies-aérees relativas a la seguridad de la navegacidn
aérea. Deberad debiera consultarse a dicha Organizacién en-les—eases
periinentesy-espesialmente en lo que se refiere al empleo de las
frecuencias del Plan en la explotacién."

G/43/14 MOD 27/20 La Organizacién de Aviacidn Civil Internacional £{6+A+8+I+J

J/uh/1

(0OACI) coordina en-une-gwen-perte-dei-munde las comunicaciones del
serviecio mévil aerondutico (R) en relacidn con el funcionamiento de
los servicios eéwees aeronduticos. Deberd debiere consultarse a
dicha Organizacidén en-les-eases-pertinentess-espeeialmente en 1o que
se refiere al empleo de las frecuencias del Plan en la explotacidn
internacional aserondutica, incluida la coordinacién del empleo de
las frecuencias adjudicadas para su utilizacidn en el plano
mundial. ) o

Con respecto a la Disposicidn N.© 27/20, esta
Administracién opina que debe mantenerse en su forma actual.
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AP27/10-23/18

S. Adaptacion del procedimiento de adjudicacién

2723 1. Siempre que sea apropiado y conveniente para la utilizacién eficaz de las frecuencias
consideradas, se recurrira a la coordinacién aludida en el numero 27/20.

UsA/4/16 MoD  27/23 % Siempre que sea apropiado y conveniente para la utili-

D/S/17 zacién eflcaz de las frecuencias consideradas, y, particularmente,
F/22/1-15 cuando los procedimientos del nuimero 27/22 no sean satisfactorios,
MAU/33/1-16 se recurriri a la coordinacién aludida en el numero 27/20.
G/43/15
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AP27/24-48/1

B. Curvas de alcances de interferencia

E. 1. Definicién de las curvas

G/L43/16 MOD del 1. Pefinieibn-de-las-eurvas Consideraciones generales
titulo

[ 27/24 1.1 En los transparentes que deben utilizarse con el presente Apéndice, las curvas indican,

para los distintos 6rdenes de frecuencias, la distancia minima aceptable para separar
dos estaciones aeroniuticas que transmitan simultineamente en la misma frecuencia
con una potencia media radiada aparente de 1 kW (en emisiones de clases Al, Fl y F2,
asi como en las de A3 y A3H sin modular) a fin de asegurar, en el limite del alcance
util de la emisién deseada de una de las estaciones terrestres, una relacion sefial {itil/sefial
interferente de 15 db a bordo de una aeronave. Por regla general se supone que este
limite corresponde. a la frontera de la zona considerada y que el alcance del servicio no
se incluye en la curva.

CAN/20/22 SUP 27/2k

G/43/17

USA/L4/17 MOD 27/24%
D/5/8

F/22/1-16
MAU/33/1-17

En los transparentes que deben utilizarse con el
presente Apéndice, las curvas indican, para los distintos Jérdenes
de frecuencilas, la distancia minima aceptable para separar dos
estaciones aeronduticas que transmitan simultdneamente en la
misma frecuencia con una potencia media radiada aparente de
1 kW (en-emistonres-de-ctases-Al;-Pli-y-F2;-asf-como—-en-tzs—de
AS-yp—AZ-sin-modutar) a fin de asegurar, en el limite del alcance
Util de la emisidén deseada de una de las estaciones terrestres,
una relacién sefial Util/seflal interferente de 15 dB a bordo de
una aeronave. Por regla general se supone que este 1imite
corresponde a la frontera de la zona considerada y que el alcance
del servicio no se incluye en la curva.
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CAN/20/23 ADD 27/24A

1.1 Disposiciones generales

a) Alcance del servicio - Determinados factores, como la poten-
cia del transmisor, la pérdida de propagacién, el nivel de ruido,
ete, limitan la distancia a la que se pueden establecer comunica-
ciones seguras entre una estacién aeronfutica y una estacidn de
aeronave. Esta distancia 1fmite, basada en el trayecto de propa-
gacidn més desfavorable, constituye el alcance del servicio., A

‘menudo se supone que tal distancia lfmite corresponde a la fron-

tera de la zona de la ruta aérea.

b) Alcance de la interferencia - Distancia minima necesaria
entre el 1fmite del alcance del servicio de una estacién deseada
y una estacién interferente, para obtener una relacién de protec-
cidén de 15 dB. Esta relacidn de proteccidn es entre la senal
deseada de una estacién de aeronave en el 1limite del alcance del
servicio y la seflal de una estacidn aerondutica interferente que
funcione en la misma frecuencia. El alcance de la interferencia
se ha calculado para las frecuencias indicadas en los cuadros, en
condiciones de propagacidén diurna y nocturna, diversas latitudes,
actividad solar media y una potencia radiada aparente media de
1,0 kKW de la estacidn aerondutica.

c) Distancia de repeticién - Distancia a la que se puede compar-
tir una frecuencia y que es igual a la suma de los alcances del
servicio y de interferencia.

d) La Figura 1 ilustra la utilizacidén del concepto de alcance de
la interferencia en la planificacién de frecuencias mediante la
determinacién de la distancia de repeticidn.

(véase la pagina siguiente)

1.1A Transparentes

Los transparentes que deben utilizarse con el presente Apén-—
dice indican, para las frecuencias mencionadas, el alcance de la
interferencia descritaen el punto 1.1b), que se requerirfa entre
una estacién aerondfutica interferente y una estacidén de aeronave
que funcionase en el 1imite de su alcance de servicio. Como las
condiciones de propagacidén varfan no solamente de una hora a otra
de los periodos diurno y nocturno, sino también de un dfa a otro
y segin la estacidén del ano, el nivel de actividad solar y la ubi-
cacidén geogrdfica, cabe esperar notables variaciones en la rela-
cién de proteccidn de 15 dB, y, por consiguiente, es posible que
se disponga de mayor proteccidn durante gran parte del tiempo,
especialmente cuando la aeronave no funcione en el limite de su
alcance de servicio.

—
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CAN/20/23 (cont.)

G/43/18

FIGURA 1

Alcance del servicio, alcance de la interferencia, distancia de repeticidén

FAl:
FA2:

W e S

estacidén aerondutica en comunicacidén con la estacidén de aeronave MA
estacién aerondutica en comunicacién con una estacidén de aeronave distinta
de la MA :

estacién de aeronave en comunicacidén con la estacidn aerondutica FAL
alcance de servicio AB

alcance de interferencia CB

distancia de repeticidén AC

G/L43/18 ADD  27/2kA 1.1 a) Alcance del servicio - Debido a factores como la potencia

de los transmisores, la pérdida de propagacidén, el nivel de ruido, etc
existe un limite de distancias a que pueden efectuarse comunicaciones
seguras entre una estacidn aerondutica y una estacidn de aeronave.
Esta distancia limitativa es el alcance de servicio.

b) Alcance de 1la interferencia - Se trata de la distancia de
separacién minima necesaria para obtener una relacibén de proteccidn
de 15 dB.entre la sefial deseada en una estacidn de aeronave y ‘uns sefial
interferente procedente de una estacidn aerondutica que funciona en la
misma frecuencia. ZEste alcance de la interferencia se ha calculado
para los drdenes de frecuencias indicados en los cuadros de datos, para
las condiciones diurnas y nocturnas y las condiciones de la actividad
solar mediana correspondiente a una altitud de LOON aproximadamente,
para valores medios de alcance del servicio y para una potencia radiada
aparente media de 1-0 kW en la estacidn aerondutica.

c) Distancia de repeticidn - Se trata de la distancia a que
puede compartirse satisfactoriamente una frecuencia, y es igual a la
suma del alcance del servicid y del alcance de la interferencia en la
direccidén de interés.

. . Vd ) . - .
(véase la Figura mds arriba)
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G/43/18 (cont.)

d) Transparentes - Los transparentes que deben utilizarse con
el presente Apéndice muestran, para las frecuencias indicadas, el
el alcance de la interferencia entre una estacidén aeronfutica potencial-
mente interferente y una estacidn de aeronave que funciona en el limite
de su alcance de servicio. Normalmente, se supone que este limite
corresponde al limite de la zona de que se trata mis prdxima a la
estacidén aeronfdutica potencialmente interferente.

1.2 El siguiente cuadro muestra los valores de los alcances del
servicriro,r los alcances de la interferencia y las distancias de repeti-
cidén correspondientes a los planes de adjudicacidn para el servicio (R).

Banda de |Alcance del servicid Alcance de la |  Distancia de

fTecuen- km interferencia km repeticién km

CI§;Z De dia De noche | De dia De noche | De dia De noche
3 100 500 700 3500 800 4000
35 100 800 700 3500 800 4300
4.7 350 1400 1200 5500 1550 6900
56 450 1800 1500 6500 1950 8300
66 650 2200 1900 8000 2550 10200
] 1000 3400 3800 11000 4800 14400
10 1250 - 5500 - 6750 -
1.3 1500 - 6000 - 7500 -
133 1900 - 7700 - 8600 : -
180 2600 - 10000 - 12600 -

. 2. Escala y sistema de proyeccién adoptados para los mapas
27/26 Tales transparentes no pueden ser utilizados mas que sobre un planisferio o un mapa

polar cuya proyeccién y escala sean las que se indican en cada uno de los transparentes. Por lo
tanto, no pueden ser utilizados sobre mapas que no respondan a los mencionados requisitos.
Los planisferios y mapas polares que deben utilizarse con el presente Apéndice y en los que
figuran las ZRMP, las ZRRN y las zonas VOLMET, estn en la escala conveniente y los trans-
parentes pueden utilizarse directamente sobre ellos. Las regiones aurorales se representan en los
— mapas polares.

DDR/19/3 Mapas I a III

1. Insercién del nombre oficial "Rep@iblica Democratica
Alemana'.

2. Representacidén grafica de la frontera entre la Repiiblica
Federal de Alemania y 1a Repfiblica Democritica Alemans de
la misme manera que entre otros paises. —_—
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4. Condiciones para la comparticién entre dreas
27/30 4.1 Los transparentes se han establecido en las siguientes condiciones de comparticién de
frecuencias:
Zonas » Bandas com&::;:dldas entre Condiciones de comparticion
Entre ZRMP o zonas 3y 6,6 Propagacién nocturna
VOLMET o entre ZRMP 9y 11,3 Propagacion diurna
y zonas VOLMET 13y 18 Separacion en longitud
Nota : Se ha admitido que las condiciones de
comparticién para 6,6 Mc/s y para 5,6 Mc/s
son las mismas
Entre una ZRMP y una 3 y 56 Propagacion nocturna
ZRRN o0 una zona 6,6 y11,3 Propagacion diurna
VOLMET 13 y18 Separacion en longitud
Entre dos ZRRN 3 y 47 Propagacion nocturna
56y 11,3 Propagacion diurna
13 y18 Separacién en longitud

.

CAN/20/24 MOD 27/30 4.1 Los transparentes se han establecido en las siguientes condi-
ciones de comparticién de frecuencias:

Zonas Bandas coma:g:dndas entre Condiciones de comparticion
Entre ZRMP o zonas 3y 66 Propagacioén nocturna
VOLMET o entre ZRMP 9y 113 Propagacion diurna
y zonas VOLMET W 22 Separacion en longitud (sin transgarentas)
Nota : Se ha admitido que las condiciones de
comparticion para 6,6 Mc/s y para 5.6 Mc's
son las mismas
Entre una ZRMP y una 3 y 56 Propagacion nocturna
ZRRN o una zona 66yl113 Propagacion diurna
 VOLMET 13y 22 Separacion en longitud (sin transparentes)
Entre dos ZRRN 3y 47 Propagacion nocturna
- - s6yIL3 Propagacion diurna
13 y4& 22 Separacion en longitud (sin transparentes)
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5. Modo de empleo

27/32 5.1 Tomar uno de los mapas de ZRMP, de ZRRN o de las zonas VOLMET que deben
utilizarse con el presente Apéndice y seleccionar el transparente correspondiente, seglin
el orden de magnitud de la frecuencia y las condiciones de comparticién que se desee
estudiar. : '

Modo de empleo

USA/4/18 MOD 27/32 Tomar uno de los mapas de ZRMP, de ZRRN o de las zonas
VOLMET que deben utilizarse con el presente Apéndice y seleccionar
el transparente correspondiente, segin el orden de magnitud de
la frecuencia y las condiciones de comparticidén que se desee
estudiar. (Nota: Los transparentes para los mapas de ZRMP y
de ZRRN son asimismo aplicables en el plano mundial.)

27/34 5.3 Colocar el centro del iransparente (es decir, la interseccién del eje de simetria y del eje
horizontal) sobre la linea que delimita la zona o sobre la ubicacién geografica del
transmisor. Tomar nota de la latitud de este punto y elegir la curva correspondiente.

CAN/20/25 MOD 27/34 5.3 Colocar el centro del transparente (es decir, la interseccidn
del eje de simetrfa y del eje horizontal) sobre la linea que deli-

" mita la zona e-sobre—~te-upicacidn—reogréifier—der~trawrsmisor, en el
punto mds prdéximo del transmisor potencialmente interferente o sobre
la ubicacidn geogrédfica del transmisor potencialmente interferente.
Tomar nota de la latitud de este punto y elegir la curva
correspondiente.

G/43/19 MoD 27/3% 5.3 Colocar el centro del transparente (es decir, la interseccidén
del eje de simetria y del eje horizontal) sobre la linea que ‘delimita
la zona e-sebre-la-ubieseidn-geogréfiea-del-trensmicer, en el punto mas
préximo del transmisor potencialmente interferente o sobre la ubicacidn
geografica del transmisor potencialmente interferente. Tomar nota de la
latitud de-esbe-pumte del punto elegido y ekegir utilizar la curva del
alcance de interferencia correspondiente.
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URS/29/4

AP27/49-73/1

C. Clases de emision y :‘potencia

1

4, Caracterfsticas del equipo de banda lateral unica

La necesidad de un nudmero cada vez mayor de canales de frecuencia que
experimenta-el servicio mévil aerondutico (R) hace esencial la utilizacidn de la
técnica de radiotelefonfa en banda lateral unica y al mismo tiempo impone la
mejora de los pardmetros de transmisién y recepcidn del equipo radioeléctrico a
fin de reducir la separacién entre canales adyacentes.

Para reducir la separacidn entre canales adyacentes, es preciso que los
transmisores de banda lateral unica de nueva contruccidén contengan una banda de
audiofrecuencia entre 300 y 2 700 Hz y que las radiaciones fuera de banda y las
radiaciones no esenciales se reduzcan hasta los niveles siguientes:

- 30 dB para desviaciones de 1,5 a 4,5 kHz con respecto a la frecuencia
asignada;

~ 38 dB para desviaciones de 4,5 a 7,5 kHz respecto de la frecuencia
asignada.

Para desviaciones de mds de 7,5 kHz la supresién de las radiaclones no
deseadas debe equivaler a 43 dB + 10198 P(W) para una potencia del transmisor
inferior a 50 W y a 60 dB para una potencia del transmisor superior a 50 W.

La Administracién de la U.R.S.S. considera que los transmisores de banda
lateral unica del servicio mévil aeronfutico (R) deben tener las siguientes clases
de emisidén ademds de las clases bdsicas de emisidn A3J:

- A3H - para el periodo de transicién al Plan del Apéndice 27 MOD y para
comunicaciones en las frecuencias de bisqueda y salvamento
3 023 (3 023,5) kHz y 5 680 kHz;

- A3A - para aeronaves supersénicas;

- APH - para sistemas de llamada selectiva y, si la Administracién lo
desea, para las clases de emisidén AI, FI, A7J y AQJ para telegrafia y
‘transmisién de datos.

A la vista de la introduccidn de la técnica de banda lateral unica,
unida a la posibilidad de utilizar otras clases de emisién (por ejemplo, F1) en
los canales de frecuencia indicados en el Apéndice 27, serfa conveniente, a los
efectos de la explotacidén y registro de estaciones radioeléctricas, indicar en
los cuadros de frecuencia del Apéndice 27 revisado tanto la frecuencia portadora
nominal (de referencia) como la frecuencia asignada, que en el sistema de banda
lateral unica tiene una separacién de 1 40O Hz con respecto a la portadora.
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1. Clases de emision
27/50 1.1 Telefonia — Modulacion de amplitud :
— doble banda lateral ' (A3)
— bapda lateral unica, portadora reducida (A3A)
— banda lateral unica, portadora completa (A3H)
— banda lateral unica, portadora suprimida ' : (A3))
o — dos bandas laterales independientes (A3B)
USA/4/19 MOD  27/50 1.1 Telefonfa - Modulacidn de amplitud
D/5/19
F/22/1-17 ‘ - doble banda lateral : (A3)*
MAU/33/1-18 - banda-laterab-riea;-portadora-reducida (A3R)
- banda lateral unica, portadora completa (AZH)*
- bandé lateral Unica, portadora suprimida (A3J)
-  dos-bandas-taterates-independientes (&3B)

* Las clases de emisidn A3 y A3ZH solamente se emplearén en
3 023 kHz y 5 680 kHz, y ajustdndose a lo dispuesto en el
punto 4.4 de la Resolucidén UIT Aer2-(A) propuesta.

CAN/20/26 MOD 27/50 1.1 Telefonfa - Modulacidn de amplitud:

- dobte-banda-taterat (&%)

- banda-taterat-dntear-portadora-reducids (A3A)
—- parde-teterat—tinriea;-portadera-comptets (A3H)
— banda lateral tnica, portadora suprimida (A3J)
- des-bandas-latereles—independientes (A3B)

Ias clases de emisién A3 y A3H solamente las empleardn las estacio-
nes que participen directamente en operaciones coordinadas de buis-
queda y salvamento utilizando las frecuencias 3 023 kHz y 5 680 kHz.
Véase el numero 27/17. / CAN/20/19 7

URS/29/18 MOD 27/50 1.1 Telefonfa - Modulacidén de amplitud:
- doble banda lateral (A3)1)
- banda lateral unica, portadora reducida (A3A)
- banda lateral linica'., portadora completa (A}H)l)
- banda lateral vnica, portadora suprimida (A3J)

-  dos-bendes—-teterates—indepentientes A2y
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G/k3/20 MOD 27/50 1.1 Telefonia - Modulacién de amplitud
- doble banda lateral (A3)*
- ‘benda-labteral-tnieay-porbadeora-redueida £A349
- Dbanda lateral {inica, portadora completa (A3H)*
- banda lateral {inica, portadora suprimida (A3J)
- deos-bandas-labemales-indeperndienies {A3BS

* Las clases de emisidn A3 y A3H solamente se emplearin en
3 023 kHz y 5 680 kHz.

URS/29/19 ADD  27/50.11) Las clases de emisidn A3 y A3H podrdn utilizarse exclusi-
vamente en las frecuencias de 3 023 (3 023,5) kHz y 5 680 kHz y en
canales de trabajo d\e las ZRRN hasta el 1.° de febrero de 1987 con
fines nacionales, siempre que no se cause interferencia perjudicial
a la explotacidén de los canales ZRMP.

1.2 Telegrafia (incluyendo la transmision automdtica de datos) ‘

27/51 1.2.1 Modulacion de amplitud :

— telegrafia sin modulacién por audiofrecuencia (manipulacién por
interrupcién de portadora) (Al)

— telegrafia con manipulacién por interrupcién de una o mds
audiofrecuencias de modulaciéon, o con manipulacién por
interrupcién de la emisiéon modulada (A2)

— telegrafia multicanal de frecuencias vocales, banda lateral tnica,
portadora reducida (A7A)

— telegrafia multicanal de frecuencias vocales, banda lateral tnica,
portadora completa (A7H)

— telegrafia multicanal de frecuencias vocales, banda lateral tnica,
portadora suprimida (A7)
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Usa/L/20  wmop 27/51 1.2.1 Modulacién de amplitud:
D/5/20
F/22/1-18 _ - telegrafia sin modulacién por audiofrecuencia

MAU/33/1-19 (manipulacién por interrupcién de portadora) (AL)*x

G/43/21 - ‘tetregrafia-com-maniputscién-por-Hreerripcién-de
wma-o-mis-amrdtofrecuencias-de-modutactény-o-con
manriputacion -por--ieerrupcitén-de-ka-emisidn
medutada o ¢aR)

- telegrafia con manipulacidn por interrupcidn
de una o mas audiofrecuencias de modulacidn,
o con manipulacién por interrupcidn de la
emisidn modulada, incluyendo la llamada selec—
tiva, banda lateral unica, portadora completa A2H

- te!:egr&ff&-mu}:bi:cma}*&e—frecuenci-as-*voca}es,
banda-tateratmica-portadora-reducidsa (AFEY

- tetegratis mitticanal -de-Frecuenetas—-voentes,
bands-taterak-dniecar-portadora-comptretsa (A7)

- telegrafia multicanal de frecuencias vocales,
banda lateral Unica, portadora suprimida (A7)

- otras transmisiones, como las automdticas de
datos, banda lateral unica, portadora _
suprimida AQJ

CAN/20/27 MOD 27/51 1.2.1 Modulacidén de amplitud: .

- tetegreffr—sim-modutacidn—por-audiofrecwencia
tmeniputectén-por-interrupeidn-de—portadoray (AL)
- telegraffa con manipulacidn por interrupcidn de una
o mds audiofrecuencias de modulacidn, o con manipu-
lacidén por interrupcidén de la emisidén modulada,
incluyendo la llamada selectiva, banda lateral unica,

portadora completa (A2H)
- tetegraffa-mutticanal-de-frecuencias—voecates—banda

taterat-dniea;-portadore—reducida (AFA)
- tetegraffa-muibicanal-de-frecuencins-vocates—bande.

taterat—<dniea;-portadora-complete ) (ATH)
~ telegraffa multicanal de frecuencias vocales, banda .

lateral unica, portadora suprimida (A7)
- otras transmisiones, como las automdticas de datos,

banda lateral unica, portadora suprimida (A9J)

No se permitirdn las clases 'de emisidn que a continuacién se indican,
a no ser que se tomen las precauciones adecuadas para no causar
interferencia perjudicial a las clases de emisidén arriba mencionadas:

Al, A7TA, ATH y F1
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. 27/52 1.2.2  Modulacion de frecuencia :

— telegrafia con manipulacién por desviaciéon de frecuencia, sin
modulacién por una audiofrecuencia; se emite siempre una de las
dos frecuencias (FD)

— telegrafia con manipulaciéon por interrupcién de una - audio-
frecuencia moduladora de frecuencia, o con manipulacion por
interrupcion de la emision modulada en frecuencia (F2)

CAN/20/28 SUP 27/52

USA/4/21° MOD  27/52°  1.2.2 Modulacién de frecuencia:
D/5/21

- +telegrafia con manipulacidn por desviacidn de
frecuencia, sin modulacidn por una audiofre-
.cuencia; se emite siempre una de las dos
frecuencias (F1)**

= telegrafim-con-memiputacién-por-intermupcién
de-una-aundiofrecuencis-modutadora-de-frecuencis,
o-con-maniputacién-por-itntermpetén-de-ta
emintén-modulada-en-frecuencia (F2)

** Tas emisiones Al y Fl se permiten a condicidén de que no
causen interferencias perjudiciales a las clases de emisidn
A2H, A3J, A7J y A9J. Ademas, las emisiones Al y Fl deberdn
ajustarse a lo dispuesto en los numeros 27/65 y 27/66, y
se evitard efectuarlas. ’

MOD 27/52 1.2.2 Modulacidn de frecuencia:
F/22/1-19
MAU/33/1-20 telegrafia con manipulacién por desviacién de
G/L43/22 : frecuencia, sin modulacidén por una audiofrecuencia;
se emite siempre una de las dos frecuencias (F1)%*

- telegrafia-eon-manipulecibn-per-interrupeidn-de—una
aué-ie-f-‘?eeueaeie—meéu&ade-ra—de—freeueaeie-;-e-een
meniputeeién-per-interrupeidn-de-lo~eniaién-medutads
en-freeueneiq {23

¥*% Tas emisiones Al y Fl se permiten a condicidn de que no causen
interferencias perjudiciales 'a las clases de emisidn A2H, A3J,
ATJ y A9J. Ademés, las emisiones Al y F1 se ajustarédn a lo dis-
puesto en ADD 27/66A y ADD 27/66B, y se evitard efectuarlas en

los limites del canal o cerca de ellos.
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27/53 1.3 Facsimil
— con modulacién de la portadora principal, ya directamente, ya por medio

de una subportadora modulada en frecuencia : (A4
usa/lk/22 ' 8UP  27/53
D/5/22 SR
CAN/20/29
F/22/1-20

| MAU/33/1-21
G/43/23
2, Potencia

_ 27/54 2.1 A menos que se indique lo contrario en la Parte II de este Apéndice, las potencias de

cresta suministradas a la linea de alimentacién de la antena no superaran los valores
méximos sefialados en el cuadro que figura a continuacién; se supone que la potencia
radiada aparente de cresta correspondiente, es igual a los dos tercios de estos valores.

Clase de emisién Estaciones Potencia de cresta mdxima
Al F1 F2 Aeronduticas 1,5 kW
De aeronave 5 W
A3 A3H Aeronduticas 6 kW
(Modulacién = 100%) De aeronave 300 W
Otras emisiones Aeronauticas 6 kW
A2 A3A  AB  AY De aeronave 300 W

A4 ATA ATH AU
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USA/4/23 MOD 27/54 2.1 A menos que se indique lo contrario en la Parte II de
D/5/23 este Apéndice, las potencias de cresta suministrada a la linea de
G /43 /24 alimentacién de la antena. no superarén los valores méximos sefia-

lados en el cuadro que figura a continuacién; se supone que la
potencia radiada aparente de cresta correspondiente, es igual a
los dos tercios de estos valores.

/
Clase de emisidn Estaciones Potencia de cresyéxima
~— . . /
Al - F2 Aeronduticas _— 1,5 kW
—~ — De aeronave 75 W
~. — /
A3 A3H Ahnﬁut'cQs/ 6 kW
(Modulacién = 100%) De gercfiave 300 W
~ \
Otras emisiones . ’ ~
A2 A3A _A3B A3Y Aeronéuticas ™% &
AL _ATA ATH AT De aeronave 300 W~
] —
UsA/L/2k Sﬁstitﬁyase el cuadro anterior por el siguiente:
D/5/24
F/22/l—21 . ez . Pdtencia de
MAU/33/1-22 Clase de emisidn Estaciones cresta méxima
G/43/24 .
/h3/ A2H, A3J, ATJ, A9J Aeronéuticas 6 kW
(Modulacién = 100%) De aeronave koo w
A3* A3H* Aeronfuticas 6 kW
(Modulacién = 100%) De aeronave koo W
Otras emisiones Aeronéuticas 1,5 kW
Al, Fl De aeronave T5 W

¥ Las emisiones A3 .y A3H solamente se empleardn en 3 023 kHz y
5 680 kHz, y ajusténdose a lo dispuesto en el punto 4.4 de 1a
Resolucidn UIT Aer2(A), propuesta.

G/43/24 * 1las emisiones A3 y A3H solamente se emplearan en 302% kHz y 5 680 kiz.

/,
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clos de estos valores:

2.1 A menos que se indique lo contrario en la Parte II de este
Apéndice, las potencias de cresta suministradas a la lfnea de ali-
mentacién de la antena no superardn los valores méximos seflalados
en el cuadro que figura a continuacién; se supone que la potencia
radiada aparente de cresta correspondiente, es igual a los dos ter-

Clasedo-emisidn Betagiones R ia de-cresta
At [ 33 ) Acroniwticas kW
Be-aerepne 5 W
A3 AN ACFoRiMiGas 6 - kW
Modulacion—=- 100") De-acronave 300 - W
Otras-cmisiones . R uti 6 kW
A3 AJA A3B Add . De-acranave 300-- W

Ad AFA A AL

Potencia de cresta

. -
Estacidn Clase de emisidn mdxima (D)
T
aerondutica A3J, A2H, A7J, A9J 6 kW
de aeronave A3J, A2H, ATJ, A9J 400 W

Para otras clases de emisidén, la potencia de cresta mdxima no

deberd exceder de

- 1,5 kW en el caso de las estaciones aeronduticas, ¥y

- 75 W en el de las estaciones de aeronave.
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J/4/3  MOD  27/5k 2. Potencia

2.1 A menos que se indique lo contrario en la Parte II
de este Apéndice, las potencias de cresta suministradas a la
linea de alimentacidén de la antena no superardn los valores
maximos sefialados en el cuadro que figura a continuacién; se

“supone que la potencia radiada aparente de cresta correspon-
diente, es igual a los dos tercios de estos valores.

™~ . ~
\ - g . P i & d
Class.de emisidn Estaciones otensi, .e
N cresta maxima
~ Prd
Al F1l F27™ Aeronduticas A~ 1,5 kW
D W
. \F aeronaye T5
A3 A3H Aefondhticas - 6 kW
(Modulacién = 100%) _-|”" De aeronave ~ 300 W
=
Otras emisiopmes ~ ~
A2 &3k A3B A37| Aeronduticas 6~ kW
AL 7 ATA  ATH A7J| De aeronave 300 <

Sustitiiyase el cuadro anterior por el siguiente;

Clase de emisién Estaciones POtenCI? ?e
cresta maxima
A2H, A3J, ATJ, A9J Aeronauticas 6 kW
(Modulacién = 100%) De aeronave oo w
A3¥* A3H* Aeronduticas 6 kW
(Modulacidn = 100%) De aeronave Loo w
Otras emisiones Aeroniuticas 1,5 kW
Al, F1 De aeronave 75 W

* Las emisiones A3 y A3H solamente se emplearén en 3 023 kHz y
5 680 kHz, y ajusténdose a lo dispuesto en el punto 4.4 de
la Resolucidn UIT Aer2(A), propuesta.
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27/55 2.2 Se supone que las potencias de cresta maximas especificadas para las estaciones aero-
nauticas produciran la potencia radiada aparente media de 1 kW (en emisiones de
clases Al, F1 y F2 asf como en las de A3 y A3H sin modular) tomada como base para
las curvas de alcances de interferencia.

USA/L/25 Mop 27/55 2.2 Se supone que las potencias de cresta méximas especifi-

D/5/25 - cadas pars las estaciones aeronéuticas producirén la potencia
CAN/2C/31 radiada aparente media de 1 kW (en emisiones de clases Al, Fl
F/22/1-22 ¥-Fa-asi-eomo-en-las-de-A3-y-43H-gin-medular) tomadas como base
MAU/33/1-23 para las curvas de alcances de interferencia.
G/k3/25

27/56 2.3 Las estaciones aeronauticas que dan servicio a las ZRMP o a las zonas VOLMET

pueden rebasar los limites de potencia indicados en el niimero 27/54 cuando sea nece-
sario para asegurar.comunicaciones satisfactorias con las estaciones de aeronave.
En cada uno de estos casos, la administracién de que dependa la estacién aerondutica
tomara las disposiciones necesarias para:

Usa/L4/26 MOD  27/56 2.3 Las estaciones seronéutices que dan servicio a las ZRMP,
D/5/26 e a las zonas VOLMET o a zonas mundiales, pueden rebasar los limi-
CAN/20/32 tes de potencia ind:}cad?s en el nimero 2'.7/514 cuando sea.necesario
F/22/l-23 . . para asegurar comunicaciones satisfactorias con las estaciones de

. aeronave. En eada-ume-de estos casos, la administracién de que
MAU/33/1-2kL dependa la estacidn aerondutica tendréd en cuenta el nimero 694
G/43/26 del RR y tomard las disposiciones necesarias para:
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27/62 2.4 Se admite que la potencia empleada por las estaciones de aeronave puede rebasar en
la practica los limites especificados en el nimero 27/54. No obstante, tal aumento
de potencia no deber4 causar interferencia perjudicial a las estaciones que utilicen las
frecuencias de conformidad con los principios técnicos en que se basa el Plan de adjudi-
cacion.

CAN/20/%3 SUP 27/62

D/5/27 . MOD 27/62 2.4 Se admite que la potencia empleada por las estaciones de aero-
F/22/l-2’+ nave puede rebasar en la practica los 1{mites especificados en el
MAU/33/1-25 nimero 27/54%. No obstante, tal aumento de potencia en casos_excepcionales

{que no debiera rebasar 600 W _Pp) no debera causar interferencia perju-
dicial a las estaclones que utilicen las frecuencias de conformidad con
los principios téenicos en que se basa el Plan de Adjudicaciodn.

3. Disposiciones técnicas relativas al uso de emisiones de banda lateral imica
27/63 3.1 Definicion de los diferentes tipos de portadoras :
Onda portadora Nivel N (db) de la portadora en relacién
a la potencia de cresta

Portadora completa (A3H) 0>N> -6

Portadora reducida (A3A) ’ —6>N>—26

Portadora suprimida (A3J) — 26 >N
USA/L/27 MOD 27/63 3. Disposiciones técnicas relativas al uso de emisiones de
D/S/25 banda lateral Gnica
F/22/1-25 i : . tadoras:
-MAU/33/1—26 3.1 Definicidn de los diferentes tipos de portaaqoras:
G/k3/27

Nivel N (dB) de la portadora
Onda portadors en relacién a la potencia
de cresta

Portadora completa (por

>N > -
ejemplo, (A3KH) A2H) 0>N 6
Porbedora-redueide-{A3A) 6~2-N-2-—-26
Portadora suprimida (por Estaciones de aeronave - 26 > N
ejemplo, A3J) Estaciones aeronfuticas - 40 > N
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CAN/20/3k  MOD 27/63 3.1 Definicién Ge los diferentes tipos de portadoras:

Onda portadora Nivel N (db) de la portadora en relacion
a la potencia de cresta

! Portadora completa (ASH) (A2H) O>N> -6

Porsudorrredueidn tAIA) ———— e Ny 26— =

i A - 26 > N para las estaciones de aerenave
? Partadora suprimida (X3 L 40 > N para las estaclenes asronduticas

27/64 3.2 Modos de explotacién :

Todo transmisor equipado Unicamente para banda lateral tinica que funcione dentro
de los limites de una zona en la que se utilicen estaciones de doble banda lateral debe
peder funcionar como minimo segin los dos modos siguientes:

-— Portadora completa (A3H),

-— Portadora suprimida (A3J).

USA/4/28 sup 27/64
D/5/29

CAN/20/35
F/22/1-26
MAU/3%3/1-27
G/L43/28

E : 3.3 Tolerancias de nivel de ias emisiones de BLU fuera de la anchura de banda necesaria :

USA/4/29 MOD del subtitulo 3.3

D/%/294A

CAN /20 /36 Tolerencias de nivel de las emisiones &e-BLH fuera de la
F/22/lm2”? anchura de btande necesaria.

MAU/33/1-28

G/43/29
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27/65

Usa/L/30 MOD
D/5/30
F/22/1-28
MAU/33/1-29
G/L43/30

331

27/65

AP27/49-73/13

En el caso de una emisién de banda lateral unica (A3H, A3A y A3J), la potencia
media suministrada a la linea de transmisién de la antena de una estacion aero-
néutica o de una estacién de aeronave, en una frecuencia cualquiera, serd inferior
a la potencia media (Pm) del transmisor, en la cantidad indicada en el siguiente
cuadro:

3.3.1 En el caso de una emisién de-bende-leterel-Griee-{A3Hy
AA-§-A3F )5 A2H, A3J, ATJ o A9J,. la potencia media suministrada
a la linea de transmisidén de la antena de una estacidn aerondutica
o de una estacidn de aeronave, en una frecuencia cualquiera, serd
inferior a la potencia media (Pm) del transmisor, en la cantidad
indicada en el siguiente cuadro:

A333, la potencia medie de cresta suministrada a la linea de trans-

CAN/20/37 MOD 27/65 3.3.1 En el caso de una emisidn de banda lateral f{inica (-ABH,—ABA—,V

misién de la antena de una estacién aeronéutica o de una estacidn

de aeronave, en una frecuencia cualquiera, serd inferior a la poten-
cia media de cresta {Pm} (PE) del transmisor, en la cantidad indica-
da en el siguiente cuadro:

27/66

3.3.2
Separacion de frecuencia A Atenuaciéon minima
con relacion a la frecuencia asignada en relacién a la potencia media P,
(kc/s) (db)
2 A< 6 25
6K A<I0 35
Estaciones de aeronave:
10 < 40
A Estaciones aeronduticas:
43 + 10 logy, Pm (vatios)
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USA/4/31  mOD
D/5/31

27/66

3.3.2 Para los tipos de transmisores de estaciones de aeronave

v para los transmisores de estaciones aseronfuticas cuya instalacidn

F/22/1-29 inicial se haya efectuado antes del 1.°© de febrero de 1983.
MAU/33/1-30 ‘
G/L43/31 : .
Separacién de frecuencia A Atenuacidén minima en
con relacién a la relacidén a la potencia
frecuencia asignada media Pp
(kets) (kHz) (aB)
2<A< 6 25
6 < A<10 35
Estaciones de aeronave:
Lo
<
10 < A Estaciones aeronéuticas:
43 + 10 loglOPm (vatios) *
# Ta atenuacidn no deberd rebasar 60 dB.
CAN/20/38  MOD 27/66 3.3.2
:’
Separacion de frecuencia A, Atenuacién minima
con relacion a la frecueT&'f asignada | CON relacion a la potencia smedia Pm——] de cresta (P,,)
ey KEZ (db) —_P
1,5 2<A< _)'LLZ -23- 30
b5 <« <10 Tu5 . -3 38
l Estaciones de aelr‘onave:
- —~40- 43
Te2-10< Estaciones aeronaulicas:
l 43 + 10 log,, Rm=(vatios)
P
J/uk/h MOD  27/66 3.3.2 Para los tipos de transmisores de estaciones de

aeronave y para los transmisores de estaciones aeronfuticas cuya

instalacidén inicial se haya efectuado antes del 1.° de febrero

de 1983.
Separacién de frecuencia A Atenuacidn minima en
con relacién a la relacidén a la potencia
frecuencia asignada media Py
(kefs) (kHz) (aB)
2<A< 6 25
6 <A< 10 35
Estaciones de aeronave:
10 < A ' Lo
Estaciones de aeronduticas:
3%
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USA/L4/32 ADD 27/66A 3.3.3 En el caso de una emisidén A2H, A3J o ATJ <wik, la
potencia de cresta (Pp) suministrada a la linea de transmisidn de
la antena de una estacidén aerondutica o de una estacidn de aeronave,
en una frecuencis cualquiera, seréd inferior a la potencia de
cresta (Pp) del transmisor, en la cantidad indicada en el siguiente

cuadro.

D/5/32 ADD 27/66A 3.3.3 - En el caso de una emisidn A2H, A3J o A7J o A9J, la potencia
de cresta (Pp) suministrada a la linea de transmisidn de la antena de

F/22/1-30 \ L e
MAU /33 /1-31 una estacion aeronautica o de una estacion de aeronave, en una frecuencia
G/43/3%2 cualquiera, sera inferior a la potencia de cresta (Pp) del transmisor, en
la cantidad indicada en el siguiente cuadro.
USA/4/33 ADD 27/66B 3.3.4 Para los transmisores de estaciones de aeronave cuya instalacidn
D/5/3%3 inicial se efectie después del 1.° de febrero de 1983 y para los transmi-
F/22/1-31 sores de estaciones aeronduticas en servicio después del 1.° de febrero
MAU/33/1-32 de 1983.
G/43/33 ‘
Separacién de frecuencia A Atenuacién minima con
con relacién a la frecuencia relacidén a la potencia de
asignada (kHz) cresta (Pp) (dB)
1,5 € A < 4,5 30
h,s ¢« A < 7,5 38
Estaciones de aeronave:
i : . 43
S . 7
7,5¢ 4 ) . Estaciones aeronauticas:
43 4+ 10 logl0 Pp (vatios)*
* Ia a,tenuacién no debers exceder de 60 dB.

J/uk/5 ADD _ 27/66B 3.3.4 Para los transmisores de estaciones de aeronave

cuya instalacidn inicial se efectfie después del 1.9 de febrero
de 1983 y para los transmisores de estaciones aeronfuticas en
servicio después del 1.9 de febrero de 1983.

Separacién de frecuencia A Atenuacidén minima con
con relacién a la relacién a la potencia
frecuencia asignada de cresta (Pp)
(kHz) (dB)
1,5 <A< h;5 30
Vs <A< 1,5 A 38
T.5 <A '
-Iﬁ*

% Gin rebasar la potencia de 50 mW
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3.4 Utilizacion de canales

27/67 3.4.1 Se considerara que las estaciones que utilizan emisiones de banda lateral tnica
funcionan de conformidad con el Plan de adjudicacion si la anchura de banda
necesaria no rebasa la mitad superior o inferior del canal previsto para las
emisiones de doble banda lateral.

27/68 3.4.2 A reserva de lo dispuesto en el nimero 27/12'y de las condiciones siguientes, las
estacnones que efectiien emisiones de banda lateral unica podran funcionar en la
mitad superior o en la mitad inferior de los canales de doble banda lateral
designados por la frecuencia central en el Plan de adjudicacién:

27/69 a) Cuando utilicen la mitad superior del canal, las estaciones emitirdn en la banda lateral
superior, con la portadora en la frecuencia central del canal indicada en el Plan de
adjudicacién;

27/70 b) Los equipos capaces de funcionar éinicamente en miltiplos enteros de 1 kc/s se limitardn
a las mitades superiores de los canales enumerados en el Plan de adjudicacién, cuando
trabajen en canales de 7 kc/s de anchura;

27/71 ¢) Cuando utilicen la mitad inferior del canal, las estaciones utilizardn la banda lateral

' superior, siendo la frecuencia portadora inferior a la frecuencia central del canal indicada
en el Plan de adjudicacidn en el valor siguiente:
: Frecuencia portadora (de referencia)
Banda con respecto a la frecuencia central
del canal
2,3,4,5, 6y8Mc/s —3500 c/s
10, 11, 13 y 17 Mc/s ° —4000 c/s
USA/L/34 SUP 27/67 a 71 inclusive
D/5/3h4
CAN/2039-43
F/22/1-32/3%6
MAU/33/1-33/37
G/43/34

|
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4, Frecuencias asignadas

27/72 4.1 La frecuencia asignada a una estacion para emisiones radiotelefonicas de banda lateral
tnica serd 1500 c/s superior a la frecuencia (de referencia) de la portadora.

USA/4/35 MOD  27/72 L.1 La frecuencia asignada a una estacidn para emisiones

D/5/35 rediotelefénieas de banda lateral finica, salvo para las de
clase A2H, seréd 1500-efs 1 400 Hz superior a la frecuencia (de
referencia) de la portadora.¥

" D/5/36 ADD 27/72A *Notas: 1. Las estaciones aeronfuticas equipadas con sistemas de
llamada selectiva deberadn indicar la clase de emi-
5ién A2H en la columna Informacidn complementaria
del Formulario de Notificacidén (véase el Apéndice 1
al Reglamento de Radiocomunicaciones).

D/5/37 ADD 27/72B 2. Para las clases de emisién Al y F1, la frecuencia
F/22/1-37- asignada se elegird de acuerdo con las disposiciones
MAU/33/1-38 de la nota relativa a los nfimeros 27/51 y 27/52.

G/43/35

CAN/20/44  MOD 27/72 L1 La’-i—‘reeueaeia-aségneée—a.-una—es%&eééa Para emisiones radieteie-

F/22/1-37 i-‘éniee}a de banda lateral Gnica, exceptuadas las de clase APH, la fre-
MAU/33/1_38 cuencia asignada serd 1500-efs- 1 LOO Hz superior a la frecuencia
G/43/35 {8e-refereneia} de la portadora.*

CAN/20/45 *Notas: 1. Las estaciones aeronduticas equipadas con sistemas de llamada selec-

F/22/14-37 tiva indicarén la clase de emisién A2H en la columna Informacidn
MAU/33/1-38 complementaria del Formulario de Notificacién (véase el Apéndice 1
G/43/35 al Reglamento de Radiocomunicaciones).

CAN/EO/L"6 L 2. Se tomarfn las medidas necesarias para no situar las clases de emi-
sién Al y F1, en el 1imite del canal.
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l: 27/73 4.2 Las estaciones que empleen emisiones de doble banda lateral (A3) funcionardn en las
frecuencias asignadas en los valores indicados en el Plan de adjudicacion.

CAN/20/47  SUP 27/73

UsA/4/36 MOD  27/73 k.2 Las estaciones que empleen emisiones de doble banda
D/5/38 lateral (A3) funcionarén en las frecuencias asignadas em-ies
F/22/1-38 velores-indieados-en-el-Plan-de-adjudieseién 3 023 & 5 680 kHz
MAU/33/1-39 (véase el nfimero 27/50).

G/43/36

J/4k/6 ADD  27/73A 5. Caracteristicas de rechazo del receptor

El receptor debe satisfacer las caracteristicas del

siguiente cuadro.

Gama de frecuencias (Hz)

Atenuacidn (dB)

de 300 a 2 500

menos de 6

por debajo de - 500 y por encima
de 3 300

més de 60

Observacidn - Las frecuencias especificadas anteriormente se
refieren a la respuesta en frecuencia portadora

del receptor.
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PARTE II

Plan de adjudicacién de frecuencias del servicio mévil aerondutico (R)
en sus bandas exclusivas entre 2850 y 17 970 kc/s

OBSERVACIONES GENERALES

Véase el documepto N.° 25

Véase el- documento N.° 26

Véase el documento N.° 29

(puntos 2 y 3)

(punto 5)

Véase el documento

Véase el documento
(punto L4.1)

Véase el documento

Véase el documento

Método propuesto para la transicidn a la
utilizacién mundial de la técnica de banda
lateral unica en el servicio mévil
aerongutico (R)

Necesidades de adjudicaciones de frecuen-
cias "mundiales" para comunicaciones del
control de operaciones aeronduticas a
larga distancia
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adjudicacion de frecuencias
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de control de. operaciones

Principios fundamentales de la adjudica-
cidén de frecuencias para acomodar las
comunicaciones del control de operaciones
aeronduticas a larga distancia

Determinacién de las necesidades futuras
en frecuencias de las bandas de ondas
decamétricas (HF) del servicio movil

aerondutico (R) para la ZRRN-1k

Interferencia entre canales adyacentes




AP27/74-79/2

USA/4/37  ADD Seceidn 0
D/5/39

F/22/1-39

MAU/33/1-40

USA/4/38 ADD : Frecuencias adjudicadas para su utilizacidén mundial

D/5/40
F/22/1-40
MAU/33/1-41

USA/4/39 ADD  27/73A Las frecuencias designadas en el Plan de adjudicacidn de

frecuencias para el control de operaciones aeronauticas podré.n
D/S/_Hl " utilizarse en todo el mundo y dentro de cualquier zona de
F/22/1-41 operaciones.

MAU/33/1-42

D/5/42  ADD 27/73B Nota: Cuando la zona de operaciones se encuentre totalmente dentro

F/22/1-41 : de los 1limites de una ZRRN o de una subzona ZRRN, se utili-

MAU/33/1-42 zaran, en la medida de lo posible, las frecuencias adjudica-
das a las ZRRN y subzonas ZRRN.

Seccion I

Descripcién de los limites de las zonas y subzonas

Seceidn I

J/44 /15 MOD Descripcion de los limites de las ZRMP, ZRRN, subzonas
ZRRN y zonas VOLMET y OPECON.

USA/4 /41 MOD  27/T4 a 27/185 (Segin lo que acuerde la Conferencia)
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AP27/74-79/3

27177 4. En la descripcién de los limites de las zonas de paso de rutas aéreas mundiales principales
(ZRMP), toda linea que una dos puntos que no esté definida de otra manera es un arco de circulo
méximo.

J/44 /16 MOD 27/17 En la descripeién de los limites de las Zonas de paso

de Rutas Aéreas Mundiales Principales (ZRMP), zonas VOLMET y zonas
de comunicaciones del control de operaciones a larga distancia
(OPECON), toda 1inea que una dos puntos que no esté definida de
otra manera es un arco de cfreculo maximo.

27/79 En la descripcion de los limites de las zonas VOLMET, toda linea que una dos puntos
es un arco de circulo maximo.

J/44 /17 SUP 27/79
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AP27/80-103/1

ARTICULO 1

Limites de las Zonas de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales (ZRMP)

27/82 Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales — PACIFICO ESTE CENTRAL

(ZRMP-CEP)

Desde el punto 50°N 122°W pasando por los puntos 38°N 120°W, 32°N 117°W, 20°S
145°W, 20°S 152°W, 22°N 159°W, hasta el punto 50°N 122°W.,

D/b/l MOD '27/82 Desde el punto 500N 122°W pasando por los puntos 38°N
F/22/1-42 120°W, 320N-3379W5 15ON 1100W, 20°S 1450W, 200S 1520W, 220N-159QW,
MAU/3%3/1-43 30°N 165°W, hasta el punto 50°N 1220W.

27/83 Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales — PACIFICO OESTE CENTRAL

: (ZRMP-CWP) ’
Desde el punto 17°N 155°W, pasando por los puntos 10°N 160°E, 10°N 117°E, 23°N

- 114°E, 40°N 117°E, 25°N 155°W, hasta el punto 17°N 155°W.

D/6/3 MO.D 27/83 Desde el punto 3FU¢ 4559 LOON 117°E, pasando por los
F/22/1-43 Lintos 109N-1609E;-10ON-1170E,-239N-22L08, bOON-22708-250H-1550W
MAU/33/1-44 259§ 155°W, 17°N 155°W, 00° 165°W, 00° 170°E, 129S 1650E, 1295 136°E,
J/44/9 099N 1559E, 22C0N 1559E, hasta el punto :F9N-2559W LOON 11T7CE.
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AP27/80-103/2

Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales — EUROPA

27/84
(ZRMP-EU)
Desde el punto 33°N 12°W pasando por los puntos 54°N 12°W, 70°N 00°, 74°N 40°E,
40°N 40°E, 40°N 36°E, 29°N 35° 30'E, 32°N 13°E, hasta el punto 33°N 12°W.

D/6/5 MOD 27/84 Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales -
F/22/1-44 EUROPA
URS/29/20 (ZRMP-EU) |
MAU/BB/]"“'S Modifiquese la designacién como sigue: ZRMP-EY EUR

Modifiquense los limites como sigue:

Desde el punto 33°N 12°W pasando por los puntos 5LON 120W,
700N 000, T4ON LOOE, LGON-LEQE, T4ON 520E, 60°N 529, LOON 36°E,
290N 35°E 30'E, 32°N 13°E, hasta el punto 330N 12°W.

27/85 Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Princiéales — EX TREMO ORIENTE
(ZRMP-FE)
Desde el punto 24°N 88°E pasando por los puntos 35°N 132°E, 37°N 143°E, 35°N
143°E, 10°N 126°E, 07°S 106°E hasta el punto 24°N 88°E.
D/6/6 SUP 27/85
F/22/1-45
URS/29/21
MAU/33/1-46
CHN/53/1




AP27/80-103/3

D/6/T . ADD 27/85A Zona de paso de Rutas Aereas Mundiales Principales -
F/22/1-46 ocEaNo INDICO
(ZRMP-10)

D/6/7 Desde el Polo Sur, pasando por los puntos 30°S 26°E, 20°N
F/22/1-46 350, 300N 600E, 300N 90°E, 300S 1200E, 40°S 160°E, hasta el Polo

Sur.
MAU/33/1-k6a h
MAU/33/2 - A. En lo que respecta a la modificacién propuesta del

Articulo 1, Seccidén I, Parte II del Apéndice 27, creacidn de

una nueva ZRMP (ADD 27/85A)que abarque las rutas entre Australia/
Asia y Afrlca Mauricio propone la designacidén de ZRMP NO en
lugar de ZRMP IQO, propuesta por la OACI.
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AP27/80-103/4

27/86 Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales — MEDIO ORIENTE
(ZRMP-ME) '
Desde el punto 50°N 80°E pasando por los puntos 31°N 80°E, 29°N 85°E, 08°N 75°E,
22°N 56°E, 16°N 42°E, 30°N 30°E, 51°N 30°E, 57°N 37°E, hasta el punto 50°N 80°E. '

D/6/9 MOD 27/86 Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales -
F/22/l-l|-7 - ORIENTE MEDIO
MAT/33/1-47 (ZRMP-ME)

Modifiquese la designacidn como sigue: ZRMP-ME MID.
Modifiquense los limites como sigue:

Desde el punto 56°N-862E 51°N 30°E pasando por los puntos
310N-800E-292N-850K4-08AN-7598, 579N 379E, 500N 80CE, 44ON QLOE,
080N T6OE, 22°N S6°E, 16°N 42OE, 300N 300E, hasta el punto 560N-860E
51°N_30°E. '

CHN/53/2  MOD 27/86 ZRMP-Medio Oriente (ZRMP-ME MID)

’ Desde el punto 50 N 80°E ga.sando por los guntos
3468-80-83—89-N—8§-Eg-98 On-75%g8, LL°y 9u° Ei_o8 N 76°E,
22°n 56°E, %6 N he E, 30°N 30°E, 51ON 309E, 57°N 37°E, hasta
el punto 50 N 80°E.

27/87 Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales — ATLA'N TICO NORTE
(ZRMP-NA)
Desde el Polo Norte por los puntos 49°N 100°W, 49°N 74°W, 39°N 78°W, 18°N 66°W,
05°N 55°W, 16°N 26°W, 32°N 08°W, 44°N 02°E, 60°N 20°E, hasta el Polo Norte.

D/6/10 MOD 27/87 Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales -
F/22/1-48 ATLANTICO NORTE
MAU/33/1-48 (ZRMP-NA)

Modifiquese la designacidn como sigue: LRMI-HA NAL

Modifiquense los limites como sigue:

Desde el Polo Norte, por los puntos h9-N-;eeQw 60°N_135W,
uQON 120 w 490N ThOw, 39°N 78°W, 189N 66OW, 059N 559W, 160N 26°W,
320N 080W, LLON 02CE, 60°N 20°E, hasta el Polo Norte.
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AP27/80-103/5

27/88 " Nota : Para aclarar debidamente las adjudicaciones de frecuencias en esta ZRMP, la Zona se ha dividido en tres
sectores, denominados NA-1, NA-2 y NA-3 para facilitar la referencia. A continuacién se describen los sectores
NA-1, NA-2 y NA-3. :

27/89 Sector — ATLANTICO NORTE - 1 (NA-1) _
Desde el punto 49°N 74°W pasando por los puntos 49°N 100°W, el Polo Norte, 60°N
20°E, 68°N 20°W hasta el punto 49°N 74°W.

27/90 Nota : Una sola’de las familias de frecuencias adjudicadas a la ZRMP-NA puede utilizarse en ese sector. Esta
familia se indica en el Plan por (NA-1).

27/91 Sector — ATLANTICO NORTE - 2 (NA-2)
Desde el punto 39°N 78°W pasando por los puntos 49°N 74°W, 68°N 20°W, 60°N 20°E,
44°N 02°E, 35°N 26°W hasta el punto 39°N 78°W,

27/92 Sector — ATLANTICO NORTE - 3 (NA-3)

Desde el punto 39°N 78°W pasando por los puntos 35°N 26°W, 44°N 02°E, 32°N 08°W,
16°N 26°W, 05°N 55°W, 18°N 66°W hasta el punto 39°N 78°W.

27/93  Nota: Una sola de las familias de frecuencias adjudicadas a la ZRMP-NA puede utilizarse en ese sector. Esta
] familia se indica en el Plan por (NA-3). .

e

D/6/12 SUP 27/88 - 93 inclusive

F/22/1-49/54

MAU/33/1-49/54

URS/29/22 ADD 27/93A Zona de paso de rutas aéreas mundiales preincipales - ASTA
J/bb/10 CENTRO-SEPTENTRIONAL (ZRMP-NCA)

Desde el Polo Norte pasando por los puntos 75°N 10°E,
60°N 25°E, 30°N 25°E, 30°N 73°E, 37°N 73°E, 49°N 85°E, 42°N 97°E,
42°N 110°E, 30°N 135°E, 65°N 170°W, hasta el Polo Norte.
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AP27/80-103/6

27/94 Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales — PACIFICO NORTE
(ZRMP-NP) '
Desde el punto 50°N 166°E pasando por los puntos 75°N 150°W, 75°N-90°W, 55°N
110°W, 46°N 122°W, 50°N 170°W, 33°N 138°E, 52°N 132°E hasta el punto S50°N 166°E.

D/ M
/6/13 MOD 27/94 ~ Desde el puat9—5OQN—lé698'—pasanée—per—lee-pustes—iFSQN

F/22/1-55 250905 —F59N-900Wy—~550N-1260W 54 60N -1220W 5~ 502N~ 1 769N -33°N-138Q8
URS/29/23 . 529N-1320E-hesba-el-punte-50°N-166°E Polo Norte, pasando por los
MAU/33/1-55 puntos 60°N 135°W, LTON 1180W, 30°N 1650W, 30°N 1159E, 41°N 116°E,
J/hh/l} 550N 1350F, hasta el Polo Norte.
CHN/53/3

27/95 Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales — AFRICA NORTE-SUR - 1

(ZRMP-NSA-1)

Desde el punto 05°N 03°W pasando por los puntos 37°N 03°W, 37°N 14°E, 00° 28°E,
11°S 28°E, 20°S 35°E, 31°S 35°E, 31°S 17°E hasta el punto 05°N 03°W.

D/6/74 wmop 27/95 Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales -
F/22/1-56 ‘ AFRICA NORTE-SUR - 1
MAU/33/1-56 (ZRMP-NSA-1)

Modiffquese la designacién como sigue: ZRMP NSA---i AFI.
Modiffquense los limites como sigue:

Degde-el-punte-050N-030W-pasande-per-los~-puntes—3F2N-03W;
370N-1L4O4-000-280K5~23205-28085 2008~ 350K 5 - 3105 350E¢ 3305 -1 70K
hesta-el-punte-052N-030W,

Desde el punto 409N 35°W pasando por los puntos 37°N 03°W,
379N 35CE, 300N 359E, 10°N 52°E, 2208 60°E, 3595 30°E, 3595 16°E,
05°N 03°W, 059N 35°W, hasta el punto 40N 350W.
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AP27/80-103/7

27/96 Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales — AFRICA NORTE-SUR - 2
(ZRMP-NSA-2)
Desde el punto 00° 24°E pasando por los puntos 37°N 07°E, 37°N 36°E, 30°N 35°E,
10°N 52°E, 22°S 60°E, 30°S 34°E, 30°S 24°E hasta el punto 00° 24°E.

D/6/16 SUP 27/96
F/22/1-57
MAU/33/1-57

27/97 Nota : La utilizacién de una sola de las familias de frecuencias adjudicadas a esta zona puede extenderse hasta
Australia Occidental, pasando por las Islas Cocos.

D/6/17 SUP 27/97
F/22/1-58
MAU/33/1-58

27/98 Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales — ATLANTICO SUR
(ZRMP-SA)

Desde el punto 40°N 03°W pasando por los puntos 05°N 03°W, 20°S 20°W, 22° 30'S
42°W, 15°S 50°W, 00° 38°W, 40°N 15°W hasta el punto 40°N 03°W.

D/6/18 MOD 27/98 . Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales -

F/22/1-59 ATTANTICO SUR
MAU/33/1-59 ' (ZRMP-SA )

Modifiquese la designacidén como sigue: ZRMP-SA SAT
Modifiquense los 1imites como sigue:

Besde-et-pumto-40MN-03%W-pasando-por-toa—purtes 05N -630H 5
POOG-RO0H;-RRA -3 L5 420N, ~E503 509 ~00 2 ~38%W - -HO R -15% -hasber
etpurbe-LOoN-03W,

Desde el Polo Sur, pasando por los puntos 30°S 75°W,
1098 40°W, 00° 60°W, 20°N 60°W, 25°N 25°W, 41°N 15°W, 41°N 03°W,
15°N 03°W, 20° S 32°E, hasta el Polo Sur, '
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AP27/80-103/8

27/99  Nota: La utilizacién de una sola de las familias de frecuencias adjudicadas a esta zona puede extenderse hasta
Buenos Aires.

D/6/20 SUP 27/99
F/22/1-60
MAU/33/1-60

27/100 Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales — AMERICA SUR - 1
(ZRMP-SAM-1)

Desde el punto 36°S 73°W pasando por los puntos 00° 93°W, 15°N 106°W, 15°N 75°W,
05°N 75°W, 20°S 50°W, 36°S 52°W hasta el punto 36°S 73°W.

D/6/ 21 MOD 27/100 Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales -
F/22/1-61 . AMERICA SUR-~1
MAU/33/1-61 ' (ZRMP-SAM-1)

Modifiquese la designacién como sigue: ZRMP-SAM-1

Modifiquense los l1imites como sigue:

Besde-ei—pmrto-%“&—'f}“ﬂ*pa:sando-pqrﬁ]:os~pmbos-96‘1—-93°-w,
TSN -HOGM 15N -750W 5 -5 TS5 5 ~ROS -50%W ; ~3638 -5RoW-hasba—et
punto-3698~F39%,

Desde el Polo Sur, pasando por los puntos 15°N 125°W,
15°N 60°W, 109N 60°W, 05°S 30°W, 36°S 52°W hasta el Polo Sur,

27/101 Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales — AMERICA SUR - 2
(ZRMP-SAM-2)

Desde el punto 34°S 74°W pasando por los puntos 24°S 60°W, 02°N 79°W, 15°N 83°W,
15°N 60°W, 10°N 60°W, 05°S 30°W, 36°S 52°W hasta el punto 34°S 74°W.

D/6/22 SUP 27/101
F/22/1-62 :
MAU/33/1-62
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AP27/80-103/9

27/102 Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales — ASIA SUDESTE
(ZRMP-SEA)

Desde el punto 29°N 85°E pasando por los puntos 15°N 105°E, 00° 135°E, 00° 168°E,
35°S 150°E, 35°S 116°E, 08°N 75°E, hasta el punto 29°N 85°E.

D/6/23 MOD  27/102 Pesde-ct-purrto—29°N-85°E-pasardo-por—tos—purrtos—15°N
F/22/1-63 165085 -609-1330E ~~000 +689B~3509 15098, ~3593 - HH6°B; 08 N -F59E,
MAU/33/1-63 haste-et-parto-29M~S528, :

CHN/53/4

Desde el punto 26°N 130°E, pasando por los puntos 00°
130°E, 00° 135°E, 12°S lES"E, 1293 160°E, 25°S 155°E, 4093 150°E,

3505 115°E, 18°N 62°E, 26°N 65°E, hasta el punto 26°N 130°E,

URS/29/24 ADD 27/102A Zona de paso de rutas aéreas mundiales principales -
’ ASTA CENTRO-ORIENTAL (ZRMP~CEA)

Desde el punto 55°N 124°E pasando por los puntos 37°N 145°E,
26°N 130°E, 0°130°E, 0°80°E, 18°N 62°E, 37°N 67°E, 55°N 80°E, hasta
el punto 55°N 124°E, '

-

27/103 Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales.Principales — PACIFICO SUR
' (ZRMP-SP)

Desde el punto 22°N 158°W pasando por los puntos 22°N 156°W, 00° 120°W, 40°S
120°W, 50°S 170°W, 50°S 145°E, 38°S 145°E, 00° 167°E, 00° 175°W hasta el punto 22°N 158°W.

D/6/25 MOD  27/103  Desde-et-prarto-220N-158%H-pasarde-por-tos-purtos-220H

F/22/1-6k4 15690 ;-002 1205 -5 - FI6%W; ~5098 ~FFOMW ;- ~5095 15 0B - -3893 -Hk59E,
MAU/33/1-6k4 809-16FAR ;000 -¥E5W -hasta -t -purrbo-RR% -E589W,

NzZL/b4S/1

. Desde el Polo Sur, pasando por los puntos 38°S 145°E,
00° 167°E, 00° 175°W, 22°N 158°W, 22°N 156°W, 00° 120°W, hasta
el Polo Sur. N
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AP27/80-103/10

D/6/27 - ADD 27/10%A ZRMP
CHN/53/5 4
Limites: Desde el punto 55°N 124°E, pasando por los
puntos 37°N 1459E, 26°N 130°E, 00° 130°E, 00° 80°E, 18°N 62°E,
37°N 67°E, 55°N 80°E hasta el punto 55°N 124°E,

F/22/1-65 ADD 27/103A Afifdase la ZRMP indicada en el apartado 2) de la Recomendacidn 2/3 una
MAU/33/1-65 , vez que los Estados afectados hayan adoptado las medidas sefialadas en
el apartado b). ,

(véase el Anexo al Documento N.° 21, pigina 2-9)

D/6/29 ADD 27/103B Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales -
ASTA CENTRAL NORTE
(ZRMP-NCA )

Limites: Desde el Polo Norte, pasando por los
puntos 75°N 10°E, 60°N 25°E, 30°N 25°E, 30°N 73°E, 37°N 73°E,
2I9°N 85°E, 420N 97°E, 42°N 110°E, 30°N 135°E, 65°N 170°W,
hasta el Polo Norte.

[y

F/22/1-66 ADD 27/103B A#tédase la ZRMP-NCA una vez que los Estados afectados hayan adoptado
MAU/33/1-66 . las medidas sefialadas en la Recomendacidn 2/5.

(véase el Anexo al Documento N.° 21, pigina 2-9)

CHN/53/6 ADD 2T7/103B - ZRMP-Asia Norte Central (ZRMP-NCA)

) ~ Desde el Polo Norte, por los puntos 75°N 10?E, 60°N
259E, 30°N 25°E, 30°N T3°E, 37SN. T3°E, L9ON 850E, 420N 97OE
42°N 110°E, 5L° OF, 47° oF . 4o° o d oy,

) , 54ON 123°E, 47°N 131°E, 40°N 131°E, 30 N 135°E,
65°N 170°W, hasta el Polo Norte.
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27/106 Sub-zona 1B

A partir del Polo Norte, sigue el meridiano 15°W, pasa por los puntos 72°N 15°W,
65°N 26°W, 60°N 26°W, 60°N 13°W, 50°N 13°W y, desde alli, hacia el Este, siguiendo las aguas
territoriales entre las islas anglo-normandas y la costa francesa, a la altura del meridiano 03°W,
contintia a lo largo de la frontera Nordeste de Francia, tocando los siguientes paises: Bélgica,
Luxemburgo y la Repiiblica Federal de Alemania, se prolonga por la frontera entre Suiza y la
Repiiblica Federal de Alemania, y a lo largo de la frontera entre Austria y la Repiiblica Federal
de Alemania. Sigue después la frontera entre Checoeslovaquia y la Repiblica Federal de Alemania
y a continuacién el limite entre la Republica Federal de Alemania y Alemania Oriental hasta el
Mar Baltico, y luego hacia el Qeste por la costa de la Republica Federal de Alemania, hasta la
frontera entre la Republica Federal de Alemania y Dinamarca, continuando por esta frontera
hasta el Mar del Norte, y de ahi por el paralelo 55°N hasta el punto 55°N 04°E y finalmente
hasta el Polo Norte por el meridiano 04°E.

AP27/10L4-173/1

ARTICULO 2

Limites de las Zonas y sub-zonas de Rutas Aéreas Regionales y Nacionales (ZRRN)

DDR/19/1 N.° 27/106 Sub-zona 1B

Primer punto y seguido (7.2 11nea)

ve.... Sigue después la frontera entre la Repliblica Socia-
lista Checoslovaca y la Repiiblica Federal de Alemania y a
continuacién la frontera entre la Repfiblica Federal de
Alemania y la Repiblica Democratica Alemana hasta el Mar
Baltico. ......

DNK/37/1 MOD 27/106 Subzona 1B

G/L43/37

A partir del Polo Norte, sigue el meridiano 15°W, pasa por
los puntos T2°N 150W, 650N 260W, 60°N 260W, 60°N 13°W, SO0ON 13°W y,
desde alli, hacia el Este, siguiendo las aguas territoriales entre las
islas anglo-normandas y la costa francesa, a la altura del meridiano 03°W,
continfia & lo largo de la frontera Nordeste de Francia, tocando los
siguientes paises: Bé&lgica, Luxemburgo y la Replblica Federal
de Alemania, se prolonga por la frontera entre Suiza y la Replblica
Federal de Alemania, y a lo largo de la frontera entre Austria y la
Repiiblica Federal de Alemania. Sigue después la frontera entre
Checoslovaquia y la Repliblica Federal de Alemania y a continuacidn el
limite entre la Repliblica Federal de Alemania y Alemania Oriental hasta
el Mar Biltico, y luego hacia el Oeste por la costa de la Repliblica
Federal de Alemania, hasta la frontera entre la Repliblica Federal de
Alemania y Dinamarca, continuando por esta frontera hasta el
Mar del Norte, y de ahi por el paralelo 55°N hasta el punto 55°N OLCE
continuando por los puntos 560N 03°E, 59°N 020E, 629N 01°E ¥ hasta llegar
finalmente hasta el Polo Norte por el meridiano G4OR OloE. .
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27/107 Sub-zona 1C

Desde el Polo Norte, pasa por 55°N 04°E y de ahi se dirije hacia el Este por el paralelo
55°N y por la frontera entre Dinamarca y la Reptiblica Federal de Alemania hasta el Mar Biltico.
Sigue luego por la costa bdltica de la Reptiblica Federal de Alemania hasta el limite entre la
Repuiblica Federal de Alemania y Alemania Oriental, por dicho limite, por las fronteras occiden-
tales de Checoeslovaquia y Austria y por la frontera entre Suiza y Austria, para continuar hacia
el Este por las fronteras meridionales de Austria y de Hungrfa, siguiendo luego, a lo largo de la
frontera entre Hungria y Rumania, y de ahi por la frontera entre la U.R.S.S. y los siguientes
paises: Hungria, Checoeslovaquia y Polonia, hasta la costa del Mar Baltico. Bordea luego la
costa soviética del Mar Baltico hasta la frontera entre Finlandia y la U.R.S.S., sigue por esta
frontera, pasa por 70°N 32°E hasta terminar en el Polo Norte.

DDR/19/2 N.° 27/107 Sub-zona 1C

A partir del final de la primera linea y el primer punto y seguido

weeess Y de ahi se dirige hacia el Este siguiendo el
paralelo 55°N y la frontera entre Dinamarca y la Repiiblica
Federal de Alemania hasta el Mar Baltico. Sigue luego por
la costa baltica de la Repiblica Federal de Alemania hasta
la frontera entre ésta y la Repliblica Democrética Alemans
y a continuacidén dicha frontera y las fronteras occiden-
tales de la Repiiblica Socialista Checoslovaca y Austria
hasta la frontera con Suiza. ......

DNK/3T/2 MOD 27/107 Subzona 1C

G/43/38 _
Desde el Polo Norte, pasa por 552N-0LOE 01°E, hasta el

punto 62°N 019E, atravesando luego los puntos 59°N 02°E, 560N 03°E,
550N QUOE, y de ahi se dirige hacia el Este por el paralelo 559N y por
la frontera entre Dinamarca y la Repliblica Federal de Alemania hasta
el Mar B&dltico. Sigue luego por la costa bdltica de la Repliblica Federal
" de Alemania hasta el limite entre la Repliblica Federal de Alemania y
Mlemania Oriental, por dicho limite, por las fronteras occidentales de
Checoslovaquia y Austria y por la frontera entre Suiza y Austria, para
continuar hacia el Este por las fronteras meridionales de Austria y de
Hungris, siguiendo luego, a lo largo de la frontera entre Hungria y
Rumania, y de ahi por la frontera entre la U.R.S.S. y los siguientes
paises: Hungria, Checoslovaquia y Polonia, hasta la costa del
Mar Badltico. Bordea luego la costa soviética del Mar Béltico hasta la
frontera entre Finlandia y la U.R.S.S., sigue por esta frontera, pasa
por TOCPN 320FE hasta terminar en el Polo Norte.,
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—
27/128 Sub-zona 6B

A partir de aproximadamente 49°N 88°E sigue la frontera entre China y la U.R.S.S.
hasta 37°N 75°E, continua después hacia el Este por la frontera meridional de China hasta la
costa del Mar del Sur de la China, y luego por las aguas territoriales del Sur delaIsla de Haindn
hasta 20°N 113°E, y a continuacién por 20°N 176°W, 50°N 164°E, 43°N 147°E y desde ahi hacia
el Oeste por las aguas territoriales entre el Japén y la U.R.S.S., pasando luego por la frontera
entre China y la U.R.S.S. y por la frontera entre China y Mongolia hasta aproximadamente
49°N 88°E.

CHN/53/7 MOD 27/128 Sub-zona 6B

. Desde 39°49'u1"N 124°10'0€"E pasa ror 39°31'51"N
124°06131"E, 399N 12LOE, 32930'N 124CE, 32°30'H 126950'E,
260N 125°E, 25°N 123°E, 21°N 121°30'E, 20°3 120°L0O'E,
200N 176°W, 50°N 164OE, L3°N 1LTYE, (y desde alli hacia el Oeste
por las aguas territoriales entre Japén y la U.R.S.S.,) pasandoe
luego-por-ta-£ronbera—entre-China-y-la-UrR+Sv+S--y-por-ia-fron-
tese-entre—Ghiaa—y—Menge;éa—heeté-apseximadamente-h99§—889E,
y por la frontera entre la Replblica Popular Democritica de
Corea y la U.R.S.S. y luego por la frontera entre China y la
Repfiblica Popular Democrdtica de Corea, hasta 39049 tL1"N
124°10'06"E.

27/130 Sub-zona 6D

Desde la interseccion de las fronteras de China, India y Birmania sigue hacia el Sur a lo
largo de la frontera entre Birmania e India y Birmania y Pakistdn- hasta la Bahia de Bengala,
luego por la costa de Birmania hasta su punto mds meridional. De ahi hasta la Isla de Weh
(frente a la costa septentrional de Sumatra) y por 02°S 92°E, 10°S 92°E hasta 10°S 110°E, sigue
hacia el Norte a lo largo del meridiano 110°E, y después a lo largo del limite de la Sub-zona 6C
por 20°N 130°E, hasta 20°N 113°E, y desde alli hacia el Sur, alrededor de la Isla de Haindn y a
lo largo de las fronteras entre China y Viet-Nam del Norte, China y Laos y China y Birmania,
para cerrar el 4rea en la interseccion de las fronteras de China, India y Birmania.

CHN/53/8 MOD 27/130 . - Sub-zona 6D

Desde la interseccidén de las fronteras de China,
India y Birmania sigue hacia el Sur a lo largo de la frontera
entre Birmania e India y Birmania y Bangladesh hasta la Bahia
de Bengala, luego por la costa de Birmania hasta su punto més

—
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CHN/53/8 (cont.) meridional. De ah{ hasta la Isla de Weh (frente a la costa
segtentrlonal de Sumatra) y por 02% 92°g, 10°S 92°E hasta

10 S llO E, sigue hacia el Norte:a lo largo del meridiano
110°E, y después a lo largo del 1imite de la Sub-zona 6C, pex
QOQN-}30oﬂg-hasta-QG—N—léS-E—-y-éesde-al;&—hae;a—el Surs-elre-
deder-de-ie—ésle—-ée—Heinan y hasta el punto 014 N 130 E, siguien-
do -por 20°N 130°E, 21°N 1210E, 180N 119°E, 149N 119°E,

109N 118°E, 089N ll6°E O4ON 113°E, 03°30'N 112°E, 06°N 108°E,
10°N‘110°E, 15°N 110°E, 189N 108°E, 13SN 107CE, 209N 107°E,
200N 108CE, 21032'52"N 108CE, y a lo largo de las fronteras
entre China y Viet-Nam, China y Laos y China y Birmania, para
cerrar el aérea en la interseccién de las fronteras de China,
India y Birmania,

gp——

27/ 132 Sub-zona 6F

Desde la interseccion de las fronteras de China, India y Birmania en direccién nordeste
hasta el meridiano 100°E. Continla por este meridiano hasta el limite septentrional de la Sub-
zona 6B, y hacia el Este por este limite hasta 147°E. De ahi por 20°N 130°E, 04°N 130°E, y luego
hacia el Oeste por el limite de la Sub-zona 6D hasta la interseccién de las fronteras de China,

India y Birmania.

CHN/53/9 MOD 27/132 Sub-zona 6F

" Desde 39°49'41"N 124°10'06"E pasa por 39°31'51"N

124°06131"E, 399N 124OE, 32930'N 1240E, 32930'N 1260950'E,

269N 1259E, 25°N 123°E, 21°N 121°30'E, 189N 1199E, 1LON 1199E,
100N 118°E, 08°N ll6°E 049N 113°E, 03°30'N 112°9E, 06°N 108°E,
109N 110°E, 159N 110°E, 189N 108°E, 18°N 107°E, 200N 107°E,
20°N 108°E, 21°32'52"N 1089E, continfia por las fronteras de
China-Viet-Nam, China-Laos y China-Birmania hasta la inter-
seccién de las fronteras de China, India y Birmania, sigue
hacia el Sur, a lo largo de las fronteras India-Birmapia. y
Bangladesh-Birmania, hasta la Bahfa de Bengala, continuando
por la costa de Birmania hasta su punto mis meridional, y de
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CHN/53/9 (cont.) allf hasta la Isla de Weh (frente a la costa seotentrional de
Sumatra). Luego, vor los puntos 02905 920E, 109S 92°E, 10°S 1109E,
sigue hacia el Norte, a lo largo del meridiano 1109E, v después a
lo largo del 1imite de la Sub-zona 6C hasta el punto OL®N 130°E.
Después, pasa por 200N 1309E, L43ON 1LT7OE, y de alli hacia el Oeste
entre las aguas territoriales de Japdn y de la U.R.S5.5., y luego

a

a lo largo de las fronteras RPDC-U.R.S.S. y China-RPDC hasta
39°L9'41"N 124010'06"E.

CHN/53/10 ADD/27/132A Nueva Sub-zona 6G

Desde 21°32'52"N 108°E, en la frontera China-Viet-Nam,
sigue por el 1limite nacional de la parte continental de la
Repiiblica Popular de China hasta 39°49'L1"N 124LC10'06"E, en la
frontera China-RPDC y después por 39°31'51"N 12L4°06'31"E,

o o (o] [e] (¢} [o] le} o] (o]
39°N 124°E, 32 go'm 124°E, 32730'N 126 SO0'E, 26 N 125 E, 25 N
123°E, 21°y 121°30'E, 18°N 119°E, 14°N 119°E, 10°N 118°E, 08°N
116°E, OLON 113°E, 03°30'N 112°E, 06°N 108°E, 10°N 110°E, 15°N
110°E, 18°y 108°E, 18°§ 107°E, 20°N 107°E, 20°N 108°E, hasta
21°32152" 108°E.
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27/137 Sub-zona 7D

A partir de la frontera entre Tanzania y Mozambique en el lago Nyasa, hacia el Sur a
lo largo de la frontera occidental de Mozambique, hasta la costa oriental africana, pasando luego
por 27°S 33°E, 40°S 33°E, 40°S 60°E, 11°S 60°E, 11°S 41°E y desde alli sngulendo la costa septen-
trional de Mozambique hasta el lago Nyasa.

MAU/33/3  MOD  27/13T Subzona TD

A partir de la frontera entre Tanzania y Mozambique
en el lago Nyasa, hacia el Sur a lo largo de la frontera occi-
dental de Mozambique, hasta la Costa Oriental Africana, pasando
luego por 27°S 33°E, 409S 33°E, 4eQs-602E, L0OS 659E, 1108-609F,
1195 659E, 1108 41°E y de alli siguiendo la costa septentrional
de Mozambique hasta el lago Nyasa.

27/140 Sub-zona 84

Desde el Polo Sur, pasa por los puntos 02°S 60°E, 02°S 92°E, 10°S 92°E, 10°S 110°E
. hasta el Polo Sur. '

MAU/33/3A La Conferencia puede desear proponer las modificaciones
: correspondientes de los limites de la Subzona 8A, véase
MOD 27/13T7.

27/141 Zona de Rutas Aéreas Regionales y Nacionales — 9
(ZRRN-9)

Desde el Polo Sur sigue el meridiano 110°E, y pasa por 10°S 110°E, 10°S 141°E, 00°
141°E, 00° 160°E, 03°30'N 160°E, 03°30'N 120°W hasta el Polo Sur, por el meridiano 120°W.

AUS/32/1 MOD 27/1k1 Zona de Rutas Aéreas Regionales y Nacionales-9 (ZRRN-9)

Desde el Polo Sur sigue el meridiano 2362 160° y pasa
por 1095 27°S, 1998 153°E, 10°S 145°E 10°S 141°E, 00° 141°E,
00° 160°E, 03° 30'N 160°E, 03° 30'N 120°W hasta el Polo Sur, por
el meridiano 120°W,

27/142  Sub-zona 94

Desde 10°S 110°E hasta el Polo Sur, y siguiendo el meridiano 139°E, hasta 24°S; luego,
pasa por 24°S 131°E, 10°S 131°E, hasta 10°S 110°E.

AUS/32/2 SUP 27/1k2 80 -S
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27/143  Sub-zona 9B

Desde 00° 141°E por los puntos 10°S 141°E, 10°S 131°E, 24°S 131°E, 24°S 139°E,
27°S 139°E, 27°S 170°W, 03° 30'N 170°W, 03°30’'N 160°E, 00° 160°E hasta 00° 141°E.

F/23/1 MOD 27/14%  Subzona 9B

Fl 1imite Este se tiene que desplazar de 170° W a 157° W

AUS/32/3  MOD 27/143 Subzona 9B

Los limites meridionales y occidentales entre 27°S 160°E
y 1095 1L1°E deben desplazarse a 27°S 160°E, 19°S 153C°E,
10°S 1L45°E, 10°S 1L41°E,

NZL/45/3 MOD  27/1hk3 Subzona 9B
‘Enmiéndese el trazado para que diga:

Desde-oo__th-E_pox-los-puntos_lo_s lhl_E,_Lo-s_;gl-E,_zh
;31-E,_2h $-139° E,-az-s ;39-2,_31 $-170%W5-03°2301N8-170%W,-03°
0LN-160°E4-002-160°E-hasta-002-142°E.,

Desde OO lhl E por los puntos 10 S 1141 E, 10 S 1145 , 27 S

160°E, 27°s 157 %, 03°30'N 157°W, 03°30'N 160°E, 00° 160°E
hasta 00° 141°E.

27/145 Sub-zona 9D

A partir del Polo Sur sigue el meridiano 139°E, hasta 27°S 139°E, y luego, pasa por
27°S 170°W, hasta el Polo Sur por el meridiano 170°W.

AUS/32/k MOD  27/1k5 Subzona 9D

El 1imite occidental debe desplazarse de 139°E a 160°E.
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Zona de Rutas Aéreas Regionales y Nacionales — 10
(ZRRN-10)

27/146 Sub-zona 104

Desde 50°N 164°E por 66°N 169°W hasta el Polo Norte, y por 57°N 130°W, 57°N
150°W, 50°N 175°W hasta cerrar la Sub-zona en 50°N 164°E.

USA/52/1 MOD 27/146 a) Descripcién de los-limites: Desde S0°N 16LOE por
' 66ON 169°W, hasta el Polo Norte, y por 50°N 130°W, 51gmendo
hacia el Oeste, hasta cerrar la subzona en S50°N 16LOE,

DNK/37/3 ADD 2T7/150A Subzona 10F
’ Del Polo Norte a.l Polo Norte, pasando por los pg.ntoso
s1§u1entes. 82N 30E 82N08 . 73NOO g3N20W 70°N 20°W,
30 N 39 W 58 30 N h3 W, 58 30'N 50 W 63 30! NOSS hhow, o
65 30'N 58°39'W, 74°n 68° 18 W, 76 N 76°W, 78°n 75%W, 82°N 60°W.

Zona de Rutas Aéreas Regionales y Nacionales — 11
(ZRRN-11)

27/151 Sub-zona 114

Desde 29°N 180° a lo largo del limite entre las Regiones 2 y 3 de la U.I.T. hasta 50°N
164°E, y desde alli por los puntos 50°N 150°W, 57°N 139°W, 50°N 127°W, 33°N 127°W, 33°N
153°W, 29°N 153°W hasta cerrar la Sub-zona en 29°N 180°.

L

USA/52/3 MOD 27/151 &) ZRRN-11A:

1) Deserjclon de Jos Lfmites: Desde 299K ].80O por los
puntos SO0ON 16hE, 500N 130°W,. “339K-153%W, 29°N 153%W,
haste cerrar ia. subzona en 9°‘H 180° :
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27/152 Sub-zona 11B

Desde 50°N 127°W por 33°N 127°W, 33°N 119°W, 25°N 98°W, 25°N 35°W, 40°N
50°W, 40°N 65°W, 46°N 67°W, a lo largo de la frontera entre Estados Unidos y Canad4 hasta
cerrar la Sub-zona en 50°N 127°W.

USA/52/4 MOD 27/152 b) ZRRﬁ-llBr

1) Descripcién de los limites: Desde- 509N 130°W por

~ 330F 1300W, 330N 1199W, 250N 98°W, 25°N 659,
LOON 650W, LEON 6T°W, a lo largo de la frontera entre
Estados Unidos y Canadd por 500N 1270W, hasta cerre
la subzona en 500N 1300W. 4

usa/s2/6 ADD 27/152A c¢) ZRRN-11C:

1) Descripcidn de los lfimites: Desde 25°N 65°W, por
LOOK 650W, LOON S09N, 250N 359W, hasta cerrar la
subzona en 259N 65UW.

AUS/32/5 ADD 27/173A Zona de Rutas Aéreas Regionales y Nacidnales-1h
(ZRRN-1k)

Desde el Polo Sur sigue el meridiano 110°E y pasa por
1008 110°E, 10°S 1459k, 19°S 153°E, 27°S 160°E hasta el
Polo Sur, por el meridiano 160°E.

——

AUS/32/6 ADD 27/173B Subzona 1hA
Desde el Polo Sur sigue el meridiano 110°E al 19°S,

pasando por 1995 118CE, 2405 120°E, 2L0°S 131°E hasta el
Polo Sur, por el meridiano 131°E.
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AUS/32/7 ADD 27/173C Subzona 14B

Desde 19°S 110°E a 10°S 110°E y de ah{ a 10°S 131°E,
24%  131°E, 2405 120°E, 19°S 118°E hasta 1lcgar a 19°S 110°E.

AUS/32/8 ADD 27/173D Subzona 1h4C

Desde 2498 131°E a 10°S 131°E y de ahi a 10°S 139°E,
2495 139°E hasta llegar a 24°S 131°E.

AUS/32/9 ADD 2T/173E Subzona 14D

Desde el Polo Sur sigue el meridiano de 131°F hasta
24%5 y pasa por 24°S 139°E, 27°5 139°E, 27°5 1L2°E, 340 142°E,
34°S 139°E hasta el Polo Sur, por el meridiano 139°E.

AUS/32/10 ADD 27/173F Subzona 1LE

Desde 240S 139°F sigue el meridiano 139°E hasta 10°S
y sigue por 10°S 1L5°E, 19°s 153°E hasta llegar a 24°S 139°E.

AUS/32/11 ADD 2T7/173G Subzona 1L4F

: Desde 27°S 139°E sigue el meridiano 139°F hasta 24%s
y sigue por 19°s 153°E, 27°S 160°E hasta llegar a 27°S 139°E.

AUS/32/12 ADD  27/173H Subzona 1hG

Desde el Polo Sur sigue el meridiano 139°E hasta 34°s
y sigue por 3495 142°E, 27°S 142°E, 27°5 160°E hasta el
Polo Sur, por el meridiano 160°E.
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ARTICULO 3

Limites de las Zonas de adjudicacién y de las Zonas de recepcion VOLMET

Zona VOLMET — AFRICA-OCEANO [NDICO
(AFI-MET)

27/174 La Zona de adjudicacion AFI-MET queda definida por una linea trazada desde el punto
37°N 03°W y que pasa por los puntos 37°N 36°E, 30°N 35°E, 10°N 52°E, 22°S 60°E, 30°S 34°E,
30°S 24°E, 12°N 20°W, 29°N 20°W, para terminar en el punto 37°N 03°W.

D/7/1 MOD 2T7/1T7h La Zona de adjudicacidén AFI-MET queda definida por una
F/22/l—67_ 1{nea trazada desde el punto 29°N 20°W y que pasa por los
MAU/33/1-67 - puntos 37PN 030W, 37°N 36°E, 300N 35°E, 109N 52°E, 22°S 60°E,

3508 350E, 3595 15°E, 089S 15°W, 120N 20°W, para terminar en el
punto 29°N 20°W,

27/175 La Zona de recepcién AFI-MET queda definida por una linea trazada desde Sl puroxto
37°N 03°W y que pasa por los puntos 37°N 36°E, 30°N 35°E, 10°N 52°E, 22°S 60°E, 30°S 34°E,
30°S 24°E, 05°N 10°W, 10°S 40°W, 29°N 20°W para terminar en el punto 37°N 03°W.

D/7/2 MOD 27/175 La Zona de recepcién AFI-MET queda definida por una lineg
F/22/l-68 trazada desde el punto 37ON 03°W y que pasa por los puntos 3Z°N 36°E,
MAU/33/1-68 30°N 350E, 109N 52°E, 10°N 100°E, el Polo Sur, 29°N 40°W, 29°N 20°W,

para terminar en el punto 379N 03°W.

Zona VOLMET — ATLANTICO

(AT-MET)
D/7 ' Nota: Se propone sustituir la designacién ATLANTICO
F/22/1-69 (AT-MET) por ATLANTICO NORTE ( NAT-MET).

MAU/33/1-69
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27/176 La Zona de adjudicacién AT-MET queda definida por una linea trazada desde el punto
41°N 78°W y que pasa por los puntos 51°N 55°W, 10°S 43°W, 37°S 59°W, para terminar en el
punto 41°N 78°W.

D/7/3 MOD  27/176 La Zona de adjudicacién NAT-MET queda definida por una
F/22/70 1fnea trazada desde el punto L1CON T8°W y que pasa por los puntos
MAU/}}/?O puntos 51°N 55°W, 24°N 50°W, 2u4ON T4OW y que pasa por los

punto L1ON T78°W.

27/177 La Zona de recepcién AT-MET queda definida por una linea trazada desde el punto
24°N 97°W y que pasa por los puntos 24°N 85°W, 75°N 85°W, 75°N 20°W, 10°S 20°W, 46°S
52°W, 46°S 80°W, para terminar en el punto 24°N 97°W.

D/7/4 MOD  27/177 La Zona de recepcién NAT-MET queda definida por una linea

F/22/1-71 trazada desde el punto 2LON 9T°W y que pasa por los puntos 2LON
MAU/33/1-71 85°W, 759N 85°W, T75°N 20°W, 00° 20°W 00° 95°W, para terminar en

el punto 2LON 9T7°W.

Zona VOLMET — EUROPA

(EU-MET)
D/7/6 Nota: Se propone sustit’ui; la designacién EU-MET
F/22/1-72 por EUR-MET.

MAU/33/1-72
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27/178 La Zona de adjudicacién EU-MET queda definida por una linea trazada desde el punto
33°N 12°W y que pasa por los puntos 54°N 12°W, 70°N 00°, 74°N 40°E, 40°N 36°E, 29°N 35°30’E,
32°N 13°E para terminar en el punto 33°N 12°W.

D/7/6 MOD 27/178 - La Zona de adjudicacidén EUR-MET queda definida por una
- 1f{nea trazada desde el punto 33°N 12°W y que pasa por los
puntos 54ON 120W, TOON 00°, TWON LOPE, LOON 36°E, 29°N 35°30'E,
320N 13°E para terminar en el punto 33°N 12°W.

27/179 La Zona de recepcién EU-MET queda definida por una linea trazada desde el punto
15°N 20°W y que pasa por los puntos 40°N 50°W, 75°N 50°W, 75°N 45°E, 15°N 45°E, para
terminar en el punto 15°N 20°W.

D/7/7 MOD  27/179 La Zona de recepcién EUR-MET queda definida por una linea
- trazada desde el punto 15°N 20°W y que pasa por los puntos LOON
50°W, 759N 500W, TSON L5CE, 159N L45CE, para terminar en el
punto 159N 20°W.

Zona VOLMET — MEDIO ORIENTE

(ME-MET)
D/7/9 Zona VOLMET-MEDIO ORIENTE (ME-MET)
F/22/1-73 '
MAU/33/73 .
Nota: Se propone sustituir la designacién ME-MET
por MID-MET.
27/180 La Zona de adjudicacién ME-MET queda definida por una linea trazada desde el punto

50°N 80°E y que pasa por los puntos 29°N 80°E, 27°N 85°E, 16°N 78°E, 22°N 56°E, 16°N 42°E,
30°N 30°E, 51°N 30°E, 57°N 37°E, para terminar en el punto 50°N 80°E.

D/7/9 MOD  27/180 La Zona de adjudicacién MID~MET queda definida por una
1fnes trazada desde el punto 50°N 80°E y que pasa por los
puntos 290N 809E, 27°N 85°E, 16°N T8°E, 220N 56°E, 16°N L2°E, 30°N
309E, 51°N 30°E, 57ON 37CE, para terminar en el punto 500N 80°E.
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27/181 La Zona de recepcion ME-MET queda definida por una linea trazada desde el punto
50°N 80°E, y que pasa por los puntos 29°N 80°E, 27°N 85°E, 16°N 78°E, 15°N 42°E, 20°N 20°E,
40°N 20°E, 51°N 30°E, 57°N 37°E, para terminar en el punto 50°N 80°E.

D/7/10 MOD 27/181 La Zona de recepcién MID-MET queda definida por una linea
F/22/1-74 ' trazada desde el punto 50°N 80°E, y que pasa por los

URS/29/25 puntos 50°N 90CE, 35°N 90CE, 27°N 85°E, 16°N T8°E, 22°N 56°E,
MAU/33/1—74 169N L2OE, 30°N 30°E, 51°N 30°E, 57°N 37°E, para terminar en el
CHN/53/12 punto 50°N 80°E.

URS/29/26 ADD 27/181A Zona VOLMET - ASIA CENTRO-SEPTENTRIONAL

Ia zona de adjudicacién NCA-MET queda definida por una
linea trazada desde el punto 56°N 32°E y que pasa por los puntos
80°N 90°E, 75°N 168°W, 66°N 168°W, 48°N 160°E, 42°N 135° ,
50°N 130°E, 50°N 90°E, 35°N 70°E, 45°N 30°E, 60°N 20°E, para ter-
minar en el punto 76°N 32°E.

URS/29/27 ADD 27/181B La gona de recepcidén NCA-MET queda definida por una linea
. trazada desde el Polo Norte y que pasa por los puntos L40°N 168°W,
30°N 140°E, 30°N 20°E, para terminar en el Polo Norte.

Zona VOLMET — PACIFICO
(PAC-MET)

27/182 La Zona de adjudicacion PAC-MET queda definida por una linea trazada desde el
punto 52°N 132°E y que pasa por los puntos 63°N 149°W, 38°N 120°W, 23°S 180°, 34°S 150°E,
22°N 112°E para terminar en el punto 52°N 132°E.

D/7/12 MOD  27/182 La Zona de adjudicacién PAC-MET queda definida por una
F/22/1_75 linea trazada desde el punto 520N 132°E y que pasa por los
MAU/33/1-75 puntos 63°N 1hg°w, 380N 120°W, 5008 120°W, 500S 1L59E, 28°s 145°E,
NzL/L5/8 039S 129°E, 22°N 112°E, para terminar en el punto 520N 132CE.
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 AP27/174-185/5

27/183 La Zona de recepcion PAC-MET queda definida por una linea trazada desde el punto
60°N 100°E y que pasa por los puntos 80°N 160°W, 75°N 90°W, 60°N 85°W, 20°N 120°W,
40°S 120°W, 50°S 170°W, 50°S 145°E, 28°S 145°E, 03°S 129°E, 05°N 80°E, 40°N 80°E, para
terminar en el punto 60°N 100°E.

D/7/13 MOD  27/183 La zona de recepcién PAC-MET queda definida por una linea
F/22/1-76 trazada desde el punto 60°N 100°E y que pasa por los puntos 80°N
MAU/33/1-76 160°W, el Polo Norte, el Polo Sur a lo largo del meridiano 110%W,
NzZL/45/9 28°S 145°E, 03°S 129°E, 05°N 80°E, 40°N 80°E, para terminar en el

punto 60°N 100°E.

Zona VOLMET — SUDESTE ASIATICO
(SEA-MET)

27/184 La Zona de adjudicacién SEA-MET queda definida por una linea trazada desde el punto
29°N 86°E y que pasa por los puntos 15°N 105°E, 10°S 155°E, 35°S 155°E, 35°S 116°E, 08°N 75°E,
26°N 65°E para terminar en el punto 29°N 86°E.

D/7/15 MOD  27/184 La zona de adjudicacidén SEA-MET queda definida por una

F/22/1-77 1inea trazada desde el punto 55°N 75°E, y que pasa por los puntos

MAU/33/1-77 55°N 135°E, 45°N 135°E, 35°N 130°E, 10°N 130°E, 10°S 155°E, 35°S
155°E, 35°S 116°E, 08°N 75°E, 26°N 65°E, para terminar en el punto
§§°N ZE OE

URS/29/28 MOD 27/184 .Zona VOLMET - SUDESTE ASIATICO (SEA-MET)

Ia zona de adjudicacién SEA-MET queda definida por una
1linea trazada desde el punto 29°W-36°E 55°N 75°E y que pasa por
los puntos ¥5W-165%E, 55°N 135°E, 45°N 135°E, 35°N 155°E, :
10°N 130°E, 10°S 155°E, 35°S 155°E, 35°S 116°E, 8°N 75°E, 26°N 65°E
para terminar en el punto 55°N 75°E.

CHN/53/12 MOD 27/181} La zona de ad,judlca.c:.on SEA—MET se define por una 1inea.
: trazada desde el punto 29°N-86°%, 55 °N 75°E, pasa.ndo por los
puntos 55 N 135 E, hSON 1350E 35 °N 130°E, 10°N 130° E, 1095 155 E,
3595 155°E, 35°S 1160E(3 089N 75°E, 26°N 65°E, ;5%1-;9593 hasta
el punto 29%-8628, 55°N 75°E.
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AP27/174-185/6

27/185 La Zona de recepcion SEA-MET queda definida por una linea trazada desde el punto
35°N 50°E y que pasa por los puntos 30°N 90°E, 10°N 180°, 40°S 180°, 48°S 170°E, 35°S 116°E,
08°N 75°E, 10°N 50°E, para terminar en el punto 35°N 50°E.

D/7/16 MOD  27/185 La zona de recepcién SEA-MET queda definida por una
F/229/1_78 17nea trazada desde el punto 55°N 50°E y que pasa por los puntos
URS/“29/29 55°N 180°, 50°S 180°, 50°S 70°E, 8°N 70°E, 8°N 50°E, para terminar
MAU/33/1—78 en el punto 55°N 50°E.
CHN/53/13 '
Zona VOIMET - CARIBE (CAR-MET) ’
D/7/18 ADD 27/185A La zona de adjudicacién CAR-MET queda definida por una
53/22/qu-79 1lfnea trazada desde el punto 30°N 110°W, y que pasa por los puntos
MAU/33/1-79 30°N 75°W, 00° 50°W, sigue el ecuador hasta el punto 00° 80°W y
- termina en el punto 30°N 110°W.
D/7/19 - ADD  27/185B ILa zona de recepcién CAR-MET queda definida por una linea
F/22',‘/,‘1—80 trazada desde el punto 40°N 120°W, y que pasa por los puntos 40°N
MAU/33/1—8O 20°W. 25°S 20°W, 25°S 120°W, para terminar en el punto 40°N 120°W.
Zona VOIMET - AMERICA DEL SUR (SAM-MET)
D/7/20 ADD 27/185C La zona de adjudicacién SAM-MET queda definida pcr ‘una
F/22/l-81 1fnea trazada desde el punto 15°N 83°W, y que pasa por los puntos
MAU/33/1-81 15°N 60%W, 5°S 35°W, 55°S 60°W, 55°S 83°W, para terminar en el
punto 15°N 83°W.
D/7/21 ADD  27/185D La zona de recepcién SAM-MET queda definida por una linea
F/22/1-82 trazada desde el punto 30°N 120°W, y que pasa por el punto 30°N
MAU/33/1—82 00°, y el Polo Sur, para terminar en el punto 30°N 120°W.
Zona VOIMET - ASIA NORTE CENTRAL (NCA-MET)
D/7/23 ADD 27/185E La zona de adjudicacién NCA-MET queda definida por una
F/22/1-83 —* 1{nea trazada desde el punto 76°N 32°E, y que pasa por los puntos
MAU/3%/1-83 80°N 90°E, 75°N 168°W, 66°N, 168°W, 48°N 160°E, 42°N 135°E, 50°N
1%0°E, 50°N 90°E, 35°N TO°E, 45°N 30°E, 60°N 20°E, para terminar en
el punto 76°N 32°E.
D/”?/Zh- ADD 27/185F La zona de recepcidn'NCA-MET queda definida por una linea
F/22/1-8M4 - trazada desde el Polo Norte, y que pasa por los puntos 40°N 168°W,

MAU/33/1-84

30°N 140°E, 30°N 20°E, para terminar en el Polo Norte.
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J/44/18

J/44 /19

J/44 /20

J/4h /21

J/bk4 /22

J/h4 /23

AP27/174-185/7

ADD Articulo 3A

Descripcién de los 1imites de las zonas de comunica-
ciones del control de operaciones a larga distancia (zonas
OPECON) .

ADD 27/185A 7ona OPECON - AFRICA/ORIENTE MEDIO (OPECON-AF/MID)

Ia zona OPECON AF/MID es una zona que abarca las
zonas ZRRN 4, 5 y 7 definidas en los numeros 27/118 a 27/125

y 27/133 a 27/138.
ADD 27/185B Zona OPECON - EUROPA (OPECON-EUR)

Ta zona OPECON-EUR es una zona que abarca las
zonas ZRRN-1, 2 y 3 definidas en los N.9% 27/104 a 27/117.

ADD 27/185C Zona OPECON - AMERICA NORTE (OPECON-NAM)

T.a zona OPECON-NAM es una zona que abarca las zonas
ZRRN 10 y 11 definidas en los N.CS 27/146 a 27/152.

ADD 27/185D Zona OPECON - AMERICA DEL SUR (OPECON-SAM)

La zona OPECON-SAM es una zona que abarca las zonas
7ZRRN 12 y 13 definidas en los N.°S 27/153 a 27/173.

ADD 27/185E ' Zona OPECON ~ ASTA SUDESTE (OPECON-SEA)

La zona OPECON-SEA es una zona que abarca las
zonas ZRRN 6, 8 y 9 definidas en los N.9% 27/126 a 27/132
¥y 27/139 a 27/145. :

(.
»
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AP27/186-190/1

Seccién II
Adjudicacién de frecuencias del servicio mévil aerondutico (R)

ARTICULO 1

27/186 Plan de adjudicacion de frecuencias
(por ZRMP, ZRRN y subzonas ZRRN y zonas VOLMET)

USA/L/42 MoD  27/186 Plan de adjudicacion de frecuencias por zonas

D/5/43 (pow--ZRMPy -ZRRN-y-8ubsenas-ZRRN-y-#enas-VOLMET)
F/22/1-85 '

MAU/33/1-85

G/43/39

J/hk /2k MOD 27/186 Plan de adjudicacion de frecuencias (por ZRMP, ZRRN

y subzonas ZRRN, zonas VOLMET y zonas OPECON) .

OBSERVACION GENERAL

Necesidades de frecuencias

En lo que concierne a las necesidades de frecuencias, sera
conveniente referirse a la carta-circular No 400 de la IFRB,
publicada como Documento No L8 de esta conferencia.

Conviene también referirse a los documentos siguientes:

D Documento No 6

D " No 7

USA M No 26
URS " No 29
D " No 30
MAU " No 33
DNK " No 37
USA 1 No 39
J " No 44
NZL " No 45
USA " No 52




AP27/186-190/2

27/188 b) La lista siguiente no incluye las frecuencias 3023,5 y 5680 kc/s comunes (sobre una base
mundial) a los servicios (R) y (OR) ni las de uso mundial de 3499, 6526, 8963, 10093 y
13 356 ke/s. La adjudicacion de estas frecuencias s¢ indica en el articulo 2.

v

usa/k/43 MOD  27/188 ] La lista sigulente no incluye las frecuencias 3 023,3-62355
D/5/44 y5 680 kHz comunes (sobre una base mundial) a los servicios (R) y
F/22/1-86 (OR) mi-ias-de-uge-mundiai-de-3-4995-6-5265--8-9635 -16-693-¥
MAIL/BB/Q:—86 135386-kefs, La adjudicacion de esas frecuencias se indica en el
G/b43/40 Art{culo 2.

J/4bk /25

URS/29/30 MOD 27/188 El sigulente plan de adjudicacidn de frecuencias por zonas

no incluye las frecuencias adjudicadas sobre una base mundial
(véanse los N.%° 27/190 y 27/195-27/207) .

W
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AP27/186-190/3

—
27/189
Bl:illc(}:s 3 35 | 47 | s6 | 66 9 10 | u3 | 33| 18
Zonas ke/s kc/s kefs kefs kefs kefs | . ke/s kefs ke/s ke/s
CAR 2952 5484 | 6540 | 8840 | 10017 | 11343 | 13320 | 17917
: 2966 5568 | 6561 | 8959 11 367
CEP 3467 5554 8875 13336 | 17925
5603 8931
CWP 2896 4675 | 5505 | 6631 | 8854 11303 | 13296 | 17909
EU 2010 | 3467 | 4689 | 5554 | 6568 | 8875 11 303 17 941
6582 | 8931 | -
FE 2868 5624 8840 13288 | 17965
2987 5645 8868 13312
ME 3404 5603 | 6624 | 8847 | 10009 13336 | 17917
3446
NA-1 | 2868 5624 8910 13328 | 17941
NA-2 | 2868 5610 8854 13 288 | 17941
NA 2031 5624 8889 | 13328
2045 5638 8910 13352
2087 5673 8945
NA-3 | 2931 A 5610 8945 13328 | 17941
NP 2910 ' 5589 8938 13264 | 17909
NSA-1 3411 5519 8826 13304 | 17949
NSA-2 2966 | 3481 5505 | 6540 | 8959 | 10025 13280 | 17925
6561 13336 | -
SA 2875% | 3432 6610 | 8882 | 10049 13344 | 17949
6680 :
SAM-1 2889 4696 6666 | 8826 11343 17917
SAM-2 2910 5582 8847 11327 | 13320 | 17917
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AP27/186-190/4

B;:;:s 3 3,5 4,7 5,6 6,6 9 10 11,3 13,3 18
Zonas kc/s kc/s ke/s kefs kefs kefs kefs kefs kefs ke/s
SEA 2987 5673 8868 ' 13 288*( 17 965
8882
~ SP 2945 5638 8847 13304 | 17949
1 11359 | 13296
1B 3453+ 5645* 10 065
1C 2994 3453* 5645% | 6533 8938 | 10065
3474 5659
1D 2896 3418* | 4668 5568* | 6631 8952 10 081
1E 2861 4654* 6547 10 065
2 10033 | 11287 | 13320 | 17957
10041 | 11319
10057 | 11335
10089 | 11 351
11 367
11383
2A 2875 3425 4661 5512 6540 8840 10017*
2882 3439 4696 5568 6561 8861 10 049
2903 3460 5596 6575 8868
2973 3495 5666 6589 8903
3008 . 6610 8917
2B 2854* | 3425 4654 5484 6533 8861
2868*% | 3439 4661 | 5498 6589 8917
2875 3460 4668* | 5540 6603
2924 3488 4696 5596 6638
2938 5638% | 6645
2952 5645*% { 6673
2980* 5666
2C 2882 3418 4654 5491 6554 8840 | 10017*
2903 3425 4661 5547 6603 8861
2917 3439 4675 5582 6617 8903
2924 3460 4696 5589 6645 8917*
2938 3474 5596 6652
2952 3495 5617 6659
2959 5631 6666
2987* 5652*
3008 5666
3 10033 | 11327 | 13272 | 17941*
10073 | 11375 17957
10089 | 11 391*
3A 2861 3411* | 4661 5631 6547 8840
2875 3432*% | 4675* | 5659 6589 8861
2924 3439 6617 8868*
3481 6631 8882*
6673 8917
6680 8959*
3B 2854 3404 4661 5484 6533 8819* 1 10025
2903 3495 4689* | 5533 6589 8826*
2931 5540 6624 8833*
2938 5575 6659 8847*
2959 8861
2966 8875*
8882
8889
8896
8910
8931+
8945*
102-8 —




AP27/186-190/5

B:,}‘c'}:s 3 | 35 | 47 | s6 | 66 | 9 10 | 13 | 133 | 18
Zonas kefs ke/s ke/s ke/s kefs kcfs ke/s ke/s kefs kc/s
3C 2854 3425 4654 5498 6603 8861 10 025
2882 3453 4661 5526 6652 8896
2917 3474* | 4682* | 5554* | 6666 8910
2994 4696 5568 8945*
3008
4 11375 17933
4A 2854 6638 8896 10 081
4B 2924 6589 8924
6638
5 11295 17933
SA 3453 5526 6610 8896
5B 2966 4682 5659 6547 8854
8896
5C ’ 4682 5659 6547 8896
5D 4682 5659 6547 8861
6645
6 ‘ 10049 | 11311 | 13328
13 352
6A 2910 3411* 5512 8889 10 065
2931 5547 8924
2945 5568 8938
5582
6B 2889 3418* 5491 6540 8952
2052% | 3460* 5610* | 6575
5631*
6C 2924 3439 5659 6554 8819 13 320
3015 6617 8833
8945
6D 3411 4668 5526 6589 8826 11 359
3474 4689 5533 6617 8833 ’
3488 5596 6659 8861*
3495 5652 8875
8931
8959
6E 2861 3411* 5547 6533 8889
2931 3467 5617 8917
6F 2973 3481* 6568 10 065 13 280
3001* 6582 10 081
6673*
7 5498 10041 | 11335
TA 2868 8840 13 264
1B 2868 8840 13 264
C 2868 . 8840 13 264
D 2868 8840 13264
7E 2917 3425 4675 5491 6603 8875
1U3-5



AP27/186-190/6

Bandas
Mc/s 3 35 47 56 6,6 9 10 11,3 | 133 18
Zonas kefs kefs ke/s kefs kefs kefs ke/s kefs ke/s kefs
9 11335
11383
9A 3404 6610 | 8938 11319
3418 6638 | 8952
3453 6652
9B 2861 | 3425 5498 | 6533 | 8889 11319 17933
2959 | 3446 5526 | 6540 | 8896
3008 | 3460 5666 | 6575 | 8910
6645 | 8917
6666 | 8924
9C 2861 | 3425 5498 | 6533 | 8896 17933
2973 | 3446 5526 8910
3460 5666 | 8917
8924
8952
8959
9D 2917 | 3467* | 4661 | 5498 | 6561 | 8826 11319 17 933
2938 | 3481* | 4682 | 5526 8840
2973 . 8889
3008 8931°
8952
8959
10 10041 | 11295 | 13280
10057 | 11319
11 359
11 383
10A 2861 | 3411 | 4668 | 5454 | 6568 | 8868
2875% | 3446 | 4696* | 5547 | 6617 | 8917
2924 | 3481 5631 8924
29874
10B 2896 | 3418 | 4654 | 5461 | 6596 | 8896 11 311
2017 | 3432 | 4682 | 5469 | 6645 | 8952
2973 | 3453 5491
3015 5526
5659
10C 2854 | 3474 | 4689*| 5498 | 6533 | 8826 11311
2889 5512 | 6582
: 5575 | 6624
6638
6673
10D 2903 | 3425 | 4661 | 5477 | 6554 11 311
3008 | 3432 | 4675 | 5540 | 6610
3439 5561 | 6659
3488 5596 | 6666
3495 5617 | 6680
5645
5666
10E 2882 | 3460 | 4675 | S454 | 6631 | 8861 11311
2924 | 3495 | 4682 | 5505* 8903
2938 5631
12 11 351
104-S




AP27/186-190/'7

B;I"c‘}:s 3 3,5 4,7 5,6 6,6 9 10 11,3 | 13,3 18
Zonas ke/s kc/s kefs kc/s kc/s ke/fs ke/s | kefs ke/s ke/s
12C 2875 | 3404 | 4661 | 5454 | 6547 | 8861 | 10025
3453 | 4689 | 5533 | 6589 10073
3460 s617 | 6603 10 089
5666 | 6652
12D 2861 5461 | 6575 | 8924
12E 2959 | 3425 5575 | 6533 | 8875
3015 | 3446 5631 8938
12F 2959 | 3425 s491 | 6533 | ssel*
3015 | 3446 5589 | 6673 | 8875
3467 5631 8938
12G 2959 | 3425 5477 | 6596
2980* | 3446 5512
3015
12H 2959 | 3425 5589 | 6533
© | 3015 | 3446
13 13280 | 17957
13C 2854 | 3474 ss40 | 6603 | 8819 11 295
‘ 2987 ’ 5617 | 6652
13D 2868 | 3411 | 5454 | 6617 | 8910 | 10033
2924 | 3495 sa69 | 6638 | 8917 | 10065
13E 2917 | 3488 | 4654 8945
13F 2917 | 3439 | 4654 | 5666 | 6624 | 8861 11359
2952 8896
8945
13G6 2938 4668 | 5491 | 6554 | 8903 | 10025
2980 6645 | 8952 | 10041
2994 - | 10081
3008
13H 2861 | 3425 5477 8840 11287 | 13312
2966 5498 8938 TR
5547
131 2931 5659 8924
131 2882 | 3418 | 4675 | s461 | 6547 | 8889 | 10009
-~ ] 2903 4682 | 5526 | 6568 | 8931 | 10057
2973 6582
13K 2896 | 3460 | 4661 | 5505 | 6631 | 8833 | 10089
2045 | 3481 5506 | 6659 | 8854
AFI-MET 3488+ 6575 10073%| 11279 17 909*
3495+ 6617*
AT-MET 3001 5652 8868 13272
EU-MET 2889+ 5533 8833 11391 | 13312
2980 . 5575
ME-MET 3001 ss6l | 6596 | 8819 11343
3015
SEA-MET 3432 6680 10017
PAC-MET 2980 | 5519 | e610%| 8903 11279% 13 344

{us -5



AP27/186-190/8

USA/4/44  MOD  27/189
/4 - 7/ Bandas
Mers 3 3,5 | 4,7 5,6 | 6,6 9 10 11,3 13,3 18
MHz
ke/s|ko/s | kefa| kefs | kefs | ke/s | kefs | kefs | kefe | kefe
Zonas kHz |kHz KHz |kHz | kHz |kHz | kHz | kHz kHz kHz
CAR
CEP
CMN (R)
& (OH)
Mundial
A
Mundial
B (ete.)
(Observacidn: La Conferencia determinard las frecuenclas que han
de incluirse en el cuadro precedente).
G/b3/41 ° MOD 27/189 La revisién del cuadro la determinard la Conferencia.
D/5/45 MOD 27/189 La Conferencia deberd establecer el Cuadro teniendo
F/22/1..8'7 en cuenta la inclusidn de frecuencias para el control de las
MAU/}3/1-87 operaciones aeronduticas.
URS/29/31 ADD 27/190 A continuacién se reproduce una lista de frecuencias adjudi-

cadas sobre una base mundial.




3/bk /26

ADD 27/191A

AP27/186-190/9

Bandas MHz

4,7

5.6

6.6

10

11,5

12,2

18

Zonas

kHz

kHz

kHz

kHz

kHz

kHz

kHz

kHz

kHz

AF/MID-2

-1

-1
EUR -2

-1
NAM-2

-1
SAM-2

-1
SEA-2

107-S
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AP27/192-207/1

ARTICULO 2

Plan de adjudicacién de frecuencias
(por orden numérico de frecuencias)

Notas generales :

‘27/192 1. Clases de las estaciones : FA.
Clases de emision, véanse los numeros 27/49 a 27/53.

Potencia : A menos de indicaciones en contrario en el Plan, los valores de potencia
para las estaciones aeronduticas y de aeronave, son los que figuran en los nimeros 27/54 a
27/62.

- Horario : H24, a menos de indicaciones en contrario.

Notas generales:

USA/L/4S MOD 27/192 1. Clases de las estaciones: FA,

D/5/k46 .

F/22/1-88 " Clases de emisidn: véanse los numeros 27/49 a 27453 27/52.
MAU/33/1-88 _ .

G/43/4+2 Potencia: A menos de indicaciones en conprario en el Plan,

los valores de potencia para las estaciones aeronauticas y
de aeronave son los que figuran en los nimeros 27/54 a

27/62., :

Horario: H.24, a menos de indicaciones en contrario.
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AP27/192-207/2

27/193 2. Una frecuencia adjudicada para utilizacién diurna puede ser empleada durante el
periodo comprendido entre una hora después de la salida del Sol hasta una hora antes de la
puesta cuando el mismo canal se adjudica en el Plan a otras ZRMP, ZRRN y sub-ZRRN o
Zonas VOLMET, que tienen protecciéon completa durante las veinticuatro horas.

USA/L/L6 MOD  27/193 2. Una frecuencia adjudicada para utilizacidn diurna puede ser
D/5/l+'7 empleada durante el periodo comprendido entre una hora después de la
F/22/1-89 salida del sol hasta una hora antes de la puesta cuando el mismo
MAU/}3/1—89 canal se adjudica en el Plan a otras ZRMP, ZRRN y sub-ZRRN o zonas

VOLMET, o para el control de las operaciones aeronauticas, que tienen
proteccion completa durante las veinticuatro horas.

G/L43/43 MOD 27/193 2. Una frecuencia adjudicada para utilizacidn diurna puede ser
- empleada durante el periodo comprendido entre una hora después de la
salida del sol hasta una hora antes de la puesta cuando el mismo canal
se adjudica en el Plan a otras ZRMP, ZRRN y sub-ZRRN o zonas VOLMET,
o mundiales, que tienen proteccidn completa durante las veinticuatro
horas.

J/44 /27 MOD 27/193 2. Una frecuencia adjudicada para utilizacidn
diurna puede ser empleada durante el periodo comprendido
entre una hora después de la salida del sol hasta una hora
antes de la puesta cuando el mismo canal se adjudica en el
Plan a otras ZRMP, ZRRN y sub-ZRRN o zonas VOLMET, o zonas

OPECON, que tienen proteccién completa durante las
veinticuatro horas.

27/194 3. Un « canal comiin » es un canal adjudicado a zonas adyacentes para empleo comun sin
tener en cuenta las condiciones de interferencia reciproca y su utilizacién est4 sujeta a acuerdo
- entre las administraciones concernientes.

URS/29/32 SUP  27/194




USA/b4/u7

D/5/48

AP27/192-207/%

ADD  27/194A 3.A Las frecuencias adjudicadas para el control de las

operaciones aeronauticas seran asignadas por las administraciones
para dar servicio a una o varias empresas explotadoras de aeronaves
que operen por autorizacidén de dichas administraciones. Tales
asignaciones se emplearan para establecer comunicaciones entre
estaciones aeronduticas estaciones de aeronave a efectos de control
de la regularidad de la navegacién aérea y las administraciones no
asignaran tales frecuencias con fines ZRMP, ZRRN o VOLMET.

ADD 27/194A Las frecuencias adjudicadas para el control de las

'F/22/1-90
MAU/33/1-90

G/43/Lk

operaciones aeronduticas serdn asignadas por las administracio-
nes para dar servicio a una o varias empresas explotadoras de
aeronaves que operen por autorizacidén de dichas administracio-
nes. Tales asignaciones se empleardn para establecer comunica-
ciones entre estaciones aeronduticas y estaciones de aeronave a
efectos de control de la regularidad de la navegacidn aérea.

ADD 27/194A Las frecuencias adjudicadas para uso mundial, excepto las

frecuencias 3 023 kHz y 5 680 kHz, seran asignadas por las administra-
ciones para dar servicio a una o varias empresas explotadoras de
aeronaves que operen por autorizacidn de dichas administraciones.
Tales asignaciones se emplearan para establecer comunicaciones

entre estaciones aeronduticas y estaciones de aeronave a efectos de
control de la regularidad de la navegacidn aérea.

J/h4/28 ADD 27/194%A 4. La finalidad de las frecuencias destinadas a

J/b4 /29 ADD nota:

las comunicaciones del control de opera01ones a larga distancia
en el plan de adjudicacidn de frecuencias (vease

el N.° 27/191A) es que las utilicen las aeronaves en vuelo

en cualquier parte del mundo.

Cuando una zona de operaciones se encuentre total-
mente dentro del limite de una ZRRN o de una subzona ZRRN,
deben utilizarse, en la mayor medida posible, las frecuen-
clas adjudicadas a las ZRRN o a las subzonas ZRRN.

G/43/k45

ADD 27/194B

Fl propésito de las frecuencias designadas con fines mundiales
en el Plan de adjudicacidén de frecuencias es que se utilicen en cual-
gquier parte del mundo y dentro de cualquier zona de explotacidn no
comprendida totalmente dentro de los limites de una ZRRN y una
subzona ZRRN.

s
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— 27/195 Banda 2850-3025 kc/s
Frecuencia Zona de uso autorizado Observaciones
en kc/s
1 2 3
2854 ZRRN: 2B, 3B, 3C, En 2B, uso limitado al Norte de 40° Norte y al Este de
4A, 10C, 13C 60° Este.
Canal comin a 2B, 3B, y 3C.
2861 ZRRN: 1E, 3A, 6E, 9B, Canal comun a 9B y 9C.
9C, 10A, 12D, 13H
2868 ZRMP: FE, NA-1, NA-2 Canal comun a NA-1 y NA-2.
ZRRN: 2B, 7A, 7B, 1C, En 2B, limitado al uso diurno.
7D, 13D Canal comfin a 7A, 7B, 7C y 7D.
2875 ZRMP: SA En SA, uso limitado al Sur de 30° Norte.
ZRRN: 2A, 2B, 3A, Canal comin a 2A, 2B y 3A.
10A, 12C En 10A, limitado al uso diurno.
2882 ZRRN: 2A, 2C, 3C, Canal comun a 2A, 2Cy 3C.
10E, 13J
2889 . ZRMP: SAM-T En EU-MET, uso limitado al Norte de 50° Norte.
ZRRN: 6B, 10C
VOLMET: EU-MET
2896 ZRMP: CWP
) ZRRN: 1D, 10B, 13K
2903 ZRRN: 2A, 2C, 3B, 10D, 13J | Canal comun a 2A, 2Cy 3B.
2910 ZRMP: EU, NP, SAM-2 Canal comun a EU y 6A.
ZRRN: 6A
2917 ZRRN: 2C, 3C, 7E, 9D, Canal comun a 2C y 3C.
10B, 13E, 13F Canal comun a 13E y 13F.
2924 ZRRN: 2B, 2C, 3A, 4B, Canal comin a 2B, 2C y 3A.
6C, 10A, 10E, 13D
2931 ZRMP: NA-2, NA-3 Canal comin a NA-2 y NA-3.
ZRRN: 3B, 6A, 6E, 131 Canal comiin a 6A y 6E.
2938 ZRRN: 2B, 2C, 3B, 9D, Canal comin a 2B, 2C y 3B.
10E, 13G '
2945 ZRMP: - NA-2, SP
ZRRN: 6A, 13K
2952 . ZRMP: CAR Canal comin a 2B y 2C.
ZRRN: 2B, 2C, 6B, 13F En 6B, uso limitado al Este de 125° Este.
2959 ZRRN: 2C, 3B, 9B, 12E, Canal comtn a 2C y 3B. )
12F, 12G, 12H Canal comun a 12E, 12F, 12G y 12H.
2966 ZRMP: CAR, NSA-2 En CAR, uso ampliado hasta el punto medio de la ruta
ZRRN: 3B. 5B, 13H aérea entre la Ciudad de México y Tahiti.
2973 ZRRN: 2A, 6F, 9C, 9D, Canal comun a 9C y 9D.
10B, 13)
2980 ZRRN: 2B, 12G, 13G En 2B, limitado al uso diurno.
VOLMET: EU-MET, En 12G, potencia media limitada a 500 vatios durante la
PAC-MET noche.

En 12G, proteccion de noche de 12 db.
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AP27/192-207/5

1 2 3
2987 ZRMP: FE, NA-2, SEA Canal comun a FE y SEA.
ZRRN: 2C, 10A, 13C En 2C, limitado al uso diurno.

En 10A, uso limitado al Este de 180°.

2994 ZRRN: 1C, 3C, 13G

3001 ZRRN: 6F En 6F, uso limitado al Este de 120° Este.
VOLMET: AT-MET, ME-MET

3008 ZRRN: 2A, 2C, 3C, 9B, Canal comun a 2A, 2C y 3C.
9D, 10D, 13G Canal comun a 9B y 9D.

3015 ZRRN: 6C, 10B, 12E, Canal comin a 12E, 12F, 12G y 12H.
12F, 12G, 12H

VOLMET: ME-MET

USA/L4/48

USA/4/49

UsA/L4/50
F/22/1-91

MAU/33/1-91

D/5/49

G/43/u47

J/44 /30

MOD 27/195 a 27/207, como se indica a continuacidn:

_Agréguense nuevos canales con una separacién de 3 kHz.
(Véase la MOD 27/16)

En el cuadro (paginas 45 a 55) se recomienda designar las
frecuencias adjudicadas para.utilizacidén mundial como sigue:

Columna 1 - "Frecuencia en kefs kHz" - ( )

Columa 2 - "Zona de uso autorizado" - Mundial

Columna 3 - "Observaciones" - Control de operaciones aeronduticas
(COA)

(Véase ADD 27/194A)

MOD 27/195 a 27/207 .
Ia Conferencia deberd establecer el Cuadro con la

disposicién de canales basada en una separacidén de 3 kHz (véase
el nidmero 27/16).

MOD 27/195 a 27/207 Como se indica a continuacidn:

ineclusive
Agréguense nuevos canales con una separacidn de 3 kHz.
(Véase MOD 27/16)

En el cuadro {paginas 45 a 55) se propone designar las
frecuencias adjudicadas para utilizacidn mundial como sigue:

Columna 1 - Frecuencia en kefs kHz
Columna 2 - Zona de uso autorizado - Mundial
Columna 3 - Observaciones - Véase ADD 27/19L4A y ADD 19LB

MOD 27/195 (Insértese las frecuencias, observaciones, etc.,
apropiadas, en cada columna.)



AP27/192-207/6

USA/25/3 27195 Banda 2850-3025 ke/s kHz

Frecuencia Zona de uso autorizado """ Observaciones
en kc/s-kHz (Sujeto a modificacion)
! 2 3
2851
2884 ZRRN: 2B, 3B, 3C, - En 2B, uso limitado al Norte de 40° Norte y al Este de
NOC 4A, 10C, 13C 60° Este.
Canal comén a 2B, 3B, y 3C.
2857
-2064- ZRRN: IE, 3A, 6E, 98B, | Canal comin a 9By 9C.
2860 9C, 10A, 12D, 13H
2863
2866
-2868- ZRMP:  FE, NA-1, NA-2 Canal comin a NA-1 y NA-2.
869 ZRRN: 2B, 7A, 7B, 1C, En 2B, limitado al uso diurno.
— 7D, 13D Canal comin a 7A, 7B, 7Cy 7D.
2872
2875 ZRMP:  SA En'SA. uso limitado al Sur de 30° Norte.
NOC ZRRN: 2A, 2B, 3A, Canal comin a 2A, 2B y 3A.
10A, 12C En 10A, limitgdo al uso diurno.
2878
2083 ZRRN: 2A.2C.3C. | Canal comin a 2A, 2C y 3C.
2881 10E, 13J ;
2884
2887
-2889- ZRMP:  SAM-I " | En EU-MET. uso fimitado al Norte de 50° Norte.

o8 '~ ZRRN: 6B, 10C
28% VOLMET: EU-MET

2893

28% ZRMP: CWP
NOC ZRRN: 1D, 10B, 13K

2899

" 2903- ZRRN:  2A, 2C, 3B, 10D, 13] |Canal comun a 2A, 2C y 3B.
2902

2905

1145



AP27/192-207/7

Bands 2850-3025 kefe kHz (cont.)

2 3
2908
- ~2910 ~ ZRMP: EU, NP, SAM-2 Canal comin a EU y 6A.
2911 ZRRN:  6A
2914
917 ZRRN:  2C, 3C, 7E, 9D, Canal comin a 2C y 3C.
NOC 10B, 13E, 13F Canal comiin a 13E y 13F.
2920
-394 ZRRN: 2B, 2C, 3A, 4B, Canal comun a 2B, 2C y JA.
2223 6C, 10A, 10E, 13D
2926
2929
- 29— ZRMP: NA-2, NA-3 Canal comun a NA-2 y NA-3.
2932 ZRRN: 3B, 6A, 6E, 131 Canal com{m a 6A y 6F.
2935
2938 ZRRN: 2B, 2C, 3B, 9D. Canal comun a 2B, 2C y 3B.
NOC 10E, 13G
2941
~2945 - ZRMP: NA-2, SP
29LkL ZRRN:  6A, 13K
2947
2950
~ 2952 ZRMP: CAR Canal comun a 2B y 2C.
2253 ‘ ZRRN: 2B, 2C, 6B, 13F En 6B, uso limitado al Este de 125° Este.
2956
2959 ZRRN:  2C, 3B, 9B, 12E, Canal comin a 2C y 3B.
NOC 12F, 12G, 12H Canal comiin a 12E, 12F, 12G y I2H.
2962
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Banda 2850-3025 kefs kiz (fin)

i 2 3
2966~ ZRMP:  CAR, NSA-2 En CAR, uso ampliado hasta el punto medio de la ruta
2965 ZRRN:  3B.SB. 13H akrea entre la Ciudad de México y Tahiti.
2968
2971 .
-2913- ZRRN:  2A, 6F, 9C, 9D, Canal comtin a 9C y.9D.
297h 10B, 13J k
2977

2980 ZRRN: 2B, 12G, | IG En 2B, limitado al uso diurno.
NOC T VOLMET: EU-MET, En 12G, potencia media limitada a 500 vatios durante la
PAC-MET noche. :
. En 12G, proteccion de noche de 12 db,
2983
-8 'ZRMP:  FE, NA-2, SEA Canal comin a FE y SEA. -
2986 | ZRRN:  2C,10A,13C En 2C, limitado a uso diumno. _
—— En 10A, uso limitado al Este de 180°. '
2989
2992
298¢ | ZRRN: 1C.3C. 13G
2995
2998
3001 ZRRN: 6F En 6F, uso limitado al Este de 120° Este.
yOC VOLMET: AT-MET, ME-MET
300k
-3008- ZRRN: 2A,2C,3C.9B,  |Canalcomina2A.2Cy3C.
3001 9D, 10D, 13G Canal coman & 9B y 9D.
3010
3013
-3048- ZRRN:  6C. 10B, 12E, Canal comin a 12E, 12F, 12G y 12H.
0 12F, 12G, 12H
3018 VOLMET: ME-MET
3019
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2 3

27/196 30235

Mundial Autorizada para utilizacion mundial.

1. A bordo de las acronaves para:

a) comunicaciones con el control de aproximacién
y de aer6dromo;

b) comunicaciones con una estaciéon aerondutica
cuando las otras frecuencias de la estacion sean
desconocidas o no estén disponibles. )

2. En las estaciones aeronduticas para control de aer6-
dromo y aproximacién en las condiciones siguientes:
a) con potencia media limitada a un valor no mayor

de 20 W en el circuito de antena;

b) en cada caso deber4 prestarse especial atencion al
tipo de antena que se use a fin de evitar interferen-
cias perjudiciales;

¢) la potencia de las estaciones aeronduticas que
usen esta frecuencia en las condiciones arriba
mencionadas puede aumentarse en la medida
necesaria para satisfacer ciertas necesidades de
explotacidn, previa coordinacién entre las admi-
nistraciones directamente interesadas y aquéllas
cuyos servicios puedan ser afectados.

3. La aplicacién especifica de esta frecuencia para los
propositos arriba mencionados puede ser decidida en
conferencias aeronauticas regionales.

4, Estd autorizado también el uso de esta frecuencia
para la comunicacién entre estaciones moviles ocu-
padas en operaciones coordinadas de busqueda y
salvamento, incluida la comunicacion entre tales
estaciones y las estaciones terrestres que participen
en las operaciones.

5. Este canal puede ser utilizado para emisiones de
clase Al 6 A3 de acuerdo con arreglos especiales. En
todo caso, no sera subdividido.

USA/L/51 MOD 27/196 y 27/201 En el cuadro, modifiquese la Columna 2 en lo que respecta

F/22/1-92
MAU/33/1-92
G/43/46
USA/L4/52
F/22/1-92
MAU/33/1-92
G/43/46

a los numeros 27/196 y 27/201, como sigue: mundial, (R)
y (OR). -

En el cuadro, modiffquese la Columna 3, en lo que respecta
a los numeros 27/196 y 27/201, como sigue:

3. La aplicacién especifica de esta frecuencia para los-
propositos arriba mencionados puede ser decidida en reuniones
eenfereneias-aerenausieas regionales de la OACI sobre navegacion

aérea.

4, Estd autorizado también el uso de esta frecuencia para la
« 2 4 . . 4 Ky
comunicacidn entre estaciones mévites del servicio mévil aeronautico
s 7 . Iy
y estaciones moviles ocupadas en operaciones coordinadas aire-

Y . ’ I . I3 -:
superficie de busqueda y salvamento, incluida la comunicacion entre
tales estaciones y las estaciones terrestres que participen en las
operaciones.
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D/5/50 ' MOD 27/196 a 27/201

USA/25/4 27196

MOD la Columna 3 del nuevo Plan para los mimeros
27/196 y 27/201, como sigue:

3. la aplicacién especffica de esta frecuencia para los
propésitos arriba mencionados puede ser decidida en
conferencias-aeronfutieas-regionates reuniones regio-
nales de la OACI sobre navegacidn aérea.

) 2 3
50835 Mundial Autorizada para utilizacion mundial.
1. A bordo de las aeronaves pars:
_3:9?.3. R & OR a, comunicaciones con el control de aproximacion
: : y de aerédromo;

b) comunicaciones con una eslacion aerondutica
cuando las otras frecuencias de Ja estacion sean
desconocidas o no es:én disponibles.

2. En las estaciones acronduticas para control de aerd-
dromo y aproximacion en las condiciones siguientes:
a) con potencia media limitada a un valor no mayor

de 20 W en el circuito de antena;

b, en cada caso debera prestarse especial atencion al
tipo de antena que se use a fin de evitar interferen-
cias perjudiciales;

¢) la potencia de las estaciones aeronduticas que
usen esta frecuencia en las condiciones arriba
mencionadas pucde aumentarse en la medida
necesaria para satisfacer cierias necesidades de
explotacion. previa coordinacién entre las admi-
nistraciones directumente interesadas .y aquéllas
cuyos senvicios puedan ser afectados.

3. La aphcacion especifica de esta frecuencia para los
propositos arriba mencionados puede ser decidida en
conferencias acronduticas regionales.

4. Esia autorizado también el uso de esta frecuencia
para la comunicacion entre estaciones mosiles ocu-
padas en operaciones coordinadas de busqueda 3
salvamento, incluida 13 comunicacion entre tales
estaciones y las estaciones terrestres que participen
en las operaciones.

S. Este canal pucde ser utilizado para emisiones de
clase Al 6 A3 de acuerdo con arreglos especiales. En
todo caso, no serad subdividido.
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T 27/197

AP27/192-207/11

Banda 3400-3500 kc/s

1 2 3
3404 ZRMP: ME
ZRRN: 3B, 9A, 12C
3411 ZRMP: NSA-1 En 3A, limitado al uso diurno.
ZRRN: 3A, 6A, 6D, 6E, En 6A, potencia media reducida a 250 W durante la noche.
10A, 13D En 6E, uso limitado al Oeste de 82°30’ Este y potencia
media reducida a 250 W durante la noche.
3418 ZRRN: 1D, 2C, 6B, 9A, En 1D, uso limitado al Este de 21° Este.
10B, 13J En 6B, uso limitado al Este de 120° Este.
3425 ZRRN:  2A, 2B, 2C, 3C, 7E, Canal comiin a 2A, 2B, 2Cy 3C.
9B, 9C, 10D, 12E, Canal comin a 9B y 9C.
12F, 12G, 12H, 13H Canal comin a 12E, 12F, 12G y 12H.
3432 ZRMP: SA En SA, uso ampliado a Buenos Aires.
ZRRN: 3A, 10B, 10D En 3A, potencia media reducida a 250 W durante la
VOLMET: SEA-MET noche.
3439 ZRRN: 2A, 2B, 2C, 3A, Canal comin a 2A, 2B, 2C y 3A.
6C, 10D, 13F
3446 ZRMP: ME Canal comin a 9B y 9C.
ZRRN: 9B, 9C, 10A, 12E, Canal comun a 12E, 12F, 12G y 12H.
12F, 12G, 12H
3453 ZRRN: 1B, 1C, 3C, 5A, 9A, Canal.comtn de uso limitado en la parte del Mar del
10B, 12C Norte incluida en 1B y IC.
3460 ZRRN:  2A, 2B, 2C, 6B, 9B, Canal comun a 2A, 2B y 2C.
9C, 10E, 12C, 13K En 6B, uso limitado al Este de 120° Este.
Canal coman a 9B y 9C.
3467 ZRMP: CEP, EU En 9D, uso limitado al Oeste de 160° Este.
ZRRN: 6E, 9D, 12F
3474 ZRRN:  1C, 2G, 3C, 6D, Canal comun a 1Cy 2C.
. 10C, 13C En 3C, limitado al uso diurno.
3481 ZRMP: NSA-2 En NSA-2, uso ampliado hasta Australia occidental
ZRRN: 3A, 6F, 9D, 10A, 13K pasando por las Islas Cocos.
Canal comGn a 6F y NSA-2 ampliado.
En 6F, uso limitado al Sur de 25° Norte y potencia media
reducida a 250 vatios durante la noche.
En 9D, uso limitado al Este de 160° Este.
3488 ZRRN: 2B, 6D, 10D, 13E En AFI-MET uso limitato al Oeste de 10° Este y al Sur
VOLMET: AFI-MET de 20° Norte.
3495 ZRRN:  2A, 2C, 3B, 6D, Canal comiin a 2A y 2C.
10D, 10E, 13D Canal comun a 10D y. 10E.
VOLMET: AFI-MET En AFI-MET, uso limitado al Sur del Ecuador.
3499 Mundial Al solamente.




AP27/192-207/12

/25/5 21197

Banda 3L400-3500 ke#s kHz

1 2 3
3ko1
3404 ZRMP: ME
NOC ZRRN: 3B, 9A, 12C
3407
g s o ZRMP: NSA-1 En 3A, limitado al uso diurno.
3410 ZRRN: 3A, 6A, 6D, 6E, En 6A, potencia media reducida a 250 W durante la noche.
= 10A, 13D En 6E, uso limitado al Oeste de 82°30 Este y potencia
media reducida a 250 W durante la noche.
3413
3416
“34009- ZRRN: 1D, 2C, 6B, 9A, En ID. uso limitado al Este de 21° Este.
3)412 10B, 11 En 6B, uso limitado ai Este de 120° Este.
3hk22
3428 ZRRN: 2A, 2B, 2C. 3C, 7E. | Canal comun a 2A, 2B. 2Cy 3C.
NOC 9B, 9C, 10D, I2E, Canal comun a 9B y 9C. '
12F, 12G, 12H, 13H | Canal comun a 12E, 12F, 12G y 12H.
3428
3432~ ZRMP: SA En SA, uso ampliado a Buenos Aires.
3431 ZRRN: 3A, 10B, 10D En 3A, potencia media reducida a 250 W durante la
22 VOLMET: SEA-MET noche.
343k
3437
-3 — ZRRN: 2A, 2B, 2C, 3A, Canal comin a 24, 2B, 2C y 3A.
31i1£0 6C, 10D. 13F :
3443
3446 ZRMP: ME Canal comin a 9B y 9C.
NOC ZRRN: 9B. 9C, 10A., 12E, Canal comin a 12E, 12F, 12G y 12H.
12F, 12G, 12H
34k9
- 3483 ZRRN: 1B, IC. 3C. 5A. 9A, | Canal comun de uso limitado en la parte del Mar del
3452 10B, 12C Norte incluida en IB y IC.
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Banda 3400-3500 kefs kHz (fin)

1 2 3}
3455
3458
-3460- ZRRN: . 2A. 2B, 2C, 6B, 9B, | Canal comin a 2A, 2By 2C.
9C, 10E, 12C, 13K En 6B, uso limitado al Este de 120° Este.
3461 : Canal comin a 9B y 9C.
3464
3467 ZRMP: CEP. EU En 9D, uso limitado al Oeste de 160° Este.
NOC ZRRN:  6E, 9D, 12F
3470
~ 344 - ZRRN: 1C, 2C, 3C, 6D. Canal comun a 1C y 2C.
3)413 IOC,_IJC En 3C, limitado al uso diurno.
3476
3479
~3481- ZRMP: NSA-2 En NSA-2, uso ampliado hasta Australia occidental
3482 ZRRN: 3A.6F, 9D, 10A, 13K pasando por las Islas Cocos.
B amn Canal comun a 6F y NSA-2 ampliado.
En 6F, uso limitado al Sur de 25° Norte y potencia media
reducida a 250 vatios durante la noche,
En 9D, uso limitado al Este de 160° Este.
3485
3488 ZRRN: 2B, 6D, 10D, 13E En AFI-MET uso limitato al Oeste de 10° Este y al Sur
NOC VOLMET: AFI-MET de 20° Norte.
3491
3495 ZRRN:  2A,2C, 3B, 6D, Canal comin a 2A y 2C.
L) 10D, 10E, 13D Canal comin a 10D y 10E.
:’_.9_4. VOLMET: AFI-MET En AFI-MET, uso limitado al Sur del Ecuador.
<499 Mundial Act-soiamenter
3497
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27/198

Usa/25/6" 27/198

Banda 46504700 kc/s
1 2 3
4654 ZRRN: 1E, 2B, 2C, 3C, En 1E, limitado al uso diurno.
10B, 13E, 13F Canal comiin a 2B, 2C y 3C.
Canal comin a 13E y 13F.
4661 ZRRN: 2A, 2B, 2C, 3A, 3B, Canal comtn a 2A, 2B, 2C, 3A, 3By 3C. .
3C, 9D, 10D,
12C, 13K
4668 ZRRN: 1D, 2B, 6D, En 2B, limitado al uso diurno.
10A, 13G
4675 ZRMP: CwWP En 3A, limitado al uso diurno.
ZRRN: 2C, 3A, 7E, 10D, Canal comun a 10D y 10E.
10E, 13J
4682 ZRRN: 3C, 5B, 5C, 5D, En 3C, limitado al uso diurno.
9D, 10B, 10E, 13J Canal comin a 5B, 5C y 5D.
4689 ZRMP: EU En 3B y 10C, limitado al uso diurno.
ZRRN: 3B, 6D, 10C, 12C
4696 ZRMP: SAM-1 Canal comiin a 2A, 2B, 2C y 3C.
ZRRN: 2A, 2B, 2C, 3C, 10A En 10A, limitado al uso diurno.
Banda 4650-4T00 keis kHz
1 2 3
L4651
4654 ZRRN: 1E, 2B, 2C, 3C, En 1E, limitado al usc diurno.
NOC 10B, 13E, 13F Canal comin a 2B, 2C y 3C.
Canal comin a 13E y |13F.
L65T
~4661- ZRRN: 2A, 2B. 2C, 3A, 3B, - | Canal comun a 2A, 2B, 2C, 3A, 3By 3C.
4660 3G, 9D, 10D, -
________ 12C, 13K
4663
4665
-%008~ ZRRN: 1D, 2B, 6D, En 2B, limitado al uso diurno.
)4669 10A, 13G




A1327/192-207/15

Banda 4650-L700 kefe kHz (fin)

{ 2 3

4672

4678 - ZRMP: CwpP En 3A, limitado al uso diurno.

NOC ZRRN: 2C, 3A, 7E, 10D, Canal coman a 10D y 10E.

10E, 13)

L678
~4682- ZRRN: 3C, 5B, 5C, SD. En 3C, limitado al uso diurno.
4681 9D, 10B, 10E, 13} Canal comiin a 5B, 5C y 5D.

Legy

4687 '

4689 ZRMP: EU En 3B y 10C, limitado al uso diurno.
4690 ZRRN: 3B, 6D, 10C, 12C

4693

4696 ZRMP:  SAM-I Canal comin a 2A, 2B, 2C y 3C.
NOC ZRRN:  2A.2B, 2C, 3C, 10A |En l0A, limitado al uso diurno.
4699 Mundial Al Solamente




AP27/192-207/16

27/199 Banda 5450-5480 kc/s (Region 2)
1 2 3
5454 ZRRN:  10A, 10E, 12C, 13D
5461 ZRRN:  10B, 12D, 13J
5469 ZRRN:  10B, 13D
5477 ZRRN: 10D, 12G, 13H
USA/25/7 27/199 Banda 5450-5480 kefe kHz
] 2 3
shs1
5454 ZRRN:  10A. I0E, 12C. 13D
NOC
5457
5463 ZRRN: 0B, |'2f). 13
5460
Shés
5466
5469 ZRRN: 0B, 13D
NOC
5472
A4 ZRRN: 10D, 12G, 13H
475 )
sL78 Mundisl Al solamente




—  27/200

AP27/192-207/17

Banda 5480-5680 kc/s

1 2 3
5484 ZRMP: CAR Canal comiin a 2B y 3B.
ZRRN: 2B, 3B
5491 ZRRN: 2C, 6B, 7E, 10B,
" 12F, 13G
5498 ZRRN: 2B, 3C, 7, 9B, Canal comiin a 2B y 3C.
9C, 9D, 10C, 13H Canal comiin a 9B, 9C y 9D.
5505 ZRMP: CWP, NSA-2 En 10E, uso limitado al Este de 60° QOeste y con una
ZRRN: 10E, 13K potencia media de 250 vatios.
5512 ZRRN: 2A, 6A, 10C, 12G
5519 ZRMP: NSA-1
. VOLMET: PAC-MET
5526 ZRRN: 3C, SA, 6D, 9B, Canal comiin a 9B, 9C y 9D. .
9C, 9D, 10B, 13J
5533 ZRRN: 3B, 6D, 12C
VOLMET: EU-MET
5540 ZRRN: 2B, 3B, 10D, 13C Canal comin a 2B y 3B.
5547 ZRRN: 2C, 6A, 6E, 10A, 13H | Canal comiin a 6A y 6E.
5554 ZRMP: CEP, EU En 3C, limitado al uso diurno.
ZRRN: 3C
5561 ZRRN: 10D
VOLMET: ME-MET
5568 ZRMP: CAR En CAR, uso ampliado al punto medio de la ruta aérea
ZRRN: 1D, 2A, 3C, 6A entre Ciudad de México y Tahiti.
En 1D, limitado al uso diurno.
Canal comiin a 2A y 3C.
5575 ZRRN: 3B, 10C, 12E
VOLMET: EU-MET
5582 ZRMP: SAM-2
ZRRN: 2C, 6A
5589 ZRMP: NP Canal comin a 12F y 12H.
ZRRN: 2C, 12F, 12H
5596 ZRRN: 2A, 2B, 2C, Canal comun a 2A, 2B y 2C.
6D, 10D, 13K :
5603 ZRMP: CEP, ME




AP27/192-207/18

1 2 3
5610 ZRMP: NA-2, NA-3 Canal comin a NA-2 y NA-3.
ZRRN: 6B En 6B, uso limitado al Este de 100° Este.
5617 ZRRN: 2C, 6E, 10D,
12C, 13C
5624 ZRMP: FE, NA-1, NA-2 Canal comin a NA-1 y NA-2,
5631 ZRRN: 2C, 3A, 6B, 10A, Canal comin a 2C y 3A.
10E, 12E, 12F En 6B, uso limitado al Este de 100° Este y al Sur de 40°
Norte.
Canal comtn a 12E y 12F.
5638 ZRMP: NA-2, SP En 2B, limitado al uso diurno.
ZRRN: 2B
5645 ZRMP: FE Canal comin de uso limitado en la parte del Mar del
ZRRN: 1B, 1C, 2B, 10D Norte incluida en 1B y 1C.
En 2B, limitado a! uso diurno.
5652 ZRRN: 2C, 6D En 2C, limitado al uso diurno.
VOLMET: AT-MET
5659 | ZRRN: 1C, 3A, 5B, 5C, Canal comin a 5B, 5C y 5D.
5D, 6C, 10B, 131
5666 ZRRN: 2A, 2B, 2C, 9B, 9C, Canal comin a 2A, 2By 2C.
. 10D, 12C, 13F Canal comun 4 9B y 9C.
5673 ZRMP: NA-2, SEA
prem—
USA/25/8 271200 Banda 5480-5680 keds kHz
1 2 3
5481
5484 ZRMP: CAR Canal comun a 2B y 3B.
NOC ZRRN: 2B, 3B
5487
- 8498 ZRRN: 2C, 6B, 7E, 10B,
5 )420 12F, 13G
5493
5496
4498 ZRRN: 2B, 3C. 7. 9B, Canal comun a 2B y 3C.
5)422 9C. 9D, 10C, I13H Canal comun a 9B, 9C y 9D.
5502




AP27/192-207/19

Banda 5480-5680 ké#e kHz (cont.)

2

3

5508
NOC

ZRMP:
ZRRN:

CWP. NSA-2
10E, 13K

En OE, uso limitado al Este de 60° Oeste y con una
potencia media de 250 vatios.

5508

5843
5511

ZRRN:

2A, 6A, 10C. 12G

551k

ZRMP:
VOLMET:

NSA-1
PAC-MET

ZRRN:

3C, SA, 6D, 9B,
9C, 9D. 10B, 13J

Canal comun a 9B, 9C y 9D.

ZRRN:
VOLMET:

3B, 6D, 12C
EU-MET

5538

-- 8840 —
55k41

ZRRN:

2B. 3B, 10D, 13C

Canal comin a 2B y 3B.

5544

5547
NOC

ZRRN:

2C, 6A. 6E. 10A, 13H

‘Canal comiin a 6A v 6E.

5550

— 5554 -

2223

ZRMP:
ZRRN:

CEP, EU
3C

En 3C. limitado al use diurno.

5556

2559

e ]

27 -S



AP27/192-207/20

Banda 5480-5680 kefs kHz (cont.)

1 2 3
-~ 5561 ~ ZRRN: 10D
5562 VOLMET: ME-MET
5565
%568 ZRMP: CAR En CAR. uso ams;liédo al punto médio de la ruta aérea
ZRRN: 1D, 2A. 3C, 6A entre Ciudad de México y Tahiti.
NOC En ID, limitado al uso diurno.
Canal comuin a 2A y 3C,
p
5571
8878 - ZRRN: 3B, 10C, 12E
VOLMET: EU-MET
55Tk :
57T
5580
-£582- ZRMP: SAM-2
5583 ZRRN:  2C.6A
5586
5589 ZRMP: NP Canal comun a 12F y 12H.
NOC ZRRN: 2C. 12F, 12H
5592
£896~ ZRRN: 2A, 2B, 2C, Canal comun a 2A, 2By 2C.
2595 6D, 10D, 13K
5598
5601
~8603— ZRMP: CEP. ME
560k
5607
5610 ZRMP: NA-2, NA-3 Canal comin a NA-2 y NA-3.
NOC ZRRN: 6B En 6B, uso limitado al Este de 100° Este.
5613
-8617- ZRRN: 2C, 6E, 10D,
5616 12C, 13C

128 S5



AP27/192-207/21
Banda 5480-5680 ke#s kHz (fin)

1 2 3

5619
5622
5624~ ZRMP: FE, NA-1, NA-2 Canal comin a NA-1 y NA-2,
5625
5628

5631 ZRRN: 2C, 3A, 6B, 10A, Canal comuan a 2C y 3A.

10E. 12E, 12F En 6B, uso limitado al Este de 100° Este y al Sur de 40°
NOC Norte.
Canal comtn a 12E y 12F.

563k
-5638- ZRMP: NA.2, SP . En 2B, limitado al uso diumno.
56‘37 ZRRN: 2B
5640
5643
~5645-- ZRMP: FE Canal comUn de uso limitado en la parte del Mar del

646 ZRRN:  1B.1C, 2B. 10D Norte incluida en 1B y 1C.
L"‘ En 2B, limitado al uso diurno. ¢
sohY

5652 ZRRN: 2C, 6D En 2C, limitado al uso diurno.
NOC VOLMET: AT-MET ’
5655
-5659- ZRRN:  IC, 3A, 5B, 5C, Canal comun a $B, 5C y 5D.
5658 SD, 6C, 10B. 131

5661
5664

£666- ZRRN: 2A, 2B. 2C, 9B. 9C, | Canal comun a 2A. 2By 2C.
5667 10D, 12C, 13F Canal comun a 9B y 9C.
5670

5673 ZRMP:  NA-2, SEA

NOC

5676

~



AP27/192-207/22

27/201 5680 Mundial

Autorizada para utilizacién mundial.

1. A bordo de las aeronaves para:

a) comunicaciones con el control de aproximacién y
de aerddromo;

b) comunicacién con una estaciobn aeroniutica
cuando las otras frecuencias de la estacién sean
desconocidas o no estén disponibles.

2. En las estaciones aeronduticas para control de aerd-
dromo y aproximacién en las condiciones siguien-
tes:

a) con potencia media limitada a un valor no mayor
de 20 W en el circuito de antena;

b) en cada caso debe prestarse especial atencion al
tipo de antena que se use a fin de evitar inter-
ferencias perjudiciales;

¢) la potencia de las estaciones aeronduticas que usen
esta frecuencia en las condiciones arriba men-
cionadas puede aumentarse en Ia medida necesaria
para satisfacer ciertas necesidades de explotacion,
previa coordinacién entre las administraciones
directamente interesadas y aquéllas cuyos servicios
puedan ser afectados.

3. La aplicacién especifica de esta frecuencia para los
propésitos arriba mencionados puede ser decidida en
conferencias aeroniuticas regionales.

4. Esté autorizado también el uso de esta frecuencia para
la comunicacién entre estaciones méviles ocupadas en
operaciones coordinadas de biisqueda y salvamento,
incluida la comunicacién entre tales estaciones y las
estaciones terrestres que participen en las operaciones.

5. Este canal puede ser usado para emisiones de clase Al
6 A3 de acuerdo con arreglos especiales. En todo
caso, no sera subdividido.

OBSERVACION GENERAL

USA/4/51 véase MOD 27/196
F/22/1-92

MAU/33/1-92

G/43/46

130 -S




USA/25/9 27/201

AP27/192-207/23

Fréquence
kHz

Zone d’emploi autorisé

2

Observations

3

e

Mundial
(R y OR)

Autorizada para utilizacion mundial.

L.

A bordo de lus acronaves para:

a) comunicaciones con el control de aproximacion
de aerédromo;

b) comunicacion con una estacion aerondutlica
cuando las otras frecuencias de la estacion sean
desconocidas o no estén disponibles.

En las estaciones aeronduticas para control de aeré-
dromo y aproximacion en las condiciones siguien-
tes:

a) con potencia media limitada a un valor no mayor
de 20 W en el circuito de antena;

b) en cada caso debe prestarse especial atencion al
tipo de antena que se use a fin de evitar inter-
ferencias perjudiciales;

c) la potencia de las estaciones aeronauticas que usen
esta frecuencia en las condiciones arriba men-
cionadas puede aumentarse en la medida necesaria
para satisfacer ciertas necesidades de explotacion,
previa coordinacién entre las administraciones
directamente interesadas y aquéllas cuyos servicios
puedan ser afectados.

La aplicacién especifica de esta frecuencia para los

propositos arriba mencionados puedc ser decidida en

conferencias acroniuticas regionales.

Est4 autorizado también el uso de esta frecuencia para

la comunicacion entre estaciones méviles ocupadas en

operaciones coordinadas de busqueda y salvamento,
incluida la comunicacion entre tales estaciones y las
estaciones terrestres que participen en las operaciones.

Este canal puede ser usado para emisiones de clase Al

0 A3 de acuerdo con arreglos especiales. En todo

caso. no seri subdividido.

3-S5



AP27/192-207/24

Banda 6525-6685 ke/s

13

T— 27/202
1 2 3
6526 Mundial Al, A3A, A3H y A3J solamente.
6533 ZRRN:  1C, 2B, 3B, 6E, Canal comun a 9B y 9C.
: 9B, 9C, 10C, 12E, Canal comtn a 12E, 12F y 12H.
12F, 12H
6540 ZRMP: CAR, NSA-2
ZRRN: 2A, 6B, 9B
6547 ZRRN: 1E, 3A, 5B, 5C, Canal comiin a 5B, 5C y 5D.
5D, 12C, 13J
6554 ZRRN: 2C, 6C, 10D, 13G
6561 ZRMP: CAR, NSA-2 En CAR, uso ampliado al punto medio de la ruta aérea
ZRRN:  2A,9D entre la Ciudad de México y Tahiti.
En NSA-2, uso ampliado a Australia occidental pasando
por las Islas Cocos.
6568 ZRMP: EU
ZRRN: 6F, 10A, 13J
6575 ZRRN: 2A, 6B, 9B, 12D
VOLMET: AFI-MET
6582 ZRMP: EU
ZRRN: 6F, 10C, 13}
6589 ZRRN: 2A, 2B, 3A, 3B, Canal comiin a 2A, 2B, 3A y 3B.
4B, 6D, 12C
6596 ZRRN: 10B, 12G
VOLMET: ME-MET
6603 ZRRN: 2B, 2C, 3C, 7E, Canal comun a 2B, 2Cy 3C.
12C, 13C
6610 ZRMP: SA En PAC-MET, uso limitado al Norte de 30° Norte y al
ZRRN: 2A, 5A, 9A, 10D Oeste de 160° Este.
VOLMET: PAC-MET
6617 ZRRN: 2C, 3A, 6C, 6D, En AFI-MET, uso limitado al Sur del Ecuador.
10A, 13D Canal comiin a 2C y 3A.
VOLMET: AFI-MET Canal comin a 6C y 6D.
6624 ZRMP: ME
ZRRN: 3B, 10C, 13F
6631 ZRMP: CWP
ZRRN: 1D, 3A, 10E, 13K
6638 ZRRN: 2B, 4A, 4B, 9A, Canal comiin a 4A y 4B.
10C, 13D




AP27/192-207/25

Banda 6525-6685 kc/s (fin)

1 2 3
6645 ZRRN: 2B, 2C, 5D, Canal comtin a 2B y 2C.
9B, 10B, 13G
6652 ZRRN: 2C, 3C, 9A, 12C, 13C | Canal comiin a 2C y 3C.
6659 ZRRN: 2C, 3B, 6D,
10D, 13K
6666 ZRMP: SAM-1 Canal comin a 2C y 3C.
ZRRN: 2C, 3C, 9B, 10D
6673 ZRRN: 2B, 3A, 6F, Canal comin a 2B y 3A.
10C, 12F En 6F, uso limitado al Este de 120° Este y al Sur de 43°
Norte.
6680 ZRMP: SA En SA, uso ampliado a Buenos Aires.
ZRRN: 3A,.10D
VOLMET: SEA-MET
USA/255/10 '1‘( L Banda 6525-6685 kefs kHz
| 2 3
6526 Mundiat Al, A3A, A3H y A3J solamente.
NOC
6529
- 6533 — ZRRN: 1C, 2B, 3B. 6E, Canal comin a 9B y 9C.
£ 9B, 9C, 10C, 12E, Ganal-eomin-a-+3Bri3F-y-3H.
-6_-)-3—2— 12F, 12H
6535
6538
- 6540 - ZRMP: CAR, NSA-2
6541 ZRRN:  2A,6B. 9B
6544




_AP27/192-207/26

Bande 6525-6685 kefs kHz (cont.)

1 2 3
6347 ZRRN: 1E, 3A, 5B, 5C, Canal comtn a 5B, 5Cy 5D..
NOC 3D, 12C, 13J
6550
- 6554 - ZRRN: 2C, 6C, 10D. 13G
6556
6559
6561 ZRMP: CAR, NSA-2 En CAR, uso ampliado al punto medio de la ruta aérea
ZRRN: 2A, 9D entre la Ciudad de México y Tahiti.
6562 . En NSA-2, uso ampliado a Australia occidental pasando
e por las Islas Cocos.
6565
6368 ZRMP: EU
NOC ZRRN: oF, lOA._I 31__., _
6571
-y ZRRN:- 2A, 6B, 9B, 12D
627& VOLMET: AFI-MET
6577
6580
4582~ ZRMP: EU .
6283 ZRRN: 6F. 10C. 13
6586
6589 ZRRN:  2A.2B,3A.3B. [ Canalcomin a 2A, 2B, 3JA y 3B.
KOC ’ 4B, 6D, 12C '
6592
6896~ ZRRN: 10B, 12G
6292 ‘ VOLMET: ME-MET
6598

134 -5



AP27/192-207/27

Banda 6525-6685 ke#s kHz (cont.)

1 2 3

6601
~6603- ZRRN: 2B, 2C, 3C, 7E. Canal comun a 2B, 2C y 3C.

6604 12C, 13C

6607

6610 ZRMP:  SA TEn PAC-MET, uso limitado al Norte de 30° Norte y al

NOC ZRRN:  2A, 5A, 9A, 10D Ocste de 160° Este.

VOLMET: PAC-MET

6613

6617 ZRRN:  2C. 3A. 6C, 6D, En AFI-MET, uso limitado al Sur del Ecuador.
6616 10A, 13D Canal comin a 2C y 3A.

— VOLMET: AFI-MET Canal comun a 6C y 6D.

6619

f

6622

6624~ ZRMP: ME

6625 ZRRN: . 3B, 10C, I3F

6628

6631 ZRMP: CWP

'NOC ZRRN: 1D, 3A, 10E, 13K

6634
—6638- "ZRRN: 2B, 4A, 4B, 9A. Canal comun a 4A y 4B,

6637 10C. 13D

6640
6643

-6648- ZRRN: 2B, 2C, 5D, Canal comun a 2B y 2C.
6646 9B, 10B, 13G

€649

6652 ZRRN: 2C, 3C, 9A, 12C, 13C} Canal comin a 2C y 3C.

NOC

Cos
H
s




AP27/192-207/28

Banda 6525-6685 kefe kHz (fin)

\ 2 3

6655 :
—6659- ZRRN: 2C, 3B, 6D,

6658 10D, 13K

6661

6664

-6666- ZRMP: SAM-1 Canal comin a 2C y 3C.

666T ZRRN: . 2C, 3C, 9B, 10D

]

6670

6673 ZRRN: 2B, 3A, 6F, Canal comiin a 2B y 3A.

NOC 10C, 12F En 6F, uso limitado al Este de 120° Este y al Sur de 43°

Norte. '

6676
~6680—- ZRMP: SA En SA, uso ampliado a Buenos Aires.
6672 ZRRN: 3A,10D :

—_— VOLMET: SEA-MET

6682




— 27/203

AP27/192-207/29

Banda 8815-8965 kc/s

1 2 3
8819 ZRRN: 3B, 6C, 13C En 3B, uso limitado al Este de 140° Este.
VOLMET: ME-MET
8826 ZRMP: NSA-1, SAM-1 En 3B, uso limitado al Este de 130° Este.
ZRRN: 3B, 6D, 9D, 10C
8833 ZRRN: 3B, 6C, 6D, 13K En 3B, uso limitado al Norte de 50° Norte.
VOLMET: EU-MET Canal comin a 6C y 6D.
8840 ZRMP: CAR,FE En CAR, uso ampliado al punto medio de la ruta aérea
ZRRN: 2A, 2C, 3A, 7A, 7B, entre la Ciudad de México y Tahiti.
7C, 7D, 9D, 13H Canal comiin a 2A, 2C y 3A.
Canal comin a 7A, 7B, 7C y 7D.
8847 ZRMP: ME, SAM-2, SP En 3B, uso limitado al Este de 140° Este.
. ZRRN: 3B
8854 ZRMP: CWP, NA-2
ZRRN: 5B, 13K
8861 ZRRN: 2A, 2B, 2C, 3A, Canal comin a 2A, 2B, 2C, 3A, 3By 3C.
3B, 3C, 5D, 6D, En 6D, uso limitado al Sur de 10° Norte.
10E, 12C, 12F, 13F En 12F, uso limitado al Norte de 04° Norte y a 300 W
de potencia media.
8868 ZRMP: ' FE, SEA - Canal comun a FE y SEA.
ZRRN: 2A, 3A, 10A Canal comiin a 2A y 3A.
VOLMET: AT-MET En 3A, uso limitado al Norte de 60° Norte.
8875 ZRMP: CEP, EU En 3B, uso limitado al Este de 120° Este.
ZRRN: 3B, 6D, 7E, 12E, 12F | Canal comun a 12E y 12F.
8882 ZRMP: SA, SEA En SA, uso ampliado a Buenos Aires.
ZRRN: 3A, 3B Autorizada su utilizacion en India y en Pakistan mdés all4
de los limites de la SEA.
En 3A, uso limitado al Norte de 60° Norte.
Canal comin a 3A y 3B.
8889 ZRMP: NA-2 Canal comiin a 6A y 6E.
ZRRN: 3B, 6A, 6E, 9B, Canal comtn a 9B y 9D.
9D, 13J
8896 ZRRN: 3B, 3C, 4A, 5A, 5B, Canal comun a 3B y 3C.
5C, 9B, 9C, 10B, 13F | Canal comiin a 4A, 5A, 5By 5C.
Canal comiin a 9B y 9C.
8903 ZRRN:  2A, 2C, 10E, 13G Canal comun a 2A y 2C.
VOLMET: PAC-MET
8910 ZRMP: NA-1, NA-2 .Canal comtin a NA-1 y NA-2.
ZRRN: 3B, 3C, 9B, Canal comun a 3B y 3C.
9C, 13D Canal comun a 9B y 9C.
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AP27/192-207/30

Banda 8815-8965 kc/s (fin)

)

1 2 3
8917 ZRRN: 2A, 2B, 2C, 3A, 6E, Canal comiin a 2A, 2B, 2C y 3A.
9B, 9C, 10A, 13D En 2C, uso limitado al Oeste de 40° Este.
Canal comiin a 9B y 9C.
8924 ZRRN: 4B, 6A, 9B, 9C, Canal comiin a 9B y 9C.
10A, 12D, 131
8931 ZRMP: CEP, EU En 3B, uso limitado al Oeste de 180°.
ZRRN: 3B, 6D, 9D, 13J En 9D, uso limitado al Oeste de 160° Este.
8938 ZRMP: NP Canal comin a 12E y 12F.
ZRRN: 1C, 6A, 9A, 12E,
12F, 13H
8945 ZRMP: NA-2, NA-3 Canal comin a NA-2 y NA-3.
1 ZRRN: 3B, 3C, 6C, 13E, 13F | ‘En 3By 3C, uso limitado al Norte de 50° Norte.
Canal comiin a 3B y 3C.
Canal comin a 13E y 13F.
8952 ZRRN: 1D, 6B, 9A, 9C, Canal comin a 9A, 9C y 9D.
9D, 10B, 13G
8959 ZRMP: CAR, NSA-2 En 3A, uso limitado al Este de 80° Este.
ZRRN: 3A, 6D, 9C, 9D Canal comiin a 9C y 9D.
8963 Mundial Al solamente.
USA/25/11 27/203 Banda 8815-8965 kets KkHz
] 2 3
8816
8819 ZRRN: 3B, 6C, 13C En 3B, uso limitado al Este de 140" Este.
NOC VOLMET: ME-MET
8822
-$826- ZRMP:  NSA-l, SAM-1 En 3B, uso limitado al Este de 130° Este.
8825 ZRRN: 3B, 6D, 9D, 10C
8828

138 5



AP27/192-207/31

Banda 8815-8965 kefse kHz (cont.)

1 2 3
8831
8833 ZRRN: 3B, 6C, 6D, 13K En 3B, uso limitado al Norte de 50° Norte.
8834 VOLMET: EU-MET Canal comin a 6C y 6D.
8837
8840 ZRMP: CAR, FE En CAR, uso ampliado al punto medio de la ruta aérea
NoC ZRRN: 2A, 2C, 3A, 7A, 7B, entre la Ciudad de México y Tahitl.
7C, 1D, 9D. 13H Canal comiin a 2A, 2C y 3A.
Canal comtn a 7A, 7B, 7C y 7D.
88L3
-8847- ZRMP:  ME, SAM-2, SP En 3B, uso limitado al Este de 140° Este.
8846 "ZRRN: 3B ]
88L9
8852
-8854- ZRMP: CWP, NA-2
8855 ZRRN: 5B, 13K
8858
8861 " ZRRN:  2A,2B,2C,3A, | Canal comin a 2A, 2B, 2C. 3A. 3By 3C.
NOC 3B, 3C, 5D, 6D, En 6D, uso limitado al Sur de 10° Norte.
10E, 12C, 12F, 13F En 12F, uso limitado al Norte de 04" Norte y a 300 W
de potencia media.
8864
8868 - ZRMP.  FE. SEA Canal comiin a FE y SEA. ]
8867 ZRRN:  2A,3A, 10A Canal comin a 2A y JA.
—_— VOLMET: AT-MET En 3A, uso limitado al Norte de 60° Norte.
88710
8873
— 8§18 ZRMP: CEP, EU En 3B, uso limitado al Este de 120° Este.
8876 ZRRN: 3B, 6D, 7E, 12E, 12F | Canal coman a 12E y 12F.
8879
8882 ZRMP: SA, SEA En SA, uso ampliado a Buenos Aires.
ZRRN: 3A, 3B Autorizada su utilizacion en India y en Pakistin mds alld
NOC de los limites de la SEA.
En JA, uso limitado al Norte de 60° Norte.
Canal comt’x_n al3Ay3B.
8885
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AP27/192-207/32

Banda 8815-8965 kefs kHz (cont.)

1 2 3}
— 8899 — ZRMP: NA-2 Canal comin a 6A y 6E.
8888 ZRRN: 3B, 6A, 6E, 9B, Canal comiin a 9B y 9D.
e 9D, 13J
8891
889k
— 9896 — ZRRN: 3B, 3C, 4A, SA, 5B, | Canal comtn a 3By 3C.
8897 5C, 9B, 9C, 10B, 13F | Canal comin a 4A, SA, 5By 5C.
——— Canal comun a 9B y 9C.
8900
9903 ZRRN: 2A, 2C, 10E, 13G Canal comin a 2A y 2C.
NOC -VOLMET: PAC-MET
8906
- 8940 — ZRMP:  NA-l, NA-2 Canal comiin a NA-1 y NA-2.
ZRRN: 3B, 3C, 9B, Canal coman a 3B y 3C.
§222— 9C, 13D Canal comiin a 9B y 9C. -
8912
8915
o e mamae (ouman,
. 3 ; 10 » H 0‘8 (] .
8918 9B, 9C, 10A, 3D | o nal comin a 9B y 9C.
8921
"»uU ZRRN: 4B, 6A, 9B, 9C, Canal comiin a 9B y 9C.
NOC 10A, 12D, 131
8927
8 8931 ZRMP: CEP, EU En 3B, uso limitado al Oeste de 180°.
8930 ZRRN: 3B, 6D, 9D, 13) En 9D, uso limitado al Oeste de 160° Este.
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AP27/192-207/33

Banda 8815-8965 kese kHz (fin)

1 2 ]
8933
8936
-8938- ZRMP: NP Canal comin a 12E y 12F.
8939 ZRRN:  IC, 6A, 9A, 12E,
I 12F, 13H
89kL2
8945 ZRMP: NA-2, NA-3 Canal comin a NA-2 y NA-3.
NOC ZRRN: 3B, 3C, 6C, 13E, 13F | En 3By 3C, uso limitado al Norte de 50° Norte.
Canal comtn a 3B y 3C.
Canal comin a 13E y 13F.
89L8
-8952- ZRRN: 1D, 6B, 9A, 9C, Canal comin a 9A, 9C y 9D.
895 9D, 10B, 13G
8954
" -89%9- ZRMP:  CAR, NSA-2 En 3A, uso limitado al Este de 80° Este.
8957 ZRRN: . 3A,6D,9C, 9D Cana] comiin 2 9C y 9D.
8960
8963 Mundial Al solamente.




AP27/192-207/34 ~

[ 27/204 Banda 10 005-10 100 kc/s
1 2 3
10 009 ZRMP: ME
ZRRN: 133
10 017 ZRMP: CAR En CAR, usc ampliado al punto medio de la ruta aérea
ZRRN: 2A, 2C entre la Ciudad de México y Tahiti.
VOLMET: SEA-MET Canal comtin a 2A y 2C con utilizacién de antena direc-
tiva que asegure la proteccion de SEA-MET.
10 025 ZRMP: NSA-2 En NSA-2, uso ahpliado a Australia occidental pasando
ZRRN: 3B, 3C, 12C, 13G por las Islas Cocos.
Canal comiin a 3B y 3C.
10 033 ZRRN: 2,3,13D Canal cqml'm a2y3.
10 041 ZRRN: 2, 7,10, 13G
10 049 ZRMP: SA En SA, usé ampliado a Buenos Aires.
: ZRRN: 2A, 6
10 057 ZRRN: 2, 10, 13}
10 065 ZRRN: 1B, IC, 1E, Canal comin a 1B, 1Cy 1E.
6A, 6F, 13D Canal comin a 6A y 6F.
10073 ZRRN: 3, 12C, En AFI-MET, uso limitado al Sur del Ecuador.
VOLMET: AFI-MET
10 081 ZRRN: 1D, 4A, 6F, 13G Canal comiin a 1D y 4A.
10 089 ZRRN: 2,3,12C, 13K Canal comiin a 2 y'3.
10093 Mundial Al, A3A, A3H y A3J solamente.
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AP27/192-207/35

USA/25/12 27/204
Banda 10 005-10 80 keée kHz

10 006 .

10 009 ZRMP: ME
NOC ZRRN:  13]

10 012

10 015

En CAR, uso ampliado al punto medio de la ruta aérea
entre la Ciudad de México y Tahitl.

Canal comutn a 2A y 2C con utilizacién de antena direc-
tiva que asegure la proteccion de SEA-MET.

-10 047 ZRMP: CAR
ZRRN: 2A,2C
_l_O__Q}_._e_ VOLMET: SEA-MET

-10 021
—i0-028 — ZRMP: NSA-2 . En NSA-2, uso ampliado a Australia occidental pasando

ZRRN: 3B, 3C, 12C, 13G por las Islas Cocos.
-1—9--0—2;3-_,- ’ Canal comun a 3By 3C.

10 027

10 030

10 033 ZRRN: 2,3, 13D Canalcomuna 2y 3.
NOC .

10 036

10 039

T100dt - | ZRRN: 2,710, 13G
10 042 :

10 obsS

10649 — ZRMP: SA En SA, uso ampliado a Buenos Aites.
10 oL8 ZRRN: 2A, 6

10 051

10 057 ZRRN: 2,10, 13J
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AP27/192-207/36

Banda 10 005-10 100 ke/s kHz

(fin)

3

10 060

-

10 063

=10 06S —
10 066

ZRRN: 1B, IC, IE,
6A, 6F, 13D

Canal comin a 1B, ICy IE.
Canal comiin a 6A y 6F.

10 069

10073 -
10 072

ZRRN: 3, 12C
VOLMET: AFI-MET

En AFI-MET, uso limitado al Sur del Ecuador.

[P

10,075

10 078

10 081
NOC

ZRRN: 1D, 4A, 6F. 13G

Canal comin a 1D y 4A.

10 08k

10 087

-10-089--

10 090

ZRRN: 2,3, 12C, 13K

Canal comun a 2 y. 3.

10 093
NoC

Munglial

Al, A3A. A3H y A3J solamente.

10 096

10 099

Mundial

Al
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e

27/205

AP27/192-207/37

Banda 11 275-11 400 kc/s

1 2 3
11279 VOLMET: AFI-MET, En PAC-MET, uso limitado al Norte de 30° Norte y al
PAC-MET Oeste de 160° Este.
11 287 ZRRN: 2, 13H
11295 | ZRRN: 5,10, 13C
11 303 ZRMP: CWP, EU
11 311 ZRRN: 6, 10B, 10C, Canal comun a 10B, 10C, 10D y 10E.
10D, 10E
11319 ZRRN: 2, 9A, 9B, Canal comin a 9A, 9B y 9D.
9D, 10, 13H
i1 327 ZRMP: SAM-2
ZRRN: 3
11335 ZRRN: 2,7,9
11343 ZRMP: CAR, SAM-! Canal comiin a CAR y SAM-1.
VOLMET: ME-MET
11 351 ZRRN: - 2,12
11 359 ZRRN: 1, 6D, 10, 13F
11 367 ZRMP: CAR
ZRRN: 2
11375 ZRRN: 3,4
11383 ZRRN: 2,9, 10
11 391 ZRRN: 3 En 3, uso limitado al Este de 90° Este.
' VOLMET: EU-MET
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AP27/192-207/38

USA/25/13 27/208

Banda 11 275-11 400 keess kHz

11 276

(24

11279
NOC

VOLMET: AFI-MET,

PAC-MET

En PAC-MET, uso limitado al Norte de 30° Norte y al
Oeste de 160° Este.

11 282

11 285

-H-387-
11 288

ZRRN:

2, 13H

11 291

-H-298-
11 294

ZRRN:

5, 10, 13C

11 297

11 300

11303
NOC

ZRMP:

CWP, EU

11 306

11 309

- 14 311-

11 312

ZRRN:

- 6, 10B, 10C,

10D, 10E

Canal comiin a 10B, 10C, lOI? y 10E.

11 315

- 14319 —
11 318

ZRRN:

2, 9A, 9B,
9D, 10, 13H

Canal comiin a 9A, 9B y 9D.

11 321

11 324

- HR7-
Noc

ZRMP:
ZRRN:

SAM-2

11 330

11 333




AP27/192-207/39
Banda 11 275-11 400 ke#s kHz (fin) .

11835 -
11 336

ZRRN: 2.7,9

11 339

-1 349 -

11 342

- ZRMP: CAR, SAM-1
VOLMET: ME-MET

Canal comin a CAR y SAM-1.

11 345

ZRRN: 2,12

11 357

-H-389-
11 360

ZRRN: I, 6D, 10, 13F

11 363

2%

ZRMP: CAR
ZRRN: 2

11 369

11 372

11 378
NOC

ZRRN: 3.4

11 378

11 381

~H-383-
11 384

ZRRN: 2,9, 10

11 387

HIN -
11 390

ZRRN: 3
VOLMET: EU-MET

En 3, uso limitado al Este de 90° Este.

11 393

11 396

11 399

Mundial

Al
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AP27/192-207/40

e

27/206

Banda 13 260-13 360 kc/s

1 2 3
13 264 ZRMP: NP Canal comiin a 7A, 7B, 7C y 7D.
ZRRN: 7A, 7B, 7C, 7D
13272 ZRRN: 3
VOLMET: AT-MET
13 280 ZRMP: NSA-2
ZRRN: 6F, 10, 13
13288 ZRMP: FE, NA-2, SEA Canal comiin a FE y SEA.
Autorizada su utilizacién en India y en Pakistdn mds
alld de los limites de la SEA, a reserva de que se
garantice la proteccion requerida entre 300° y 340° a
partir del Norte verdadero en el sentido del movimiento
de las agujas del reloj.
13 296 ZRMP: CwWP
ZRRN: 1
13 304 ZRMP:  NSA-I, SP
13312 ZRMP: FE
ZRRN: 13H
VOLMET: EU-MET
13 320 ZRMP: CAR, SAM-2 Canal comiin a CAR y SAM-2.
ZRRN: 2, 6C
13328 ZRMP: NA-1, NA-2, NA-3 Canal comin a NA-1, NA-2 y NA-3.
ZRRN: 6
13336 ZRMP: CEP, ME, En NSA-2, uso ampliado a Australia occidental pasando
NSA-2 por las Islas Cocos.
Canal comin a ME y NSA-2,
1334 ZRMP: - SA
VOLMET: PAC-MET
13 352 ZRMP: NA-2
ZRRN: 6
13 356 Mundial Solamente Al, A3A, A3H y A3J.
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USA/25/14 27/206

AP27/;92-2O7/1+1

Banda 13 260-13 360 kesfs kHz

13 261

13 264
KoC

ZRMP: NP
ZRRN:  7A, 7B, 1C, 1D

Canal comtn a 7A, 7B, 1C y 71D.

ZRRN: 3 -
VOLMET: AT-MET

ZRMP: NSA-2
ZRRN: 6F, 10, 13

ZRMP:  FE, NA-2, SEA

Canal comun a FE y SEA.
Autorizada su utilizacién en India y en Pakistdin mis
alla de los limites de la SEA, a reserva de que se

garantice la proteccion requerida entre 300° y 340° a
partir de! Norte verdadero en ¢l sentido del movimiento

de las agujas del reloj.

13 291

13 294

- 13296 -
13 297

ZRMP: CWP
ZRRN: 1

13 300

- 13304
13 303

ZRMP:  NSA-I, SP

13 306

13 302,

133i2
KoC

ZRMP: FE
ZRRN: 13H
VOLMET: EU-MET

13 315
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AP27/192-207/k42

Banda 13 260-13 360 kess kHz (fin)

1 2 3

13 318
~13320- ‘| ZRMP:  CAR, SAM-2 Canal comiin a CAR y SAM-2.
13 321 ZRRN: 2, 6C

13 32k

‘13328 ZRMP: ‘ NA-1, NA-2, NA-3 Canal comin a NA-1, NA-2 y NA;S.
13 330

13 333

13336 ZRMP:  CEP, ME, En NSA-2, uso ampliado a Australia occidental pasando
NOC NSA-2 por las Islas Cocos.
Canal comin a ME y NSA-2.

13 339

13 342

‘43-344- | ZRMP: SA

13 3]45 VOLMET: PAC-MET

13 348

43362 - | ZRMP:  NA-22

13 351 ZRRN: 6

13 354

13 357 Mundial Solamente Al, A3A, A3H y A3J.
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AP27/192/207/43

] 27/207 Banda 17 900-17 970 kc¢/s
1 2 3
17 909 ZRMP: CWP, NP Canal comtin a CWP y NP.
VOLMET: AFI-MET En AFI-MET, uso limitado al Sur del Ecuador.
17917 ZRMP: CAR, ME, Canal comin a CAR, SAM-1 y SAM-2,
SAM-1, SAM-2 En CAR: uso ampliado al punto medio de la ruta aérea
entre la Ciudad de México y Tahiti.
17925 ZRMP: CEP, NSA-2 NSA-2, uso ampliado a Australia occidental pasando
por las Islas Cocos.
17933 ZRRN: 4, 5, 9B, 9C, 9D Canal comina 4yS5.
Canal comin a 9B, 9C y 9D.
17941 ZRMP: EU, NA-1, Canal comin a EU, NA-1, NA-2 y NA-3.
NA-2, NA-3 En 3, uso limitado al Este de 100° Este.
ZRRN: 3
17949 ZRMP: NSA-1, SA, SP Canal comiin a NSA-1 y SA.
17957 ZRRN: 2,313 Canalcomina 2y 3.
17 965 ZRMP: FE, SEA Canal comin a FE y SEA.
USA
/25/15 21/207 Banda 17 900-17 970 kes kHz
1 2 3
17 901
NG 901&
17 907
37908- | ZRMP: CWP, NP Canal comiin a CWP y NP,
1[ 910 VOLMET: AFI-MET En AFI-MET, uso limitado al Sur del Ecuador.
17 913
-F1917- ZRMP:  CAR, ME, Canal comiin a CAR, SAM-1 y SAM-2,
17 916 SAM-1, SAM-2 En CAR: uso ampliado al punto medio de 1a ruta aérea
e entre 1a Ciudad de México y Tahitl.
17 919




AP27/192-207/44

Banda 17 900-17 970 keds kHz (fin)

1Y 922

17925
NOC

ZRMP:

CEP, NSA-2

NSA-2, uso ampliado a Australia occidental pasando
por las Islas Cocos.

17 928

17 931

47933~

17 93U

ZRRN:

4,5,98,9C, 9D

CanalcominadySs.
Canal comin a 9B, 9C y 9D.

17 937

47941
17 940

ZRMP:

ZRRN:

EU, NA-1,
NA-2, NA-3

Canal comun a EU, NA-1, NA-2 y NA-3,
En 3, uso limitado al Este de 100° Este.

17 943

17T 946

17 949
NOC

ZRMP:

NSA-{, SA, SP

Canal comin a NSA-1 y SA.

17 952°

17_955

987
17 958

ZRRN:-

2,313

Canal comina 2y 3.

17 961 |

47965~
17 96k

ZRMP:

FE, SEA

Canal comun a FE y SEA.

17 967




Entrada en vigor

G/L3/69 Fechas de entrada en vigor de las Actas Finales de la
Conferencia y del Plan de adjudicacidn de frecuencias revisado
(Apéndice 27 al Reglamento de Radiocomunicaciones)

La Administracidn del Reino Unido propone que las Actas
Finales de la Conferencia entren en vigor el 1.9 de enero de 1980.

Fl Reino Unido propone ademds que, con el fin de que las
administraciones puedan efectuar los cambios necesarios que se
deriven de la revisién del Apéndice 27 (edicién de 1968), el Plan
de adjudicacién de frecuencias revisado que ha de preparar la
Conferencia entre en vigor el 1.0 de febrero de 1983.

CAN/20/53 ADD Resolucién N.° B

relativa a la adopcidn de un nuevo Plan de adjudicacion de frecuencias
del servicio mdvil aerondutico (R) (Apéndice 27 MOD).

TLa Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunicaciones Aeronduticas,
Ginebra, 1978,

considerando

a) que ha revisado el Plan de adjudicacién de frecuencias del servicio
4 s i ry 7 K3 s
mdvil aeronautico (R) basandose en nuevos criterios técnicos,

resuelve,

1. que-las actas finales de la presente Conferencia entren en vigor
el 1.° de abril de 1979, ¥y

2. que el Plan de adjudicacién de frecuencias revisado del Apéndice 27
sea puesto en vigor el 1.° de febrero de 1983.
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RES/1

RESOLUCIONES

RESOLUCION N.° 13

relativa a la preparacién de planes revisados de adjudicacién de
— frecuencias para el servicio movil aeronautico

USA/4/65 Observacion : Si bien la Conferencia Administrativa Mundial de

G/43 Radiocomunicaciones para el servicio mévil aero-
F/22/1-114 ndutico (R), 1978, no serd competente para
MAU/33/1-11k ocuparse de esta resolucidn teniendo en cuenta el

interés que en la misma tiene el servicio (OR),
la Resolucion ha dejado de ser necesaria en lo que
concierne al servicio (R).

SUP USA/L/65
CAN/20/48
F/22/1-11k
MAU/3%/1-114

RESOLUCION N.° 14

relativa a la utilizacion de las frecuencias del
servicio movil aeronautico (R)

La Conferencia Administrativa de Radiocomunicaciones,
Ginebra, 1959,

considerando

a) que el plan preparado para el empleo de las ondas decamétricas
en ¢l servicio mévil aerondutico (R) (apéndice 26 del Reglamento
de Radiocomunicaciones, Ginebra, 1959) se ha puesto en practica
en su mayor parte;

b) que el trifico aéreo estd sujeto a continuos cambios;

“¢) que dichos cambios deben ser tomados en consideracién por las
administraciones interesadas; pero

d) que, al tratar de satisfacer nuevas necesidades de comunica-
ciones, no debera tomarse decision alguna que impida o ponga
trabas a la utilizacion coordinada de las ondas decamétricas por el
servicio mdvil aerondutico (R), tal como se prevé en el plan;
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RES/2

SUP

e) que las familias de frecuencias adjudicadas a las zonas de
paso de rutas aéreas mundiales principales (ZRMP), a las zonas
de rutas aéreas regionales y nacionales (ZRRN) y a las subzonas,
se han escogido teniendo en cuenta las condiciones de propa-p
gacion que determinan la eleccién de las frecuencias que son mas
adecuadas para las distancias consideradas;

f) que es indispensable distribuir el trifico del modo més uniforme
posible entre las frecuencias del mismo orden de magnitud, y

g) que deberian adoptarse medidas para que el orden de magnitud
de las frecuencias utilizadas sea adecuado,

resuelve

que las administraciones, individualmente o en: colaboraclbn.
tomen las medidas necesarias :

1. para utilizar en Ia mayor medida posible las ondas métricas a fin
de disminuir el trafico en las bandas de ondas decamétricas correspon-
dientes al servicio mévil aeronéutico (R);

2. para el empleo, en la mayor medida posible, de antenas de direc-
tividad y rendimiento adecuados con objeto de reducir al minimo
las probabilidades de interferencia mutua dentro de una zona o entre
zonas distintas;

3. para coordinar el empleo de las familias de frecuencias necesarias
para una parte de ruta determinada, de acuerdo con los principios
técnicos expuestos cn el apéndice 26 y basindose en los datos de
propagacién de que se disponga, a fin de que se utilice siempre la
frecuencia mas apropiada para las comunicaciones entre tierra y
una aeronave situada a una distancia dada de la estacién aeronéutica
que asegure el servicio en la parte de ruta considerada;

4. para mejorar las técnicas y los procedimientos de explotacién, y
para emplear equipos que permitan conseguir el mayor rendimiento
posible en las comunicaciones aire-tierra en ondas decamétricas;

5. para recopilar datos técnicos precisos sobre el funcionamiento
de sus sistemas de comunicacion en ondas decamétricas, especialmente
aquellos que puedan tener influencia en las normas técnicas y de
explotaci6n, a fin de facilitar la revisién del presente Plan, y

6. para determinar, por medio de acuerdos regionales, el mejor
método para asegurar en toda nueva ruta aérea, regional o interna-
cional a gran distancia, las comunicaciones necesarias que no son o no
puedan ser realizadas por medio del sistema de las ZRMP y
ZRRN, dc forma que no se cause interferencia perjudicial a la
utilizacién de las frecuencias previstas en el Plan de adjudicacién
del servicio mévil acronautico (R).

UsA/L/66
CAN/20/52



RES/3

D 0D <

F;ég;]]:-IIB . RESOLUCION 1l

MAU/133/1-115 . sz : .
G/43/59 Relativa a la utilizacidn de las frecuencias del servicio
J/bb/32-13 mévil aerondutico (R)

La Conferencia Administrativa Mundial de Radio-
comunicaciones del servicio mévil aerondutico (R), Ginebra,

1978,
Considerando:
a) Que el anterior Plan de adjudicacidn preparado para

el empleo de las ondas decamétricas en el servicio mdvil aero-
nédutico (R) (Apéndice 27 al Reglamento de Radiocomunicaciones,
edicidédn de 1968) ha sido considerablemente modificado por esta

Conferenciajs
b) Que el trafico aéreo estéd sujeto a continuos cambios;
c) Que dichos cambios deben ser tomados en considera-

cidén por las administraciones interesadas, pero

d) Que, al tratar de satisfacer nuevas necesidades de
comunicaciones, no deberd tomarse decisidn alguna que impida
o ponga trabas a la utilizacidn coordinada de las ondas deca-
métricas por el servicio mévil aerondutico (R), tal como se
prevé en el Plan;

e) Que las familias de frecuencias adjudicadas a las
zonas de paso de rutas aéreas mundiales principales (ZRMP), a
las zonas de rutas afreas regionales y nacionales (ZRRN) Yy a
las subzonas, y a las zonas VOIMET, se han escogido teniendo
en cuenta las condiciones de propagacidn que determinan la
eleccién de las frecuencias que son mas adecuadas para las
distancias consideradas; '

f) Que es indispensable distribuir el trafico del
modo mas uniforme posible entre las frecuencias del-misme
orden-de-megnitud disponibles; ¥y

g) Que deberian adoptarse medidas para que el orden
de magnitud de las frecuencias utilizadas sea adecuado, y

h) Que se han adjudicado frecuencias para su utilizacién
en el plano mundial,

Resuelve que las administraciones, individualmente
0 en colaboracidn, tomen las medidas necesarias:

1. Para utilizar en la mayor medida posible las ondas
métricas a fin de disminuir el trafico en las bandas de ondas
decamétricas correspondientes al servicio mévil aerondutico (R);

2. Para el empleo, en la mayor medida posible, de
antenas de directividad y rendimiento adecuados con objeto de
reducir al minimo las probabilidades de interferencia mutua
dentro de una zona o entre zonas distintas;



RES/b

D/16/1

USA/4/6T

(cont.)

3. Para coordinar el empleo de las familias de
frecuencias necesarias para una parte de ruta determinada, de
acuerdo con los principios técnicos expuestos en el Apéndice 27
y basandose en los datos de propagacidén de que se disponga, a
fin de que se utilice siempre la frecuencia més apropiada para
las comunicaciones entre tierra y una aeronave situada a una
distancia dada de la estacién aeronidutica que asegure el
servicio en la parte de ruta considerada;

L, Para mejorar las técnicas y los procedimientos de
explotacidn, y para emplear equipos que permitan conseguir el
mayor rendimiento posible en las comunicaciones aire-tierra en
ondas decamétricas;

5. Para recopilar datos técnicos precisos sobre el
funcionamiento de sus sistemas de comunicacidn en ondas deca-
métricas, especialmente aquellos que puedan tener influencia
en las normas técnicas y de explotacidén, a fin de facilitar
la revisién del presente Plan.

RESOLUCION §.© Aer2 - (C)

relativa a la utilizacidén de las frecuencias del
servicio mévil aeronéutico (R)

La Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunica-
ciones Aeronduticas, Ginebra, 1978,

considerando

a) que el anterior Plan de adjudicacidén preparado para el
empleo de las ondas decamétricas en el servicio mévil aerondutico (R)
(Apéndice 27 al Reglamento de Radiocomunicaciones, edicién de 1968)

ha sido considerablemente modificado por esta Conferenciaj;

b) que el trafico aéreo estd sujeto a continuos cambios;

c) que dichos cambios deben ser tomados en consideracidn por
las administraciones interesadas, pero :

d) que, al tratar de satisfacer nuevas necesidades de comuni-
caciones, no deberd tomarse decisidén alguna que impida o ponga.tra-
bas a la utilizacién coordinada de las ondas decamétricas por el
servicio mévil seronéutico (R), tal como se prevé en el plan;

e) que las familias de frecuencias adjudicadas a las zonas
de paso de rutas aéreas mundiales principales (ZRMP), a las zonas
de rutas aéreas regionales y nacionales (ZRRN) y a las subzonas,
y a las zonas VOLMET, se han escogido teniendo en cuenta las con-
diciones de propagacidén que determinan la eleccién de las frecuen-
cias que son més adecuadas para las distancias consideradas;
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RES/5

UsA/4/67 (cont.)

£) que es indispensable distribuir el tré&fico del modo més
uniforme posible entre las frecuencias del mismo orden de magnitud
disponibles;

g) - que deberian adoptarse medidas para que el orden de magnitud
de las frecuencias utilizadas sea adecuado, y

h) que se han adjudicado frecuencias para su utilizacidén en
el plano mundial,

resuelve que las administraciones, individualmente o en
colaboracién, tomen las medidas necesarias:

1. para utilizar en la mayor medida posible las ondas métri-
cas a fin de disminuir el trafico en las bandas de ondas decamétri-
cas correspondientes al servicio mévil aerondutico (R);

2. para el empleo, en la mayor medida posible, de antenas de
directividad y rendimiento adecuados con objeto de reducir al
minimo las probabilidades de interferencia mutua dentro de una
zona O entre zonas distintas;

3. para coordinar el empleo de las familias de frecuencias
necesarias para una parte de ruta determinada, de acuerdo con los
principios técnicos expuestos en el Apéndice 27 y baséndose en

los datos de propagacidn de que se disponga, a fin de que se utilice
siempre la frecuencia mis apropiada.para las comunicaciones entre
tierra y una aeronave situada a una distancia dada de la estacién
aerondutica que asegure el servicio en la parte de ruta considerada;

b, para mejorar las técnicas y los procedimientos de explota-
cibén, y para emplear equipos que permitan conseguir el mayor ren-
dimiento posible en las comunicaciones aire-tierra en ondas
decamétricas;

5. para recopilar datos técnicos precisos sobre el funcio-
namiento de sus sistemas de comunicacién en ondas decamétricas,
especialmente aquellos que puedan tener influencia en las normas
técnicas y de explotacidn, a fin de facilitar la revisidn del
presente Plan.
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RES/6

CAN/20/k49

ADD

Resolucién N.° A

Relativa a la utilizacidén de las frecuencias del servicio mbvil
aeronédutico (R).

La Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunicaciones Aeronéu-~
tica, Ginebra, 1978,

considerando

a) que el Plan preparado para el empleo de las ondas decamétricas
por el servicio mévil aeronfutico (R) (Apéndice 27 al Reglamento
de Radiocomunicaciones, Ginebra, 1971) se ha puesto en préactica
en su mayor parte;

b) que el trédfico aéreo estéd sujeto a continuos cambios;

c) que dichos cambios deben ser tomados en consideracién por las
administraciones interesadas, pero

a) que, al tratar de satisfacer nuevas necesidades de comunicacio-
nes, no deberéd tomarse decisién alguna que impida o comprometa
la utilizacidn coordinads de las ondas decamétricas por el ser-
vicio mdvil aerondutico (R) tal como estd prevista en el Plan;

e) que las familias de frecuencias adjudicadas a las zonas de paso
de rutas aéreas mundiales principales (ZRMP), a las zonas de
rutas aéreas regionales y nacionales (ZRRN) y a las subzonas,
se han escogido teniendo en cuenta las condiciones de propaga-
cibén que permiten elegir las frecuencias mis adecuadas para
las distancias consideradas;

f) que es indispensable distribuir el tr&fico del modo més unifor-
me posible entre las frecuencias del mismo orden de magnitud;

g) que conviene adoptar medidas para 'que el orden de magnitud de
las frecuencias utilizadas sea el adecuado;

h) que, desde el punto de vista del servicio mbvil aerondutico,
las ondas métricas pueden proporcionar un medio de comunica-
cidn mAs seguro y més exento de ruido radioeléctrico que las
ondas decamétricas;

i) que el empleo por la aviacidn de las ondas métricas ha progre-
sado considerablemente, tanto desde el punto de vista técnico
como del de explotacidn;

J)  que el empleo de los diversos sistemas de ondas métricas podria
reducir sensiblemente la utilizacién de las bandas de ondas
decamétricas atribuidas al servicio mévil aeronfutico (R), ¥y

k) que debido al desarrollo de las redes generales de telecomuni-
cacidn en muchas zonas del mundo, aumentan répidamente las
posibilidades de dar servicio a esas zonas por ondas métricas,
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RES/7

CAN/20/49 (cont.)

resuelve

que las administraciones, individualmente o en colaboracién, tomen
las medidas necesarias para:

1. utilizar en la mayor medida posible las ondas métricas para las
necesidades del servicio mévil aerondutico (R) a fin de reducir
el trafico en las bandas de ondas decamétricas;

2. emplear, en la mayor medida posible, antenas de directividad y
rendimiento adecuados con objeto de reducir al minimo las pro-
babilidades de interferencia mutua dentro de una zona O entre
zonas distintas;

3. coordinar el empleo de las familias de frecuencias necesarias
para una parte de ruta determinada, de acuerdo con los princi-
pios técnicos expuestos en el Apéndice 27 y baséndose en los
datos de propagacidén disponibles a fin de que se utilice
siempre la frecuencia més apropiada para las comunicaciones
entre tierra y una aeronave situada a una distancia dada de la
estacibn aerondutica que asegure el servicio en la parte de
ruta considerada;

L, mejorar las técnicas y los procedimientos de explotacidn, y
emplear equipos que permitan conseguir el mayor rendimiento
posible en las comunicaciones aire-tierra en ondas decamétricas;

. . 5. recopilar datos técnicos precisos sobre el funcionamiento de
sus sistemas de comunicacidn en ondas decamétricas, especial-
mente aquellos que puedan influir en las normas técnicas y de

— n e . —
explotacién, a fin de facilitar la reexaminacién del presente

Plan, y

6. determinar, por medio de acuerdos regionales, el mejor método para
asegurar, en toda nueva ruta aérea, regional o internacional a gran
distancia, las comunicaclones necesarias que no sean o no puedan
ser establecidas por medio del sistema de las ZRMP y ZRRN, de forma
gue no se cause interferencia perjudicial a la utilizacion de las
frecuencias previstas en el Plan del servicio movil aeronautico (R).




RES/8

RESOLUCION N.° Aer 1

relativa a la utilizacion de las frecuencias 3 023,5 y 5 680 kHz
comunes a los servicios moviles aeronauticos (R) y (OR)

Usa/L/68 SUP

D/12/1

F/22/1-102

MAU/33/1-102

G/43/56

J/hk/32-2
UsA/4/69 apD ’ : RESOLUCION N.© Aer2 - (D)
D/12/2 . e :
F/22/1-103 relativa a la utilizacidén de las frecuencias 3 023 y
MAU/33/1-103 5 680 kHz comunes a los servicios méviles

. ' duticos (R) y (OR)

G/l+3/60 aeronau
J/kk/32-3 La Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunica-

ciones Aeronduticas, Ginebra, 1978,

teniendo en cuenta que la presente Conferencia, al adoptar
un nuevo Plan de adjudicacién de frecuencias contenido en el
Apéndice 2T7(Rev.), ha decidido que se utilice la frecuencia: de
3 023 kHz en lugar de la de 3 023 kHz, y ha modificado, ademés, las
disposiciones que rigen el empleo de las frecuencias de 3 023 y
5 680 kHz.

considerando

1. que, tales medidas han originado algunas anomalias en las
condiciones prescritas en el Apéndice 26 del Reglamento de Radio-
comunicaciones, Ginebra, 1979, para la utilizacidén de las frecuen-
cias 3 023,5 y 5 680 kHz;

2. que se facilitarianlas operaciones coordinadas de bfisqueda
Yy salvamento en el lugar del siniestro si la utilizacidn de las
frecuencias 3 023 y 5 680 kHz, empleadas en tales operaciones, se
hiciese extensiva a las comunicaciones entre las estaciones méviles
¥ las estaciones terrestres que participen en las operaciones;

3. que la aplicacidén de esas mismas disposiciones relativas
al empleo de las frecuencias 3 023 y 5 680 kHz a las operaciones de
los servicios méviles aeronduticos (R) y (OR) servirfa los inte-
reses generales del servicio mévil aerondutico;

resuelve invitar a las administraciones a que apliquen
al servicio mdévil aeronéutico (OR), ton efectos desde la entrada
en vigor de las Actas Finales de la Conferencia, las disposicio-
nes que rigen el empleo de las frecuencias 3 023 y 5 680 kHz espe-
cificadas en el Apéndice 27 (MOD 27/196 y MOD 27/201).
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RES/9

RESOLUCION N.° Aer 2

relativa a la utilizacion de frecuencias de las bandas
de ondas decamétricas atribuidas exclusivamente
al servicio mévil aerondutico (R)

USA/4/70 SUP
D/13/1

F/22/1-10k4
MAU/33/1-10k4
G/43/57

J/bh/%2-3

USA/4/71 . o RESOLUCION N.© Aer2 - (E)

D/13/2 . | o _ |
F/22/1-105 relativa a la utilizacidn no a..utorlzada d(:} I.‘recuenc1as
MAU/33/1-105 de las bandas atribuidas al servicio
G/43/61 mévil aerondutico (R)

J/1+’+/32—’+ La Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunica:
' ciones Aeronaduticas, Ginebra, 1978, :

considerando

a) que las observaciones de comprobacidn técnica de las emi-
siones sobre el empleo de frecuencias de las bandas atribuidas exclu-
sivamente al servicio mévil aerondutico .(R) entre 2 850 y 17 970 kHz
muestran que .ciertas frecuencias de estas bandas siguen siendo uti-
lizadas por estaciones de servicios distintos del servicio mévil
aerondutico (R), en particular por estaciones de radiodifusién de
gran potencia, algunas de las cuales funcionan infringiendo las
disposiciones del niimero 422 del Reglamento de Radiocomunicaciones;

b) que tales estaciones causan interferencias perjudiciales
al servicio mdvil aerondutico (R), y que en las citadas bandas se
han observado numerosas emisiones cuya procedencia no ha podido
identificarse con certeza;

c) que las radiocomunicaciones son el finico medio de comuni-
cacién de que dispone el servicio mévil aerondutico (R), que es un
servicio de seguridad;



RES/10

USA/4, D/13, F/22-1,
MAU/33-1, G/b43/61, J/kk/32 (cont.)

considerando, en particular

d) que es de la mayor importancia que los canales directa-
mente relacionados con el desarrollo seguro y regular de las opera-
ciones de navegacién aérea se mantengan libres de toda interferencia
perjudicial, por ser indispensables para la seguridad de la vida
humana y de los bienes;

resuelve rogar encarecidamente a las administraciones

1. que adopten todo género de medidas para que las estacio-
nes que no pertenezcan al servicio mévil aeronéutico (R) se absten-
gan de utilizar frecuencias de las bandas del servicio mdvil
aeronfiutico (R), salvo en las condiciones prescritas en los

nimeros 115 y 415;

2. que hagan todos los esfuerzos necesarios para identificar
¥y localizar el origen de toda emisién no autorizada capaz de causar
interferencias perjudiciales al servicio mévil aeronéutico (R), y
de comprometer asi este servicio de seguridad, y que comuniquen los
resultados de sus observaciones a la IFRB;

3. " que participen en los programas de comprobacidn técnica
de las emisiones que la IFRB pueda organizar en apllcaclon de la
~° presente Resolucién;

Ly, que inviten a sus respectivos gobiernos a promulgar
todes las disposiciones legales que sean necesarias para impedir
la explotacidn de estaciones instaladas a bordo de aeronaves que
infringen las disposiciones del nfmero 422 del Reglamento de
‘Radiocomunicaciones;

invita a la Junta Internacional de Registro de Frecuencias

1. a que continfie organizando programas de comprobacién
técnica de las emisiones en las bandas atribuidas exclusivamente
al servicio mdvil aeronfutico (R) con el fin de eliminar las emi-
siones de las estaciones fuera de banda que causan o pueden causar
interferencias perjudiciales al servicio mévil aeronéutico (R);

2. a que tome todas las medidas necesarias para eliminar
las emisiones de las estaciones fuera de banda que causan o pueden
causar interferencias perjudiciales al servicio mévil aerondutico (R);

3. a que recabe, si ha lugar, la colaboracidn de las adminis-
traciones para identificar, por todos los medios de que disponga,
la procedencia de tales emisiones y conseguir que éstas cesen.
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RESOLUCION N.° Aer 3

relativa a la introduccion de las técnicas de banda lateral unica
en las bandas de ondas decamétricas
atribuidas al servicio movil aeronautico (R)

USA/4/72 SUP
D/18/1

CAN/20/50
F/22/1-106
MAU/33/1-106
G/h3/63

J/hh/22-5

CAN/20/5l4 ADD Resolucidn N.° C

relativa al empleo de la técnica de banda lateral unica en las bandas
atribuidas exclusivamente al servicio mévil aeronautico (R) entre
2 850 y 22 000 kHz. i

Ia Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunicaciones Aeronduticas,
Ginebra, 1978, *

considerando

a) que la Conferencia Administrativa Extraordinaria de Radiocomunica-
ciones, Ginebra, 1966, resolvid que las administraciones procediesen
To antes posible a la conversidn progresiva de la explotacidn de.
doble banda lateral en banda lateral unica en sus servicios radio-
telefonicos de ondas decametricas del servicio movil aeronautico (R);

b) que las actas finales de la presente Conferencia entraran en vigor
el 1.° de abril de 1979, ¥

¢) que el Plan de adjudicacién de frecuencias revisado del Ape'ndice 27
entrara en vigor el 1.°> de febrero de 1983,




RES/12

CAN/20/5k4

(cont.)

resuelve,

que, salvo especificacién en contrario en las actas finales de la

presente Conferencia, las estaciones radiotelefdnicas del servicio

movil aeronautica que funcionen en las bandas comprendidas entre

2 850 y 22 000 kHz se ajusten a las siguientes condiciones:

1.

3.

a partir del 1.° de abril de 1979, dejaré de autorizarse toda nueva

" instalacidn de equipos de doble banda lateral en las estaciones

aeronauticas y de aeronave; no obstante, las administraciones se
esforzaréﬁAgor suspender cuanto antes y, en todo caso, para el

1.° de febrero de 1983, a mas tardar, la utilizacidn de sus equipos
de doblé banda lateral; :

a partir del 1.° de abril de 1979, las frecuencias asignadas de
conformidad con el Apéndice 27, edicidn de 1968, podran seguir en
vigor hasta el 1.° de febrero de 1983;

el reguiéito sobre el empleo de la clase de emlsidn A3H en la fre-
cuencia de refererencia de 2 182 kHz se mantendra despues del
3 de febrero de 1983;

a partir del 1,° de abril de 1979, podran utilizarse las asignaciones
de frecuencias hechas en virtud del nuevo Plan de adjudicaciodn de
frecuencias; no obstante, la utilizacion de dichas frecuencias no
debera redundar en perjulcio de las asignaciones de frecuencias
efectuadas de conformidad con el Plan de adjudicacion de frecuencias
del Apéndice 27, edicion de 1968;

a partir del 1.° de abril de 1979, no sera necesario que las nuevas
instalaciones de equipos de banda lateral unica de las estaciones
aeronauticas y de aeronave que utilicen frecuencias del nuevo plan
de adjudicacion sean compatibles con los sistemas de doble banda
lateral;

*

a partir del 1.° de abril de 1979, no sera necesario que las nuevas
instalaciones de equipos de banda lateral unica de aeronave que
utilicen frecuencias del actual plan de adjudicacion sean compatibles
con los sistemas de doble banda lateral si las comunicaciones deben
establecerse unicamente con estaclones aeronauticas y de aeronave
provistas de sistemas de banda lateral unica;

a partir del 1.° de abril de 1979, y hasta el 1.° de febrero de 1983,
las nuevas instalaclones de equipos de banda lateral unica de las
estaciones aeronauticas que utilicen frecuencias del actual plan de
adjudicacion deberan ser compatibles con los sistemas de doble banda

lateral, y




RES/13

caN/20/54  (cont.)

8. para los transmisores de las estaciones de aeronave y de las esta-
ciones aeronauticas cuya potencia de cresta no exceda de 400 W,
instalados antes del 1,° de abril de 1979, y para los transmisores
de las estaclones aeronauticas cuya potencia de cresta exceda de
400 W, utilizados hasta el 1.° de enero de 1989, la potencia media
de toda emision de clase A2H, A%H o A7J/AQJ suministrada a la 1{nea
de transmision de la antena de una estacion aeronautica o de una
estacion de aeronave, en una frecuencia cualquilers, sera inferior
a la potencia media (Pm) del transmisor, en la cantidad indicada en
el sigulente cuadro:

Separacidn de frecuencia A con Atenuacién minima con relacidn
relacion a la frecuencia asignada a la potencia media (Pm)
kHz dB
2g A< 6 25
6 A <10 35
Estaciones de aeronave:
4o
g O ) .
Estaciones aeronauticas:
43 4+ 10 loglo Pm (vatios)

RESOLUCION N.° Aer 4

relativa a la utilizacion de las ondas métricas
por el servicio mévil aerondutico (R)

USA/4 /73 SUP
D/1k/1

CAN/20/51
F/22/1-107
MAU/33/1-107
G/43/64

J/bl/32-8



RES/14

- USA/L4/74 ADD RESOLUCION N.© Aer2 - (F)

D/14/2

F/22/1-108 relativa a la utilizacidén de las ondas métricas por

MAU/33/1-108 el servicio mévil aerondutico (R)

J/#4/32-9 La Conferencia Administrativa Mundial de Radio-
comunicaciones del servicio mévil aerondutico (R), Ginebra, 1978,

considerando

a) que desde el punto de vista del servicio mdévil aerondutico,

las ondas métricas pueden proporcionar un medio de comunicacién més
seguro y més exento de parésitos atmosféricos que las ondas
decamétricas;

b) que el empleo por la aviacidén de las ondas métricas ha pro-~
gresado considerablemente tanto desde el punto de vista técnico como
de explotacién;

c) que el empleo de los diversos sistemas de ondas métricas
podria reducir sensiblemente la utilizacién de las bandas de ondas
decamétricas atribuidas al servicio mévil aerondutico (R), y

d) que debido al desarrollo de las telecomunicaciones aero-
nduticas en muchas zonas del mundo, aumentan rapidamente las posi-
bilidades de dar servicio a esas zonas con ondas métricas,

resuelve
que, en la m&xima medida de lo posible, las administra-

ciones deberian utilizar ondas métricas para las necesidades del
servicio mévil aeronéutico (R).

RESOLUCION N.° Aer 5

relativa a la utilizacion de las ondas métricas para la difusién
de datos meteorologicos en el servicio movil aeronautico (R)

USA/4/75 SUP
D/15/1
F/22/1-109
MAU/33/1-109

- G/k3/65

" J/bk/32-8
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RES/15

Usa/k/76 ADD RESOLUCION N.© Aer2 - (G)

D/15/2 ,

F/22/1-110 relativa a la utilizacién de las ondas métricas para
MAU/33/1-110 la difusién de datos meteorol8gicos en el
J/bk/32-9 servicio mévil aerondutico (R)

La Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunica-
ciones Aeronduticas, Ginebra, 1978,

considerando

a) que es limitado el nlmero de canales de que dispone para
sus comunicaciones el servicio mévil aerondutico (R) en las bandas
de frecuencias comprendidas entre 2 850 y 17 970 kHz;

b) que constantemente aumentan las necesidades de frecuencias
para las comunicaciones del servicio mdvil aerondutico (R) y para la
difusién de datos meteoroldgicos con destino a las aeronaves en
vuelo;

c) que las caracteristicas de propagacién de las ondas
decamétricas hacen que éstas sean indispensables a las necesidades
de la aviacidn para las comunicaciones a larga distancia;

a) que en la Recomendacién N.° 13 de la CAIRA, ordinaria,
Ginebra, 1949, y en la Resolucién N.© 1k MOD [véase el Informe
sobre el punto 3 del Orden del dfa, primera pégina del Apéndice Qﬂ
de la Conferencia Administrativa de Radiocomunicaciones,

Ginebra, 1959, se invita a las administraciones a "que utilicen, en
la mayor medida posible, las ondas métricas a fin de disminuir el
trafico en las bandas de ondas detamétricas correspondientes al

servicio mévil aerondutico. (R)";

e) que la presente Conferencia ha adoptado una Resolucidn
seglin la cual las administraciones deberén, en la mayor medida
posible, utilizar las ondas métricas -para satisfacer las necesidades
del servicio mévil aerondutico (R);

f) que la aviacién ha realizado apreciables progresos téeni-
cos en lo que respecta a la ampliacidn del alcance {itil de las
ondas métricas para las comunicaciones del servicio mévil
aerondutico (R), y

g) que esta ampliacidn del alcance Gitil de las ondas métricas
brinda la posibilidad de satisfacer una parte de las crecientes
necesidades de la aviacién en lo que concierne a la difusidn de
datos meteoroldgicos,

resuelve, que, en la méxima medida posible, las adminis-

traciones deberfian utilizar las ondas métricas para la difusién de
datos meteoroldgicos con destino a las aeronaves en vuelo.

* Véase el anexo al Documento N.° 21, pdgina 3-23
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RES/16

RESOLUCION N.° Aer 6

relativa a la tramitacion de las notificaciones de las asignaciones
de frecuencia a estaciones aeronauticas del servicio mévil
acronautico (R) en las bandas comprendidas entre 2 850 y
17 970 kHz atribuidas exclusivamente a este servicio

USA/4/77 SUP
D/10/1
F/22/1-111
MAU/33/1-111

G/43/66
J/44/32-10

USA/L/6k ADD ‘ RESOLUCION N.° Aer2 - (B)
D/10/2
F/22/1-112 relativa a la tramitacidn de las notificaciones de las
MAU/3%3/1-112 asignaciones de frecuencla a estaciones aeronduticas
G/43/58 del servicio mévil aeronautico (R) en las bandas comprendidas
entre 2 850y 17 970 kHz atribuidas exclusivamente
a este servicio

La Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunicaciones
Aeronauticas, Ginebra, 1978,

Considerando

a) - que las Actas Finales de esta Confe_x:encia entraran en vigor
el 1.° de abril de 1979;

b) que el nuevo Plan de adjudicacidn de frecuencias contenido en
el Apéndice 27(Rev.) entrard en vigor el 1.° de febrero de 198% a las
00,01 horas TMG; :

e) que es posible que algunas administraciones deseen poner en
practica ciertas disposiciones del Plan revisado de adjudicacidn de
frecuencias antes de esa fecha, en los casos en que esto pueda hacerse
sin ocasionar interferencia perjudicial a estaciones que funcionen de
conformidad con el presente Plan de adjudicacidn de frecuencias;

d) que, por consiguiente, sera necesario establecer un procedimiento
interino para facilitar la transicidn entre el Plan actual ¥y el nuevo
Plan,
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RES/17

usa/L4/64, D/10/2, F/22/1,
MAU/33/1, G/43/58 (cont.)

Resuelve

1. que en el periodo que medie entre la fecha de entrada en vigor
de las Actas Finales y la de entrada en vigor del nuevo Plan de adjudi-
cacidén de frecuencias:

1.1 continden aplicandose las disposiciones de los mimeros 553 a 558
del Reglamento de Radiocomunicaciones al examen de las notificaciones de
las asignaclones de frecuencia a estaciones aeronsuticas del servicio
mévil aerondutico (R) en las bandas entre 2 850 y 17 970 kHz atribuidas
exclusivamente a este servicio;

1.2 tales asignaciones se inseribiran en el Registro internacional
de frecuencias de acuerdo con las conclusiones formuladas por la IFRB;

1.3 . la fecha que habra de inscribirse en la columna 2a o 2b del
Registro internacional de frecuencias serd la siguiente:

a) sila conclusidén es favorable respecto de log numeros 554 a 557,
se inscribird en la columna 2a la fecha del 29 de abril de 1966;

b) si la conclusidn es favorable respecto del numero 558, se ins-
cribird en la columna 2b la fecha del 29 de abril de 1966;

¢) en el caso de las demas asignaciones (incluidas las que se
atengan al Plan revisado de adjudicaeién de frecuencias pero no al Plan
actual de adjudicacidn de frecuencias), se inscribird en la columna 2b
la fecha de recepcidn de la notificacidn por la IFRB;

1.4 para toda asignacién'que se ajuste al Plan revisado de adjudi-
cacidn de frecuencias se hard constar esta circunstancia mediante la
insercidn por la IFRB del s{mbolo apropiado en la columna de Observaciones
del Registro internacional de frecuencias;

2. que en la fecha de entrada en vigor del nuevo Plan de adjudica-
cidn de frecuencias, la IFRB examinars si las asignaciones de frecuencias
a estaciones aeronduticas del servicio mdvil aeroniutico (R) en las bandas
atribuidas exclusivamente a este servicio entre 2 850 y 17 970 kHz ins~-
critas en el Registro internacional de frecuencias son conformes al nuevo
Plan de adjudicacién de frecuencias de acuerdo con las partes pertinentes
del procedimiento descrito en los nimeros 553 a 559 del Reglamento de
Radiocomunicaciones, e inscribird frente a estas asignaciones en la
columna 2a o 2b, del Registro internacional de frecuencias, una fecha,

en la forma siguiente: '



RES/18

USA/L4/64, D/10/2, F/22/1,
MAU/33/1, G/43/58 (cont.)

* 2.1 las asignaciones con emisiones de doble banda lateral (A3), men-
cionadas en el punto 4.4 de la Resolucidn Aer2 - (A) que ya figuren en el
Registro en la fecha de la entrada en vigor del nuevo Plan de adjudicacién
de frecuencias, conservaran la fecha inscrita en la columna 2a o 2b, segin
el caso, hasta el 1.° de febrero de 1983. ILas fechas de la columna 2a
para asignaciones de frecuencia que utilicen las emisiones de doble banda
lateral (A3) segin el punto 4.4 de la Resolucidn Aer2 - (A) propuesta, se
transferiran a la columna 2b el 2 de febrero de 1983. En 1.° de enero
de 1987, la IFRB examinard las inscripciones y, tras consultar con las
administraciones interesadas, anulara las asignaciones que hayan dejado
de utilizarse y conservara las otras, a t{tulo de informacidén solamente,
sin una fecha en la columna 2b;

2.2 si la conclusidn relativa a la asignacidn es favorable respecto
de los nimeros 554 a 557, en la columna 2a se inseribird la fecha del
(fecha de la firma del Acuerdo CAMR-AERO (R), Ginebra, 1978);

2.3 si la conclusidn relativa a la asignacién es favorable respecto
del numero 558, en la columna 2b se inscribira la fecha del (fecha de 1la
firma del Acuerdo CAMR, Ginebra, 1978);

L 2.4 todas las demas asignaciones llevardn en la columna 2b la fecha del
(fecha del dfa SIGUIENTE al de la firma del Acuerdo CAMR, Ginebra, 1978);

3. que en la fecha de entrada en vigor del nuevo Plan de adjudica-
cidn de frecuencias se sustituyan las adjudicacignes inscritas actualmente-
en el Registro por las del nuevo Plan, e

Invita

a las administraciones a que notifiquen lo antes posible a la IFRB la
anulacidn de todas las asignaciones de frecuencia que liberen como conse-
cuencia de la puesta en servicio de las adjudicaciones del nuevo Plan de
adjudicacién de frecuencias.

¥ La propuesta G/43/58 es la siguiente :

2.1 las asignaciones con emisiones de doble banda lateral (A3),

que ya figuren en el Registrc en la fecha de la entrada en vigor del nuevo
Plan de adjudicacidn de frecuencias, conservardn la fecha inscrita en la
columna 2a o 2b, seglin el caso, hasta el 1.° de febrero de 1983. Las
fechas de la columna 2a para asignaciones de frecuencia que utilicen las
emisiones de doble banda lateral (A3) se transferirdn a la columna 2b

el 2 de febrero de 1983. En 1.° de enero de 1987, la IFRB examinard las
inscripciones y, tras consultar con las administraciones interesadas,
anulard las asignaciones que hayan dejado de utilizarse y conservard las
otras, a titulo de informacién solamente, sin una fecha en la columna 2b;
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RES/19

USA/L/63 ADD RESOLUCION N.° Aer2 - (A)

D/9/1 , ,
F/22/1-116 relativa a la puesta en practica de la nueva ordenacion
MAU/33/1-116 de las bandas de ondas decamétricas atribuidas exclusivamente
I/l /32-1k al servicio mdvil aeronautico (R)

entre 2 850 y 17 970 kHz

La Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunicaciones
Aeronauticas, Ginebra, 1978,

Considerando

a) que cada una de las bandas de ondas decamétricas atribuidas
exclusivamente al servicio mévil aerondutico (R) por la Conferencia
Administrativa de Radiocomunicaciones, Ginebra, 1959, y reajustadas por
la Conferencia Administrativa Extraordinaria de Radiocomunicaciones,
Ginebra, 1966, han sido de nuevo modificadas por esta Conferencia para
prever el empleo de las téenicas de banda lateral unica;

b) que muchas estaciones de aeronave y aeronauticas abandonaran
las frecuencias que actualmente utilizan para pasar a las nuevas frecuen-
clas fijadas por esta Conferencia;

c) la conveniencia de que las asignaciones de frecuencia a esas
estaciones se modifiquen en el plazo mas breve posible, a fin de poder
obtener cuanto antes las ventajas que resultan de los nuevos canales
designados por la presente Conferencia;

d) ) la conveniencia de efectuar la transferencia de las asignaciones
de frecuencia de forma que la interrup01on del servicio prestado por cada
estacidn sea lo mds breve posible;

e) la conveniencia de que esa transferencia se haga de forma que
no se produzcan interferencias perjudiciales entre las estaciones en
cuestidn durante el periodo de puesta en préctica;

f) que las Actas Finales de esta Conferencia entraran en vigor
el - 1.° de abril de 1979;

g) que el Plan de adjudicacién de frecuencias contenido en el
Apéndice 27(Rev.) entrara en vigor el 1.° de febrero de 1983;

Reconociendo
a) que el servicio mévil aerondutico (R) es un servicio de
seguridad;
b) que ciertas frecuencias se han adjudicado para su utilizacidn

en el plano mundial;
Resuelve

1. que las decisiones adoptadas por la presente Conferencia en
relacion con la nueva ordenacidn de las bandas de ondas decametricas
atribuidas al servicio mévil aeronautico (R) se apliquen segun un proce-
dimiento metddico establecido para pasar de las asignaciones antiguas

a las nuevas y para introducir nuevos servicilos;
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RES/20

UsA/L4/63, D/9/1, F/22/1,
MAU/33/1, J/bbk/32-14 (cont.)

2. que en el periodo que media entre el 1.° de abril de 1979,
fecha de la entrada en vigor de las Actas Finales de esta Conferencia,

y el 1.° de febrero de 1983, fecha de la entrada en vigor del nuevo Plan
de adjudicacidén de frecuencias contenido en el Apéndice 27(Rev.), la
"conversion a la téenica de banda lateral inica se efectde de conformidad
con las sigulentes disposiciones:

2.1 la frecuencia (de referencia) de la portadora del canal de
banda lateral unica situado en la mitad superior del antiguo canal de
doble banda lateral, sera idéntica a la frecuencia (de referencia) de
la portadora de dicho canal de doble banda lateral;

2.2 la frecuencia (de referencia) de la portadora del canal de
banda lateral unica situado en la mitad inferior del antiguo canal de
doble banda lateral, sera 3 kHz mas baja que la frecuencia (de referencia)
de la portadora de ese canal de doble banda lateral;

2.3 hasta el 1.° de febrero de 1983, las estaclones aeronduticas y
de aercnave provistas de equipos de banda lateral unica podrdn emplear
una de las dos mitades del antiguo canal de doble banda lateral (siendo
la frecuencia (de referencia) de la portadora de banda lateral Unica la
mencionada en los puntos 2.1 y 2.2 precedentes), o un canal del nuevo
Plan de frecuencias, sobre la base de no causar interferencias a los
actuales usuarios de canales del Plan existente. La utilizacidn de los
mencionados canales se coordinara con la Organizacién de Aviacidn Civil
Internacional de acuerdo con lo dispuesto en el numero MOD 27/20 del
Apéndice 27 al Reglamento de Radiocomunicaciones;

3. que el 1.° de febrero de 1983, las frecuencias indicadas en el
Apéndice 27 al Reglamento de Radiocomunicaciones se sustituyan por las
indicadas en la Seccidn II, Artfculo I, del Apéndice 27(Rev.);

4, que, salvo especificacién en contrario en las Actas Finales de
la presente Conferencia, las estaciones radiotelefdénicas del servicio
mévil aerondutico (R) gque funcionen en las bandas comprendidas entre

2 850 y 17 970 kHz se conformen a lo siguiente:

4,1 a partir del 1.° de abril de 1979, dejara de autorizarse toda
nueva instalacion de equipos de doble banda lateral en las estaciones de
aeronave; no obstante, las administraciones se esforzaran por que la
instalacidn de equipos de doble banda lateral cese lo antes posible antes
del 1. ° de abril de 1979;

4.2 a partir del 1.° de abril de 1979, dejard de autorizarse toda
nueva instalacidn de equipos de doble banda lateral en las estaciones
aeronauticas; estas estaciones deberan estar en condiciones de traba jar
en banda lateral iUnica a la mayor brevedad posible. Ademds, deberan
suspender cuanto antes sus emisiones en doble banda lateral y, en todo
caso, no mas tarde del 1.° de febrero de 1983;
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RES/21

"UsA/k/63, D/9/1, F/22/1,
MAU/33/1, J/4i/32-14  (cont.)

4.3 hasta el 1.° de febrero de 1983, las estaciones aeronduticas

y de aeronave equipadas para trabajar en banda lateral tnica deberin
estar también en condiciones de transmitir, de ser necesario, en clase A3ZH
compatible con los receptores de doble banda lateral;

4.4 a partir del 1.° de febrero de 1983, sdlo se autorizaran las
clases de emisidn A2H, A3J, A7TJ y A9J. No obstante, en casos excepciona-
les sera posible proseguir la explotacién en doble banda lateral en el
plano nacional hasta el 1.° de febrero de 1987, a condicién de que las
interferencias perjudiciales que puedan ocasionarse al servicio mévil
aeronautico internacional (R) que funcione segin la técnica de banda
lateral Unica puedan resolverse mediante la aplicacidén de las disposicio-
nes del Artfculo 15 del Reglamento de Radiocomunicaciones de la UIT,
particularmente las contenidas en los numeros 667 y 674. Sin embargo,
se ruega a las administraciones que consideren necesaria la citada exten-
sidn del plazo para la puesta en practica completa de la técnica de banda
lateral,ﬁnica que suspendan lo antes posible la explotacién en doble
banda lateral,
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RES/22

USA/L/78 ADD

D/11/1
F/22/1-113
MAU/33/1-113
G/43/62
J/4h/32-12

176-S

RESOLUCION N.© Aer2 - (H)

relativa a la puesta en préctica del Plan de adjudicacién
de frecuencias en las bandas de ondas decamétricas
atribuidas exclusivamente al servicio mévil
aerondutico (R) entre 2 850 y 17 970 kHz

. La Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunicacio-
nes Aeronfuticas, Ginebra, 1978,

considerando

a) que las bandas atribuidas exclusivamente (entre 2 850 y
17 970 kHz) al servicio mévil aerondutico (R) por la Conferencia
Administrative de Radiocomunicaciones, 1959,’fueron modificadas por
la Conferencia Administrativa Extraordinaria de Radiocomunicaciones,
Ginebra, 1966;

b) que la Conferencia de 1966 establecid los procedimientos
a seguir por las administraciones para poner en préctica las
modificaciones;

c) que se dieron a la IFRB las instrucciones necesarias para
aplicar esos procedimientos;

reconociendo’
d) que el servicio mévil aerondutico (R} es un servicio de
seguridad;
e) que la presente Conferencia ha modificado nuevamente las

mencionadas bandas a fin de permitir la introduccién de té&cnicas
de banda lateral f{inica; )

f) la necesidad de que todas las administraciones pongan en
préctica las modificaciones efectuadas por la presente Conferencia, -
a fin de evitar que se cause interferencia perjudicial a los
servicios de las estaciones que funcionen de conformidad con el
Reglamento de Radiocomunicaciones;

resuelve :

1. que, para las asignaciones existentes en el Registro

en 1.© de febrero de 1983 que no se ajusten a las decisiones

de la presente Conferencia en dicha fecha, sé siga el procedimiento
siguiente: ‘

1.1 la IFRB enviaréd extractos pertinentes del Registro inter-
nacional de frecuencias a las administraciones interesadas en el
plazo de 30 dfes a partir del 1.° de febrero de 1983, indic&ndoles
que, de acuerdo con lo dispuesto en la presente Resolucidn, las
asignaciones de que se trate han de transferirse a las bandas per-
tinentes -en el plazo de ciento ochenta dfas a partir de la fecha

de envio de los extractos;

1.2 si alguna administracidén interesada no notificase a la
IFRB la transferencia en el plazo especificado, se conservaré la
inscripcién primitive en el Registro sin fecha en la columna 2 y

con la oportuna observacién en la columna Observaciones. Se comuni-
carf esta medida a la administracién interesada;

2. que, si una administracién lo desea, la IFRB le preste
la asistencia necesaria. Para ello, la IFRB aplicaré las dispo-
siciones de los nfimeros 629 & 633 del Reglamento de
Radiocomunicaciones.




URS/29/5

URS/29/6

URS/29/7

URS/29/8

 URS/29/9

URS/29/10

URS/29/11

URS/29/12

RES/23

Nota : Véase también CAN/20/53, pdgina 153.

5. Procedimiento de revisién del Plan de adjudicacidén de frecuencias

El paso a una nueva tabla de frecuencias con una separacién de canales
inferior a la de 7 kHz y 8 kHz, especificada en el actual Apéndice 27, entrafard
el cambio de las frecuencias nominales del cuadro que aparece en el mimero 27/16
y, al mismo tiempo, la transferencia de todas las estaciones del servicio mévil
aeronfutico (R) a nuevos canales. Para conservar el uso de los canales del actual
Apéndice 27 que ha evolucionado en el curso de la explotacidn conjunta y para sim-
plificar la preparacién del nuevo Plan de adjudicacién de frecuencias del servicio
mévil aerondutico (R) la Administracidén de la U.R.S.S. considera que se debe apli-
car el procedimiento de revisién siguiente:

5.1 Establecer una tabla de frecuencias dividida en funcidén de la gama de
frecuencias como una separacién entre canales de 6 kHz, manteniendo en cada banda
la portadora nominal del primer canal (el de la frecuencia mds baja);

5.2 Transferir las adjudicaciones del Plan vigente (N.os 27/195-27/207) a
nuevas frecuencias nominales desplazdndolas hacia las frecuencias inferiores de
cada banda. Sin embargo, para asegurar la confiabilidad de las comunicaciones
durante el periodo de transicidén, el paso a las nuevas frecuencias nominales no
debe hacerse al mismo tiempo en todas las gamas de frecuencia;

5.3 Estipular que al término del periodo de transicidn todas las adjudica-
ciones a que se hace rgferencia en el punto 5.2 deberdn quedar transferidas al
sistema de banda lateral unica utilizando la banda lateral superior;

5.4 Prever el establecimiento de nuevos canales de banda lateral unica:

5.4.1 con una frecuencia portadora situada 3 kHz por debajo de la portadora
del canal al que se refiere el punto 5.1;

5.4,2 formados con una separacidén de 3 kHz en las bandas liberadas de la
explotacién en doble banda lateral por la reduccidén a 6 kHz de la separacidén
entre canales del actual Apéndice 27; ’

5.4.3 creados en la banda 21 960 - 22 000 kHz.

Ios canales a que se hace referencia en los puntos 5.4.2 y 5.4.3 segui-
rdn disponibles para su utilizacidn durante el periodo de transicidén una vez com-
pletada la fase a que se hace referencia en el punto 5.2, es declr, hasta la
fecha de entrada en vigor del nuevo Apéndice 27 (véase a t{tulo de ejemplo el
Anexo 3, gréfico que modifica el cuadro de frecuencias en la banda
17 900 - 17 970 kHz).

5.5 Adjudicar las frecuencias de los canales adicionales de banda lateral
tnica a las zonas de riueva formacidn, establecer frecuencias nominales para el
servicio de control de vuelo y adjudicar frecuencias adicionales a las gonas
existentes; : : ' '

5.6 En caso necesario, adjudicar frecuencias adicionales a zonas en los
canales a que se hace referencia en el punto 5.2, teniendo en cuenta lo dispuesto

"en la Seccidn II.B del Apéndice 27.

5.6.1 Como datos tedricos y experimentales han puesto de relieve que es posi-
ble utilizar una relacién de proteccidn sefial/ruido de 15 dB para la clase de
emisién A3J adoptada por la CAMR-66, seria también aconsejable mantener los con-
tornos adoptados por dicha conferencia como base técnica de la planificacidn de
adjudicaciones de frecuencia.
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RES/2k4

GRAFICO QUE MODIFICA EL CUADRO DE FRECUENCIAS EN LA BANDA 17 900 - 17 970 kHz
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RES/25

SUI/34/5 PROYECTO DE RESOLUCION

RELATIVA A IA INTRODUCCIGN FUTURA DE UN SERVICIO MGVIL, AERONAUTTICO
DE CORRESPONDENCIA PUBLICA CON LAS AERONAVES

La Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunicaciones para
el Servicio Movil Aeronautico (R), Ginebra, 1978, '

Considerando:

a) que el empleo de ondas métricas, en sus diversas formas de aplica-
cidn, podria entranar una reduccidn considerable de la utilizacidn de las
ondas decamétricas por el servicio movil aeronautico (R);

b) que se ha expresado el deseo de poder establecer enlaces de
correspondencia pﬁblica a larga distancia con las aeronaves, utilizando
las ondas decamétricas;

c) que las partes del espectro adjudicadas actualmente al servicio

mévil aeronautico (R) y que ya no son necesarias para ese servicio, a rafz
de la revision del APP 27 del RR, podr{an prestarse a una introduccidn de

la correspondencia pﬁblica con las aeronaves, sin tener que recurrir a las
frecuencias de otros servicios;

Resuelve:

pedir a la Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomuni-
caciones, 1979, que las partes del espectro que ya no se utilizan en el
servicio movil aerondutico (R) se reserven para otras aplicaciones en el
servicio movil aerondutico, tal como un servicio futuro de correspondencia
pﬁblica con las aeronaves.
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REC/1

RECOMENDACIONES

RECOMENDACION N.° Aer |

relativa a la investigacion de técnicas que contribuyan
a reducir la congestion en las bandas de ondas decamétricas
atribuidas al servicio mévil aeronautico (R)

UsA/L/80 SUP
F/22/1-117
MAU/33%/1-117
G/43/67
J/hkj32-15

USA/4/81 ADD 7 RECOMENDACION N.© Aer2 - (B)

F/22/1-118 . . C L. : .
MAU/33/1-118 relativa a la investigacifn de técnicas que contribuyan a
a/43/68 reducir la congestién en las bandas de ondas decamétricas
J/bk /3216 atribuidas al servicio mévil aerondutico (R)

- La Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunica-
ciones Aeronéuticas, Ginebra, 1978,

considerando

a) que diversas administraciones tratan activamente de
desarrollar técnicas de comunicacién cuya utilizacién, si estuviera
més extendida en el servicio mévil aerondutico (R), contribuirfa
a reducir la congestién en las bandas de ondas decamétricas atribui-
das a este servicio. Entre estas técnicas conviene sefialar el uso
de estaciones teledirigidas de ondas métricas, de transmisores

. de- ondas métricas de gran potencia dotados de antenas directivas,
de técnicas de radiocomunicacidn espacial y de la transmisidn
automitica de datos;

b) que serfa fitil para las demds administraciones conocer
estas técnicas con el fin de estudiar su aplicacién a las comuni-
caciones del servicio mévil aerondutico (R), y

c) . que la Organizacién de Aviacién Civil Internacional (OACT)
trabaja activamente para coordinar el desarrollo préctico de estas
técnicas,

invita a las administraciones que trabajan en estas
investigaciones s que informen, periddicamente, a la IFRB sobre
los progresos realizados, y

ruega a la IFRB que comunique periddicamente a las

administraciones y a la OACI la informacién que reciba en virtud
de esta Recomendacibn.
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RECOMENDACION N.© Aer2 (A)

relativa al estudio de la posibilidad de establecer nuevas
bandas de ondas decamétricas atribuidas exclusivamente
al servicio mvil aerondutico (R)

La Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunica-
ciones Aeronéuticas, Ginebra, 1978,

considerando

a) ' que las bandas de ondas decamétricas atribuidas exclusi-
vamente al servicio mévil aeronfiutico (R) son actualmente, por
regla general, de una magnitud en MHz adecuada para satisfacer todas
las necesidades de las Zonas de paso de Rutas Aéreas Mundiales
Principales y de las Zonas y subzonas de Rutas Aéreas Regionales y
Nacionales definidas en el Apéndice 27 al Reglamento de
Radiocomunicaciones;

b) que las empresas explotadoras de aeronaves necesitan
comunicar con sus aeronaves en vuelo a distancias superiores a los
1fmites de las Zonas de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales
y de las Zonas y subzonas de Rutas Aéreas Regionales y Nacionales
definidas en el Apéndice 27 al Reglamento de Radiocomunicaciones;

c) que, en la actualidad el servicio mévil aeronfutico (R)
no tiene atribuidas exclusivemente frecuencias de magnitud en MHz
superior (20-24 MHz) necesarias para tales comunicaciones de larga
distancia;

recomienda que las administraciones estudien el problema
¥ que en la preparacién de proposiciones para la prdxima Conferencia
Administrativa Mundial de Radiocomunicaciones competente tengan
en cuenta la necesidad de ampliar las atribuciones exclusivas de
frecuencias del servicio mévil aerondutico (R) en la regidn de
20-24 MHz. ’
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UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES
CONFERENCIA AERONAUTICA (R)

. Documento N.° DT/2-S
(Ginebra, 1978) 6 de Febrero 1978

JEFES DE DELEGACION
SESION PLENARIA

Nota del Secretario General

PROPUESTA DE ESTRUCTURA DE LA CONFERENCIA AERONAUTICA (R), 1978

Comisién 1 - Comisién de direccidn

Mandato: Coordinar los trabajos de las Comisiones, fijar los horarios de
las sesiones, etec.

Comisién 2 - Comisién de verificacidn de credenciales

Mandato: Verificar las credenciales de las delegaciones y comunicar sus
conclusiones a la Sesidn Plenaria dentro del plazo estipulado por
esta (ltima.

Comisién 3 - Comisién de control del presupuesto

Mandato: Determinar la organizacidn y los medios que han de ponerse a
disposicidén de los participantes, y examinar y aprobar las cuentas
de los gastos realizados durante toda la Conferencia.

Comisidén 4 - Comisién técnica

Mandato: Establecer los criterios técnicos béAsicos que se utilizarén para
la revisién del Plan de adjudicacién de frecuencias del Apéndice 27,
teniendo en cuenta el Informe del CCIR, de marzo de 1976, incluido
su Addéndum, de enero de 1978, y examinar y revisar, en su caso,
los principios técnicos del Apéndice, y efectuar cualesquiera modi-
ficaciones consiguientes de otras disposiciones técnicas del
Reglamento de Radiocomunicaciones, incluidas las del Apéndice 3.

Comisibn 5 - Comisidn de planificacibn

Mandato: Determinar las necesidades de frecuencias y los limites de las
diversas zonas aeronfuticas, y revisar, a base del empleo de la
técnica de banda lateral Unica, el Plan de adjudicacidn de
frecuencias para satisfacer las necesidades de frecuencias con la
minima porcidn de espectro posible; considerar y revisar las dis-
posiciones conexas del Apéndice 27 y efectuar los consiguientes
cambio% del Reglamento de Radiocomunicaciones en materia de plani-
ficacidn.
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Comisibn 6 - Comisidn de procedimientos reglamentarios

Mandato: Revisar las otras disposiciones del Apéndice 27, y considerar y
efectuar los consiguientes cambios del Reglamento de Radiocomuni-
caciones en materia de procedimientos y establecer el calendario
bdsico y los principios gue deben ser observados en el procedimiento
de transicién del actual Plan de adjudicacidn de frecuencias al
Plan de adjudicacién de frecuencias revisado.

Comisidn 7 - Comisidn de redaccidn

Mandato: DPerfeccionar la forma, sin alterar el sentido, de los textos de las
Actas Finales.

Cada Comisidn considerari las resoluciones y recomendaciones necesarias para el
cumplimiento de su mandato.

E1 Secretario General,
M. MILI



UNION INTERNATIONALE DES TELECOMMUNICATIONS

CONFERENCE AERONAUTIQUE (R) Dooument N° D1/3
Original : frangais
(Genéve, 1978) anglais
espagnol

SEANCE PLENIERE
PLENARY MEETING
REUNION PLENARIA

PROJET / DRAFT / PROYECTO

Note du Secrétaire général / Note by the Secretary-General / Nota del Secretario General

ATTRIBUTION DES DOCUMENTS / ALLOCATION OF DOCUMENTS / ATRIBUCION DE LOS DOCUMENTOS

(Nos. 1 - 65)
Pléniere / Plenary / Plenaria : 1, 38, 40%, 41, 47, 58
C2 - Pouvoirs / Credentials / Credenciales : 3
C3 - Budget / Presupuesto : 35, 36
C4 - Technique / Technical / Técnica ¢ 2+, 4%, 5, 20, 21, 22, 24, 28, 29,

31, 33, 34, 42, 43, 44, 49, 51, 56, 60, 62, 65

C5 - Planification / Planning / Planificacidn : 4, 5, 6, 7, 8, 18, 19, 20, 21, 23,

26, 29, 30, 32, 33, 34, 37, 39, 42, 43, 44, 45%,48, 49*,50, 51, 52%,53, 55, 56,
59, 60, 62, 65

Cé - Procédures réglementaires / Regulatory procedures / Procedimientos reglamentarios :

4, 5, 8, 9, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 20, 21, 22, 25, 27, 29, 33, 34, 43,
44, 46, 54, 56, 57, 60, 61, 62, 63, 65

s + Corr.
+ Add.

+ %

M. MILI

Secrétaire général
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UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES
CONFERENCIA AERONAUTICA (R) Documento N.° DI/4

1.° de febrero de 1978

(Ginebra, 1978) Original: inglés

10.

11.

12.

15.

JEFES DE DELEGACION

PROYECTO DE ORDEN DEL DIA

PRIMERA SESION PLENARIA

Lunes, 6 de febrero de 1978 a las 15.00 horas

Documento N.°

Apertura de la Conferencia -
Eleccidn del Presidente de la Conferencia -

Eleccidn de los Vicepresidentes de la Conferencia -
Discurso del Secretario General -

Constitucion de Comisiones y organizaoién de los
trabajos de la Conferencia DT/2

Eleccidn de Presidentes y Vicepresidentes
de las Comislones -

Composicién de la Secretaria de la Conferencia -
Distribucidn de documentos a las Comisiones DT/3
Invitaciones a la Conferencia y participacién 38, 41

Participacién de organizaciones internacionales
en los trabajos de la Conferencia 40 (mas Add.)

. . ’ . . .
Fecha en que la Comisién de Verificacidn de
Ccredenciales debera formular sus conclusiones -

Calendario de sesiones

Otros asuntos

El Secretario General,

M. MILI



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES
CONFERENCIA AERONAUTICA (R) Documento N.© DT/5-S

7 de febrero de 1978
(Ginebra, 1978) Original: francés

COMISION k4

MANDATOS DE LOS GRUPOS DE TRABAJO DE LA COMISION 4

De conformidad con la decisién adoptada en la primera sesién de la Comisidn L,
se han establecido dos Grupos de Trabajo, cuyos mandatos respectivos son los siguientes:

Mandato del Grupo de Trabajo 4A :

- Examinar y, en su caso, revisar o establecer los criterios técnicos de comparticidn
en todas las bandas de frecuencias, teniendo para ello en cuenta, en la medida de
lo posible, los factores tales como: la interferencia procedente de los canales
adyacentes o causada por productos de intermodulacidén de tercer orden, la absorcidn
auroral, etc.;

- preparar las disposiciones técnicas que se incluirén en el Apéndice 27 (Rev.) ¥
gque son de la incumbencia del Grupo de Trabajo.

Mandato del Grupo de Trabajo UB

- Determinar las caracteristicas de nuevos canales de banda lateral Unica;

-  examinar y revisar las clases de emisién, la potencia y las disposiciones de
cardcter téenico relativas a la utilizacién de las emisiones de BLU;

- examinar el Cuadro de tolerancias de frecuencias del Apéndice 3 del Reglamento
de Radiocomunicaciones e introducir en &l las modificaciones relativas al servicio
mévil aerondutico (R) en las bandas de frecuencias comprendidas entre
1 605 y 4 000 kHz y entre 4 y 29,7 Miz;

- preparar las disposiciones técnicas que se incluirén en el Apéndice 27 (Rev. )
y que son de la incumbencia del Grupo de Prabajo.

El Presidente de la Comisién L,

G. KOVACS



UNION INTERNATIONALE DES TELECOMMUNICATIONS
CONFERENCE AERONAUTIQUE (R)
Document N© DT/6—F/E/E(

(Genéve, 1978) T février 1978

COMMISSION 5

Conformément aux souhaits exprimés lors de la premidére séance de la
Commission 5, les limites des ZLAMP et des zones d'allotissement et de réception
VOLMET, telles qu'elles sont recommandées dans le Rapport de la réunion de la
Division des télécommunications de 1'0ACI (annexé au document N° 21), sont
représentées sur les cartes ci-jointes.

Annexes : U4 cartes

COMMITTEE 5

In accordance with the wishes expressed in the first meeting of
Committee 5, the boundaries of MWARAs and VOLMET-allotment and reception areas,
as recommended in the Report of ICAO Communications Divisional Meeting
(enclosure to Conference Document No. 21), are shown in the enclosed maps .

Enclosures : 4 maps

COMISION 5

De conformidad con los deseos expresados en la primera sesidn de la
Comisidn 5, en los mapas adjuntos se muestran los limites de las Zonas de paso
de Rutas Aéreas Mundiales Principales (ZRMP) y de las Zonas de adjudicacidn y
de recepcidén VOLMET recomendados en el Informe de la Reunidén de Divisiones de
Comunicaciones de la OACI (adjunto al Documento N.° 21 de la Conferencia).

Anexos: U4 mapas
Le Président de la Commission 5
M. CHEF
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