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UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

CONFERENCIA AERONÂUTICA (R) 
1978 

(Ginebra, *9=F7) 

SESIÔN PLENARIA 

Nota d e l Secretario General 

ORDEN DEL DÎA DE LA CONFERENCIA 

Documento N. 1-S 
1 de Noviembre de 197& 
O r i g i n a l : Francés 

Inglés 
Espanol 

En l a Resoluciôn N.° 763, adoptada por e l Consejo de 
Administraciôn en su 2 8 . a réunion (1973) 9 f i g u r a e l orden d e l d i a de 
l a Conferencia Ad m i n i s t r a t i v a Mondial de Radiocomunicaciones para e l 
s e r v i c i o môvil aeronàutico (R). 

Se acompana en anexo e l t e x t o de dicha Resoluciôn, t a l como 
ha quedado modificado después de las consultas celebradas con l o s 
Miembros de l a Union en 1976. 

E l Secretario General 

M. MILI 

Anexo: 1 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes que' 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicional 
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A N E X O 

R N . ° 763 CONFERENCIA ADMINISTRATIVA MUNDIAL DE RADIOCOMUNICACIONES PARA EL SERVICIO MÔVIL 

( m o d i f i - AERONÀUTICO (R) 

cada)*) 
El Consejo de Administraciôn, 

Considerando los resultados de l a consulta hecha por telegrama c i r c u l a r N.° A 23 

de 13 de j u n i o de 1975, 

Resuelve: 

1. QUe l a Conferencia se convoque en Ginebra, e l 6 de febrero de 1978*) con una 
duracion mâxima de cuatro sémanas; 

2. Que e l orden del dîa de l a Conferencia sea e l s i g u i e n t e : 

2.1 Asuntos relacionados con e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R): 

2.1.1 Revisar, a base del empleo de l a técnica de banda latéral ûnica, e l Plan de 
adjudicaciôn de frecuencias para e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) (Apéndice 27 a l Regla­
mento de Radiocomunicaciones) para s a t i s f a c e r con l a minima porcion de espeetro posible 
las necesidades de dicho s e r v i c i o ; 

2.1.2 Examinar y r e v i s a r , en su caso, las disposiciones d e l Reglamento de Radio­
comunicaciones y del Reglamento Adicional de Radiocomunicaciones a p l i c a b l e s a l s e r v i c i o 
môvil aeronàutico (R) en relaciôn con e l punto 2.1.1 a n t e r i o r ; 

2.1.3 Adoptar, en su caso, las resoluciones y recomendaciones necesarias en relaciôn 

con las cuestiones tratadas en lo s dos puntos que preceden; 

2.2*) 

*) Nota de l a Secretaria General: A propuesta del Consejo de Administraciôn (31. réunion 
1976), aprobada por los Miembros de l a Union, se ha cambiado l a fecha de l a Conferencia 
del 7 de marzo de 1977 a l 6 de febrero de 1978. Ademas, e l punto 2.2 del' orden del d i a 
r e l a t i v o a asuntos relacionados con l a r e e s t r u c t u r a c i o n de l o s Reglamentos de Radio­
comunicaciones ha sido t r a n s f e r i d o a l a Conferencia de Radiodifusion por Satélite 
(véase l a Resoluciôn N.° R 762). 

Réf.: Doc. N.° U8U9/CA30 (1975) 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

CONFERENCIA AERONÂUTICA (R) 
1978 

(Ginebra, 4077) 

Addéndum 1 a l 
Documento N.° 2-S 
3 de febrero de 1978 
O r i g i n a l : espanol/ 

inglés/ 
francés 

Nota d e l Secretario Général 

INFORME DE LA COMISIÔN DE ESTUDIO 8 DEL CCIR 

En su reci e n t e reunion f i n a l , l a Comision de Estudio 8 aprobô como 
addéndum a su Informe, a r r i b a mencionado, una adi c i o n a l pârrafo 8.H y un nuevo 
pârrafo 8.5* 

A peticiôn del D i r e c t o r del CCIR, tengo e l honor de someter ambos 
textos a l a Conferencia. 

E l S e c r e t a r i o General, 

M. MILI 

Anexos: 2 

Este documento preparatorio se imprime en un numéro limitado, por razones de economia. S e ruega, por tanto, a los participantes que se 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales. 
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A N E X 0 1 

ADDENDUM AL INFORME DE LA COMISIÔN DE ESTUDIO 8 

A LA' CONFERENCIA ADMINISTRATIVA MUNDIAL DE RADIOCOMUNICACIONES 

PARA EL SERVTCTO MOVIL AFRONAUTICO (R). 1978 

AMdase en l a pâgina 1 5 , d é n u é s d e l pârrafo 8 .h " I n t e r f e r e n c i a debida a 

productos de intermodulacion", e l t e x t o s i g u i e n t e : 

" L a r e u n i o n f i n a l de \ L a Comis ion de E s t u d i o 8 torno n o t a de que l a 
> tar fa d e l C C I R ha preparado un programa de computador y que l a ^ I F R B , como 

T e i , a r i a Q e i VyV-'-Ln. lia. } j : c ^ J û i a u u y*. —— * " / - . / 

p a r t e oo s u t r a b a j o p r e p a r a t o r i o p a r a l a CAMR AER ( R ) , 1978, e s t u d i o l a a p l i c a c i o n 

ae e s t e orograma de computador a l d e s a r r o l l o de un metodo de p l a n i f i c a c i ô n p a r a 

l a r e v i s i c - c « l P l a n de A d j u d i c a c i ô n de F r e c u e n c i a s que f i g u r a en e l A p é n d i c e 27^ 

a l Reglamento de Radiocomunicac iones , y l l e g o a l a c o n c l u s i o n de que l a a p l i c a c i o n 

g ê n e r a i d e l programa de computador a l a r e v i s i o n d e l P l a n i m p o n d n a l i m i t a c i o n e s 

a l a p l a n i f i c a c i ô n , l o que p o d r f a r e d u c i r l a s p o s i b i l i d a d e s de l o g r a r economias en 

l a u t i l i z a c i ô n d e l e speetro d i s p o n i b l e . 

L a Comis ion d e - E s t u d i e , cons iderando: 

- que l a s e s t a c i o n e s a e r o n â u t i c a s en l a s que p o d r f a p l a n t e a r s e e s t e problema 

son probablemente unas pocas , y 

- que l a u t i l i z a c i ô n 1 d e f r e c u e n c i a s d e l mismo orden de megaherzios en 

d i c h a s e s t a c i o n e s p o d r f a examinasse caso por caso a f i n de e v i t a r productos 

de i n t e r m o d u l a c i o n de t e r c e r o r d e n , 

l l e g o a l a c o n c l u s i o n de que no es n e c e s a r i a l a a p l i c a c i o n g ê n e r a i de 

e s t e programa de computador en l a r e v i s i o n d e l P l a n . 
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A N E X O 2 

Anâdase en l a p â g i n a 15 e l nuevo p â r r a f o s i g u i e n t e : 

"8.5 CRITERIOS DE PROTECCION DE LOS CANALES ADYACENTES EN AL SERVICIO 

MOVIL AERONAUTICO ( F ; 

n E l CCIR observe que l a e x p e r i e n c i a en e l empleo d e l P l a n contenido en e l 
A p é n d i c e 27 a l Reglamento de Radiocomunicac iones p a r a l a a d j u d i c a c i ô n de canapés 
adyacentes h a b i a s i d o generalmente s a t i s f a c t o r i a desde que se i n i c i o . 

2. Se e s t i m ô que e l a c t u a l P l a n de a d j u d i c a c i ô n es adecuado merced en^gran 
P a r t e a l c a r â c t e r e s t a d î s t i c o de numerosos f a c t o r e s , todos l o s c u a l e s se combina* 
p a r a o f r e c e r un grado a c e p t a b l e ae i m p r o b a b i l i d a d de que se P ' e s e n t ^ f P ~ ^ 
fundamental importante de i n t e r f e r e n c i a e n t r e c a n a l e s a d y a c e n t e s . Los f a c t o r e s 
p r i n c i p a l e s c o n s i d e r a d o s f u e r o n e l empleo de l o s c a n a l e s con a c c e s o ^ e f ° " ° * 
I l v a r i a c i ô n e s t a d î s t i c a d e l r u i d o en f u n c i ô n de l a p o s i c i ô n y de l a d i s t a n c i a en 
l a s zonas g e o g r â f i c a s muy e x t e n s a s . 

3. E l CCIR o b s e r v ô ademas que hab ian s u r g i d o a lgunos -problemas en e l campo 
de l a ' g e s t i 6 n . d e f r e c u e n c i a s en l o que c o n c i e r n e a l a a d j u d i c a c i ô n de c a n a l e s 
adyacentes con l a a p l i c a c i ô n p o s i b l e de algunes a d j u d i c a c i o n e s a subzonas ZRRN. 

L a C o m i s i ô n de E s t u d i o 8 d e l CCIR convino en que e l Doc. 8/359 ( i d é n t i c o 

a l Doc. No. U2 de l a C o n f e r e n c i a A e r o n â u t i c a ) r e v e s t i r î a i n t e r é s p a r a l a C o n f e r e n c i a 

A e r o n â u t i c a (1978) y que d e b i a examinarse cuidadosamente a f i n de d é f i n i r e l grado 

en que l a p l a n i f i c a c i ô n d e b e r â t e n e r en cuenta l o s c r i t e r i o s r e l a t i v o s a l c a n a l 

a d y a c e n t e . " 
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Documento N.° 2-S 

CONFERENCIA AERONÂUTICA (R) ^ 
1978 francés 

(Ginebra, 4977) espanol' 

SESIÔN PLENARIA 

Nota del Se c r e t a r i o General 

INFORME DE LA REUNIÔN ESPECIAL DE LA 

COMISIÔN DE ESTUDIO 8 DEL CCIR A LA 

CAMR AER(R), 1978 

Adjunto se acompana e l Informe de l a Reunion especial de l a Comision 
de estudio 8 d e l CCIR a l a CAMR AER(R), 1978 (véase l a Resoluciôn N.° 764 
(modificada) d e l Consejo de Administraciôn). 

E l D i r e c t o r del CCIR me ha t r a n s m i t i d o este Informe para su d i s t r i ­
buciôn a l o s p a r t i c i p a n t e s en l a Conferencia. 

E l S e c r e t a r i o General, 

M. MILI 

Anexo: 1 

^ U.l.T. 
Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado. por razones de economia. S e ruega, por tanto, a los participantes que se , 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares a d i c i o n a l e s\ syf ( \ ' ^ X j ^ 
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I N F O R M E D E L A COMISIÔN D E E S T U D I O 8 

A L A C O N F E R E N C I A A D M I N I S T R A T I V A M U N D I A L D E R A D I O C O M U N I C A C I O N E S 

P A R A E L S E R V I C I O MÔVIL A E R O N A U T I C O (R), 1977 

(Réunion especial celebrada en Ginebra del 22 al 26 de marzo de 1976) 

Publicado por la 

UNIÔN I N T E R N A C I O N A L D E T E L E C O M U N I C A C I O N E S 

Ginebra, 1976 
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(Réunion especial celebrada en Ginebra del 22 al 26 de marzo de 1976) 

Publicado por la 

UNIÔN I N T E R N A C I O N A L D E T E L E C O M U N I C A C I O N E S 

Ginebra, 1976 
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1. INTRODUCCION 

Durante su 30.a réunion (junio de 1975), el Consejo de Administraciôn de la U.l.T. adopté 
la Resoluciôn 763, por la que se convoca en Ginebra, para el 7 de marzo de 1977 y por espacio de cua­
tro semanas, una Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunicaciones del servicio môvil aero­
nàutico (R) [CAMR A E R (R)]. 

En la misma réunion, el Consejo adoptô también la Resoluciôn 764, relativa a la preparacion de dicha 
Conferencia, en la que, entre otras cosas, se invita al Director del C.C.I.R.: 

«a que se ocupe de que se estudien las bases técnicas para la révision de la Parte I del apéndice 27 
al Reglamento de Radiocomunicaciones (Plan de adjudicaciôn de frecuencias del servicio môvil aero­
nàutico (R) e informacion conexa), y présente un informe a la Conferencia Administrativa Mundial de 
Radiocomunicaciones del servicio môvil aeronàutico (R). » 

Teniendo en cuenta estas instrucciones y las disposiciones del articulo 73, punto 2(3) (nûmero 404) del 
Convenio Internacional de Telecomunicaciones, se convocô una réunion especial de expertos en radiocomuni­
caciones aeronâuticas de la Comisiôn de estudio 8, para preparar las bases técnicas de la CAMR del servicio 
môvil aeronàutico (R), con el mandato estipulado en las mencionadas instrucciones del Consejo de Adminis­
traciôn. 

La réunion se celebrô del 22 al 26 de marzo de 1976, ambos inclusive, en la sede de la U.l.T. 

Aunque esta réunion especial constituyô una réunion oficial de la Comisiôn de estudio 8, dados los térmi­
nos del mandato, se previô que ciertos asuntos que debian examinarse eran de la competencia de otras 
Comisiones de estudio del C.C.I.R., por ejemplo, las cuestiones de propagaciôn que, en vista de la gama de 
frecuencias considerada (frecuencias inferiores a 30 MHz), incumben a la Comisiôn de estudio 6 del C.C.I.R. 
Durante su réunion intermedia, celebrada en Ginebra del 16 de febrero al 3 de marzo de 1976, la Comisiôn de 
estudio 6 estudio esta cuestiôn, y designô a uno de sus expertos para que participase en la réunion especial. 
Siempre que se examinaron cuestiones que incumbian a otras Comisiones de estudio, los debates se basaron en 
los textos mâs recientes de las comisiones de estudio consideradas. 

En el anexo I a este Informe, figura la lista de los participantes, y en el anexo II , la de las contribuciones. 

En el Informe de la Comisiôn de estudio 8 que sigue a continuaciôn, se presentan las bases técnicas 
propuestas para la révision de la Parte I del apéndice 27 al Reglamento de Radiocomunicaciones. 

Conforme a la Resoluciôn 764 del Consejo de Administraciôn, este Informe se présenta a la consideraciôn 
de la CAMR A E R (R), 1977, por conducto del Director del C.C.I.R. 

El Relator principal de 
la Comisiôn de estudio 8, 

W. H. BELLCHAMBERS 
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2. CLASES D E EMISIÔN 

Considerando que la utilizaciôn de equipos destinados exclusivamente a las emisiones de banda latéral 
ûnica, permitiria una utilizaciôn mâs eficaz del espeetro de frecuencias por debajo de 30 MHz atribuido al 
servicio môvil aeronàutico (R), la Comisiôn de estudio 8 recomienda que se adopten las siguientes clases de 
emisiôn: 

1. Telefonia — Modulaciôn de amplitud 

A3J — banda latéral ûnica — portadora suprimida. 

2. Télegrafia (incluyendo la transmisiôn automâtica de datos) 

A2H — Télegrafia con manipulaciôn por interrupciôn (senal o nada) de una o mâs audiofrecuencias 
de modulaciôn o con manipulaciôn por interrupciôn de la emisiôn modulada, incluida la lla­
mada selectiva — banda latéral ûnica — portadora compléta. 

A7J — Télegrafia multicanal de frecuencias vocales — banda latéral ûnica — portadora suprimida. 

A9J — Otras transmisiones como la transmisiôn automâtica de datos — banda latéral ûnica — 
portadora suprimida. 

Nota 1: 

Las clases de emisiôn A3 y A3H deben mantenerse ûnicamente para las estaciones que intervengan direc­
tamente en operaciones coordinadas de bûsqueda y salvamento en las frecuencias de 3023 kHz y 5680 kHz. 
Debe advertirse que esto interesa también a los servicios môvil aeronàutico (OR), môvil terrestre y môvil mari-
timo (véase el nûmero 969A del Reglamento de Radiocomunicaciones). 

Nota 2: 

No deben permitirse clases de emisiôn como las indicadas a continuaciôn, a menos que se tomen 
precauciones adecuadas para asegurar que no se causen interferencias perjudiciales a las clases de emisiôn pre­
cedentemente indicadas: 

A l ; A7A; A7H; F l y F2. 

Ademâs, estas ûltimas emisiones deben ser conformes al cuadro del § 7 y debe cuidarse de no situarlas en 
uno de los limites del canal o cerca de ellos. 

Nota 3: 

Habida cuenta de la posibilidad de que se produzcan interferencias, convendria no utilizar canales comu­
nes para transmisiones telefônicas y de datos en una misma zona de atribucion. 



- 8 -

3. LIMITES D E POTENCIA 

La Comisiôn de estudio llegô a la conclusion de que no deben excederse los siguientes valores de potencia 
de cresta (Pp) en la linea de alimentaciôn de la antena: 

Estaciones Clases de emisiôn (') Potencia de cresta mâxima 

aeronâuticas 

de aeronave 

A3J, A 2 H , A 3 H ( 3), A7J, A9J 

A3J, A 2 H , A 3 H ( 3 ) , A7J, A9J 

6 kW 

400 W ( 2 ) 

(') Para las demâs clases de emisiôn, la potencia de cresta mâxima no debe excéder de: 

— 1,5 kW para las estaciones aeronâuticas, y 

— 75 W para las estaciones de aeronave. 

( 2 ) Se reconoce que la potencia de ciertos tipos de transmisores de aeronave puede excéder, en la prâctica, 
los limites indicados. El uso de taies nivelés superiores de potencia no debe traducirse en interferencias 
perjudiciales para estaciones explotadas de acuerdo con el Plan de adjudicaciôn. 

Algunas administraciones consideran que serian necesarios nivelés superiores de potencia para compen-

sar, en el caso de aeronaves modernas de gran capacidad, la menor eficacia de sus sistemas de antena 

como consecuencia de sus dimensiones y velocidad. En taies casos, no debe aumentar la probabilidad de 

que se produzcan interferencias. 

( 3 ) Aplicable a las estaciones que intervienen directamente en operaciones coordinadas de bûsqueda y salva­

mento en las frecuencias de 3023 y 5680 kHz. 



4. T O L E R A N C I A S D E F R E C U E N C I A 

La Comisiôn de estudio considéra que deben aplicarse las siguientes tolerancias de frecuencia: 

Clase de emisiôn Estaciones de aeronave Estaciones aeronâuticas 

A 2 H , A3H (0 , A3J, A7J, A9J 

A 1 . F 1 . F 2 

± 2 0 Hz 

± 2 0 Hz 

± 10 Hz 

± 1 0 Hz 

(') Aplicable a las estaciones que intervienen directamente en operaciones coordinadas de bûsqueda y salva­
mento en las frecuencias de 3023 y 5680 kHz. 

La Comisiôn reconociô que quizâs no sea necesario que algunos transmisores B L U de estaciones de aero­
nave futuras o existentes, que se utilicen, o que puedan utilizarse, con fines nacionales, se ajusten a la tolerancia 
de ± 20 Hz. En consecuencia, invita a las administraciones a que estudien los requisitos aplicables para las 
necesidades nacionales y, de considerarse necesario, a que presenten contribuciones a la CAMR A E R (R), que 
se celebrarâ en Ginebra en 1977. 
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5. SEPARACIÔN E N T R E C A N A L E S Y ANÇHURAS D E BANDA N E C E S A R I A Y OCUPADA 

Separaciôn entre canales 

L a Comisiôn de estudio considéra que, para la explotaciôn en B L U en las bandas de frecuencias atribui­
das al servicio môvil aeronàutico (R) por debajo de 30 MHz, deben adjudicarse canales designados por sus 
frecuencias portadoras (frecuencias de referencia) a intervalos de 3 kHz, en frecuencias que sean mûltiplos 
enteros de 1 kHz, a fin de simplifïcar el equipo y los mandos de las estaciones de aeronave. 

Anchura de banda necesaria y banda de audiofrecuencias 

L a Comisiôn de estudio considéra que, para définir la anchura de banda necesaria para las clases de 
emisiôn previstas, en especial la clase A3J, debe usarse normalmente la banda de audiofrecuencias de 300 a 
2700 Hz (véase la Recomendaciôn 328-3, Vol. I*). Sin embargo, la especificaciôn de estos limites no implica 
restriccion alguna en cuanto a la anchura de banda realmente ocupada en lo que respecta a las clases de 
emisiôn distintas de la A3J, a condiciôn de que se respeten los limites propuestos en el § 7 para las emisiones no 
deseadas. Se reconoce que, en sistemas como los que no utilizan llamada selectiva, el limite inferior puede 
situarse por encima de 300 Hz. 

* Cuando se citan textos del C.C.I.R., se hace referencia al Volumen pertinente de las Conclusiones de la X I I I Asamblea Plenaria del 

C.C.I.R., Ginebra, 1974. 
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6. V A L I D E Z D E LAS CURVAS A C T U A L E S D E A L C A N C E D E L A I N T E R F E R E N C I A 

L a Comisiôn de estudio 8, en consulta con un représentante de la Comisiôn de estudio 6 estima, que las 
curvas de alcance de la interferencia que figuran en el apéndice 27 al Reglamento de Radiocomunicaciones, 
seguirân siendo vâlidas para la planificaciôn de frecuencias cuando el servicio môvil aeronàutico (R) pase de la 
explotaciôn en doble banda latéral (A3) a la explotaciôn en banda latéral ûnica (A3J). Se considéra que las cur­
vas, son también vâlidas para otras emisiones que exigen una protecciôn comparable, por ejemplo, las emisio­
nes de tipo A9J. 

Esta conclusion se basa en las consideraciones siguientes: 

— Las curvas se han utilizado en la planificaciôn de la explotaciôn en doble banda latéral desde su elaboracion 
en 1948; 

— La Comisiôn de estudio se ha declarado enteramente satisfecha con la utilizaciôn de estas curvas en la plani­
ficaciôn y explotaciôn de frecuencias; 

— Ninguna administraciôn u organizaciôn internacional ha manifestado objeciones importantes respecto a que 
se continûen utilizando estas curvas, a efectos de planificaciôn, en la proxima conferencia, para cualesquiera 
de las emisiones propuestas; 

— De los exâmenes limitados que se han efectuado, utilizando las técnicas de predicciôn de las condiciones de 
propagaciôn ionosférica mâs recientes, no se desprende la conveniencia de modificar las curvas; 

— Segûn el Informe 525, Vol. I, la diferencia entre las relaciones necesarias de protecciôn de las emisiones A3 
y A3J es de sôlo 1 dB. Esta diferencia es a favor de las emisiones de tipo A3J. 

Con referencia a esta conclusion, se observarâ: 

— Que estas curvas representan la distancia minima de separaciôn necesaria entre una aeronave en el limite de 
su zona de servicio (que normalmente se supone situada en el limite de la zona de ruta aérea) y cualquier 
estaciôn aeronâutica interferente que trabaje en el mismo canal con una potencia média radiada aparente de 
1 kW, de manera que se obtenga en la aeronave una relaciôn de protecciôn entre las senales deseada y no 
deseada no inferior a 15 dB; 

— Que, debido a la naturaleza variable de las condiciones de propagaciôn, no sôlo segûn las horas del dia y de 
la noche, sino también segûn los dias, las estaciones, los nivelés de actividad solar y la ubicaciôn geogrâfica, 
es de prever que la relaciôn de protecciôn de 15 dB sufrirâ variaciones marcadas y, por tanto, que la pro­
tecciôn podrâ ser mayor durante gran parte del tiempo, especialmente cuando la aeronave no se encuentre 
en el limite de su zona de servicio; 

— Que tal vez convendria ilustrar la utilizaciôn del concepto de zona de interferencia en la planificaciôn de 
frecuencias mediante la determinacion de la distancia de repeticiôn. Véase la fig. 1. 

Se ha concluido también que convendria conservar el concepto de una zona auroral que se describe en el 
apéndice 27, observando al propio tiempo que la Comisiôn de estudio 6 estâ elaborando métodos de predicciôn 
ionosférica que tienen especificamente en cuenta la zona auroral; a medida que se vaya disponiendo de estos 
métodos habrâ que reevaluar la ubicaciôn geogrâfica y el grado de aislamiento que esta zona proporciona. 
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F I G U R A 1 

Zona de servicio, zona de interferencia, distancia de repeticiôn 

F A I : estaciôn aeronâutica en comunicaciôn con la estaciôn de aeronave M A 

FA2 : estaciôn aeronâutica en comunicaciôn con estaciones de aeronave distintas de M A 

M A : estaciôn de aeronave que comunica con la estaciôn aeronâutica F A I 

: zona de servicio AB 

: zona de interferencia CB 

3J : distancia de repeticiôn A C 
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7. LIMITES PARA LAS EMISIONES NO DESEADAS 

7.1 La Comisiôn de estudio considerô los nivelés tolerables de las emisiones no deseadas en el caso de los 
equipos de nueva conception y llego a las siguientes conclusiones: 

En una transmisiôn BLU, la potencia de cresta de cualquier emisiôn no deseada, suministrada a la linea 
de alimentaciôn de la antena de una estaciôn aeronâutica, o de aeronave, en cualquier frecuencia discreta, serâ 
inferior a la potencia de cresta Pp del transmisor, en las magnitudes indicadas en el siguiente cuadro: 

Separaciôn. A respecto de la 
frecuencia asignada 

(kHz) 

Atenuaciôn minima por debajo 
de la potencia de cresta 

(dB) 

1,5 < A < 4,5 30 

4,5 < A < 7,5 38 

( estaciones de aeronave: 43 

7,5 < A < estaciones aeronâuticas (véase el § 7.2 

( que figura a continuaciôn) 

7.2 Con respecto a las estaciones aeronâuticas, la Comisiôn no pudo llegar a un acuerdo unânime sobre el 
nivel tolerable de las emisiones no deseadas en frecuencias que difieren en mâs de 7,5 kHz de la frecuencia 
asignada. 

7.2.1 Algunas administraciones manifestaron preferencia por que se exigiera una atenuaciôn de 43 dB, con 
obligaciôn de atenuar la potencia de taies emisiones a un valor por debajo de 50 mW. 

7.2.2 Otras administraciones fueron partidarias de que se exigiera una atenuaciôn, cuyo valor, en dB, vendria 
dado por la siguiente formula: 

43 + 10 \og10Pp (Pp en vatios) 

pero sin la obligaciôn de que la atenuaciôn excéda de 60 dB para los transmisores cuya potencia de cresta sea 
superior a 50 W. 

7.3 Las administraciones favorables a la propuesta consignada en el § 7.2.2 anterior, reconocieron la 
necesidad de reducir el nivel de las emisiones no deseadas, que comprenden las emisiones no esenciales y las 
emisiones fuera de banda. El C.C.I.R. deberia indicar ulteriormente a las administraciones los resultados que 
pueden obtenerse aplicando las técnicas mâs modernas, con miras a facilitar la adopcion en el futuro de 
decisiones en materia de reglamentacion. 
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8. PROBLEMAS TÉCNICOS DIVERSOS 

8.1 N I V E L D E L A PORTADORA SUPRIMIDA E N LAS EMISIONES A3J 

Para las estaciones aeronâuticas, la potencia de la portadora debe ser inferior en 40 dB, como minimo, a la 
potencia de cresta. 

Para las estaciones de aeronave, la potencia de la portadora debe ser inferior en 26 dB, como minimo, a la 
potencia de cresta. 

La Comisiôn de estudio tomô nota de los § § 1.5 y 1.6 de la Recomendaciôn 326-2, Vol. I , en lo relativo a las definiciones de la 

onda portadora reducida y la onda portadora suprimida. Segûn esta Recomendaciôn, las estaciones que transmiten con una portadora 

reducida en 26 dB corresponden a la clase de emisiôn A3A definida en el Reglamento dejradiocomunicaciones. Sin embargo, la 

Comisiôn opiné, teniendo también en cuenta el nûmero 94 del Reglamento de Radiocomunicaciones, que la designacion de la clase de 

emisiôn para las estaciones aeronâuticas y de aeronave debiera ser la misma, esto es, A3J. 

Es posible que en el futuro se requieran nivelés de supresiôn de la portadora superiores a 26 dB durante la explotaciôn del sistema, a 

los fines de ésta. En el caso de un nivel de supresiôn superior a 32 dB, la clase de emisiôn de las estaciones de aeronave séria estricta-

mente conforme a la Recomendaciôn 326-2, Vol. I . 

8.2 F R E C U E N C I A ASIGNADA 

Habida cuenta de la anchura de banda ocupada, de las tolerancias de frecuencia y de las caracteristicas de 
las clases de emisiôn permitidas (A2H, A3J y otras clases para una separaciôn entre canales de 3 kHz), la 
Comisiôn de estudio considéra que la frecuencia asignada a una estaciôn radiotelefônica del servicio môvil 
aeronàutico (R) en un canal de banda latéral ûnica debe ser 1400 Hz superior a la frecuencia portadora 
(frecuencia de referencia). 

8.3 CARACTERÎSTICAS D E LOS R E C E P T O R E S 

Tuvo lugar un debate sobre la concepciôn de los sistemas utilizados en el servicio môvil aeronàutico (R), 
ya que la misma afectaria a la especificaciôn de las caracteristicas de los receptores usados en este servicio. La 
Comisiôn de estudio llego a la conclusion de que los parâmetros de los receptores estaban cubiertos en forma 
adecuada en los textos de la reglamentacion objeto de acuerdos internacionales, directamente relacionados con 
el servicio môvil aeronàutico (R). 

B I B L I O G R A F l A 

— Anexo 10 al Convenio de Chicago sobre Aviaciôn Civil Internacional, (Volumen I). 

- O.A.C.I. Carta circular, ST 8/4-2-74/52 del 17 de julio de 1974. 

— Especificaciones de las cualidades técnicas minimas, coordinadas por la Organizaciôn Europea para la Elec-
trônica de la Aviaciôn Civil (EUROCAE) y «Radio Technical Commission for Aeronautics» (RTCA), 
para su adopcion por la Conferencia Europea de Aviaciôn Civil (CEAC) y la « Fédéral Aviation Adminis­
tration » (FAA) de los Estados Unidos de América. 

Nota. — Esta documentaciôn la utilizan también otras autoridades de aviaciôn civil con fines de regla­
mentacion. 

- ARINC Characteristic N.° 559A, Mark 2 Airborne H F SSB/AM System (febrero de 1976). 
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8.4 I N T E R F E R E N C I A DEBIDA A PRODUCTOS D E I N T E R M O D U L A C I O N 

L a Comisiôn de estudio ha examinado los problemas que plantean los productos de intermodulacion 
generados por los transmisores de las estaciones aeronâuticas. Se convino en que el problema: 

— Présenta un carâcter esencialmente local; 

— Es muy probable que surja en las estaciones aeronâuticas a las que se haya asignado un amplio juego de 
frecuencias del mismo orden; 

— Se refiere a los productos de intermodulacion de tercer orden que constituyen la fuente potencial mâs pro­
bable de interferencia. 

Se acordô que, al elaborar el Plan revisado de adjudicaciôn de frecuencias, convendria procéder a un exa­
men, especialmente de las estaciones a las que se han asignado importantes juegos de frecuencias, para determi­
nar las combinaciones de frecuencias que pueden provocar productos de intermodulacion que caigan sobre el 
mismo canal que otras frecuencias utilizadas en la misma estaciôn para comunicaciones aire-tierra. 

L a Comisiôn de estudio acordô también que la Secretaria del C.C.I.R. estudie, con antelaciôn a la 
CAMR A E R (R), de 1977, la posibilidad de elaborar un programa de computador con objeto de examinar las 
propuestas de asignaciones de frecuencias desde el punto de vista de taies productos de intermodulacion de ter­
cer orden. 
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A N E X O I 

LISTA D E PARTICIPANTES 

ADMINISTRACIONES 

Alemania (Repûblica Fédéral de) 
Australia 
Canadâ 
Cuba 
Espana 
Estados Unidos de América 
Finlandia 
Francia 
India 
Irlanda 
Italia 
Japôn 
Noruega 
Polonia 
Portugal 
Repûblica Democrâtica Alemana 
Reino Unido de Gran Bretana e Irlanda del Norte 
Suecia 
Union de Repûblicas Socialistas Soviéticas 

E X P L O T A C I O N E S PRIVADAS R E C O N O C I D A S 

Aeronautical Radio, Inc. (ARINC) 
R C A Corporation (RCA) 
Kokusai Denshin Denwa Co., Ltd. (KDD) 
Nippon Telegraph and Téléphone Public Corp. (NTT) 

ORGANIZACIONES I N T E R N A C I O N A L E S 

Asociaciôn Internacional de Transporte Aéreo (IATA) 

ORGANISMOS CIENTIFICOS O INDUSTRIALES 

Siemens 

Rockwell International/Collins Radio Group 
Electronic Industries Association of Japan 

INSTITUCIONES E S P E C I A L I Z A D A S D E LAS NACIONES UNIDAS 

Organizaciôn de Aviaciôn Civil Internacional (OACI) 

UNIÔN I N T E R N A C I O N A L D E T E L E C O M U N I C A C I O N E S (U.l.T.) 

Secretaria General 
I.F.R.B. 
C.C.I .T.T. 
C.C.I .R. 
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A N E X O II 

LISTA D E LAS CONTRIBUCIONES 

N.° Origen Titulo 

S/8/1 Japôn Contribuciôn relativa a la révision del apéndice 27 al 
Reglamento de Radiocomunicaciones 

S/8/2 IATA Limites de las radiaciones no esenciales 

S/8/3 IATA Tolerancias de frecuencias 

S/8/4 IATA Ançhuras de banda ocupada y necesaria 

S/8/5 IATA Curvas de alcances de interferencia 

S/8/6 IATA Necesidad de una separaciôn entre canales de 3 kHz exac­
tes en el Plan revisado de adjudicaciôn de frecuencias del 
servicio môvil aeronàutico (R) del apéndice 27 

S/8/7 IATA Clases de emisiôn 

S/8/8 IATA Limites de potencia de las estaciones aeronâutica y de 
aeronave 

S/8/9 Reino Unido Clases de emisiôn 

S/8/10 Reino Unido Limites de potencia de las estaciones aeronâuticas y de 
aeronave 

S/8/11 Reino Unido Tolerancias de frecuencia 

S/8/12 Reino Unido Ançhuras de bandas necesaria y ocupada 

S/8/13 Reino Unido Limites de las emisiones no deseadas 

S/8/14 Reino Unido Otras cuestiones técnicas 

S/8/15 OACI Révision de las bases técnicas del apéndice 27 al Regla­
mento de Radiocomunicaciones, que revisten interés par­
ticular para la elaboracion de un Plan de adjudicaciôn de 
frecuencias para B L U para el servicio môvil aeronàu­
tico (R) 

S/8/16 Estados Unidos de Réunion especial de la Comisiôn de estudio 8 para la 
América preparacion de la Conferencia Administrativa Mundial de 

Radiocomunicaciones del servicio môvil aeronàutico (R), 
1977 

S/8/17 Australia Examen de los requisitos relativos a la estabilidad en las 
comunicaciones radiotelefônicas en banda latéral ûnica 
(BLU) del servicio môvil aeronàutico 

S/8/18 I.F.R.B. Relaciôn de protecciôn senal/interferencia en los servicios 
môviles. Interferencia en el canal adyacente en los ser­
vicios môvil aeronàutico y môvil maritimo que efectùan 
emisiones radiotelefônicas de banda latéral ûnica en las 
bandas de frecuencias inferiores a 30 MHz 

. 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

CONFERENCIA AERONÂUTICA (R) 
1978 

(Ginebra, 19W) 

Documento N. 0 3-6 
1 . ° de Noviembre de 1976 
O r i g i n a l : Francés 

SESION PLENARIA 

Nota d e l Secretario General 

CREDENCIALES DE LAS DELEGACIONES 

Las delegaciones que p a r t i c i p e n en los tr a b a j o s de l a Conferencia 
tendrân que establecer, en nombre de sus gobiernos, t e x t o s que constituirân 
un acuerdo multilatéral entre éstos. 

E l establecimiento de t a i e s t e x t o s exigirâ* s i n duda que las 
delegaciones ejerzan su derecho de voto. 

Ademâs, una vez establecido e l acuerdo, e l mismo deberâ ser firmado 

por l a s delegaciones. 

En consecuencia, l a s delegaciones a l a Conferencia deberân estar 
debidamente acreditadas, no sélo para p a r t i c i p a r en e l l a sino también para 
votar y para f i r m a r las Actas f i n a l e s , de conformidad con l o dispuesto en 
e l A r t f c u l o 67 d e l Convenio (véase e l anexo). 

Se senalan en p a r t i c u l a r a l a atenciôn de l a s delegaciones los 

numéros 361 y 563 a 366 de estas disposiciones. 

E l Secretario General 

M. MILI 

Anexo: 1 

Este 
sirvan 

documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado. por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes que\se 
n llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares ad ic iona leS^vf 

U.l.T. 
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Documento N.° 3~S 
Pâgina 3 

A N E X O 

A R T I C U L O 67 

1 Credenciales de las delegaciones para las conferencias 

3 5 9 1. La delegaciôn enviada por un Miembro de la Union a una conferen­

cia deberâ estar debidamente acreditada, de conformidad con lo dispuesto 

en los numéros 360 a 366. 

3 6 0 2. (1) Las delegaciones enviadas a las Conferencias de Plenipotencia-
rios estarân acreditadas por credenciales firmadas por el Jefe del Estâdo, por 
el Jefe del Gobierno o por el Ministro de Relaciones Exteriores. 

361 (2) Las delegaciones enviadas a las conferencias administrativas esta­

rân acreditadas por credenciales firmadas por el Jefe del Estado, por el Jefe 

del Gobierno, por el Ministro de Relaciones Exteriores o por cl ministro 

compétente en la materia de que trate la conferencia. 

3 6 2 (3) A réserva de confirmation, con anterioridad a la firma de las 
Actas finales por una de las autoridades mencionadas en los numéros 360 
ô 361, las delegaciones podrân ser acreditadas provisionalmente por el 
jefe de la misiôn diplomâtica del pais interesado ante el gobierno del pais 
en que se célèbre la conferencia. De celebrarse la conferencia en el pais de 
la sede de la Union, las delegaciones podrân también ser acreditadas pro­
visionalmente por el jefe de la delegaciôn permanente del pais interesado 
ante la Oficina de las Naciones Unidas en Ginebra. 

3 6 3 3. Las credenciales serân aceptadas si estân firmadas por las autoridades 

mencionadas en los numéros 360 a 362 y responden a uno de los criterios 

siguientes: 

3 6 4 — Si confieren plenos poderes a la delegaciôn ; 

3 6 5 — S i autorizan a la delegaciôn a représentai a su gobierno, sin restric­
ciones; 

3 6 6 — S i otorgan a la delegaciôn, o a algunos de sus miembros, poderes 
necesarios para firmar las Actas finales. 

367 4. (1) Las delegaciones cuyas credenciales reconozea en régla cl Pleno, 
podrân ejercer el derecho de voto del Miembro interesado y firmar las Actas 

1 finales. 

3 6 8 (2) Las delegaciones cuvas credenciales no sean reconocidas en régla 
* en sesion plenaria, perderân el derecho de voto y el derecho a firmar las 

Actas finales hasta que la situaciôn se haya regularizado. 



Anexo a l Documento N.° 3~S 
Pâgina k 

3 6 9 5. Las credenciales se depositarân lo antes posible en la secretaria de 
la conferencia. Una comision especial verificarâ las credenciales de cada 
delegaciôn y presentarâ sus conclusiones en sesion plenaria en el plazo que 
el Pleno de la conferencia especifique. Là delegaciôn de un Miembro de la 
Union tendra derecho a participar en los trabajos y a ejercer el derecho de 
voto, mientras el Pleno de la conferencia no se pronuncie sobre la validez 
de sus credenciales. 

6. Como norma gênerai, los Miembros de la Union deberân esforzarse 
por enviar sus propias delegaciones a las conferencias de la Union. Sin em­
bargo, si por razones excepcionales un Miembro no pudiera enviar su pro-
pia delegaciôn, podrâ otorgar a la delegaciôn de otro Miembro de la Union 
poder para votar y firmar en su nombre. Estos poderes deberân conferirse 
por credenciales firmadas por una de las autoridades mencionadas en los 
numéros 360 6 361. 

7. Una delegaciôn con derecho de voto podrâ otorgar a otra" delega­
ciôn con derecho de voto poder para que vote en su nombre en una o mâs 
sesiones a las que no pueda asistir. En tal caso, lo notificarâ oportunamente 
y por escrito al présidente de la conferencia. 

8. Ninguna delegaciôn podrâ ejercer mâs de un voto por poder, en apli­
caciôn de lo dispuesto en los numéros 369 y 370. 

9. No se aceptarân las credenciales ni las delegaciones de poder noti-
ficadas por telegrama, pero si se aceptarân las respuestas telegrâficas a las 
peticiones que, para precisar las credenciales, hagan el présidente o la se­
cretaria de la conferencia. 
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(Solô concierne a l t e x t o francés.) 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. S e ruega, por tanto, a los participantes que se 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales. 

Corrigendum N. 0 1 a l 
Documento N.° 4-S 
25 de noviembre de 1977 
O r i g i n a l : inglés 
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PARTE I -. INTRODUCCION 

1.1 Estados Unidos de America réitéra su intencion de c o n t r i b u i r , en colaboracion con 
otras naciones, a l logro de los objetivos de l a Union I n t e r n a c i o n a l de Telecomunicaciones, 
organismo que ocupa un lugar p r i v i l e g i a d o para extender e l empleo de las telecomunicaciones 
en bien de l a humanidad. 

1.2 La Conferencia Administrativa E x t r a o r d i n a r i a de Radiocomunicaciones, Ginebra, 1966, 
estableciô e l Apéndice 27, "Plan de adjudicaciôn de frecuencias dél s e r v i c i o movil aeronàu­
t i c o (R) e informacion conexa". Como consecuencia de nuevas necesidades, l a s asignaciones 
de.frecuencias en ondas decamétricas del s e r v i c i o movil aeronàutico (R) son i n s u f i c i e n t e s 
en numerosas zonas. E l aumento de las necesidades de l a s ZRMP para poder c u b r i r e l mundo 
entero ha conducido a demandas suplementarias. Por u l t i m o , l a Organizacion de Aviaciôn C i v i l 
I n t e r n a c i o n a l (OACI) ha observado que las empresas explotadoras de aeronaves necesitan cada 
vez mas capacidad de comunicaciones para l a seguridad y e f i c a c i a de l a navegaciôn aérea. 

1.3 Es évidente que las ondas decamétricas seguiran siendo durante mucho tiempo e l 
p r i n c i p a l medio para establecer comunicaciones a larga d i s t a n c i a en e l s e r v i c i o movil aero­
nàutico (R). En efecto, habra que servirse de e l l a s durante un periodo indeterminado en 
aquellos casos en que l a utilizaciôn de satélites no sea f a c t i b l e por motivos de orden prac­
t i c o o economico. 

1.4 A s i , pues, los Estados Unidos de América proponen modificar e l Reglamento de Radio­
comunicaciones con e l f i n de: 

a) Proporcionar mayor numéro de canales de ondas decamétricas a l a comunidad aeronâu­
t i c a gracias a l empleo de las técnicas de banda latéral unica; 

b) Establecer un nuevo Plan mundial de adjudicaciôn de frecuencias radioeléctrioas en 
ondas decamétricas basado en l a técnica de banda latéral unica; 

c) I n c l u i r l a s necesidades del c o n t r o l mundial de operaciones. 

1.5 En gênerai, las proposiciones de Estados Unidos son conformes a l Informe de l a 
reunion de l a D i v i s i o n de Comunicaciones de l a Organizacion de Aviaciôn C i v i l I n t e r n a c i o n a l 
(OACI), Montréal, septiembre de 1976. 

PARTE I I - OBJETIVOS 

A j u i c i o de Estados Unidos de América, l a Conferencia Aeronâutica de 1978 debera 
r e v i s a r e l Apéndice 27 y e l Reglamento de Radiocomunicaciones para: 

Prever l a utilizaciôn mundial de l a técnica de banda latéral unica (A3J) en la s 
transmisiones radiotelefônicas d e l s e r v i c i o movil aeronàutico (R); 

- Prever l a transmisiôn automâtica de datos (A7J/Â9J) y l a llamada s e l e c t i v a (A2H); 

Proporcionar f a m i l i a s de frecuencias que l a s empresas explotadoras de aeronaves 
puedan u t i l i z a r , en e l piano mundial, mas a l l a de lo s l i m i t e s de l a s ZRMP y ZRRN 
para l a s comunicaciones r e l a t i v a s a l a seguridad y regularidad de l a navegaciôn 
aérea en canales asignados con otros f i n e s que los d e l c o n t r o l d e l trâfico aéreo; 

Proporcionar f a m i l i a s de frecuencias para atender necesidades adicionales de opera­
ciôn previstas para las zonas ZRMP, ZRRN y VOLMET; 

Per m i t i r l a puesta en prâctica de las medidas précédentes con e l minimo posible de 
repercusiones enojosas. 
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PARTE I I I - MÉTODO DE PRESENTACION 

E l subrayado o tachado de textos existentes, a s i como lo s simbolos NOC, SUP, MOD 
y ADD, tien e n su h a b i t u a i s i g n i f i c a d o . 

PARTE IV - PROPOSICIONES DE MODIFICACIÔN DEL APÉNDICE 27 

APÉNDICE 27 (Revisado) 

a l Reglamento de Radiocomunicaciones 

Ginebra, 1959 

PLAN DE ADJUDICACIÔN DE FRECUENCIAS DEL SERVICIO MÔVIL AERONÀUTICO (R) 

E INFORMACION CONEXA 

(Vease e l a r t i c u l o 7 ) 

INDICE 

PARTE I 

Disposiciones générales 

SECCIÔN I . Définiciones 

SECCIÔN I I . P r i n c i p i o s técnicos y operativos 

A. Determinacion de l a anchura de los canales 

B. Curvas de alcances de i n t e r f e r e n c i a , 

Mapas de la s Zonas de paso de Rutas Aéreas 
Mundiales Principales (ZRMP) 

Mapas de l a s Zonas y subzonas de Rutas 
Aéreas Régionales y Nacionales (ZRRN) 

Mapa de la s Zonas de recepciôn VOLMET 

Transparentes u t i l i z a d o s para l o s mapas 

> eft-eeteape* 

Pagina 

6 

6 

6 

11 

C. Clases de emisiôn y potencia 11 

* HaH- siée- eeï'ï'egidee- alguaee- evvevee- efteeR^radee- eft- e l - Rasade- de- lee- liffl44ee- de- eenae- de 
lee- mapae- de-19^7 -i 
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PARTE I I 

Plan de adjudicadion de frecuencias d e l s e r v i c i o movil aeronàutico (R) en sus bandas 
exclusivas entre 2 850 y 17 970 ke/e kHz 

i Pagina 

SECCIÔN I . Descripciôn de l o s l i m i t e s de l a s Zonas y subzonas 17 

A r t i c u l o 1. Limites de l a s Zonas de paso de Rutas Aereas Mundiales 

Principales (ZRMP). . . . . . . . 17 

A r t i c u l o 2. Limites de l a s Zonas y subzonas de Rutas Aereas Régionales 
y Nacionales (ZRRN) 17 

A r t i c u l o 3. Limites de l a s Zonas de adjudicaciôn y de las Zonas de 

recepciôn VOLMET 17 

SECCIÔN' I I . Adjudicaciôn de frecuencias d e l s e r v i c i o movil aeronàutico (R) . . . . 17 
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subzona S' ZRRN y Zonas VOLMET) 17 
A r t i c u l o 2. Plan de adjudicaciôn de frecuencias (por orden numérico 

de frecuencias) 18 
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PARTE I 

DISPOSICIONES GENERALES 

Seccion I - Definiciones 

1. Plan de adjudicaciôn de frecuencias 

NOC 27/1 a 27/8 

• USA/4/1 MOD 27/9 Una f a m i l i a de frecuencias del s e r v i c i o môvil aeronàu­
t i c o (R) ee-ufi-gî?ttge-âe contiene una o varias frecuencias elegidas 
en diferentes bandas del s e r v i c i o movil aeronàutico (R), destinadas 
a p e r m i t i r l a comunicacion, en cualquier momento y dentro de l a 
zona de utilizaciôn autorizada (véanse los numéros 27/189 - 27/207) 
y-a-e«aieu«ie*'-àie*afteia, entre las estaciones de aeronaves ea-v^eie 
y las estaciones aeronâuticas correspondientes. 

Motivos: Aclarar l a d e f i n i c i o n y armonizarla con e l nûmero 33 del 
RR UIT. 

Secciôn I I 

P r i n c i p i o s técnicos y operativos aplicados en l a elaboracion 
del Plan de adjudicaciôn de frecuencias 

del s e r v i c i o movil aeronàutico (R) 

USA/4/2 MOD del t i t u l o A. Be£eî?miHaei©H-âe-la-aHektta?a-àe-le&-eaaa±ee 

A. Caracteristicas de los canales 

USA/4/3 MOD 27/10 tas-sepaï»aei©H€&-âe-#3?eeueHeiae-iHài€a€la&-eH-el-e»aâ3?©-q«e 
Bigue-eeH-aâeettaâae Una separaciôn de 3 kHz entre las frecuencias 
(de r e f e r e n c i a ) de l a portadora es adecuada para e l empleo de las 
comunicaciones que u t i l i z a n l as clases de emisiôn de que t r a t a n 
los nûmeros 27/49 a 3?-/§3 27/52 en las bandas de frecuencias com­
prendidas entre 2 8$0 y 17 970 kHz atribuidas exclusivamente a l 
se r v i c i o movil aeronàutico (R). La frecuencia (de referencia) de 
l a portadora de l o s canales del Plan se expresarâ en mûltiplos 
enteros de 1 kHz. 

Motivos: Se propone que e l equipo pueda explotarse en mûltiplos 
enteros de 1kHz, a f i n de e v i t a r l o s ineonvenientes que 
en los aspectos economicos y de explotaciôn podria 
plantear l a posible designacion de disposiciones de 
canales de frecuencias con incrementos i n f e r i o r e s a 1 kHz. 
Por o t r a p a r t e , no es necesario e l cuadro del actual 
Apéndice 27 puesto que l a disposicion de los canales se 
efectûa a base de una separaciôn de 3 kHz en todas las 
bandas. 

USA/4/4 MOD 27/11 a-)—Se-eugese-que Para las transmisiones radiotelefônicas las 
audiofrecuencias ée-aeâ«±aeié» estarân limitadas a 3-r©©©-eieiee-peï» 
eeguaê© las comprendidas entre 300 y 2 700 Hz y q«e para las otras 
clases de emisiones autorizadas l a anchura de banda ocupada no 
rebasarâ e l l i m i t e superior de las emisiones A3J. 
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Ho obstante 8 l a especificaciôn de estos l i m i t e s no im p l i c a 
r e s t r i c c i o n alguna en cuanto a su posible ampliacion cuando se t r a t e 
de emisiones d i s t i n t a s de las de l a clase A 3 J , a condiciôn de que 
se respeten los l i m i t e s f i j a d o s para l a s emisiones no deseadas 
(véanse los nûmeros ADD 27/66A y ADD 2 T / 6 6 B ) . 

Nota: Para los t i p o s de transmisores de estaciones de aeronave 
cuya i n s t a l a c i o n i n i c i a l se haya efectuado antes del 
1 . ° de febrero de 1983 las audiofrecuencias estarân 
limitadas a 3 000 Hz. 

Motivos: Définir una anchura de banda de audiofrecuencia necesaria 
para l a explotaciôn en l a clase de emisiôn A3J que sea 
compatible con l a separaciôn de 3 kHz entre canales y 
hacer posible l a introduccion de otras clases de emisiôn 
autorizadas. 

USA/4/5 ADD 2 7 / l l A Teniendo en cuenta las eventuales i n t e r f e r e n c i a s que 
podrian producirse, no deberâ emplearse ningûn canal determinado 
para transmisiones radiotelefônicas y de datos dentro de una 
misma zona de adjudicaciôn. 

Motivos: R e f l e j a r e l Informe de l a Réunion especial de l a Comisiôn 
de estudio 8 del CCIR. 

USA/4/6 MOD 27 /12 b) El uso de los canales indicados en e l nûmero 2 7 / l 6 
3?.eeuitaHtes-àel-€uaà9?e-gï,eeeàeH^e—(-sûme^e-S?/!©-)- para d i e ^ i a t a s 
clases de emisiôn d i s t i n t a s de las A3J y A2H serâ objeto de 
arreglos p a r t i c u l a r e s entre las administraciones interesadas, a f i n 
de e v i t a r l a i n t e r f e r e n c i a p e r j u d i c i a l que pudiera r e s u l t a r d el 
empleo simultâneo del mismo canal para diversas clases de emisiôn 
eiH-ete3?ga3?6e-g©3?-p3?i«eip4©-gi!i©ï!iàad-a-îiiHg«Ba-àe-elias. 

Motivos: Armonizaciôn con l a explotaciôn de BLU. 

USA/4/7 SUP 27 /13 

Motivos: Ya no es ap l i c a b l e . 

USA/4/8 SUP 27 /14 

Motivos: Ya no es ap l i c a b l e . 

USA/4/9 MOD 27/15 Los arreglos mencionados en iee-nymevee-^^S-y-^-Z-ik 
e l nûmero 27 /12 deberân establecerse de conformidad con l o d i s ­
puesto en los a r t i c u l o s del Convenio I n t e r n a c i o n a l de Tele­
comunicaciones y del Reglamento de Radiocomunicaciones, t i t u l a d o s 
-AeHe3?â©&-pa3?*ieHla3?ee- "Arreglos p a r t i c u l a r e s " . 

Motivos: Mayor c l a r i d a d . 

USA/4/10 MOD 27 /16 En e l cuadro siguiente se da una l i s t a de l a s frecuencias 
(de referencia) de l a portadora adjudicables en las bandas at r i b u i d a s 
exclusivamente a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R), de acuerdo con l a 
separaciôn entre frecuencias p r e v i s t a en e l nûmero 2 7 / 1 0 . 

Motivos: Indicar claramente que la s frecuencias del Plan de adju­
dicaciôn son frecuencias de portadora; s u s t i t u i r e l 
cuadro existente por uno nuevo indicando l a separaciôn 
de 3 kHz entre frecuencias, y proporcionar protecciôn 
en e l l i m i t e de l a banda. 
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USA/4/11 kHz 

2850 - 3025 3400 - 3500 4650 

2851 2953 3401 4651 

2854 2956 3404 4654 

2857 2959 3407 4657 

2860 2962 3410 4660 

2863 2965 3413 4663 

2866 2968 3416 4666 

2869 2971 3419 4669 

2872 2974 3422 4672 

2875 2977 3425 4675 

2878 2980 3428 4678 

2881 2983 3431 4681 

2884 2986 3434 4684 

2887 2989 3437 4687 

2890 2992 3440 4690 

3443 

3446 

3449 

3452 

3455 

3458 

3461 

3464 

2917 3019 3467 

2920 3023(R/OR)3470 

2893 2995 

2896 2998 

2899 3001 

2902 3004 

2905 3007 

2908 3010 

2911 3013 

2914 3016 

2923 

2926 

2929 

2932 

2935 

2938 

2941 

2944 

2947 

2950 
(33) CANALES 

* Banda de guarda. 

3473 
(58) CANALES 

3476 

3479 

3482 

3485 

3488 

3491 

3494 

3497 

4693 

4696 

(16TCANALES 

*4699 

5450 - 5480 

REGIÔN 2 

5451 

.5454 

5457 

5460 

5463 

5466 

5469 

5472 

5475 

(9) CANALES 

*5478 

5480 - 5680 6525 - 6685 

5481 5583 6526 6628 

5484 5586 6529 6631 

5487 5589 6532 6634 

5490 5592 6535 6637 

5493 5595 6538 6640 

5496 5598 6541 6643 

5499 5601 6544 6646 

5502 5604 6547 6649 

5505 5607 6550 6652 

5508 5610 6553 6655 

5511 5613 6556 6658 

5514 5616 6559 6661 

5517 5619 6562 6664 

5520 5622 6565 6667 

5523 5625 6568 6670 

5526 5628 6571 6673 

5529 5631 6574 6676 

5532 5634 6577 6679 

5535 5637 6580 6682 

5538 5640 6583 
(53) i 

5541 5643 6586 

5544 5646 6589 

5547 5649 6592 

5550 5652 6595 

5553 5655 6598 

5556 5658 6601 

5559 5661 6604 

5562 5664 6607 

5565 5667 6610 

5568 5670 6613 

5571 5673 6616 

5574 5676 6619 

5577 5680(R/OR)6622 

5580 6625 
(67) CANALES 
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8815 - 8965 10005 - 10100 11275 - 11400 13260 - 13360 17900 - 17970 

8816 8921 10006 11276 11384 13261 17901 

8819 8924 10009 11279 11387 13264 17904 

8822 8927 10012 11282 11390 13267 17907 

8825 8930 10015 11285 11393 13270 17910 

8828 8933 10018 11288 11396 13273 17913 

8831 

8834 

8837 

8936 

3939 

8942 

10021 

10024 

10027 

11291 

11294 

11297 

13276 

(41) CANALES 
13279 

*11399 
13282 

17916 

17919 

17922 

8840 8945 10030 11300 13285 17925 

8843 10033 11303 13288 17928 

8846 8948 10036 11306 13291 17931 

8849 8951 10039 11309 13294 17934 

8852 8954 10042 11312 13297 17937 

8855 8957 10045 11315 13300 17940 

8858 8960 10048 11318 13303 17943 

8861 

8864 

8867 

10051 
(49) CANALES 

10054 
*8963 

10057 

11321 

11324 

11327 

. 13306 

13309 

13312 

17946 

17949 

17952 

8870 10060 11330 13315 17955 

8*73 10063 11333 13318 17958 

8876 10066 11336 • 13321 17961 

8879 10069 11339 13324 17964 

8882 10072 11342 13327 17967 

8885 

8888 

10075 

10078 

11345 

11348 

13330 

13333 
(23) CANALES 

8891 10081 11351 13336 

8894 10084 11354 13339 

8897 10087 11357 13342 

8900 10090 11360 13345 

8903 10093 11363 13348 

8906 10096 11366 13351 

8909 

8912 

8915 

8918 

(31) CANALES 

*10099 

11369 

11372 

11375 

11378 

13354 

13357 

(33) CANALES 

11381 

* Banda de guarda. 
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USA/4/12 MOD 27/17 

USA/4/13 MOD 27/18 

USA/4/14 SUP 27/19 

USA/4/15 MOD 27/20 

Se aut o r i z a e l empleo mundial, en l a forma indicada 
en l o s numéros 27/196 y 27/201 de este Apéndice, de ïoa-çestecbes 
l a s frecuencias (de r e f e r e n c i a ) de la s portadoras 3 023,y 5 680 kHz 
comunes a l o s s e r v i c i o s (R) y (OR) ettyas--f-reetteKteias-e-errfer'ai-e-» son 
3~S2-3y"5-y"5~6§©-kg/s. No obstante estas disposiciones, las 
estaciones aeronâuticas podrân también u t i l i z a r l a frecuencia 
(de r e f e r e n c i a ) de l a portadora 5 680 kc/s kHz para comunicar 
con l a s estaciones de aeronave cuando l a s otras frecuencias 
de l a s estaciones aeronâuticas no estén disponibles o se 
desconozcan. Sin embargo, esta utilizaciôn estarâ l i m i t a d a a 
zonas y sujeta a condiciones t a i e s de modo que no pueda causarse 
i n t e r f e r e n c i a p e r j u d i c i a l a otras comunicaciones del s e r v i c i o 
môvil aeronàutico autorizadas. 

Motivos: I n c l u i r l a s nuevas frecuencias de portadora determi­
nadas por l a separaciôn de 3 kHz entre frecuencias. 

Todas l a s estaciones que rcbiiiregrt p a r t i c i p e n d i r e c ­
tamente en operaciones coordinadas de bûsqueda y salvamento 
u t i l i z a n d o l a s frecuencias 3 023 y 5 680 kHz 3-923r5 -;r-5-68e-ke/s 
para-firtes-ée-bttaqweéa-y-salvame-ftiîo jy-^rabajg»-ett-ba»da-l:a,beral-
urtiea, deberân t r a n s m i t i r una-portadera de-rtivgl-stïf-ireign̂ g 
para-st* reeepeieft-por -WR-rgeeptor de-dobïe -banda-la^eralr-y 
eatar-grt-ec^âre^ottgg-dg-r-ggarbMr-gmars^ 

ûnicamente en e l modo de banda latéral superior (véase asimismo 
e l nûmero MOD 27/73)"! 

Motivos: La modificaciôn del nûmero 27/18 no serâ necesaria s i 
se acepta que se puedan seguir u t i l i z a n d o l as emisiones 
de doble banda latéral en la s frecuencias 3 023 y 
5 680 kHz. No obstante, de aprobarse l a introduccion 
de l a explotaciôn de banda latéral ûnica para estas 
frecuencias, serâ necesaria l a antedicha modificaciôn 
del numéro 27/18. 

Motivos: De acordarse l a introduccion de equipos que ûnicamente 
puedan funcionar en mûltiplos enteros de 1 kHz, e l 
canal comûn a los se r v i c i o s (R) y (OR) cuya frecuencia es 
3 023,5 .kHz podrâ s u s t i t u i r s e por 3 023 kHz y e l 
punto 27/19 dejarâ de ser necesario. 

La Organizaciôn de Aviaciôn C i v i l I nternacional 
fe-rArO-rîr)- (OACI) coordina en-^mat-grarr-parte-det-mttrtd© las 
comunicaciones del s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) en relaciôn 
con e l funcionamiento de los se r v i c i o s aéVgos aeronâuticos. Deberâ 
dgbigra consultarse a dicha Organizacion gft-iesr-easros*-per^ictgrrfegs, 
gspgeiralmert^g en l o que se r e f i e r e a l empleo de las frecuencias 
del Plan en l a explotaciôn in t e r n a c i o n a l aeronâutica. 

Motivos: Cuando se redactaron por primera vez (1959) l a s 
disposiciones del nûmero 27/20, l o s Planes régionales 
de navegaciôn aérea (ANP) de l a OACI no abarcaban todas 
las zonas del mundo. Se sugiere l a modificacion, des­
tinada a r e f l e j a r l a actual coordinaciôn mundial, 
efectuada por l a OACI, de las comunicaciones del 
s e r v i c i o movil aeronàutico (R). 
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NOC 27/21 y 27/22 

USA/4/16 MOD 27/23 Siempre que sea apropiado y conveniente para l a u t i l i ­
zaciôn eficaz de l a s frecuencias consideradas, y, particularmente, 
cuando los procedimientos del nûmero 27/22 no sean s a t i s f a c t o r i o s , 
se recurrirâ a l a coordinacion aludida en e l nûmero 27/20. 

Motivos: Precisar e l f i n perseguido. 

B. Curvas de alcances de i n t e r f e r e n c i a 

D e f i n i c i o n de la s curvas 

USA/4/17 MOD 27/24 En los transparentes que deben u t i l i z a r s e con e l 
présente Apéndice, l a s curvas indican, para los d i s t i n t o s ôrdenes 
de frecuencias, l a d i s t a n c i a minima aceptable para separar dos 
estaciones aeronâuticas que transmitan simultâneamente en l a 
misma frecuencia con una potencia média radiada aparente de 
1 kW (en-emisiotte&-de-cl&ses--Al7-Fl 
A3-y-A3H-9i»-mod»:ba:r) a f i n de asegurar, en e l l i m i t e del alcance 
ûtil de l a emisiôn deseada de una de las estaciones t e r r e s t r e s , 
una relaciôn seflal ûtil/seflal i n t e r f e r e n t e de 15 dB a bordo de 
•una aeronave. Por régla gênerai se supone que este l i m i t e 
corresponde a l a f r o n t e r a de l a zona considerada .y que e l alcance 
del s e r v i c i o no se incluye en l a curva. 

Motivos: Como consecuencia de las MOD 27/50 y MOD 27/51. 

NOC 27/25 a 27/31 

Modo de empleo 

USA/4/18 MOD 27/32 Tomar uno de los mapas de ZRMP, de ZRRN o de las zonas 

VOLMET que deben u t i l i z a r s e con e l présente Apéndice y seleccionar 
e l transparente correspondiente, segûn e l orden de magnitud de 
l a frecuencia y l a s condiciones de comparticiôn que se desee 

* estudiar. (Nota: Los, transparentes para l o s mapas de ZRMP y 
de ZRRN son asimismo aplicables en e l piano mundial.) 

Motivos: I n d i c a r que las curvas de alcances de i n t e r f e r e n c i a 
también pueden aplicarse en e l piano mundial. 

NOC 27/33 a 27/48 

C. Clases de emisiôn y potencia 

NOC 27/49 

USA/4/19 MOD 27/50 1.1 Telefonia - Modulaciôn de amplitud 

- doble banda latéral (^3)^ 

- banda-laterat-^iffar-porta^ic'ra-redMrC'ida; (A3A-) 

- banda latéral ûnica, portadora compléta (A3H)_* 

- banda latéral ûnica, portadora suprimida (A3J) 

- dos-baĵ as-lateraïgs-ittdepettdieTt'be'S (A-JB) 

* Las clases de emisiôn A3 y A3H solamente se emplearân en 
3 023 kHz y 5 680 kHz, y ajustandose a l o dispuesto en""ël 
punto 4.4 de l a Resoluciôn UIT Aer2-(A) propuesta. 
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Motivos: 

1.2 

R e f l e j a r que e l nuevo Plan de adjudicaciôn estarâ 
basado en l a exploracion de banda latéral unica con 
portadora suprimida, y e l Informe de l a Reunion 
especial de l a Comision de estudio 8 del CCIR. 

Télegrafia (incluyendo l a transmisiôn automâtica de 
datos) 

USA/4/20 MOD 27/51 1.2.1 Modulaciôn de amplitud: 

télegrafia s i n modulaciôn por audiofrecuencia 
(manipulaciôn por interrupciôn de portadora) 

Ireïe-grarÊara w-manipra^ 
-o^a»-a^iafre-e^erteïas 

manipcdraeioft-por—±»*errttpeiw-<*e--3ra-emi»îron 

télegrafia con manipulaciôn por interrupciôn 
de una o mâs audiofrecuencias de modulaciôn, 
o con manipulaciôn por interrupciôn de l a 
emisiôn modulada, incluyendo l a llamada selec­
t i v a , banda latéral ùnica, portadora compléta A2H 

( A l ) * * 

- teïe,grafl±-a-mwi1?±.eâ  

barrdia-laiwral-mica-poriîadora-redweida 

- teiegraféa •rmitti:eaftal--âe>-f1ï'e'euerte'àra»-voe,ai'e8, 
baj^a-i-at^rai-nmicïa 7 -per»-feadora -compircba 

- télegrafia multicanal de frecuencias vocales, 
banda latéral unica, portadora suprimida 

- otras transmisiones, como la s automâticas de 
datos, banda latéral unica, portadora 
suprimida 

(A-?A-> 

(m) 

(A7J) 

AÇXT 

USA/4/21 MOD 27/52 1.2.2 Modulaciôn de frecuencia: 

télegrafia con manipulaciôn por desviaciôn de 
frecuencia, s i n modulaciôn por una au d i o f r e ­
cuencia; se emite siempre una de l a s dos 
frecuencias ( F l ) * * 

- telegraféa - eon -fflaftipwlaeirott-por-interrupciôn 
d-e-^rta-a-adarofr e-ewertcia -modtt±adoï*a-de-f re-cwerteia, 
o-em-ma«±p-ttlaeion-por-ini^rr^peiort-de-la 
emi»i©ft-modtt3:ada-erï-f1ree,tteriea:a (F2-) 

** Las emisiones A l y F l se permiten a condiciôn de que no 
causen i n t e r f e r e n c i a s p e r j u d i c i a l e s a las clases de emisiôn 
A2H, A3J, A7J y A9J. Ademas, las emisiones A l y F l deberân 
ajustarse a l o dispuesto en l o s numéros 27/65 y 27/66, y 
se evitarâ efect u a r l a s . / USA /4 /30-31/ 

Motivos: R e f l e j a r que e l nuevo Plan de adjudicaciôn estarâ basado 
en l a explotaciôn de banda latéral ùnica con portadora 
suprimida, y e l Informe de l a Reunion especial de l a 
Comision de estudio 8 del CCIR. 
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USA/4/22 SUP 27/53 

Motivos: Este t i p o de emisiôn no se requière. 

2. Potencia 

USA/4/23 MOD 27/54 2.1 A menos que se indique l o c o n t r a r i o en l a Parte I I de este 
Apéndice, las potencias de cresta suministradas a l a lînea de a l i ­
mentaciôn de l a antena no superarân los valores mâximos senalados en 
e l cuadro que f i g u r a a continuaciôn; se supone que l a potencia 
radiada aparente de cresta correspondiente, es i g u a l a l o s dos 
t e r c i o s de estos valores. 

Clase de emisiôn Estaciones 
Potencia de 

cresta mâxima 

Al F l F2 Aeronâuticas 
De aeronave 

1 ,5 kW 
75 . W 

A3 A3H 
(Modulaciôn'= 100$) 

Aeronâuticas 
De aeronave 

6 kW 
300 ¥ 

Otras emisiones 
A2 A3A A3B A3J 
A4 A7A A7H A7J 

Aeronâuticas 
De aeronave 

6 k¥ 
300 ¥ 

Sustitûyase e l cuadro a n t e r i o r por e l siguiente: 

Clase de emisiôn Estaciones 
Potencia de 

cresta mâxima 

A2H, A3J, A7J, A9J 
(Modulaciôn = 100$) 

Aeronâuticas 
De aeronave 

6 k¥ 
400 ¥ 

A3* . A3H* 
(Modulaciôn = 100$) 

Aeronâuticas 
De aeronave 

6 k¥ 
400 ¥ 

Otras emisiones 
A l , F l 

Aeronâuticas • 
De aeronave 

1 ,5 k¥ 
75 ¥ 

* Las emisiones A3 y A3H solamente se emplearân en 3 023 kHz y 
5 680 kHz, y ajustândose a l o dispuesto en e l punto 4.4 de l a 
Resoluciôn UIT Aer2(A), propuesta. _/ USA/4/63_/. 

Motivos: Suprimir las clases de emisiôn que han dejado de u t i l i ­
zarse y c o r r e g i r l o s valores para i n d i c a r l a potencia 
de cresta mâs bien que l a potencia "média" de acuerdo 
con l a MOD 27/65. 
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USA/4/25 MOD 27/55 2.2 Se supone que l a s potencias de cresta mâximas e s p e c i f i ­
cadas para l a s estaciones aeronâuticas producirân l a potencia 
radiada aparente média de 1 kW (en emisiones de clases A l , F l 
y-F3-aei-e©a©-eH-lafi-àe-A3-y-A3H-e*H-a©à«ia3?) tomadas como base 
para las curvas de alcances de i n t e r f e r e n c i a . 

Motivos: Armonizaciôn con las MOD 27/51 y MOD 27/52. 

USA/4/26 MOD 27/56 2.3 Las estaciones aeronâuticas que dan s e r v i c i o a las ZRMP, 
© a las zonas VOLMET o a zonas mundiales, pueden rebasar l o s l i m i ­
tes de potencia indicados en e l nûmero 27/54 cuando sea necesario 
para asegurar comunicaciones s a t i s f a c t o r i a s con las estaciones de 
aeronave. En eaaa-«H©-àe estos.casos, l a administraciôn de que 
dependa l a estacion aeronâutica tendrâ en cuenta e l nûmero 694 
del RR y tomarâ l a s disposiciones necesarias para: 

Motivos: I n c l u i r en l a disposicion las estaciones aeronâuticas 
que dan s e r v i c i o a zonas mundiales. 

NOC 27/57 a 27/62 

USA/4/27 MOD 27/63 3. Disposiciones técnicas r e l a t i v a s a l uso de emisiones de 
banda latéral ûnica 

3.1 D e f i n i c i o n de los diferentes t i p o s de portadoras: 

Onda portadora 
Nivel N (dB) de l a portadora 
en relaciôn a l a potencia 

de cresta 

Portadora compléta (por 
ejemplo, (A3H) A2H) 

.0 > N > -6 

Pea?fc aàea?a-3?eàtte iâa—(-A-3A-) é->-N-* 2é 

Portadora suprimida (por 
ejemplo, A3J) 

Estaciones de aeronave - 26 > N 
Estaciones aeronâuticas - 40 > N 

Motivos: Armonizar l a designacion de las emisiones con las 
MOD 27/50 y MOD 27/51, y agregar las disposiciones sobre 
supresiôn de portadoras en las estaciones aeronâuticas de 
conformidad con e l Anexo 10 de l a OACI y con e l Informe 
de l a Reunion especial de l a Comision de. estudio 8 del 
CCIR. 

USA/4/28 SUP 27/64 3.2 Modos de explotaciôn: 

Motivos : R e f l e j a r que e l nuevo plan de adjudicaciôn estarâ basado 
en l a explotaciôn de banda latéral ûnica. 
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USA/4/29 MOD del s u b t i t u l o 3 .3 

Tolerancias de n i v e l de l a s emisiones ae-Bfc¥ fuera de l a 
anchura de banda necesaria. 

Motivos: I n c l u i r l a apl i c a c i o n a otras clases de emisiôn. 

USA/4/30 MOD 27 /65 3 . 3 . 1 En e l caso de una emisiôn àe-eaHàa-iafcei?ai-«Riea--(A3KT 

A3A-y-A3<?-)-5 A2H, A3J, A7J o A9J, l a potencia média suministrada 
a l a l i n e a de transmisiôn de l a antena de una estaciôn aeronâutica 
o de una estaciôn de aeronave, en una frecuencia cualquiera, serâ 
i n f e r i o r a l a potencia média (Pm) del transmisor, en l a cantidad 
indicada en e l siguiente cuadro: 

Motivos: Armonizaciôn con las MOD 27 /50 y MOD 2 7 / 5 1 . 

USA/4/31 MOD 27 /66 3.3.2 Para los t i p o s de transmisores de estaciones de aeronave 
y para los transmisores de estaciones aeronâuticas cuya instalaciôn 
i n i c i a l se haya efectuado antes d el 1 . ° de febrero de 1983 . 

Separaciôn de frecuencia A Atenuaciôn minima en 
con relaciôn a l a relaciôn a l a potencia 

frecuencia asignada média P m 

(ke^s) (kHz) (dB) 

2 < A < 6 25 
6 < A < 10 35 

Estaciones de aeronave: 
40 

10 < A Estaciones aeronâuticas: 
43 + 1 0"log 0Pm. (va t i o s ) f_ 

* La atenuaciôn no deberâ rebasar 60 dB. 

Motivos: I n c l u i r los equipos aerotransportados de uso c o r r i e n t e 
capaces de funcionar satisfactoriamente con una sepa­
raciôn de 3 kHz entre los canales. 

USA/4/32 ADD 27/66A 3 . 3 . 3 En e l caso de una emisiôn A2H, A3J o A7J o A 9 J , l a 
potencia de cresta (Pp) suministrada a l a l i n e a de transmisiôn dé 
l a antena de una estaciôn aeronâutica o de una estaciôn de aeronave, 
en una frecuencia cualquiera, serâ i n f e r i o r a l a potencia de 
cresta (Pp) del transmisor, en l a cantidad indicada en e l siguiente 
cuadro. 

Motivos: I n c l u i r l a s clases de emisiôn indicadas en los numéros 
MOD 27 /50 y MOD 2 7 / 5 1 y expresar e l n i v e l de potencia 
en forma de potencia de cresta (Pp), como en e l 
Reglamento de Radiocomunicaciones. 

USA/4/33 ADD 27/66B 3.3.4 Para los transmisores de estaciones de aeronave cuya 
instalaciôn i n i c i a l se efectûe después del 1 . ° de febrero de 1983 
y para los transmisores de estaciones aeronâuticas en s e r v i c i o 
después del 1 . ° de febrero de 1983 . 
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Separaciôn de frecuencia A 
con relaciôn a l a 

frecuencia asignada 
(kHz) 

1,5 < A < 4,5 

4,5 < A < 7,5 

7,5 < A 

Atenuaciôn mînima con 
relaciôn a l a potencia 

de cresta (Pp) 
(dB) 

30 

38 

Estaciones de aeronave 

41 
Estaciones aeronâuticas 
43 + 10 l o g 1 0 P p (v a t i o s ) * 

* La atenuaciôn no deberâ excéder de 60 dB. 

Motivos: Reducir l a anchura de banda de las emisiones no deseadas, 
expresar e l n i v e l de potencia en forma de potencia de 
cresta (Pp), r e f l e j a r e l punto 7.2.2. d e l Informe de l a 
Réunion especial de l a Comisiôn de estudio 8 del CCIR, 
y prever l a puesta fuera de s e r v i c i o de lo s transmisores 
de estaciôn aeronâutica que no puedan funcionar de 
acuerdo con este plan. 

USA/4/34 SUP 27/67 - 27/71 i n c l u s i v e . 

Motivos: No son ya aplicables. 

USA/4/35 MOD 27/72 4.1 La frecuencia asignada a una estaciôn para emisiones 
3?aâietele£éRieae de banda latéral ûnica, salvo para las de 
clase A2H, serâ ±5©9-e/a 1 400 Hz superior a l a frecuencia (de 
referen c i a ) de l a portadora.* 

*Notas: 1. Las estaciones aeronâuticas equipadas con sistemas de 
llamada s e l e c t i v a deberân i n d i c a r l a clase de emi­
siôn A2H en l a columna Informacion complémentaria 
del Formulario de Notificaciôn (véase e l Apéndice 1 
a l Reglamento de Radiocomunicaciones). 

2. Para la s clases de emisiôn A l y F l , l a frecuencia 
asignada se elegirâ de acuerdo con l a s disposiciones 
de l a nota r e l a t i v a a l o s nûmeros 27/51 y 27/52. 

Motivos: Définir l a frecuencia asignada teniendo en cuenta las 
MOD 27/50, MOD 27/51, MOD 27/66 y e l Informe de l a 
Réunion especial de l a Comisiôn de estudio 8 del CCIR. 
/ USA/4/19, 20 y 31_/. 

USA/4/36 MOD 27/73 4.2 Las estaciones que empleen emisiones de doble banda 
latéral (A3) funcionarân en las frecuencias asignadas eH-lee 
vaieyee-ïHaieaaee-eH-el-Plaïi-âe-aà^fciàieaeiéa 3 023 ô 5 680 kHz 
(véase e l nûmero 27/50). 

Motivos: I n c l u i r l a explotaciôn de doble banda latéral en 
3 023 kHz y 5 680 kHz. 
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PARTE I I 

PLAN DE ADJUDICACIÔN DE FRECUENCIAS DEL SEWICIO MÔVIL AERONÀUTICO (R) 

EN SUS BANDAS -EXCLUSIVAS ENTRE 2 850 Y 17 970 ke/s kHz 

USA/4/37 ADD Seccion 0 

USA/4/38 ADD Frecuencias adjudicadas para su utilizaciôn mundial 

USA/4/39 ADD 27/73A Las frecuencias designadas en e l Plan de adjudicaciôn de 

frecuencias para e l c o n t r o l de operaciones aeronâuticas podrân 
u t i l i z a r s e en todo e l mundo y dentro de cualquier zona de 
operaciones. 

Nota: Cuando l a zona de operaciones se encuentre totalmente dentro 
de l o s l i m i t e s de una ZRRN o de una subzona ZRRN, se u t i l i ­
zarân, en l a medida de l o posible, las frecuencias adjudica­
das a las ZRRN y subzonas ZRRN. 

Motivos: Définir los f i n e s con que podrân u t i l i z a r s e dichas 
frecuencias. 

Seccion I . - Descripciôn de los l i m i t e s 
de las zonas y subzonas 

USA/4/40 

USA/4/41 MOD. 27/74 a 27/185 (Segûn l o que acuerde l a Conferencia) 

Seccion I I . - Adjudicaciôn de frecuencias d e l 
s e r v i c i o movil aeronàutico (R) 

ARTICULO 1 

USA/4/42 MOD 27/186 Plan de adjudicaciôn de frecuencias por zonas 

(peF--ZRMP7-2RRN-y-eufegeHae-gRRN-y-H©Bas-V9EMBT) 

Motivos: I n d i c a r que e l t i t u l o abarca todas las u t i l i z a c i o n e s de las 
frecuencias del Plan de adjudicaciôn. 

NOC 27/187 

USA/4/43 MOD 27/188 La l i s t a s iguiente no incluye las frecuencias 3 Q23,3-Q2^T5 
y 5 680 kHz comunes (sobre una base mundial) a lo s s e r v i c i o s (R) y 
(OR) Hi-las-de-HB©-ffiUHdial-de-3-499T-é-52é7--§-9é37-19-993-y 
±3735é-ke/e. La adjudicaciôn de esas frecuencias se i n d i c a en e l 
A r t i c u l o 2. 

Motivos: Como consecuencia de l a i n c l u s i o n de la s frecuencias para 
e l c o n t r o l de las operaciones aeronâuticas en e l nuevo 
cuadro de adjudicaciôn. 
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USA/4/44 MOD 27/189 

Bandas 
18 Me/s 3 4,7 5,6 6,6 9 10 11,3 13,3 18 

MHz 

ke/s kc/s ke/e ke/e ke/e ke/e ke/e ke/e ke/s ke/e 

Zonas •kHz kHz kHz kHz kHz kHz kHz kHz kHz kHz 

CAR 

CEP 

CMN(R) 
& (OR) 

Mundial 
A 

Mundial 
B (etc.) 

(Observaciôn: La Conferencia determinarâ las frecuencias que han 
de i n c l u i r s e en e l cuadro précédente). 

Motivos: Armonizaciôn con e l cuadro de los numéros 27/195-27/207. 

(27/190-27/191 No u t i l i z a d o s ) 

ARTICULO 2 

Plan de adjudicaciôn de frecuencias 

(por orden- numérico de frecuencias) 

Notas générales: 

USA/4/45 MOD 27/192 1. Clases de las estaciones: PA. 

Clases de emisiôn: véanse los nûmeros 27/49 a 2? /§3 27/52. 

Potencia: A menos de indicaciones en contrario en e l Plan, 
los valores de potencia para las estaciones aeronâuticas y 
de aeronave son los que figuran en los nûmeros 27/54 a 
27/62. 

Horario: H.24, a menos de indicaciones en contrario. 

Motivos: Como consecuencia de las proposiciones formuladas (veanse 
los numéros 27/49-27/52). £"USA/4/l9-21 _ / 

27/193 2. Una frecuencia adjudicada para utilizaciôn diurna puede ser 
empleada durante e l periodo comprendido entre una hora despues de l a 
salida del sol hasta una hora antes de l a puesta cuando e l mismo 
canal se adjudica en e l Plan a otras ZRMP, ZRRN y sub-ZRRN o zonas 
VOLMET, o para e l control de las operaciones aeronâuticas, que tienen 
proteccion compléta durante las v e i n t i c u a t r o horas. 

USA/4/46 MOD 

Motivos: Anadir canales adjudicados para e l control de las 
operaciones aeronâuticas. 



Documento N.° 4-S 
Pagina 19 

NOC 27/194 

USA/4/47 ADD 27/194A J.A Las frecuencias adjudicadas para e l c o n t r o l de la s 
operaciones aeronâuticas serân asignadas por las administraciones 
para dar s e r v i c i o a una o varias empresas explotadoras de aeronaves 
que operen por autor i z a c i o n de dichas administraciones. Taies 
asignaciones se emplearân para establecer comunicaciones entre 
estaciones aeronâuticas estaciones de aeronave a efectos de c o n t r o l 
de l a regularidad de l a navegaciôn aérea y las administraciones no 
asignarân ta i e s frecuencias con f i n e s ZRMP, ZRRN o VOLMET. 

Motivos: Prever las comunicaciones de c o n t r o l de las operaciones 
(regularidad de l a navegaciôn aérea) entre las estaciones 
de aeronave y las estaciones aeronâuticas asociadas. 

USA/4/48 MQD 27/195 a 27/207, como s e i n d i c a a continuaciôn: 

USA/4/49 Agréguense nuevos canales con una separaciôn de 3 kHz. 
(Véase l a MOD 27/16) /" USA/4/10 J 

USA/4/50 En e l cuadro (pâginas 45 a 55) se recomienda designar l a s 
frecuencias adjudicadas para utilizaciôn mundial como sigue: 

Columna 1 - "Frecuencia en k e / e kHz" - ( ) 
Columna 2 - "Zona de uso autorizado" - Mundial 
Columna 3 - "Observaciones" - Control de operaciones aeronâuticas 

(COA) 

(Véase ADD 27/194A) C USA/4/47_7 

Motivos: I n d i c a r claramente las frecuencias adjudicadas para las 
comunicaciones mundiales d e l c o n t r o l de operaciones 
aeronâuticas (regularidad de l a navegaciôn aérea) y lo s 
nuevos canales proporeionadoa por e l Plan. 

USA/4/51 MOD 27/196 y 27/201 En e l cuadro, modifiquese l a Columna 2 en l o que respecta 
a los nûmeros 27/196 y 27/201, como sigue: mundial, (R) 
y (OR). ~ 

USA/4/52 En e l cuadro, modifiquese l a Columna 3, en l o que respecta 
a los nûmeros 27/196 y 27/201, como sigue: 

3. La apl i c a c i o n e s p e c i f i c a de esta frecuencia para los 
propôsitos a r r i b a mencionados puede ser decidida en reuniones 
e e H f e y e H e i a e - a e F e H a H t i e a s régionales de l a OACI sobre navegaciôn 
aérea. 

4. Estâ autorizado también e l uso de esta frecuencia para l a 
comunicacion entre estaciones mévilee d e l s e r v i c i o movil aeronàutico 
y estaciones moviles ocupadas en operaciones coordinadas a i r e -
s u p e r f i c i e de bûsqueda y salvamento, i n c l u i d a l a comunicacion entre •' 
ta i e s estaciones y las estaciones t e r r e s t r e s que p a r t i c i p e n en las 
operaciones. 

Motivos: I n d i c a r l a a p l i c a c i o n mundial de lo s s e r v i c i o s movil 
aeronàutico (R) y (OR) y precisar l a utilizaciôn de estas 
frecuencias aeronâuticas por otros s e r v i c i o s moviles. 
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PARTE V 

PROPOSICIONES DE MODIFICACIÔN DEL REGLAMENTO DE RADIOCOMUNICACIONES 

NOC 125 a 2 0 1 

USA/4/53 MOD 201A 

NOC 202 a 205 

USA/4/54 MOD 205A 

NOC 206 a 429 

USA/4/55 ADD 429A 

ARTICULO 5 

A t r i b u c i o n de bandas de frecuencias 
entre 10 kHz y 275 GHz 

Las frecuencias 2 182 kHz, 5-Q2$75 3 023 kHz, 5 680 kHz, 
8 364 kHz, 1 2 1 , 5 MHz, 156 ,8 MHz y 243 MHz pueden ademâs u t i l i z a r s e , 
de conformidad con los procedimientos en vig o r para los se r v i c i o s 
de radiocomunicaciôn t e r r e n a l , en operaciones de bûsqueda y salva­
mento de vehiculos espaciales t r i p u l a d o s . 

También pueden u t i l i z a r s e las frecuencias 10 003 kHz, 
14 993 kHz, y 19 993 kHz, aunque, en este caso, las emisiones 
deben r e s t r i n g i r s e a una banda de + 3 kHz con relaciôn a l a 
frecuencia. 

Motivos: Como consecuencia de l a r e v i s i o n del Apéndice 27, para 
r e f l e j a r l as nuevas frecuencias determinadas por l a sepa­
raciôn entre las frecuencias. 

Las estaciones d e l s e r v i c i o movil maritimo que p a r t i c i p e n 
en operaciones coordinadas de bûsqueda y de salvamento pueden 
u t i l i z a r también las frecuencias portadoras de 3-923 75 3 023 y de 
5 680 kHz en las condiciones especificadas en los nûmeros 1326c y 
1353B, respectivamente. 

Motivos: Como consecuencia de l a r e v i s i o n del Apéndice 27, para 
r e f l e j a r ^ l a s nuevas frecuencias determinadas por l a 
separaciôn entre las frecuencias. 

ARTICULO 7 

Disposiciones especiales r e l a t i v a s a c i e r t o s s e r v i c i o s 

Seccion I I . - S e r v i c i o movil aeronàutico 

Las comunicaciones de c o n t r o l de operaciones aeronâuticas 
de l s e r v i c i o movil aeronàutico (R) estân destinadas a p e r m i t i r l a s 
comunicaciones r e l a t i v a s a l a regularidad de l a navegaciôn aérea. 

Motivos: Aclarar l o s motivos de l a utilizaciôn especial del espeetro 
para comunicaciones de c o n t r o l de las operaciones. 
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NOC 430 a 432 

NOC 486 a 589 

USA/4/56 MOD 590 

USA/4/57 MOD 591 

NOC 592 a 639EX 

NOC 955 a 969 

USA/4/58 MOD 969A 

NOC 970 a 999 

ARTICULO 9 

Notificaciôn e i n s c r i p c i o n en e l Registro I n t e r n a c i o n a l 
de frecuencias de asignaciones de frecuencia a 

estaciones de radiocomunicaciôn t e r r e n a l 

(2) Si l a conclusion es favorable respecto de los nûmeros 
554 a 557, se inscribirâ en l a columna 2 . a l a fecha d el 
29-de-aegii-ae-19éé" (fecha de l a fir m a del Acuerdo CAMR (R), 
Ginebra, 1978). 

(3) Si l a conclusion es favorable respecto a l nûmero 558, se 
inscribirâ en l a columna 2b l a fecha d el 29-de-afe¥>±l-ae-19éé (fecha 
de l a firma d e l Acuerdo CAMR (R), Ginebra, 1978). 

Motivos: Prever un procedimiento para l a i n s c r i p c i o n de las n o t i ­
ficaciones consideradas s a t i s f a c t o r i a s por l a Junta en e l 
Registro I n t e r n a c i o n a l de Frecuencias de acuerdo con las 
fechas especificadas en e l procedimiento d e f i n i t i v o . 

ARTICULO 28 

Condiciones que deben r e u n i r las estaciones moviles 

Seccion I I . - Disposiciones especiales sobre l a seguridad 

(3) Las estaciones moviles podrân u t i l i z a r las frecuencias 
aeronâuticas de $-9257§ 3 023 kHz y de 5 680 kHz para f i n e s de 
coordinacion de las operaciones de bûsqueda y salvamento en e l lugar 
de un s i n i e s t r o a s i como para l a s comunicaciones entre dichas 
estaciones y las estaciones t e r r e s t r e s p a r t i c i p a n t e s , de conformidad 
con cualquier acuerdo especial que f i j a a l s e r v i c i o movil aeronàutico 
(véanse los nûmeros 1326c y 1353B). 

Motivos: Como consecuencia de l a r e v i s i o n d el Apéndice 27 para 
r e f l e j a r las nuevas frecuencias determinadas por l a sepa­
raciôn entre las frecuencias y para tener en cuenta l o s 
nûmeros 201A y 1326c. 

ARTICULO 35 

Utilizaciôn de las frecuencias para r a d i o t e l e f o n i a 
en e l s e r v i c i o movil maritimo 
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NOC 1319 a 1322AB 

Seccion I I . - Bandas comprendidas entre 
1 605 y 4 000 k e / e kHz 

NOC 1322B a 1326B 

C. Bûsqueda y salvamento 

USA/4/59 M0D 1326c 3A. La frecuencia aeronâutica de 3-923T5 3 023 kHz podrâ 
u t i l i z a r s e para l a comunicacion entre estaciones moviles ocupadas 
en operaciones coordinadas de bûsqueda y salvamento, i n c l u i d a l a 
comunicacion entre t a i e s estaciones y las estaciones t e r r e s t r e s 
que p a r t i c i p e n en l a s operaciones, e e R - l a e - f F e e u e f t e i a s - B e F t a d e p a s , 

lae-elaBes-de-efHisiéH-y-eeHâieieRee-de-eKpletaeieH-a.He-se-def iaeH 

eR-el-ApeRàiee-27 de conformidad con las disposiciones del 
Apéndice 27 (Rev.). 

Motivos: Como consecuencia de l a r e v i s i o n del Apéndice 27 para 
r e f l e j a r las nuevas frecuencias determinadas por l a sepa­
raciôn entre las frecuencias. 

NOC 1327 a 1351 

Seccion I I I . - Bandas comprendidas entre 
4 000 y 23 000 kHz 

NOC 1351A a 1353A 

D. Bûsqueda y salvamento 

USA/4/60 MOD 1353D 15A. La frecuencia aeronâutica de 5 680 kHz podrâ u t i l i z a r s e 
para l a comunicacion entre estaciones moviles ocupadas en operacio­
nes coordinadas de bûsqueda y salvamento, i n c l u i d a l a comunicacion 
entre t a i e s estaciones y las estaciones t e r r e s t r e s que p a r t i c i p e n 
en l a s operaciones, eeR-ïas-f3?eeueReïas-pep%adeFa8 7-las-elaseB-de 

emiBiéR-y-eeRaieieRes-ée-exg>le%aeiéR-qùe—se-aefïReR-eR-eï 

AeéRdiee-27 de conformidad con las disposiciones del Apéndice 27 
(Rev.). 

Motivos: Armonizaciôn con las MOD 969A y MOD 1326c. 

NOC 1354 a 1379 
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USA/4/61 APÉNDICE 3 

Mar Mar2 

Cuadro de tolerancia de frecuencias* 
(Vease el Articulo 12) 

Bandas de frecuencias 
(excluido e l l i m i t e i n f e r i o r , 
pero incluido e l superior) 

y 
categorias de estaciones 

Tolerancias aplicables 
hasta e l 

1.° de enero de 1966* 
a los transmisores 

actualmente en 
servicio y a los que 

se instalen antes 
del 

1.° de enero de 1964 

Tolerancias aplicables 
a los nuevos 

emisores instalados 
después del 

1.° de enero de 1964 
y a todos los 

transmisores a p a r t i r 
del 

1.° de enero de 1966* 

Bandas de frecuencias 
(excluido e l l i m i t e i n f e r i o r , 
pero incluido e l superior) 

y 
categorias de estaciones 

* 1.° 
las 

de enero de 1970 en e l caso de todas 
tolerancias marcadas con asterisco 

Banda: 1 605 a 4 000 kHz 

Estaciones moviles: 

MOD c) Estaciones de 200* . 100* r ) 
aeronave 

ADD 4. Estaciones aero­
nâuticas: 

- de potencia i n f e r i o r • 

o igual a 500 vatios 100 100 r ) 

- de potencia superior 
a 500 vatios 50 50 r ) 

MOD 5. 4T Estaciones de radio-
de termi na c i on: 

- de potencia i n f e r i o r 
o igual a 200 vatios 100 100 

- de potencia superior 
a 200 vatios 50 50. 

MOD 6. Estaciones de radio­
difusion: 50 20 

Banda: 4 a 29,7 MHz 

2. Estaciones terrestres: 

b) Estaciones aero­
nâuticas: 

- de potencia i n f e r i o r 
o igual a 500 vatios 100 100 r ) 

- de potencia superior 
a 500 vatios 50 50 v) 

3- Estaciones moviles: 

MOD c) estaciones de 
aeronave 200* 100* r ) 
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Notas referentes a l cuadro de tole r a n c i a s de frecuencias 

Agréguese l a siguiente nota a continuaciôn de l a Nota q ) : 

USA/4/62 ADD r ) Para l o s transmisores de banda latéral unica u t i l i z a d o s en e l 

s e r v i c i o movil aeronàutico (R), l a t o l e r a n c i a es: 

1) Bandas comprendidas entre 1 605 y 4 000 kHz: 

Estaciones aeronâuticas 10 Hz 

Estaciones de aeronave 20 Hz 

2) Bandas, comprendidas entre 4 y 29,7 MHz: 

Estaciones aeronâutioas 10 Hz 

Estaciones de aeronave 20 Hz. 

Motivos: Agregar l a s estaciones aeronâuticas en l a banda comprendida 
entre 1 605 y 4 000 kHz. Con l a introduccion de equipos de 
banda latéral unica, especialmente los que u t i l i z a n emisiones 
de portadora suprimida (clase A3J), es preciso mantener una 
to l e r a n c i a mâs e s t r i c t a de l a frecuencia.portadora para que 
no se pierda i n t e l i g i b i l i d a d a causa de l a i n e s t a b i l i d a d de 
frecuencia. Con los equipos actuales se pueden' respetar las 
tol e r a n c i a s propuestas en l a nueva nota 4) . También para 
renumerar l o s puntos. 

PARTE VT 

RESOLUCIONES Y RECOMENDACIONES 

USA/4/63 ADD RESOLUCIÔN N.° Aer2- (A) 

r e l a t i v a a l a puesta en prâctica de l a nueva ordenacion 
de las bandas de ondas decamétricas a t r i b u i d a s exclusivamente 

a l s e r v i c i o movil aeronàutico (R) 
entre 2 850 y 17 970 kHz 

La Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunicaciones 
Aeronâuticas, Ginebra, 1978, 

Considerando, 

a) que cada una de las bandas de ondas decamétricas a t r i b u i d a s 
exclusivamente a l s e r v i c i o movil aeronàutico (R) por l a Conferencia 
Adm i n i s t r a t i v a de Radiocomunicaciones, Ginebra, 1959, y reajustadas por 
l a Conferencia Administrativa E x t r a o r d i n a r i a de Radiocomunicaciones, 
Ginebra, 1966, han sido de nuevo modificadas por esta Conferencia para 
prever e l empleo de l a s técnicas de banda latéral unica; 
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b ) que muchas estaciones de aeronave y aeronâuticas abandonarân 
las frecuencias que. actualmente u t i l i z a n para pasar a las nuevas frecuen­
cias f i j a d a s por esta Conferencia; 

c) l a conveniencia de que las asignaciones de frecuencia a esas 
estaciones se modifiquen en e l plazo mâs brève posible, a f i n de poder 
obtener cuanto antes l a s ventajas que r e s u l t a n de l o s nuevos canales 
designados por l a présente Conferencia; 

d) l a conveniencia de efectuar l a tr a n s f e r e n c i a de l a s asignaciones 
de frecuencia de forma que l a interrupciôn d e l s e r v i c i o prestado por cada 
estacion sea l o mâs brève posible; 

e) l a conveniencia de que esa tra n s f e r e n c i a se haga de forma que 
no se produzcan i n t e r f e r e n c i a s p e r j u d i c i a l e s entre l a s estaciones en 
cuestiôn durante e l periodo de puesta en prâctica; 

f ) Q u e l a s Actas Finales de esta Conferencia entrarân en vig o r 
e l 1.° de a b r i l de 1979; 

S ) , Que e l Plan de adjudicaciôn de frecuencias contenido en e l 
Apéndice 27(Rev.) entrara en vi g o r e l 1.° de febrero de 1983; 

Reconociendo 

a ) Q u e e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) es un s e r v i c i o de 
seguridad; 

b) que c i e r t a s frecuencias se han adjudicado para su utilizaciôn 
en e l piano mundial; 

Resuelve 

!• / que las decisiones adoptadas por l a présente Conferencia en 
relaciôn con l a nueva ordenacion de l a s bandas de ondas decamétricas 
at r i b u i d a s a l s e r v i c i o movil aeronàutico (R) se apliquen segun un proce­
dimiento metôdico establecido para pasar de l a s asignaciones antiguas 
a las nuevas y para i n t r o d u c i r nuevos s e r v i c i o s ; 

2* que en e l periodo que média entre e l 1.° de a b r i l de 1979, 
fecha de l a entrada en v i g o r de l a s Actas Finales de esta Conferencia, 
y e l 1.° de febrero de 1983, fecha de l a entrada en v i g o r d e l nuevo Plan 
de adjudicaciôn de frecuencias contenido en e l Apéndice 27(Rev.), l a 
conversion a l a técnica de banda latéral unica se efectûe de conformidad 
con l a s siguientes disposiciones: 

2.1 l a frecuencia (de referencia) de l a portadora d el canal de 
banda latéral unica situado en l a mitad superior d e l antiguo canal de 
doble banda latéral, serâ idéntica a l a frecuencia (de ref e r e n c i a ) de 
l a portadora de dicho canal de doble banda latéral; 

2.2 l a frecuencia (de referencia) de l a portadora d e l canal de 
banda latéral unica situado en l a mitad i n f e r i o r d e l antiguo canal de 
doble banda latéral, serâ 3 kHz mâs baja que l a frecuencia (de referen c i a ) 
de l a portadora de ese canal de doble banda latéral; 



2.3 hasta e l 1." de febrero de 1983, l a s estaciones aeronâuticas y 
de aeronave pr o v i s t a s de equipos de banda latéral unica podrân emplear 
una de l a s dos mitades d e l antiguo canal de doble banda latéral (siendo 
l a frecuencia (de referencia) de l a portadora de banda latéral •unica l a 
mencionada en lo s puntos 2.1 y 2.2 précédentes), o un canal del nuevo 
Plan de frecuencias, sobre l a base de no causar i n t e r f e r e n c i a s a l o s 
actuales usuarios de canales d e l Plan existente. La utilizaciôn de l o s 
mencionados canales se coordinarâ con l a Organizacion de Aviaciôn C i v i l 
I n t e r n a c i o n a l de acuerdo con l o dispuesto en e l numéro MOD 27/20 d e l 
Apéndice 27 âl Reglamento de Radiocomunicaciones; 

3. que e l 1.° de febrero de 1983, l a s frecuencias indicadas en e l 
Apéndice 27 a l Reglamento de Radiocomunicaciones se sustituyan por l a s 
indicadas en l a Secciôn I I , A r t i c u l o I , del Apéndice 27(Rev.); 

4. que, salvo especificacion en c o n t r a r i o en las Actas Finales de 
l a présente Conferencia, l a s estaciones radiotelefônicas del s e r v i c i o 
movil aeronàutico (R) que funcionen en l a s bandas comprendidas entre 
2 850 y 17 970 kHz se conformen a l o siguiente: 

4.1 a p a r t i r d e l 1.° de a b r i l de 1979, dejarâ de autorizarse toda 
nueva instalaciôn de equipos de doble banda latéral en las estaciones de 
aeronave; no obstante, l a s administraciones se esforzarân por que l a 
instalaciôn de equipos de doble banda latéral cese l o antes posible antes 
d e l 1.° de a b r i l de 1979; 

4.2 a p a r t i r d e l 1.° de a b r i l de 1979, dejarâ de autorizarse toda 
nueva instalaciôn de equipos de doble banda latéral en las estaciones 
aeronâuticas; estas estaciones deberân estar en condiciones de t r a b a j a r 
en banda latéral unica a l a mayor brevedad posible. Ademas, deberân 
suspender cuanto antes sus emisiones en doble banda latéral y, en todo 
caso, no mâs tarde d e l 1.° de febrero de 1983; 

4.3 hasta e l 1.° de febrero de 1983, las estaciones aeronâuticas 
y de aeronave equipadas para t r a b a j a r en banda latéral unica deberân 
estar también en condiciones de t r a n s m i t i r , de ser necesario, en clase A3H 
compatible con lo s receptores de doble banda latéral; 

4.4 a p a r t i r d e l 1.° de febrero de 1983, sôlo se autorizarân l a s 
clases de emisiôn A2H, A3J, A7J y A9J. No obstante, en casos excepciona-
les serâ posible proseguir l a explotaciôn en doble banda latéral en e l 
piano nacional hasta e l 1.° de febrero de 1987, a condiciôn de que l a s 
i n t e r f e r e n c i a s p e r j u d i c i a l e s que puedan ocasionarse a l s e r v i c i o movil 
aeronàutico i n t e r n a c i o n a l (R) que funcione segun l a técnica de banda 
latéral unica puedan resolverse mediante l a aplicaciôn de la s d i s p o s i c i o ­
nes d e l A r t i c u l o 15 d e l Reglamento de Radiocomunicaciones de l a UIT, 
particularmente las contenidas en l o s numéros 667 y 674. Sin embargo, 
se ruega a l a s administraciones que consideren necesaria l a citada exten­
sion d e l plazo para l a puesta en prâctica compléta de l a técnica de banda 
latéral unica que suspendan l o antes posible l a explotaciôn en doble 
banda latéral. 

Motivos: Como consecuencia del Apéndice 27(Rev.), se requière una t r a n ­
siciôn metôdica a l nuevo plan. 
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RESOLUCIÔN N.° Aer2 - (B) 

r e l a t i v a a l a tr a m i t a c i o n de l a s n o t i f i c a c i o n e s de l a s 
asignaciones de frecuencia a estaciones aeronâuticas 

de l s e r v i c i o movil aeronàutico (R) en las bandas comprendidas 
entre 2 850 y 17 970 kHz a t r i b u i d a s exclusivamente 

a este s e r v i c i o 

La Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunicaciones 

Aeronâuticas, Ginebra, 1978, 

Considerando 

a) que las Actas Finales de esta Conferencia entrarân en v i g o r 

e l 1 . ° de a b r i l de 1979; 

b) que e l nuevo Plan de adjudicaciôn de frecuencias contenido en 
e l Apéndice 27(Rev.) entrarâ en vigor e l 1 . ° de febrero de 1983 a l a s 
0 0 . 0 1 horas TMG; 

c) que es posible que algunas administraciones deseen poner en 
prâctica c i e r t a s disposiciones d e l Plan revisado de adjudicaciôn de 
frecuencias antes de esa fecha, en l o s casos en que esto pueda hacerse 
s i n ocasionar i n t e r f e r e n c i a p e r j u d i c i a l a estaciones que funcionen de 
conformidad con e l présente Plan de adjudicaciôn de frecuencias; 

d) que, por consiguiente, serâ necesario establecer un procedimiento 
i n t e r i n o para f a c i l i t a r l a transiciôn entre e l Plan a c t u a l y e l nuevo 
Plan, 

Resuelve 

1 . que en e l periodo que medie entre l a fecha de entrada en vi g o r 
de l a s Actas Finales y l a de entrada en vi g o r d e l nuevo Plan de adjudi­
caciôn de frecuencias: 

1 .1 continuen aplicândose las disposiciones de l o s numéros 553 a 558 
del Reglamento de Radiocomunicaciones a l examen de l a s n o t i f i c a c i o n e s de 
las asignaciones de frecuencia a estaciones aeronâuticas del s e r v i c i o 
môvil aeronàutico (R) en las bandas entre 2 850 y 17 970 kHz a t r i b u i d a s 
exclusivamente a este s e r v i c i o ; 

1.2 t a i e s asignaciones se inscribirân en e l Registro i n t e r n a c i o n a l 
de frecuencias de acuerdo con l a s conclusiones formuladas por l a IFRB; 

1.3 l a fecha que habrâ de i n s c r i b i r s e en l a columna 2a o 2b d e l 
Registro i n t e r n a c i o n a l de frecuencias serâ l a siguiente: 

a) s i l a conclusion es favorable respecto de l o s numéros 554 a 557, 
se inscribirâ en l a columna 2a l a fecha d e l 29 de a b r i l de 1966; 

b) s i l a conclusion es favorable respecto d e l numéro 558 , se in s ­
cribirâ en l a columna 2b l a fecha d el 29 de a b r i l de 1966; 

c) en e l caso de l a s demâs asignaciones ( i n c l u i d a s l a s que se 
atengan a l Plan revisado de adjudicaciôn de frecuencias pero no a l Plan 
actual de adjudicaciôn de frecuencias), se inscribirâ en l a columna 2b 
l a fecha de recepciôn de l a notificaciôn por l a IFRB; 



1.4 para toda asignaciôn que se ajuste a l Plan revisado de ad j u d i ­
caciôn de frecuencias se harâ constar esta circunstancia mediante l a 
in s e r c i o n por l a IFRB d e l simbolo apropiado en l a columna de Observaciones 
del Registro i n t e r n a c i o n a l de frecuencias; 

2 . ^ . que en l a fecha de entrada en vigor d e l nuevo Plan de adjudica­
ciôn de frecuencias, l a IFRB examinarâ s i las asignaciones de frecuencias 
a estaciones aeronâuticas del s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) en las bandas 
a t r i b u i d a s exclusivamente a este s e r v i c i o entre 2 850 y 17 970 kHz i n s ­
c r i t a s en e l Registro i n t e r n a c i o n a l de frecuencias son conformes a l nuevo 
Plan de adjudicaciôn de frecuencias de acuerdo con las partes pertinentes 
de! procedimiento d e s c r i t o en lo s nûmeros 553 a 559 d e l Reglamento de 
Radiocomunicaciones, e inscribirâ f r e n t e a estas asignaciones en l a 
columna 2a o 2 b , d e l Registro i n t e r n a c i o n a l de frecuencias, una fecha, 
en l a forma siguien t e : 

2 . 1 l a s asignaciones con emisiones de doble banda latéral ( A 3 ) , men­
cionadas en e l punto 4 . 4 de l a Resoluciôn Aer2 - (A) que ya fi g u r e n en e l 
Registro en l a fecha de l a entrada en vigor d el nuevo Plan de adjudicaciôn 
de frecuencias, conservaran l a fecha i n s c r i t a en l a columna 2a o 2b , segun 
e l caso, hasta e l 1 . ° de febrero de 1983 . Las fechas de l a columna 2a 
para asignaciones de frecuencia que u t i l i c e n l as emisiones de doble banda 
latéral (A3) segûn e l punto 4 . 4 de l a Resoluciôn Aer2 - (A) propuesta, se 
t r a n s f e r i r a n a l a columna 2b e l 2 de febrero de 1983. En 1 . ° de enero 
de 1987, l a IFRB examinarâ las inscripciones y, t r a s consultar con l a s 
administraciones interesadas, anularâ las asignaciones que hayan dejado 
de u t i l i z a r s e y conservarâ l a s otras, a t i t u l o de informacion solamente, 
s i n una fecha en l a columna 2b; 

2 . 2 s i l a conclusion r e l a t i v a a l a asignaciôn es favorable respecto 
de l o s nûmeros 554 a 557 , en l a columna 2a se inscribirâ l a fecha d e l 
(fecha de l a firma d e l Acuerdo CAMR-AERO (R), Ginebra, 1 9 7 8 ) ; 

2 . 3 s i l a conclusion r e l a t i v a a l a asignaciôn es favorable respecto 
de l nûmero 558 , en l a columna 2b se inscribirâ l a fecha d e l (fecha de l a 
firma d el Acuerdo CAMR, Ginebra, 1 9 7 8 ) ; 

2 . 4 todas las demâs asignaciones llevarân en l a columna 2b l a fecha del 
(fecha d el dia SIGUIENTE a l de l a firma d e l Acuerdo CAMR, Ginebra, 1 9 7 8 ) ; 

3 . que en l a fecha de entrada en vigor d e l nuevo Plan de adjudica­
ciôn de frecuencias se sustituyan l a s adjudicaciones i n s c r i t a s actualmente 
en e l Registro por l a s d e l nuevo Plan, e 

I n v i t a 

a l a s administraciones a que n o t i f i q u e n l o antes posible a l a IFRB l a 
anulacion de todas l a s asignaciones de frecuencia que l i b e r e n como conse­
cuencia de l a puesta en s e r v i c i o de las adjudicaciones d e l nuevo Plan de 
adjudicaciôn de frecuencias. 

Motivos: Como consecuencia de l a révision del Apéndice 2 7 , se tiene que 
prever un procedimiento para que las n o t i f i c a c i o n e s enviadas a 
l a Junta Internaoional de Registro de Frecuencias (IFRB) como 
resultado d e l Plan revisado de adjudicaciôn de frecuencias no 
causen p e r j u i c i o a l a s n o t i f i c a c i o n e s enviadas en v i r t u d de 
las disposiciones d e l Plan a c t u a l . Ademâs, se requière un pro­
cedimiento i n t e r i n o para f a c i l i t a r l a transiciôn entre e l Plan 
de 1966 y e l de 1978 (R). 
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USAA/65 

USA/h/66 

RESOLUCION N.° 13 

r e l a t i v a a l a preparacion de planes revisados de 
adjudicaciôn de frecuencias para e l s e r v i c i o 

môvil aeronàutico (R) 

Observaciôn: Si bien l a Conferencia Ad m i n i s t r a t i v a Mundial de 
Radiocomunicaciones del s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) 
1 9 7 8 , no serâ compétente para ocuparse de esta reso­
luciôn teniendo en cuenta e l inte r e s que en l a misma 
ti e n e e l s e r v i c i o (OR) , l a Resoluciôn ha dejado de 
ser necesaria en l o que concierne a l s e r v i c i o (R). 

RESOLUCIÔN N.° lU 

USAA/67 ADD 

r e l a t i v a a l a utilizaciôn de las frecuencias del 
s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) 

Motivos: Esta Resoluciôn se ha modificado para a c t u a l i z a r l a y 
se présenta ahora como nueva Resoluciôn Aer2 - (C). 

RESOLUCIÔN N.° Aer2 - (C) 

r e l a t i v a a l a utilizaciôn de las frecuencias del 
s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) 

La Conferencia Ad m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunica­
ciones Aeronâuticas, Ginebra, 1 9 7 8 , 

considerando 

a) que e l a n t e r i o r Plan de adjudicaciôn preparado para e l 
empleo de l a s ondas decamétricas en e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (Ri 
(Apéndice 27 a l Reglamento de Radiocomunicaciones, edicion de 1968) 
ha sido consideràblemente modificado por esta Conferencia; 

b) que e l trâfico aéreo estâ sujeto a continuos cambios; 

c) que dichos cambios deben ser tomados en consideraciôn por 
las administraciones interesadas, pero 

d) que, a l t r a t a r de s a t i s f a c e r nuevas necesidades de comuni­
caciones, no deberâ tomarse décision alguna que impida o ponga t r a -
bas a l a utilizaciôn coordinada de las ondas decamétricas por e l 
s e r v i c i o môvil aeronàutico (R), t a l como se preve en e l plan; 

e ) que las f a m i l i a s de frecuencias adjudicadas a l a s zonas 
de paso de rutas aéreas mundiales p r i n c i p a l e s (ZRMP), a la s zonas 
de rutas aéreas régionales y nacionales (ZRRN) y a las subzonas, 
y a las zonas VOLMET, se han escogido teniendo en cuenta las con­
diciones de propagaciôn que determinan l a eleccion de las frecuen­
cias que son mâs adecuadas para las distancias consideradas; 

f ) que es indispensable d i s t r i b u i r e l trâfico del modo mâs 
uniforme posible entre las frecuencias del mismo orden de magnitud 
disponibles ; 

g) que deberian adoptarse medidas para que e l orden de magnitud 
de l a s frecuencias u t i l i z a d a s sea adecuado, y 

h) que se han adjudicado frecuencias para su utilizaciôn en 
e l piano mundial, 
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resuelve que las•administraciones, individualmente o en 
colaboracion, tomen las medidas necesarias: 

!• para u t i l i z a r en l a mayor medida posible las ondas métri­
cas a f i n de disminuir e l trâfico en las bandas de ondas decamétri­
cas correspondientes a l s e r v i c i o movil aeronàutico (R); 

2. para e l empleo, en l a mayor medida p o s i b l e , de antenas de 
d i r e c t i v i d a d y rendimiento adecuados con objeto de reducir a l 
minimo las probabilidades de i n t e r f e r e n c i a mutua dentro de una 
zona o entre zonas d i s t i n t a s ; 

3. para coordinar e l empleo de las f a m i l i a s de frecuencias 
necesarias para una parte de r u t a determinada, de acuerdo con los 
p r i n c i p i o s técnicos expuestos en e l Apéndice 27 y basândose en 
los datos de propagaciôn de que se.disponga, a f i n de que se u t i l i c e 
siempre l a frecuencia mâs apropiada para las comunicaciones entre 
t i e r r a y una aeronave situada a una d i s t a n c i a dada de l a estaciôn 
aeronâutica que asegure e l s e r v i c i o en l a parte de r u t a considerada; 

h> para mejorar l a s técnicas y los procedimientos de explota­
ciôn, y para emplear equipos que permitan conseguir e l mayor ren­
dimiento posible en las comunicaciones a i r e - t i e r r a en ondas 
decamétricas; 

5. para r e c o p i l a r datos técnicos precisos sobre e l funcio­
namiento" de sus sistemas de comunicaciôn en ondas decamétricas, 
especialmente aquellos que puedan tener i n f l u e n c i a en las normas 
técnicas y de explotaciôn, a f i n de f a c i l i t a r l a révision del 
présente Plan. 

USA A / 6 8 SUP 

USA/h/69 ADD 

Motivos: Représenta l a actualizacion de l a Resoluciôn N.° lh, cuya 
supresiôn se ha propuesto. 

RESOLUCIÔN N.° A e r l 

r e l a t i v a a l a utilizaciôn de las frecuencias 3 023,5 
y 5 680 kHz comunes a los servicios môviles 

aeronâuticos (R) y (OR) 

Motivos: Esta Resoluciôn se ha modificado para a c t u a l i z a r l a y se 
présenta ahora como nueva Resoluciôn N.° Aer2 - (D). 

RESOLUCIÔN N.o Aer2 - (D) 

r e l a t i v a a l a utilizaciôn de las frecuencias 3 023 y 
5 680 kHz comunes a lo s servicios môviles 

aeronâuticos (R) y (OR) 

La Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunica­
ciones Aeronâuticas, Ginebra, 1978 , 

teniendo en cuenta que l a présente Conferencia, a l adoptar 
un nuevo Plan de adjudicaciôn de frecuencias contenido en e l 
Apéndice 27(Rev.), ha decidido que se u t i l i c e l a frecuencia; de 
3 023 kHz en lugar de l a de 3 023 kHz, y ha modificado, ademâs, las 
disposiciones que rigen e l empleo de las frecuencias de 3 023 y 
5 680 kHz. 
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considerando 

USA/4/70 SUP 

USA/4/71 ADD 

1* ^ u e» t a i e s medidas han originado algunas anomalias en las 
condiciones p r e s c r i t a s en e l Apéndice 26 d e l Reglamento de Radio­
comunicaciones, Ginebra, 1979, para l a utilizaciôn de las frecuen­
cias 3 023,5 y 5 680 kHz; 

2. que se facilitarîan las operaciones coordinadas de bûsqueda 
y salvamento en e l lugar del s i n i e s t r o s i l a utilizaciôn de las 
frecuencias 3 023 y 5 680 kHz, empleadas en t a i e s operaciones, se 
hiciese extensiva a las comunicaciones entre las estaciones moviles' 
y las estaciones t e r r e s t r e s que p a r t i c i p e n en las operaciones; 

3. que l a aplicaciôn de esas mismas disposiciones r e l a t i v a s 
a l empleo de l a s frecuencias 3 023 y 5 680 kHz a las operaciones de 
los servicios môviles aeronâuticos (R) y (OR) s e r v i r i a los i n t e ­
reses générales del s e r v i c i o môvil aeronàutico; 

resuelve i n v i t a r a las administraciones a que apliquen 
a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (OR), con efectos desde l a entrada 
en v i g o r de las Actas Finales de l a Conferencia, l a s d i s p o s i c i o ­
nes que rigen e l empleo de las frecuencias 3 023 y 5 680 kHz espe­
cificadas en e l Apéndice 27 (MOD 27/196 y MOD 27/201). 

Motivos 

Motivos 

Représenta l a actualizacion de l a Resoluciôn N.° A e r l , 
cuya supresiôn se ha propuesto. 

RESOLUCIÔN N.° Aer2 

r e l a t i v a a l a utilizaciôn de frecuencias de las bandas 
de ondas decamétricas atribuidas exclusivamente 

a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) 

Esta Resoluciôn se ha modificado para a c t u a l i z a r l a y 
se présenta ahora como nueva Resoluciôn N.° Aer2 - (E). 

RESOLUCION N.° Aer2 - (E) 

r e l a t i v a a l a utilizaciôn no autorizada de frecuencias 
de las bandas at r i b u i d a s a l s e r v i c i o 

môvil aeronàutico (R) 

La Conferencia Ad m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunica­
ciones Aeronâuticas, Ginebra, 1978, 

considerando 

a) que las observaciones de comprobaciôn técnica de las emi­
siones sobre e l empleo de frecuencias de las bandas atr i b u i d a s exclu­
sivamente a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) entre 2 850 y 17 970 kHz 
muestran que ci e r t a s frecuencias de estas bandas siguen siendo u t i ­
lizadas por estaciones de ser v i c i o s d i s t i n t o s del s e r v i c i o môvil 
aeronàutico (R), en p a r t i c u l a r por estaciones de r a d i o d i f u s i o n de 
gran potencia, algunas de las cuales funcionan i n f r i n g i e n d o las 
disposiciones del nûmero 422 del Reglamento de Radiocomunicaciones.; 

b ) < I u e t a i e s estaciones causan i n t e r f e r e n c i a s p e r j u d i c i a l e s 
a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R), y que en las citadas bandas se 
han observado numerosas emisiones cuya procedencia no ha podido 
i d e n t i f i c a r s e con certeza; 



c) que l a s radiocomunicaciones son e l ûnico medio de comuni­
cacion de que dispone e l s e r v i c i o movil aeronàutico (R), que es un 
s e r v i c i o de seguridad; 

considerando, en p a r t i c u l a r 

d) que es de l a mayor importancia que los canales d i r e c t a ­
mente relacionados con e l desa r r o l l o seguro y regular de las opera­
ciones de navegaciôn aérea se mantengan l i b r e s de toda i n t e r f e r e n c i a 
p e r j u d i c i a l , por ser indispensables para l a seguridad de l a vida 
humana y de los bienes; 

resuelve rogar encarecidamente a las administraciones 

1. que adopten todo género de medidas para que las estacio­
nes que no pertenezcan a l s e r v i c i o movil aeronàutico (R) se absten-
gan de u t i l i z a r frecuencias de las bandas del s e r v i c i o movil 
aeronàutico (R), salvo en las condiciones p r e s c r i t a s en los 
nûmeros 115 y 4 l5 ; 

2. que hagan todos los esfuerzos necesarios para i d e n t i f i c a r 
y l o c a l i z a r e l origen de toda emisiôn no autorizada capaz de causar 
i n t e r f e r e n c i a s p e r j u d i c i a l e s a l s e r v i c i o movil aeronàutico (R), y 
de comprometer a s i este s e r v i c i o de seguridad, y que comuniquen los 
resultados de sus observaciones a l a IFRB; 

3. que p a r t i c i p e n en los programas de comprobaciôn técnica 
de l a s emisiones que l a IFRB pueda organizar en aplicacion de l a 
présente Resoluciôn; 

h. que i n v i t e n a sus respectivos gobiernos a promulgar 
todas las disposiciones légales que sean necesarias para impedir 
l a explotaciôn de estaciones instaladas a bordo de aeronaves que 
i n f r i n g e n l a s disposiciones del nûmero h22 del Reglamento de 
Radiocomunicaciones; 

i n v i t a a l a Junta Internacional de Registro de Frecuencias 

1. a que continue organizando programas de comprobaciôn 
técnica de las emisiones en las bandas atr i b u i d a s exclusivamente 
a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) con e l f i n de eliminar las emi­
siones de las estaciones fuera de banda que causan o pueden causar 
i n t e r f e r e n c i a s p e r j u d i c i a l e s a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R); 

2. a que tome todas las medidas necesarias para eliminar 
l a s emisiones de l a s estaciones fuera de banda que causan o pueden 
causar i n t e r f e r e n c i a s p e r j u d i c i a l e s a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R); 

3. a que recabe, s i ha lu g a r , l a colaboracion de las adminis­
traciones para i d e n t i f i c a r , por todos los medios de que disponga, 
l a procedencia de t a i e s emisiones y conseguir que éstas cesen. 

Motivos: Actualizacion de l a Resoluciôn N.° Aer2, cuya supresiôn 
se propone. 
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USA/4/72 SUP 

< 

. USA/4/73 SUP 

USA/4/74 ADD 

RESOLUCION N.° Aer3 

r e l a t i v a a l a introduccion de las técnicas de banda 
latéral ûnica en las bandas de ondas decamétricas 

atribuidas a l s e r v i c i o movil aeronàutico (R) 

Motivos: A l adoptar un Plan de adjudicaciôn basado en las técnicas 
de banda latéral ûnica, esta Resoluciôn deja de ser 
apli c a b l e . 

RESOLUCION N.° Aer4 

r e l a t i v a a l a utilizaciôn de las ondas métricas por e l 
s e r v i c i o movil aeronàutico (R) 

Motivos: Esta Resoluciôn, se ha modificado para a c t u a l i z a r l a y se 
présenta ahora como nueva Resoluciôn N.° Aer2 - ( F ) . 

RESOLUCION N.° Aer2 - (F) 

r e l a t i v a a l a utilizaciôn de las ondas métricas por e l 
s e r v i c i o m6vil aeronàutico (R) 

La Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunica­
ciones Aeronâuticas, Ginebra, 1978, 

considerando 

a) que desde e l punto de v i s t a del s e r v i c i o movil aeronàutico, 
las ondas métricas pueden proporcionar un medio de comunicacion 
mâs seguro y mâs exento de parâsitos atmosféricos que las ondas 
decamétricas; 

b) que e l empleo por l a aviaciôn de las ondas métricas ha 
progresado consideràblemente tanto desde e l punto de v i s t a técnico 
como de explotaciôn; 

c) que e l empleo de los diversos sistemas de ondas métricas 
podria reducir sensiblemente l a utilizaciôn de las bandas de ondas 
decamétricas atribuidas a l s e r v i c i o movil aeronàutico (R), y 

d) que debido a l desarrollo de las telecomunicaciones aero­
nâuticas en muchas zonas del mundo, aumentan râpidamente las p o s i ­
b i l i d a d e s de dar s e r v i c i o a esas zonas con ondas métricas, 

resuelve que, en l a mâxima medida de l o p o s i b l e , las 
administraciones deberian u t i l i z a r ondas métricas para las necesida­
des del s e r v i c i o movil aeronàutico (R). 

Motivos: Actualizacion de l a Resoluciôn N.° Aer4, cuya supresiôn 
se propone. 
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USA/4/75 SUP RESOLUCIÔN N.° Aer5 

r e l a t i v a a l a utilizaciôn de las ondas métricas para 
l a difusiôn de datos meteorolôgicos en 

e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) 

Motivos: Esta Resoluciôn se ha modificado para a c t u a l i z a r l a y 

ahora se présenta como nueva Resoluciôn N.° Aer2 - (G) 

AJSA/4/76_7 

USA/4/76 ADD RESOLUCION N.° Aer2 - (G) 

r e l a t i v a a l a utilizaciôn de las ondas métricas para 
l a difusiôn de datos meteorolôgicos en e l 

s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) 

La Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunica­
ciones Aeronâuticas, Ginebra, 1 9 7 8 , 

considerando 

a) que es l i m i t a d o e l nûmero de canales de que dispone para 
sus comunicaciones e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) en las bandas 
de frecuencias comprendidas entre 2 850 y 17 970 kHz; 

b) que constantemente aumentan las necesidades de frecuencias 
para las comunicaciones del s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) y para l a 
difusiôn de datos meteorolôgicos con destino a las aeronaves en 
vuelo; 

c) que las c a r a c t e r i s t i c a s de propagaciôn de las ondas 
decamétricas hacen que éstas sean indispensables a las necesidades 
de l a aviaciôn para las comunicaciones a lar g a d i s t a n c i a ; 

d) que en l a Recomendaciôn N.° 13 de l a CAIRA, o r d i n a r i a , 
Ginebra, 1 9 4 9 , y en l a Resoluciôn N.° 14 MOD (véase e l Informe 
sobre e l punto 3 del Orden del d i a , primera pâgina del Apéndice D) 
de l a Conferencia Ad m i n i s t r a t i v a de Radiocomunicaciones, 
Ginebra, 1959» se i n v i t a a las administraciones a "que u t i l i c e n , en 
l a mayor medida p o s i b l e , las ondas métricas a f i n de disminuir e l 
trâfico en las bandas de ondas decamétricas correspondientes a l 
s e r v i c i o môvil aeronàutico- (R)"; 

e) que l a présente Conferencia ha adoptado una Resoluciôn 
segûn l a cual las administraciones deberân, en l a mayor medida 
pos i b l e , u t i l i z a r las ondas métricas para s a t i s f a c e r las necesidades 
del s e r v i c i o môvil aeronàutico (R); 

f ) que l a aviaciôn ha realizado apreciables progresos técni­
cos en l o que respecta a l a ampliacion del alcance ûtil de las 
ondas métricas para las comunicaciones del s e r v i c i o môvil 
aeronàutico (R), y 

g) que esta ampliacion del alcance ûtil de las ondas métricas 
brinda l a p o s i b i l i d a d de s a t i s f a c e r una parte de las crecientes 
necesidades de l a aviaciôn en l o que concierne a là difusiôn de 
datos meteorolôgicos, 

resuelve, que, en l a mâxima medida p o s i b l e , las adminis­
traciones deberian u t i l i z a r las ondas métricas para l a difusiôn de 
datos meteorolôgicos con destino a las aeronaves en vuelo. 

Motivos: Actualizacion de l a Resoluciôn N.° Aer5, cuya supresiôn 
se propone. 
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RESOLUCIÔN N.° Aer6 

r e l a t i v a a l a tra m i t a c i o n de l a s n o t i f i c a c i o n e s de las 
asignaciones de frecuencia a estaciones aeronâuticas 

del s e r v i c i o movil aeronàutico (R) en las "bandas 
comprendidas entre 2 850 y 17 970 kHz at r i b u i d a s 

exclusivamente a este s e r v i c i o 

Motivos: Esta Resoluciôn se ha modificado y se présenta ahora como 
Resoluciôn N.° Aer2 - (B) por l o que procède s u p r i m i r l a . 

RESOLUCIÔN N.° Aer2 - (H) 

r e l a t i v a a l a puesta en prâctica del Plan de adjudicaciôn 
de frecuencias. en las bandas de ondas decamétricas , 

atribuidas exclusivamente a l s e r v i c i o movil 
aeronàutico (R) entre 2 850 y 17 970 kHz 

La Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunicacio 
nés Aeronâuticas, Ginebra, 1978, 

considerando 

a) que las bandas atr i b u i d a s exclusivamente (entre 2 85O y 
17 970 kHz) a l s e r v i c i o movil aeronàutico (R) por l a Conferencia 
Administrativa de Radiocomunicaciones, 1959, fueron modificadas por 
l a Conferencia Ad m i n i s t r a t i v a E x t r a o r d i n a r i a de Radiocomunicaciones 
Ginebra, 1966; 

b) que l a Conferencia de 1966 estableciô los procedimientos 
a seguir por las administraciones para poner en prâctica las 
modificaciones; 

c) que se dieron a l a IFRB las instrucciones necesarias para 
a p l i c a r esos procedimientos; 

reconociendo 

d) que e l s e r v i c i o movil aeronàutico (R) es un s e r v i c i o de 
seguridad; 

e) que l a présente Conferencia ha modificado nuevamente las 
mencionadas bandas a f i n de p e r m i t i r l a introduccion de técnicas 
de banda latéral ûnica; 

f ) l a necesidad de que todas las administraciones pongan en 
prâctica las modificaciones efectuadas por l a présente Conferencia, 
a f i n de e v i t a r que se cause i n t e r f e r e n c i a p e r j u d i c i a l a los 
servicios de las estaciones que funcionen de conformidad con e l 
Reglamento de Radiocomunicaciones; 

resuelve 

1. cnie, para las asignaciones existentes en e l Registro 
en 1 . ° de febrero de 1983 que no se ajusten a las decisiones 
de l a présente Conferencia en dicha fecha, sé siga e l procedimiento 
siguiente: 

1.1 l a IFRB enviarâ extractos pertinentes del Registro i n t e r ­
nacional de frecuencias a las administraciones interesadas en e l 
plazo de 30 dias a p a r t i r del 1 . ° de febrero de 1983, indicândoles 
que, de acuerdo con l o dispuesto en l a présente Resoluciôn, las 
asignaciones de que se t r a t e han de t r a n s f e r i r s e a las bandas per­
tinentes en e l plazo de ciento ochenta dias a p a r t i r de l a fecha 
de envio de los extractos; 
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1.2 s i alguna administraciôn interesada no n o t i f i c a s e a l a 
IFRB l a tr a n s f e r e n c i a en e l plazo especificado, se conservarâ l a 
i n s c r i p c i o n p r i m i t i v a en e l Registro s i n fecha en l a columna 2 y 
con l a oportuna observaciôn en l a columna Observaciones. Se comuni­
carâ esta medida a l a administraciôn interesada; 

2 . que, s i una administraciôn l o desea, l a IFRB l e preste 
l a a s i s t encia necesaria. Para e l l o , l a IFRB aplicarâ las dispo­
siciones de los numéros 629 a 633 del Reglamento de 
Radiocomunicaciones. 

> 

Motivos: Prever l a tra n s f e r e n c i a de las asignaciones del Registro 
en las bandas de ondas decamétricas atribuidas e x c l u s i ­
vamente a l s e r v i c i o movil aeronàutico (R). 

USA/4/79 ADD RECOMENDACION N.° Aer2 (A) 

r e l a t i v a a l estudio de l a p o s i b i l i d a d de establecer nuevas 
bandas de ondas decamétricas atribuidas exclusivamente 

a l s e r v i c i o movil aeronàutico (R) 

La Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunica­
ciones Aeronâuticas, Ginebra, 1978 , 

considerando 

a) que las bandas de ondas decamétricas atribuidas e x c l u s i ­
vamente a l s e r v i c i o movil aeronàutico (R) son actualmente, por 
régla gênerai, de una magnitud en MHz adecuada para s a t i s f a c e r todas 
las necesidades de las Zonas de paso de Rutas Aéreas Mundiales 
Principales y de las Zonas y subzonas de Rutas Aéreas Régionales y 
Nacionales definidas en e l Apéndice 27 a l Reglamento de 
Radiocomunicaciones; 

b) que las empresas explotadoras de aeronaves necesitan 
comunicar con sus aeronaves en vuelo a distancias superiores a los 
l i m i t e s de las Zonas de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales 
y de las Zonas y subzonas de Rutas Aéreas Régionales y Nacionales 
definidas en e l Apéndice 27 a l Reglamento de Radiocomunicaciones; 

c) que, en l a actualidad e l s e r v i c i o movil aeronàutico (.R) 
no tiene a t r i b u i d a s exclusivamente frecuencias de magnitud en MHz 
superior ( 2 0 - 2 4 MHz) necesarias para t a i e s comunicaciones de l a r g a 
d i s t a n c i a ; 

recomienda que las administraciones estudien e l problema 
y que en l a preparacion de proposiciones para l a proxima Conferencia 
A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunicaciones compétente tengan 
en cuenta l a necesidad de ampliar las atribuciones exclusivas de 
frecuencias del s e r v i c i o movil aeronàutico (R) en l a région de » 
20-24 MHz. 

Motivos: La proxima CAMR compétente tendrâ que estudiar l a posible • 
utilizaciôn, por e l s e r v i c i o movil aeronàutico (R), 
de frecuencias mâs a i t a s , del orden de 20-24 MHz. 



Documento N.° h-S 
Pâgina 37 

RECOMENDACION N.° Aer l 

r e l a t i v a a l a investigaciôn de técnicas que contribuyan a 
reducir l a congestiôn en las bandas de ondas decamétricas 

atri b u i d a s a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) 

Motivos: Esta Recomendaciôn, se ha modificado para a c t u a l i z a r l a y 
se présenta ahora como nueva Recomendaciôn N.° Aer2 - (B). 

RECOMENDACION N.° Aer2 - (Bj 

r e l a t i v a a l a investigaciôn de técnicas que contribuyan a 
reducir l a congestiôn en las bandas de ondas decamétricas 

atr i b u i d a s a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) 

La Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunica­
ciones Aeronâuticas, Ginebra, 197Ô1, 

considerando 

a) que diversas administraciones t r a t a n activamente de 
des a r r o l l a r técnicas de comunicaciôn cuya utilizaciôn, s i estuviera 
mâs extendida en e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R), c o n t r i b u i r i a 
a re d u c i r l a congestiôn en las bandas de ondas decamétricas a t r i b u i ­
das. a este s e r v i c i o . Entre estas técnicas conviene senalar e l uso 
de estaciones t e l e d i r i g i d a s de ondas métricas, de transmisores 
de ondas métricas de gran potencia dotados de antenas d i r e c t i v a s , 
de técnicas de radiocomunicaciôn espacial y de l a transmisiôn 
automâtica de datos; 

b) que se r f a ûtil para las demâs administraciones conocer 
estas técnicas con e l f i n de estudiar su aplicaciôn a las comuni­
caciones del s e r v i c i o môvil aeronàutico (R), y 

c) que l a Organizaciôn de Aviaciôn C i v i l I n t e r n a c i o n a l (OACI) 
t r a b a j a activamente para coordinar e l desarrollo p r a c t i c o de estas 
técnicas, 

i n v i t a a las administraciones que traba j a n en estas 
investigaciones a que informen, periôdicamente, a l a IFRB sobre 
los progresos realizados, y 

ruega a l a IFRB que comunique periôdicamente a las 
administraciones y a l a OACI l a informacion que reci b a en v i r t u d 
de esta Recomendaciôn. 

Motivos: Actualizacion de l a Recomendaciôn N.° A e r l , cuya supresiôn 
se propone. 
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PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCIA 

PUNTO 2.1.1 

1. Proposicion de r e v i s i o n del Plan de adjudicaciôn de 
frecuencias del s e r v i c i o movil aeronàutico (R) 
(Apéndice 27 a l Reglamento de Radiocomunicaciones), 
in c l u i d o s los p r i n c i p i o s técnicos que fi g u r a n en l a 
Parte I 

Motivos: Introduccion de l a explotaciôn de banda latéral ûnica y 
aspectos r e l a t i v o s a l a economia de frecuencias. 

A. Proposiciones de modificacion de l a Parte I del Apéndice 27 

Observaciôn 1: La numeraciôn de los siguientes puntos es l a de 
los correspondientes del Apéndice 27. En los 
Documentos N. o s 5 a 18 se han u t i l i z a d o las 
abreviaturas siguientes: 

ADD - adicion de un nuevo punto; 

MOD - modificacion de un punto e x i s t e n t e ; 

SUP - supresiôn de un punto e x i s t e n t e ; 

NOC - no se modifica un punto e x i s t e n t e . 

Observaciôn 2: E l subrayado i n d i c a que se t r a t a de un nuevo t e x t o ; 
las palabras %aehaàa& son los textos que se 
suprimen. 

PARTE I 

Disposiciones générales 

Secciôn I . Definieiones 

1. Plan de adjudicaciôn de frecuencias 

NOC 27/1 a 27/8 

D/5/1 MOD 27/9 9- U n a f a m i l i a de frecuencias del s e r v i c i o môvil aeronàutico 
(R) ee-ya-g^pe-àe contiene una o varias frecuencias elegidas en 
diferentes bandas del s e r v i c i o môvil aeronàutico (R), destinadas 
a p e r m i t i r l a comunicaciôn, en cualquier momento y dentro de l a zona 
de utilizaciôn autorizada (27/189 - 27/207) y-a-euaït«ie3?-ai&%afteia7 

entre las estaciones de aeronaves-ea-vue^e y las estaciones aero­
nâuticas correspondientes. 

Motivos: Aclarar l a definiciôn y armonizarla con e l nûmero 33 del 
Reglamento de Radiocomunicaciones UIT. 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes qu 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicion< 
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D /5 /2 MOD del 
t i t u l o 

Seccion I I . P r i n c i p i o s técnicos y 
operativos aplicados en l a elaboracion 
del Plan de adjudicaciôn de frecuencias 

del s e r v i c i o movil aeronàutico (R) 

A. Se%eï,ffliHaeiéH-àe-la-afieHH¥a-àe-le&-eaaale& 

A. Caracteristicas de l o s canales 

D /5 /3 MOD 27/10 

1. Separaciôn entre frecuencias 

tae-eepa^aeîeaeB-ëe-^eaHeHeiae-iHéiaaâae-eH-el-eHaa^e-etHe 
sigHe-seH-aâeeuaaas Una separaciôn de 3 kHz entre las frecuencias 
(de r e f e r e n c i a ) de l a portadora es adecuada para e l empleo de las 
comunicaciones que u t i l i z a n las clases de emisiôn de que t r a t a n l o s 
nûmeros 27/^9 a 2 7 / 5 2 en las bandas de frecuencias compren­
didas entre 2 8^0 y 17 970 kHz atr i b u i d a s exclusivamente a l s e r v i ­
c i o movil aeronàutico (R). La frecuencia (de referencia) de l a 
portadora de l o s canales del Plan se expresarâ en mûltiplos enteros 
de 1 kHz. 

D/5/U 

D/5/5 

D/5/6 

Motivos: Se propone que e l equipo pueda explotarse en mûltiplos 
enteros de 1 kHz, a f i n de e v i t a r l o s inconvenientes que 
en los aspectos econômicos y de explotaciôn podria 
plantear l a posible designacion de disposiciones de 
canales de frecuencias con incrementos i n f e r i o r e s a 
1 kHz. Por o t r a p a r t e , no es necesario e l cuadro del 
act u a l Apéndice 2 7 , puesto que l a disposicion de los 
canales se efectûa a base de una separaciôn de 3 kHz en 
todas las bandas. 

MOD 2 7 / 1 1 a) ge-6«p©He-e:«e Para las transmisiones radiotelefônicas 
las audiofrecuencias «e-m©€l«±aeiéR estarân limitadas a 
3-©00-eieles-p©îf-seg«fid© las comprendidas entre 300 y 2 700 Hz 
y ©y© para las otras clases de emisiones autorizadas l a anchura 
de banda ocupada no rebasarâ e l l i m i t e superior a-la de las 
emisiones A3J. . 

No obstante, l a especificaciôn de estos l i m i t e s no 
imp l i c a r e s t r i c c i o n alguna a- su posible ampliacion cuando se t r a t e 
de emisiones d i s t i n t a s de las de l a clase A 3 J , a condiciôn de que 
se respeten l o s l i m i t e s f i j a d o s para las emisiones no deseadas 
(véanse los nûmeros 27/66A y 27/66B). 

ADD 27 /11A 

Nota: Para los t i p o s de transmisores de estaciones de aeronave 
cuya instalaciôn i n i c i a l se haya efectuado antes del 
1 . ° de febrero de 1983 , las audiofrecuencias estarân 
limitadas a 3 000 Hz. 

Motivos: Définir una anchura de banda de audiofrecuencia necesaria 
para l a explotaciôn en l a clase de emisiôn A3J que sea 
compatible con l a separaciôn de 3 kHz entre canales y 
hacer posible l a introduccion de otras clases de emisiôn 
a u t o r i zadas. 

ADD 2 7 / l l B Teniendo en cuenta las eventuales i n t e r f e r e n c i a s que 
podrian producirse, no deberâ emplearse ningûn determinado canal 
para transmisiones radiotelefônicas y de datos dentro de una misma 
zona de adjudicaciôn. 

Motivos: R e f l e j a r e l Informe de l a Réunion especial de l a Comisiôn 
de estudio 8 del CCIR. 
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D/5/7 MOD 27/12 b) El uso de los canales indicados en e l nûmero 27/16 
pesttitaHtee-ael-euaâîre-pïîeeeaeate--(-««me^e-ë^/lQ-)- para àiG%i»feas 
clases de emision distintas de las A3J y A2H serâ objeto de 
arreglos particulares, 'entre las administraciones interesadas, a 
f i n de evitar l a interferencia p e r j u d i c i a l que pudiera resultar del 
empleo simultâneo del mismo canal para diversas clases de emision 
eia-e;fe©ï'ga¥&e-peï>-pî!iHeipie-pï:ieï!iaa€l-a-Hiïig«Ha-àe-elïa6. 

Motivos: Armonizaciôn con l a explotaciôn de BLU. 

D/5/8 SUP 27/13 

Motivos: Ya no son aplicables. 

D/5/9 SUP 27/14 

D/5/10 

D / 5 / l l 

MOD 27/15 

MOD 27/16 

Motivos: Ya no son aplicables. 

e) Los arreglos mencionados en les-eya^^es-S^/lS-y-S^/lU 
e l nûmero 27/12 deberân establecerse de conformidad con l o 
dispuesto en los articulos del Convenio Internacional de Telecomu­
nicaciones y del Reglamento de Radiocomunicaciones, titulados 
-Ae«ea?âe&-gaa?fcieH±a3?e6- "Arreglos particulares". 

Motivos: Mayor claridad, 

2. Frecuencias adjudicables 

En e l cuadro siguiente se da una l i s t a de las frecuencias 
(de referencia) de l a portadora adjudicables en las bandas a t r i b u i ­
das exclusivamente a l servicio movil aeronàutico (R), de acuerdo 
con l a separaciôn entre frecuencias prevista en e l nûmero 27/10. 

Motivos: Indicar claramente que las frecuencias del Plan de 
adjudicaciôn son frecuencias de portadora; s u s t i t u i r e l 
cuadro existente por uno nuevo indicando l a separaciôn 
de 3 kHz entre frecuencias, y proporcionar protecciôn en 
el l i m i t e de l a banda. 

D/5/12. El siguiente cuadro se incluye ûnicamente a t i t u l o de 
ejemplo. El d e f i n i t i v o se ajustarâ a l formato del cuadro existente 
y en él se especificarâ cada una de las frecuencias (de referencia) 
'de l a portadora del canal. En e l cuadro d e f i n i t i v o figurarân 
asimismo los canales prôximos a los limites de- l a banda y cuya 
anchura de banda es i n f e r i o r a 3 kHz. 

2650 - 3025 5450 - 548C 8315 ~ S -65 132o0 - 15360 

2651 a 
3019 por pasos 

de 3 kHz 
3C23*(R) y (CR) 

5Ô CANALES 

fte.giôn 2 
5451 a 
5475 por pasos 

de 3 kHz 

9 CANALES 

8816 a 
8.96O por pasoâ 

de 3 kHz 

49 CANALES 

13261 a 
13357 por pasos 

de 3 kHz 

33 CANALES 

3400 - 550C 54S0 - 5630 10005 - 10100 17900 - 1797C 

3401 a 

3497 P o r pasos 
de 3 kïlz 

33 CANALES 

5431 a 

5676 por pasos 
de 3 kHz 

5b80*(R) y (0K) 
67 CANALES 

1C0C6 a 

10096 por pasos 
de 3 kHz 

31 CANAL 25 ' 

17901 a 

17967 por pasos 
de 3 kHz 

23 CAL AL E 3 

4650 - 4700 6525 - 6685 11275 - 11400 

4651 a 

4696 por pasos 
de 3 kHz 

16 CANALES 

6526 a 
6682 por pasos 

de 3 kHz 
53 CANALES 

11276 a 
11396 por pasos 

de 3 kHz 
41 CANALES 

* Las emisiones A3 y A3H también pueden u t i l i z a r s e . 
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D/5/13 MOD 27/17 

D/5/lU MOD 27/18 

D/5/15 SUP 27/19 

D/5/16 MOD 27/20 

3.. Canales comunes a los servicios (R) y (OR) 

3.1 Se autoriza e l empleo mundial, en l a forma indicada en 
los nûmeros 27/196 y 27/201 de este Apéndice, de iee - e a a a i e e las 
frecuencias (de referencia) de las portadoras 3 023 y 5 680 kHz 
comunes a los servicios (R) y (OR) euyae—f^eeaeïieiae-eeH^alee 
sea—3-©23-j-5-y~5-éêQ-ke/e. No obstante estas disposiciones, las 
estaciones aeronâuticas podrân también u t i l i z a r l a frecuencia (de 
referencia) de l a portadora 5 680 ke/s kHz para comunicar con las 
estaciones de aeronave cuando las otras frecuencias de las esta­
ciones aeronâuticas no estén disponibles o se desconozcan. Sin 
embargo, esta utilizaciôn estarâ limitada a zonas y sujeta a 
condiciones taies de modo que no pueda causarse interferencia 
p e r j u d i c i a l a otras comunicaciones del servicio môvil aeronàutico 
autorizadas. 

Motivos: I n c l u i r las nuevas frecuencias de portadora determinadas 
por l a separaciôn de 3 kHz entre frecuencias. 

3.2 Todas las estaciones que w f e i l i e e a participen directamente 
en operaciones coordinadas de bûsqueda y salvamento utilizando las 
frecuencias 3 023 y 5 680 kHz 3-©23^-y -5 -680-ke/s-para-fiaee-ae 
feéefHeàa-y-salvaffleH%e-y-%3?aeaéeft-efi-:feaHda-la*eî'al-«fiiea, deberân 
tran s m i t i r aHa-gea?fcaàeï,a-ae-Hivel-s«#ieieH:fee-gaï,a-6a-a?eeepeiéfi-peï> 
aa-ï»eeep%eî'-él:e-ëe©ie-feaftàa-la%e*ïal-î-y-ee:feaï'-eïî-eeaé.ieieHes-€le 
geeife4p-effi464eae6-àe-ë.efe3:e-baa4a-3:a

:fee3!'aa:-ûnicamente en e l modo de 
banda latéral superior (véase asimismo e l nûmero 2 7 / 7 3 ) . 

Motivos: La modificacion del numéro 27/18 no serâ necesaria s i se 
acepta que se puedan seguir utilizando las emisiones de 
doble banda latéral en las frecuencias 3 023 y 5 680 kHz. 
No obstante, de aprobarse l a introduccion de l a explo­
taciôn de banda latéral ûnica en estas frecuencias, serâ 
necesaria l a antedicha modificaciôn del nûmero 27/18. 

Nota r e l a t i v a a los nûmeros 27/17 y 27/18: 

La CAMR-AERO (R), Ginebra, 1978, tendra que adoptar una 
resoluciôn similar a l a Resoluciôn AER-1 de l a UIT, puesto 
que las frecuencias 3 023 y 5 680 kHz son comunes a los 
servicios (R) y (OR) (Véase l a Resoluciôn Aer-2D). 

Motivos: De acordarse l a introduccion de equipos que ûnicamente 
puedan funcionar en mûltiplos enteros de 1 kHz, e l canal 
comûn a los servicios (R) y (OR) cuya frecuencia es 
3 023,5 kHz podrâ sustituirse por 3 023 kHz y e l 
punto 27/19 dejarâ de ser necesario. 

4. La Organizaciôn de Aviaciôn C i v i l Internacional {QTATGTÎT^ 

(OACI) coordina eH-a»a-gï>aH-paï'%e-d.el-ffl«Hde las comunicaciones del 
servicio môvil aeronàutico (R) en relaciôn con el funcionamiento de 
los servicios aé^eee aeronâuticos. Deberâ àeeieï*a consultarse a 
dicha Organizaciôn eH-lee-eaees-pe^iHeHfees-s-eepee-iaiHieH^e en l o que 
se r e f i e r e a l empleo de las frecuencias del Plan en l a explotaciôn 
internacional aeronâutica, incluida l a coordinaciôn del empleo de 
las frecuencias adjudicadas para su utilizaciôn en e l piano 
mundial. La OACI efectuarâ l a necesaria coordinaciôn', en cola­
boracion con l a IFRB, con objeto de f a c i l i t a r l a aplicaciôn de los 
procedimientos de notificaciôn e inscripcion descritos en e l 
ar t i c u l o 9 del Reglamento de Radiocomunicaciones. 

Motivos: Cuando se redactaron por primera vez (1959) las disposicio­
nes del nûmero 27 /20 , los Planes régionales de navegaciôn 
aérea (ANP) de l a OACI no abarcaban todas las zonas del 
mundo. Se sugiere l a modificaciôn, destinada a r e f l e j a r l a 
actual coordinaciôn mundial por l a OACI, de las comunica­
ciones del servicio môvil aeronàutico (R). 
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5. Adàptàciôn del procedimiento de adjudicaciôn 

NOC 27/21 y 27/22 

D/5/17 MOD 27/23. 7„ Siempre que sea apropiado y conveniente para l a u t i l i ­
zaciôn eficaz de las frecuencias consideradas, y particularmente 
cuando los procedimientos del numéro 27/22 no sean s a t i s f a c t o r i o s , 
se recurrirâ-a l a coordinaciôn aludida en e l nûmero 27/20. 

Motivos: P r e c i s a r e l f i n perseguido. 

B. Curvas dé alcances de i n t e r f e r e n c i a 

1. Definiciôn de las curvas 

D/5/18 MOD 27/24 

NOC 27 /25 a'27/49 

D/5/19 MOD 27/50 

D/5/20 MOD 27/51 

1.1 En los transparentes que deben u t i l i z a r s e con e l présente 
Apéndice, las curvas i n d i c a n , para los d i s t i n t o s ôrdenes de f r e ­
cuencias," l a d i s t a n c i a minima aceptable para separar dos esta­
ciones aeronâuticas que transmitan simultâneamente en l a misma 
frecuencia con una potencia média radiada aparente de 1 kW 4 e» 
emiBieïiee-:de-elaeee-AiT-F4-y-F2-5-a64-e©Hie-eH-la6-€le-A3-y-A5H-e4fi 
ffieettla*»)- a f i n de asegurar, en e l l i m i t e del alcance ûtil de l a 
emisiôn deseada de una de las estaciones t e r r e s t r e s , una relaciôn 
senal ûtil/seîîal i n t e r f e r e n t e de 15 dB a bordo de una aeronave. 
Por régla général se sùpone que este l i m i t e corresponde a l a 
fr o n t e r a de la"zona considerada y que e l alcance del s e r v i c i o no 
sé incluye en l a curva. 

Motivos: Como consecuencia de la s MOD 27/50 y MOD 27/51. 

1.1 T e l e f o n i a - Modulaciôn de amplitud: 

doble banda latéral 
- feaHâa-la%e3?a4-ÛHiea-5-peï»

:feaâe¥&-a?eâueiâa 

- banda latéral ûnica, portadora compléta 
- banda latéral ûnica, portadora suprimida 
- âee-eaBaae-lafceralee-ifidepeRaieRfces 

* Las clases de emisiôn A3 y A3H solamente se emplearân en 
3 023 kHz y 5 680 kHz'y y ajustandose' a l o dispuesto en e l 
punto 4.4 de l a Resoluciôn UIT Aer2 - (A) propuesta. 

(A3)* 
f-Â-SA-} 
(A3H)* 

(A3J) 
fA3Bi" 

Mot ivos 

1.2 

1.2.1 

Re f l e j a r que e l nuevo plan de adjudicaciôn estarâ basado 
en l a exploraciôn de banda latéral ûnica con portadora 
suprimi.da, y, e l Informe de l a Réunion especial de l a 
Comisiôn de estudio 8 del CCIR. 

Télegrafia (incluyendo l a transmisiôn automâtica de datos) 

Modulaciôn de amplitud: 

- télegrafia s i n modulaciôn por audiofrecuencia (manipulaciôn 
por interrupciôn de portadora) ( A l ) * * 

_ te4eg¥a#4a-eeH-aaHipula€i©H-p©¥-iHte¥3?«p€4:efl-de-«jaa-© 
mâs-aHâée^yeeHeHeiae-àe-meâ^aeieH^-e-eeR-aaftipHiaeieîi 
p©3?—iH%e3?a?Hpei©H-â€-4a-eaiei©R-à©à«±a€la ("A2-) 

** Las emisiones A l y F l se permiten a condiciôn de que no causen 
in t e r f e r e n c i a s p e r j u d i c i a l e s a las clases de emisiôn A2H, A3J, A7J 
y A9J. Ademâs, las emisiones A l y F l se ajustarân a l o dispuesto 
en los nûmeros 27/65 y 27/66 y se evitarâ efectuarlas en los 
lîmites del canal o cerca de e l l o s . 
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télegrafia con manipulaciôn por interrupciôn de una o mâs 
audiofrecuencias de modulaciôn, o con manipulaciôn por 
interrupciôn de l a emision modulada,. incluyendo l a 
llamada selectiva -banda latéral ûnica-, portadora 
compléta A2H 

teleg3?a^ïa-sia4:feiea»al-de—fpee«efieia6-veealeBT-eaHâa 

la^e3?ai-«HÎeaT-pe3?%ade3?a-î'ed.«eida 4A7A-) 

fceleg3?a#ia-MHl%ieaHal-ae-£a?eeHeHeia6-¥eeales-5-teaHda 

la%e3?ai-«Hiea- 5-pe*'tad.e3?a-eefflpie^a 4A :f}ï-) 

télegrafia multicanal de frecuencias vocales, banda 
latéral ûnica, portadora suprimida (A7J) 

D /5/21 MOD 27/52 1.2.2 

- otras transmisiones, como las automâticas de datos, 
banda latéral ûnica, portadora suprimida 

Modulaciôn de frecuencia: 

A9J 

. - télegrafia con manipulaciôn por desviaciôn de 
frecuencia, sin modulaciôn por una audiofrecuencia; 
se emite siempre una de las dos frecuencias .(Fl)** 

- %eleg3?a#4a-e©fi-ffiaftipaiaeiéïi-pea?-'iH:fee3?*'«peiéH—àe-««ft 

a«àie^3?eeHeHeia-meà«iaé.69?a-de-#ï'eeaeïieia-5-e-eeH 

KaHipaiaei©a-pe3?-ifi:fee3?î»«peiéfi-âe-la-efflieiéfi-îHed«iaé.a 

ea—#3?ee«e«eia 

** Las emisiones Al y F l se permiten a condiciôn de que no causen 
interferencias perjudiciales a las clases de emisiôn A2H, A3J, 
A7J y A9J. Ademâs, las emisiones Al y Fl se ajustarân a l o dis­
puesto en los nûmeros 27/65 y 27/66 y se evitarâ efectuarlas en 
los l i m i t e s del canal o cerca de ellos . 

Motivos: Reflejar que e l nuevo plan de adjudicaciôn estarâ basado 
en l a explotaciôn de banda latéral ûnica con portadora 
suprimida, y e l Informe de l a Réunion especial de l a 
Comisiôn de estudio 8 del CCIR. 

D/5/22 SUP 27/53 Motivos: Este tipo de emisiôn no se requière. 

2. Potencia 

D/5/23 MOD 27/54 2.1 A menos que se indique l o contrario en l a Parte I I de 
este Apéndice, las potencias de cresta suministrada a l a linea de 
alimentaciôn de l a antena.no superarân los valores mâximos sena­
lados en e l cuadro que figura a continuaciôn; se supone que l a 
potencia radiada aparente de cresta correspondiente, es igual a 
los dos tercios de estos valores. 

Clase de emisiôn Estaciones Potencia de cresta___mâxima 

Al ^ F l F2 Aeronâuticas 
De aeronave ^ 75 W 

— 

A3 A3H 
(Modulaciôn = 1005?) 

Aer^âu44^cas^^ 
De jiê ofîave .^^^ 

6 kW 
300 W 

Otras emisiones 
A2 A3A _^f r3B A3J 
A4 ^JV7A A7H A7J 

Aeronâuticas 
De aeronave 

^"-fr k̂W 
300 W \ 
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D/5/24 Sustitûyase e l cuadro a n t e r i o r por e l siguient e : 

Q 
Clase de emision Estaciones 

Potencia de cresta 
mâxima 

A2H, A3J, A7J, A9J Aeronâuticas 6 kW 

6 
(modulaciôn = 100$) De aeronave 400 W 

A3* . A^H* • Aeronâuticas 6 kW 
(modulaciôn = 100$) De aeronave 400 W 

Otras emisiones• Aeronâuticas 1 ,5 kW 
A l , F l • De aeronave 75 W 

"* Las emisiones A3 y A3H solamente se emplearan en 3023 kHz y 5 680 kHz, 
y ajustandose a l o dispuesto en e l punto 4.4 de l a Resoluciôn UIT Aer2 - (A) 
propuesta." 

Motivos: Armonizaciôn con e l Informe de l a Reunion especial de l a 
Comision de estudio 8 del CCIR. 

D/5/25 MOD 27/55 

D/5/26 MOD 27/56 

2.2 Se supone que las potencias de cresta mâximas especificadas 
para l a s estaciones aeronâuticas producirân l a potencia radiada aparente 
média de 1 kW (en emisiones de clases A l y F l y-Fë-aei-eeKie-eH-lae-àe-A^ 
y-Â H-eàa-ffleeUAlaa?) tomada como base para l a s curvas de alcances de 
i n t e r f e r e n c i a . 

Motivos: Armonizaciôn con las MOD 27/51 y MOD 27/52. 

2.3 Las estaciones aeronâuticas que dan s e r v i c i o a las ZRMP̂  e a 
las zonas VOLMET o a zonas mundiales,. pueden rebasar los l i m i t e s de 
potencia indicados en e l nûmero 27/54 cuando sea necesario para asegurar 
comunicaciones s a t i s f a c t o r i a s - con l a s estaciones de aeronave. En eaela 
«ae-r&e estos casos, l a administraciôn de que dependa l a estacion aero­
nâutica tendra en cuenta e l nûmero 6gj4 d e l RR y tomara l a s disposiciones 
necesarias para: 

Motivos: I n c l u i r en l a dis p o s i c i o n las estaciones aeronâuticas que dan 
se r v i c i o a zonas mundiales. 

NOC 27/57 a 27/61 

D/5/27 MOD 27/62 2.4 Se admite que l a potencia empleada por la s estaciones de aero­
nave puede rebasar en l a prâctica los l i m i t e s especificados en e l 
nûmero 27/54. No obstante, t a l aumento de.potencia en casos excepcionales 
(que no debiera rebasar 600 W Pp) no debera causar i n t e r f e r e n c i a p e r j u ­
d i c i a l a las estaciones que u t i l i c e n las frecuencias de conformidad con 
los p r i n c i p i o s técnicos en que se basa e l Plan de Adjudicaciôn. 

Motivos: Satisfacer condiciones f i s i c a s de las aeronaves de grandes 
dimensiones. 
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3 . Disposiciones técnicas r e l a t i v a s a l uso de emisiones de banda 
latéral unica 

D /5 /28 MOD 2 7 / 6 3 3 . 1 D e f i n i c i o n de los di f e r e n t e s t i p o s de portadoras: 

Onda portadora N i v e l N (dB) de l a portadora en 
. relaciôn a l a potencia de cresta 

Portadora compléta (por ejemplo, 
•(A3H-) A2H) 0 > N > - 6 

Portadora suprimida (por ejemplo, Estaciones de aeronave - 2 6 > N 
A3J) Estaciones aeronâuticas - 4 0 > N 

Motivos: Armonizar l a designacion de l a s emisiones con las MOD 2 7 / 5 0 y 
MOD 2 7 / 5 1 , y agregar las disposiciones sobre supresiôn de porta­
doras para l a s estaciones aeronâuticas de conformidad con e l 
Informe de l a Reunion especial de l a Comision de estudio 8 

• d e l CCIR. 

D /5 /29 SUP 27/64 

Motivos: R e f l e j a r que e l nuevo Plan de adjudicaciôn estara basado en l a 
explotaciôn de banda latéral unica. 

D /5/29A MOD d e l s u b t i t u l o 3-3 "Tolerancias de n i v e l de l a s emisiones de BLU fuera de l a 
anchura de banda necesaria" 

Motivos: I n c l u i r l a a p l i c a c i o n a otras clases de emision. 

D /5 /30 MOD 2 7 / 6 5 3 . 3 . 1 En e l caso de una emision de-feaïiàa-4a*eï'al-4ii€a--(A5H7-A5A-y 
A5J-)7 A2H,̂  A3J, A7J o A9J , l a potencia média suministrada a . l a l i n e a de 
transmisiôn de l a antena de una estacion aeronâutica . 0 de una estacion 
de aeronave, en una frecuencia cualquiera, sera i n f e r i o r a l a potencia 
média (Pm) d e l transmisor, en l a cantidad indicada en e l siguiente 
cuadro: 

Motivos: Armonizaciôn con las MOD 2 7 / 5 0 y MOD 2 7 / 5 1 . 

D / 5 / 3 1 MOD 2 7 / 6 6 3 . 3 . 2 Para l o s t i p o s de transmisores de estaciones de aeronave y para 
los transmisores de estaciones aeronâuticas cuya i n s t a l a c i o n i n i c i a l se 
haya efectuado antes d e l 1 . ° de febrero de 1983 . " 

Separaciôn de frecuencia A 
con relaciôn a l a frecuencia . 

asignada -(ke/e) (kHz) • 

Atenuaciôn minima en 
relaciôn a l a potencia média Pm 

(dB)' 

2 < A < 6 25 

6 ^ A < 10 35 

r Estaciones de aeronave: 

J 40 
10 ^ A <, 

Estaciones aeronâuticas: Estaciones aeronâuticas: 

1 
— — _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ J 

43 + 10 l o g Pm ( v a t i o s ) * 

La atenuaciôn no deberâ rebasar 60 dB. 

Motivos: I n c l u i r los equipos aerotransportados de uso cor r i e n t e capaces 
de funcionar satisfactoriamente con una separaciôn de 3 kHz 
entre l o s canales. 
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D/5/52 ADD 27/66A 3 .3 .3 En e l caso de una emision A2H, A3J o A7J o A9J, l a potencia 
de cresta (pp) suministrada a l a l i n e a de transmisiôn de l a antena de 
una estacion aeronâutica o de una estacion de aeronave, en una frecuencia 
cualquiera, sera i n f e r i o r a l a potencia'de cresta (Pp) d e l transmisor, en 
l a cantidad indicada en e l siguiente cuadro. 

Motivos : I n c l u i r l a s clases de emisiôn indicadas en los numéros MOD 27/50 
y MOD 27/51 y expresar e l n i v e l de potencia en forma de potencia 
de cresta (Pp)/ como en e l Reglamento de Radiocomunicaciones. 

D/5/33 ADD 27/66B 3.3.4 Para l o s transmisores de estaciones de aeronave cuya instalaciôn 
i n i c i a l se efectûe despues d e l 1 .° de febrero de 1983 y para l o s transmi­
sores de estaciones aeronâuticas en s e r v i c i o despues d e l 1 .° de febrero 
de I983. 

Separaciôn de frecuencia A 
con relaciôn a l a frecuencia 

asignada (kHz) 

Atenuaciôn minima con 
relaciôn a l a potencia de 

cresta (Pp) (dB) 

1,5 ^ A < 4,5 

4,5 ^ A < 7,5 

7,5 * A < 

\ 

30 

38 

Estaciones de aeronave: 
43 

Estaciones aeronâuticas: 
43 + 1 0 l o g 1 0 Pp ( v a t i o s ) * 

* La atenuaciôn no debera excéder de 60 dB. 

Motivos: Reducir l a anchura de banda de las emisiones no deseadas, expre­
sar e l n i v e l de potencia en forma de potencia de cresta (Pp), 
r e f l e j a r e l punto 7.2.2 d e l Informe de l a Réunion especial de l a 
Comisiôn de estudio 8 d e l CCIR, y prever l a puesta fuera de 
s e r v i c i o de l o s transmisores de estaciôn aeronâutica que no 
puedan funcionar de.acuerdo con este Plan. 

D/5/34 SUP 27/67 - 27/71 i n c l u s i v e 

D/5/35 MOD 27/72 

D/5/36 ADD 27/72A 

D/5/37 ADD 27/72B 

Motivos: No son ya apl i c a b l e s . 

Frecuencias asignadas 4. 

4.1 La frecuencia asignada a una estaciôn para emisiones ¥>aâi€>4ele-
£©Riea6 de banda latéral ûnica, salvo para l a s de clase A2H, sera i-E>QQ-e7é-
1 400 Hz superior a l a frecuencia (de refer e n c i a ) de l a portadora. 

Las estaciones aeronâuticas equipadas con sistemas de llamada ' 
sel e c t i v a deberân i n d i c a r l a clase de emision A2H en l a columna Informa­
cion complëmentaria del formulario de notificaciôn (vease e l Apéndice 1 
a l Reglamento de Radiocomunicaciones). 

Para las clases de emisiôn A l y F l , l a frecuencia asignada se 
ei e g i r a de acuerdo con las disposiciones de l a nota r e l a t i v a a l o s 
nûmeros 27/51 y 27/52. 

Motivos: Définir l a frecuencia asignada teniendo en cuenta las MOD 27/50, 
, MOD 27/51, MOD 27/66 y e l Informe de l a Reunion especial de l a 

Comision de estudio 8 d e l CCIR. 
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D / 5 / 5 8 MOD 27/73 4.2 Las estaciones que empleen emisiones de doble banda 
latéral (A3) funcionarân en las frecuencias asignadas G¥f~loS 
valores-indicados en c l Plan de adrjttd-icacidn 3 023 kHz o 
5 680 kHz (véase e l numéro 27/50)-

Motivos: I n c l u i r l a explotacidn de doble banda latéral en 
3 023 y 5 680 kHz. 

B. Proposicion de révision de l a Parte I I d e l Apéndice 27 

PARTE I I 

Plan de adjudicacidn de frecuencias d e l s e r v i c i o mdvil aeronàutico (R) 
en sus bandas exclusivas entre 2 85O y 17 970 kHz-

D/5/39 

D/5/40 

D/5/41 

D/5/42 

ADD Seccion 0 

ADD Frecuencias adjudicadas para su u t i l i z a c i d n mundial 

ADD 27/73A Las frecuencias designadas en e l Plan de adjudica­
cidn de frecuencias para e l c o n t r o l de operaciones aeronâuti­
cas podrân u t i l i z a r s e en todo e l mundo y dentro de cualquier 
zona de operaciones. 

Motivos: Determinar los f i n e s con que podrân u t i l i z a r s e dichas 
frecuencias. 

ADD 27/73B Cuando l a zona de operaciones se encuentre totalmente 
dentro de los l i m i t e s de una ZRRN o de una subzona ZRRN, se 
utilizarân, en l a medida de l o posible, las frecuencias a d j u ­
dicadas a las ZRRN y subzonas ZRRN. 

Motivos: Necesidad de economizar frecuencias. 

Seccidn I . Descripcidn de los l i m i t e s de las 
zonas y subzonas 

NOC 27/74 a 27/79 

D/5/43 

Seccidn I I , Adjudicacidn de frecuencias d e l 
s e r v i c i o mdvil aeronàutico (R) 

ARTICULO 1 

MOD 27/186 Plan de adjudicacidn de frecuencias por zonas 
(ptyr-ZfiMPr-agftf-Tr^rubzonas-affl^-y son&s-WHVEBP) 

Motivos: I n d i c a r que e l t i t u l o abarca todos los"usuarios de 
las frecuencias d e l Plan de adjudicacidn. 

Notas : 

NOC 27/187 

D/5/44 MOD 27/188 b) La l i s t a siguiente no incluye las frecuencias 3 023 
3-923T5- y 5 680 kHz comunes (sobre una base mundial) a los ser­
v i c i o s (R) y (OR) Kir-hscsr de uso mundMr-d ^ - ^ - 4 9^r^-i^r^-^5-, 
3-9--99î T 13 •-356 kc/s. La adjudicacidn de esas frecuencias se 
in d i c a en e l A r t i c u l o 2. 

Motivos: Como consecuencia de l a i n c l u s i d n de frecuencias para 
e l c o n t r o l de las operaciones aeronâuticas en e l nuevo 
Cuadro de adjudicacidn. 
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D/5/45 MOD 27/l89 La Conferencia deberâ establecer e l Cuadro teniendo 
en cuenta l a inclusidn de frecuencias para e l control de las 
operaciones aeronâuticas. 

D/5/46 MOD 27/192 

ARTICULO 2' 

Plan de adjudicacidn de frecuencias 
(por orden numérico de frecuencias) 

Notas générales 

Clases de las estaciones: FA 

27/52. 
Clases de emisidn: véanse los nûmeros 27/49 a 27-/55 

D/5/47 MOD 27/193 

Potencia: A menos de indicaciones en contrario en e l 
Plan, los valores de potencia para las estaciones aeronâuticas 
y de aeronave son los que figuran en los nûmeros 27/54 a 27/62. 

Horario: H24, a menos de indicaciones en contrario. 

Motivos: Como consecuencia de las proposiciones formuladas por 
la Administracidn. 

2. Una frecuencia adjudicada para u t i l i z a c i d n diurna 
puede ser empleada durante e l periodo comprendido entre una 
hora después de l a salida del Sol hasta una hora antes de l a 
puesta cuando e l mismo canal se adjudica en e l Plan a otras 
ZRMP, ZRRN y sub-ZRRN^ e- zonas VOLMET, o para e l control de las 
operaciones aeronâuticas. que tienen proteccidn compléta durante 
las veinticuatro horas. 

NOC 27/194 

D/5/48 

Motivos: Anadir canales adjudicados para e l control de las ope-
raciones aeronâuticas. 

ADD 27/194A Las frecuencias adjudicadas para e l control de las 
operaciones aeronâuticas serân asignadas por las administracio­
nes para dar servicio a una o varias empresas explotadoras de 
aeronaves que operen por autorizacidn de dichas administracio­
nes. Taies asignaciones se emplearân para establecer comunica­
ciones entre estaciones aeronâuticas y estaciones de aeronave a 
efectos de control de l a regularidad de l a navegacidn aérea. 

D/5/49 

D/5/50 

Motivos: Prever las comunicaciones de control de las operacio­
nes (regularidad de l a navegacidn aérea) entre las 
estaciones de aeronave y las estaciones aeronâuticas 
asociadas. 

MOD 27/195 a 27/207 
La Conferencia deberâ establecer e l Cuadro con l a 

disposicidn de canales basada en una separacidn de 3 kHz (véase 
e l nûmero 27/16). 

MOD 27/196 a 27/201 
MOD l a Columna 3 del nuevo Plan para los numéros 

27/196 y 27/201, como sigue: 

3- la aplicacidn especffica de esta frecuencia para los 
propdsitos arriba mencionados puede ser decidida en 
ee-nf-erene-ia-s- a e ronârrt-icâ -reg jrefra-lres- reuniones régio­
nales de la OACI sobre navegacidn aérea. 

Motivos: I n c l u i r un nuevo plan con la separacidn de 3 kHz entre 
canales. 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

CONFERENCIA AERONÂUTICA (R) 
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(Ginebra, 1977) 5 de febrero de 1977 
O r i g i n a l : inglés 

SESION PLENARIA 

Repûblica Fédéral de Alemania 

PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCIA 

PUNTO 2.1.1 

1.1 

Proposiciones de modificacion de l a descripciôn de las Zonas de 
paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales (ZRMP) y de las necesi­
dades de frecuencias que figuran en e l A r t i c u l o 1, Parte I I , d el 
Apéndice 27 a l Reglamento de Radiocomunicaciones 

ARTICULO 1 

Limites de las zonas de paso de Rutas Aéreas 
Mundiales Principales (ZRMP) 

Observaciôn: La numeraciôn de los siguientes puntos es l a de los 
correspondientes del Apéndice 27. 

NOC 27 /80 y 27 /81 

D/6/1 MOD 27/82 Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales -
PACIFICO ESTE CENTRAL 

(ZRMP-CEP) 

Modifiquense los l i m i t e s como sigue: 

Desde e l punto 50°N 122°W pasando por los puntos 38°N 
120°W, 32ûN-ll?2W-? 15°N 11QQW, 20°S' lU5°W, 20°S 152°W, 22-ûN-159QW, 
30°N l65°W, hasta e l punto 50°N 122°W. 

D/6/2 ADD Adjudicaciôn de frecuencias: Se requière una f a m i l i a 
de frecuencias adicional. 

Motivos: De acuerdo con e l p r i n c i p i o de l a cobertura mundial por 
las ZRMP, deben modificarse los l i m i t e s de l a zona ZRMP-CEP 
para cubrir los espacios résultantes de l a modificaciôn de 
l a mayoria de las ZRMP adyacentes. 

D/6/3 MOD 27/83 Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales -
PACIFICO OESTE. CENTRAL 

(ZRMP-CWP) 

Modifiquense los l i m i t e s como sigue: 

Desde e l punto l ? ^ i^ 5 QW 40°N 117°E, pasando por los 
puntos ie2N-lé9ÛB?-lQ2îî_ii?SBT-23

2»-li4^BT-492$I-il72g7_35Ûï}_i^§ÛW 
25°N 155°W, 17°N 155°W, 0 0 ° i65°W, 0 0 ° 170°E, 12°S l65°E, 12°S 136°E, 
09°N 155°E, 22"N 155°E, hasta e l punto 4?°-W-3-552W 40°N 117°E~ 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. S e ruega, por tanto, a los participantes que\se^., 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionaleV. c i - u ^ 
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D/6/U ADD 

D/6/5 MOD 27/8U 

NOC 

D/6/6 SUP 27/85 

D/6/7 ADD 27/85A 

D/6/8 

D/6/9 

ADD 

MOD 27/86 

NOC 

Adjudicaciôn de frecuencias: Se requière una f a m i l i a de 
frecuencias a d i c i o n a l . 

Motivos: Desplazar e l l i m i t e méridional mâs hacia e l sur para 
c u b r i r los espacios entre l a s zonas ZRMP SEA, SP y CWP 
(antigua). 

Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales -
EUROPA 
(ZRMP-EU) 

Modifiquese l a designacion como sigue: ZRMP-EU EUR 

Modifiquense l o s l i m i t e s como sigue: 

Desde e l punto 33°N 12°W pasando por los puntos 54°N 12°W, 
70°N 00°, 74°N 40°E, 49ûN-4©2g, 7l+°N 52°E, 60°N 52°E, 1+0°N 36°E, 
29°N 35°E 30'E, 32°N 13°E, hasta e l punto 33°N 12°¥. 

Adjudicaciôn de frecuencias. 

Motivos: Asegurar l a concordancia con las designaciones de l a OACI. 
Desplazar e l l i m i t e o r i e n t a l mâs hacia e l este a f i n de 
i n c l u i r c i e r t o s aerodromos de a l t e r n a t i v a para Moscû y 
Leningrado. 

Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales -
EXTREMO ORIENTE 

(ZRMP-FE) 

Motivos: Nueva configuraciôn de l a ZRMP-SEA. 

Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales -
0CÉAN0 INDICO 

(ZRMP-10) 

Desde e l Polo Sur, pasando por los puntos 30°S 26°E, 20°N 
35°E, 30°N 60°E, 30°N 90°E, 30°S 120°E, hO°S l60°E, hasta e l Polo 
Sur. 

Adjudicaciôn de frecuencias: Se requière una f a m i l i a de 
frecuencias. 

Motivos: I n c l u i r l a s rutas entre Australia/Asia y Âfrica. 

Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales -
ORIENTE MEDIO 
(ZRMP-ME) 

Modifiquese l a designacion como sigue: ZRMP-ME MID. 

Modifiquense los l i m i t e s como sigue: 

Desde e l punto ^îl-g© 0^ 51°N 30°E pasando por los puntos 
31ûN-ê02E-j-292N-ê5QS7-eê2N-ï§ûE, 57°N 37°E, 50°N 8QQE, 4'4°N 9U°E, 
08°N 76°E, 22°N 56°E, 16°N U2°E, 30°N 30°E, hasta e l punto 5QO$i-g©2E 
51°N 30°E. 

Adjudicaciôn de frecuencias. 

Motivos: Asegurar l a concordancia con la s designaciones de l a OACI. 
Desplazar e l l i m i t e o r i e n t a l mâs hacia e l este a f i n de 
i n c l u i r Urumchi. 
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D/6/10 MOD 27 /87 Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales -
ATLÂNTICO NORTE 

(ZRMP-NA) 

Modifiquese l a designacion como sigue: 

Modifiquense los l i m i t e s como sigue: 

ZRMP-NA NAT 

D/6/11 MOD 

D/6/12 

D/6/13 

Desde e l Polo Norte, por los puntos 1*9-N-4992W, 60°N 135W, 
49°N 120°W,-U9°N 74°W, 39°N 78°¥, l8°N 66°W, 05°N 55°W, l6°N 26°W, 
32°N 08°W, l4U°N 02°E, 60°N 20°E, hasta e l Polo Norte. 

Adjudicaciôn de frecuencias: Se requieren très f a m i l i a s de 
frecuencias adicionales. 

Motivos: Asegurar l a concordancia con las designaciones de l a OACI. 
: Desplazar e l l i m i t e occidental mâs hacia e l oeste para 

i n c l u i r esencialmente todo e l Canadâ. 

SUP 27/88 - 93 i n c l u s i v e 

Motivos: Como consecuencia de l a décision de no d i v i d i r l a s ZRMP 
en sectores. 

MOD 27/9U Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales -
PACIFICO NORTE 

(ZRMP-NP) 

Modifiquense los l i m i t e s como sigue: 

Desde e l pufit©-59-N-46é-E-paeaHà©-p©3?-les-p«a4©6-?5ûN 

52Q»-132QE-fea6£a-el-p%ffi%e-£92N-lêê°-E Polo Norte, pasando por l o s 
puntos 60°N 135°W, U7°N l l8°W, 30°N l65°W, 30°N 115°E, 4l°N l l 6°E, 
55°N 135°E, hasta e l Polo Norte. 

ADD Adjudicaciôn de frecuencias: Se requière una f a m i l i a de 
frecuencias a d i c i o n a l . . 

Motivos: Desplazar e l l i m i t e o r i e n t a l hacia e l oeste a f i n de 
e x c l u i r l a mayor parte del Canadâ de l a zona de adjudica­
ciôn y desplazar e l l i m i t e occidental mâs hacia e l oeste 
para i n c l u i r Peking y Shanghai. 

D/6/14 MOD 27/95 Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales -
AFRICA NORTE-SUR - 1 

(ZRMP-NSA-1) 

Modifiquese l a designacion como sigue: ZRMP NSA 1 AFI. 

Modifiquense los l i m i t e s como sigue: 

Besde-el-puH*e-9§ûN-952W-paeaïide-p©9?-l©e-p«H%©s-3:f2N-93ûW-ç 

kae%a-ei-guHte-952N-93QW. 

Desde e l punto 40°N 35°W pasando por los puntos 37°N 03°W, 
37°N 35°E, 30°N 35°E, 10°N 52°E, 22°S 60°E, 35°S 30°E, 35°S l6°E, 
05°N 03°W, 05°N 35°W, hasta e l punto Up°N 35°W^ 
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D/6/15 ADD 

D /6 /16 SUP 27 /96 

Adjudicaciôn de frecuencias: se requière una f a m i l i a 

de frecuencias a d i c i o n a l . 

Motivos: Asegurar l a concordancia con las designaciones de l a 
OACI y re v i s a r l o s numéros 27 /95 y 27 /96 para crear 
una nueva ZRMP que abarque prâcticamente toda Âfrica. 
Al crear l a ZRMP-AFI se acordô que c i e r t a s porciones 
de l o s sectores AFI -3 y AFI -5 de l a OACI podrian 
formar parte de l a ZRMP Océano ïndico acordada 
(véase ADD 2 7 / 8 5 ) . 

Zona' de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales -
AFRICA NORTE-SUR 2 

(ZRMP-NSA-2) 

Motivos: Como consecuencia de l a proposicion MOD 2 7 / 9 5 . 

D /6 /17 

D/6/18 

SUP 27 /97 

MOD 27 /98 

D /6 /19 ADD 

Motivos: Como consecuencia de l a proposicion MOD 2 7 / 9 5 . 

Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales -
ATLÂNTICO SUR 

(ZRMP-SA) 

Modifiquese l a designacion como sigue: ZRMP-S-A- SAT 

Modifiquense los l i m i t e s como sigue: 

Be-sàe--el-p^t©-4^^-e3^pas-a^^ 
2 e a & - 2 + 3 aWr - 2 2 a--3e L&-42 aW 7 - 1 5^-5e^ 
e-l-pem*o-4e^-e3aW. 

Desde e l Polo Sur, pasando por los puntos 30°S 75°W, 
10°S 40°W, 0 0 ° 60°W, 20°N 60°W, 25°N 25°W, 4 l°N 15°W, 4 l°N 03°W, 
15°N 03°W, 2 0 ° S 32°E, hasta e l Polo Sur. 

Adjudicaciôn de frecuencias: Se requieren dos f a m i l i a s 
de frecuencias adicionales. 

Motivos: Asegurar l a concordancia con las designaciones de 
l a OACI. La modificacion de los l i m i t e s t i e n e por 
objeto prever rutas desde Âfrica hacia e l Caribe y 
América del Sur, rutas entre Europa y l a parte este 
de América del Sur, y rutas polares entre América 
del Sur y Australasia. 

D /6 /20 SUP 2 7 / 9 9 

Motivos: Como consecuencia de l a proposicion MOD 2 7 / 9 8 . 

D /6 /21 MOD 27 /100 Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales -
AMÉRICA SUR-1 
(ZRMP-SAM-1) 

Modifiquese l a designacion como sigue: ZRMP-SAM-1 

Modifiquense l o s l i m i t e s como sigue: 
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NOC 

D/6/22 

D/6/23 

SUP 27/101 

MOD 27/102 

D/6/24 MOD 

Desde e l Polo Sur, pasando por los puntos 15°N 125°W, 
15°N 60°W, 10°N 60°W, 05°S 30°W, 36°S 52°W hasta e l Polo Sur. 

Adjudicaciôn de frecuencias 

Motivos: Se acordô r e v i s a r l o s numéros 27/100 y 27/IOI para 
crear una nueva ZRMP comprendiendo toda América del Sur, 
y ampliar l o s l i m i t e s occidental y méridional de l a 
zona para' i n c l u i r rutas entre América del Sur y e l 
Pa c i f i c o Sur. 

Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales -
AMÉRICA SUR-2 
(ZRMP-SAM-2) 

Motivos: Como consecuencia de l a proposicion MOD 27/100. 

Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales -
ASIA SUDESTE 
(ZRMP-SEA) 

Modifiquense l o s l i m i t e s como sigue: 

Besde-er-prtnta -29 aN^5 aE-pasa^ 
165 aE7-©e a -133 aE7-^© a"l^ aB™35 aS-15© afi7-35 aS- lr6 aE7-e8 ûW Jf5 aE, 
hasta-e-ar-pctftto-^ûW-^^B. 

Desde e l punto 26°N 130°E, pasando por l o s puntos 00° 
130°E, 00° 135°E, 12°S 145°E, 12°S l60°E, 25°S 155°E, 40°S 150°E, 
35°S 115°Ej 1B°N 62°E, 26°N 65°E, hasta e l punto 26°N 130°E. 

Adjudicaciôn de frecuencias: Se requieren très 
f a m i l i a s de frecuencias. 

D/6/21 MOD 27/103 

D/6/26 ADD 

Motivos: Es necesario ampliar l a ZRMP-SEA exis t e n t e . En v i s t a 
de l a gran densidad de trâfico en l a zona y de las 
grandes dimensiones de esta se ha decidido modificar sus 
l i m i t e s y crear dos ZRMP separadas. 

Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales -
PACÏPICO SUR 

(ZRMP-SP) 

Modifiquense l o s l i m i t e s como sigue: 

Bers*?-<rir-prm±o-2-2aH-158 

60 a-l67 a E7-ee a-17^ a W-hasta-el-pti»to-2-2- o M-î:58 a W. 

Desde e l Polo Sur, pasando por l o s puntos 38°S l45°E, 
00° 167°E, 00° 175°W, 22°N 158°W, 22°N 156°W, 00° 120°W, hasta 
e l Polo Sur. 

Adjudicaciôn de frecuencias: Se requière una f a m i l i a 
de'frecuencias a d i c i o n a l . 
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D/6/27 ADD 27/103A ZRMP 

D/6/28 ADD 

. Limites : Desde e l punto 55°N 124°E, pasando por l o s 
puntos 37°N l45°E, 26°N 130°E, 00° 130°E, 00° 80°E, l8°N 62°E, 
37°N 67°E, 55°N 80°E hasta e l punto 55°N 124°E , 

Adjudicaciôn de frecuencias: Se requieren très 
f a m i l i a s de frecuencias. 

Motivos: Como consecuencia de l a proposicion MOD 102. 

D/6/29 ADD 27/103B Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales -
ASIA CENTRAL NORTE 

(ZRMP^CA) 

Limites : Desde e l Polo Norte, pasando por los 
puntos 75°N 10°E, 60°N 25 °E, 30°N 25°E, 30°N 73°E, 37°N 73°E, 
49°N 85°E, 42°N 97°E, 42°N 110°E, 30°N 135°E, 65°N 170°W~ 
hasta e l Polo Norte. 

D/6/30 ADD Adjudicaciôn de frecuencias: 
f a m i l i a s de frecuencias. 

Se requieren très 

Motivos: Para s a t i s f a c e r las necesidades de comunicaciones por 
ondas decamétricas en los vuelos internacionales 
desde l a URSS a Noruega, Europa, Cercano Oriente, 
Asia del Sur y del Sudeste, y Extremo Oriente, y 
desde estos puntos hacia l a URSS, a s i como para las 
comunicaciones por ondas decamétricas en los vuelos 
internacionales sobre e l norte de Asia y Asia c e n t r a l . 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

CONFERENCIA AERONÂUTICA (R) D O Ç ™ ^ ^ 

1978 5 de febrero de 1977 

(Ginebra, 4077) o r i g i n a l : ingiés 

SESION PLENARIA 

Repûblica Fédéral de Alemania 

PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCIA 

PUNTO 2.1.1 

1.2 

Proposiciones de modificacion de l a descripciôn de las Zonas de 
adjudicaciôn y de las Zonas de recepciôn VOLMET, y de las necesi­
dades de frecuencias que figuran en e l A r t i c u l o 3, Parte I I , del 
Apéndice 27 aL Reglamënto de Radiocomunicaciones 

ARTICULO 3 

Observaciôn: La numeraciôn de los siguientes puntos es l a de los 
correspondientes del Apéndice 27. 

Limites de las Zonas de adjudicaciôn y de las 
Zonas de recepciôn VOLMET 

Zona VOLMET - ÂFRICA-OCEANO ÏNDICO (AFI MET) 

D/7/1 MOD 27/174 La Zona de adjudicaciôn AFI-MET queda definida por una 
lin e a trazada desde e l punto 29°N 20°W y que pasa por los 
puntos 37°N 03°¥, 37°N 36°E, 30ON 35°E, 10°N 52°E, 22°S 6O°E, 
35°S 35°E, 35°S 15°E, 08°S 15°W, 12°N 20°W, para terminar en e l 
punto 29°N 20°W. 

D/7/2 MOD 27/175 La Zona de recepciôn AFI-MET queda definida por una l i n e a 
trazada desde e l punto 37°N 03°W y. que pasa por los puntos 37°N 36°E, 
30°N 35°E, 10°N 52°E, 10°N 100°E, e l Polo Sur, 29°N 40°W, 29°N 20°W, 
para terminar en e l punto 37°N 03°W. 

NOC Adjudicaciôn de frecuencias 

Motivos: A f i n de proporcionar ser v i c i o VOLMET a los vuelos entre 
América del Sur-Africa del Sur y A f r i c a del Sur-Australia, 
es necesario ampliar y redéfinir en l a forma indicada 
las Zonas de adjudicaciôn y de recepciôn. 

Zona VOLMET - ATLANTICO (AT-MET) 

Nota: Se propone s u s t i t u i r l a designacion ATLÂNTICO 
(AT-MET) por ATLÂNTICO NORTE ( NAT-MET). 

D/7/3 MOD 27/176 La Zona de. adjudicaciôn NAT-MET queda definida por una 
lînea trazada desde e l punto 4l°N 78°W y que pasa por los puntos 
puntos 51°N 55°W, 24°N 50°¥, 24°N 74°¥ y que pasa por los 
punto 4l°N 78°W. 

D/7/4 MOD 27/177 La Zona de recepciôn NAT-MET queda definida por una l i n e a 
trazada desde e l punto 24°N 97°W y que pasa por los puntos 24°N 
85°W, 75°N 85°W, 75°N 20°W, 00° 20°W, 00° 95°W, para terminar en /"CHTV^N 
e l punto 2U°N 97°W. /L9^n'v£$r 

L U.l.T-
Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes quetee v , 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionaleV £ - M p N J X / 
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D/7/5 ADD Adjudicaciôn de frecuencias: Se requière una f a m i l i a de frecuencias. 

Motivos: Teniendo en cuenta l a creacion de las zonas de adjudi­
caciôn y de recepciôn CAPJBE (CAR-MET) y AMÉRICA SUR 
(SAM-MET), se propone modificar en l a forma indicada las 
zonas de adjudicaciôn y de recepciôn Zona VOLMET - EUROPA 
(EU-MET). 

Nota: Se propone s u s t i t u i r l a designacion EU-MET 
por EUR-MET. 

D/7/6 MOD 27/17-8 La Zona de adjudicaciôn EUR-MET queda definida por una 
l i n e a trazada desde e l punto 33°N 12°W y que pasa por los 
puntos 5U°N 12°W, 70°N 0 0 ° , 74°N U0°E, U0°N 36°E, 29°N 35°30'E, 
32°N 13°E para terminar en e l punto 33°N 12°W. 

D/7/7 MOD 27/179 La Zona de recepciôn EUR-MET queda definida por una l i n e a 

trazada desde e l punto 15°N 20°W y que pasa por los puntos U0°N 
50°W, 75°N 50°W, 75°N 1+5°E, 15°N 45°E, para terminar en e l 
punto 15°N 20°W. 

D/7/8 ADD Adjudicaciôn de frecuencias: Se requière una f a m i l i a de frecuen­
cias adicional. 

Motivos: Dada l a imposibilidad de satisfacer las necesidades de 
las empresas explotadoras de aeronaves para predicciones 
adicionales de ârea terminal y observaciones de superficie 
en una de las actuales familias de frecuencias, se 
considéra necesario proponer una f a m i l i a de frecuencias 
adicional. 

Zona VOLMET - MEDIO ORIENTE (MID-MET) 

Nota: Se propone s u s t i t u i r l a designacion ME-MET 
por MID-MET. 

D/7/9 MOD 27/180 La Zona de adjudicaciôn MID-MET queda definida por una 
li n e a trazada desde e l punto 50°N 80°E y que pasa por los 
puntos 29°N 80°E, 27°N 85°E, l6°N 78°E, 22°N 5ô°E, l6°N U2°E, 30°N 

•30°E, 51°N 30°E, 57°N 37°E, para terminar en e l punto 50°N 80°E. 

D/7/10 MOD 27 /181 La Zona de recepciôn MID-MET queda definida por una l i n e a 
trazada desde e l pùnto 50°N 80°E, y que pasa por los 
puntos 50°N 90°E, 35°N 90°E, 27°N 85°E, l6°N 78°E, 22°N 56°E, 
16°N U2°E, 30°N 30°E, 51°N 30°E, 57°N 37°E, para terminar en e l 
punto 50°N 80°E. 

D /7 /11 ADD Adjudicaciôn de frecuencias: Se requière una f a m i l i a de frecuen­
cias adicional. 

Zona VOLMET - PACÏFICO (.PAC-MET) 

D/7/12 MOD 27/182 La Zona de adjudicaciôn PAC-MET queda definida por una 
li n e a trazada desde e l punto 52°N 132°E y que pasa por los 
puntos 63°N lU9°W, 38°N 120°W, 50°S 120°W, 50°S lU5°E, 28°S 145°E, 
03°S 129°E, 22°N 112°E, para terminar en el" punto 52°N 132°E. 

Motivos: Se propone modificar en l a forma indicada l a definiciôn 
de l a Zona de adjudicaciôn PAC-MET a f i n de i n c l u i r l a 
I s l a Christmas, T a h i t i y Nueva Zelandia. 
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D/7/13 MOD 27/183 La zona de- recepcidn PACHYET queda d e f i n i d a por una l f n e a 

trazada desde e l punto 60°N 100°E y que pasa por los puntos 80°N 
160°W, e l Polo Norte, e l Polo Sur a l o largo d e l meridiano 110°W, 
28°S 145% 03°S 129% 05°N 80°E, 40°N 80°E, para terminar en e l 
punto 60°N 100°E. 

D/7/14 ADD Adjudicacidn de frecuencias: Se requière una f a m i l i a de frecuencias 

a d i c i o n a l . 

Zona VOLMET - SUDESTE ASIÂTIC0 (SEA-MET) 

D/7/15 MOD 27/184 La zona de adjudicacidn SEA-MET queda d e f i n i d a por una 

trazada desde e l punto 55°N 7 5 % J Que pasa por los puntos 
55°N 135°E, 45°N 135% 35°N 130% 10°N 130% 10°S 155% 35°S 
155% 35°S 116°E, 08°N 7 5 % 26°N 6 5 % para terminar en e l punto 
55°N 75°E. 

D/7/16 MOD 27/185 La zona de recepcidn SEA-MET queda d e f i n i d a por una 

lfne a trazada desde e l punto 55°N 50°E y que pasa por los puntos 
55°N 180° , 50°S. 180° , 50°S 7 0 % -8°N 7 0 % 8°N 50 % para terminar 

en e l punto 55°N 50°E. 

D/7/17 ADD Adjudicacidn de frecuencias: Se requieren dos f a m i l i a s de frecuen­

cias adicionales. 

• 
Motivos: Para atender las necesidades de los s e r v i c i o s A f r i c a d e l 

Sur-Australia y para l o s vuelos internacionales en l a 
Regidn d e l Sudeste Asiâtico, se propone modificar en l a 
forma antes indicada l a d e f i n i c i d n de las zonas de a d j u d i ­
cacidn y de recepcidn SEA-MET. 

Zona VOLMET - CARIEE (CAR-MET) 

D/7/18 ADD 27/185A La zona de adjudicacidn CAR-MET queda d e f i n i d a por una 
lfnea trazada desde e l punto 30°N 110°W, y que pasa p o r t o s puntos 

30°N 75°W, 00° 50°W, sigue e l ecuador hasta e l punto 00° 80°W y 
termina en e l punto 30°N 110°W. 

D/9/19 ADD 27/185B La zona de recepcidn CAR-MET queda d e f i n i d a por una l f n e a 
trazada desde e l punto 40°N 120°W, y que pasa por los puntos 40°N 
20°W. 25°S 20°W, 25°S 120°W, para terminar en e l punto 40°N 120°W. 

ADD Adjudicacidn de frecuencias: Se requière una f a m i l i a de frecuencias. 

Motivos: En v i s t a de l a reduccidn de l a zona VOLMET AT-MET, desig-
nada ahora NAT-MET, y en pre v i s i d n de posibles necesida­
des, se establece l a zona VOLMET d e l Caribe con las i n d i ­
cadas zonas de adjudicacidn y de recepcidn. 

Zona VOLMET - AMERICA DEL SUR (SAM-MET) 

D/7/20 ADD 27/185C La zona de adjudicacidn SAMHYLET queda d e f i n i d a pcr una 

trazada desde e l punto 15 °N 83°W, y que pasa por los puntos 
15°N 60°W, 5°S 35°W, 55 °S 60°W, 55 °S 83°W, para terminar en e l 
punto 15°N 83°W. 

D/7/21 ADD 27/185D La zona de recepcidn SAM-MET queda d e f i n i d a por una^lfnea 
trazada desde e l punto 30°N 120°W, y que pasa por e l punto 30°N 
00°, y e l Polo Sur, para terminar en e l punto 30°N 120°W. 



Documento N.° 7-S 
Pâgina 4 

D/7/22 ADD Adjudicacidn de frecuencias: Se requière una f a m i l i a de frecuencias. 

Motivos: Para prever posibles necesidades, se establece l a zona 

VOLMET de América del Sur con las indicadas zonas de ad j u ­

dicacidn y de recepcidn. 

Zona VOLMET - ASIA NORTE CENTRAL (NCA-MET) 

D/7/23 ADD 27/185E La zona de adjudicacidn NCA-MET queda d e f i n i d a por una 
~ l i n e a trazada desde e l punto 76°N 3 2 % y que pasa por los puntos 

80°N 9 0 % 75°N 1 6 8 X 66°N, 168°W, 48°N l60°E, 42°N 135% 50°N 
130 % 50 °N 90 % 35 °N 70 % 45 °N 30 % 60 °N 20 % para terminar en 
e l punto 76°N 32°E. 

D/7/24 ADD 27/185F La zona de recepcidn NCA-MET queda d e f i n i d a por una l i n e a 
trazada. desde e l Polo Norte, y que pasa por los puntos 40 °N l68°W, 
30°N 1 4 0 % 30°N 2 0 % para terminar en e l Polo Norte. 

D/7/25 ADD ' Adjudicacidn de frecuencias: Se requieren dos f a m i l i a s de 
frecuencias. 

Motivos: Para s a t i s f a c e r l a necesidad de proporcionar informacidn 
meteoroldgica a los vuelos sobre e l t e r r i t o r i o de l a 
Unidn Soviética, se establece l a zona VOLMET de l norte y 
centro de Asia con las indicadas zonas de adjudicacidn y 
de recepcidn. 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

CONFERENCIA AERONÂUTICA (R) 
1973 Documento N.° 8-S 

(Ginebra, 5 d e febrero de^1977 
O r i g i n a l : i n g l e s 

SESIÔN PLENARIA 

Repûblica Fédéral de Alemania 

PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCIA 

PUNTO 2.1.2 

.Proposiciones de modificacion del Reglamento de Radiocomunicaciones 
de l a UIT como consecuencia de l a r e v i s i o n d e l Apéndice 27 

ARTICULO 5 

A t r i b u c i o n de bandas de frecuencias 
entre 10 kHz y 275 GHz 

D/8/1 MpD 201A Las frecuencias 2 182 kHz, 3-92375 3 023 kHz, 5 680 kHz 
8 364 kHz, 121,5 MHz, 156,8 MHz y 243 MHz pueden ademas u t i l i z a r s e , 
de conformidad con los procedimientos en v i g o r para los s e r v i c i o s de 
radiodiocomunicacion t e r r e n a l , en operaciones de'bûsqueda y salva­
mento de vehiculos espaciales t r i p u l a d o s . 

También pueden u t i l i z a r s e las frecuencias 10 003 kHz, 
14 993 kHz, y 19 993 kHz, aunque, en este caso, las emisiones deben 
r e s t r i n g i r s e a una banda de + 3 kHz con relaciôn a l a frecuencia. 

Motivos: Como consecuencia de l a r e v i s i o n d e l Apéndice 27, para 
r e f l e j a r las nuevas frecuencias determinadas por l a sepa­
raciôn entre las frecuencias. 

D/8/2 MOD 205A Las estaciones del s e r v i c i o movil maritimo que p a r t i c i p e n 
en operaciones coordinadas de bûsqueda y de salvamento pueden u t i l i z a r 
también las frecuencias portadoras de 3-©2]§75 3 023 y de 5 680 kHz 
en las condiciones especificadas en los numéros 1326c y 1353B, res­
pectivamente. 

Motivos: Como consecuencia de l a r e v i s i o n d e l Apéndice 27, para 
r e f l e j a r las nuevas frecuencias determinadas por l a 
separaciôn entre las frecuencias. 

ARTICULO 7 

Disposiciones especiales.relativas a c i e r t o s s e r v i c i o s 

Seccion I I . S e r v i c i o movil aeronàutico 

D/8/3 MOD 429 § 3 (1) Las frecuencias de todas las bandas a t r i b u i d a s a l s e r v i c i o 
movil aeronàutico de l a categoria (R), se reservan para las comuni­
caciones entre las aeronaves en gênerai y las estaciones aeronâuticas 
especialmente encargadas de v e l a r por l a seguridad y l a regularidad 
de l a navegaciôn aérea en las rutas nacionales o internacionales de l a 
aviaciôn c i v i l . 

U.l.T. 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares ad ic ionahe^s^^^ 
Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes que 
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NOC 

D/8/4 MOD 

D/8/5 MOD 

D/8/6 MOD 969A 

589 

590 

591 

(2) Las comunicaciones de c o n t r o l de operaciones aeronâuticas 
de l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) estân destinadas a p e r m i t i r l as 
comunicaciones r e l a t i v a s a l a regularidad de l a navegaciôn aerea. 

Motivos: Definiciôn necesaria como consecuencia de l a introduccion de 
l a mencionada a p l i c a c i o n . 

ARTICULO 9 

Notificaciôn e i n s c r i p c i o n en e l Registro I n t e r n a c i o n a l ; 

de Frecuencias de asignaciones de frecuencia a i 
estaciones de radiocomunicaciôn t e r r e n a l 

(2) S i l a conclusion es favorable respecto de los numéros 554 a 
557J se inscribirâ en l a columna 2a l a fecha d e l 29-ële-ateï»il-àe-19éé 
(fecha de l a firma d e l Acuerdo CAMR-AERO (R), Ginebra, 1978). 

(3) Si l a conclusion es favorable respecto del numéro 558, se 
inscribirâ en l a columna 2b l a fecha del 29-ele-ate3?il-de-19éé (fecha 
de l a firma d e l Acuerdo CAMR-AERO (R), Ginebra, 1978). 

Motivos: Prever un procedimiento para l a in s c r i p c i o n de las n o t i ­
ficaciones consideradas s a t i s f a c t o r i a s por l a Junta en e l 
Registro I n t e r n a c i o n a l de Frecuencias de acuerdo con l a s 
fechas especificadas en e l procedimiento d e f i n i t i v o . 

ARTICULO 28 

Condiciones que deben r e u n i r las 
estaciones môviles 

Secciôn I I . Disposiciones especiales sobre l a seguridad 

(3) Las estaciones môviles podrân u t i l i z a r las frecuencias 
aeronâuticas de 3-©25T5 3 023 kHz y de 5 680 kHz para f i n e s de 
coordinaciôn de las operaciones de bûsqueda y salvamento en e l lugar 
de un s i n i e s t r o a s i como para l a s comunicaciones entre dichas esta­
ciones y las estaciones t e r r e s t r e s p a r t i c i p a n t e s , de conformidad 
con cualquier acuerdo especial que r i j a a l s e r v i c i o môvil aeronàutico 
(véanse l o s numéros 1326c y 1353B). 

Motivos: Como consecuencia de l a révision del Apéndice 27 para 
r e f l e j a r las nuevas frecuencias determinadas por l a sepa­
raciôn entre las frecuencias y para tener en cuenta los 
numéros 201A y 1326c. 

i 
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ARTICULO 35 

Utilizaciôn de las frecuencias para r a d i o t e l e f o n i a 
en e l s e r v i c i o movil maritimo 

Seccion I I . Bandas comprendidas entre 1 605 y 4 000 kHz 

C. Bûsqueda y salvamento 

3A. La frecuencia de 3-92^75 3 023 kHz podrâ u t i l i z a r s e para l a 
comunicacion entre estaciones moviles ocupadas en operaciones coordi­
nadas de bûsqueda y salvamento, i n c l u i d a l a comunicacion entre t a i e s 
estaciones y las estaciones t e r r e s t r e s que p a r t i c i p e n en las 
operaciones, eeH-la8-#FeeueHeias-pe3?%aàe3?a87-y-lae-elases-de-emiBieH 
y-eeHàieieHes-àe-eKpl©%aeiéH-qHe-se-defiHeH-eH-el-ApéHàiee-2? de 
conformidad con las disposiciones d e l Apéndice 27(Rev.), 

Motivos: Como consecuencia de l a r e v i s i o n d e l Apéndice 27, para 
r e f l e j a r las nuevas frecuencias determinadas por l a sepa­
raciôn entre las frecuencias. 

D/8/8 MOD 1353B 15A. La frecuencia de 5 680 kHz podrâ u t i l i z a r s e para l a 
comunicacion entre estaciones moviles ocupadas en operaciones coordi­
nadas de bûsqueda y salvamento, i n c l u i d a l a comunicacion entre t a i e s 
estaciones y l a s estaciones t e r r e s t r e s que p a r t i c i p e n en las opera­
ciones, e e R - l a s - g g e e H e R e i a B - - g e g t a à e p a 6 7 ^ a g " - évases-de-emiBién-j-

eeHâieieHe8-ëe-eKple%aeiéH-qHe-se-defiHeB-eH^el-ApéHàiee-27 de 
conformidad con las disposiciones d e l Apéndice 27(Rev.). 

Motivos: Armonizaciôn con las MOD 969A y MOD 1326C. 

1 D/8/7 MOD 1326c 

) 
t 
1 
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CONFERENCIA AERONÂUTICA (R) 
1978 

(Ginebra, 1977) 

Documente- N. 9-S 
5 de febrero de 1977 
O r i g i n a l : inglés 

D/9/1 ADD 

SESION PLENARIA 

Repûblica Fédéral de Alemania 

PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCIA 

PUNTO 2.1.2 

Nueva Resoluciôn N.° Aer2 - (A) 

La Administracidn propone que se agregue l a siguiente 

resoluciôn: 

RESOLUCION N.° Aer2 - ( A ) 

r e l a t i v a a l a puesta en prâctica de l a nueva ordenacién 
de l a s bandas de ondas decamétricas at r i b u i d a s 

exclusivamente a l s e r v i c i o movil aeronàutico (R) 
entre 2 850 y 17 970 kHz 

La Conferencia Ad m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunica­
ciones del Servicio movil aeronàutico (.R), Ginebra, 1978, 

considerando 

a ) que cada una de las bandas de ondas decamétricas a t r i b u i _ 
das exclusivamente a l s e r v i c i o mévil aeronàutico (R) por l a Confe­
rencia Administrativa de Radiocomunicaciones, Ginebra, 1959, y 
reajustadas por l a Conferencia Administrativa E x t r a o r d i n a r i a de 
Radiocomunicaciones, Ginebra, 1966, han sido de nuevo modificadas 
por esta Conferencia para prever e l empleo de las técnicas de 
banda latéral ûnica; 

b) que muchas estaciones de aeronave y aeronâuticas abando-
narân las frecuencias que actualmente u t i l i z a n para pasar a l a s 
nuevas frecuencias f i j a d a s por esta Conferencia; 

c) l a conveniencia de que las asignaciones de frecuencia a 
esas estaciones se modifiquen en e l plazo mâs brève p o s i b l e , a f i n 
de poder obtener cuanto antes las ventajas que res u l t a n de los 
nuevos canales designados por l a présente Conferencia; 

d) l a conveniencia de efectuar l a tr a n s f e r e n c i a de las a s i g ­
naciones de frecuencia de forma que l a interrupciôn del s e r v i c i o 
prestado por cada estacion sea l o mâs brève posible; 

e) l a conveniencia de que esa tra n s f e r e n c i a se haga de forma 
que no se produzcan i n t e r f e r e n c i a s p e r j u d i c i a l e s entre las estacio­
nes en cuestiôn durante e l periodo de puesta en prâctica; 

f ) que las Actas Finales de esta Conferencia entrarân en 

vigor e l 1 . ° de a b r i l de 1979; 

g) que e l Plan de adjudicaciôn de frecuencias contenido en 
e l Apéndice 27(Rev.) entrarâ en vigor e l 1. de febrero de 1983; 

Este documento preparatorio se imprime en un numéro limitado. por razones de economia. Se ruega. por tanto. a los participantes que'sé I I I "J^ 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales. W l ' * 



reconociendo 

a) que e l s e r v i c i o movil aeronàutico (R) es un s e r v i c i o 
de seguridad; 

b) que c i e r t a s frecuencias se han adjudicado para su u t i l i ­
zaciôn en e l piano mundial; 

resuelve 

1. que las decisiones adoptadas por l a présente Conferencia 
en relaciôn con l a nueva ordenaciôn de las bandas de ondas deca­
métricas atribuidas a l s e r v i c i o mévil aeronàutico (R) se apliquen 
segûn un procedimiento metôdico establecido para pasar de las 
asignaciones antiguas a las nuevas y para i n t r o d u c i r nuevos 
s e r v i c i o s ; 

2. que en e l periodo que média entre e l 1 . ° de a b r i l de 1979, 
fecha de l a entrada en vigor de las Actas Finales de esta Conferen­
c i a , y e l 1 . ° de a b r i l de 1983, fecha de l a entrada en vigor del 
nuevo Plan de adjudicaciôn de frecuencias contenido en e l 
Apéndice 27(Rev.), l a conversion a l a técnica de banda latéral 
ûnica se efectûe de conformidad con las siguientes disposiciones: 

2.1 l a frecuencia (de referencia) de l a portadora del canal 
de banda latéral ûnica situado en l a mitad superior del antiguo 
canal de doble banda latéral, serâ idéntica a l a frecuencia 
(de referencia) de l a portadora de dicho canal de doble banda 
latéral; 

2.2 l a frecuencia (de referencia) de l a portadora de canal 
de banda latéral ûnica situado en l a mitad i n f e r i o r del antiguo 
canal de doble banda latéral, serâ 3 kHz mâs baja que l a frecuen­
c i a (de referencia) de l a portadora de ese canal de doble banda 
latéral; 

2.3 hasta e l 1 . ° de febrero de 1983, las estaciones aeronâu­
t i c a s y de aeronave provistas de equipos de banda latéral ûnica 
podrân emplear una de las dos mitades del antiguo canal de doble 
banda latéral, (siendo l a frecuencia (de referencia) de l a p o r t a ­
dora de banda latéral ûnica l a mencionada en los puntos 2.1 y 2.2 
précédentes), o un canal del nuevo plan de frecuencias, sobre l a 
base de no causar i n t e r f e r e n c i a s a los actuales usuarios de cana­
les del plan existente. La utilizaciôn de los mencionados canales 
se coordinarâ con l a Organizaciôn de Aviaciôn C i v i l I n t e r n a c i o n a l 
de acuerdo con l o dispuesto en e l nûmero MOD 27/20 del Apéndice 27 
a l Reglamento de Radiocomunicaciones; 

3. que, e l 1 . ° de febrero de 1983, las frecuencias indicadas 
en e l Apéndice 27 a l Reglamento de Radiocomunicaciones se s u s t i t u ­
yan por las indicadas en l a Secciôn I I , A r t i c u l o I , del 
Apéndice 27(Rev.); 

h. que, salvo especificaciôn en con t r a r i o en las Actas 
Finales de l a présente Conferencia, las estaciones radiotelefônicas 
del s e r v i c i o môvil aeronàutico .(R) que funcionen en las bandas 
comprendidas entre 2 850 y 17 970 kHz se conformen a l o siguiente: 

k.l a p a r t i r del 1 . ° de a b r i l de 1979, dejarâ de autorizarse 
toda nueva instalaciôn de equipos de doble banda latéral en l a s 
estaciones de aeronave; no obstante, las administraciones se esfor-
zarân por que l a instalaciôn de equipos de doble banda latéral cese 
l o antes posible antes del 1 . ° de a b r i l de 1979; 
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4.2 a p a r t i r d el 1 . ° de a b r i l de 1979, dejarâ de au t o r i z a r s e 
toda nueva i n s t a l a c i o n de equipos de doble banda latéral en l a s 
estaciones aeronâuticas; estas estaciones deberân estar en condi­
ciones de t r a b a j a r en banda latéral ûnica a l a mayor brevedad 
po s i b l e . Ademasj deberân suspender cuanto antes sus emisiones en 
doble banda latéral y, en todo caso, no mâs tarde d e l 1 . ° de febrero 
de 1983; 

4.3 hasta e l 1 . ° de febrero de 1983, las estaciones aeronâu­
t i c a s y de aeronave equipadas para t r a b a j a r en banda latéral ûnica 
deberân estar también en condiciones de t r a n s m i t i r , de ser necesa­
r i o , en clase A3H compatible con l o s receptores de doble banda 
latéral; 

4.4 a p a r t i r d e l 1 . ° de febrero de 1983, solo se autorizarân 
las clases de emision A2H, A3J, A7J y A9J. No obstante, en casos 
excepcionales serâ posible proseguir l a explotaciôn en doble banda 
latéral en e l piano n a c i o n a l , hasta e l 1 . ° de febrero de 1987, a 
condiciôn de que las i n t e r f e r e n c i a s p e r j u d i c i a l e s que puedan ocasio-
narse a l s e r v i c i o m o v i l aeronàutico i n t e r n a c i o n a l (R) que funcione 
segûn l a técnica de banda latéral ûnica puedan resolverse mediante 
l a aplicaciôn -de las disposiciones del A r t i c u l o 15 d e l Reglamento 
de Radiocomunicaciones de l a UIT, particularmente l a s contenidas 
en los numéros 667 y 674. Sin embargo, se ruega a l a s administra­
ciones que consideren necesaria l a c i t a d a extension d e l plazo para 
l a puesta en prâctica compléta de la* técnica de banda latéral 
ûnica, que suspendan l o antes posible l a explotaciôn en doble banda 
latéral. 

Motivos: Como consecuencia d e l Apéndice 27(Rev.), se requière una 
transiciôn metodica a l nuevo plan. 
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CONFERENCIA AERONÂUTICA (R) 
1978 

(Ginebra, 
Documente- N. 10-S 
k de febrero de 1977 
O r i g i n a l : inglés 

SESIÔN PLENARIA 

Repûblica Fédéral de Alemania 

PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCIA 

D/10/1 l.SUP 

D/10/2 2.ADD 

PUNTO 2.1.2 

Nueva Resoluciôn N.° Aer2 - (B) 

La Administraciôn propone: 

RESOLUCIO'N N.° Aer6 

r e l a t i v a a l a tra m i t a c i o n de las n o t i f i c a c i o n e s de las asignaciones 
de frecuencia a estaciones aeronâuticas d e l s e r v i c i o movil 
aeronàutico (R) en las bandas comprendidas-entre 2 850 y 

17 970 kHz atribuidas exclusivamente a este s e r v i c i o 

Motivos: Esta Resoluciôn se ha modificado y se présenta ahora 
como Resoluciôn N. Aer2 - (B) , por l o que procède 
su p r i m i r l a . 

RESOLUCIÔN N.° Aer2 - (B) 

r e l a t i v a a l a tr a m i t a c i o n de las n o t i f i c a c i o n e s de las asignaciones 
de frecuencia a estaciones aeronâuticas del s e r v i c i o movil 
aeronàutico (R) en las bandas comprendidas entre 2 850 y 

17 970 kHz atribuidas exclusivamente a este s e r v i c i o 

La Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunica­
ciones del Servicio môvil aeronàutico (R), Ginebra, 1978, 

considerando 

a) que las Actas Finales de esta Conferencia entrarân en 
vigor e l 1 . ° de a b r i l de 1979; 

b) que e l nuevo Plan de adjudicaciôn de frecuencias conte­
nido en e l Apéndice 27(Rev.) entrarâ en vigo r e l 1 . ° de febrero 
de 1983 a las 00.01 horas, T.M.G.; 

c) que es posible que algunas administraciones deseen 
poner en prâctica ci e r t a s disposiciones del Plan revisado de 
adjudicaciôn de frecuencias antes de esa fecha, en los casos en 
que esto pueda hacerse s i n ocasionar i n t e r f e r e n c i a p e r j u d i c i a l a 
estaciones que funcionen de conformidad con e l présente Plan de 
adjudicaciôn de frecuencias; 

d) que, por consiguiente, serâ necesario establecer un 
procedimiento i n t e r i n o para f a c i l i t a r l a transiciôn entre e l 
Plan actual y e l nuevo Plan; 

Este documento preparatorio se imprime en un numéro limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes que se 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales. 



resuelve 

1 . que en e l periodo que medie entre l a fecha de entrada en 
vigor de las Actas Finales y l a de entrada en vigor del nuevo Plan 
de adjudicaciôn de frecuencias: 

1.1 ' continûen aplicândose las disposiciones de los 
nûmeros 553 a 558 del Reglamento de Radiodomunicaciones a l examen 
de las notificaciones de las asignaciones de frecuencias a esta­
ciones aeronâuticas del servicio movil aeronàutico (R) en las 
bandas entre 2 850 y 17 970 kHz atribuidas exclusivamente a este 
servicio; 

1.2 taies asignaciones se i.nscribirân en e l Registro i n t e r ­
nacional de Frecuencias de acuerdo con las conclusiones formuladas 
por l a IFRB; 

1.3 l a fecha que habrâ de inscribirse en l a columna 2a o 2b 
del Registro Internacional de Frecuencias serâ l a siguiente: 

a) s i l a conclusion es favorable respecto de los 
nûmeros 55^ a 557, se inscribirâ en l a columna 2a l a 
fecha del 29 de a b r i l de 1966; 

b) s i l a conclusion es favorable respecto del nûmero 558, 
se inscribirâ en l a columna 2b l a fecha del 29 de a b r i l 
de 1966; 

c) en e l caso de las demâs asignaciones (incluidas las que 
se atengan a l pian revisado de adjudicaciôn de frecuen­
cias pero no a l Plan actual de adjudicaciôn de frecuen­
ci a s ) , se inscribirâ en l a columna 2b l a fecha de recep­
ciôn de l a notificaciôn por l a IFRB; 

1. h para toda asignaciôn que se ajuste a l Plan revisado de 
adjudicaciôn de frecuencias se harâ constar esta circunstancia 
'mediante l a insercion por l a IFRB del simbolo apropiado en l a 
columna de Observaciones del Registro Internacional de Frecuencias; 

2 . que en l a fecha-de entrada en vigor del nuevo Plan de 
adjudicaciôn de frecuencias, l a IFRB examinarâ s i las asignaciones 
de frecuencias a estaciones aeronâuticas del servicio môvil 
aeronàutico (R) en las bandas atribuidas exclusivamente a este 
servicio entre 2 850 y 17 970 kHz inscritas en e l Registro I n t e r ­
nacional de Frecuencias son conformes a l nuevo Plan de adjudica­
ciôn de frecuencias de acuerdo con las partes pertinentes del 
procedimiento descrito en los nûmeros 553 a 559 del Reglamento de 
Radiocomunicaciones, e inscribirâ frente a estas asignaciones en 
columna 2a o 2b , del Registro Internacional de Frecuencias, una 
fecha, en l a forma siguiente: 

2 . 1 las asignaciones con emisiones de doble banda latéral 
( A 3 ) , mencionadas en e l punto k.k de l a Resoluciôn Aer2 - (A) 
que ya figuren en e l Registro en l a fecha de l a entrada en vigor 
del nuevo Plan de adjudicaciôn de frecuencias, conservaran l a 
fecha i n s c r i t a en l a columna 2a o 2b , segûn e l caso, hasta e l 
1 . de febrero de 1983. Las fechas de l a columna 2a para asigna­
ciones de frecuencia que u t i l i c e n las emisiones de doble banda 
latéral (A3) segûn el. punto h.k de l a Resoluciôn Aer2 - (A) 
propuesta, se transferiran a l a columna 2b e l 2 de febrero de 
1983. En 1 . de enero de 1987-, l a IFRB examinarâ las i n s c r i p ­
ciones y, tras consultar con las administraciones interesadas, 
anularâ las asignaciones que hayan dejado de u t i l i z a r s e y conser-
varâ las otras, a t i t u l o de informacion solamente, sin una fecha 
en l a columna 2b; 

2 .2 s i l a conclusion r e l a t i v a a l a asignaciôn es favorable 
respecto de los nûmeros 55^ a 557, en l a columna 2a se inscribirâ 
l a fecha del (fecha de l a firma del Acuerdo CAMR-AERO (R), 
Ginebra, 1978) ; 
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2.3 s i l a conclusion r e l a t i v a a l a asignaciôn es favorable 
respecto del nûmero 558, en l a columna 2b se inscribirâ l a fecha 
del (fecha de l a firma del Acuerdo CAMR-AERO (R), Ginebra, 1978); 

2- 4 todas l a s demâs asignaciones llevarân en l a columna 2b 
l a fecha del (fecha d e l di a SIGUIENTE a l de l a firma del Acuerdo 
CAMR-AERO (R), Ginebra, 1978); 

3- que en l a fecha de entrada en vigor del nuevo Plan de 
adjudicaciôn de frecuencias se sustituyan l a s adjudicaciones 
i n s c r i t a s actualmente en e l Registro por las del nuevo Plan, e 

i n v i t a 

a las administraciones a que n o t i f i q u e n l o antes posible 
a l a IFRB l a anulacion de todas l a s asignaciones de frecuencia que 
l i b e r e n como consecuencia de l a puesta en s e r v i c i o de las adjudica­
ciones del nuevo Plan de adjudicaciôn de frecuencias. 

Motivos : Como consecuencia de l a révision d e l Apéndice 27, se 
tiene que prever un procedimiento para que l a s n o t i f i c a ­
ciones enviadas a l a Junta I n t e r n a c i o n a l de Registro de 
Frecuencias (IFRB) como resultado d e l Plan revisado de 
adjudicaciôn de frecuencias no causen p e r j u i c i o a las 
n o t i f i c a c i o n e s enviadas en v i r t u d de las disposiciones 
d e l Plan a c t u a l . Ademas, se requière un procedimiento 
i n t e r i n o para f a c i l i t a r l a transiciôn entre e l Plan de 
1966 y e l de 1978 (R). • 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

CONFERENCIA AERONÂUTICA (R) 
1978 

(Ginebra, 

Documento N.° 11-S 
5 de febrero de 1977 
O r i g i n a l : inglés 

SESION PLENARIA 

Repûblica Fédéral de Alemania 

PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCIA 

D/ l l / 1 ADD 

PUNTO 2.1.2 

Nueva Resoluciôn N.° Aer2 - (C) 

La Administraciôn propone que se agregue l a siguiente 

Resoluciôn: 

RESOLUCION N.° Aer2 - (C) 

r e l a t i v a a l a puesta en prâctica del Plan de 
adjudicaciôn de frecuencias en las bandas de 
ondas decamétricas at r i b u i d a s exclusivamente 

a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) 
entre 2 850 y 17 970 kHz 

La Conferencia Ad m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunica­
ciones del s e r v i c i o môvil aeronàutico (R), Ginebra, 1978 

considerando 

a) que las bandas atr i b u i d a s exclusivamente (entre 2 850 y 
17 970 kHz) a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) por l a Conferencia 
Administrativa de Radiocomunicaciones, 1959> fueron modificadas por 
l a Conferencia Ad m i n i s t r a t i v a E x t r a o r d i n a r i a de Radiocomunicaciones. 
Ginebra, i 9 6 0 ; 

b) que l a Conferencia de 1966 estableciô los procedimientos 
a seguir por las administraciones para poner en prâctica las 
modificaciones; 

c) que se dieron a l a IFRB las instrucciones necesarias 
para a p l i c a r esos procedimientos; 

reconociendo 

d) que e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) es un s e r v i c i o de 

seguridad; 

e) que l a présente Conferencia ha modificado nuevamente las 
mencionadas bandas a f i n de p e r m i t i r l a introduccion de técnicas 
de banda latéral ûnica; 

f ) l a necesidad de que todas las administraciones pongan en 
prâctica las modificaciones efectuadas por l a présente Conferencia, 
a f i n de e v i t a r que se cause i n t e r f e r e n c i a p e r j u d i c i a l a los s e r v i ­
cios de las estaciones que funcionen de conformidad con e l 
Reglamento de Radiocomunicaciones; 

( U.l.T. 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado. por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes que se 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales. 



resuelve 

1. q.ue, para las asignaciones existentes en e l Registro 
en 1 . ° de febrero de 1983 que no se ajusten a las decisiones de l a 
présente Conferencia en dicha fecha, se siga e l procedimiento 
siguie n t e : 

1.1 l a IFRB enviarâ extractos pertinentes del Registro 
i n t e r n a c i o n a l de frecuencias a las administraciones interesadas, en 
e l plazo de 30 dias a p a r t i r del 1 . ° de febrero de 1983, indicân-
doles que, de acuerdo con l o dispuesto en l a présente Resoluciôn, 
las asignaciones de que se t r a t e han de t r a n s f e r i r s e a las bandas 
pertinentes en e l plazo de ciento ochenta dias a p a r t i r de l a 
fecha de envio de los extractos; 

1.2 s i alguna administraciôn no n o t i f i c a s e a l a IFRB l a t r a n s ­
ferencia en e l plazo especificado, se conservarâ l a i n s c r i p c i o n 
p r i m i t i v a en e l Registro s i n fecha en l a columna 2 y con l a oportuna 
observaciôn en l a columna Observaciones. Se comunicarâ esta 
medida a l a administraciôn interesada; 

2. que, s i una administraciôn l o desea, l a IFRB l e preste l a 
asis t e n c i a necesaria. Para e l l o , l a IFRB aplicarâ las d i s p o s i c i o ­
nes de los numéros 629 a 633 del Reglamento de Radiocomunicaciones. 

Motivos: prever l a tr a n s f e r e n c i a de las asignaciones fuera de banda 
del Registro en las bandas de ondas decamétricas a t r i b u i ­
das exclusivamente a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R). 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

CONFERENCIA AERONÂUTICA (R) 
1978 

(Ginebra, 1SZZ) 

Documento N.q 12-S 
5 de febrero de 1977 
O r i g i n a l : inglés 

SESIÔN PLENARIA 

Repûblica Fédéral de Alemania 

PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCIA 

D/12/1 1. SUP 

D/12/2 2. ADD 

PUNTO 2 .1.2 

Nueva Resolucidn N.° Aer2 - (D) 

La Administracidn propone: 

RESOLUCIÔN N.° Aerl 

r e l a t i v a a l a u t i l i z a c i d n de las frecuencias 3 023,5 y 5 680 kHz 
comunes a los s e r v i c i o s mdviles aeronâuticos (R) y (OR) 

Motivos: Esta Resolucidn se ha modificado para a c t u a l i z a r l a y se 
présenta ahora como nueva Resolucidn N.° Aer2 - (D). 

RESOLUCIÔN N.° Aer2 - (D) 

r e l a t i v a a l a u t i l i z a c i d n de las frecuencias 3- 023 y 5 680 kHz 
comunes a los s e r v i c i o s mdviles aeronâuticos (R) y (OR) 

La Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunicacio­
nes d e l s e r v i c i o mdvil aeronàutico (R), Ginebra, 1978. 

teniendo en cuenta 

que l a présente Conferencia, a l adoptar un nuevo Plan de 
adjudicacidn de frecuencias contenido en e l Apéndice 27(Rev.), ha 
decidido que se u t i l i c e l a frecuencia de 3 023 kHz en lugar de l a 
de 3 023,5 kHz, y ha modificado, ademas, las disposiciones que 
rig e n e l empleo de las frecuencias de 3 023 y 5 680 kHz,' 

considerando 

1. que, t a i e s medidas han originado algunas anomalias en las 
condiciones p r e s c r i t a s en e l Apéndice 26 a l Reglamento de Radioco­
municaciones, Ginebra, 1979, P ara l a u t i l i z a c i d n de las frecuencias 
3 023,5 y 5 680 kHz; 

2. que se f a c i l i t a r i a n las operaciones coordinadas de bûs­
queda y salvamento en e l lugar d e l s i n i e s t r o s i l a u t i l i z a c i d n de 
l a s frecuencias 3 023 y 5 680 kHz, empleadas en t a i e s operaciones, 
se hiciese extensiva a las comunicaciones entre las estaciones 
mdviles y las estaciones t e r r e s t r e s que p a r t i c i p e n en las 
operaciones; 

3. que l a ap l i c a c i d n de esas mismas disposiciones r e l a t i v a s 
a l empleo de las frecuencias 3 023 y 5 680 kHz a las operaciones de 
los s e r v i c i o s mdviles aeronâuticos (R) y (OR) s e r v i r f a los i n t e r e ­
ses générales de l s e r v i c i o mdvil aeronàutico; 

( U.l.T. 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes que se 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales. 
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resuelve 

i n v i t a r a las administraciones a que apliquen a l s e r v i c i o 

mdvil aeronàutico (OR), con efectos desde l a entrada en vigor de 

las Actas Finales de l a Conferencia, las disposiciones que r i g e n e l 

empleo de las frecuencias 3 023 y 5 680 kHz especificadas en e l 
Apéndice 27 (MOD 27/196 y MOD 27/201). 

Motivos: Représenta l a actualizacidn de l a Resolucidn N.° A e r l , 

cuya supresidn se ha propuesto. 

Observacidn: Debe tenerse en cuenta a l respecto, que l a t r a m i t a -
cidn de las n o t i f i c a c i o n e s r e l a t i v a s a asignaciones de frecuencia 
a estaciones aeronâuticas, objeto de l a actual Resolucidn Aerô 
tendra" que modlficarse y s u s t i t u i r s e por l a Resolucidn Aer2 - ( B j . 
La proposicidn r e l a t i v a a l procedimiento f i g u r a en otro documento. 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

CONFERENCIA AERONÂUTICA (R) 
1978 

(Ginebra, 1ÔW) 

Documento N. 13-S 
5 de febrero de 1977 
Original: inglés 

SESION PLENARIA 

•Repûblica Fédéral de Alemania 

•PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCIA 

PUNTO 2.1.2 

D/13/1 1. SUP 

D/13/2 2. ADD 

Nueva Resoluciôn N.° Aer2 - (E) 

La Administraciôn propone: 

RESOLUCION N.° Aer2 

r e l a t i v a a l a utilizaciôn de frecuencias de las bandas 
de ondas decamétricas atribuidas exclusivamente 

a l servicio môvil aeronàutico (R) 

Motivos.: Esta Resoluciôn se ha modificado para actu a l i z a r l a y se 
présenta ahora como nueva Resoluciôn N.° Aer2 - (E). 

RESOLUCIÔN N.° Aer2 - (E) 

re l a t i v a a l a utilizaciôn no autorizada de frecuencias 
de las bandas atribuidas a l servicio môvil aeronàutico (R) 

La Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunica­
ciones del servicio môvil aeronàutico (R), Ginebra, 1978, 

considerando 

a) que las observaciones de comprobaciôn técnica de las 
.emisiones sobre e l empleo de frecuencias de las bandas atribuidas 
exclusivamente a l servicio môvil aeronàutico (R) entre 2 850 y 
17 970 kHz muestran que ciertas frecuencias de estas bandas siguen 
siendo utilizadas por estaciones de servicios d i s t i n t o s del servicio 
môvil aeronàutico (R), y en pa r t i c u l a r por estaciones de radio­
difusion de gran potencia, algunas de las cuales funcionan i n f r i n -
giendo las disposiciones del nûmero 422 del Reglamento de 
Radiocomunicaciones; 

b) que taies estaciones causan interferencias perjudiciales 
a l servicio môvil aeronàutico (R), y que en las citadas bandas se 
han observado numerosas emisiones cuya procedencia no ha podido 
ide n t i f i c a r s e con certeza; 

c) que l-as radiocomunicaciones son e l ûnico medio de comuni­
caciôn de que di«pone e l servicio môvil aeronàutico (R), que es un 
-servicio de seguridad; 

considerando, en p a r t i c u l a r 

d) que es de l a mayor importancia que los canales directamente 
relacionados con e l desarrollo seguro y regular de las operaciones 
de navegaciôn aérea se mantengan l i b r e s de toda interferencia perju­
d i c i a l , por ser indispensables para l a seguridad de l a vida hum 
y de los bienes; 

U.l.T. 
Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes qu4y»c ^ 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adiciona>&^v È\T>< 
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resuelve rogar encarecidaménte a las administraciones 

1 . que adopten todo género de medidas para que las estaciones 
que no pertenezcan a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) se abstengan de 
u t i l i z a r frecuencias de las bandas del s e r v i c i o môvil aeronàutico 
(R), salvo en las condiciones p r e s c r i t a s en los numéros 115 y 4 l 5 ; 

2. que hagan todos los esfuerzos necesarios para i d e n t i f i c a r 
y l o c a l i z a r e l origen de toda emisiôn no autorizada capaz de 
causar i n t e r f e r e n c i a s p e r j u d i c i a l e s a l s e r v i c i o môvil aeronàutico 
(R), y de comprometer asi este s e r v i c i o de seguridad, y que comu­
niquen los resultados de sus observaciones a l a IFRB; 

3. que p a r t i c i p e n en los programas de comprobaciôn técnica 
de las emisiones que l a IFRB pueda organizar en aplicaciôn de l a 
présente Resoluciôn; 

4. que i n v i t e n a sus respectivos gobiernos a promulgar todas 
las disposiciones légales que sean necesarias para impedir l a 
explotaciôn de estaciones instaladas a bordo de aeronaves que 
i n f r i n g e n las disposiciones del numéro 1+22 del Reglamento de 
Radiocomunicaciones; 

i n v i t a a l a Junta Internacional de Registro de Frecuencias 

1 . a que continue organizando programas de comprobaciôn 
técnica de las emisiones en las bandas at r i b u i d a s exclusivamente a l 
s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) con e l f i n de eliminar las emisiones 
de lâs estaciones fuera de banda que causen o pueden causar 
i n t e r f e r e n c i a s p e r j u d i c i a l e s a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R); 

2* a que tome todas las medidas necesarias para eliminar l a s 
emisiones de las estaciones fuera de banda que causen o pueden 
causar i n t e r f e r e n c i a s p e r j u d i c i a l e s a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R)'; 

3. a que recabe, s i ha lugar, l a colaboracion de las adminis­
traciones para i d e n t i f i c a r , por todos los medios de que dispongan, l a 
procedencia de t a i e s emisiones y conseguir que éstas cesen. 

Motivos: Actualizacion de là Resoluciôn N.° Aer2, cuya supresiôn 
se propone. 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

CONFERENCIA AERONÂUTICA (R) 
1978 

(Ginebra, V&FF) 

Documento N.° lU-S 
5 de febrero de 1977 
O r i g i n a l : inglés 

SESION PLENARIA 

D/lU/1 1. SUP 

Repûblica Fédéral de Alemania 

PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCIA 

PUNTO 2.1.2 

Nueva Resoluciôn N.o Aer2 - (F) 

La Administraciôn propone: 

RESOLUCIÔN N.o kevk 

r e l a t i v a a l a utilizaciôn de las ondas métricas por 
e l s e r v i c i o movil aeronàutico (R) 

Motivos: Esta Resoluciôn se ha modificado para a c t u a l i z a r l a y 
se présenta ahora como nueva Resoluciôn N.° Aer2 - (F). 

D/lU/2 2. ADD RESOLUCIÔN N.° Aer2 - (F) 

r e l a t i v a a l a utilizaciôn de las ondas métricas por 
e l s e r v i c i o movil aeronàutico (R) 

La Conferencia Administrativa Mundial de Radio­
comunicaciones del s e r v i c i o movil aeronàutico (R), Ginebra, 1978, 

considerando 

a) que desde e l punto de v i s t a del s e r v i c i o movil aeronàutico, 
las ondas métricas pueden proporcionar un medio de comunicaciôn mâs 
seguro y mâs exento de parâsitos atmosféricos que las ondas 
decamétricas; 

b) que e l empleo por l a aviaciôn de las ondas métricas ha pro­
gresado consideràblemente tanto desde e l punto de v i s t a técnico como 
de explotaciôn; 

c) que e l empleo de los diversos sistemas de ondas métricas 
podria reducir sensiblemente l a utilizaciôn de las bandas de ondas 
decamétricas atri b u i d a s a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R), y 

d) que debido a l desarrollo de las telecomunicaciones aero­
nâuticas en muchas zonas del mundo, aumentan râpidamente las posi­
bilidades de dar s e r v i c i o a esas zonas con ondas métricas, 

resuelve 

que, en l a mâxima medida de l o po s i b l e , l a s administra­
ciones deberian u t i l i z a r ondas métricas para las necesidades del 
se r v i c i o môvil aeronàutico (R). 

Motivos: Actualizacion de l a Resoluciôn N.° Aer4, cuya supresiôn 
se propone. 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes hue 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adiciaQal 

.U.l.T. 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

CONFERENCIA AERONÂUTICA (R) 
1978 

(Ginebra, 137?) 

Documento N.° 15-S 
5 de febrero de 1977 
O r i g i n a l : inglés 

Repûblica Fédéral de Alemania 

SESION PLENARIA 

PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCIA 

PUNTO 2 .1.2 

Nueva RESOLUCION N.° Aer2 - (G) 

La Administraciôn propone: 

D/15/1 1. SUP RESOLUCION N.° Aer.5 

r e l a t i v a a l a utilizaciôn de las ondas métricas para l a difusiôn de datos 
meteorolôgicos en e l s e r v i c i o movil aeronàutico (R) 

Motivos: Esta Resoluciôn se ha modificado para a c t u a l i z a r l a y ahora se 
présenta como nueva Resoluciôn N.° Aer2 - (G). 

D/15/2 2. ADD RESOLUCIÔN N.° Aer2 - (G) 

r e l a t i v a a l a utilizaciôn de l a s ondas métricas para l a difusiôn de datos 
meteorolôgicos en e l s e r v i c i o movil aeronàutico (R) 

La Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunicaciones del s e r v i c i o 
movil aeronàutico (R), Ginebra, 1978, 

Considerando: 

a) que es l i m i t a d o e l nûmero de canales de que dispone para sus 
comunicaciones e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) en l a s bandas de frecuen­
cias comprendidas entre 2 85O y 17 970 kHz; 

b) que constantemente aumentan.las necesidades de frecuencias para 
las comunicaciones del s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) y para l a difusiôn 
de datos meteorolôgicos con destino a las aeronaves en vuelo; 

c) que- las c a r a c t e r i s t i c a s de propagaciôn de l a s ondas decamétricas 
hacen que éstas sean indispensables a l a s necesidades de l a aviaciôn para 
la s comunicaciones a l a r g a d i s t a n c i a ; 

d) que en l a Recomendacion N.° 13 de l a CAIRA, o r d i n a r i a , 
Ginebra, 19^9» y en l a Resoluciôn N.° lh MOD de l a Conferencia Administra­
t i v a de Radiocomunicaciones., Ginebra, 1959, se i n v i t a a l a s a d m i n i s t r a c i o ­
nes a "que u t i l i c e n , en l a mayor medida p o s i b l e , l a s ondas métricas a f i n 
de disminuir e l trâfico en l a s bandas de ondas decamétricas correspondien­
te s a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R)"; 

Este documento preparatorio se imprime en un numéro limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes qufe se (J. Ï.T« 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionaXes^. ^ ^ ^ ^ 
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e) que l a présente Conferencia ha adoptado una Resoluciôn segûn l a 
cual l a s administraciones deberân, en l a mayor medida p o s i b l e , u t i l i z a r 
l a s ondas métricas para s a t i s f a c e r l a s necesidades del s e r v i c i o m o v i l 
aeronàutico (R); 

f ) que l a aviaciôn ha re a l i z a d o apreciables progrèsos técnicos en 
l o que respecta a l a ampliacion del alcance ûtil de las ondas métricas 
para l a s comunicaciones del s e r v i c i o môvil aeronàutico (R), y 

g) que esta ampliacion d e l alcance ûtil de l a s ondas métricas 
brinda l a p o s i b i l i d a d de s a t i s f a c e r una parte de las crecientes necesi­
dades de l a aviaciôn en l o que concierne a l a difusiôn de datos 
meteorolôgicos; 

Resuelve: 

que, en l a mâxima medida p o s i b l e , l a s administraciones deberian 
u t i l i z a r l a s ondas métricas para l a difusiôn de datos meteorolôgicos con 
destino a l a s aeronaves en vuelo. 

Motivos: A c t u a l i z a c i o n de l a Resoluciôn N.° Aer5, cuya supresiôn se 
propone. 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

CONFERENCIA AERONAUTICA (R) D o c u m e n t o , , o l 6 . s 

1978 5 d e f e b r e r o de 1977 

(Ginebra, 1077) O r i g i n a l : inglés 

SESION PLENARIA 

Repûblica Fédéral de Alemania 

PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCIA 

PUNTO 2.1.2 

P r o p o s i c i o n de m o d i f i c a c i o n de l a RESOLUCION ik 

La Administraciôn propone que se m o d i f i q u e l a a c t u a l RESOLUCION lk como 

si g u e : 

D/16/1 MOD RESOLUCIÔN 1^ 

R e l a t i v a a l a utilizaciôn de l a s f r e c u e n c i a s d e l s e r v i c i o 

m o v i l aeronàutico (R) 

La C o n f e r e n c i a A d m i n i s t r a t i v a M undial de Radio­

comunicaciones d e l s e r v i c i o m o v i l aeronàutico ( R ) , Ginebra, 

1978, 

Considerando: 

a) Que e l a n t e r i o r P l a n de adjudicaciôn preparado para 

e l empleo de l a s ondas decamétricas e n . e l s e r v i c i o môvil aero­

nàutico (R) (Apéndice 2J a l Reglamento de Radiocomunicaciones, 

e d i c i o n dé 1968) ha s i d o consideràblemente m o d i f i c a d o p or e s t a 

C o n f e r e n c i a ; 

b) Que e l trâfico aéreo e s t a s u j e t o a c o n t i n u o s cambios; 

c) Que dichos cambios deben ser tomados en c o n s i d e r a ­

ciôn por l a s a d m i n i s t r a c i o n e s i n t e r e s a d a s , pero 

d) Que, a l t r a t a r de s a t i s f a c e r nuevas necesidades de 

comunicaciones, no deberâ tomarse décision alguna que impida 

o ponga t r a b a s a l a utilizaciôn co o r d i n a d a de l a s ondas deca­

métricas por e l s e r v i c i o m o v i l aeronàutico ( R ) , t a l como se 

prevé en e l Pl a n ; 

e) Que l a s f a m i l i a s de f r e c u e n c i a s a d j u d i c a d a s a l a s 

zonas de paso de r u t a s aéreas mundiales p r i n c i p a l e s (ZRMP), a 

l a s zonas de r u t a s aéreas régionales y n a c i o n a l e s (ZRRN) y a 

l a s subzonas, y a l a s zonas VOLMET, se han escogido t e n i e n d o 

en cuenta l a s c o n d i c i o n e s de propagaciôn que determinan l a 

e l e c c i o n de l a s f r e c u e n c i a s que son mâs adecuadas p a r a l a s 

d i s t a n c i a s c onsideradas; /aCH/v'^N 
Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes que/se^. . — 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares. pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales. j j . J , 1, 
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f ) Que es i n d i s p e n s a b l e d i s t r i b u i r e l trâfico d e l 

modo mâs u n i f o r m e p o s i b l e e n t r e l a s f r e c u e n c i a s êel-misMe 

eapdeft-ée-HiagHitttd. d i s p o n i b l e s ; y 

g) Que d e b e r i a n a d o p t a r s e medidas p a r a que e l orden 

de m a g n i t u d de l a s f r e c u e n c i a s u t i l i z a d a s sea adecuado, y_ 

h ) Que se han a d j u d i c a d o f r e c u e n c i a s p a r a su utilizaciôn 

en e l p i a n o m u n d i a l , 

Resuelve que l a s a d m i n i s t r a c i o n e s , i n d i v i d u a l m e n t e 

o en c o l a b o r a c i o n , tomen l a s medidas n e c e s a r i a s : 

1. Para u t i l i z a r en l a mayor medida p o s i b l e l a s ondas 

métricas a f i n de d i s m i n u i r e l trâfico en l a s bandas de ondas 

decamétricas c o r r e s p o n d i e n t e s a l s e r v i c i o m o v i l aeronàutico ( R ) ; 

2. Para e l empleo, en l a mayor medida p o s i b l e , de 

antenas de d i r e c t i v i d a d y r e n d i m i e n t o adecuados con o b j e t o de 

r e d u c i r a l minimo l a s p r o b a b i l i d a d e s de i n t e r f e r e n c i a mutua 

d e n t r o de una zona o e n t r e zonas d i s t i n t a s ; 

3. Para c o o r d i n a r e l empleo de l a s f a m i l i a s de 

f r e c u e n c i a s n e c e s a r i a s p a r a una p a r t e de r u t a d e t e r m i n a d a , de 

acuerdo con l o s p r i n c i p i o s técnicos expuestos en e l Apéndice 27 

y basândose en l o s datos de propagaciôn de que se d i s p o n g a , a 

f i n de que se u t i l i c e siempre l a f r e c u e n c i a mâs a p r o p i a d a p a r a 

l a s comunicaciones e n t r e t i e r r a y una aeronave s i t u a d a a una 

d i s t a n c i a dada de l a e s t a c i o n aeronâutica que asegure e l 

s e r v i c i o en l a p a r t e de r u t a c o n s i d e r a d a ; 

h. Para m e j o r a r l a s técnicas y l o s p r o c e d i m i e n t o s de 

explotaciôn, y p a r a emplear equipos que p e r m i t a n c o n s e g u i r e l 

mayor r e n d i m i e n t o p o s i b l e en l a s comunicaciones a i r e - t i e r r a en 

ondas decamétricas; 

5. Para r e c o p i l a r datos técnicos p r e c i s o s sobre e l 

f u n c i o n a m i e n t o de sus sistemas de comunicacion en ondas deca­

métricas, e s p e c i a l m e n t e a q u e l l o s que puedan t e n e r i n f l u e n c i a 

en l a s normas técnicas y de explotaciôn, a f i n de f a c i l i t a r 

l a révision d e l présente P l a n . 

M o t i v o s : Hacer r e f e r e n c i a a l a s zonas VOLMET y a l a s comuni­

c a c i o n e s de c o n t r o l de l a s o p e r a c i o n e s aeronâuticas. 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

CONFERENCIA AERONÂUTICA (R) 
1978 

(Ginebra, 

SESIÔN PLENARIA 

Repûblica Fédéral de Alemania 

PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCIA 

PUNTO 2 .1 .2 

Nueva RECOMENDACION N.° Aer 2(A.) 

La Administraciôn propone que se agregue l a s i g u i e n t e Recomendaciôn: 

17/1 ADD RECOMENDACIÔN N.° Aer 2(A) 
r e l a t i v a a l e s t u d i o de l a p o s i b i l i d a d de e s t a b l e c e r nuevas bandas de ondas 

decamétricas a t r i b u i d a s e x c l u s i v a m e n t e a l s e r v i c i o môvil aeronàutico ( R ) . 

La C o n f e r e n c i a A d m i n i s t r a t i v a M u n d i a l de Radiocomunicaciones d e l S e r v i c i o 

m o v i l aeronàutico ( R ) , G i n e b r a , 1978, 

c o n s i d e r a n d o 

a ) que l a s bandas de ondas decamétricas a t r i b u i d a s e x c l u s i v a m e n t e a l s e r v i ­

c i o môvil aeronàutico (R) son a c t u a l m e n t e , p o r régla gênerai, de una m a g n i t u d 

en MHz adecuada p a r a s a t i s f a c e r t o d a s l a s necesidades de l a s Zonas de paso 

de Rutas Aéreas Mundiales P r i n c i p a l e s y de l a s Zonas y subzonas de Rutas 

Aéreas Régionales y Na c i o n a l e s d e f i n i d a s en e l Apéndice 27 a l Reglamento de 

Radiocomunicaciones; 

b) que l a s empresas e x p l o t a d o r a s de aeronaves n e c e s i t a n comunicar con sus 

aeronaves en v u e l o a d i s t a n c i a s s u p e r i o r e s a l o s l i m i t e s de l a s Zonas de paso 

de Rutas Aéreas Mundiales P r i n c i p a l e s y de l a s Zonas y subzonas de Rutas 

Aéreas Régionales y Nac i o n a l e s d e f i n i d a s en e l Apéndice 27 a l Reglamento de 

Radiocomunicaciones; 

c ) que, en l a a c t u a l i d a d , e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) no t i e n e a t r i ­

b u i d a s e x c l u s i v a m e n t e f r e c u e n c i a s de ma g n i t u d s u p e r i o r en MHz (20-2*1 MHz) 
n e c e s a r i a s p a r a t a i e s comunicaciones de l a r g a d i s t a n c i a , 

recomienda 

que l a s a d m i n i s t r a c i o n e s e s t u d i e n e l problema y que en l a p r e p a r a c i o n de 

p r o p o s i c i o n e s p a r a l a proxima C o n f e r e n c i a A d m i n i s t r a t i v a M u n d i a l de R a d i o ­

comunicaciones compétente tengan en c u e n t a l a n e c e s i d a d de a m p l i a r l a s 

a t r i b u c i o n e s e x c l u s i v a s de f r e c u e n c i a s d e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) 

en l a regiôn de 20-21+ MHz. 

M o t i v o s : La pro x i m a CAMR compétente t e n d r a que e s t u d i a r l a p o s i b l e u t i l i z a ­

ciôn, por e l s e r v i c i o môvil aeronàutico ( R ) , de f r e c u e n c i a s mâs 

a l t a s d e l orden de 20-2U MHz. 

Documento N.° 17-S 
5 de f e b r e r o de 1977 
O r i g i n a l : inglés 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. S e ruega, por tanto, a los participantes q 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicion 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

CONFERENCIA AERONÂUTICA (R) 
1978 

(Ginebra, 49??) 

SESION PLENARIA 

Repûblica Fédéral de Alemania 

PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCIA 

PUNTO 2 .1 .2 

RESOLUCIÔN N . ° Aer 3 

La Administraciôn propone l a supresiôn de l a Resoluciôn s i g u i e n t e : 

D/18/1 SUP RESOLUCIÔN N.° Aer 3 

r e l a t i v a a l a in t r o d u c c i o n de l a s técnicas de banda latéral ûnica en l a s 
bandas de ondas decamétricas a t r i b u i d a s a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) 

Motivos: A l adoptar un plan de adjudicaciôn basado en l a s técnicas de 
banda latéral ûnica, esta Resoluciôn deja de ser a p l i c a b l e . 

Documento N.° 18-S 
5 de febr e r o de 1977 
O r i g i n a l : inglés 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes qu\ 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionaT 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

CONFERENCIA AERONÂUTICA (R) Documento N. 19-S 
3 de marzo de 1977 
O r i g i n a l : . inglés 

1978 
(Ginebra, T 9 T T ) 

REUNION PLENARIA 

Repûblica Democrâtica Alemana 

ENMIENDAS AL ACTUAL APENDICE 27 AL REGLAMENTO DE RADIOCOMUNICACIONES 

DDR/19/1 N.° 27/106 Sub-zona IB 

Primer punto y seguido (7. l i n e a ) 

Sigue después l a f r o n t e r a entre l a Repûblica Socia­
l i s t a Checoslovaca y l a Repûblica Fédéral de Alemania y a 
continuaciôn l a f r o n t e r a entre l a Repûblica Fédéral de 
Alemania y l a Repûblica Democrâtica .Alemana hasta e l Mar 
Bâltico 

A p a r t i r d el f i n a l de l a primera l i n e a y e l primer punto y seguido 

p a r a l e l o 55°N y l a f r o n t e r a entre Dinamarca y l a Repûblica 
Fédéral de Alemania hasta e l Mar Bâltico. Sigue. luego por 
l a costa bâltica de l a Repûblica Fédéral de Alemania hasta 
l a f r o n t e r a entre ésta y l a Repûblica Democrâtica Alemana 
y a continuaciôn dicha f r o n t e r a y l a s f r o n t e r a s occiden­
t a l e s de l a Repûblica S o c i a l i s t a Checoslovaca y A u s t r i a 
hasta l a f r o n t e r a con Suiza 

1. Insercion d el nombre o f i c i a l "Repûblica Democrâtica 
Alemana". 

2. Representaciôn grâfiça de l a f r o n t e r a entre l a Repûblica 
Fédéral de Alemania y l a Repûblica Democrâtica Alemana de 
l a misma manera que entre otros paises. 

DDR/19/2 N.° 27/107 Sub-zona IC 

Y de ahi se d i r i g e hacia e l Este siguiendo e l 

DDR/19/3 Mapas I a I I I 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado. por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes que se 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionaVe^ 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

CONFERENCIA AERONÂUTICA (R) 
1978 

(Ginebra, t97f-) 

SESION PLENARIA 

Canadâ 

PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCIA 

Documento N.° 20-S 
5 de a b r i l de 1977 
O r i g i n a l : inglés/ 

francés 

Preâmbulo 

Las adiciones y modificaciones de los textos actuales del 
Reglamento de Radiocomunicaciones se han subrayado. Las supresiones 
se han indicado tachando los textos. Se senala l a necesidad de s u s t i ­
t u i r l a s indicaciones kc/s y Mc/s por kHz y MHz, respectivamente, en 
todas las partes del Reglamento de Radiocomunicaciones que t r a t a n del 
s e r v i c i o movil aeronàutico (R). 

CAN/20/1 MOD 

ARTICULO 7 

1+31 § 5. Las frecuencias de las bandas atribuidas a l s e r v i c i o movil 
aeronàutico entre 2 850 y 22 000 kHz (véase e l 
A r t i c u l o 5 ) , se asignarân de conformidad con l o dispuesto en los 
Apéndices 26 y 27 y con las demâs disposiciones pertinentes del 
présente Reglamento. 

Motivos: Como consecuencia de l a i n c l u s i o n de l a banda comprendida entre 
21 870 y 22 000 kHz en e l plan en apl i c a c i o n de l a Recomendacion 6/2 
de l a Reunion de l a D i v i s i o n de Comunicaciones de l a OACI, 1976. 

CAN/20/2 MOD 

CAN/20/3 MOD 

Motivos 

ARTICULO 9 

552 § 21.(1) Examen de las n o t i f i c a c i o n e s r e l a t i v a s a asignaciones de 
frecuencia a estaciones aeronâuticas del s e r v i c i o movil aeronàutico 
(R) en las bandas entre 2 85O y 17-9?© 22 000 kHz, atr i b u i d a s 
exclusivamente a este s e r v i c i o (véase e l numéro 500). 

589 § 30.(1) Bandas de frecuencias entre 2 85O y ±?-9?0 22 000 kHz 
atribuidas exclusivamente a l s e r v i c i o movil aeronàutico (R). 

Como consecuencia de l a i n c l u s i o n de l a banda comprendida entre 
21 870 y 22 000 kHz en e l plan en aplicacion de l a Recomendacion 6/2 de 
l a Reunion de l a D i v i s i o n de Comunicaciones de l a OACI, 1976. 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado. por razones de economia. S e ruega, por tanto, a los participantes que 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales 

U.I.T. 
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A P É N D I C E 3 

CAN/20A MOD 

CAN/20/5 MOD 

CUADRO DE TOLERANCIAS DE FRECUENCIAS*: 

(Véase e l A r t i c u l o 12) 

Bandas de frecuencias ( e x c l u i -
do e l l i m i t e i n f e r i o r , pero 
i n c l u i d o e l superior) 

y 
categorias de estaciones 

Banda: 1 605 a h 000 kHz 

2. Estaciones t e r r e s t r e s 
- de potencia i n f e r i o r o 

i g u a l a 200 vatios 
- de potencia superior a 

200 v a t i o s 

3. Estaciones môviles 
a) estaciones de barco 
b) estaciones de embarca-

ciones y d i s p o s i t i v o s 
de salvamento 

b A) radiobalizas de 
localizaciôn de 
s i n i e s t r o s 

c) estaciones de aeronave 
d) estaciones môviles 

t e r r e s t r e s 

Tolerancias a p l i c a ­
bles hasta e l 
1 . ° de enero 
de 1966*) a los 
transmisores actual­
mente en s e r v i c i o y 
los que se in s t a l e n 
antes del 1 . ° de 
enero de 1964 

Tolerancias a p l i c a ­
bles a los nuevos 
emisores instalados 
después del 1 . ° de 
enero de 196k y a 
todos los transmiso­
res a p a r t i r del 
1 . ° de enero 
de 1966*) 

*) 1 . ° de enero de 1970 en e l caso de t o ­
das las tolerancias marcadas con 
asterisco 

100 

50 

200 

200*) 

200 

100 h) 1) r ) 

50 h) 1) r ) 

200 i ) k) 

300 

300 

100*) r ) 

200 

Banda: k a 29,7 MHz 

CAN/20/6 MOD 

2. Estaciones t e r r e s t r e s : 

Estaciones aeronâuticas: 
- de potencia i n f e r i o r o 

i g u a l a 500 v a t i o s 
- de potencia superior a 

500 v a t i o s 

100 

50 

100 r ) 

50 r ) 

3. Estaciones môviles: 

*) 
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CAN/20/7 MOD 

Bandas de frecuencias 
(excluido e l l i m i t e i n f e ­
r i o r , pero incluido e l 
superior) 

y 
categorias de estaciones 

c) Estaciones de aeronave 

Tolerancias a p l i ­
cables hasta e l 
1.° de enero 
de 1966*) a los 
transmisores actual­
mente en servi c i o y 
a los que se i n s t a ­
len antes del 
1.° de enero 
de 196U 

Tolerancias apl i c a ­
bles a los nuevos 
emisores instalados 
después del 1 . ° de 
enero de 1964 y a 
todos los transmiso­
res a p a r t i r del 
1 .° de enero 
de 1966*) 

1 . ° de enero de 1970 en e l caso de 
todas las tolerancias marcadas con 
asterisco 

200*; 100*) r ) 

Notas referentes a l cuadro de tolerancias de frecuencias 

CAN/20/8 ADD r ) Para los transmisores de banda latéral ûnica de las estaciones radio­
telefônicas de aeronave y aeronâuticas l a to l e r a n c i a es 20 y 10 Hz, 
respectivamente 

Motivos: Para fines técnicos y de explotaciôn, deben adoptarse tolerancias de 
• frecuencias mâs pequenas para las transmisiones de banda latéral ûnica 
en ondas decamétricas. 

A P E N D I C E 27 

Secciôn I 

Définiciones 

CAN/20/9 ADD 27/8A Las comunicaciones de control de las operaciones aeronâuticas del 
servicio movil aeronàutico (R) estân destinadas a p e r m i t i r las 
comunicaciones r e l a t i v a s a l a regularidad de l a navegaciôn aérea 

Motivos: 

CAN/20/10 MOD 27/9 

Es necesario définir las comunicaciones de control de las opera­
ciones aeronâuticas como una de las operaciones incluidas en e l 
plan de adjudicaciôn de frecuencias. 

9- Una f a m i l i a de frecuencias del se r v i c i o movil aeronàutico 6B-HH 
ga?upe se compone de frecuencias elegidas en diferentes bandas del 
servicio môvil aeronàutico, destinadas a p e r m i t i r l a comunicaciôn, 
en cualquier momento y dentro de l a zona de utilizaciôn autorizada 
(véanse los nûmeros 27/189-27/207) y-a-eualquiep-dis^afieia-y entre 
las estaciones de aeronaves es-vuele y las estaciones aeronâuticas 
correspondientes. 

Motivos: Como en e l Reglamento de Radiocomunicaciones no estâ definido, e l 
termino "en vuelo" puede tender a ser r e s t r i c t i v o o conducir a 
interpretaciones diversas. 

Secciôn I I 

CAN/20/11 MOD ( t i t u l o ) A. 

Principios técnicos y operativos 
aplicados en l a elaboracion del 

Plan de adjudicaciôn de frecuencias 
del servicio môvil aeronàutico (R) 

Bete¥ffliftaeiéH-ae-ia-aaeau3?a-€le-ieG-eaHaiee 
Caracteristicas de los canales 

Motivos: La subsecciôn A t r a t a de las caracteristicas générales de los 
canales. 
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1. Separaciôn entre frecuencias 

CAN/20/12 MOD 27/10 Lae-6epa3?aei«îie6-àe-'fï,eeueft€ia6-ifiài€a€La6-eH-el-euaaï,€i-que-eigue 
6€>H-aae€uaâa6 Una separaciôn de 3 kHz entre las frecuencias de portadora 
es adecuada para e l empleo de las comunicaciones que u t i l i z a n las clases 
de emisiôn de que t r a t a n los numéros 27/49 a-2?/53 y 27/50 en las bandas 
de frecuencias comprendidas entre 2 850 y 22 000 kHz atribuidas exclu­
sivamente a l ser v i c i o movil aeronàutico (R). La frecuencia de l a porta­
dora de los canales del Plan se expresarâ en mûltiplos enteros de 1 kHz. 

Banda Separaciôn 
(kc/s) 

Banda 
(kc/s) 

Separacjorr' 
-^(kc/s) 

2850-3025 
3400-3500 
4650-4700 
5450-5480 (Regiôn 2) 
5480-5680 
6525-6685, 

^ 7 ^ ^ 
^881^8965 

~" 10 005-10 100 
~~~-fl 275-11 400 

13 260^13^0 
17 900-17 970 ^ 

7 
8 
8 
8 
8 

Motivos: 

CAN/20/13 MOD 27/11 

Motivos: 

CAN/20/14 ADD 27/llA 

Motivos: 

CAN/20/15 SUP 27/13 

Motivos: 

Se propone que e l equipo pueda explotarse en mûltiplos enteros de 1 kHz, 
a f i n de e v i t a r los inconvenientes que en los aspectos econômicos y de 
explotaciôn podria plantear l a posible designacion de disposiciones de 
canales de frecuencias con incrementos i n f e r i o r e s a 1 kHz. Por otra 
parte, no es necesario e l cuadro del actual Apéndice 27 puesto que l a 
disposicion de los canales se efectûaa base de una separaciôn de 3 kHz 
en todas las bandas. 

a) Se-eupeRe-que Para las transmisiones radiotelefônicas las audiofre­
cuencias ae-fflôaulaeiéïi estarân limitadas a ̂ ©©©-eielee-peï'-eegUH.ae 

las comprendidas entre 300 y 2 700 Hz y que para las otras clases 
de emisiones autorizadas l a anchura de banda ocupada no rebasara e l 
l i m i t e superior de las emisiones A3J. No obstante, l a especifica-
cion de estos l i m i t e s no implica r e s t r i c c i o n alguna en cuanto a su 

• posible ampliacion cuando se t r a t e de emisiones d i s t i n t a s de las de 
l a clase A3J, a condiciôn de que se respeten los l i m i t e s f i j a d o s 
para las emisiones no deseadas. 

Définir una anchura de banda de audiofrecuencia necesaria para l a explo­
taciôn en l a clase de emisiôn A3J que sea compatible con l a separaciôn 
de 3 kHz entre canales y hacer posible l a introduccion de otras clases 
de emisiôn autorizadas. 

Teniendo en cuenta las eventuales interferencias que podrian producirse, 
no deberâ emplearse ningun canal determinado para transmisiones radio­
telefônicas y d.e datos dentro de una misma zona de adjudicaciôn. 

Reflejar e l Informe de l a Réunion especial de l a Comisiôn de estudio 8 
del CCIR y_ especificar disposiciones r e l a t i v a s a l a transmisiôn de datos 
en e l Plan de adjudicaciôn de frecuencias. 

Como consecuencia de l a conversion a l a técnica de banda latéral unica. 

CAN/20/16 SUP 27/14 

Motivos: Ya no es aplicable. 

CAN/20/17 MOD 27/15 e) Los arreglos mencionados en lee-avérée-2?/l2-y-27/±4 e l numéro 27/12 
deberân establecerse de conformidad con l o dispuesto'en los a r t i c u l o s 
del Convenio Internacional de Telecomunicaciones y del Reglamento de Radi 
comunieaciones, t i t u l a d o s -Ae«.e*,â©6-paï,4à€Ulaï'ee- "Arreglos particulares" 

Motivos: Mayor claridad. 
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CAN/20/18 MOD 27/16 En e l cuadro siguiente se da una l i s t a de l a s frecuencias adjudicables 

en las bandas a t r i b u i d a s exclusivamente a l s e r v i c i o movil aeronàutico (R), 
de acuerdo con l a separaciôn entre frecuencias previstas en e l 
numéro MOD 27/10 / CAN/20/l2_/: 

v2850-3025 4650-4700 

kc/s 

6525-6685 10 005-10 100 17 900-17 970 

2854 
2861 
2868 
2875 
2882 
2889 
2896 
2903 
2910 
2917 
2924 
2931 
2938 
2945 
2952 
2959 
2966 
2973 
2980 
2987 
2994 
3001 
3008 
3015 
3023,5 

4654 
4661 
4668 
4675 
4682 
4689 
4696 

7 canales 

5450-5480 

24 canales 
5454 
5461 
5469 
5477 

Regiôn 2 

4 canales 

5480-5680 

(R) y (OR) 

3400-3500 

3404 
3411 
3418 
3425 
3432 
3439 
3446 
3453 
3460 
3467 
3474 
3481 
3488 
3495 
3499 

/ 

canales 

13 canales 

/ 

/ 

5484 
5491 
5498 
5505 
5512 
5519 
5526 
5533 
5540 
5547 
5554 
5561 
5568 
5575 
5582 
5589 
5596 | 
5603 
5610 
5617 
5624 
5631 
5638 
5645 
5652 
5659 
5666 
5673 

5680 (R) y (OR) 

6526 ** 
6533 
6540 
6547 
6554 
6561 
6568 
6575 
6582 
6589 
6596 
6603 23 canales 
6610 
6617 
6624 
6631 
6638 
6645 
6652 
6659 / 
6666 

/ 

6673 
6680 

/ 

8815-8965 x 

/ 

8819 
8826 
8833 
8840 
8847 
8854 
8861 
8868 
8875 
8882 
8889 22 canales 
8896 
8903 
8910 
8917 
8924 
8931 
8938 
8945 
8952 
8959 
8963 • 

10 009 
10017 
10 025 
10 033 
10 041 
10 049 
10 057 
10 065 
10 073 
10081 
10 089 
10 093 

12 
canales 

/ 

ll/275-114O0 

11 279 
11 287 
11 295 
11 303 
11 311 
11 319 
11 327 
11 335 
U 343 
11 351 
U 359 
11 367 
I l 375 
11 383 
11 391 

\ 

15 canales 

13 260-13 360 

13 264 
13 272 
13 280 
13 288 
13 296 
13 304 
13 312 
13 320 
13 328 
13 336 
13 344 
13 352 
13 356 

13 
canales 

17909 
17917 
17 925, 
17 933 
17/941 
17 949 
17 957 
17 965 

8 canales 

* Disponible sélo-pafa la-emistén-Atr 

î i Disponible-sélo para-«nisi«n«s-Al-r-A3A, A4H-y A4J.— 
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kHz 

2850-3025 
(57 canales) 

3400-3500 
(33 canales) 

4650-4700 
(16 canales) 

Frecuencia 

de 
portadora 

Frecuencia 
asignada 

Frecuencia 

de 
portadora 

Frecuencia 
asignada 

Frecuencia 

de 
portadora 

Frecuencia 
asignada 

Frecuencia 

de 
portadora 

Frecuencia 
asignada 

*2852,0 *2853,4 2951,0 2952,4 *3401,0 3402,4 *4651,0 4652,4 

2855,0 
2858,0 
2861,0 
2864,0 

2856,4 
2859,4 
2862,4 
2865,4 

2954,0 
2957,0 
2960,0 
2963,0 

2955,4 
2958,4 
2961,4 
2964,4 

3404,0 
3407,0 
3410,0 
3413 ,0 

3405,4 
3408,4 
3411,4 
3414,4 

4654,0 
4657,0 
4660,0 
4663,0 

4655,4 
4658,4 
4661,4 
4664,4 . 

2867,0 2868,4 2966,0 2967,4 3416,0 3417,4 4666,0 4667,4 

. 2870,0 2871,4 2969,0 29 70., 4 3419,0 3420,4 4669,0 4670,4 

2873,0 2874,4 2972,0 2973,4 3422,0 3423,4 4672,0 4673,4 

2876,0 2877,4 2975,0 2976,4 3425,0 3426,4 4675,0 4676,4 

2879,0 2880,4 2978,0 2979,4 3428,0 3429,4 4678,0 4679,4 

2882 ,0 2883,4 2981,0 2982,4 3431,0 3432,4 4681,0 4682,0 

2885,0 2886,4 2984,0 2985,4 3434,0 3435,4 4684,0 4685,4 

2888,0 2889,4 2987,0 2988,4 3437,0 3438,4 4687,0 4688,4 

2891,0 2892,4 2990,0 2991,4 3440,0 3441,4 4690,0 4691,4 

2894,0 2895,4 2993,0 2994,4 3443,0 3444,4 4693,0 4694,4 

2897,0 2898,4 2996,0 2997,4 3446,0 3447,4 *4696,0 4697,4 

2900,0 2901,4 2999,0 3000,4 3449,0 3450,4 

2903,0 
2906,0 

2904,4 
2907,4 

3002,0 
3005,0 

3003,4 
3006,4 

3452,0 
3455,0 

3453,4 
3456,4 5450-5480 

2909,0 2910,4 3008,0 3009,4 3458,0 3459,4 (9 canales) 

2912,0 2913,4 3011,0 3012,4 3461,0 3462,4 
2915,0 2916,4 3014,0 3015,4 3464,0 3465,4 Régidn 2 

2918,0 
2921,0 
2924,0 
2927,0 
2930,0 
2933,0 
2936,0 
2939,0 
2942,0 
2945,0 

2919,4 
2922,4 
2925,4 
2928,4 
2931,4 
2934,4 
2937,4 
2940,4 
2943,4 
2946,0 

3017,0 

3023,0 

3018,4 

3024,4 

3467,0 
3470,0 
3473,0 
3476,0 
3479,0 
3482,0 
3485,0 
3488,0 
3491,0 
3494,0 

3468,4 
3471,4 
3474,4 
3477,4 
3480,4 
3483,4 
3486,4 
3489,4 
3492,4 
3495,4 

*5451.0 
5454,0 
5457,0 
5460,0 
5463,0 
5466,0 
5469,0 
5472,0 

*5475,0 

5452,4 
5455,4 
5458,4 
5461,4 
5464,4 
5467,4 . 
5470,4 
5473,4 
5476,4 

2948,0 2949,4 3497,0 3498,4 

* De ser necesario, podran extenderse estos canales hasta e l l i m i t e de l a banda para 

p e r m i t i r emisiones de mayor anchura de banda. En t a l caso, l a s frecuencias asignadas 

seran 2 8 5 2 , 5 , 3 402,0, 4 652,0, 4 6 9 8 , 0 , 5 452,0 y 5 4 7 7 , 5 kHz. 
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5480-5680 
(66 canales) 

6525-6685 ̂  
[53 canales' 

Frecuencia ^ e o u e n o l a Frecuencia F r _ l a Frecuencia 

portadora portadora ! portadora 

Frecuencia 
asignada 

Frecuencia 

de 
portadora 

Frecuencia 
asignada 

*5481,0 
5484,0 
5487,0 
5490,0 
5493,0 
5496,0 
5499,0 
5502,0 
5505,0 
5508,0 
5511,0 
5514,0 
5517,0 
5520,0 
5523,0 
5526,0 
5529,0 
5532,0 
5535*,0 
5538,0 
5541,0 
5544,0 
5547,0 
5550,0 
5553,0 
5556,0 
5559,0 
5562,0 
'5565,0 
5568,0 
5571,0 
5574,0 
5577,0 
5580,0 

5482,4 
5485,4 
5488,4 
5491,4 
5494,4 
5497,4 
5500,4 
5503,4 
5506,4 
5509,4 
5512,4 
5515,4 
5518,4 
5521,4 
5524,4 
5527,4 
5530,4 
5533,4 
5536,4 
5539,4 
5542,4 
5545,4 
5548,4 
5551,4 
5554,4 
5557,4 
5560,4 
5563,4 
5566,4 
5569,4 
5572,4 
5575,4 
5578,4 
5581,4 

5583,0 
5586,0 
5589,0 
5592,0 
5595,0 
5598,0 
5601,0 
5604,0 
5607,0 
5610,0 
5613,0 
5616,0 
5619,0 
5622,0 
5625,0 
5628,0 
5631,0 
5634,0 
5637,0 
5640,0 
5643,0 
5646,0 
5649,0 
5652,0 
5655,0 
5658,0 
5661,0 
5664,0 
5667,0 
5670,0 
5673,0 

5680,0 

5584,4 
5587,4 
5590,4 
5593,4 
5596,4 
5599,4 
5602,4 
5605,4 
5604,4 
5611,4 
5614,4 
5617,4 
5620,4 
5623,4 
5626,4 
5629,4 
5632,4 
5635,4 
5638,4 
5641,4 
5644,4 
5647,4 
5650,4 
5653,4 
5656,4 
5659,4 
5662,4 
5665,4 
5668,4 
5671,4 
5674,4 

5681,4 

*6526,0 6527,4 6628,0 6629,4 

6529,0 6530,4 6631,0 6632,4 

6532,0 6533,4 6634,0 6635,4 

6535,0 6536,4 6637,0 6638,4 

6538,0 6539,4 6640,0 6641,4 

6541,0 6542,4 6643,0 6644,4 

6544,0 6545,4 6646,0 6647,4 

6547,0 6548,4 6649,0 6650,4 

6550,0 6551,4 6552,0 6653,4 

6553,0 6554,4 6655,0 6656,4 

6556,0 6557,4 6658,0 6659,4 

6559,0 6560,4 6661,0 6662,4 

6562,0 6563,4 6664,0 6665,4 

6565,0 6566,4 6667,0 6668,4 

6568,0 6569,4 6670,0 6671,4 

6571,0 6572,4 6673,0 6674,4 

6574,0 6575,4 6676,0 6677,4 

6577,0 6578,4 6679,0 6680,4 

6580,0 6581,4 6682,0 6683,4 

6583,0 6564,4 
6586,0 6587,4 
6589,0 6590,4 
6592,0 6593,4 

6595,0 6596,4 
6598,0 6599,4 
6601,0 6602,4 
6604,0 6605,4 
6607,0 6608,4 
6610,0 6611,4 
6613,0 6614,4 

6616,0 6617,4 
6619,0 6620,4 

6622,0 6623,4 

6625,0 6626,4 

* De ser necesario, podran extenderse estos canales hasta e l l i m i t e de l a banda para 
p e r m i t i r emisiones de mayor anchura de banda. En t a l caso, l a s frecuencias asignadas 

seran 5 482,0 y 6 527,0 kHz. 
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8815-8965 10005-10100 11275-11400 
(50 canales) (31 canales) ( 4 l canales) 

Frecuencia Frecuencia 
Frecuencia 
asignada 

Frecuencia Frecuencia 
de 

portadora 

frecuencia 
asignada ^ , 

portadora 

Frecuencia 
asignada 

de 
portadora 

Frecuencia 
asignada 

de 
portadora 

Frecuencia 
asignada 

*8816,0 8817 ,4 8924,0 8925,4 *10006,0 10007 ,4 *11276,0 11277 ,4 
8819,0 8820 ,4 8927,0 8928,4 10009,0 .10010 ,4 11279,0 11280 ,4 
8822,0 8823 ,4 8930,0 8931,4 10012,0 10013 ,4 11282,0 11283 ,4 
8825,0 8826 ,4 8933,0 8934,4 10015,0 10016 ,4 11285,0 11286 ,4 
8828,0 8829 ,4 8936,0 3837,4 10018,0 10019 ,4 11288,0 11289 ,4 
8831,0 8832 ,4 8939,0 3940,4 10021,0 10022 ,4 11291,0 11292 ,4 
8834,0 8835 ,4 894 2,0 8943,4 10024,0 10025 ,4 11294,0 11295 ,4 
8837,0 8838 ,4 3945,0 8943,4 10027,0 10028 ,4 11297,0 11298 ,4 
8840,0 8841 ,4 8948,0 8949,0 10030,0 10031 ,4 11300,0 11301 ,4 
8843,0 8844 ,4 8951,0 8952,4 10033,0 10034 ,4 11303,0 11304 ,4 
8846,0 8847 ,4 8954 ,0 8955,4 10036,0 10037 ,4 11306,0 11307 ,4 
8849,0 8850 ,4 8957,0 8958,4 10039,0 10040 ,4 11309,0 113L0 ,4 
8852,0 8853 ,4 *8960,0 8961,4 10042,0 10043 ,4 11312,0 11313 ,4 
8855,0 8856 ,4 10045,0 10046 ,4 11315,0 11316 ,4 
8858,0 8859 ,4 10048,0 10049 4 11318,0 11319 ,4 
8861,0 8862 ,4 10051,0 10052 ,4 11321,0 11322 ,4 
8864,0 8865 ,4 10054,0 10055 ,4 11324,0 11325 ,4 
8867,0 8868 ,4 10057,0 10058 4 11327,0 11328 , 4 
8870,0 8871 ,4 10060,0 10061 4 11330,0 11331 ,4 
8873,0 8874 4 10063,0 10064 4 11333,0 11334 ,4 
8876,0 8877 4 10066,0 10067 0 11336,0 11337 4 
8879,0 8880 4 10069,0 10070 4 11339,0 11340 4 
8882,0 ' 8883 4 10072,0 10073 4 11342,0 11343 4 
8885,0 8886 4 10075,0 10076 4 11345,0 11346 4 
8888,0 8889 4 10078,0 10079 4 113.48,0 11349 4 
8891,0 8892 4 10081,0 10082 4 11351,0 11352 4 
8894,0 8895 4 10084,0 10085 4 11354,0 11355 4 
8897,0 8898, 4 10087,0 10088, 4 11357,0 11358 4 
8900,0 8901, 4 10090,0 .10091, 4 11360,0 11361 4 
8903,0 8904, 4 10093,0 10094, 4 11363,0 11364 4 
8906,0 8907, 4 *10096,0 10097, 4 11366,0 11367 4 
8909,0 8910, 4 11369,0 11370 4 
8912,0 8913, 4 11372,0 11373, 4 
8915,0 8916, 4 - 11375,0 11376, 4 
8918,0 8919, 4 11378,0 11379, 4 
8921,0 8922, 4 11381,0 

11384,0 
11387,0 
11390,0 
11393,0 

*11396,0 

11382, 
11385, 
11388, 
11391, 
11394, 
11397, 

4 
4 
4 
4 -
4 
4 

* De ser necesario, podran extenderse estos canales hasta e l l i m i t e de l a banda para 
p e r m i t i r emisiones de mayor anchura de banda. En t a l caso, las frecuencias asignadas 
seran 8 817,0, 8 962,5, 10 007,0, 10 098,0, i l 277,0 y 11 398,0 kHz. 
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13260-13360 17900-17970 21960-22000 

(33 canales) (23 canales) (13 canales) 

Frecuencia 
de 

portadora 

Frecuencia 
asignada 

Frecuencia 
de 

portadora 

Frecuencia 
asignada 

Frecuencia 
de 

portadora 

Frecuencia 
asignada 

*13261.,0 13262,4 *17901,0 17902,4 *21961,0 21962,4 

13264,0 13265,4 17904,0 17905,4 21964,0 21965,4 

13267,0 13268,4 17907,0 17908,4 21967,0 21968,4 

132 70,0 13271,4 17910,0 17911,4 21970,0 21971,4 

13273,0 13274,4 17913,0 17914,4 21973,0 21974,4 

13276,0 13277,4 17916,0 17917,4 21976,0 21977,4 

13279,0 13280,4 17919,0 17920,4 21979,0 21Q80,4 

13232,0 13283,4 17922,0 17923,4 . 21982,0 21983,4 

13285,0 13286,4 17925,0 17926,4 21985,0 21986,4 
13288,0 13289,4 17928,0 17929,4 21988,0 21989,4 

13291,0 13292,4 17931,0 17932,4 21991,0 21992,4 

1329^,0 13295,0 17934,0 17935,-4 '21994,0 21995,4 

13297,0 13298,4 17937,0 17938,4 21997,0 21998,4 
13300,0 13301,4 17940,0 17941,4 
13303,0 13304,4 17943,0 17944,4 
13306,0 13307,4 17946,0 17947,4 
13309,0 13310,4 17949,0 17950,4 
13312,0 13313,4 17952,0 17953,4 
13315,0 13316,4 17955,0 17956,4 
13318,0 13319,4 17958,0 17959,4 
13321,0 13322,4 17961,0 17962,4 
13324,0 13325,4 17964,0 17965,4 
13327,0 13328,4 17967,0 17968,4 
13330,0 13331,4 
.13333,0 13334,4 
13336,0 13337,4 
13339,0 13340,4 
13342,0 13343,4 
13345,0 13346,4 
13348,0 13349,4 
13351,0 13352,4 
13354,0 13355,4 
13357,0 13358,4 

* De ser necesario, podrân extenderse estos canales hasta e l l i m i t e de l a banda para 
pe r m i t i r emisiones de mayor anchura de banda. En t a l caso, las frecuencias asignadas 
serân 13 262,0, 17 902,0 y 21 962,0 kHz. 

Motivos: Se ha modificado e l cuadro de frecuencias, reduciendo a 3 kHz la separacidn entre 

frecuencias como resultado de l a MOD 27/10. La presentacion del cuadro es idéntica 
a l a del Apéndice 17 Rev. 

CAN/20/19 MOD 27/17 

Motivos: 

CAN/20/20 SUP 27/18 

CAN/20/21 SUP 27/19 

3.1 Se autoriza e l empleo mundial, en l a forma indicada en los 
numéros 27/196 y 27/201 de este Apéndice, de l e e - e a R a i e e las frecuencias 
de portadora 3 023 y 5 680 kHz comunes a los servicios (R) y (OR) euyae 
fï-eeueReiae-eeR^alee-eôR-^-^^ê-y-g-êêe-ke/e. No obstante estas 
disposiciones, las estaciones aeronâuticas podrân también u t i l i z a r l a 
frecuencia de portadora 5 680 ke/e kHz para comunicar con las estaciones 
de aeronave cuando las otras frecuencias de las estaciones aeronâuticas 
no estén disponibles o se desconozcan. Sin embargo, esta utilizaciôn 
estarâ limitada a zonas y sujeta a condiciones taies de modo que no 
pueda causarse in t e r f e r e n c i a p e r j u d i c i a l a otras comunicaciones del 
servicio movil aeronàutico autorizadas. 

Tener en cuenta las nuevas frecuencias de portadora determinadas por l a 
separaciôn de 3 kHz entre frecuencias. 
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Motivos: Como consecuencia de l a conversidn a l a técnica de banda latéral 
unica. La MOD 27/50 especifica las disposiciones sobre l a u t i l i ­
zacidn de las_ clases de emisidn A3 y A3H en canales comunes. 
/~CAN/20/26_/ 

B. Curvas de alcances de i n t e r f e r e n c i a 

CAN/20/22 SUP 27/24 

CAN/20/23 ADD 27/24A 1.1 Disposiciones générales 

a) Alcance d e l s e r v i c i o - Determinados factores, como l a poten­
c i a d e l transmisor, l a pérdida de propagacidn, e l n i v e l de ruido, 
etc, l i m i t a n l a d i s t a n c i a a l a que se pueden establecer comunica­
ciones seguras entre una estacidn aeronâutica y una estacidn de 
aeronave. Esta d i s t a n c i a l f m i t e , basada en e l trayecto de propa­
gacidn mâs desfavorable, constituye e l alcance del s e r v i c i o . A 
menudo se supone que t a l d i s t a n c i a l i m i t e corresponde a l a f r o n ­
t e r a de l a zona de l a r u t a aérea. 

b) Alcance de l a i n t e r f e r e n c i a - Distancia minima necesaria 
entre e l l i m i t e d el alcance d e l s e r v i c i o de una estacidn deseada 
y una estacidn i n t e r f e r e n t e , para obtener una r e l a c i d n de protec­
cidn de 15 dB. Esta r e l a c i d n de proteccidn es entre l a senal 
deseada de una estacidn de aeronave en e l l i m i t e d e l alcance d e l 
s e r v i c i o y l a senal de una estacidn aeronâutica i n t e r f e r e n t e que 
funcione en l a mismâ frecuencia. E l alcance de l a i n t e r f e r e n c i a 
se ha calculado para las frecuencias indicadas en los cuadros, en 
condiciones de propagacidn diurna y nocturna, diversas l a t i t u d e s , 
a c t i v i d a d solar média y una potencia radiada aparente média de 
1,0 kW de l a estacidn aeronâutica. 

c ) Distancia de r e p e t i c i d n - Distancia a l a que se puede compar­
t i r una frecuencia y que es i g u a l a l a suma de los alcances d e l 
s e r v i c i o y de i n t e r f e r e n c i a . 

d) La Figura 1 i l u s t r a l a u t i l i z a c i d n d e l concepto de alcance de 
l a i n t e r f e r e n c i a en l a p l a n i f i c a c i d n de frecuencias mediante l a 
determinacidn de l a d i s t a n c i a de r e p e t i c i d n . 

1.1A Transparentes 

Los transparentes que deben u t i l i z a r s e con e l présente Apén­
dice indican, para las frecuencias mencionadas, e l alcance de l a 
i n t e r f e r e n c i a d e s c r i t a e n e l punto 1.1b), que se r e q u e r i r i a entre 
una estacidn aeronâutica i n t e r f e r e n t e y una estacidn de aeronave 
que funcionase en e l l i m i t e de su alcance de s e r v i c i o . Como las 
condiciones de propagacidn varian no solamente de una hora a ot r a 
de los periodos diurno y nocturno, sino también de un dia a otro 
y segun l a estacidn del ano, e l n i v e l de a c t i v i d a d solar y l a u b i -
cacidn geogrâfica, cabe esperar notables variaciones en l a r e l a ­
cidn de proteccidn de 15 dB, y, por consiguiente, es posible que 
se disponga de mayor proteccidn durante gran parte del tiempo, 
especialmente cuando l a aeronave no funcione en e l l i m i t e de su 
alcance de s e r v i c i o . 
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CAN/20/24 MOD 27 /30 

Motivos 

CAN/20/25 MOD 2 7 / 3 4 

4.1 Los transparentes se han establecido en las siguientes condi­

ciones de comparticidn de frecuencias: 

Zonas 
Bandas comprendidas entre 

Mc,s 
Condiciones de comparticiôn 

Entre ZRMP 0 zonas 
VOLMET 0 entre ZRMP 
y zonas VOLMET 

3 y 6.6 
9y 11.3 

Il y W- 22 

Propagaciôn nocturna 
Propagaciôn diurna 
Seoaraciôn en longitud (sin transparentes) 
Kola : Se ha admitido que las condiciones de 

comparticiôn para 6.6 Mc,'s y para 5,6 Me s 

son las mismas 

Entre una ZRMP y una 
ZRRN 0 una zona 
VOLMET 

3 y 5.6 
6.6 y 11.3 
13 y K8- 22 

Propagaciôn nocturna 
Propagaciôn diurna 
Separaciôn en longitud (sin transparentes) 

Entre dos ZRRN 3 y 4.7 
5.6 y 11.3 
13 y+8- 22 

Propagaciôn nocturna 
Propagaciôn diurna 
Senaraciôn en loneitud (SÎ n transparentes) 

Como consecuencia de l a i n c l u s i d n de l a banda de 22 MHz en e l plan*. 

5 . 3 Colocar e l centro d e l transparente (es d e c i r , l a i n t e r s e c c i d n 
d e l eje de simetria y d e l eje h o r i z o n t a l ) sobre l a l i n e a que déli­
mita l a zona o-so-br^ l a u b i i a i i d n ^ e o ^ r i f i ca de^Livuiamiaor, en e l 
punto mâs prdximo d e l transmisor potencialmente i n t e r f e r e n t e o sobre 
l a ubicacidn geogrâfica d e l transmisor potencialmente i n t e r f e r e n t e . 
Tomar nota de l a l a t i t u d de este punto y e l e g i r l a curva 
correspondiente. 

Motivos r e l a t i v o s a 27/24, 24A y 34: Proporcionar una descripeidn c l a r a de las 
~ " curvas de i n t e r f e r e n c i a y de su u t i l i z a c i d n . 

FIGURA 1 

Alcance d e l s e r v i c i o , alcance de l a i n t e r f e r e n c i a , d i s t a n c i a de r e p e t i c i d n 

FAI: estacidn aeronâutica en comunicacidn con l a estacidn de aeronave MA 

FA2: estacidn aeronâutica en comunicacidn con una estacidn de aeronave d i s t i n t a 

de l a MA 
MA : estacidn de aeronave en comunicacidn con l a estacidn aeronâutica FAI 

1 : alcance de s e r v i c i o AB 
2 : alcance de i n t e r f e r e n c i a CB 
3 : di s t a n c i a de r e p e t i c i d n AC 
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C. Clases de emisidn y potencia 

CAN/2O/26 MOD 2 7 / 5 0 1.1 Telefonia - Modulacidn de amplitud: 

- do-b3re—banda -irat era-3r 

- b a ^ a - l a - t e r a t - t f t t i - œ r - ^ (A3A) 
- h&f&er-lt&tererk-^irt^ (A3H) 

- banda latéral ùnica, portadora suprimida (A>J) 

- èe&Hsanëlas-te^ï'al^ (A3©) 

Las clases de emisidn A3 y A3H solamente las emplearân las e s t a c i o ­

nes que p a r t i c i p e n directamente en operaciones coordinadas de bûs­

queda y salvamento u t i l i z a n d o las frecuencias 3 023 kHz y 5 680 kHz. 
Véase e l nûmero 27/17- . /~CAN/20/l9_7 

1.2 Télegrafia (incluyendo l a transmisidn automâtica de datos) 

CAN/20/27 MOD 2 7 / 5 1 1.2 .1 Modulacidn de amplitud: 

(iTtemriprrfeïeitfe-per^ 
- télegrafia con manipulacidn por i n t e r r u p c i d n de una 
o mâs audiofrecuencias de modulacidn, o con manipu­
l a c i d n por i n t e r r u p c i d n de l a emisidn modulada, 
incluyendo l a llamada s e l e c t i v a , banda latéral ûnica, 
portadora compléta 

_ t̂ 3resr̂ f-fe-mulrt-î «ftëtl̂ e--f:-recucnc i^-v&eftlea-r-feaftdar 

- télegrafia multicanal de frecuencias vocales, banda 

latéral ûnica, portadora suprimida 
- otras transmisiones, como las automâticas de datos, 
banda latéral ûnica, portadora suprimida 

No se permitirân las clases de emisidn que a continuacidn se indican, 
a no ser que se tomen las precauciones adecuadas para no causar 
i n t e r f e r e n c i a p e r j u d i c i a l a las clases de emisidn a r r i b a mencionadas: 

A l , A7A, A7H y F l 

CAN/20/28 SUP 2 7 / 5 2 

CAN/20/29 SUP 2 7 / 5 3 

Motivos r e l a t i v o s a 27 / 5 0 , 5 1 , 52 y 5 3 : Prever las clases de emisidn que se 
— — — — utilizarân. 

( A l ) 

(A2H) 

(A7A) 

(A?ff) 

(A7J) 

'(A9J) 

2. Potencia 

CAN/2O/3O MOD 2 7 / 5 4 2.1 A menos que se indique l o c o n t r a r i o en l a Parte I I de este 

Apéndice, las potencias de cresta suministradas a l a l i n e a j l e a l i -
mentacidn de l a antena no superarân los valores mâximos senalados 
en e l cuadro que f i g u r a a continuacidn; se supone que l a potencia 
radiada aparente de cresta correspondiente, es i g u a l a los dos t e r -
cios de estos valores: 
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CU&e-de-emsiéA Estaeione*- Pet«neia de cres«a -mixiwu 

AefOrWtttreas W-kV* 
75- W-

A* A34+ 
4̂odJjla«on-=-100-V 

é - k-W 
300-W-

04ras-efTVrSrSfre« 

A-2 -A4A M» AU 
A4 A-M A4H AJJ-

Awonâut+ca* 
De-a«F»naue 

6-4tW 
W9--W 

Motivos 

CAN/20/31 MOD 27/55 

Motivos: 

CAN/20/32 MOD 27/56 

Estacidn Clase de emisidn* 
Potencia de cresta 

mâxima (P ) 
£T~ 

Potencia de cresta 
mâxima (P ) 

£T~ 

aeronâutica A3J, A2H, A7J, A9J 6 kW 

de aeronave Aj5J, A2H, A7J, A9J 400 W 400 W 

Motivos: 

* Para otras clases de emisidn, l a potencia de cresta mâxima no 

deberâ excéder de 

- i , 5 kW en e l caso de las estaciones aeronâuticas, y 
- 75 W en e l de las estaciones de aeronave. 

Prever los nivelés de potencia necesarios para las clases de emisidn 

que se utilizarân . 

2.2 Se supone que las potencias de cresta mâximas especificadas 
para las estaciones aeronâuticas producirân l a potencia radiada 
aparente média de 1 kW (en emisiones de clases A l , F l y~P2- asi como 
^-^^-A^^-^-»±¥t-rae&aha^) tomada como base para las curvas de 
alcances de i n t e r f e r e n c i a . 

Armonizacidn con l a MOD 27/51 /~CAN/20/27_7. 

2.3 Las estaciones aeronâuticas que dan s e r v i c i o a las ZRMP,_ & a 
lâs zonas VOLMET o a zonas mundiales, pueden rebasar l o s l i m i t e s de 
potencia indicados en e l numéro 27/54 cuando sea necesario asegurar 
comunicaciones s a t i s f a c t o r i a s con las estaciones de aeronave. En 
e-aeba- une de- estos casos, l a administracidn de que dependa l a esta 
cidn aeronâutica tendrâ en cuenta e l numéro 694 d e l RR y tomarâ las 
disposiciones necesarias para: 

I n c l u i r en l a dispos i c i d n las estaciones aeronâuticas que tienen una 

funcidn mundial. 

CAN/20/33 SUP 27/62 

Motivos: L i m i t a r las i n t e r f e r e n c i a s producidas por estaciones de aeronave. 
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CAU/20/34 MOD 27/63 

Motivos: 

CAN/20/35 SUP 27/64 

Motivos: 

CAN/20/36 MOD 

Motivos: 

CAN/20/37 MOD 27/65 

CAN/20/38 MOD 27/66 

Motivos: 

3. Disposiciones técnicas r e l a t i v a s a l uso de emisiones de 
"banda latéral ûnica 

3.1 Definiciôn de los diferentes tipos de portadoras: 

Onda portadora Nivel N (db) de la portadora en relaciôn 
a la potencia de cresta 

Portadora compléta (A*M) ( A2H ) 0 > N > — 6 

•PcTtattonrredticrda" ̂A"3A) 

Portadora suprimida (A"W 
- 26 > N para las estaciones de aeronave 

- Un > w para las estaciones aeronâuticas Portadora suprimida (A"W 

Armonizaciôn con l a Recomendacion 326-2 del CCIR y con las disposi­
ciones de los nûmeros 27/50 y 51 del Reglamento de Radiocomunicaciones. 

Como consecuencia de l a introduccion de l a separaciôn de 3 kHz entre 
canales. 

3.3 Tolerancias de n i v e l de las emisiones ae-BLU fuera de l a 
anchura de banda necesaria. 

I n c l u i r l a aplicacion a otras clases de emision. 

3.3.1 En e l caso de una emisiôn de "banda latéral ûnica 4A387-A3A-y 
A3<?4» l a potencia meéia de cresta suministrada a l a li n e a de trans­
misiôn de l a antena de una estaciôn aeronâutica o de una estaciôn 
de aeronave, en una frecuencia cualquiera, serâ i n f e r i o r a l a poten­
cia ffieàia de cresta 4PB4 (Pp) del transmisor, en l a cantidad indica­
da en e l siguiente cuadro: 

3.3.2 

Separaciôn de frecuencia * 
con relaciôn a la frecuencia asignada 

TKë-sr k H z 

Atenuaciôn minima 
con relaciôn a la potencia-media-Pm— 

(db) 

1,5 =2-< A < 6 4 ^ 

4.5 -fr<: •• <r-m- 7,5 

7,5-to-< ± j 

-2T 30 

-35- 38 

Estaciones de aeronave: 
-40- 1+3 

Estaciones aeronâuticas: 
43+10 log,0 PrrHvatios) 

P 

Como l a informacion ûtil de audiofrecuencia estâ contenida en l a gama 
de 300 a 2 700 Hz, se puede reducir l a separaciôn entre canales a 
3 kHz y, por consiguiente, es adecuada l a atenuaciôn de 3° dB entre 
1»5 y 4,5 kHz. Se seriala que esta separaciôn permite u t i l i z a r l a 
clase de emisiôn A2H para l a llamada selectiva. De manera s i m i l a r , 
una atenuaciôn de 38 dB es adecuada para una separaciôn de frecuen­
cia de 4,5 - 7,5 kHz, y para separaciones mayores de 7,5 kHz es ade­
cuada una atenuaciôn de 43 dB ô 43 + 10 logio p ( v a t i o s ) . Téngase en 
cuenta que l a ecuaciôn (43 + 10 logio p ( v a t i o s ) ) permite l i m i t a r l a 
potencia radiada a y 50 va t i o s , cualquiera que sea l a potencia del 
transmisor. 
Potencia radiada permitida = Potencia del transmisor -
( 4 3 + 1 0 l o g i 0

 p

p ( v a t i o s ) ) 
= 10 l o g 1 0 P ( v a t i o s ) - 43 - 10 l o g 1 0 P (vatios) 
= -43 dBW 
= 50 p vatios 
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CAM/20/39 SUP 2T/6T 

CAM/20/U0 SUP 27/68 

CM /20A1 SUP 27/69 

CAN/20/42 SUP 27/70 

CAN/20A3 SUP 27/71 

Motivos: 

CAN/20/U4 MOD 27/72 

CAN/20A5 *Notas: 1. 

CAN/20/U6 

Motivos: 

CAN/20A7 SUP 27/73 

Motivos: 

CAN/20/48 SUP 

Motivos: 

CAN/20A9 ADD 

Como consecuencia de l a d i v i s i o n en canales de 3 kHz, ûnicamente 

estân autorizadas las emisiones de banda latéral superior, y, por 

consiguiente, se ha suprimido toda r e f e r e n c i a a l a banda latéral 

i n f e r i o r . 

U.l ta-ft?ee«eaeia-aeigsaèa-a-aHa-eB*aeié» Para emisiones *aàie*eie-
#é»ieae de banda latéral ûnica, exceptuadas las de clase A2H, l a f r e ­
cuencia asignada serâ 1^99-e/s- 1 UOO Hz superior a l a frecuencia 
•(•àe-yê eafefteia-)- de l a portadora.* 

Las estaciones aeronâuticas equipadas con sistemas de llamada selec­
t i v a indicaran l a clase de emision A2H en l a columna Informacion 
complémentaria del Formulario de Notificaciôn (vease e l Apéndice 1 
a l Reglamento de Radiocomunicaciones). 

Se tomarân las medidas necesarias para no s i t u a r las clases de emi­

sion A l y F l , en e l l i m i t e del canal. 

Si bien se reconoce que l a adopcion de l a anchura de banda necesaria 
de 2 700 Hz (vease MOD 27/11) /.~CAN/20/l3_7 s i t u a r i a normalmente l a 
frecuencia asignada 1 350 Hz por encima de l a frecuencia de re f e r e n ­
c i a de acuerdo con las c a r a c t e r i s t i c a s técnicas (véanse los nûme­
ros 85-91 del RR), se sugiere e l va l o r de 1 400 Hz como e l mâs ade­
cuado para los fine s de notificaciôn. Las emisiones A2H no deben 
situarse en e l l i m i t e del canal. 

Se r e f i e r e ûnicamente a las frecuencias 3 023,5 y 5 680 kHz y se ha 
tratado en l a MOD 27/50 /__CAN/20/26_7. 

RESOLUCIONES Y RECOMENDACIONES 

Resoluciôn N.° 13 

Relativa a l a preparacion de planes revisados de adjudicaciôn de f r e ­

cuencias para e l s e r v i c i o môvil aeronàutico. 

Esta resoluciôn dio lugar a l a elaboracion del Apéndice 27, que se 
estâ revisando ahora. Por consiguiente, ya no tie n e objeto. 

Resoluciôn N.° A 

Relativa a l a utilizaciôn de las frecuencias del s e r v i c i o môvil 

aeronàutico (R). 

La Conferencia Ad m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunicaciones Aeronâu­

t i c a , Ginebra, 1978, 

considerando 

a) que e l Plan preparado para e l empleo de las ondas decamétricas 
por e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) (Apéndice 27 a l Reglamento 
de Radiocomunicaciones, Ginebra, 1971) se ha puesto en prâctica 
en su mayor pa r t e ; 

b) que e l trâfico aéreo estâ sujeto a continuos cambios; 
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c) que dichos cambios deben ser tomados en consideraciôn por las 
administraciones interesadas, pero 

d) que, a l t r a t a r de s a t i s f a c e r nuevas necesidades de comunicacio­
nes, no deberâ tomarse décision alguna que impida o comprometa 
l a utilizaciôn coordinada de las ondas decamétricas por e l ser­
v i c i o movil aeronàutico (R) t a l como estâ p r e v i s t a en e l Plan; 

e) que las f a m i l i a s de frecuencias adjudicadas a las zonas de paso 
de rutas aéreas mundiales p r i n c i p a l e s (ZRMP), a las zonas de 
rutas aéreas régionales y nacionales (ZRRN) y a las subzonas, 
se han escogido teniendo en cuenta las condiciones de propaga­
ciôn que permiten e l e g i r las frecuencias mâs adecuadas para 
las distancias consideradas; 

f ) que es indispensable d i s t r i b u i r e l trâfico del modo mâs u n i f o r ­
me posible entre las frecuencias del mismo orden de magnitud; 

g) que conviene adoptar medidas para que e l orden de magnitud de 
las frecuencias u t i l i z a d a s sea e l adecuado; 

h) que, desde e l punto de v i s t a del s e r v i c i o movil aeronàutico, 
las ondas métricas pueden proporcionar un medio de comunica­
cion mâs seguro y mâs exento de ruido radioeléctrico que las 
ondas decamétricas; 

i ) que e l empleo por l a aviaciôn de las ondas métricas ha progre­
sado consideràblemente, tanto desde e l punto de v i s t a técnico 
como del de explotaciôn; 

j ) que e l empleo de los diversos sistemas de ondas métricas podria 
reducir sensiblemente l a u t i l i z a c i d n de las bandas de ondas 
decamétricas at r i b u i d a s a l s e r v i c i o movil aeronàutico (R), y 

k) que debido a l de s a r r o l l o de las redes générales de telecomuni­
cacion en muchas zonas del mundo, aumentan râpidamente las 
posibilidades de dar s e r v i c i o a esas zonas por ondas métricas, 

resuelve 

que las administraciones, individualmente o en colaboracion, tomen 
las medidas necesarias para: 

1. u t i l i z a r en l a mayor medida posible las ondas métricas para las 
necesidades del s e r v i c i o movil aeronàutico (R) a f i n de reducir 
e l trâfico en l a s bandas de ondas decamétricas; 

2. emplear, en l a mayor medida po s i b l e , antenas de d i r e c t i v i d a d y 
rendimiento adecuados con objeto de reducir a l minimo las pro­
babilidades de i n t e r f e r e n c i a mutua dentro de una zona o entre 
zonas d i s t i n t a s ; 

3. coordinar e l empleo de las f a m i l i a s de frecuencias necesarias 
para una parte de r u t a determinada, de acuerdo con los p r i n c i ­
pios técnicos expuestos en e l Apéndice 27 y basândose en los 
datos de propagaciôn disponibles a f i n de que se u t i l i c e 
siempre l a frecuencia mâs apropiada para l a s comunicaciones 
entre t i e r r a y una aeronave situada a una di s t a n c i a dada de l a 
estacion aeronâutica que asegure e l s e r v i c i o en l a parte de 
r u t a considerada; 

h. mejorar las técnicas y l o s procedimientos de explotaciôn, y 
emplear equipos que permitan conseguir e l mayor rendimiento 
posible en las comunicaciones a i r e - t i e r r a en ondas decamétricas; 

5• r e c o p i l a r datos técnicos precisos sobre e l funcionamiento de 
sus sistemas de comunicacion en ondas decamétricas, especial­
mente aquellos que puedan i n f l u i r en las normas técnicas y de 
explotaciôn, a f i n de f a c i l i t a r l a reexaminacion del présente 
Plan, y 



Documento N.° 20-S 
Pagina 17 

Motivos: 

CAN/20/50 SUP 

Motivos: 

CAN/20/51 SUP 

CAN/20/52 SUP 

Motivos: 

CAN/20/53 ADD 

CAN/20/54 ADD 

6. determinar, por medio de acuerdos régionales, e l mejor método para 
asegurar, en toda nueva r u t a aerea, régional o i n t e r n a c i o n a l a gran 
d i s t a n c i a , l a s comunicaciones necesarias que no sean o no puedan 
ser establecidas por medio d e l sistema de la s ZRMP y ZRRN, de forma 
que no se cause i n t e r f e r e n c i a p e r j u d i c i a l a l a utilizaciôn de la s 
frecuencias previstas en e l Plan d e l s e r v i c i o movil aeronàutico (R). 

Fusion de la s Resoluciones N. o s 14 y Aer 4. 

Resoluciôn N.° Aer j5. 

Como consecuencia de l a introduccion de l a técnica de banda latéral 

unica, esta Resoluciôn ya no ti e n e objeto. 

Resoluciôn N.° Aer 4. 

Resoluciôn N.° 14. 

Las Resoluciones 14 y Aer 4 se han combinado en una nueva Resoluciôn A 

/"CAN/20/49_7. 

Resoluciôn N.° B 

r e l a t i v a a l a adopcion de un nuevo Plan de adjudicaciôn de frecuencias 
del s e r v i c i o movil aeronàutico (R) (Apéndice 27 MOD). 

La Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunicaciones Aeronâuticas, 

Ginebra, 1978, 

considerando 

a) que ha revisado e l Plan de adjudicaciôn de frecuencias d e l s e r v i c i o 
movil aeronàutico (R) basandose en nuevos c r i t e r i o s técnicos, 

resuelve, 

1. que las actas f i n a l e s de l a présente Conferencia entren en vi g o r 

e l 1.° de a b r i l de 1979, y 

2. que e l Plan de adjudicaciôn de frecuencias revisado del Apéndice 27 
sea puesto en vig o r e l 1.° de febrero de 1983. 

Resoluciôn N.° C 

r e l a t i v a a l empleo de l a técnica de banda latéral^unica en las bandas 

a t r i b u i d a s exclusivamente a l s e r v i c i o movil aeronàutico (R) entre 

2 850 y 22 000 kHz. 

La Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunicaciones Aeronâuticas, 

Ginebra, 1978, 

considerando 

a ) que l a Conferencia Administrativa E x t r a o r d i n a r i a de Radiocomunica­
ciones, Ginebra, 1966, r e s o l v i o que la s administraciones procediesen 
l o antes posible a l a conversion progresiva de l a explotaciôn de 
doble banda latéral en banda latéral unica en sus s e r v i c i o s radio-
t e l e f o n i c o s de ondas decamétricas d e l s e r v i c i o movil aeronàutico (R); 

b) que las actas f i n a l e s de l a présente Conferencia entrarân en vigor 

e l 1.° de a b r i l de 1979, y 



c) que e l Plan de adjudicaciôn de frecuencias revisado del Apéndice 27 
entrara en vi g o r e l 1.° de febrero de 1983, 

resuelve, 

que, salvo especificacion en c o n t r a r i o en la s actas f i n a l e s de l a 
présente Conferencia, l a s estaciones radiotelefônicas d e l s e r v i c i o 
movil aeronàutico que funcionen en la s bandas comprendidas entre 
2 850 y 22 000 kHz se ajusten a l a s siguientes condiciones: 

1. a p a r t i r d e l 1.° de a b r i l de. 1979, dejara de autorizarse toda nueva 
i n s t a l a c i o n de equipos de doble banda latéral en la s estaciones 
aeronâuticas y de aeronave; no obstante, las administraciones se 
esforzaran por suspender cuanto antes y, en todo caso, para e l 
1.° de febrero de 1983, a mas ta r d a r , l a utilizaciôn de sus equipos 
de doblé banda latéral; 

2. a p a r t i r d e l 1.° de a b r i l de 1979, las frecuencias asignadas de 
conformidad con e l Apéndice 27, edicion de 1968, podran seguir en 
vig o r hasta e l 1.° de febrero de 1983; 

3. e l r e q u i s i t o sobre e l empleo de l a clase de emision A3H en l a f r e ­
cuencia de refererencia de 2 182 kHz se mantendra despues d e l 

3 de febrero de 1983; 

4. a p a r t i r d e l 1.° de a b r i l de 1979, podran u t i l i z a r s e l a s asignaciones 
de frecuencias hechas en v i r t u d d e l nuevo Plan de adjudicaciôn de 
frecuencias; no obstante, l a utilizaciôn de dichas frecuencias no 
debera redundar en p e r j u i c i o de la s asignaciones de frecuencias 
efectuadas de conformidad con e l Plan de adjudicaciôn de frecuencias 
de l Apéndice 27, edicion de 1968; 

5. a p a r t i r d e l 1.° de a b r i l de 1979, no sera necesario que las nuevas 
ins t a l a c i o n e s de equipos de banda latéral unica de las estaciones 
aeronâuticas y de aeronave que u t i l i c e n frecuencias del nuevo plan 
de adjudicaciôn sean compatibles con los sistemas de doble banda 
latéral; 

6. a p a r t i r d e l 1.° de a b r i l de 1979, no sera necesario que la s nuevas 
inst a l a c i o n e s de equipos de banda latéral unica de aeronave que 
u t i l i c e n frecuencias d e l a c t u a l plan de adjudicaciôn sean compatibles 
con l o s sistemas de doble banda latéral s i l a s comunicaciones deben 
establecerse ûnicamente con estaciones aeronâuticas y de aeronave 
provistas de sistemas de banda latéral unica; 

7. a p a r t i r d e l 1.° de a b r i l de 1979, y hasta e l 1.° de febrero de 1983, 
l a s nuevas instalaciones de equipos de banda latéral unica de l a s 
estaciones aeronâuticas que u t i l i c e n frecuencias del a c t u a l plan de 
adjudicaciôn deberân ser compatibles con los sistemas de doble banda 
latéral, y 

8. para l o s transmisores de l a s estaciones de aeronave y de las esta­
ciones aeronâuticas cuya potencia de cresta no excéda de 400 W, 
instalados antes d e l 1.° de a b r i l de 1979, y para los transmisores 
de l a s estaciones aeronâuticas cuya potencia de cresta excéda de 
400 W, u t i l i z a d o s hasta e l 1.° de enero de 1989, l a potencia média 
de toda emision de clase A2H, A3H o A7J/A9J suministrada a l a l m e a 
de transmisiôn de l a antena de una estacion aeronâutica o de una 
estacion de aeronave, en una frecuencia cualquiera, sera i n f e r i o r 
a l a potencia média (Pm) d e l transmisor, en l a cantidad indicada en 
e l siguiente cuadro: 



Documento N.° 20-S 
Pagina 19 

Separaciôn de frecuencia A con 
relaciôn a l a frecuencia asignada 

kHz 

Atenuaciôn minima con relaciôn 
a l a potencia média (Pm) 

dB 

2 ^ à < 6 

6 ^ A < io 

1 0 ^ à < 

25 

Estaciones de aeronave: 
40 

Estaciones aeronâuticas: 
43 + 10 l o g 1 Q Pm (v a t i o s ) 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

CONFERENCIA AERONAUTICA (R) Documento N.° 21-S 
1978 6 de abril de 1977 

(Ginebra, 1977) Original: ingles 

SESIÔN PLENARIA 

Nota del Secretario General 

REUNION DE DIVISIONES DE COMUNICACIONES DE LA OACI EN PREPARACIÔN DE LA 

CONFERENCIA ADMINISTRATIVA MUNDIAL' DE RADIOCOMUNICACIONES 

DEL SERVICIO MÔVIL AERONÀUTICO (R) 

1. En la Resoluciôn N.° 764 del Consejo de Administraciôn de la UIT se 
pedia al Secretario General de la UIT que "rogara a la Organizacion de Aviaciôn 
Civil Internacional (OACI) que facilitara la informacion necesaria para ayudar 
a las Administraciones a evaluar con exactitud las necesidades en ondas deca­
métricas para la revision del Apéndice 27 al Reglamento de .Radiocomunicaciones". 

2. Adjunto tengo el honor de transmitir a la Conferencia el informe 
aprobado en la reunion mencionada (Montréal 8-24 de septiembre de 1976) y publi­
cado por la Secretaria General de la OACI. 

3. Como este informe ha sido ya distribuido por la OACI, solo se difunde 
un numéro limitado de ejemplares como documento de Conferencia, por lo que se 
ruega a los delegados que traigan su propio ejemplar a la Conferencia. 

E l Secretario General 

M. MTLI 

Anexo: El informe mencionado 
(por correo separado) 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado. por razones de economia. Se ruega. por tanto, a los participantes q 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adiciona' 
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REUNION DEPARTAMENTAL DE COMUNICACIONES PREPARATORIA DE LA 
CONFERENCIA ADMINISTRATIVA MUNDIAL DE RADIOCOMUNICACIONES 

DEL SERVICIO MOVIL AERONAUTICO (R) 

Montréal, 8 - 24 de septiembre de 1976 

SUPLEMENTO Num. 1 

1. E l Consejo, en l a 19 a sesion de su 89 0 periodo de sesiones, celebrada e l 13 de 
diciembre de 1976, y l a Comision de Aeronavegacion, en l a 25 a sesion de su 83° periodo 
de sesiones, celebrada e l 6 de diciembre de 1976, en v i r t u d de l o s poderes delegados 
en e l l a por e l Consejo, torno l a s decisiones que a continuaciôn se ind i c a n sobre l a s 
recomendaciones de l a Reunion Departamental de Comunicaciones. 

2. Textos de o r i e n t a c i o n que deberân i n c l u i r s e en e l Anexo 10, Volumen I , Parte I I , 
Adjunto C, Recomendacion 6/1 (pâginas 6-3 y 6-4) 

2.1 La Comisiôn de Aeronavegacion efectuô una révision p r e l i m i n a r de l a Recomendaciôn 6/1 
relacionada con los nuevos textos de o r i e n t a c i o n propuestos para e l Anexo 10, y convino en 
que deberian r e m i t i r s e a l o s Estados contratantes y organismos i n t e r n a c i o n a l e s apropia­
dos para que h i c i e r a n comentarios. Después de que se hayan r e c i b i d o estos comentarios, 
l a Comisiôn llevarâ a cabo una révision de t a l l a d a de los mismos y presentarâ luego sus 
recomendaciones a l Consejo para que este tome l a s medidas p e r t i n e n t e s . 

3. Recomendaciones que no se relacionan con l a s normas y métodos 
recomendados internacionales 

Referencias a l Informe Medidas adoptadas 
por e l Consejo o 

Rec. Num. Pâgina l a ANC Medidas adoptadas 

1/1 

2/1 

2/2 

2/3 

1- 2 

2- 8 

2-8 

2-8 

Consejo 

Consejo 

Consejo 

Consejo 

Aprobô esta recomendaciôn 

Aprobô esta recomendaciôn 

Aprobô esta recomendaciôn 

Aprobô esta recomendaciôn y pidiô a l 
Secretario General que n o t i f i c a r a a l o s 
Estados interesados. 

2/4 

2/5 

2-9 

2-9 

Consejo 

Consejo 

Aprobô esta recomendaciôn 

Aprobô esta recomendaciôn y pidiô a l 
Secretario General que n o t i f i c a r a a l o s 
Estados interesados. 

2/6 

2/7 

2/8 

2/9 

2-10 

2-10 

2-10 

2-11 

Consejo 

Consejo 

Consejo 

ANC 

Aprobô esta recomendaciôn 

Aprobô esta recomendaciôn 

Aprobô esta recomendaciôn 

Aprobô esta recomendaciôn en l a i n t e l i ­
gencia de que l a S e c r e t a r i a proporcionarâ 
los posibles r e q u i s i t o s para l a s ad j u d i c a ­
ciones HF, a mediados de 1977, en consulta 
con e l Grupo de expertos 0FIS, segûn sea 
necesario. 



Doc 9187, COM/76 - 2 - Suplemento Num. 1 

Referencias a l informe 

Rec. Num. Pâgina 

Medidas adopta­
das por e l Con­
sejo o l a ANC Medidas adoptadas 

2/10 

2/11 

2/12 

2/13 

3/1 

3/2 

3/3 

3A 

3/5 

3/6 

3/7 

3/8 

3/9 

h/1 

5/1 

5/2 

6/2 

6/3 

6/h 

6/5 

2-12 

2-12 

2-12 

2- 13 

3- 1 

3-2 

3-h 

3-5 

3-10 

3-10 

3-10 

3-11 

3-11 

k-2 

5-2 

5- 3 

6- 5 

6-6 

6-7 

Consejo 

Consejo 

Consejo 

Consejo 

Consejo 

Consejo 

Consejo 

Consejo 

Consejo 

Consejo 

Consejo 

Consejo 

Consejo 

Consejo 

Consejo 

Consejo 

ANC 

ANC 

Consejo 

ANC 

Aprobo esta recomendacion 

Aprob6 esta recomendacion 

Aprobo esta recomendacion 

Aprobo esta recomendacion 

Aprobo esta recomendacion y p i d i o a l 
Secret a r i o General que tomara l a s 
medidas apropiadas 

Aprobo esta recomendacion 

Aprobo esta recomendacion 

Aprobo esta recomendacion y p i d i o a l o s 
Estados que l l e v a r a n a cabo t a i e s e s t u ­
dios y que informaran a l a OACI de sus 
resultados a su debido tiempo 

Aprobo esta recomendacion en l a i n t e l i ­
gencia de que l o s resultados obtenidos 
por l o s Estados y l o s organismos i n t e r ­
nacionales se coordinarân a través de 
l a S e c r e t a r i a de l a OACI 

Aprobo esta recomendaciôn en l a i n t e l i ­
gencia de que l o s resultados obtenidos 
por l o s Estados y los organismos i n t e r ­
nacionales se coordinarân a través de 
l a S e c r e t a r i a de l a OACI 

Aprobô esta recomendaciôn 

Aprobô esta recomendaciôn 

Aprobô esta recomendaciôn 

Aprobô esta recomendaciôn 

Aprobô esta recomendaciôn 

Apeobô esta recomendaciôn 

Aprobô esta recomendaciôn y pidiô a l a 
Sec r e t a r i a que preparara e l plan y l o 
presentarâ a l a Comisiôn de Aeronavega­
cion para su consideraciôn 

Aprobô esta recomendaciôn y tomô nota 
de que cualquier propuesta presentada 
después de l a CAMR SMA(R) de 1978 se 
pre s e n t a r i a a l a Comisiôn de Aeronave­
gacion para su consideraciôn. 

Aprobô esta recomendaciôn 

Aprobô esta recomendaciôn y tomô nota 
de que l a r e f u n d i c i o n se i n d u i r a en l a 
ed i c i o n de cu b i e r t a Azul d e l Informe 

- FIN -



CARTA DE ENVIO 

A l : Présidente de l a Comisiôn de Aeronavegacion 

Del: Présidente de l a Réunion Departamental de Comunicaciones Pr e p a r a t o r i a 
de l a Conferencia Mundial de Radiocomunicaciones d e l S e r v i c i o 
Môvil Aeronàutico (R) 

Tengo e l honor de presentarle e l Informe de l a Réunion Departamental de Comuni­
caciones Preparatoria de l a Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunicaciones d e l 
S e r v i c i o Môvil Aeronàutico (R), celebrada en Montréal d e l 8 a l 2k de septiembre de 1 9 7 6 . 

M. Chef 
Présidente 

Montréal, 2k de septiembre de 1 9 7 6 . 
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INDICE 

LISTA DE RECOMENDACIONES 

RESENA DE LA REUNION 

1. Duracion 

2. Asistentes 
3. Mesa d i r e c t i v a 
h. S e c r e t a r i a 
5. Aprobaciôn d e l orden d e l d i a 
6. Disposicion d e l t r a b a j o 

LISTA DE REPRESENTANTES 

ORDEN DEL DIA DE LA REUNION 

INFORME SOBRE EL ORDEN DEL DIA 

Cuestiôn 1 -

Cuestiôn 2 -

Cuestiôn 3 -

Determinacion de s i siguen siendo vâlidos l o s conceptos bâsicos 
que se ap l i c a n a la s zonas de paso de rutas aereas mundial 
p r i n c i p a l e s (ZRMP), l a s zonas y subzonas de rut a s aereas r e g i o 
nales y nacionales (ZRRN), y l a s zonas de adjudicaciôn y de 
recepciôn VOLMET. 

Estudio de l a s propuestas para r e v i s a r l a descripciôn de l o s 
l i m i t e s y de l a s frecuencias necesarias de l a s zonas ZRMP 
ZRRN, sub-ZRRN y VOLMET, segûn se definen en e l Apéndice 27 a l 
Reglamento de Radiocomunicaciones de l a UIT, Parte I I , Secciôn I 
para prever l o s cambios en l a s operaciones de l a s aeronaves. 

Apéndice A - Mapa de l a cobertura mundial por medio 
de l a s ZRMP 

Apéndice B - Enmiendas recomendadas con respecto a l a descripciôn 
de l o s l i m i t e s de l a s ZRMP y a l a s necesidades en 
cuanto a frecuencias 

Apéndice C - Mapa de l a cobertura mundial por medio de l a s zona-
VOLMET 

Apéndice D - Enmiendas recomendadas con respecto a l a descripciôn 
de l a s zonas de adjudicaciôn y de l a s zonas de 
recepciôn VOLMET y a l a s necesidades en cuanto a 
frecuencias 

Apéndice E - Notas brèves sobre l o s antécédentes y l a s actividades 
d e l Grupo de expertos ADIS 

Estudio d e l empleo a c t u a l de l a s a l t a s frecuencias h a b i l i t a d a s 
para e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) y determinaciôn de l a s 
necesidades f u t u r a s , incluyendo l a determinaciôn de l a informa 
cion a d i c i o n a l requerida de los Estados y l a forma en que habria 
que someterla a l a Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radio­
comunicaciones d e l S e r v i c i o Môvil Aeronàutico (R) (1978) de l a 
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i - 2 i - I n d i c e 

Cuestiôn 3 
(Cont.) 

Apéndice A - Frecuencias necesarias respecto a l a s ZRRN 

Apéndice B - Control de operaciones ( r e g u l a r i d a d de 
vuelo) 

i 
Apéndice C - Revisiones propuestas de l a s Partes I y I I 

; d e l Apéndice 27 

Apéndice D - Enmienda propuesta de l a Resoluciôn lh y 
adi c i o n de una nueva Recomendacion 

Cuestiôn k - Preparacion de un plan de ejecuclôn r e l a t i v o a l a banda 
latéral unica (SSB), para hacer l a transiciôn de l a 
operaciôn radiotelefônica en banda latéral doble a l a 
operaciôn en banda latéral unica, teniendo debidamente en 
cuenta l a s repercusiones operacionales y econômicas consi ­
guientes . 

Apéndice - Proyecto de Resoluciones para l a conversion a l a 
operaciôn en BLU 

Cuestiôn 5 - Examen d e l Apéndice 27 a l Reglamento de Radiocomunicaciones 
de l a UIT, i n c l u i d o s l o s p r i n c i p i o s técnicos contenidos en 
l a Parte I , teniendo en cuenta e l Informe de l a Reunion 
Especial d e l Grupo de Estudio 8 del Comité Consultivo I n t e r ­
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Radiocomunicaciones d e l S e r v i c i o M o v i l Aeronàutico, (R) ( 1 9 7 8 ) . 

Apéndice - Revisiones propuestas de l a Parte I d e l 
Apéndice 27 

Cuestiôn 6 - Estudio d e l papel constante que desempenarâ l a OACI en l a 
preparacion de l o s planes de asignaciôn de frecuencias y 
en l o s procedimientos de coordinaciôn que coadyuven a l a 
ejecuciôn de l a s decisiones de l a Conferencia A d m i n i s t r a t i v a 
Mundial de Radiocomunicaciones d e l S e r v i c i o Môvil Aeronàutico 
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Apéndice A - Sugerencias p r o v i s i o n a l e s para enmendar e l 
Anexo 10 

Apéndice B - Enmiendas a l Apéndice 27 

Apéndice C - Propuesta refundida de enmienda d e l Apéndice 27 
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Apéndice D - Propuesta refundida de enmienda d e l Reglamento de 
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RESENA DE LA REUNION 

1 . Duracion 

_ _ La Reunion Departamental de Comunicaciones Pr e p a r a t o r i a de l a Conferencia 
A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunicaciones d e l S e r v i c i o Movil Aeronàutico (R) de l a 
UIT fue inaugurada por e l Présidente d e l Consejo, Doctor Assad K o t a i t e , a l a s 1115 horas 
de l 8 de septiembre de 1976 . En l a primera sesiôn p l e n a r i a , e l Sr. E.E. Grad, Présidente 
de l a Comision de Aeronavegacion, dirigiô l a palabra a l o s a s i s t e n t e s . La sesiôn p l e n a r i a 
de clausura se celebro e l 2k de septiembre de 1 9 7 6 . 

2. Asistentes 

n * • n

A s ^ i e r o n . a l a Réunion Departamental de Comunicaciones P r e p a r a t o r i a de l a 
Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunicaciones d e l S e r v i c i o MÔvil Aeronàutico 

^ ^ V 1 ' 9 5 "Présentantes de 37 Estados contratantes y 3 organismos i n t e r n a c i o n a l e s . 
La l i s t a de los représentantes f i g u r a a p a r t i r de l a pâgina i i i - 1 . 

3 . Mesa de l a Réunion 

3 , 1 .. . J 2 0 l a P r i m e r a sesiôn p l e n a r i a l a Reuniôn eligiô, para l o s cargos que se in d i c a n 
a continuaciôn, a las siguientes personas: c a n 

Présidente: Sr. M. Chef (Francia) 

Primer Vicepresidente: Sr. J. Soobarah (Mauricio) 

Segundo Vicepresidente: Sr. 0. S i x t a (Repûblica S o c i a l i s t a Checoslovaca) 

k. Secretaria 

k.l ^ Como Secretario de l a Reuniôn actuô e l Sr. J.H. Légère, Jefe de l a Secciôn 
de Comunicaciones, a s i s t i d o por l o s funcionarios de l a Direcciôn de Navegaciôn Aérea v 
de l a O f i c i n a Norteamérica y Caribe, como se i n d i c a en e l pârrafo 6 . 7 

o' 2 * r, n L a o r S a n i z a c i 6 n a d m i n i s t r a t i v a gênerai de l a Reuniôn estuvo a cargo d e l 
Sr. A.O. Groven Jefe de l a Direcciôn de Servicios A d m i n i s t r a t i v o s . Los Services de 
traduccion e x n t e r p r e t a c i o n fueron proporcionados por l a subdirecciôn de idiomas baio 
l a direcciôn de su Jefe, e l Sr. F. Dufau-Labeyrie, a s i s t i d o por l o s Sres. F. Cordier 
( i n t e r p r e t a c i o n ) R. Bidma.de (traduccion a l inglés), R.G. Laissy (traducciôn a l francés) 
V.S. Muzhev (tradu c c i o n a l ruso) y S. Nunez-Alonso (traducciôn a l espanol). La î r a n C e S j ' 
Srt a . A. Baranovsky redacto las actas de l a s Sesiones p l e n a r i a s . 

r'I * -, c ̂ . S ' S ^ ^ ^ n m a t e r i a l de l a Reuniôn estuvo a cargo de l o s Sres. D B H a l l 
Jefe de l a Seccion de Conferencias y Servicios Générales; F.O. Novotny, O f i c i n a de ConSoi 
de Documentos; S. de B l o i s , Jefe de l a Secciôn de Imprenta; R.G. Faulkner Sunervi. Il 
l a Subsecciôn de mecanografîa; H. Vaage, encargado de Distribuciôn^^ archlvos'y l a 
S r ta. A. Kennedy, encargada de V i a j e s . 
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5. Anrobaciôn d e l orden d e l d i a 

5 > 1 E l orden d e l d i a t r a n s m i t i d o a l a Reuniôn por l a Comisiôn de Aeronavegaciôn 

fue adoptado s i n modificaciones, y se reproduce en l a pâgina i v - 1 . 

ô. Disposicion d e l t r a b a j o 

g x E l p lan orgânico enviado a l o s Estados con a n t e r i o r i d a d a l a celebraciôn 
dé l a Reuniôn fue aprobado, con respecto a lo s Comités y a l a asignaciôn de_las cuestiones 
d e l orden d e l dîa, en l a primera sesiôn p l e n a r i a . En e l Plan se habia p r e v i s t o e l examen 
de l a s cuestiones 1 y 2 d e l orden d e l d i a en sesiôn p l e n a r i a , pero habida cuenta de que 
lo s debates se describen en las partes p e r t i n e n t e s d e l Informe de l a Réunion no hubo 
necesidad de preparar l a s actas r e l a t i v a s ^ dichas sesiones p l e n a n a s . En e l Plan se habia 
p r e v i s t o también l a creacion de dos Comités. 

6 2 Los dos Comités se constituyeron como se i n d i c a a continuaciôn. Cada 

Comité estableciô l o s grupos de t r a b a j o necesarios para f a c i l i t a r l a buena marcha de l a 

la b o r . 

Comité A - para examinar l a s cuestiones 2 y 3 d e l orden d e l d i a 

Présidente: - Sr. W.M. T i t u s (Estados Unidos) 

Vicepresidente: - Sr. K. King ( A u s t r a l i a ) 

S e c r e t a r i o : - Sr. R.E. Malvido 

Comité B - para examinar l a s cuestiones U y 5 d e l orden d e l d i a 

Présidente: - Sr. ¥. Dammers (Reino de l o s Paises Bajos.) 

Vicepresidente: - Sr. G. Egwu ( N i g e r i a ) 

S e c r e t a r i o : - Sr. R.M. Shafer 

6 3 De conformidad con l a s Inst r u c c i o n e s para las reuniones de navegaciôn aérea^ 
de t i p o departamental y reglamento i n t e r n e de l a s mismas (Doc 8 l U 3-AN / 8 T 3 / 2 ), se estableciô 
un Grupo Coordinador e l cual se reuniô regularmente durante toda l a Réunion. Los miembros 
de este Grupo fueron e l Présidente y e l Vicepresidente de l a Reunion, les Présidentes y 
Vicepresidentes de l o s dos Comités. E l Secre t a r i o de l a Reunion, y los Secretarios de los 
Comités a s i s t i e r o n a todas l a s reuniones d e l Grupo Coordinador. E l Grupo se encargo de 
coordïa? l a s a c t i v i d a d e s de l a Reuniôn, particularmente l a s de l o s dos Comités que 
surgieron debido a l a estrecha relaciôn e x i s t e n t e entre var i a s cuestiones d e l orden d e l 
dîa, y de aprovechar a l mâximo l o s s e r v i c i o s y l o c a l e s disponibles. 



i i i - L i s t a de représentantes 
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ORDEN DEL DIA 

Cuestiôn 1 - Determinaciôn de s i siguen siendo vâlidos l o s conceptos bâsicos que se 
aplica n a las zonas de paso de ru t a s aereas mundiales p r i n c i p a l e s (ZRMP), 
las zonas y subzonas de rutas aéreas régionales y nacionales (ZRRN) y l a s 
zonas de adjudicaciôn y de recepciôn VOLMET. 

Cuestiôn 2 - Estudio de las propuestas para r e v i s a r l a descripciôn de lo s l i m i t e s y de 
las frecuencias necesarias de l a s zonas ZRMP, ZRRN, sub ZRRN y VOLMET, segûn 
se definen en e l Apéndice 27 a l Reglamento de Radiocomunicaciones de l a UIT, 
Parte I I , Secciôn I , para prever l o s cambios en la s operaciones de la s 
aeronaves. 

Cuestiôn 3 - Estudio d e l empleo a c t u a l de las a l t a s frecuencias h a b i l i t a d a s para e l 
s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) y determinaciôn de la s necesidades f u t u r a s , 
incluyendo l a determinaciôn de l a informacion a d i c i o n a l requerida de l o s 
Estados y l a forma en que habria que someterla a l a Conferencia A d m i n i s t r a t i v a 
Mundial de Radiocomunicaciones d e l S e r v i c i o Môvil Aeronàutico (R) (1978), 
de l a UIT. 

Cuestiôn h - Preparacion de un plan de ejecuciôn r e l a t i v o a l a banda latéral ûnica (SSB), 
para hacer l a transiciôn de l a operaciôn radiotelefônica en banda latéral 
doble a l a operaciôn en banda latéral ûnica, teniendo debidamente en cuenta 
las repercusiones operacionales y econômicas consiguientes. 

Cuestiôn 5 - Examen de l Apéndice 27 a l Reglamento de Radiocomunicaciones de l a UIT, 
i n c l u i d o s l o s p r i n c i p i o s técnicos contenidos en l a Parte I , teniendo en 
cuenta e l Informe de l a Reuniôn Especial d e l Grupo de Estudio 8 d e l Comité 
Consultivo I n t e r n a c i o n a l de Radiocomunicaciones (CCIR), con miras a formular 
propuestas que f a c i l i t e n a las Administraciones l a labor p r e p a r a t o r i a para 
l a Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunicaciones d e l S e r v i c i o 
MÔvil Aeronàutico (R) (1978) de l a UIT. 

Cuestiôn 6 - Estudio d e l papel constante que desempenara l a OACI en l a preparacion de l o s 
planes de asignaciôn de frecuencias y en los procedimientos de coordinaciôn 
que coadyuven a l a ejecuciôn de la s decisiones de l a Conferencia Adminis­
t r a t i v a Mundial de Radiocomunicaciones d e l S e r v i c i o Môvil Aéronâutico (R) 
(1978), de l a UIT. 



Informe sobre l a cuestiôn 1 d e l orden d e l d i a 2 ^ 

Question 1 del Determinaciôn de s i siguen siendo vâlidos l o s concentos Y>6*ion« que se 
orden d el d i a : aplican a l a s zonas de paso de rutas aéreas mundiales n r i n c i ^ T C^ih) 

l a s zonas y sub zonas décrut as aéreas régionales T naciona.1 e/f" ?PPT^ Y 

l a s zonas de adjudicaciôn y de recepciôn VOLMET. ' ~ 

1 • I n t ro duc c i o n 

1.1 

l a s 
nas 

La Reuniôn examinô e l concepto bâsico u t i l i z a d o para adjudicar frecuencias a 

zonas geogrâficas de paso de rutas aéreas mundiales p r i n c i p a l e s (ZRMP), zonas y subzo-

VOTM^ ? TQal T 1 6 3 - ? n a c i o n a l e s
 ( Z H R 5 ) . y zonas de adjudicaciôn y de recepciôn 

VOLMET en e l Plan de Adjudicaciôn HF de l a UIT para e l S e r v i c i o Môvil Aeronàutico ?R? 
Se reconocio que ese examen era necesario para poder determinar l a base que habr i a que 
u t i l i z a r para considerar detenidamente las otras cuestiones d e l orden del dîa r e l a c i o n a -
das con e l Plan de Adjudicaciôn. 

1.2 Conceptos ZRMP y ZRRN 

das'en l a s Z ^ T t r L T 7«tl l*** ** A d ^ d i c a c i 6 n H F * ^ asignaciones basa-
dasen l a s ZRMP y enflas ZRRN, pre v i s t a s en dicho Plan, se habian considerado s a t i s f a c -

S A C _ O S f S Ï ^ ^ ? S
 v T ^ a d ° P t a S e l a R e U n i 6 n E s P ^ i a l ^ Comunicaciones, de l a 

OACI, (Montréal 1 9 6 3 ) . Posteriormente, l a Conferencia A d m i n i s t r a t i v a E x t r a o r d i n a r i a de 
Radiocomunicaciones de l a UIT (Ginebra 1 9 66) l a s incluyô en sus documentos f i n a l e s " que 
entraron en v i g o r a l 10 de a b r i l de 1970, conocidos actualmente como Apéndice 2 7 del 
Reglamento de Radiocomunicaciones. "uj.ce *i ae± 

1.2.2 La revisiôn de l a s ZRMP, incorporadas en e l Apéndice 27, no alterÔ e l 
concepto basico de l a s zonas de rutas aéreas y se basé en l o s i g u i e n t e : 

a) se habia producido un numéro considérable de cambios en l a 
e s t r u c t u r a de l a s rutas aéreas; 

b) ya no era necesario r e d u c i r e l numéro de frecuencias requerido 
debido a las l i m i t a c i o n e s d e l equipo de a bordo; ' 

c) ya no existîa e l r e q u i s i t o gênerai de que l a s aeronaves pudiesen 
u t i l i z a r ûnicamente l a misma f a m i l i a de frecuencias entre l o s 
puntos de s a l i d a y de llegada ( s i bien se reconocio que dicho 
r e q u i s i t o podrîa ser aûn conveniente en l o s tramos de r u t a de l a r g a 
d i s t a n c i a ) ; o.xSo, 

d) se reconociô l a conveniencia de e v i t a r , siempre que fuera f a c t i b l e 
l a superposicion de zonas de paso y de r e d u c i r las zonas geogrâficas; 

0 se reconociô que se debîa hacer todo l o posible para mejorar l a 
utilizaciôn de las frecuencias, incrementando l a p o s i b i l i d a d de 
r e p e t i r las mismas; 
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f ) de ser p o s i b l e , se debia e v i t a r l a necesidad de que una estaciôn 
tuv i e s e que mantenerse a l a escucha de varias f a m i l i a s de frecuen­
cias i n t e r n a c i o n a l e s . 

1.3 E l concepto VOLMET 

1.3.1 Se reconociô que l o s antécédentes de l a s radiod i f u s i o n e s para d i f u n d i r i n f o r ­
macion meteorolôgica son p a r a l e l o s , hasta c i e r t o punto, con los de l a evoluciôh de las 
ZRMP y ZRRN. A l preparar e l Plan de Adjudicaciôn de Frecuencias mencionado en- e l pârra­
fo 1.2.1 précédente, se reafirmô un acuerdo previo a l efecto de que l a t r a m i t a c i o n de 
gran numéro de s o l i c i t u d e s i n d i v i d u a l e s de informacion meteorolôgica, por parte de l a s 
aeronaves, reducia consideràblemente e l tiempo disponible en l o s canales a e r o t e r r e s t r e s , 
que, de l o c o n t r a r i o , podrian u t i l i z a r s e para s a t i s f a c e r otras exigencias en materia de 
comunicaciones. Por este y ot r o s motivos, en e l Plan de Adjudicaciôn se previeron a d j u ­
dicaciones a zonas geogrâficas destinadas especificamente a l a r a d i o d i f u s i o n de informa­
cion meteorolôgica a l a s aeronaves. 

1.4 Generalidades_ 

1.4.1 Se observô que, cuando se elaborô e l Apéndice 27 del Reglamento de Radioco­
municaciones, no se habian te n i d o debidamente en cuenta l a s necesidades de algunos Estados. 
Se senaiô también e l hecho de que l o s l i m i t e s de l a s ZRMP podian f i j a r s e a base de r e g i o ­
nes o, cuando fuese apropiado, de l a s f r o n t e r a s nacionales. Los reunidos t e n i a n p e r f e c t o 
conocimiento de este aspecto y consideraron que, a l d e l i b e r a r sobre l a s va r i a s cuestiones 
del orden d el d i a , se brindarîa l a oportunidad a los interesados, para tener l a certeza 
de que esos puntos se t e n d r i a n debidamente en cuenta a l hacer nuevas propuestas para l a 
enmienda d e l Apéndice 27. 

1.4.2 Se senalo, asimismo, que habian surgido otras nuevas exigencias, notablemente 
l a s relacionadas con e l c o n t r o l operacional, que se e s t u d i a r i a n en relaciôn côn o t r a 
cuestiôn d e l orden d e l d i a , ya que no podian resolverse necesariamente aplicando l o s con-
ceptos actuales de zonas de adjudicaciôn; y se observô, igualmente, que, en l o f u t u r o , 
quizâ sea necesario convenir en zonas mundiales y menores o "seccionales", a l formular 
l o s planes de asignaciôn de l a s frecuencias HF. 

1.5 Conclusion 
i 

1.5.1 La Reuniôn convino en que l o s conceptos bâsicos aplicados a las ZRMP, ZRRN y 
a las zonas de adjudicaciôn y recepciôn VOLMET, en e l Apéndice 27 del Reglamento de 
Radiocomunicacionés de l a UIT, tod a v i a respondian a las necesidades de l a aviaciôn c i v i l 
i n t e r n a c i o n a l y que, por e l l o , eran v a l i d e s . 

i RECOMENDACION l / l - CONCEPTOS APLICABLES A LAS ZRMP, ZRRN Y LAS 
ZONAS DE ADJUDICACION Y RECEPCION VOLMET 

La Reuniôn convino en que lo s conceptos bâsicos, que siguen, a p l i ­
cables a l a s zonas de paso de rutas aéreas mundiales p r i n c i p a l e s 

i (ZRMP), a las zonas de rutas aéreas régionales y nacionales (ZRRN) 
y a l a s zonas de adjudicaciôn y recepciôn VOLMET, eran todavia 
vâlidos y que, por e l l o , deberian retenerse: 

t 
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RECOMENDACION l / l - CONCEPTOS APLICABLES A LAS ZRMP, ZRRN 
(Cont.) Y LAS ZONAS DE ADJUDICACION Y RECEPCION 

VOLMET 

a) Una zona de paso de ru t a s aereas mundiales p r i n c i p a l e s 
(ZRMP) es una zona que i n c l u y e c i e r t o numéro de rut a s 
mundiales p r i n c i p a l e s , cuyo trâfico sigue generalmente 
un mismo r e c o r r i d o y que geogrâficamente se h a l l a n l o 
bastante prôximas como para poder ser servidas, lôgica-
mente, por medio de l a s mismas f a m i l i a s de frecuencias. 

b) Una zona de rutas aéreas régionales y nacionales (ZRRN) 
es una zona que incluye c i e r t o numéro de ru t a s de natura­
l e z a régional y nacional. 

c) Una zona de adjudicaciôn VOLMET, es una zona cuyos l i m i t e s 
abarcan todos l o s puntos en que se necesite explotar un 
s e r v i c i o de difusiôn por ondas decamétricas de informacion 
meteorolôgica destinada a l a s aeronaves en vuelo, u t i l i z a n d o 
una f a m i l i a comûn de frecuencias. 

d) Una zona de recepciôn VOLMET, es una zona dentro de l a cual 
l a aeronave debe poder r e c i b i r r a d i o d i f u s i o n e s VOLMET de 
una o mâs estaciones situadas en l a correspondiente zona de 
adjudicaciôn. 
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Cuestiôn 2 del Estudio de l a s propuestas para r e v i s a r l a descripciôn de l o s l i m i t e s y 
orden d el di a : de l a s frecuencias necesarias de l a s zonas ZRMP, ZRRN, sub-ZRRN y VOLMET, 

segun se definen en e l Apéndice 27 a l Reglamento de Radiocomunicaciones 
de l a UIT, Parte I I , Seccion I , para prever l o s cambios en l a s operacio­
nes de l a s aeronaves " ' ~ — ~ 

2.1 Generalidades 

2.1.1 Habiendo acordado l a Reunion, durante l a consideraciôn de l a cuestiôn 1 d e l 
orden d e l d i a , que e l concepto de l a s ZRMP, l a s ZRRN y l a s zonas de adjudicaciôn y recep­
ciôn VOLMET seguia siendo vâlido y, por consiguiente, debia continuar utilizândose en l a 
elaboracion^de un plan revisado de adjudicaciôn de a l t a s frecuencias para e l s e r v i c i o 
movil aeronàutico (R), emprendio luego e l estudio de l a cuestiôn de l a s enmiendas nece­
sarias a l o s l i m i t e s de l a s ZRMP y de l o s r e q u i s i t o s de estas zonas en materia de f r e ­
cuencias . 

2.1.2 Se reconocio que, desde l a ûltima r e v i s i o n de l a s ZRMP en l a Conferencia Admi­
n i s t r a t i v a E x t r a o r d i n a r i a de Radiocomunicaciones de l a UIT de 1966, se habian producido 
cambios considérables en l a s operaciones aéreas, y se considéré esencial que estos cam­
bios se r e f l e j a s e n en un^plan revisado de adjudicaciôn HF por l a CAMR del S e r v i c i o Movil 
Aeronàutico en 1978, basândose en l a s necesidades de l a s operaciones en l a s rutas aéreas 
pre v i s t a s hasta e l ano 2000. 

2.1.3 ^ A l estudiar l a s cuestiones r e l a t i v a s a lo s l i m i t e s de l a s ZRMP, l a Reunion 
considero^detenidamente l a necesidad de determinar en p r i n c i p i o s i es necesario définir 
l a d i v i s i o n de dichas zonas en sectores, como, por jemplo, l a d i v i s i o n en sectores de 
l a ZRMP del Atlântico Norte que se menciona concretamente en e l Apéndice 27 del Regla­
mento de Radiocomunicaciones. Se reconoce que l a d i v i s i o n en sectores o l a d i v i s i o n 
u l t e r i o r en sectores de l a s ZRMP r e f l e j a l a evolucion de l o s r e q u i s i t o s operacionales que 
probablemente se producirâ durante e l periodo de vige n c i a de todo plan de adjudicaciôn 
de frecuencias y que, en consecuencia, no deberian d e f i n i r s e en e l Apéndice 27, sino 
determinarse a base de un acuerdo régional de l a OACI en v i r t u d de l o dispuesto en 27/20 
y r e f l e j a d o en l o s planes de navegaciôn aérea de l a OACI. 

2.1.k Por o t r a p a r t e , l a Reunion adopté e l p r i n c i p i o de que todo e l mundo deberia 
estar cubierto por ZRMP_con una superposiciôn razonable de l a s zonas, a f i n de r e d u c i r 
l o s cambios de frecuencia durante l o s vuelos a grandes d i s t a n c i a s . 

2.1.5 La Reunion reiterô que deberia hacerse todo l o po s i b l e para mejorar l a u t i l i ­
zaciôn de l a s frecuencias, aumentando l a p o s i b i l i d a d de r e p e t i r l a s , reconociéndose tam­
bién que debiera e v i t a r s e , dentro de l o p o s i b l e , l a necesidad de que una estacion tenga 
que estar a l a escucha de var i a s f a m i l i a s de frecuencias i n t e r n a c i o n a l e s . 
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2.1.6 La Reunion reconocio que l a OACI no podia hacer una evaluacion exacta de lo s 
r e q u i s i t o s t o t a l e s de a l t a frecuencia de todos l o s Estados que explotan aeronaves en 
las r u t a s ZRRN. No obstante, observô que ta n t o l a cuestiôn 2 como l a cuestiôn 3 
d e l orden d e l d i a se r e f e r i a n a l a necesidad de examinar l o s r e q u i s i t o s , en cuanto a 
frecuencias de las zonas ZRMP, ZRRN, Sub-ZRRN y VOLMET. En consecuencia, bajo l a cues­
tiôn 2 d e l orden d e l d i a , hizo una evaluacion de l a s f a m i l i a s adicionales de frecuencias 
que ser i a n necesarias para s a t i s f a c e r l o s r e q u i s i t o s de l a s zonas ZRMP y VOLMET, basân-
dose esencialmente en l a informaciôn e s t a d i s t i c a que l a OACI habia r e c i b i d o de l o s Esta­
dos con a n t e r i o r i d a d a l a Reuniôn. Se observô que l a OACI, en preparacion para esta 
Reuniôn, habia s o l i c i t a d o a l o s Estados que suministrasen informaciôn r e l a t i v a a l o s 
r e q u i s i t o s ZRRN actuales y f u t u r o s . En v i r t u d de l a l i m i t a d a informaciôn de que se 
dispone sobre e l asunto, se considerô necesario también basar l a evaluacion de l a Reuniôn, 
con respecto a l o s r e q u i s i t o s ZRRN, en l a s necesidades complementarias formuladas por 

los propios Estados, a l momento de l a Reuniôn. 

2.1 .7 En l o s casos en que se mencionan l o s r e q u i s i t o s de nuevas f a m i l i a s ZRMP 
en e l Apéndice B de esta parte d e l Informe, en gênerai sôlo très o cuatro frecuencias 
se consideran necesarias para cada adjudicaciôn de f a m i l i a s . Sin embargo, para l a s 
ZRMP mayores, puede r e q u e r i r s e un numéro mayor de frecuencias con e l f i n de abarcar 
todas l a s condiciones de propagaciôn. E l numéro de canales u t i l i z a d o s en las zonas 
ZRMP exi s t e n t e s se considéra s u f i c i e n t e , pero no excesivo, para l a vid a d e l plan a c t u a l . 
No obstante, algunas de l a s frecuencias de mâs bajo y a l t o orden, adjudicadas exclusiva­
mente a l S e r v i c i o Môvil Aeronàutico (R), frecuentemente apenas se u t i l i z a n , de hecho, 
en muchas de l a s regiones d e l mundo y podrian r a c i o n a l i z a r s e mediante una comparticiôn 
mâs extensa entre l a s zonas ZRMP. 

2.1.8 Se acordô que l a evaluacion de l o s r e q u i s i t o s , en cuanto a frecuencias, para 
l a r e g u l a r i d a d de l o s vuelos ( c o n t r o l operacional) t e n d r i a que considerarse segun l a 
cuestiôn 3 del orden d e l d i a . Sin embargo, se dio consideraciôn i n i c i a l a este asunto 
bajo l a cuestiôn 2 del orden d e l d i a , en v i s t a de su impacto sobre l o s r e q u i s i t o s , en 
cuanto a frecuencias, de l a s zonas ZRMP, ZRRN, Sub-ZRRN y VOLMET. 

2.1.9 La Reuniôn observô que pareeia haber c i e r t o numéro de r e q u i s i t o s , !en l o 
tocante a frecuencias, para s a t i s f a c e r l a s necesidades inmediatas y a largo plazo. A 
este respecto, l a Reuniôn opiné que era de l a mayor importancia que l a CAMR del S e r v i c i o 
Môvil Aeronàutico (.R) no se pospusiese una vez mâs, mâs allâ de l a fecha actualmente 
f i j a d a de febrero de 1978. La Reuniôn expresô preocupacion por e l hecho de que e l S e r v i ­
c i o Môvil Aeronàutico ( R ) , siendo un s e r v i c i o de seguridad, e x i g i a l a s a t i s f a c t i o n 
urgente de sus necesidades. La Réunion acordô formular l a Recomendaciôn 2 /7. 

2.1.10 A d i f e r e n c i a de l o s r e q u i s i t o s en cuanto a frecuencias ZRMP y VOLMET, l a Réu­
nion opiné que l a determinaciôn de lo s r e q u i s i t o s r e l a t i v o s a las frecuencias ZRRN era 
mâs compleja. A f i n de a g i l i z a r l a s cosas se decidiô continuar e l examen de esta cues­
tiôn del orden d e l d i a ûnicamente a l o s l i m i t e s de l a s ZRRN y dejar que l o s r e q u i s i t o s 
r e l a t i v o s a frecuencias se determinen a l examinar l a cuestiôn 3 d e l orden del di a . 

2.1.11 La Reuniôn observô que l a c a r t a c i r c u l a r de l a JIRF Nûm. 354 del lh de j u n i o 
de 1976, d i r i g i d a a todos l o s Estados miembros de l a UIT, hacia r e f e r e n c i a a l hecho de 
que " l a Organizaciôn de Aviaciôn C i v i l I n t e r n a c i o n a l coordina e l uso de l a s frecuencias 
en l a s ZRMP y zonas VOLMET de acuerdo con e l Nûm. 27/20 del Apéndice 27. E l uso de l a s 
frecuencias en l a s ZRRN, s i n embargo, dépende esencialmente de l a coordinaciôn bilatéral 
y multilatéral entre l o s Estados que pertenezcan a l a misma ZRRN o sub-ZRRN. En cuanto 
a l a s necesidades de l a s administraciones en cuanto a l a révision de l o s l i m i t e s de la s 
ZRRN y l a s necesidades de frecuencias para l a s comunicaciones en las ZRRN, las' adminis­
tracion e s deberian evaluar sus necesidades l o antes posible y presentar las propuestas 
necesarias a l Secretario General de l a UIT". Asi pues, l a Reuniôn acordô formular l a 
Recomendaciôn 2 /8 . 
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2.1.12 En cuanto a l a determinaciôn de l o s cambios necesarios en l o s l i m i t e s de 
c i e r t a s ZRRN o sub-ZRRN, l a Reuniôn considerô po s i b l e aprovechar e l hecho de que en l a 
Reuniôn habia représentantes de administraciones que pertenecian a l a s mismas ZRRN o sub­
ZRRN para l o g r a r una coordinaciôn bilatéral y multilatéral. 

2.1.12.1 Dinamarca présenté una propuesta para e l establecimiento de una nueva sub­
zona 10F. Canadâ convino con l a propuesta en cuestiôn y se logrô l a s i g u i e n t e soluciôn: 

a) l a s Sub-zonas 10D y 10E permanecerân s i n cambios; 

b) deberia establecerse una nueva subzona 10F dentro de l o s l i m i t e s d e l 
FIR Sondrestrom en Groenlandia d e f i n i d a por una l i n e a desde e l Polo 
Norte pasando por l o s puntos 82°N 30°E. 82°N 00°, T3°N 00°, 73°N 20°W, 
70°N 20°W, 63 ° 30'N 39°W, 5 8 u 30'N 1+3 W, 58° 30'N 50°W, 6 3 ° 30'N 55 ° 
l+U'W, 6 5 ° 30'N 58° 39»W, 6 8 ° l8'W, 76"°N 76°W, 78°N 75°W, 82°N 6 o ° ¥ 
hasta e l Polo Norte. 

2.1.12.2 Dinamarca, l a Repûblica Fédéral de Alemania, Noruega y e l Reino Unido 
convinieron en l a sigu i e n t e révision de l a Sub-zona 1B/1C: 

En l a ûltima l i n e a d e l Nûm. 2 7 / 1 0 6 suprimase "y finalmente hasta e l 
Polo Norte por e l meridiano 04°E" e insértese "y, desde a l l i , a l o s 
puntos 56°N 03°E, 59°N 02°E, 62°N 01°E. Finalmente a l Polo Norte a l o 
larg o de l a l i n e a de 1° de l o n g i t u d " . 

En l a primera l i n e a d e l Nûm. 2 7 / 1 0 7 , suprimase "Desde e l Polo Norte, pasa 
por 55 N 04°E y de ahi se d i r i j e hacia e l Este por e l p a r a l e l o 55 N", e 
insértese "desde e l Polo Norte, a l o la r g o de l a l i n e a de 1 de l o n g i t u d 
hasta e l punto 62°N 01°E, y desde a l l i hasta l o s puntos 59°N 02°E, 56°N 
03°E y 55°N 0k°3". 

2.1.12.3 A u s t r a l i a , Estados Unidos, F i j i y Francia aceptaron una propuesta de Nueva 
Zelandia para una ampliacion de l a Sub-zona 9B para i n c l u i r a Rarotonga. La soluciôn 
acordada era de que, mientras l a Sub-zona 9C permaneceria s i n cambios, e l l i m i t e 
o r i e n t a l de l a Sub-zona 9B se desplazaria de 170 W a 157 W l o que daba l u g a r , por l o 
t a n t o , a que hubiera una superposiciôn de l a Sub-zona 9B con l a Sub-zona 90. 

2.1.12.4 La Reuniôn aceptô una propuesta presentada por A u s t r a l i a sobre l a s 
siguientes r e v i s i o n e s de l a s Sub-zonas de l a ZRRN 9' 

Zona 9A 

Desde e l punto 24°S 110°E hasta e l Polo Sur. Desde a l l i a l o l a r g o d e l 
meridiano 131°E hasta 24°S y desde a l l i hasta 24°S 110°E. 

Zona 9B 

Desde e l punto 00° l 4 l ° E pasando por l o s puntos 10°S l 4 l ° E , 10°S l 4 5°E, 
27°S l 60°E, 27°S 157°W, 03°30'N 157°W, 03 30'N l 6 0°E, 00° l 60°E hasta 
e l punto 00° l 4 l°E. 
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Zona 9C 

Sin cambios. 

Zona 9D 

Desde e l Polo Sur a l o la r g o d e l meridiano l60°E hasta 27°S y desde a l l i 

pasando por e l punto 2T°S 170°W y a l o l a r g o del meridiano 170°W hasta 

e l Polo Sur. 

Zona ,9E 

Desde e l punto 10°S 139°E pasando por l o s puntos 2U°S 139°E, 19°S 153°E, 
10°S ll+5°E hasta 10°S 139°E. 

Zona 9F 

Desde e l punto 27°S 139°E pasando por l o s puntos 27°S l 60°E, 19°S 153°E, 
2k°S 139°E hasta 27°S 139°E. 

Zona 9G 

Desde e l punto 27°S 139°E hasta e l Polo Sur y de a l l i a l o l a r g o d e l 
meridiano l 60°E hasta 27 S y de a l l i hasta 27 S 139 E. 

Zona 9H 

Desde e l punto 2U°S 131°E hasta e l Polo Sur y de a l l i a l o l a r g o d e l 
meridiano 139° hasta 2k°S y de a l l i a l punto 2k S 131 E. 

Zona 91 

Desde e l punto 10°S 131 °E pasando por l o s puntos 2k°S 131°E, 2l+°S 139°E, 

10°S 139°E hasta 10°S 1 3I°E. 

Zona 9J 

Desde e l punto 10°S 110°E pasando por l o s puntos 2k°S 110°E, 2U°S 131°E, 
10°S 131°E hasta 10°S 110°E. 

2.1.12.5 La Reuniôn aceptô una propuesta de l o s Estados Unidos para ampliar Ja Sub-zona 

10A extendiendo e l l i m i t e o r i e n t a i ^ 130°W hacia e l Sur desde 5T°N hasta 50°* 7 aesde 
a l l i hacia e l oeste hasta 50 N l 6 U E. 
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2.1.12.6 Propuesta para l a creacion de una nueva sub-zona 6G 

2.1.12.6.1 La Repûblica Popular de China présenté una propuesta para l a creacion de una 
nueva sub-zona 6G que abarque todas sus rutas aéreas d e l i n t e r i o r . Ademas, propuso l a 
supresiôn de todas l a s partes de l a s sub-zonas 6B, 6D y 6F que f i g u r a n en e l Apéndice 27 
y que abarcan l a Repûblica Popular de China. 

La nueva sub-zona 6G propuesta, se e s t a b l e c e r i a desde e l punto 21°32'52"N 108°E, a l o 
lar g o de l a f r o n t e r a nacional t e r r e s t r e de l a Repûblica Popular de China, hasta e l punto 3 9 0 

4 9 ' 4 l"N 124°10»06"E, y a continuaciôn pasaria por l o s puntos 39°31 '5l"N 1 2 4 ° 0 6'3l"E, 
39°N 124°E, 32°30'N 124°E, 32°30«N 126°50 fE, 26°N 125°E, 25°N 123°E, 21°N 121° 30'E, 
l 8°N 119°E, l 4°N 119°E, 10°N 118°E, 08°N l l 6 ° E , 04°N 113°E, 03°30'N 112°E, 06°N 108°E, 
10°N 110°E, 15°N 110°E5 l8°N 108°E, l8°N 107°E, 20°N 107°E, 20°N 108°E, hasta e l punto 
21 G

32'52"N 108°E. 

2.1.12.6.2 La Reunion observé que l a aceptacion de l a propuesta a n t e r i o r para i n c l u i r 
l a zona situada a l sur del punto 20°N y que se extiende hacia e l sur hasta 03°30'N con 
exclusion de l a s sub-zonas 6B, 6d y 6F, era incompatible con l a e s t r u c t u r a de la. FIR 
y l o s movimientos del trânsito en l a zona, principalmente entre l a s FIR de Manila y de 
Saigon. Por l o t a n t o , propuso l a aceptacion de l a sub-zona 6G t a l como estâ trazada 
con excepcion de l a zona situada a l sur del punto 20°N pero incluyendo l a i s l a de Hainan. 
Seguidamente se d e f i n i e r o n l a s modificaciones derivadas de l a s sub-zonas 6B y 6F, a f i n 
de desplazar su l i m i t e o c c i d e n t a l , principalmente a l o la r g o del l i m i t e o r i e n t a l de l a 
nueva sub-zona 6G, permaneciendo s i n cambios l a sub-zona 6 n . 

2.1.12.6.3 Habida cuenta de l o a n t e r i o r , l a Réunion decidiô que l a nueva sub-zona 6G 
deberia establecerse desde e l punto 21° 32 '52 , ,N 108°E, siguiendo l a f r o n t e r a nacional 
t e r r e s t r e de l a Repûblica Popular de China hasta e l punto 39 0 ] +9 ' Ul"N 124°10 '06"E y 
pasando seguidamente por l o s puntos 39°31'51"N 124 °06*3l"E, 3 9 ° 124°E, 32° 30'N 124°E, 
32°30'N 126°50'E, 26°N 125°E, 25°N 123°E, 21°N 121°30'E, 20°N 120°E, y de a l l i hacia 
e l oeste a l o largo de l o s 20°N de l a t i t u d hasta l a I s l a de Hainan, rodeando l a I s l a 
de Hainan por e l sur, hasta 20°N 107°E, 20°N 108°E, hasta e l punto 21°32'52"N 108°E. 

2.1 . 1 2 . 6 . 4 Los cambios derivados de l a s sub-zonas 6B y 6F a que se hace r e f e r e n c i a en 
e l pârrafo 2.1.12.6.2 son l o s sigu i e n t e s : 

a) l a sub-zona 6B se vuelve a t r a z a r desde e l punto aproximado 
39°50'N 124°10'E, pasando por l o s puntos 39°32'N 1 2 4 ° 07'E, 
39°N 124°E, 32°30'N 124°E, 32°30fN 126°50'E, 26°N 125°E, 
25°N 123°E, 21°N 121°30'E, 20°N 120°E, 20°N 176°W, 50°N l64°E, 
43°N 147°E, y de a l l i hacia e l oeste entre l a s aguas t e r r i t o ­
r i a l e s de Japon y de l a URSS hasta e l punto 39°50'N 124°10'E. 

b) l a sub-zona 6F se vuelve a t r a z a r desde e l punto aproximado 
39°50'N 124°10'E, pasando por l o s puntos 39°32'N 124°07'E, 
39°N 124°E, 32°30'N 124°E, 32°30'N 126°50'E, 26°N 125°E, 
25°N 123°E, 21°N 121° 30'E, 20°N 120°E, y de a l l i hacia e l 
oeste a l o largo de l o s 20°N de l a t i t u d hasta l a i s l a de 
Hainan, rodeândola por e l sur hasta e l punto 20°N 107°E, 
20°N 108°E, 21°33'N 108°E a l o largo de l a f r o n t e r a nacional 
méridional de l a Repûblica Popular de China, l a f r o n t e r a 
noroccidental de Laos, l a f r o n t e r a o c c i d e n t a l de T a i l a n d i a 
y, a continuaciôn siguiendo e l t r a z o que ya f i g u r a en e l 
Apéndice 2 7 . 



2-6 Informe sobre l a cuestiôn 2 d e l orden del d i a 

2.2 A j u s t e de l o s l i m i t e s de l a s ZRMP y r e q u i s i t o s en mâteria de frecuencias 

2.2.1 La Reuniôn ajusté l o s l i m i t e s de l a s ZRMP y l o s r e q u i s i t o s en materia de 
fre c u e n c i a s , basândose en l o s c r i t e r i o s y p r i n c i p i o s indicados en e l pârrafo 2.1 

i 

2 .2 .1 .1 ZRMP-EU 

a) Para respetar l a nomenclatura de l a OACI, se convino en designar 
esta ZRMP como ZRMP EUR. 

b) E l l i m i t e o r i e n t a l debe t r a s l a d a r s e hacia e l Este, de modo que 
in c l u y a c i e r t o s aerôdromos de a l t e r n a t i v a situados en l a r u t a 
hacia Moscû y Leningrado. 

2 .2 .1 .2 ZRMP-NA 

a) Para respetar l a nomenclatura de l a OACI, y en v i s t a de l a conclu­
sion acordada de que no se sectoricen l a s ZRMP del Apéndice 27 
(véase e l pârrafo 2 . 1 . 3 ) , se acordô designar las ZRMP NA-1, NA-2 y 
NA-3 como ZRMP NAT. 

b) E l l i m i t e o c c i d e n t a l ha de desplazarse hacia e l oeste, de manera . 
que i n c l u y a esencialmente todo Canadâ. 

2 .2 .1 .3 ZRMP NSA-1 y NSA-2 

a) Las ZRMP NSA-1 y NSA-2 se combinan esencialmente para formar una 
ZRMP que comprende toda e l A f r i c a , y se cambia su designacion a 
ZRMP AFI. 

b) En consecuencia, se modifican l o s l i m i t e s . I 

2 .2 .1 .4 ZRMP-SA 1 

a) Para respetar l a nomenclatura de l a OACI, se convino en designar 
esta ZRMP como ZRMP SAT. 

b) Se ajustan l o s l i m i t e s a f i n de s a t i s f a c e r : f 

1) l a s rut a s desde e l A f r i c a hacia e l Caribe y 
Sudamérica; 

2) l a s rut a s entre Europa y l a parte o r i e n t a l 
de Sudamérica; 

3) l a s rut a s polares entre Sudamérica y 
\ A u s t r a l a s i a . 
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2 .2 .1 .5 ZRMP SAM-1 y SAM-2 

a) Las ZRMP SAM-1 y SAM-2 se combinan y se cambia su designacién a 
ZRMP SAM, esencialmente para formar una ZRMP que comprenda toda 
Sudamérica. 

b) Con e l f i n de extender l o s l i m i t e s occidentales y méridionales de l a 
zona, de modo que incluyan l a s rut a s desde Sudamérica a l P a c i f i c o 
Méridional. 

2.2 .1 .6 ZRMP-SP 

Se extienden l o s l i m i t e s o r i e n t a l e s y occidentales hacia e l Polo Sur, 
de modo que incluyan l a s r u t a s polares desde l a s I s l a s d e l P a c i f i c o 
hasta A f r i c a d e l Sur. 

2 .2 .1 .7 ZRMP CEP 

2 .2 .1 .7 .1 De conformidad con e l p r i n c i p i o de que l a s ZRMP deberian abarcar todo e l 
mundo, l o s l i m i t e s de l a ZRMP CEP habrân de modificarse para c u b r i r l a s lagunas que 
se produjeron a l m o d i f i c a r l a mayoria de l a s ZRMP adyacentes a l a misma. 

2 .2 .1 .8 ZRMP CWP 

2 .2 .1 .8 .1 E l l i m i t e méridional habrâ de desplazarse hacia e l sur para abarcar l a s 
lagunas existentes entre l a s ZRMP SEA, SP y l a antigua CWP. 

2.2 .1 .9 ZRMP ME 

2 .2 .1 .9 .1 a) E l l i m i t e o r i e n t a l habrâ de desplazarse hacia e l este para i n c l u i r Urumchi, 

b) Para que haya homogeneidad con l a nomenclatura de l a OACI, se convino en 
designar esta ZRMP como ZRMP MID. 

2.2.1.10 ZRMP NP 

2.2 .1 .10.1 E l l i m i t e o r i e n t a l habrâ de desplazarse hacia e l oeste para e x c l u i r l a mayor 
pa r t e d e l Canadâ de l a zona de adjudicaciôn y e l l i m i t e o c c i d e n t a l habrâ de desplazarse 
hacia e l oeste para i n c l u i r Pékin y Shanghai. 

2.3 Los ajustes que anteriormente se mencionan se incorporaron, por l a s razones 
dadas, en e l mapa que i l u s t r a l o s l i m i t e s de l a s ZRMP revisados en e l Apéndice A de esta 
parte d e l Informe y l a l i s t a adjunta d e l Apéndice B de coordenadas revisadas y adju d i c a ­
ciones de frecuencias ( l a s coordenadas revisadas se muestran como enmiendas e s p e c i f i c a s 
de l A r t i c u l o 1, Parte I I del Apéndice 27 a l Reglamento de Radiocomunicaciones de l a UIT, 
con sus r e q u i s i t o s de adjudicaciôn de frecuencias conexos). 
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2.k De conformidad con l a la b o r de l a Reuniôn, sobre l a cuestiôn de l a révision 

de l o s l i m i t e s de l a s ZRMP y l o s r e q u i s i t o s de frecuencia, l a Reuniôn formulô l a Reco­

mendaciôn 2/1. 

RECOMENDACION 2/1 - AJUSTE DE LOS LIMITES DE LAS ZRMP Y NECE-
SIDADES EN MATERIA DE FRECUENCIAS 

Que l a descripciôn de la s zonas de paso de rutas aereas mundiales 
p r i n c i p a l e s (ZRMP) que se da en e l mapa d e l Apéndice A, y l a l i s t a 
correspondiente de coordenadas revisadas y necesidades en materia 
de frecuencias d e l Apéndice B, se adopten como modificaciôn pro­
puesta de l o que ahora aparece en e l Apéndice 27 a l Reglamento de 
Radiocomunicaciones de l a UIT. 

2 .5 La Reuniôn estudio l a cuestiôn de l a utilizaciôn de frecuencias en l a zona 
d e l Océano I n d i c o , a l a l u z d e l trânsito aéreo a c t u a l y e l p r e v i s t o , y e l patron de 
cobertura de l a s comunicaciones en dicha zona. Se acordô que podria establecerse, con 
ve n t a j a , una nueva ZRMP que cubra l a zona del Océano I n d i c o , de modo que Incluya l a s 
rutas entre A u s t r a l i a / A s i a y A f r i c a y se formulô, en consecuencia, l a Recomendaciôn 2/2. 

RECOMENDACION 2/2 - ESTABLECIMIENTO DE UNA 
ZRMP PARA EL OCEANO 
INDICO 

Que se establezca una ZRMP para e l Océano 
I n d i c o , de modo que i n c l u y a , dentro de sus 
l i m i t e s , l a costa o r i e n t a l d e l A f r i c a , 
Addis-Abeba, Adén, Bombay, Madras, Singapur, 
Djak a r t a , P e r t h , Melbourne y l a parte d e l mar 
de Tasmania que se extiende hasta e l Polo Sur. 

2 . 6 La Reuniôn examino una propuesta sobre l a ampliacion de l a ZRMP SEA 
ex i s t e n t e . En v i s t a de l a gran densidad d e l trânsito y de l a vasta extension de l a 
zona mencionada en l a propuesta, se decidiô que l o s l i m i t e s considerados sean enmen-
dados de forma que se establezcan dos ZRMP separadas. 

RECOMENDACION 2/3 - NUEVA CONFIGURACION DE LA ZRMP SEA 

a) Que l a ZRMP SEA se subdivida como sigue : 

1) ZRMP SEA: desde e l punto 26°N 130°E, 00° 130°E, 
00° 135°E, 12°S l45°E, 12°S l 6 0°E, 25°S 155°E, 
kO°S 150°E, 35°S 115°E, 18°N 62°E, 26°N 65°E, hasta 
e l punto 26°N 130°E; 
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RECOMENDACION 2 / 3 - NUEVA CONFIGURACION DE LA ZRMP SEA 
(Cont.) 

2) Una ZRMP desde e l punto 55°N 124°E, 37°U l45°E, 26°N 
130°E, 0 0 ° 130°E, 0 0 ° 80°E, l 8°N 62°E, 3T°N 67°E, 
55°N 80°E, hasta e l punto 55°N 124°E; 

b) Que l o s Estados afectados por l a ZRMP que se menciona en 
2) f i j e n l a nomenclatura de esta zona en coordinaciôn con 
l a OACI, dentro de l o s seis meses s i g u i e n t e s a l a fecha 
en que e l Consejo dé su aprobaciôn; 

c) Que se requiera l a adjudicaciôn de 3 f a m i l i a s de 
frecuencias para cada ZRMP. 

2 . 7 Dada l a nueva configuraciôn p r o v i s i o n a l de l a ZRMP SEA y de su consiguiente 
d i v i s i o n en dos ZRMP d i s t i n t a s , a saber, l a ZRMP SEA que comprenderâ l a par t e méridional, 
y una ZRMP que comprenderâ l a parte s e p t e n t r i o n a l , desaparecerâ l a necesidad de con-
servar l a ZRMP FE como ZRMP independiente. 

RECOMENDACION 2/k - SUPRESION DE LA ZRMP FE 

Que a l dar una nueva configuraciôn a l a ZRMP SEA, de conformi­
dad con l a Recomendaciôn 2 / 3 , se suprima en e l Plan de a d j u d i ­
caciôn de frecuencias HF de l a UIT, e l r e q u i s i t o r e l a t i v o a l a 
ZRMP FE. 

2 . 8 A f i n de hacer f r e n t e a l a s necesidades en materia de comunicaciones HF en 
los vuelos i n t e r n a c i o n a l e s desde l a URSS hasta Noruega, Europa, e l Cercano Oriente, 
Asia Méridional, e l Sudoeste Asiâtico y e l Lejano O r i e n t e , y desde estos lugares hasta 
l a URSS, a s i como l a s necesidades en materia de comunicaciones HF en l o s vuelos i n t e r ­
nacionales sobre Asia S e p t e n t r i o n a l y Asia C e n t r a l , se l l e g o a l acuerdo de establecer 
una nueva ZRMP NCA. Se convino en que esta ZRMP requeria una adjudicaciôn HF de très 
f a m i l i a s , 

RECOMENDACION 2/5 - ESTABLECIMIENTO DE UNA ZRMP PARA EL NORTE 
DE ASIA CENTRAL 

a) Que se establezca una ZRMP para e l norte de Asia Central 
(NCA) desde e l Polo Norte, pasando por l o s puntos 75°N 
10°E, 60°N 25°E, 30°N 25°E, 30°N 73°E, 37°N 73°E, U 9°N 
85°E, 1T2°N 9T°E, 4.2°N 110°E, 30°N 135°E, 65°N 170°W, hasta 
e l Polo Norte; 

b) que l o s Estados afectados por l a nueva ZRMP NCA f i j e n l o s 
l i m i t e s de esta ZRMP en coordinaciôn con l a OACI, dentro 
de l o s seis meses siguientes a l a fecha en que e l Consejo 
de su aprobaciôn; 

c) que se requiera una adjudicaciôn de 3 f a m i l i a s de 
frecuencias. 
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RECOMENDACION 2 / 6 - CAMBIO DE DESIGNACION 
DE VARIAS ZRMP 

Que se cambie l a designacion de l a s ZRMP 
Siguientes: 

a) ZRMP EU a ZRMP EUR 

b) ZRMP NA a ZRMP NAT 

c) ZRMP SA a ZRMP SAT 

d) ZRMP SAM-1 y ZRMP SAM-2 a ZRMP SAM 

e) ZRMP NSA-1 y ZRMP NSA-2 a ZRMP AF 

f ) ZRMP ME a ZRMP MID. 

RECOMENDACION 2 / 7 - NECESIDAD DE QUE SE CELEBRE LA REUNION 
CAMR DEL SERVICIO MOVIL AERONAUTICO (R) 
EN FEBRERO DE 1978 

La Reunion Departamental COM de l a OACI, de 1 9 7 6 , 'al examinar 
todos l o s r e q u i s i t o s , en cuanto a frecuencias para s a t i s f a c e r 
l a s necesidades d el s e r v i c i o m ovil aeronàutico (R) desde e l 
momento a c t u a l hasta e l ano 2 0 0 0 , ha determinado que e x i s t e 
l a urgente necesidad de r e v i s a r e l Apéndice 27 a l Reglamento 
de Radiocomunicaciones de l a UIT, a f i n de p e r m i t i r l a s ope­
raciones en BLU para este servico por medio de canales a d i c i o ­
nales dentro de l a s adjudicaciones del Apéndice 27 e x i s t e n t e . 
Por l o t a n t o , se recomienda ademas, que l a s administraciones 
însten a l Consejo de Administraciôn de l a UIT, durante su 
reunion de 1977» para que confirme l o s arreglos r e l a t i v o s a l a 
eelebraciôn de l a CAMR SMA (R) en febrero de 1978 . La Reunion 
solicité, ademâs, que e l Secretario General de l a OACI ponga 
en conocimiento d el Secretario General de l a UIT e l t e x t o de 
esta Recomendacion antes de l a proxima reunion d e l Consejo de 
Administraciôn de l a UIT. 

RECOMENDACION 2 / 8 - RESPUESTA DE LOS ESTADOS A LA CARTA CIRCULAR 
35k DE LA UIT 

Que l o s Estados aseguren que la s respuestas a l a C i r c u l a r 3 5 ^ 
de l a JIRF sobre asuntos de aviaciôn c i v i l se envien a l a JIRF 
tan pronto como sea p o s i b l e . Se pide también a los Estados que, 
en respuesta a l a C i r c u l a r Num. 35^» comuniquen a l a JIRF todas 
la s e s t a d i s t i c a s y fa c t o r e s que puedan ser de u t i l i d a d para l a 
planificaciôn técnica de l a Conferencia. También se i n s t a a 
los Estados a l l e v a r a l a prâctica sus planes en materia de 
frecuencias y a f i j a r sus necesidades con o b j e t i v i d a d , a f i n de 
que e l espeetro pueda aprovecharse con l a mayor e f i c a c i a y l a 
CAMR SMA(R) ( 1 9 7 8 ) pueda i n c o r p o r a r l o s dentro de l a parte minima 
de l espeetro necesaria para s a t i s f a c e r sus necesidades teniendo 
en cuenta l a s disposiciones p e r t i n e n t e s d e l Convenio de l a UIT 
Cpor ejemplo, e l Nûm. 130) y del Reglamento de Radiocomunicaciones 
(por ejemplo l o s Nûms. kl3, hlht 670 a 674 y 695 â 6 9 7 ) . 
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2.9 VOLMET 

n'-!'*1 A , ^ H e u n , i S n r 6 v i s 6 1 0 3 l î m i t e s y r e q u i s i t o s , en cuanto a f a m i l i a s de frecuen 
Conîi l a Y T S V 0 L M ? T * . ° b S e r v 6 ^ toante l a s deliberaciones habidas en l a Novena" 
Conferencia de Navegaciôn Aérea de l a OACI (Montréal, abril-mayo de 1 9 7 6 ) se llamô l a 
atenciôn sobre l a necesidad de contar con canales de comunicaciôn a e r o t e r r e s t r e ^ n r o ^ , 
dos para s a t i s f a c e r las necesidades posibles crecientes de l a s r a d i o d i f u s i o n e s d e f 
s e r v i c i o de informacion de vuelo para l a s operaciones (OFIS), a s i como también sobre l a 

t dLS1cdoamodllR_lî S eSe a thSo d a n ^ ° * s e ™ c i o n e s meteorolôgicas aeronautïcas t r a n s i -
xiaas como AI REP. Se hizo patente a l a Reunion e l hecho de que l a OACI esturHa.™ « ^ « n 

T^TilTZ7' - a U n ? U e n ° S S h a M a t 0 m a d ° ninguna'Ldtda ï S S S ^ S " 
e l asunto, l a Organizacion reconocia que s i l a informaciôn a d i c i o n a l contenida en i M 

S ^ ^ / ^ V 0 6 ^ ^ S U i n C l U 3 i 6 n > M e n « ^ r a d i o d i r u s i ^ n e s VO^ME? 

T a d - u S ?recu:L°iaPs°drîa ^ C ° " i a * " de l a s demanda; 

d ^ i ô n p a r ^ r r ^ ^ 

cada zona de adjudicaciôn MET. Algunos Estados opinaron que'para NAT-MET po d r i a r e q u e r i r s e 
l a adjudicaciôn de dos f a m i l i a s adicionales de frecuencias y que MID-MET, EUR-MET y PAC-MET 

nœL^dade'rOFÏs^ ^ ± & a d J u d * ™ d e ™ a Para hacer frênte a i L ^ u r a f 
necesidades OFIS. m embargo no podia afirmarse en que medida l a s adjudicaciones VOLMFT 

S o H S " S o ' a T S a t i S , f r e r r e ^ i S i t ° S ° F I S S n 6 S t a S y o t r a s ' z o n r d H d j l d ^ c.ion MET Debido a las posibles repercusiones de l o s r e q u i s i t o s OFIS en e l plan de ad1u 

d e T c ^ M ^ indispensable que l a OACI Je^LÎl antes 

lo s reou^itoï OFIS* I f^ti" a d J u d l c a c ^ a dicionales necesarias para hacer f r e n t e a 
j-os r e q u i s i t o s OFIS; y formulô en consecuencia l a s i g u i e n t e recomendacion: 

RECOMENDACION 2/9 - NECESIDADES DEL OFIS PARA PAR ADJUDICA-
CIONES HF ~ " " 

Que l a OACI tome l a s medidas apropiadas para asegurar que se 
disponga a mediados de 1977 de l a s posibles adjudicaciones HF 
que podrian s u r g i r de l a ejecuciôn de l o s conceptos OFIS a 
tiempo para que se puedan incorporar a l a s posiciones de'los 
Estados para l a CAMR SMA(R) de l a UIT 1978. 
Nota: E l Apéndice E de esta p a r t e d e l Informe contiene i n f o r ­
macion sobre e l OFIS. 

2 , 9 J 3 , ~ ° U a n d 0 5 6 d e f i n a n l o s r e q u i s i t o s de l a s nuevas zonas VOLMET, l o s complé­
ments de frecuencias requeridos que hayan de adjudicarse deben corresponder a l tamano 
de l a zona de recepciôn VOLMET a p l i c a b l e . Cuando se definan l o s r e q u i s i t o s r e l a t ^ o s 
a l a s f a m i l i a s adicionales para l a s zonas VOLMET e x i s t e n t e s , e l numéro de frecuencias 
de^ttls Cm°a m?ona d e r ***** 8 e r i g U a l a l d e l a S ° t r a s f a m i l i a * VOLMET 
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2 > ] _ o L i m i t e s de l a s zonas VOLMET y r e q u i s i t o s en cuanto a frecuencias. 

2 10 1 Como consecuencia de l a labor de l a Reunion sobre l a cuestién^de l a révision 

dé lâs zonas VOLMET y de l o s r e q u i s i t o s en cuanto a frecuencias, l a Reunion formulô l a 

Recomendacion 2/10. 

RECOMENDACION 2/10 - LIMITES DE LAS ZONAS VOLMET Y NECESIDADES 
EN CUANTO A FRECUENCIAS 

Que l a descripciôn de l o s l i m i t e s de l a s zonas VOLMET, segun 
se i l u s t r a n en e l mapa que aparece en e l Apéndice C y en l a 
l i s t a conexa de coordenadas y de necesidades en cuanto a f r e ­
cuencias, revisadas, que aparece en e l Apéndice D, se adopte 
como mo d i f i c a c i o n propuesta respecto a l o que actualmente 
aparece en e l Apéndice 2? a l Reglamento de Radiocomunicaciones 
de l a UIT. 

2 i o 2 A consecuencia de una propuesta tendiente a l i m i t a r l a zona VOLMET AT-MET, 
actualmente designada como NAT-MET, y para prever l a s posibles necesidades f u t u r a s , l a 
Reunion convino en que l a s nuevas zonas VOLMET CAR y SAM deberian establecerse de modo 
que i n c l u y a n e l Caribe y Sudamérica, con una ampliacion hasta e l Polo Sur, r e s p e c t i v a ­
mente . 

RECOMENDACION 2/11- ESTABLECIMIENTO DE UNA ZONA VOLMET CAR 

Que se establezca una zona VOLMET CAR para l a zona del Caribe, 

con: 

a) una zona de adjudicaciôn desde e l punto 30°N 110°W, pasando 
por l o s puntos 30°N 750W, 00° 50°W, siguiendo e l ecuador 
hasta 00° 80°¥ y hasta e l punto 30°N 110°W; 

b) una zona de recepciôn desde e l punto 40°N 120°W, pasando 
por l o s puntos 40°N 20Ow, 25°S 20°W, 25°S 120°W, hasta e l 
punto l40°N 120°W; 

y 

c) una adjudicaciôn HF de una f a m i l i a de frecuencias. 

RECOMENDACION 2/12- ESTABLECIMIENTO DE UNA ZONA VOLMET SAM 

Que se establezca una zona VOLMET SAM para l a zona de Sudamé­

r i c a , con: 

a) una zona de adjudicaciôn desde e l punto 15°N 83°W, pasando 
por l o s puntos 15°N 6o°W, 5°S 35°W, 55°S 60°W, 55°S 83°W, 
hasta e l punto 15°N 83°W; 

b) una zona de recepciôn desde e l punto 30°N 120°W, pasando 

por l o s puntos 30°N 00°, e l Polo Sur, hasta e l punto 

30°N 1205W; 

c) una adjudicaciôn HF de una f a m i l i a de frecuencias. 
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2 . 1 0 . 3 A f i n de s a t i s f a c e r l a s necesidades para e l suministro de informacion meteo­
rolôgica a l o s vuelos sobre e l t e r r i t o r i o de l a Union Soviética, se convino en crear una 
nueva zona VOLMET en e l norte y centro de Asia, NCA-MET. 

RECOMENDACION 2 A 3 - ESTABLECIMIENTO DE UNA ZONA VOLMET PARA 
EL NORTE DE ASIA CENTRAL 

Que se establezca una zona VOLMET NCA con: 

a) una zona de adjudicaciôn d e f i n i d a por una l i n e a trazada 
desde e l punto 76 N 32 E, pasando por l o s puntos 80°N 90°E, 
75°N 168°W, 66°N 168ÔW, 48ÔN l 6 0°E, 42°N 135°E, 50°N 130°E, 
50°N 90 É, 35°N 70°E, 45°N 30°E, 60°N 20°E hasta e l punto 
76°N 32°E; 

b) una zona de recepciôn d e f i n i d a por una lînea trazada. desde 
e l Polo Norte hasta e l punto ko N l 68°W, 30°N lU0°E, 30°N 
20 E, hasta e l Polo Norte; 

c) una adjudicaciôn HF de dos f a m i l i a s de frecuencias. 

2.11 DECLARACION DE LA DELEGACION DE LA REPUBLICA POPULAR DE CHINA 

2.11.1 La Delegaciôn de China estima que su propuesta sobre e l establecimiento de l a 
subzona ZRRN 6G es enteramente razonable. Sin embargo, e l p r i n c i p i o en que se basa l a 
postura de China con respecto a esta cuestiôn no se ha recogido correctamente en e l proyecto 
de informe sobre l a cuestiôn 2 del orden d e l dîa contenido en l a nota de estudio WP/Us. 
Por o t r a p a r t e , l a décision que se adopté a l r e v i s a r l a subzona 6G propuesta por China es 
inaceptable para nosotros. La delegaciôn de China répite que l a s I s l a s d e l Mar Méridional 
de l a China siempre han sido parte d e l t e r r i t o r i o de China, y sôlo l a Repûblica Popular de 
China t i e n e e l derecho soberano de establecer y explotar s e r v i c i o s aéreos nacionales a l a s 
I s l a s Tungsha, I s l a s Hsisha, I s l a s Nansha y a otras i s l a s d e l Mar Méridional de l a China. 
Por l o t a n t o , l a s i s l a s d e l Mar Méridional de l a China deben i n c l u i r s e en l a subzona ZRRN 6G 
propuesta por China. La Delegaciôn de China pide a l a Reuniôn que tome nota de l a posiciôn 
de China con respecto a esta cuestiôn, y que l a présente declaraciôn conste en e l Informe y 
en e l Acta de l a Sesiôn Pl e n a r i a . 
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Apéndice B Informe sobre l a cuestiôn 2 d e l orden d e l d i a 2-17 

APENDICE F 

Enmiendas recomendadas con respecto a l a descripciôn de l o s l i m i t e s de l a s 
zonas de paso de rutas aereas mundiales p r i n c i p a l e s (ZRMP) y a l a s necesidades en cuanto 
a frecuencias contenidas en e l A r t i c u l o 1, Parte I I , Apéndice 27 a l Reglamento de Radio­
comunicaciones de l a UIT. 

Nota 1 . - Véase también l a Recomendacion 2 /1 . 

Nota 2: Los pârrafos siguientes se numeran de acuerdo con l o s pârrafos correspondientes 
d e l Apéndice 27. Se u t i l i z a n l a s abreviaturas s i g u i e n t e s : 

ADD - adicion de un nuevo pârrafo 

MOD - modificaciôn d e l pârrafo e x i s t e n t e 

SUP - supresiôn, es d e c i r , eliminaciôn d e l pârrafo e x i s t e n t e 

NOC - no se aportan modificaciones a l pârrafo e x i s t e n t e . 

Nota 3: Las palabras subrayadas indican un nuevo t e x t o ; ia&-paiafe3?as--fea©feaàa&-ee»-gHie»e& 
i n d i c a n un t e x t o suprimido. 

NOC 27/80 ZRMP-Caribe (ZRMP-CAR) 

NOC 27/81 ZRMP - Caribe (ZRMP-CAR) 

NOC Adjudicaciôn de frecuencias 

MOD 27/82 ZRMP - P a c i f i c o Este Central (ZRMP-CEP) 

Enmiéndese e l trazado como sigue: 

'Desde e l punto 50°N 122°W pasando por l o s puntos 38°N 120°W, 32°-N-ii?°.w 
.15°N 110°W, 20°S lU5°W, 20°S 152°W. ëQ-M-i^Q-U 30°N l65°W, hasta e l punto 
50 N 122°W.' 

ADD Adjudicaciôn de frecuencias; Se necesita una f a m i l i a a d i c i o n a l . 

Razôn: De conformidad con e l p r i n c i p i o de que todo e l mundo deberia estar c u b i e r t o por 
zonas ZRMP, deben modificarse los l i m i t e s de l a ZRMP CEP de modo que cubra l o s 
vacios résultantes de l a modificaciôn de l a mayor par t e de l a s zonas ZRMP adya­
centes a dicha zona. 

MOD 27/83 ZRMP-Pacifico Oeste Central (ZRMP-CWP) 
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Enmiéndese e l trazado como sigue: 

'Desde e l punto.hO°lï 1_7°E pasando por l o s puntos 25°N 155°W 
iï°N i 5 5°w, îe^.iée^-ie^-ii^ST-QgSN-iii+Hg^-^Q^-iiî-s. 
^-i^%T-h&&^-ei-^m^-i^-2r^9 00 16$ W, 00 170 E, 
12°S l 6 5°E, 12 °S 136°E, 09°N 115°E, 22°N 115 WE, hasta e l 

punto U0°N 117°E. f 

ADD Adjudicaciôn de frecuencias: se necesita una f a m i l i a a d i c i o n a l . 

Razôn: E l l i m i t e s e p t e n t r i o n a l ha de tr a s l a d a r s e hacia e l Sur de modo que cubra e l 
vacio entre l a s zonas SEA, SP y l a v i e j a Zona ZRMP-CWP. 

MOD 27/84 ZRMP - Europa (ZRMP-EU) 

Enmiéndese l a designacién para que diga: ZRMP - EU - EUR 

Enmiéndese e l trazado para que diga: 

'Desde e l punto 33°N 12°W pasando por los puntos 5U°N 12°¥, 
70°N 00 , 7H°N 40°E, 4G2$î-4e-I, 7U°N 52°E, 60°N 5g°E, 4o°N 36 E, 
29°N 35 ° 30'E, 32°N 13°E hasta e l punto 33 N 12 W.* 

NOC Adjudicaciôn de frecuencias 

Razon: A f i n de que haya homogeneidad con e l designador de l a OACI. E l l i m i t e 
o r i e n t a l debe desplazarse hacia e l Este de modo que inc l u y a c i e r t o s 
aerodromos de a l t e r n a t i v a hasta Moscû y Leningrado. 

SUP 27/85 ZRMP - Lejano Oriente (ZRMP-FE) 

Razon: Nueva configuraciôn de l a ZRMP SEA 

ADD 27/85 ZRMP Océano I n d i c o (ZRMP-10) 

Trazado: 

Desde e l Polo Sur pasando por lo s puntos 30°S 26°E, 20°N 35°E 
30°N 60°E, 30°N 90°E, 30 US 120°E, 40°S l 60°È hasta e l Polo Sur 

ADD Adjudicaciôn de frecuencias: Se necesita una f a m i l i a . 

Razôn: Para c u b r i r l a s ru t a s entre A u s t r a l i a / A s i a y A f r i c a . 
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MOD 21/86 ZRMP Oriente Medio (ZRMP-ME) 

Enmiéndese l a designacion para que diga:, ZRMP ME MID 

Enmiéndese e l trazado para que diga: 1 ...... 

'Desde e l punto 5Q°.M-ge°.g S1°N,30°E pasando por l o s puntos 3l-N-êô2g_ 
^ - ê ^ - e â ^ - î ^ g , 57°N 37"E. 50% 80°E, U ° N 9*TE. 08°N T6°E 
22 N 56°E, l6°N 420E, 30~N 30 WE, ^N-ae^E-y-S^N-i^E hasta e l punto 
51°N 30°E, 5e2K-ê©2g.' 

NOC Adjudicaciôn de frecuencias 

Razôn: A f i n de que haya consistencia con e l designador de l a OACI. E l l i m i t e o r i e n t a l 
debe desplazarse hacia e l este de modo que i n c l u y a Urumchi. 

MOD 27/87 ZRMP - Atlântico Norte (ZRMP-NA) 

Enmiéndese l a designacion para que diga: ZRMP - NA - NAT 

Enmiéndese e l trazado para que diga: 

'Desde e l Polo Norte pasando por l o s puntos kg-IH-iQQ-W, 60°N 135°W, 
U f f l 120°W, 49°N 7^°W, 39°N 78°W, l 8 6 N 66°W, 05°N 55°W, lo°N 2Ô UW, 
32 N 08 W, k n 02°E, 60°N 20°E hasta e l Polo Norte. ' 

MOD Adjudicaciôn de frecuencias: Se necesitan très f a m i l i a s a d i c i o n a l e s . 

Razon: Para que haya homogeneidad con e l designador de l a OACI. E l l i m i t e o c c i d e n t a l 
debe desplazarse hacia e l oeste de modo que i n c l u y a esencialmente todo e l 
Canadâ. 

SUP 27/88-
a 93 i n c l u s i v e : 

Razon: Por haberse llegado a l acuerdo de no d i v i d i r en sectores l a s ZRMP. 

MOD 27/91* ZRMP-Pacifico Norte (ZRMP-NP) 

Enmiéndese e l trazado como sigue: 

'Desde e l punto 5e-N-iééHg-pasaHàe-p©3?-les-pH»^ee-?52N-i£92w, 

52-N-133-E7-ha&^a-le&-p»»t-es-§92N-iéé2g Polo Norte, pasando por 
los puntos 60°N 135°W, 1+7°N H8°W, 30°N I 6 5 V 30 UN 115 UE. 1*1°N 
116"E, 55^ 135 WE hasta e l Polo Norte.' 
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ADD Adjudicaciôn de frecuencias; se necesita una f a m i l i a a d i c i o n a l . 

Razon: E l l i m i t e o r i e n t a l habrâ de desplazarse hacia e l Oeste para e x c l u i r l a mayor 
parte d e l Canadâ de l a zona de adjudicaciôn y e l l i m i t e o c c i d e n t a l habrâ de 
desplazarse hacia e l Oeste para i n c l u i r Pékin y Shanghai. 

MOD 27.'95 ZRMP - Africa-Norte-Sur - 1 (ZRMP-NSA-1 ) 

Enmiéndese l a designacion como sigue: ZSMP-HSA-i AFI 

Enmiéndese e l trazado como sigue: 

Desde e l punto 4o°N 35°Wpasando por lo s puntos 37°N 03°Wa 37°N 35°K, 30°N 35°E, 
10 WN 52°E, 22^S 60°È, 35"S 30"E> 35°S l6°E, 05"N 03̂ W, 05 N 35°W, hasta" ë T 
punto 40°N 35°W. 

ADD Adjudicaciôn de frecuencias: Se necesita una f a m i l i a a d i c i o n a l . 

Razôn: A f i n de que haya homogeneidad con e l designador de- l a OACI. Se convino en 
r e v i s a r l o s numéros 27/95 y 27 / 9 6 con e l f i n de crear una nueva ZRMP que 
abarcara prâcticamente toda A f r i c a . A l crear l a ZRMP-AFI se convino en 
que part e de l o s sectores OACI-AFI-3 AFI-5 podrian formar parte de l a ZRMP 
Océano Indico convenida (véase ADD 27/85) . 

SUP 27/96 ZRMP - A f r i c a Norte - Sur - 2 (ZRMP-NSA-2) 

Razôn: Modificaciôn consiguiente de l a MOD 27/95 a n t e r i o r . 

SUP 27/9T 

Razôn: Modificaciôn consiguiente a r a i z l a MOD 27/95 a n t e r i o r . 

MOD 27/98 ZRMP - A t l a n t i c o Sur (ZRMP-SA) 

Enmiéndese l a designacion como sigue: ZRMP-SA SAT 

Enmiéndese e l trazado como sigue: 

'B^sàe-él-pHHiHS-^N-eS^W-gaeaHèe^ 
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Desde e l Polo Sur pasando por l o s puntos 30°S 75 V io°S k0% 00° 6o°w 

ADD Adjudicaciôn de frecuencias: Se necesitan dos f a m i l i a s a d i c i o n a l e s . 

RJ^OTK Para que haya homogeneidad con e l designador de l a OACI. Se ajust a r o n l o s 
l i m i t e s con e l f i n de prever rutas desde A f r i c a hasta e l Caribe y Sudamér La-
rutas entre Europa y l a parte o r i e n t a l de Sudamérica; ru t a s poLïes e ^ r e 
Suramerica y A u s t r a l a s i a . p e s e n t r e 

SUP 2 7 / 9 9 

Razon: Cambio consiguiente de l a MOD 2 7 / 9 8 a n t e r i o r 

MOD 27 /100 ZRMP - América Sur - 1 (ZRMP-SAM-1) 

Enmiéndese l a designacion para que diga: ZRMP-SAM-1 

Enmiéndese e l trazado para que diga: 

'Besàe-ei-

NOC Adjudicaciôn de frecuencias 

Razôn: 
iLrtuTLartT - H f i m - 2 7 / 1 0 0

 7
 2 7 / 1 0 1 S f i n d e c r e a r m a » » « » ZBMP g u é 

aba rque t o d a S u d a m é r i c a , y a m p l i a r l o s l i m i t e s o c c i d e n t a l e s y m é r i d i o n a l e s 

M e e r i d a i o n ° a l . d e ^ ^ r U t a S d e S d e S u d a m é r i c a h a s t a e î P ^ c î r i c o 

SUP 27/101 ZRMP - América Sur-2 (ZRMP-SAM-2) 

Razon: Cambio dimanante' de l a MOD 27/100 a n t e r i o r 

MOD 27/102 ZRMP - Asia Sudoriental (ZRMP-SEA) 

Enmiéndese e l trazado para que diga: 

Desde e l punto 2Ô°N 130°E, 00° 130 QE T 00° 1 3 5 ° E i?°S lUs°F io0a i£n°v< 
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MOD Adjudicaciôn de frecuencias: Se necesitan très f a m i l i a s . 

Razén: Se necesito l a expansion de l a ZRMP SEA e x i s t e n t e . En v i s t a de l a a l t a 
densidad d e l trânsito y d e l gran tamano de l a zona t o t a l se p r e f i r i o que 
los l i m i t e s considerados fueran enmendados de forma que se establecieran 
dos ZRMP separadas. 

MOD 27/103 ZRMP - P a c i f i c o Sur (ZRMP-SP) 

Enmiéndese e l trazado para que diga: 

Desde e l Polo Sur pasando por l o s puntos 38°S lU5°E .00° l67°E, 
00" 175°W, 22 WN 1S8°¥, 22"N 1S6°W, 00° 120 w¥ hasta e l Polo Sur. 

ADD Adjudicaciôn de frecuencias: Se requière una f a m i l i a a d i c i o n a l . 

Razon: Los l i m i t e s o r i e n t a l y o c c i d e n t a l se extienden hasta e l Polo Sur para 
i n c l u i r l a s rut a s polares desde l a s I s l a s d e l P a c i f i c o hasta A f r i c a 
d e l Sur. 

ADD 27/103A Anâdase l a ZRMP indicada en e l apartado 2) de l a Recomendacion 2/3 una 
vez que l o s Estados afectados hayan adoptado l a s medidas senaladas en 
e l apartado h ) . 

ADD 27/103B Anâdase l a ZRMP-NCA una vez que l o s Estados afectados hayan adoptado 
l a s medidas senaladas en l a Recomendacion 2 /5 . 
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APENDICE D 

Enmiendas recomendadas con respecto a l a descripciôn de l a s zonas de a d j u ­
dicaciôn y de l a s zonas de recepciôn VOLMET y a l o s r e q u i s i t o s en cuanto a frecuencias 
que f i g u r a n en e l A r t i c u l e 3, Parte I I , d e l Apéndice 27 a l Reglamento de Radiocomunica­
ciones de l a UIT. Los pârrafos se numeran de acuerdo con l o s pârrafos correspondiente* 
d e l Apéndice 27. 

Nota 1;-

Nota 2 : -

Véase también l a Recomendacion 2/10. 

Téngase en cuenta que en l a revisién d e l Apéndice 27 se u t i l i z a n l a s 
abreviaturas s i g u i e n t e s : 
ADD - ad i c i o n de un nuevo pârrafo; 
MOD - modificacion d e l pârrafo e x i s t e n t e ; 
SUP - supresiôn, v.g., eli m i n a c i o n d e l pârrafo e x i s t e n t e . 

Zona VOLMET - AFRICA-0CEANO INDICO (AFI-MET) 

A f i n de proporcionar s e r v i c i o VOLMET a l o s vuelos Sudamêrica-Sudâfrica y Sudâfrica-
A u s t r a l i a , se acordô que l a s zonas de adjudicaciôn y recepciôn se ampliasen y d e l i m i -
t a r a n nuevamente como se i n d i c a a continuacién: 

MOD 27/17*1 'La zona AFI-MET de adjudicaciôn queda d e f i n i d a por una l i n e a trazada 
desde e l punto 29°N 20 W pasando por l o s puntos 37°N 03°W, 37°N 36°E 
30°N 35°E, 10°N 5 2°E, 22°S 60°E, 302s-342B y- 3 9o g_ a l£ B 3563 ' 0 / ' 
35 S 15 E, 08 S 15°W, 12°N 20°W hasta e l punto 29°N 20°w7i 

'La zona de recepciôn AFI-MET queda d e f i n i d a por una l i n e a trazada desde 
e l punto 37 N 03 W, pasando por l o s puntos 37°N 36°E, 30°N 35°E 10°N 
52°E, a a ^ o ^ ^ ^ ^ 
e l Polo Sur, 29°N ko W, 29 N 20°W, hasta e l punto 37°N 03°Wf' 

NOC Adjudicaciôn de frecuencias 

Zona VOLMET - ATLANTICO (AT-MET) 

Se acordô cambiar l a nomenclatura de ATLANTICO (AT-MET) por ATLANTICO SEPTENTRIONAL 
(NAT-MET). — 

MOD 27/175 

Habida cuenta d e l establecimiento de l a s zonas de adjudicaciôn y recepcién CARIBE 
(CAR-MET) y SUDAMERICA (SAM-MET), se acordô m o d i f i c a r l a s zonas de adjudicaciôn y 
recepciôn como se i n d i c a a continuaciôn: 

MOD 27/176 La zona de adjudicaciôn NAT-MET queda d e f i n i d a por una l i n e a trazada 
desde e l punto la°N 78 W pasando por l o s puntos 51°N 55°W, iû2g_U°ïï 
3?2S-592W, 2l4°N 50°W, 24°N 7U°W. hasta e l punto kl% 78°W. • 
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MOD 27/177 'La zona de recepcién NAT MET queda d e f i n i d a por una l i n e a trazada desde 
T / T f e l punto 2 4 % 9 7 % pasando por.los puntos 2 4 % 8 5 % , 7 5 % 8 5 % , 75°N 20%, 

162s-ao2wT-^é2s-5s2wT-U62s-So-W, 0 0 ° 20%, 00° 95 W hasta él punto 

2 4 % 9 7 % . ' 

Adjudicaciôn de frecuencias: Se necesita una f a m i l i a a d i c i o n a l . 

ZONA VOLMET - EUROPA (EU-MET) . 

Se acordô cambiar l a designacion de EU-MET a EUR-MET. 

Se acordô que no era necesario i n t r o d u c i r cambios en l a s zonas EU-MET de adjudicaciôn y 
recepciôn, por l o que 27/178 y 27/179 se conservan s i n modificaciones. 

ADD Adjudicaciôn de frecuencias: Dada l a i m p o s i b i l i d a d de hacer f r e n t e a l o s r e q u i s i t o s 
de l a s empresas explotadoras de aeronaves en cuanto a pronôsticos de area t e r m i n a l y 
observaciones de s u p e r f i c i e adicionales con una de l a s f a m i l i a s actuales en e l tiempo de 
que se dispone, se convino en que se necesitaba una f a m i l i a a d i c i o n a l . 

ZONA VOLMET - ORIENTE MEDIO (MID-MET) 

Se acordô cambiar l a designaciôn de ME-MET a MID-MET. _ 
Se convino en que no era necesario cambiar e l trazado de l a zona de adjudicaciôn MID-MET, 
por l o t a n t o e l numéro 27 / l80 se conserva s i n modificaciones. 

Se convino en enmendar e l trazado d e l l i m i t e o r i e n t a l de l a zona de recepciôn MID-MET, 
para i n c l u i r Urumchi, l o que supone l a modificaciôn d e l trazado de l a zona de recepciôn 
MID-MET, de l a manera s i g u i e n t e : 

MOD 27/181 'La zona de recepciôn MID-MET esta d e f i n i d a por una lînea que va desde e l 
[ punto 50°N 80°E, pasando por l o s puntos 5 0 % 9 0 % , 39%-8§2E T-g?2N-ê|-E 7 

35% 90°E, 27°N 85°E, l6°N 78°E, 1^-1,2^ t-29^-2©2E t-492N-2©2E Î 22% 
S6 UE. 16°N 42 UE, 30 UN 30°E, 51°N 30°E, 57% 37 E hasta e l punto 50°N 80 E. ' 

ADD Adjudicaciôn de frecuencias: Se necesita una f a m i l i a a d i c i o n a l . 

Zona VOLMET - PACIFICO (PAC-MET) 

Se acordô cambiar e l trazado de l a zona de adjudicaciôn PAC-MET, para i n c l u i r l a s I s l a s 

de Pascua, T a h i t i y Nueva Zelandia, de l a manera s i g u i e n t e : 

MOD 27/182 'La zona de adjudicaciôn PAC MET estâ d e f i n i d a por una lîneg que va 
~ desde e l punto 5 2 % 132°E, pasando por lo s puntos 63 N 1^9 W, 38 N 

120%, 282g-i8©-?-342g-l§92E, 50°S 120%, 50 S 145 E, 28 S 145 E, 
03°S 129°E, 22% 112°E hasta e l punto 52°N 132UE.' 
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Se convino en enmendar e l trazado de l a zona de recepcién PAC-MET de l a manera s i g u i e n t e : 

MOD 27/183 'La zona de recepcién PAC-MET esta d e f i n i d a por una lînea que va desde 
e l punto 60 N 100 E, pasando por l o s asuntos 80°N l 6 0 ° ¥ , ?s2w_Qe2w 

h a s t a e L p p l o 
?Vte, 7 d 6 S d e a j l î h a s t a e l P o l ° S u r a l o l a r g ° d e l Meridiano 110°¥. 28QS 

145"E, 03°S 129-E, 05°N 80°E, 40°N 8o"E, h a i t a e l punto 60°N 100°E.' 

ADD Adjudicaciôn de frecuencias: Se requière una f a m i l i a a d i c i o n a l . 

Zona VOLMET - ASIA SUDORIENTAL (SEA-MET) 

Para s a t i s f a c e r l a s necesidades de lo s s e r v i c i o s de Sudâfrica - A u s t r a l i a y l o s vuelos 
in t e r n a c i o n a l e s de l a regiôn de Asia S u d o r i e n t a l , se convino en enmendar l a definiciôn 
de l a s zonas de adjudicaciôn y recepciôn SEA-MET, en l a forma s i g u i e n t e : 

MOD 27/184 La zona de adjudicaciôn SEA-MET se def i n e por una lînea trazada desde 

f k P U n t 0 o 3 9 ~ W i é - S ' g* N 1 5 E» P a s a n d o P ° r puntos 55°N135°E, 
4S°N 135 E, 35 N 130"E, 1QQN 130°E. 10°S 155°E, 35°S 15sQ? ?S°q 

55 N 75 E. ' 

haefca 

La zona de recepciôn SEA-MET se define por una lînea trazada ***** 
e l punto 55 N 50 E, pasando por l o s D u n t o s 55wi\r i f t n u ~ ~ 
50 

punto 55"N 50 E pasando por los puntos 55"N l8Q u. 50UR 1Rn°-
Ŝ 70WE, 08°N 706E, Ôff¥3&^hasta"el punto 55^ 50UE.-

ADD Adjudicaciôn de frecuencias: Se requieren dos f a m i l i a s a d i c i o n a l e s . 

Zona VOLMET - CARIBE (CAR-MET) 

La, zona VOLMET d e l Caribe fue creada, combinada con l a reducciôn de l a zona VOLMET AT-MET 
llamada ahora NAT-MET y para s a t i s f a c e r l o s r e q u i s i t o s eventuales, con l a s s i g u ^ t t s 
zonas de adjudicaciôn y recepciôn: fc-Lguienx.es 

ADD 27/185A La zona de adjudicaciôn CAR-MET queda d e f i n i d a por una lînea trazada " " ô ~ o ucxiiuaa por una i m e a t r 
desde e l punto 30 N 110°¥, y que pasa por l o s puntos 30°N 75°¥ 
50 W, siguiendo e l ecuador hasta 00 
30°N 110°¥. 

00 
80°W para terminar en e l punto 

ADD 27/185B La zona de recepciôn CAR-MET queda d e f i n i d a por una lînea trazada desde 
e l p u n t o o 4 0 N 120°¥ , y que pasa por l o s puntos 40°N 2 0 ° ¥ , 25°S 2 0 ° ¥ 
25 S 120 ¥, para terminar en e l punto 40 N 1 2 0 ° ¥ . ' 

ADD Adjudicaciôn de frecuencias: Se necesita una f a m i l i a de frecuencias. 
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Zona VOLMET - AMERICA SUR (SAM-MET) 

La zona VOLMET América Sur fue creada para s a t i s f a c e r r e q u i s i t o s eventuales, con l a s 

siguientes zonas de adjudicaciôn y recepciôn: 

ADD 27 /185C L a zona de adjudicaciôn SAM-MET queda d e f i n i d a por una l i n e a 
trazada desde e l punto 15°N 83°W y que pasa por l o s puntos 
15°N 60°W, 5°S 35°W, 55°S 60°W, 55°S 83°W, para terminar en 
e l punto 15°N 83°W-

ADD 27/185D La zona de recepciôn SAM-MET queda d e f i n i d a por una l i n e a trazada 
desde e l punto 30°N 120°W y que pasa por l o s puntos 30°N 00°, 
e l Polo Sur, para terminar en e l punto 30°N 120°¥. 

ADD Adjudicaciôn de frecuencias: Se necesita una f a m i l i a de frecuencias. 

Zona VOLMET - ASIA NORTE CENTRO (NCA-MET) 

La zona VOLMET Asia Norte y Centro fue creada, a f i n de s a t i s f a c e r las necesidades para 
e l suministro de informaciôn meteorolôgica a l o s vuelos sobre e l t e r r i t o r i o de l a Union 
Soviética, con l a s siguientes zonas de adjudicaciôn y recepciôn: 

ADD 27/185E La zona de adjudicaciôn NCA-MET queda d e f i n i d a por una l i n e a t r a ­
zada desde e l punto 76°N 32°E y que pasa por lo s puntos 80°N 90°E, 
75°N l 68°W, 66°N l 68°W, 48°N l 6 0°E, 42°N 135°E, 50°N 130°E, 50°N 
90°E, 35°N 70°E, 45°N 30°E, 60°N 20°E, para terminar en e l punto 
76°N 32°E. 

ADD 27/185F La zona de recepciôn NCA-MET queda d e f i n i d a por una l i n e a trazada 
desde e l Polo Norte y que pasa por los puntos 40°N l 68°W, 30°N 
140°E, 30°N 20°E, para terminar en e l Polo Norte. 

ADD Ad.1udicaciôn de frecuencias: Se necesitan dos f a m i l i a s de frecuencias. 
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APENDICE E 

Notas brèves sobre los antécédentes y l a s act i v i d a d e s 
d e l Grupo de expertos sobre l o s s e r v i c i o s de informaciôn de vuelo para 

la s operaciones (OFISP) 

1. ^ 1 <• ^ f e C f s i d a d de informacion de vuelo integrada desde e l punto de v i s t a opera­
c i o n a l fue planteada por primera vez por l a IFALPA durante l a Reuniôn Régional de N a v S 
cion Aerea ASIA/PAC (Honolulu, 1973). La IFALPA senalô eue l a informacién de v u e l ! se 
t r a n s m i t l a a la s aeronaves en grupos separados (MET, ATS, AIS, e t c . ) , por medio de 
métodos d i f e r e n t e s ( r a d i o d i f u s i o n e s VOLMET, transmisiôn d i r e c t a , llamada generaî etc ) 

L s i o n e s ~ \ S n C ^ X a U t i C r 7 T " ' 6 5 ^ l E S l î n e a S a ê r e a s ) " ° p i n a b a n ^ l a * - d i o d i -lusiones VOLMET m c l u i a n muchos datos que no eran necesarios para l a operacién por 

n f ?ncïuîInS?nïo0 & ^ ^ **** ± & p a r t e d e l a ^môsfera, en îanto que 
î q

 C l r ^ f o r m a c i o n que era necesaria para l a s operaciones, por ejemplo, datos sobre 
p i s t a s fuera de s e r v i c i o . Los s e r v i c i o s de t i e r r a deberian i n t e g r a r l a informacién de 
vuelo, entregandola, en un minimo de grupos que contuviesen Ûnicamente l o que se necesitaba 
en e l puesto de p i l o t a j e , y deberia t r a n s m i t i r s e a l a s aeronaves recurriendo a técnîcas 
modernas, preferiblemente automatizadas. técnicas 

férea ASIA /PAC^I 7r«l ' ̂  ^ R e C O m e n d a < : i 6 n ^ ^ ^ Reuniôn Régional de Navegaciôn 
Aerea ASIA/PAC l a Comision de Aeronavegaciôn incluyô e l suministro a l a s aeronaves de 

d?fria

10N l n t e S ^ d a d 6 s d e e l p u n t o d e v i s t a operacional, como cuestiôn 8 d e f o r d e n d e l 
d i a de l a Novena Conferencia de Navegaciôn Aérea. E l 6 y 11 de febrero de 1975 estableciô 
e l Grupo de expertos sobre l o s s e r v i c i o s de informaciôn de vuelo para l a s operaciones f S n s ^ 
para preparar recomendaciones y documentaciôn adecuada para ser consideradas por i T L u S ô n . 

rueron l a s s i ^ i e ^ e s T 6 S t a b l e C i d a S ^ l a C o m i s i ô n d * Aeronavegaciôn para e l OFISP 

"Preparar recomendaciones para l a Novena Conferencia de Navegaciôn 
Aerea con l a f i n a l i d a d de suministrar a l a s aeronaves en vuelo, l a 
debida informacion ATS, MET y AIS integrada desde e l punto de v i s t a 
operacional, y o t r a informaciôn e s e n c i a l , y asimismo l o g r a r l a 
necesaria coordinaciôn ATS/MET." 

i' w n E i ° F I S? C e l e b r 6 u n a réunion, y préparé documentaciôn que fue considerada oor 
l a Novena Conferencia de Navegaciôn Aérea. E l debate estâ contenido en e l S o m e sobre 
l a cuestiôn Num. 8 d e l orden d e l dia de l a Conferencia. b r e 

!' i ? n . e s e n c i a » l a ÏÏOVena Conferencia de Navegaciôn Aérea endosô e l concepto 
gênerai de f a c i l i t a r a la s aeronaves informaciôn integrada desde e l punto de vieil ope 

l l l T l l ' ' r C ° m - f U e P r e p a r a d ° p o r e l G - P o d e expertos. Este concepto i n c l u y e f a c i l 
l i t a r l a informacion operacional a l p i l o t e durante e l vuelo de una manera prépara para 
mejorar l a e f i c i e n c i a de las operaciones por medio de: preparada para 

a) informaciôn AIS, ATS, MET y cualquier o t r a informaciôn p e r t i n e n t e , i n t e ­
grada en e l numéro mas pequeno p o s i b l e de; mensajes apropiados a l a s nece­
sidades. operacionales de l a fase p a r t i c u l a r d e l vuelo; y 
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a f i n de: 

b) un contenido de mensajes s i m p l i f i c a d o y normalizado, dentro.de l o 
po s i b l e s i n s a c r i f i c a r l o s elementos esenciales pero dejando a l p i l o t o 
l a opciôn de recabar mâs informaciôn s i l a necesitara; 

a) asegurar, cuando sea necesario, l a compatibilidad de l o s procedimientos 
u t i l i z a d o s para l a preparacion de l a informaciôn destinada a ser t r a n s ­
mit ida a las aeronaves durante e l vuelo; 

b) e v i t a r , en l a medida de l o p o s i b l e , l a difusiôn de informaciôn r e p e t i d a ; y 

c) r a c i o n a l i z a r l a utilizaciôn de l a s i n s t a l a c i o n e s de telecomunicaciones 
a e r o t e r r e s t r e s existentes y considerar e l uso f u t u r o de métodos automa-
t i z a d o s . 

6. La necesidad de p o s t e r i o r e s actividades sobre e l asunto de f a c i l i t a r a l a s 
aeronaves informaciôn integrada desde e l punto de v i s t a operacional, estâ siendo c o n s i -
derado t o d a v i a por l a Comisiôn de Aeronavegaciôn. Sin embargo, parece ser que sea nece­
s a r i o continuar l a t a r e a sobre l o s aspectos s i g u i e n t e s : 

a) contenido d e l mensaje, 

b) formate d e l mensaje, 

c) medios de comunicaciôn, 

d) aplicaciôn i n i c i a l y aplicaciôn a l a r g o plazo d e l concepto, y 

e) preparacion de l a s especificaciones OACI. 

T. La Comisiôn de Aeronavegaciôn a su debido tiempo, decidirâ e l d i s p o s i t i v o 
para completar este t r a b a j o a d i c i o n a l . 
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Cuestiôn 3 d e l Estudio del empleo a c t u a l de l a s a l t a s frecuencias h a b i l i t a d a s para e l 
orden del d i a : s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) y determinaciôn de l a s necesidades 

f u t u r a s , incluyendo l a determinaciôn de l a informaciôn a d i c i o n a l " 
requerida de l o s Estados y l a forma en que h a b r i a que someterla a l a 
Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunicaciones d e l S e r v i c i o 
Môvil Aeronàutico (R) (1976T — 

3.1 Requisito de frecuencias de l a s ZRRN 

3.1.1 Las siguientes conclusiones se obtuvieron de l a consideraciôn de l o s r e q u i ­
s i t o s de frecuencias de l a s ZRRN. 

3.1.1 .1 E l hecho de que var i o s Estados no presentaran r e q u i s i t o s y l a f a l t a de coor­
dinaciôn entre l o s Estados que comparten ZRRN comunes, impidiô l a preparacion de un 
resumen gênerai, con sentido, de l o s r e q u i s i t o s . 

3.1.1 .2 E l que l o s Estados no presentaran sus r e q u i s i t o s a l a OACI podr i a i n t e r p r e -
t a r s e en e l sentido de que esos Estados no ti e n e n r e q u i s i t o s permanentes, o cambios en 
sus r e q u i s i t o s , pero ninguno de l o s dos casos puede suponerse. 

3.1 .1 .3 Se tomô nota de que los Estados t i e n e n , o tendrân, r e q u i s i t o s establecidos ante 
l a UIT en respuesta a l a C i r c u l a r Nûm. 354 de l a JIRF, que quizâs no estén de acuerdo con " 
los indicados a l a OACI. 

3.1.1.4 La Reuniôn l l e g o a l a conclusion de que l o s r e q u i s i t o s presentados por l o s 
Estados a l a OACI se resumieran en e l Informe de esta Réunion; este resumen se i n c l u y e 
en e l Apéndice A a esta parte del Informe. 

3.1.1-5 La Réunion formulô también l a Recomendaciôn s i g u i e n t e , para ayudar a l a OACI 
a completar su t r a b a j o p r e p a r a t o r i o para l a CAMR SMA(R) 1978 de l a UIT: 

RECOMENDACION 3/1 - PLANIFICACION PARA LA CAMR SMA(R) 1978 
DE LA UIT 

Que se pida a l a JIRF que informe a l a OACI sobre l o s r e s u l ­
tados de su planificaciôn técnica para l a CAMR SMA(R) 1978 
de l a UIT, teniendo en cuenta l a aplicaciôn de la.informaciôn 
r e c i b i d a en respuesta a l a Carta. Circular.Nûm. 35^ £ e i a JIRF. 

3.2 Efecto de l a evolucion de l a s técnicas de comunicaciones en l o s 
r e q u i s i t o s HF SMA(R)'" 

3.2.1 La Reuniôn considéré e l posible efecto que l a s comunicaciones por satélite y 
e l enlace de datos a e r o t e r r e s t r e podian tener en l a s zonas de adjudicaciôn HF SMA(R) y 
los r e q u i s i t o s de frecuencias. Se reconociô que finalmente p o d r i a s u r g i r un sistema ope­
r a c i o n a l por satélite, pero s i n que e l periodo de tiempo correspondiente t u v i e r a un efecto 
importante en l a planificaciôn del HF SMA(R) dentro d e l tiempo considerado por esta Reuniôn. 
Con respecto a l a transmisiôn HF de datos, en l a ADD 2 7/llA (véase e l Apéndice a l Informe 
sobre l a cuestiôn 5 d e l orden d e l d i a ) se han pedido disposiciones que permitan establecer 
enlaces de datos HF. t e i 
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3.3 Evaluacion de l a s necesidades en cuanto HF 

3.3.1 Preparacion de los Estados para l a CAMR SMA(R) de l a UIT de 1978 

3.3.1.1 La Conferencia torno conocimiento de l a s exigencias cada vez mayores de que 
es objeto e l espeetro de radiofrecuencias HF, y considerô que era absolutamente i n d i s ­
pensable que los-Estados, durante sus tareas preparatorias para l a CAMR SMA(R) de 1978 
prepararan argumentos para j u s t i f i c a r sus necesidades en cuanto a frecuencias. 

RECOMENDACION 3/2 - JUSTIFICACION DE LAS PROPUESTAS SOBRE LAS 
NECESIDADES EN CUANTO A FRECUENCIAS QUE SE 
PRESENTARAN A LA CAMR SMA(R) DE 1978 

Que los Estados a l prepararse para l a CAMR SMA(R) de 1978, se 
aseguren de que sus necesidades en cuanto a frecuencias estân 
totalmente j u s t i f i c a d a s en sus propuestas. 

3.3.2 Requisitos de frecuencia en relaciôn con l a disponibilidad de frecuencias 

3.3.2.1 La Reunion considerô l a necesidad de s a t i s f a c e r los requisitos de frecuencias 
actuales y futuros para l a s diferentes categorias del Servicio Movil Aeronàutico (R) HF. 
E l establecimiento de nuevas ZRMP a s i como l a s crecientes demandas del trânsito y los 
cambios en los requisitos operacionales, exigian l a introduccion de varias nuevasfami­
l i a s de frecuencias. Basândose en l o s pr i n c i p i o s de planificaciôn aplicados en e l Apén­
dice 27 y suponiendo una introduccion compléta de l a BLU dentro de l a s bandas disponibles, 
era évidente que l o s requ i s i t o s superaban l a disponibilidad de frecuencias. Por ejemplo, 
en l a s bandas de 11 y 13 MHz, suponiendo que cada f a m i l i a de frecuencias solo puede 
tener una frecuencia en l a banda de 11 MHz y una en l a banda de 13 MHz, l a s frecuencias 
que han de adjudicarse s e r i a n , teniendo en cuenta l a s enmiendas previstas del Apéndice 27, 
41 + 33 = lh frecuencias. 

3.3.2.2 Reconociendo que no era posible determinar en forma d e f i n i t i v a los requi­
s i t o s en cuanto a l a s frecuencias que debian adjudicarse en algunos tipos de zonas de 
adjudicaciôn en e l transcurso de l a Reunion, sino que debian emplearse en l a medida 
de l o posible l o s que ya se indicaban, y considerando esta informacion con e l debido 
c r i t e r i o , fue necesario establecer l o s siguientes r e q u i s i t o s provisionales y aproxi­
mado s, 

Nota.- Los Estados deben reconocer que l a s c i f r a s y metodologia siguientes son 
u t i l e s solamente para j u s t i f i c a r l a s conclusiones alcanzados en e l pârrafo 
3.3.2.5. Las c i f r a s y metodologia en s i , no quedaron adecuadamente estable-
cidas en l a Reunion y es de esperar que l a aplicacion de l a s recomendaciones 
3/3 y 3A conduzca a l a resoluciôn de estas incertidumbres. 

3.3.2.3 "Coeficientes de comparticiôn" actuales que se aplican en e l Apéndicë 27 
para l a s bandas de 11 y 13 MHz en l a s ZRMP. 

11 MHz: 43 adjudicaciones 

15 canales 

esto es, "coeficiente de comparticidn" k3_ _ 0 o/-

13 MHz: 36 adjudicaciones 

A 
13 canales 
esto es, "coeficiente de comparticidn" 36 ^ 

73=2,76 

"Coeficiente de comparticiôn" medio basado en lo anterior: 2,8 

3.3.2.3.1 Aunque en e l pârrafo 3.3.2.1 se da por supuesto que cada una de las\ZRMP y 
ZRRN requerirâ una frecuencia del orden de 11 6 13 MHz, es posible que esto no siempre 
se j u s t i f i q u e en l a prâctica (véase también e l pârrafo 2.1.7). 
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3.3.2,3.2 Familias de frecuencias que se e x i j e n en el.Apéndice 2J (Revisado) en funciôn 
de l o s r e q u i s i t o s establecidos y de l a s estimacionesi 

ZRMP \ 
VOLMET) 58 r e q u i s i t o s establecidos 

OPN 47 * r e q u i s i t o s establecidos 

ZRRN 103(+) estimaciones 

xx OFIS ( 5 estimaciones 

' 213 r e q u i s i t o s 

(*) La Reuniôn reconociô que esta c i f r a se r e f e r i a a f a m i l i a s de canales que no era 
posible c o n v e r t i r , dentro d e l tiempo d i s p o n i b l e , en f a m i l i a s de frecuencias (véase 
e l pârrafo 3-4 .8.6). 

(+) En e l Apéndice 27 a c t u a l se prevén 22 adjudicaciones en l a s ZRMP. 

En e l Apéndice 27 (Revisado) se exigen 42 adjudicaciones en l a s ZRMP. 
Coeficiente de crecimiento" 42 _' 

22 ~ 1 , 9 

Adjudicaciôn actual de canales de 11 y 13 MHz en l a s ZRRN: 54. 
Considerando e l mismo " c o e f i c i e n t e de crecimiento" que para l a s ZRMP se necesitarîan 
54 x 1 ,9 = 103 f a m i l i a s en e l Apéndice revisado. 

xx Nota: E l numéro indicado de posibles r e q u i s i t o s es 5, s i n embargo se hace r e f e r e n c i a 
a l pârrafo 2 .9.2 y a l a Recomendaciôn 2 /9 . 

3.3.2.3.3 E l " c o e f i c i e n t e de comparticiôn" d e l Apéndice 27 (Revisado) t i e n e que ser menor 
que e l c o e f i c i e n t e actualmente u t i l i z a d o (2 ,8) por l a s siguientes razones: 

a) e l aumento del tamano de l a s ZRMP; 

b) l a in t r o d u c c i o n de nuevas ZRMP; 

c) l a in t r o d u c c i o n de enlaces de datos impide e l empleo de transparencias 
entre d i f e r e n t e s clases de emisiones r e l a t i v a s a l mismo canal, creando 
por l o t a n t o l a necesidad de prever canales especiales "enlace de 
datos"; 

d) hasta 1987 tendrâ que r e c u r r i r s e a un medio mixto BLU/BLD, con l o que. se 
reduce e l numéro de canales BLU disponibles para l a adjudicaciôn; 

e) e l Apéndice actual permite e l uso de l o s canales 11 y de 13 MHz en l a misma 
f a m i l i a de frecuencias, contrariamente a l a limitaciôn que se sugiere 
imponer en e l Apéndice revisado. 
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3.3.2.4 A base de l o a n t e r i o r , un " c o e f i c i e n t e de comparticiôn" de 2,6 pareceria 
razonable. Numéro de canales que deberian adjudicarse en las bandas de 11 y 13 MHz segûn 
e l Apéndice 27, r e v i s a d o , dando por sentado que no hay reducciôn en l a s bandas (R): 74. 
Pasando por a l t o cualquier reducciôn en l o s canales disponibles segûn se i n d i c a en c) y d ) , 
podrian posiblemente f a c i l i t a r s e l a s f a m i l i a s s i g u i e n t e s : 

74 x 2,6 = 192 f a m i l i a s . 

es d e c i r , se puede s a t i s f a c e r e l 90% aproximadamente de l o s 213 r e q u i s i t o s 
establecidos. 

3.3.2.4,1 Segûn e l càlculo a n t e r i o r , e l cumplimiento de l o s r e q u i s i t o s de l a IATA se 
basa en d i s c u t i b l e l a suposiciôn, de que l a s f a m i l i a s de frecuencias OPN que se adjudiquen 
a "zonas mundiales" indeterminadas podrian ser compartidas aplicando e l mismo " c o e f i c i e n t e 
de comparticiôn" que para l a s ZRMP y ZRRN determinadas. 

3.3.2.5 A consecuencia de l a s consideraciones ant e r i o r e s quizâs fuera p o s i b l e s a t i s ­
facer l o s r e q u i s i t o s establecidos. Sin embargo, tomando en cuenta l a imprécision de l a 
estimacion de l o s r e q u i s i t o s para algunas de l a s cate g o r i a s , e x i s t e e l riesgo de que e l l o 
no sea p o s i b l e , y séria por l o t a n t o necesario considerar las prioridades r e l a t i v a s de 
la s d i f e r e n t e s categorias de zonas de adjudicaciôn. Se considerô que l a p r i o r i d a d para 
e l t r a t a m i e n t o de l a s d i f e r e n t e s categorias de mensajes de f i n i d a s en e l Anexo 10, Volumen 2, 
Capitulo 5, pârrafo 5.1.8 podr i a proporcionar algunas orientaciones a este respecto. 

3.3.2.6 Se presentaron v a r i o s métodos teôricos de evaluacion de l o s r e q u i s i t o s de 
frecuencias. Se l l e g o a l a conclusion de que, aunque l a s metodologias propuestas y l o s 
debates conexos eran interesantes y ûtiles, l a Reuniôn no podia l l e g a r a un enfoque de 
aplicaciôn gênerai. Sin embargo, reconociendo l a conveniencia de contar un método de 
administraciôn de esa i n d o l e , formulô l a sig u i e n t e Recomendaciôn. 

RECOMENDACION 3/3 - NECESIDAD DE UN METODO PARA ESTABLECER LAS 
NECESIDADES EN CUANTO A FRECUENCIAS 

Que se i n s t e a l o s Estados a que continûen sus estudios para 
establecer l o s c r i t e r i o s , incluyendo l o s c r i t e r i o s de carga 
de ca n a l , para l a determinaciôn de sus necesidades en cuanto 
a fre c u e n c i a s , y a presentar l a s propuestas apropiadas a l a 
CAMR SMA(R) de 1978 para coadyuvar a l a determinaciôn de l a s 
necesidades en cuanto a frecuencias sobre una base e q u i t a t i v a . 
Se reconoce que, en algunos casos, l a carga de canal no es un 
f a c t o r déterminante en. e l establecimiento de l a s necesidades 
en cuanto a frecuencias. 



Informe sobre l a cuestiôn 3 d e l orden d e l dia 3-5 

3 .3 .2 .7 La Reunion reconociô también que era necesario establecer c r i t e r i o s para 
r e u n i r todos l o s r e q u i s i t o s separados de frecuencias en un pla n t o t a l , que permitirîa 
establecer una relaciôn entre l o s r e q u i s i t o s t o t a l e s y e l t o t a l de frecuencias dispo­
n i b l e s , y se formulé l a recomendacion d e l caso. 

RECOMENDACION 3A - NECESIDAD DE UN METODO PARA ESTABLECER 
LAS NECESIDADES TOTALES DE FRECUENCIAS 
EN FUNCION DE LAS FRECUENCIAS DISPONIBLES 

Que se i n s t e a l o s Estados que se h a l l e n en condiciones de 
hacerlo, a estud i a r c r i t e r i o s para determinar l a s necesidades 
t o t a l e s de frecuencias, en funcion d e l espeetro d i s p o n i b l e , y 
a presentar a l a CAMR SMA(R) de 1978 propuestas para coadyuvar 
en l a preparacién de un plan de adjudicaciôn de frecuencias. 

3.4 Comunicaciones del c o n t r o l de operaciones (Regularidad de vuelo) 

3.4.1 La Reunion reconocio que l a s Administraciones Aeronâuticas estaban, en 
gênerai, f a m i l i a r i z a d a s con e l r e q u i s i t o para l a s comunicaciones del c o n t r o l de opera­
ciones (Regularidad de v u e l o ) , y l o reconocian. Sin embargo, para e l examen por l a 
CAMR SMA(R) (1978), d e l r e q u i s i t o sobre l a s comunicaciones d e l c o n t r o l de operaciones 
a l a r g a d i s t a n c i a ( r e g u l a r i d a d de v u e l o ) , se necesitarâ una c l a r a comprensién de l a 
validez y naturaleza del mismo. Por l o t a n t o , l a Reunion convino ampliar estos aspectos 
en su informe. 

3.4.2 En diciembre de 1950 e l Consejo de l a OACI adopté l a s i g u i e n t e d e f i n i c i o n 
de c o n t r o l de operaciones, que j u n t o con l a norma correspondiente, forma parte d e l 
Anexo 6, Parte I , Capitulos 1 y 3. 

D e f i n i c i o n Control de Operaciones - Autoridad con respecto a l a i n i c i a c i o n , 
Capitulo 1 continuaciôn, desviaciôn o terminacion de un vuelo. 

Norma 3.3 E l explotador, o su représentante por él designado, asumirâ 
Capitulo 3 l a responsabilidad d e l c o n t r o l de operaciones. 

Nota: Esta d i s p o s i c i o n no afe c t a a l o s derechos y obligaciones 
de un Estado respecto a l a operacién de aviones m a t r i -
culados en e l mismo. 

3.4.3 Las comunicaciones para f i n e s de r e g u l a r i d a d de vuelo son l a s de caracter 
privado que se r e f i e r e n a l a coordinacion, por parte de una empresa explotadora de aero­
naves o de su représentante designado, de l a s horas de llega d a y de s a l i d a , a l o s i n f o r ­
mes de posicién en r u t a y revisiones d e l plan de vuelo, a l o s informes sobre e l f u n c i o ­
namiento mecânico y e l mantenimiento en vuelo, y demâs comunicaciones de naturaleza s i m i l a r ; 
t a l como estâ d e s c r i t o en l a C i r c u l a r de l a OACI AN45-40 y de acuerdo también con l a s 
disposiciones del Anexo 10, Volumen I I , Parte 1 , Capîtulo 5, pârrafo 5.1 .8 .6. Las comuni­
caciones sobre l a r e g u l a r i d a d de vuelo se denominan, frecuentemente, comunicaciones d e l 
c o n t r o l de operaciones, y estân defi n i d a s en e l Anexo 10 de l a OACI, Volumen I , Parte I I , 
C apitulo 1 , de l a forma s i g u i e n t e : "Comunicaciones d e l c o n t r o l de operaciones. Comuni­
caciones necesarias para e j e r c e r l a autoridad respecto a l a i n i c i a c i o n , continuaciôn, 
desviaciôn o terminacion de un vuelo de conformidad con l a s disposiciones d e l Anexo 6. " 
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3 . 4 . 4 La utilizaciôn de l a gama de frecuencias VHF, que en c i e r t a s zonas incluye 
128,825 MHz a 132,025 MHz, para las comunicaciones del c o n t r o l de operaciones a corta^ 
d i s t a n c i a , no hace innecesario e l tener que contar con comunicaciones a l a r g a d i s t a n c i a 
d e l c o n t r o l de operaciones. 

! 

3 . 4 . 5 En l a s redes HF RTF ac t u a l e s , detalladas en l o s planes régionales de nave­
gaciôn aérea de l a OACI, se u t i l i z a n asignaciones de f a m i l i a s de frecuenciasjdentro del 
marco de l o s p r i n c i p i o s de adjudicaciôn estipulados en e l Apéndice 27 de l a UIT. Para 
l a s comunicaciones d i r e c t a s RT estas redes no pueden s a t i s f a c e r siempre los r e q u i s i t o s 
en materia de comunicaciones del c o n t r o l de operaciones ( r e g u l a r i d a d de vuelo) por l o s 
siguientes motivos bâsicos: 

a) l o s p r i n c i p i o s técnicos en l o s que se basan l o s planes de adju ­
dicaciôn de l a UIT l i r a i t an l a utilizaciôn de frecuencias HF 
ZRMP/ZRRN a determinadas zonas geogrâficas que generalmente ; 
ti e n e n en cuenta l a e s t r u c t u r a de l o s s e r v i c i o s de c o n t r o l de 
trânsito aéreo. Debido a l hecho de que se aplican l a s curvas 
de alcances de i n t e r f e r e n c i a p r e s c r i t a s en e l Apéndice 27, , 
dichas frecuencias no pueden u t i l i z a r s e para l a s comunicaciones 
RTF de l a empresa explotadora de aeronaves entre l a o f i c i n a apro­
piada de esta ûltima (generalmente l a base c e n t r a l ) y la s aeronaves 
de dicha empresa explotadora de aeronaves que prestan s e r v i c i o s en 
diversas partes d e l mundo. 

*B) ' normalmente, l a s estaciones ZRMP que forman parte de l a s redes 
HF RTF se comunican con l a s aeronaves situadas dentro de una 
zona geogrâfica d e f i n i d a (FIR/OCA). E l modo y métodos de ope­
raciôn, l a s frecuencias u t i l i z a d a s y l a carga de trâfico estân 
relacionados con e l suministro de s e r v i c i o de trânsito aéreo 
dentro de dichas zonas. A excepcion de c i e r t a s zonas ocëânicas 
los r e q u i s i t o s r e l a t i v o s a l a s comunicaciones d e l s e r v i c i o dè 
trânsito aéreo se ap l i c a n a d i s t a n c i a s que no excedan de 1000 NM. 
En consecuencia, no estân i n c l u i d a s frecuencias de un orden mâs 
a l t o ( s u p e r i o r e s , por ejemplo a 13 MHz) en e l mismo grado que l a s 
frecuencias de orden i n f e r i o r . 

c) l o s mensajes ATS y de o t r a i n d o l e que deban d i r i g i r s e a d e s t i n a t a r i o s 
situados fuera de l o s l i m i t e s d e f i n i d o s de l a s ZRMP y las ZRRN deben 
enviarse en forma impresa mediante retransmisiôn por medio de los 
c i r c u i t o s d e l s e r v i c i o f i j o aeronàutico. En consecuencia, qUeda ex-
cl u i d o e l intercambio RTF d i r e c t o entre dichos d e s t i n a t a r i o s . 

3 .4.6 Por todo l o expuesto, l a Reuniôn acordô que e x i s t e e l r e q u i s i t o inmediato 
de contar con un s e r v i c i o que pueda proporcionar a n i v e l mundial, comunicacion en f o n i a 
d i r e c t a entre l o s représentantes designados de l a empresa explotadora y la s aeronaves 
de l a empresa, cualquiera que sea e l lugar en que se encuentren. Sin embargo, como l a 
Reuniôn tomô nota de que en e l Apéndice 27 e x i s t e n solamente disposiciones muy l i m i t a d a s 
para frecuencias que puedan ser u t i l i z a d a s mundialmente, se convino también que l a révi­
sion d e l Apéndice 27 necesitarâ de disposiciones r e g u l a t o r i a s apropiadas y adjudicaciones 
a d i c i o n a l e s de frecuencias en l a forma que sea necesaria para que l o s Estados puedan efec­
t u a r l a s asignaciones que permitan l a comunicaciôn d i r e c t a entre l a s empresas explotadoras 
de aeronaves y l a s aeronaves de estas en cualquier parte d e l mundo. 
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3.4 .7 Objetivos de planificaciôn 

3.4 . 7 . 1 ^La Reunion espéra que e l periodo de vi g e n c i a d e l Plan d e l Apéndice 27 revisado 
se mantendra durante unos pocos decenios por l o menos. Este tiempo abarcarâ no solamente 
un periodo de crecimiento importante en l a s comunicaciones d e l c o n t r o l de operaciones 
( r e g u l a r i d a d de vuelo) y un aumento en l a distribuciôn geogrâfica de l a s estaciones aero­
nâuticas, sino tambien un c i e r t o numéro de c i c l o s de manchas solares. Por l o t a n t o l a 
planificaciôn de l a adjudicaciôn deberâ acomodarse a l crecimiento de l a s comunicaciones 
a s i como de l a distribuciôn d e l trânsito de acuerdo con l a s frecuencias u t i l i z a b l e s en 
lo s c i c l o s de manchas solares f u e r t e s . 

3.4 . 7 . 2 A l considerar l o s facto r e s importantes que afectan directamente l o s r e q u i s i t o s 
de canales para l a s comunicaciones d e l c o n t r o l de operaciones ( r e g u l a r i d a d de vuelo) l a 
Reunion hizo r e s a l t a r , por su importancia, l o s s i g u i e n t e s : 

- ârea(s) de utilizaciôn requerida(s) - e s t r u c t u r a de l a s r u t a s 
- despliegue geogrâfico de estaciones - tamano de l a f l o t a equipada con HF 

aeronâuticas _ d i s p o n i b i l i d a d de canales 
- numéro de estaciones aeronâuticas - carga de canales 
- numéro de empresas explotadoras de - c i c l o de manchas solares 

aeronaves 

3.4.J .3 La Reuniôn llegô a l a conclusiôn de que l a conversiôn de l a s necesidades en 
cuanto a canales a l a s frecuencias necesarias obligara" a tener en cuenta e l complemento 
de f a m i l i a s de frecuencias, curvas de alcance de i n t e r f e r e n c i a y carga en l o s canales 
(a f i n de determinar l a comparticiôn de frecuencias y/o f a m i l i a s desplegadas en l a misma 
area] y e l despliegue de estaciones (para determinar l a s p o s i b i l i d a d e s de comparticiôn 
geogrâfica, y en tiempo, de l a s fr e c u e n c i a s ) . A este respecto, necesita mâs estudio l a 
manera en que l a s curvas de alcances de i n t e r f e r e n c i a se aplicarîan para asignaciones 
mundiales a f i n de determinar l a comparticiôn de frecuencias en ci r c u n s t a n c i a s e s p e e i f i c a s , 
ZTlîa) . P °
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3 - k ' 8 Requisitos de canales para e l c o n t r o l operacional ( r e g u l a r i d a d d e l vuelo) 

3.4 . 8 . 1 Se pusieron en conocimiento de l a Reuniôn algunos r e q u i s i t o s para e l c o n t r o l 
operacional aeronàutico que presentaron c i e r t o s Estados. Por o t r a p a r t e , también se 
informe a l a Reunion sobre l o s r e q u i s i t o s coordinados de l a s empresas explotadoras de 
aeronaves representadas por l a IATA. Quedô entendido que, en algunos casos, l o s r e q u i -
f t o * f e s e n * a d o s T"* 1 0 3 E S t a d ° S 6 S t a b a n c o m P r e n d i d o s en l o s r e q u i s i t o s coordinados de 
l a IATA cuando en l o s ^ r e q u i s i t o s presentados se indicaban que correspondian a l t r a n s p o r -
t i s t a n a c i o n a l ; tambien quedo entendido que l o s r e q u i s i t o s presentados por algunos Estados 
c o r r e s p o n d e a l a s empresas explotadoras de aeronaves que no estaban comprendidas en l o s 
r e q u i s i t o s coordinados de l a IATA. 
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3.4.8.2 Aunque se reconoce que l o s Estados, a l responder a l a c a r t a - c i r c u l a r Num. 
354 de l a JIRF, responderân en d e t a l l e a sus necesidades en materia de c o n t r o l opera­
c i o n a l aeronàutico, l o s p r i n c i p i o s y la s repercusiones de los r e q u i s i t o s coordinados 

de c o n t r o l de operaciones aeronàutico, deberian. representar finalmente una base en l a que 
l a CAMR SMA(R) 1978 de l a UIT se basarâ para preparar su plan. 

3.4.8.3 A l procéder a l examen de l o s r e q u i s i t o s d e l c o n t r o l de operaciones aeronâuticas 
coordinados,se adopté e l s i g u i e n t e c r i t e r i o : 

I 
a) Parece ser que ex i s t e n seis zonas geogrâficas p r i n c i p a l e s dentro de 

l a s cuales l a s estaciones de t i e r r a aeronâuticas para este t i p o de 
aplicaciôn se desplegarân durante e l tiempo en que e l Plan de a d j u d i ­
caciôn revisado estarâ en v i g o r . Se puede predecir con c i e r t a exac-
t i t u d l a ubicaciôn de estas estaciones, cada una de l a s cualès se 
supone estarâ normalmente relacionada con l a base c e n t r a l de una empresa 
explotadora de aeronaves. La densidad de l a distribuciôn geogrâfica de 
estaciones t e r r e s t r e s variarâ, eyidentemente, de acuerdo con l a zona 
geogrâfica. 

b) Por e l momento l a s zonas eruopea y norteamericana presentan l a situaciôn 
mâs exigente en términos t a n t o de densidad d e l conjunto de estaciones como 
de tamano de l a f l o t a de aeronaves que opéra desde bases situadas dentro 
de l a zona. La densidad d e l conjunto de estaciones t e r r e s t r e s de l a s 
zonas citadas anteriormente es d i f i c i l que aumente en forma s i g n i f i c a t i v a 
en e l f u t u r o . Por e l c o n t r a r i o l a densidad d e l conjunto de estaciones 
t e r r e s t r e s en o t r a s zonas geogrâficas se espéra que aumente consideràble­
mente. 

c) Los estudios han indicado r e q u i s i t o s separados y d i s t i n t o s en cuanto a 
l a s comunicaciones para f i n e s de c o n t r o l operacional. Uno de l o s 
r e q u i s i t o s i d e n t i f i c a b l e s es para que l a s empresas explotadoras de 
aeronaves que t i e n e n una amplia red de rut a s mundiales puedan comunicarse 
simultâneamente con sus aeronaves en cualquier l u g a r d e l mundo y otras "ope­
raciones como l a s de ensayo e inspecciôn en vuelo, socorro en caso de catâs-
t r o f e , etc. Un segundo grupo bâsico de r e q u i s i t o s , que i n c l u y e , por ejemplo, 
l a s operaciones de aeronaves para observaciones especiales de fenômenos 
meteorolôgicos importantes, aunque t i e n e l a misma j u s t i f i c a c i o n desde e l 
punto de *vista operacional, p o d r i a considerarse l i m i t a d o a'una zona geogrâ­
f i c a que no a j u s t a a l o s conceptos de ZRMP o ZRRN. Un t e r c e r grupo de 
r e q u i s i t o s , que t i e n e también una justificaciôn operacional idéntica, se 
r e f i e r e a l a s operaciones que podrian efectuarse dentro de l a s actuales ZRRN 
y que séria e l caso t i p i c o de l a s l i n e a s aéreas de t e r c e r n i v e l o de l o s 
vuelos de apoyo a l a s i n s t a l a c i o n e s de per f o r a c i o n de pozos p e t r o l i f e r o s en 
a l t a mar, etc . . 
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3.4.8.4 Un anâlisis de l a IATA sobre l a s operaciones aeronâuticas coordinadas actuales 
y proyectadas correspondientes a l a vi d a p r e v i s t a d e l plan que abarcan l o s t i p o s de ope­
raciones que se indican en 3.4.8.3 c) a n t e r i o r , con excepcion de l o s r e q u i s i t o s "dentro de 
la s actuales ZRRN", i n d i c a l a necesidad de contar con 47 f a m i l i a s de canales. Estos r e q u i ­
s i t o s générales se han calculado por extrapolaciôn de l o s r e q u i s i t o s actuales, conside­
rando l o s factores que se ind i c a n en e l pârrafo 3.4.7.2 y e l numéro y duracion de l a s 
comunicaciones establecidas que se han determinado en l a prâctica a p a r t i r de 1 9 6 6 . 

3.4.8.5 Para f a c i l i t a r l o s canales que puedan ser u t i l i z a d o s mundialmente y que estén 
disponibles l a s 24 horas d e l d i a en todas l a s condiciones de propagaciôn, se ne c e s i t a un 
complemento de f a m i l i a de frecuencias de, como minimo, 6 frecuencias que abarquen desde 
lo s 2850 kHz a los 22 MHz. Para algunas de l a s f a m i l i a s de canales mundiales mencionadas 
mâs a r r i b a , l a s cargas de canales p r e v i s t a s para e l peor caso d e l c i c l o de manchas solares 
i n d i c a l a p o s i b i l i d a d de necesitar aumentar e l r e q u i s i t o de canales en un canal, en l a sub­
banda mâs a l t a (17 MHz o mâs a l t a s ) , y en un canal, en l a sub-banda média (13 MHz a 6 MHz). 

3.4.8.6 E l c o n v e r t i r l o s r e q u i s i t o s de f a m i l i a s de frecuencias y de canales en a d j u ­
dicaciones de frecuencias, que es una p r e r r o g a t i v a de l a UIT, implicarâ l a aplicaciôn de 
l a s curvas de alcances de i n t e r f e r e n c i a a l o s alcances de s e r v i c i o y zonas de adjudicaciôn, 
para establecer un c r i t e r i o de comparticiôn apropiado que puede ser administrado por l a 
OACI con l o que se asegurarâ una utilizaciôn e f i c i e n t e d e l espeetro. 

3.4.8.7 E l tiempo y l a informaciôn de que disponîa l a Reuniôn no permitiô c o n c i l i a r 
por completo todos l o s r e q u i s i t o s de cada Estado, por una p a r t e , y l o s r e q u i s i t o s r e f u n -
didos de l a IATA, por l a o t r a . Por l o t a n t o , l a Réunion convino en i n c l u i r , en su Informe, 
en e l Apéndice B a esta cuestiôn d e l orden d e l d i a un resumen de l o s r e q u i s i t o s presenta­
dos por cada Estado. 

3.4.8.8 Se considerô l a asignaciôn de frecuencias adjudicadas para e l c o n t r o l de ope­
raciones ( r e g u l a r i d a d de vuelo) y a sus zonas de utilizaciôn. Se reconociô que para f i n e s 
de utilizaciôn optima de l a s frecuencias y también para algunos de l o s r e q u i s i t o s , l a s 
zonas que sean menores que l a s mundiales, a l a s que provisionalmente se han llamado zonas 
de secciôn, l a consideraciôn de zonas geogrâficas r e s t r i n g i d a s , p o d r i a o f r e c e r un medio 
prâctico para economizar frecuencias. Algunos Estados estaban en situaciôn de p e r m i t i r l a 
determinaciôn de l a s posibles zonas de interés, pero durante e l examen gênerai de l a a p l i ­
caciôn de t a i e s medidas, l a Reuniôn convino. en que e l concepto de "zonas de secciôn" para 
l a s comunicaciones d e l c o n t r o l de operaciones ( r e g u l a r i d a d de vuelo) no estaba t o d a v i a 
suficientemente desarrollado. No obstante, se convino en que habia c i e r t a j u s t i f i c a c i o n 
para d e s a r r o l l a r t a l concepto en un f u t u r o programa de t r a b a j o . 
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RECOMENDACION 3/5 - PROPUESTA RELATIVA AL POSIBLE DESARROLLO 
DE LOS CONCEPTOS "ZONA DE SECCION" PARA 
LAS COMUNICACIONES DEL CONTROL DE OPERA­
CIONES (REGULARIDAD DE VUELO) , 

Considerando que, en e l concepto gênerai de l a s comunicaciones 
para c o n t r o l de operaciones ( r e g u l a r i d a d de v u e l o ) , quizâs 
e x i s t a una necesidad que puede sat i s f a c e r s e dentro de zonas 
geogrâficamente r e s t r i n g i d a s que no coinciden con l o s l i m i t e s 
de l a s ZRMP o ZRRN actuales; se i n s t a a l o s Estados y orga­
nismos i n t e r n a c i o n a l e s que puedan hacerlo a que estudien s i 
dichos conceptos de zonas de secciôn son u t i l e s , con objeto 
de presentar, s i fuese necesario, en l a s f u t u r a s reuniones 
apropiadas de l a OACI e i n t e r n a c i o n a l e s , propuestas que abarquen 
l a descripciôn de l a s reglas r e l a t i v a s a l a adjudicaciôn y uso 
de frecuencias en esas zonas. 

RECOMENDACION 3 / 6 - PROPUESTA RELATIVA AL DESARROLLO DE UN 
METODO PARA DETERMINAR LAS FRECUENCIAS QUE 
SE HAN DE ADJUDICAR, SOBRE UNA BASE MUNDIAL, 
PARA LAS NECESIDADES EN CUANTO AL CONTROL 
DE OPERACIONES 

Que se i n s t e a l o s Estados y organismos in t e r n a c i o n a l e s para 
que estudien y d e s a r r o l l e n un método para determinar e l numéro 
de frecuencias que se ha de adj u d i c a r , sobre una base mundial, 
para l a s necesidades en cuanto a l c o n t r o l de operaciones, t e ­
niendo en cuenta l o s pârrafos 3-4.7 J 3-4 .8 a n t e r i o r e s . 

3.4 .9 La Reunion considerô l a s clâusulas f a c u l t a t i v a s de l a Parte I y de l a Parte I I 
de l Apéndice 27 a l Reglamento de Radiocomunicaciones de l a UIT r e l a t i v a s especificamente 
a l a s comunicaciones de c o n t r o l de operaciones aeronâuticas. Un sumario de l a s mismas 

f i g u r a en e l Apéndice C a esta parte d e l informe. 

RECOMENDACION 3 /7 - PROPUESTA DE ENMIENDA DE LA PARTE I Y DE LA 
PARTE I I DEL APENDICE 27 AL REGLAMENTO DE 
RADIOCOMUNICACIONES DE LA UIT ' 

Que l a s enmiendas que se propone i n t r o d u c i r en las. Partes I y I I 
de l Apéndice 27 d e l Reglamento de Radiocomunicaciones de l a UIT 
que f i g u r a n en e l Adjunto C a esta parte d e l Informe, s i r v a n de 
base a l o s Estados para hacér un examen mâs detenido y para l a 
presentacion de propuestas adecuadas a l a Conferencia Adminis­
t r a t i v a Mundial de Radiocomunicaciones del S e r v i c i o Môvil Aero­
nàutico (R), que tendrâ lugar en febrero de 1 9 7 8 . 

3.4 .10 Ademàs de l a s enmiendas d e l Apéndice 2 7 , l a Reuniôn considerô necesario actua-
l i z a r l a Resoluciôn 14 y anadir una Recomendaciôn indicando que han sido adjudicadas algu­
nas frecuencias para l a utilizaciôn mundial de l a s comunicaciones d e l c o n t r o l de operacio­
nes aeronâuticas.y también e l i n c l u i r una r e f e r e n c i a sobre l a s zonas VOLMET en l a Resolu­
ciôn 14 modificada. Un sumario de todo esto estâ i n c l u i d o en e l Apéndice D a esta parte 
d e l Informe. 
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RECOMENDACION 3/8 - PROPUESTA DE ENMIENDA DE LA RESOLUCION 14 
DEL REGLAMENTO DE RADIOCOMUNICACIONES Y 
ADICION DE UNA NUEVA RECOMENDACION RELATIVA 
A LAS COMUNICACIONES DEL CONTROL DE OPERA­
CIONES AERONAUTICAS 

Que l a s enmiendas que se propone i n t r o d u c i r en l a Resoluciôn 14 
de l Reglamento de Radiocomunicaciones de l a UIT y l a ad i c i o n de 
una nueva Recomendaciôn (REC Aer 2(A)) que f i g u r a n en e l Apén­
dice D a esta parte d e l Informe, s i r v a n de base a l o s Estados 
para hacer un examen mâs detenido y para l a presentaciôn de 
propuestas adecuadas a l a Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial 
de Radiocomunicaciones d e l S e r v i c i o Môvil Aeronàutico ( R ) , que 
tendrâ lugar en febrero de 1978. 

3.4.11 La Reuniôn considerô apropiado i n c l u i r en e l Apéndice 27 (Revisado) una d e f i ­
niciôn para l a expresiôn "comunicaciones d e l c o n t r o l de operaciones ( r e g u l a r i d a d de v u e l o ) " . 
Sin embargo, l a Reuniôn llegô a l a conclusion de que como esto c o n s t i t u y e una expresiôn 
genérica a p l i c a b l e igualmente a l a s bandas d e l S e r v i c i o Môvil Aeronàutico ( R ) , o t r a s que 
las abarcadas por e l Apéndice 27, esa definiciôn séria apropiada ûnicamente en e l con-
t e x t o d e l A r t i c u l o 7 del Reglamento de Radiocomunicaciones. La Reuniôn acordô establecer 
l a Recomnndaciôn 3 /9 . 

RECOMENDACION 3/9 - DEFINICION DE LA EXPRESION "COMUNICACIONES 
DEL CONTROL DE OPERACIONES AERONAUTICAS" 
PARA INCLUSION EN EL ARTICULO 7 DEL REGLA­
MENTO DE RADIOCOMUNICACIONES 

Que l o s Estados incluyan l o s i g u i e n t e en 
sus propuestas de enmienda d e l Reglamento 
de Radiocomunicaciones de l a UIT: 

ADD 429A Comunicaciones d e l c o n t r o l de operaciones aeronâuticas 

Las Comunicaciones d e l c o n t r o l de operaciones aero­
nâuticas d e l s e r v i c i o môvil aeronàutico ( R ) , t i e n e n 
por objeto p e r m i t i r l a s comunicaciones r e l a t i v a s a l a 
reg u l a r i d a d de vuelo. 
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APENDICE A 

FRECUENCIAS NECESARIAS RESPECTO A LAS ZRRN 

AUSTRALIA 

3 / 3 * 5 MHz ^ 7 / 5 , 6 / 6 , 6 MHz ! 9/10/11,3 MHz 1 3 , 3 MHz 18 MHz 

9A 2 h 2 -
j 

9E 2 h 2 - -
9F 2 k 2 - -
9G 2 k 2 - -
9H 2 h 2 - -
91 2 h 2 - -
9'J 2 k 2 - -
Comûn a 
todas l a s 3 3 3 3 3 
ZRRN 
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MHz 3 I 3,5 1 U,l 1 5,6 I 6,6 10 Mil. 13,3 I 18 I 22 

Canadâ 10 

10B 

10C 

10D 

10E 

1 

3 

2 

2 

3 

Dinamarca 
(Groenlandia 

10F 

Dinamarca, 
Noruega, 
Suecia 

1+1C 

Francia 

*Requisito 
a d i c i o n a l 

Alemania, 
Repûblica 
Fédéral de 

1+1E 

5+5U 

7+7D 

9+9C+ 
9B 

10E 

12D 

12H 

1+1B 
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India 

Nueva Zelandia 
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Alternativamente, l a Repûblica Fédéral de Alemania necesita una fam i l i a 
nacional para uso exclusivo, con una frecuencia en l a banda 2850-3025 kHz 
y otra en l a banda de 3400 - 3500 kHz. 

Ademas de l a s frecuencias necesarias existentes para las ZRRN, India 
necesita 3 frecuencias en l a banda de 2000 - 2065 kHz solo para los 
servicios nacionales. (Vease e l pârrafo 6.5 de l a cuestiôn 6 del orden 
del dia, de este Informe). 

En v i s t a de l a modificaciôn de los limi t e s convenida, respecto a l a 9 D , segûn 
e l pârrafo 2.1.12.4 de l a Parte 2 del présente Informe, serâ preciso que 
Nueva Zelandia someta a l a JIRF una revisiôn de l a s frecuencias que necesita 
para esta ZRRN. 

MHz 3 3,5 5,6 6̂ 6 9 10 11*3 13,3 18 22 

Papua, 9B 

Nueva Guinea 

h k k 

Repûblica * 
Popular de 
China 

22 

! 

15 

! 

5 32 

• 

24 16 10 9 10 k 3 

* Nueva ZRRN 6G en vez de l a s subâreas actuales.. 

MHz 3 3,5 , 5,6 6,6 9 10 11,3 13,3 18 22 

Reino 
Unido 

ZRRN . 
H-1B 

2 2 1 1 1 

Nota: Frecuencias necesarias para l a sub-ZRRN-lB, desglosadas de otras subâre 
as ZRRN. 

E.U.A. 

6c 1 1 1 1 

9B 1 1 

10A 6 5 3 6 6 h 2 3 

11 6 8 6 9 7 3 1 2 1 2 

. 12A I 1 1 1 

' 12D 1 

i 1 

T 
J. 1 
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MHz 3 3.5 4.7 5.6 . 6.6 9 10 11.3 13.3 18 22 

URSS 2 

f 
t 
] 3 6 2 1 

2A 8 
! 

7 ? i 
k 7 7 5 3 

2B 6 5 ! 3 8 7 3 

2C 9 6" ; 3 6 7 3 2 

3 3 h 1 1 1 

3A 6 5 2 5 7 6 

3B 8 5 2 8 6 10 2 

3C 8 6 3 7 6 3 3 

— — — — - - — . ~ — — — — — — — • 

Venezuela ZRRN • 1 h 3 1 3 2 1 1 

12+12G 1 
U - -1 l ^ . U - -
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APENDICE B 

Control de operaciones ( r e g u l a r i d a d de vuelo) 
Frecuencias necesarias 

1) A u s t r a l i a necesita una f a m i l i a de frecuencias de âmbito mundial, con una f r e ­
cuencia en cada una de l a s bandas 5-6, 10, 13, 18 MHz, y quizâs o t r a s , depen-
diendo de l a s conclusiones f i n a l e s sobre como ha de explotarse e l s e r v i c i o . 

2) E l Canadâ preve que necesitarâ dos f a m i l i a s de frecuencias de âmbito mundial. 

3) Dinamarca necesita una frecuencia en l a banda de 4,7 MHz y o t r a en l a banda 
de 5,6 MHz. (Groenlandia). 

4) Dinamarca, Suecia y Noruega necesitan una f a m i l i a de frecuencias de âmbito 
mundial compartida entre l o s très paises, que puedan u t i l i z a r l o s e x p l o t a -
dores de l a s l i n e a s aéreas radicados en Dinamarca, Noruega y Suecia. 

5) Francia necesita dos f a m i l i a s de frecuencias de âmbito mundial (actualmente 
funciona una f a m i l i a compléta, incluyendo 21945 kHz en Francia y algunas f r e ­
cuencias en u l t r a m a r ) . 

6) La Repûblica Fédéral de Alemania n e c e s i t a una f a m i l i a de frecuencias de 
âmbito mundial, a base de un canal en cada una de l a s bandas de 
4,6/6,6/10/13/18 y 22 MHz; y o t r a f a m i l i a de frecuencias régional en l a s 
bandas de 3,5, 4,6 y 6,6 MHz. 

7) I r l a n d a necesita dos frecuencias en l a banda de 3 6 3,5 MHz y otr a s dos f r e ­
cuencias en l a s bandas de 4,7 6 5,6 MHz, y una frecuencia en l a banda de 
8,8 MHz. 

8) E l Reino de l o s Paises Bajos necesita una f a m i l i a de frecuencias para poderla 
u t i l i z a r en su sector de l a a c t u a l ZRRN. Necesita una f a m i l i a compléta de 
frecuencias (incluyendo l a banda de 21 MHz) para s a t i s f a c e r l a s necesidades 
de l a s empresas explotadoras de aeronaves holandesas, para poder e j e r c e r 
c o n t r o l de operaciones por todo e l mundo. 

9) Nueva Zelandia satisfarâ sus necesidades poniendo en marcha, en 1977, i n s t a ­
laciones HF en SSB en l a s frecuencias de 6526, 10093, 13356, 17933 y 21886, 
Aparté de esto, necesita también una frecuencia en l a banda de 3,5 MHz. 

10) Papua-Nueva Guinea necesita l a s 6 frecuencias s i g u i e n t e s : 

a) 1 en l a banda de 3 MHz 

b) 1 en l a banda de 4 MHz 

c) 3 en l a banda de 5 MHz 

d) 1 en l a banda de 6 MHz 

11) E l Reino Unido necesita dos f a m i l i a s de frecuencias de âmbito mundial, dos 
frecuencias en l a banda de 3 6 3,5 MHz y otr a s dos en l a banda de 4 ,7 6 5,6 MHz. 
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12) Frecuencias que necesita l o s Estados Unidos: 

MHz 3 3,5 U.-7 5,6 6., 6 9 10 11,3 13,3 18 22 

3 6 3 6 8 1» 8 6 6 8 

MHz 

Frec 

3 

uëricias 

3,5 

que ne 

Kl. . 

c e s i t a 

5.6 

l a U.R. 

6,6 

S.S. 

9 10 11,3 13,3 18 22 

1 2 3 2 1 3 3 3 2 

13) 

1U) Venezuela necesita una frecue n c i a en cada una de l a s bandas de 10, 11, 13, 

17 y 22 MHz. 
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APENDICE C 

Revisiones propuestas de l a s Partes I y I I d e l Apéndice 27 

NotaJ,: Los pârrafos siguientes se numeran de acuerdo con l o s pârrafos correspondientes 
d e l Apéndice 27- Se u t i l i z a n l a s abreviaturas s i g u i e n t e s : 

ADD - adicién de un nuevo pârrafo 

MOD - modificacion d e l pârrafo e x i s t e n t e 

SUP - supresiôn, es d e c i r , eliminacion d e l pârrafo e x i s t e n t e 

NOC - no se aportan modificaciones a l pârrafo e x i s t e n t e 

N ° t a 2 :' Las palabras subrayadas indican un nuevo t e x t o ; l a s palabras taefeaâae-eea-guieHee 
indican un t e x t o suprimido. 

PARTE I I 

ADD Seccion 0 

ADD Frecuencias adjudicadas para utilizaciôn mundial 

^ 2 T / T 3 A ^ e t i e n e f 1 Propésito de que l a s frecuencias que se designan para e l c o n t r o l 
de operaciones aeronâuticas en e l plan de adjudicaciôn de frecuencias, se 
u t i l i c e n en cualquier lugar d el mundo y dentro de cualquier zona operacional. 

TsTylT ° P f a * i o n a l s e encuentra totalmente dentro de l o s l i m i t e s de una ZRRN 
o sub-ZRRN, deberian u t i l i z a r s e , en l a medida de l o p o s i b l e , l a s frecuencias 
adjudicadas a l a s ZRRN y sub-ZRRN. 

Razon: Para i n d i c a r l a f i n a l i d a d para l a cual pueden u t i l i z a r s e esas frecuencias. 
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'NOC 27/32 

Nota: Los estudios a que se r e f i e r e n e l pârrafo 5 . 1 . 9 y l a Recomendaciôn 5 /2 d e l Informe 
sobre l a cuestiôn 5 d e l orden d e l d i a , deberian también considerar l a s d i s p o s i ­
ciones r e l a t i v a s a l método de u t i l i z a r l o s transparentes para su aplicaciôn con 
alcance mundial. 

MOD 27/56 2.3 Las estaciones aeronâuticas que dan s e r v i c i o a l a s zonas ZRMP, VOLMET y 
âreas mundiales pueden rebasar l o s l i m i t e s de potencia indicados en e l 
numéro 27/54 cuando sea necesario para asegurar comunicaciones s a t i s f a c t o r i a s 
con l a s estaciones de aeronave. En eaàa-H»e-àe estos casos, l a administraciôn 
de que dependa l a estaciôn aeronâutica tomarâ nota d e l numéro 694 d e l Regla­
mento de Radiocomunicaciones y adoptarâ l a s disposiciones necesarias para: 

Razôn: Tomar l a misma disposiciôn con respecto a l a s estaciones aeronâuticas que 
sirv e n para funciones mundiales. 

NOC 27/57 a 27/61 

MOD 27/186 Plan de adjudicaciôn de frecuencias por zonas (peî?-aeHaB-gRMPT-ZRRN-y-gub&efta9 
ZRRN-y-a©Bae-V9LMB¥^ 

Razôn: I n d i c a r que e l t i t u l o comprende todos l o s empleos de l a s frecuencias d e l Plan 
de adjudicaciôn de frecuencias. 

MOD 27 / 188 La l i s t a s i g u i e n t e no i n c l u y e l a s frecuencias de 3©2-37^, 3023 n i 568O kHz, 
comunes, sobre una base mundial, a l o s s e r v i c i o s (R) y (OR). »i-las—ae-«ee 
mHHàial-àe-3499T-6^2-6-j—§9é3T-i©-993-y-132-^6-ke^s). La adjudicaciôn de estas 
frecuencias se i n d i c a en e l A r t i c u l o 2. 

Razôn: De acuerdo con l a i n c l u s i o n de la s frecuencias del Control de Operaciones 
Aeronâuticas en e l nuevo cuadro de adjudicaciones. 

MOD 27/189 Nota: Serâ necesario que en e l cuadro se incluyan previsiones para e l 
c o n t r o l de operaciones aeronâuticas. 
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MOD 27/193 2. Una frecuencia adjudicada para utilizaciôn diurna puede ser empleada durante 
e l periodo comprendido entre una hora después de l a s a l i d a d e l s o l hasta una 
hora antes de l a puesta cuando e l mismo canal se adjudica en e l plan a otras 
ZRMP, ZRRN y sub-ZRRN, zonas VOLMET o de c o n t r o l de operaciones aeronâuticas 
que tienen-proteccion compléta durante l a s v e i n t i c u a t r o horas. 

Razén; Anadir l o s canales adjudicados para e l c o n t r o l de operaciones aeronâuticas 

ADD 27/194A La adjudicaciôn de frecuencias para e l c o n t r o l de operaciones aeronâuticas 
t i e n e por objeto su asignaciôn, por parte de l a s administraciones a l a s 
empresas explotadoras de aeronaves que operen con a u t o r i z a c i o n de l a admi­
nistraciôn o administraciones d el caso. Estas asignaciones t i e n e n por obj e t o 
p o s i b i l i t a r l a s comunicaciones entre una estaciôn aeronâutica apropiada y una 
estaciôn de aeronave, para e j e r c e r autoridad sobre l a r e g u l a r i d a d de vuelo. 

Razôn: Prever l a s comunicaciones de c o n t r o l de operaciones ( r e g u l a r i d a d de vuelo) 
entre estaciones de aeronave y l a s estaciones aeronâuticas conexas. 

MOD 27/195 - 27/207, en l a forma si g u i e n t e : 

Anâdanse nuevos canales de 3 kHz. (Véase l a MOD 27 / l6 ) 
En e l cuadro (pâginas 45 a 55) , se recomienda que l a s 
frecuencias adjudicadas para uso mundial se designen 
de l a manera sig u i e n t e : 

Columna 1 - "Frecuencia en heJ-e kHz" - ( ) 
Columna 2 - "Zona de uso autorizado" - Mundial 
Columna 3 - "Observaciones" - Control Operacional Aeronàutico (COA) 

Véasé ADD 27/194A. 

Razôn: I n d i c a r claramente l a s frecuencias adjudicadas para l a s comunicaciones de 
c o n t r o l de operaciones ( r e g u l a r i d a d de vuelo) mundiales, y l o s nuevos canales 
que ofrece e l plan. 
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APENDICE D 

Enmienda propuesta de l a Resoluciôn lh y adiciôn de una nueva Recomendaciôn 

Nota 1: Los pârrafos siguientes se numeran de acuerdo con l o s pârrafos correspondientes 
d e l Apéndice 27. Se u t i l i z a n l a s abreviaturas s i g u i e n t e s : 

ADD - adiciôn de un nuevo pârrafo 

MOD - modificacién d e l pârrafo e x i s t e n t e 

SUP - supresiôn, es d e c i r , eliminaciôn d e l pârrafo e x i s t e n t e 

NOC - no se aportan modificaciones a l pârrafo e x i s t e n t e 

Not a 2 : Las palabras subrayadas indican un nuevo t e x t o ; l a s palabras fcaehaèas-eeH 
gwieaee i n d i c a n un t e x t o suprimido. 

Se considéra necesario m o d i f i c a r l a s resoluciones y recomendaciones s i g u i e n t e s . 

MOD RESOLUCION NUM. lh 

RELATIVA A LA UTILIZACION DE LAS FRECUENCIAS DEL SERVICIO MOVIL 
AERONAUTICO (R) 

La Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunicaciones, Ginebra, 1978, 

considerando 

a) que e l Plan de adjudicaciôn a n t e r i o r preparado para e l empleo de l a s ondas 
decamétricas en e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) (Apéndice 27 a l Reglamento de Radio­
comunicaciones, Ginebra, Edicion de 1968) ha sido revisado en su mayor parte por esta 
Conferencia; 

b) que e l trâfico aéreo estâ sujeto a continuos cambios; 

c) que dichos cambios deben ser tomados en consideraciôn por l a s a d m i n i s t r a c i o ­
nes interesadas, pero 

d) que, a l t r a t a r de s a t i s f a c e r nuevas necesidades de comunicaciones, no deberâ 
tomarse decisiôn alguna que impida o ponga trabas a l a utilizaciôn coordinada de l a s 
ondas decamétricas por e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R ) t a l como se prevé en e l Plan; 
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e) que las familias de frecuencias adjudicadas a las zonas de paso de rutas 
aéreas mundiales principales (ZRMP), a las zonas de rutas aéreas régionales y 
nacionales (ZKRN), a las subzonas y a las zonas VOLMET, se han escogido teniendo 
en cuenta las condiciones de propagaciôn que determinan l a eleccion de las f r e ­
cuencias que son mâs adecuadas para las distancias consideradas; 

f ) que es indispensable d i s t r i b u i r e l trâfico del modo mâs uniforme posible 
entre las frecuencias àe-jr-ai-gae-QPêtes-àe—aag»a=t-teé j - disponibles. 

g) que deberian adoptarse medidas para que e l orden de magnitud de las 
frecuencias u t i l i z a d a s sea adecuado, y 

h) que se han adjudicado frecuencias para uso mundial y l o c a l , 

resuelve 

que las administraciones, individualmente o en colaboracion, tomen las 
medidas necesarias: 

1. para u t i l i z a r en l a mayor medida posible las ondas métricas a f i n de 
disminuir e l trâfico en las bandas de ondas decamétricas correspondientes a l 
servicio môvil aeronàutico (R): 

2. para e l empleo, en l a mayor medida posible, de antenas de d i r e c t i v i d a d 
y rendimiento adecuados con objeto de reducir a l minimo las probabilidades de 
in t e r f e r e n c i a mutua dentro de una zona o entre zonas d i s t i n t a s ; 

3. para coordinar e l empleo de las familias de frecuencias necesarias para 
una parte de ruta determinada, de acuerdo con los pr i n c i p i o s técnicos expuestos 
en e l Apéndice 27 y basândose en los datos de propagaciôn de que se disponga, 
a f i n de que se u t i l i c e siempre l a frecuencia mâs apropiada para las comunica­
ciones entre t i e r r a y una aeronave situada a una distancia dada de l a estaciôn 
aeronâutica que asegure e l servicio en l a parte de ru t a considerada; 

h. para mejorar las técnicas y los procedimientos de explotaciôn, y para 
emplear equipos que permitan conseguir e l mayor rendimiento posible en las 
comunicaciones a i r e - t i e r r a en ondas decamétricas; 

5. para recopilar datos técnicos precisos sobrë e l funcionamiento de sus 
sistemas de comunicaciôn en ondas decamétricas, especialmente aquellos que 
puedan tener dnfluencia en las normas técnicas y de explotaciôn, a f i n de 
f a c i l i t a r l a futura révision del présente Plan; 
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Razon: Para i n c l u i r r e f e r e n c i a s a l a s zonas VOLMET y a las comunicaciones 
de c o n t r o l aeronàutico operacional. 

ADD RECOMENDACION NUM. Aer 3 

RELATIVA A UN ESTUDIO SOBRE LA POSIBILIDAD DE CREAR 
NUEVAS BANDAS DE ONDAS DECAMETRICAS PARA ATRIBUIRLAS 
EXCLUSIVAMENTE AL SERVICIO MOVIL AERONAUTICO (R) 

La Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocumunicaciones 
Aeronâuticas, Ginebra, 1978, 

considerando 

a) que las bandas dei frecuencias HF a t r i b u i d a s exclusivamente a l 
Ser v i c i o movil'Aeronàutico (R) son actualmente, én gênerai, de magnitud 
adecuada en MHz para s a t i s f a c e r todas las necesidades de las zonas de 
paso de rutas aéreas mundiales p r i n c i p a l e s , y de l a s zonas de rut a s 
aéreas régionales y nacionales que se definën en e l Apéndice 27 d e l 
Reglamento dë Radiocomunicaciones; 

b) que las empresas explotadoras de aeronaves tienen necesidad de comu-
nicarse con sus aeronaves a distancias que rebasan los l i m i t e s de las zonas 
de paso de rutas aéreas mundiales principales y de las zonas de rutas aéreas 
régionales y nacionales que se definen en e l Apéndice 27 del Reglamento de 
radiocomunicaciones; 

c) que las frecuencias de magnitud superior en MHz (20 a 24 MHz) necesarias 
para dichas comunicaciones a gran distancia no se atribuyen en l a actualidad 
exclusivamente a l servicio movil aeronàutico (R); 

recomienda 

que las administraciones estudien e l problema y tomen en consideraciôn 
las necesidades del servicio môvil aeronàutico (R) por l o que respecta a una 
mayor atribucion de frecuencias en l a gama de 20 a 24 MHz del espeetro. a l 
preparar las propuestas que presentaran a l a proxima Conferencia Mundial de 
Radiocomunicaciones compétente para t r a t a r dicho asunto. 

Razôn: En. ocasiôn de l a proxima. CAMR apropiada,, convendria i n v e s t i g a r 
frecuencias mâs a l t a s , d e l orden de 20 a 24 MHz, para su po s i b l e 
empleo en e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R). 
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Cues-tiôn 4 del Preparaciôn de un plan de e , j e c u c i 6 n r e l a t i v o a l a banda l».t^»i <w„o 
orden del di a : (BLU), para hacer l a t r a n s i c i 6 n de l a o p e r a c i 6 n radiotelefônica en 

banda latéral doble a l a o p e r a c i 6 n en banda latéral ûnica, teniendo 
debidamente en cuenta l a s repercusiones operacionales v econfiirn™» 
consiguientes " ~~*~ * — 

4 . 1 Generalidades 

4 . 1 . 1 La Reuniôn, examiné todas l a s notas de estudio presentadas en relaciôn con 
esta cuestiôn del orden d el d i a , a s i como las partes de otras notas de estudio que se 
consideraron u t i l e s para l o s debates. * . 

4 1.2 Desde un p r i n c i p i o , l a Reuniôn reconociô e l hecho de que l a transiciôn de 
l a operaciôn en banda latéral doble a banda latéral ûnica ya habia empezado en l a fecha 
de entrada en v i g o r de l a s Actas Finales de l a Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Extraordinaria 
de Radiocomunicaciones del S e r v i c i o Môvil Aeronàutico (R) (Ginebra, 1 9 6 6 ) . Los debates 
de l a Réunionne centraron en l a s fechas de comienzo y conclusiôn de l a fase f i n a l de! 
Plan de transiciôn, en l a s disposiciones técnicas necesarias durante e l periodo de 
transiciôn y en e l método de transiciôn. 

4 . 1.3 Fechas de comienzo y conclusiôn 

k 1 . 3 . 1 Después de prolongado debate, l a Reuniôn decidiô que l a transiciôn deberia 
empezar e l 1 de a b r i l de 1 9 7 9 , fecha de entrada en v i g o r de l a s Actas Finales de l a 

(R) KTliï* t i n i f r " V a

+

M U n d i a l d S ^ c o m u n i c a c i o n e s d e l S e r v i c i o Môvil Aeronàutico 
^ ^ 7 l 9 L ^ - ^ terminar e l 1 ° de febrero de 1 9 8 3 , fecha de entrada en v i g o r 
d e l Plan de Adjudicaciôn de Frecuencias Revisado contenido en e l Apéndice 27 (Revisado) 
a l Reglamento de Radiocomunicaciones de l a UIT. No obstante l a s fechas de comienzo v 
conclusion mencionadas, también se reconociô que l a s repercusiones econômicas y l o s 
factores l o g i s t i c o s que i n f l u y e n en l a el i m i n a c i o n de l a banda latéral doble para usos 
nacionales e x i g i a n que se ofreciese l a p o s i b i l i d a d de prolongar l a fecha de conclusiôn 
en casos excepcionales, hasta e l 1 ° de febrero de 1 9 8 7 . conclusion, 

4 . 1 . 4 Disposiciones técnicas 

4 . 1 A . 1 ^ La Reuniôn reconociô que, a l su p r i m i r las emisiones en banda latéral doble 
e i n t r o d u c i r l a s emisiones en banda latéral ûnica, debian proporcionarse disposiciones 
técnicas adecuadas para a j u s t a r l a transiciôn a l o s planes de designacion d é d a l e s v 
de^udicaciôn del Apéndice 2 7 (Revisado) a l Reglamento de RadîocomunîcacioneToS U 

4 . 1 . 4 . 2 La Reuniôn tomô nota de que l a expresiôn " t i p o s de transmisores de e s t a ­
ciones de^aeronaves se habia u t i l i z a d o , en c i e r t o s casos, para t e n e r en cuenta l a 
s u s t i t u c i o n de l o s transmisores de aeronave e x i s t e n t e s , a efectos de mantenimiento s i n 
que e l l o se considerase como una instalaciôn. No obstante, se acordô que l o T t r a ^ s m i 
sores fabricados después d e l 1 ° de febrero de 1 9 8 3 deberian s a t i s f a c e r !as nuevas espe"-
c i f i c a c i o n e s propuestas. d b espe-
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% 
4 .1.4 .3 La Reunion considerô todos l o s aspectos r e l a t i v o s a l a d e f i n i c i o n de l a 
anchura de banda de l a s emisiones no deseadas y acordô mantener la s c i f r a s e x i s t e n t e s , 
a s i como adoptar una nueva série de c i f r a s , f a c i l i t a d a en e l Apéndice A a esta^parte 
d e l Informe, indicando las modificaciones que se proponia efectuar en e l Apéndice 27 
a l Reglamento de Radiocomunicaciones de l a UIT. Se estimé que t a i e s c i f r a s eran r e p r e -
sentativas de l o s resultados que podian obtenerse con e l equipo i n s t a l a d o de l a s aerona­
ves modernas, pero también se tuvo en cuenta que se necesitarîa un plazo^adecuado para 
i m p l a n t a r l o a escala mundial, y se acordô un plazo apropiado de transiciôn. 

1+.1.5 Necesidad de que haya compatibilidad entre l a s emisiones BLD y las emisiones 
BLU durante e l plan de transiciôn 

4 . 1 .5 .1 La Reunion reconocio que durante e l periodo de^transiciôn se u t i l i z a r i a n 
simultâneamente l a doble banda latéral y l a banda latéral unica. Se l l e g o a l acuerdo 
de u t i l i z a r A3H ademâs de A3J cuando las estaciones aeronâuticas y l a s de aeronave 
estuviesen dotadas de equipo para operar en banda latéral ûnica. De este modo hab r i a 
c o m p a t i b i l i d a d entre e l uso de l a doble banda latéral y e l de l a banda latéral ûnica. 

4 .1 .6 Habida cuenta de l a s consideraciones y conclusiones précédentes, l a Reunion 
formulé l a si g u i e n t e recomendacion: 

RECOMENDACION 4/1 - PROPUESTA SOBRE UN FLAN DE TRANSICION A LA 
OPERACION EN BANDA LATERAL UNICA 

Que l o s Estados tomen como base para un nuevo examen y para 
presentar propuestas apropiadas a l a Conferencia A d m i n i s t r a t i v a 
Mundial de Radiocomunicaciones d e l S e r v i c i o Mévil Aeronàutico 
(R), que se celebrarâ en febrero de 1978, e l programa y dispo­
siciones propuestos para l a transicién a l a operacién en banda 
latéral ûnica, que f i g u r a n en e l Apéndice a esta parte d e l 
Informe. 
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APENDICE 

1 . Resoluciones 

1.1 E l Grupo convino en que son necesarios l o s très proyectos de Resoluciones, 
s i g u i e n t e s , para l o g r a r un pl a n , con éxito, de conversién a l a operaciôn en BLU: 

ADD RESOLUCION Num. Aer 7 

RELATIVA A LA PUESTA EN PRACTICA DE LA 
NUEVA ORDENACION DE LAS BANDAS DE ONDAS 
DECAMETRICAS ATRIBUIDAS EXCLUSIVAMENTE 
AL SERVICIO MOVIL AERONAUTICO (R) ENTRE 
2850 y 17970 kHz 

La Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunicaciones, Ginebra, 1978, 

considerando 

a) que, con objeto de poder u t i l i z a r técnicas de banda latéral Ûnica, se ha reajustado 
cada una de l a s bandas de ondas decamétricas a t r i b u i d a s exclusivamente a l s e r v i c i o mévil 
aeronàutico (R) por l a Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunicaciones, Ginebra 
1959, y modificadas por l a Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial E x t r a o r d i n a r i a de Radioco- ' 
munie ac iones , Ginebra, 1966.* 

b) que muchas estaciones de aeronave y aeronâuticas abandonarân l a s frecuencias que 
actualmente u t i l i z a n para pasar a l a s nuevas frecuencias y canales f i j a d o s por esta 
Conferencia; 

c) que conviene que l a s asignaciones de frecuencias a esas estaciones se modifiquen 
en e l plazo mâs brève p o s i b l e , a f i n de poder obtener cuanto antes l o s b e n e f i c i o s que 
r e s u l t a n de l o s nuevos canales designados por l a a c t u a l Conferencia; 

d) que conviene efectuar l a t r a n s f e r e n c i a de l a s asignaciones de frecuencia de 
forma que l a interrupciôn d e l s e r v i c i o prestado por cada estacion sea l o mâs brève 
p o s i b l e ; 

e) que conviene que esa t r a n s f e r e n c i a se haga de forma t a l que no se produzcan i n ­
t e r f e r e n c i a s p e r j u d i c i a l e s entre l a s estaciones en cuestiôn durante e l periodo de puesta 
en prâctica; 

f ) que l a s Actas Finales de esta Conferencia entrarân en v i g o r e l 1° de a b r i l de 
1979;, 
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g) que e l nuevo Plan de Adjudicacién de Frecuencias que f i g u r a en e l Apéndice 27 
(Revisado) e n t r a r a en v i g o r e l 1 ° de febrero de 1 9 8 3 , 

reconociendo 

a) que e l s e r v i c i o m ovil aeronàutico (R) es un s e r v i c i o de seguridad; 

b) que se hari adjudicado frecuencias para uso mundial 

resuelve 

1 . que. l a s decisiones adoptadas por l a présente Conferencia en relaciôn con l a s 
nuevas ordenaciones de l a s bandas de ondas decamétricas a t r i b u i d a s a l s e r v i c i o m ovil 
aeronàutico (R), se apliquen segûn un procedimiento metôdico establecido para pasar 
de l a s asignaciones antiguas a l a s nuevas asignaciones y para i n t r o d u c i r nuevos 
s e r v i c i o s ; 

2 . que entre l a entrada en v i g o r de l a s Actas Finales de esta Conferencia e l 1 ° de 
a b r i l de 1979 y l a entrada en v i g o r d e l Plan de Adjudicaciôn de Frecuencias revisado que 
f i g u r a en e l Apéndice 27 (Revisado), e l 1 ° de febrero de 1 9 8 3 , l a transiciôn,hacia e l empleo 
de l a banca latéral ûnica deberâ hacerse de conformidad con l a s siguientes disposiciones: 

2 . 1 l a frecuencia portadora (de r e f e r e n c i a ) d e l canal de banda latéral 
ûnica en l a mitad superior d e l canal précédente de banda latéral doble 
debe ser i g u a l a l a frecuencia de r e f e r e n c i a (portadora) de dicho canal, 

2 . 2 l a frecuencia portadora (de r e f e r e n c i a ) d e l canal de banda latéral 
ûnica en l a mitad i n f e r i o r d e l canal précédente de banda latéral doble 
debe ser i n f e r i o r en 3 kEz a l a frecuencia portadora (de r e f e r e n c i a ) d e l 
canal de banda latéral doble précédente; 

2 . 3 que, antes d e l 1 ° de febrero de 1 9 8 3 , l a s estaciones aeronâuticas y 
de aeronave dotadas con equipo de banda latéral ûnica pueden emplear c u a l ­
quiera de l a s dos mitades d e l canal de banda latéral doble précédente 
(siendo l a frecuencia portadora (de r e f e r e n c i a ) La que se i n d i c a en l o s 
pârrafos 2 . 1 y 2 . 2 a n t e r i o r e s ) , o un canal en e l nuevo plan de frecuencias 
que no i n t e r f i e r a con l o s actuales usuarios de los canales d e l plan a c t u a l . 
E l uso operacional de l o s canales en cuestiôn se coordinarâ con l a Organi­
zaciôn de Aviaciôn C i v i l I n t e r n a c i o n a l de conformidad con e l Nûm. (MOD) 
2 7 / 2 0 del Apéndice 27 (Revisado) a l Reglamento de Radiocomunicaciones; 
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3. que e l 1° de febrero de 1983", l a s frecuencias que f i g u r a n en e l Apéndice 27 a l 
Reglamento de Radiocomunicaciones, Ginebra, 1966, serân remplazadas por l a s frecuencias 
que aparecen en l a Seccion I I , A r t i c u l o I , Apéndice 27 (Revisado); 

4. ^ que, a menos que se especifique l o c o n t r a r i o en l a s Actas Finales de esta Confe­
rencia l a s estaciones radiotelefônicas d e l s e r v i c i o mévil aeronàutico (R) que operan 
en l a s bandas entre 2850 y 17 970 kHz cumplirân con l o s si g u i e n t e s r e q u i s i t o s : 

4 . 1 que no se p e r m i t i r a i n s t a l a r nuevo equipo de banda latéral doble en 
las estaciones de aeronave después d e l 1° de a b r i l de 1979; s i n embargo 
la s administraciones harân l o p o s i b l e para que se deje de i n s t a l a r 
equipo de banda latéral doble a l a mayor brevedad p o s i b l e antes d e l 
l u de a b r i l de 1979; 

4 .2 que no se p e r m i t i r â i n s t a l a r nuevo equipo de banda latéral doble en l a s 
estaciones aeronâuticas después d e l 1° de a b r i l de 1979; l a s estaciones 
aeronâuticas deberân estar en condiciones de operar en banda latéral 
unica a mayor brevedad p o s i b l e ; ademâs, dichas estaciones interrumpirân 
la s emisiones en banda latéral doble t a n pronto como sea po s i b l e v 
en todo caso, antes d e l 1° de febrero de 1983; 

4 .3 hasta e l 1° de febrero de 1983, l a s estaciones aeronâuticas y de 
aeronave equipadas para funcionar en banda latéral ûnica estarân equimdas 
tambien para t r a n s m i t i r emisiones de clase A3H cuando se. e x i l a que haya 
co m p a t i b i l i d a d para l a recepcién con equipo de banda latéral doble; 

4.4 desde e l l°de febrero de 1 9 8 3 , solamente se autorizarâ e l uso de 
la s clases de emisiones A2H A\J A7T V Û Q T " 4 . -
+ =,r,+Q n n -1 . » J d ' A ' d y A 9 J • p°dra continuarse. no obs­
t a n t e , con l a s operaciones en banda latéral doble, en casos excepcionales 
para uso na c i o n a l , hasta e l 1° de febrero de 1987, siempre que se resuelva 
f S f f t e r f e r e n c i a ^ e P » e d a causarse a l S e r v i c i o Movil" Aeronàutico 
(Rj I n t e r n a c i o n a l que opère en e l modo de banda latéral ûnica mediante l a 
ap l i c a c i o n d e l A r t i c u l o 15 del Reglamento de Radiocomunicaciones de l a UIT 
teniendo en cuenta particularmente l a s disposiciones RR 667 y RR 6lk 
No obstante, se m a t a a las administraciones que requieren dicha ampiiacién 
de l a a p l i c a c i o n compléta de banda latéral ûnica, a que cesen l a s opera­
ciones de banda latéral doble t a n pronto como sea p o s i b l e 

RAZON: Con e l Apéndice 27 (Revisado), es necesario l a transiciôn ordenada a l 
nuevo pla n . 
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ADD RESOLUCION Num. Aer 6 - (A) 

FELATTVA A LA TRAMITACION DE LAS NOTIFICACIONES DE LAS 
ASIGNACIONES DE FRECUENCIA A ESTACIONES AERONAUTICAS DEL 
SERVICIO MOVIL AERONAUTICO (R) EN LAS BANDAS COMPRENDIDAS 
ENTRE 2850 y 17 970 kHz ATRIBUIDAS EXCLUSIVAMENTE A ESTE 
SERVICIO 

La Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunicaciones Aeronâuticas,. 

Ginebra, 1978, 

considerando 

a) que l a s Actas Finales de esta Conferencia entrarân en v i g o r e l 1° de a b r i l 

de 1979; 

b) que e l Plan revisado de Adjudicaciôn de Frecuencias, que f i g u r a en e l 
Apéndice 27 (Revisado), entrarâ en v i g o r e l 1° de febrero de 1983 a l a 0001 T.M.G.-;' 

c) que es p o s i b l e que algunas administraciones deseen poner en prâctica 
c i e r t a s disposiciones d e l Plan revisado de Adjudicaciôn de Frecuencias antes 
de esa fecha, en los casos en que esto pueda hacerse s i n ocasionar i n t e r f e ­
r e n c i a p e r j u d i c i a l a estaciones que funcionen de conformidad con e l présente 
Plan de Adjudicaciôn de Frecuencias, Ginebra (1966); 

d) que. por consiguiente, serâ necesario establecer un procedimiento i n t e ­
r i n o para f a c i l i t a r l a transiciôn entre e l Plan de Adjudicaciôn de Frecuencias 
a c t u a l y e l Plan de Adjudicaciôn de Frecuencias revisado; 

resuelve 

1 . que durante e l periodo que medie entre l a fecha de entrada en v i g o r 
de l a s Actas Finales y de l a fecha de entrada en v i g o r d e l nuevo Plan de 
Adjudicaciôn de Frecuencias: 

1.1 continûen aplicândose l a s disposiciones de los numéros 553 a 
558 d e l Reglamento de Radiocomunicaciones, Ginebra, 1959"»• a l 1 

examen de l a s n o t i f i c a c i o n e s r e l a t i v a s a las asignaciones de 
frecuencias a l a s estaciones aeronâuticas d e l s e r v i c i o môvil 
aeronàutico (R) en l a s bandas entre 2850 y 17 970 kHz a t r i ­
buidas exclusivamente a este s e r v i c i o : 

1 .2 t a i e s asignaciones se inscribirân en e l Registro I n t e r n a c i o n a l 
de Frecuencias de acuerdo con l a s conclusiones formuladas por 
l a JIRF; 
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1.3 l a fecha en que habrâ que i n s c r i b i r s e en l a columna 2a o 2b d e l Registro 
I n t e r n a c i o n a l de Frecuencias serâ l a s i g u i e n t e : 

a) s i l a conclusion es favorable respecto de l o s numéros 554 a 
557, se inscribirâ en l a columna 2 a l a fecha d e l 29 de a b r i l 
de 1966; 

b) s i l a conclusion es favorable respecto d e l numéro 558, se 
inscribirâ en l a columna 2b l a fecha d e l 29 de a b r i l de 1966; 

c) en e l caso de l a s demâs asignaciones de este t i p o ( i n c l u i d a s l a s 
que se atengan a l Plan revisado de adjudicaciôn de frecuencias 

pero no a l Plan a c t u a l de adjudicaciôn de f r e c u e n c i a s ) , se i n s ­
cribirâ en l a columna 2b l a fecha de recepcién de l a notificaciôn 
por l a JIRF; 

1 . 4 para toda asignaciôn que se a j u s t e a l Plan revisado de adjudicaciôn 
de frecuencias se harâ constar esta c i r c u n s t a n c i a mediante l a i n s e r ­
cion por l a JIRF d e l simbolo apropiado en l a columna de Observa­
ciones d e l Registro I n t e r n a c i o n a l de Frecuencias; 

2. que en l a fecha de entrada en v i g o r d e l nuevo Plan de adjudicaciôn de frecuen­
c i a s , l a JIRF, examinarâ s i l a s asignaciones de frecuencias a estaciones aeronâuticas 
del s e r v i c i o mévil aeronàutico (R) en l a s bandas a t r i b u i d a s exclusivamente a este s e r v i c i o 
entre 2850 y 17 970 kHz i n s c r i t a s en e l Registro I n t e r n a c i o n a l de Frecuencias son con­
formes a l nuevo Plan de adjudicaciôn de frecuencias de acuerdo con l a s partes p e r t i ­
nentes de procedimiento d e s c r i t o en l o s numéros 553 a 559 d e l Reglamento de Radiocomuni­
caciones, Ginebra, 1959, modificado por l a Conferencia A d m i n i s t r a t i v a E x t r a o r d i n a r i a de 
Radiocomunicaciones Aeronâuticas, Ginebra, 1966, e inscribirâ f r e n t e a estas asignaciones 
en l a columna 2a 6 2b, d e l Registro I n t e r n a c i o n a l de Frecuencias, una fecha, en l a forma 
sig u i e n t e : 

2.1 l a s asignaciones con emision en banda latéral doble (A3) , que se men-
cionan en e l pârrafo 4 . 4 de l a Resoluciôn Aer 7, y que ya aparecen 
en e l Registro I n t e r n a c i o n a l de Frecuencias en l a fecha de entrada en 
vi g o r d e l nuevo Plan de Adjudicaciôn de frecuencias, conservaran 
l a fecha que f i g u r a en l a columna 2a ô 2b segûn sea apropiado, hasta e l 
1 de febrero de 1983. Una fecha anotada en l a columna 2a , de una a s i g ­
naciôn de frecuencias que u t i l i c e l a banda latéral doble (A3) , como 
menciona e l pârrafo 4 . 4 de l a Resoluciôn Aer 13 propuesta, se t r a n s f e -
rirâ a l a columna 2b e l 2 de febrero de 1983. E l 1° de enero de 1987, 
l a JIRF examinarâ la s anotaciones y p r e v i a consulta a l a Administra­
ciôn de que se t r a t e , anularâ aquellas anotaciones que ya no se u t i l i c e n 
y preservarâ l a s otras a t i t u l o i n f o r m a t i v o , pero s i n fecha alguna en l a 
columna 2b,: 
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2.2 s i l a conclusion r e l a t i v a a l a asignaciôn es favorable respecto de l o s 
numéros 554 a 557, en l a columna 2a se inscribirâ ( l a fecha'en que se 
firme e l Acuerdo CAMRA, Ginebra, 1978); 

2.3 s i l a conclusion r e l a t i v a a l a asignaciôn es favorable respecto d e l 
nûmero 558, en l a columna 2b se inscribirâ ( l a fecha en que se fi r m e 
e l Acuerdo CAMRA, Ginebra, 1978); 

2.4 todas l a s demâs asignaciones llevarân en l a columna 2b ( e l d i a 
s i g u i e n t e a l a fecha en que se fi r m e e l Acuerdo CAMRA, Ginebra, 
1978); 

3. que en l a fecha de entrada en v i g o r d e l nuevo Plan de adjudicaciôn de frecuen­
cias se s u s t i t u y a n l a s adjudicaciones i n s c r i t a s actualmente en e l Registro I n t e r n a c i o n a l 
de Frecuencias por l a s d e l Plan revisado; 

i n v i t a 

a l a s administraciones a que n o t i f i q u e n l o antes posible a l a JIRF, 
l a anulacion de todas l a s asignaciones de. frecuencia que l i b e r e n como consecuencia de 
l a puesta en s e r v i c i o de l a s adjudicaciones d e l nuevo Plan de adjudicaciôn de frecuencias. 

RAZON: Con l a r e v i s i o n d e l Apéndice 27, serâ necesario contar con un medio para 
asegurarse de que. l a s n o t i f i c a c i o n e s presentadas a l a Junta I n t e r n a c i o n a l 
de Registro de Frecuencias (JIRF) de conformidad con e l Plan revisado de 
adjudicaciôn de frecuencias, no causen p e r j u i c i o a l a s n o t i f i c a c i o n e s 
presentadas de conformidad con l a s disposiciones d e l Plan a c t u a l . Ademas, 
es necesario un procedimiento p r o v i s i o n a l para f a c i l i t a r l a transiciôn 
entre e l Plan (R) de 1966 y e l Plan (R) de 1978. 

ADD RESOLUCION Nûm. AER 6 - (B) 

RELATIVA A LA APLICACION DEL PLAN DE ADJUDICACION DE FRECUEN­
CIAS EN LAS BANDAS DE ALTA FRECUENCIA ATRIBUIDAS EXCLUSIVAMENTE 
AL SERVICIO MOVIL AERONAUTICO (R) ENTRE 2850 Y 17 970 kHz 

La Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunicaciones Aeronâuticas, 

Ginebra, 1978. 

considerando 

a) que l a s bandas a t r i b u i d a s exclusivamente ( e n t r e 2850 y 17 970 kHz) a l S e r v i c i o m o v i l 
aeronàutico (R) por l a Conferencia A d m i n i s t r a t i v a de Radiocomunicaciones, Ginebra 1959, 
fueron modificadas por l a Conferencia A d m i n i s t r a t i v a E x t r a o r d i n a r i a de Radiocomunica­
ciones, Ginebra, 1966; 

b) que l a Conferencia de 1966 estableciô procedimientos que l a s administraciones han de 
seguir en l o que se r e f i e r e a l a aplicacién de l a s modificaciones; 
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c) que se tomaron l a s medidas necesarias para que l a JIRF l l e v a s e a cabo 
estos procedimientos; 

reconociendo 

d) que e l S e r v i c i o mdvil aeronàutico (R) es un s e r v i c i o de seguridad; 

e) que esta Conferencia ha i n t r o d u c i d o nuevas modificaciones en l a s bandas 
citadas para dar lu g a r a l sistema BLU; 

f ) que es necesario que todas l a s administraciones apliquen l a s m o d i f i c a ­
ciones efectuadas en esta conferencia, con e l f i n de e v i t a r c u a l q u i e r i n t e r ­
f e r e n c i a p e r j u d i c i a l a l o s s e r v i c i o s que prestan l a s estaciones que operan 
de acuerdo con l o s Reglamentos de Radiocomunicaciones; 

resuelve 

1 . que l a s asignaciones actuales en e l Registro I n t e r n a c i o n a l de Frecuencias 
a l 1 de febrero de 1983, que no estén de acuerdo con l a s decisiones de esta 
Conferencia para esa fecha, se t r a t e n del modo s i g u i e n t e : 

1.1 La JIRF enviarâ l o s extractos p e r t i n e n t e s d e l Registro c i t a d o a l a s admi­
n i s t r a c i o n e s interesadas, dentro de l o s 30 dias a p a r t i r d e l 1° de feb r e r o de 
1983, a d v i r t i e n d o , que, de acuerdo con l o s términos de esta resoluciôn l a s 
asignaciones en cuestién se han de t r a n s f e r i r a l a s bandas apropiadas dentro 
de un periodo de 180 dias después del despacho de l o s ext r a c t o s c i t a d o s ; 

1.2 s i alguna administracién no n o t i f i c a a l a JIRF de l a t r a n s f e r e n c i a 
dentro d el periodo indicado, se conservarâ l a entrada o r i g i n a l en e l 
Registro c i t a d o s i n que f i g u r e fecha alguna en l a columna 2 , con una 
observaciôn adecuada en l a columna destinada a l e f e c t o . Se darâ aviso 
a l a s administraciones acerca de esa medida; 

2. Si alguna administracién a s i l o deseara, l a JIRF l e s prestarâ todo 
e l asesoramiento necesario. A l procéder de este modo, l a JIRF aplicarâ 
las disposiciones de l o s numéros 629 a 633 d e l Reglamento de Radiocomu-
nicaciones 

RAZON Para f a c i l i t a r l a t r a n s f e r e n c i a de l a s asignaciones fuera de banda 
en e l Registro i n t e r n a c i o n a l de frecuencias en l a s bandas de f r e ­
cuencias a l t a s a t r i b u i d a s exclusivamente a l s e r v i c i o mévil aeronâu-
t i c o (R). 

2- Para anadir a l Apéndice 27 

2 ' 1 . . S e c°nsidera necesario anadir los siguientes proyectos de d i s -

de Sîa XU^: * ^ ***** ' ^ A p é * n d î c e 2 7 a l R e * l a m e n t o de Radiocomunicaciones 
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MOD 27/11 'a) Se-supeHe-eue Para l a s transmisiones radiotelefônicas, l a s audio 

frecuencias êe-meaulaeié» estarân l i m i t a d a s a l a gama entre 300 
y 390© 2700 Hz eieleB-pep-BegHHàe y eue para l a s otras clases de 
emisiones autorizadas, l a anchura de banda ocupada no excederâ 
e l l i m i t e superior de l a s emisiones A3 A3J. Sin embargo, l a i n d i ­
caciôn de estos l i m i t e s no entrana r e s t r i c c i o n alguna para su 
ampliacion en l o que se r e f i e r e a l a s emisiones d i f e r e n t e s de A3J, 
siempre que se respeten l o s l i m i t e s de l a s emisiones no deseadas 
(véanse ADD 21/66k y .ADD 27/66B) . 

Nota : Para todos l o s t i p o s de transmisores de estacion de aero­
nave instalados por primera vez antes d e l 1 de febrero 
de 1983 l a s frecuencias de audio estarân l i m i t a d a s a 
3000 Hz.1 

RAZON: Para définir un ancho de banda de audio necesaria para l a operaciôn A3J, 
compatible con una separaciôn de canal de 3 kHz, y para poder p e r m i t i r otras clases 
de emision. 

MOD 27/50 '1.1 T e l e f o n i a - Modulaciôn de amplitud: 

~ doble banda latéral (A3)* 
- ba»àa-la^epai-'fiftiea--peF%aëe3?a-3?eâ«eiàa (-A3Â -
- banda latéral ûnica, portadora compléta (A3H)* 
- banda latéral ûnica, portadora suprimida (A3J) 
- àes-teaiiâas-laterales-ittdependien'bes (-A3B-)-

*A3 y A3H se han de u t i l i z a r ûnicamente en 3023 kHz y 5680 kHz 
ûnicamente y de conformidad con l a propuesta Resoluciôn Aer 2-(A), 
pârrafo 4.4, de l a UIT.' 

RAZON: Para tener en cuenta que e l nuevo plan de adjudicaciôn se basarâ en l a operaciôn 
con portadora suprimida en banda latéral ûnica y en e l informe de l a Reuniôn Especial 
del Grupo de estudio 8 d e l CCIR. 

MOD 27/54 

Anâdase l o si g u i e n t e a l a t a b l a revisada de l a pâg. 5-9 d e l Informe 
sobre l a cuestiôn 5 d e l orden d e l d i a : 

a) Asteriscos (*) j u n t o a A3 y A3H, en l a Tabla; 

b) l a s i g u i e n t e nota debajo de l a Tabla; 

"*A3 y A3H serân u t i l i z a d a s en 3023 kHz y 568O kHz ûnicamente, y de 
conformidad con l a propuesta Resoluciôn Aer 2-(A), pârrafo 4.4, 
de l a UIT." 
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MOD 27/65 3-3.1 En e l caso de una emisién àe-feaHaa-lafceFai-ttHiea-AgHT-A3A, A2H, 
A3J, A7J o A9J, l a potencia média suministrada a l a lînea de t r a n s -
mision de l a antena de una estacion aeronâutica o de una estacién 
de aeronave, en una frecuencia cualquiera, serâ i n f e r i o r a l a 
potencia média ( P m ) del transmisor, en l a cantidad indicada en e l 
sigu i e n t e cuadro: 

Razon: Ajustarse a l a MOD 27/50 y l a MOD 27/51. 

MOD 27/66 3.3.2 Para l o s t i p o s de transmisor de estacién de aeronave y para l o s 
transmisores de estacion aeronâutica instalados antes d e l 1° de 
febrero de 1983. 

Separaciôn de frecuencia £ 
con relaciôn a la frecuencia asignada 

•Éte/rt- kHz 

Atenuaciôn minima 
en relaciôn a la potencia média (Pm) 

db 

6 ,5 A < ' 0 

25 

35 

Estaciones de aeronave: 
40 

Estaciones aeronâuticas: 
43 + 10 log 1 0 P,;1 (vatios) * 

l a atenuaciôn no necesita excéder de 60 dB. 

Razon: P e r m i t i r l a utilizaciôn de l o s equipos de a bordo de uso c o r r i e n t e que 
puedan funcionar de forma aceptable con una separaciôn de 3 kHz entre 
canales. 

ADD 21/66k 3.3.3 En e l caso de una transmisiôn A2H, A3J, A7J o A9J, l a potencia de 
cresta (P ) de cualquier emisiôn suministrada a l a lînea de t r a n s ­
misiôn de^la antena de una estaciôn aeronâutica o de aeronave en 
cualquier frecuencia e x c l u s i v a , serâ menor que l a potencia de c r e s t a 
( F ) d e l transmisor, de acuerdo con l a t a b l a s i g u i e n t e : 

Razôn: Para tener en cuenta l a s clases de emisiones indicadas en MOD 27/50 y MOD 
27/51 y para expresar e l n i v e l de l a potencia de c r e s t a (P ) , para que sea 
compatible con e l Reglamento de Radiocomunicaciones. ^ 
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ADD 27/66B 3 .3 . 4 Para l o s transmisores de estaciôn de aeronave instalados antes 
d e l 1° de febrero de 1983 y para l o s de l a s estaciones aeronâu­
t i c a s u t i l i z a d o s despues, d e l i° de f r e b r e r o de 1983. 

Separaciôn de frecuencia /_ 
con relaciôn a l a frecuencia asignada 

kHz 

Atenuaciôn minima 
en relaciôn a l a potencia de cresta 

dB t P p ) 

• 1,5-S A < U_5 

4,5 5= A < 7 ^ 

7,5 < A 

< 

30 
38 

Estaciones de aeronave: 
43 • y 

Estaciones aeronâuticas: 
43 + 10" l o g 1 0 P p ( v a t i o s ) * 

*La atenuaciôn no ha de excéder de 60 dB 

Razôn: Para reducir l a anchura de banda de las emisiones no deseadas, para expresar 
e l n i v e l de l a potencia de cresta (P p).y para dar cuenta del pârrafo 7.2.2 del informe 
de l a Reuniôn Especial d el Grupo de estudio 8 d e l CCIR, y prever que dejen de 
emplearse l o s transmisores de estaciôn aeronâutica que no puedan funcionar de 
conformidad con este p l a n . 
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Cuestiôn 5 d e l Examen del Apéndice 27 a l Reglamento de Radiocomunicaciones de l a UIT 
orden d el d i a : i n c l u i d o s l o s p r i n c i p i o s técnicos contenidos en l a Parte I , teniendo 

en cuenta e l Informe de l a Reunion Especial d e l Grupo de Estudio 8 d e l 
Comité Consultivo I n t e r n a c i o n a l de Radiocomunicaciones (CCIR), con miras 
a formular propuestas que f a c i l i t e n a la s Administraciones l a labor 
p r e p a r a t o r i a para l a Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunica­
ciones del S e r v i c i o Movil Aeronàutico (R) (1978) 

5.1 Generalidades_ 

5.1.1 La Reunién estudio brevemente todas l a s notas de estudio que se l e presentaron 
en relacién con esta cuestiôn, y examino l o s aspectos sobre l o s cuales parecia necesario 
celebrar nuevos debates para l l e g a r a un consenso. 

5.1.2 Clases de emisiones 

5.1.2.1 Después de un brève examen que versé sobre l a necesidad de retener emisiones 
como l a s A l y F l , se convino en que estas clases de emisiones deberian mantenerse en e l 
Apéndice 27 a l Reglamento de Radiocomunicaciones de l a UIT, pero con condiciones espe-
c i f i c a s en relaciôn con su utilizaciôn. 

5.1.3 Potencia de cresta mâxima 

5.1.3.1 E l debate acerca de esta cuestiôn versé principalmente sobre l o s r e q u i s i t o s 
en cuanto a potencia de l o s transmisores de a bordo. La Reuniôn convino en que l a poten­
c i a de cresta mâxima de l o s transmisores de a bordo que se indicaba en e l Apéndice 27 
a l Reglamento de Radiocomunicaciones de l a UIT, deberia ser de 400 v a t i o s . Sin embargo, 
teniendo en cuenta e l equipo BLU ins t a l a d o actualmente en l a s aeronaves c i v i l e s , l a 
Reuniôn considerô que un mâximo absoluto de 400 v a t i o s p o d r i a ser demasiado r e s t r i c t i v o . 
Por l o t a n t o , se propuso una enmienda a l nûmero 27/62 indicando que en casos excepcionales, 
podria u t i l i z a r s e una potencia s u p e r i o r , que no deberia sobrepasar l o s 600 W Pp' con t a l 
de que no se produjeran i n t e r f e r e n c i a s p e r j u d i c i a l e s . 

5.1.4 Tolerancia de frecuencias 

5.1.4.1 La Reuniôn examiné los r e q u i s i t o s en materia de t o l e r a n c i a de frecuencias en 
e l caso de l a s estaciones aeronâuticas y, en p a r t i c u l a r , en e l de l a s estaciones de aero­
nave. Se acordô no proponer l a i n c l u s i o n de disposiciones sobre t o l e r a n c i a s de frecuen­
cias en e l Apéndice 27 a l Reglamento de Radiocomunicaciones de l a UIT, n i tampoco m o d i f i ­
caciones en e l Anexo 10 de l a OACI con respecto a l a s t o l e r a n c i a s de frecuencias d e l 
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equipo destinado exclusivamente a uso nacion a l ; s i n embargo, este asunto puede ser 
res u e l t o por medio de una enmienda adecuada a l Apéndice 3 del Reglamento de Radiocomu­
nicaciones de l a UIT. También se observé que e l Grupo de Estudio 8, d e l CCIR, habia 
estudiado e l asunto y que sus conclusiones aparecen en e l Informe que hizo dicho Grupo 
para l a Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunicaciones d e l S e r v i c i o Movil 
Aeronàutico (R), 1977 (Reunion Especial celebrada en Ginebra, 22-26 marzo 1976). 

5.1.5 Separacién de frecuencias 

5.1.5.1 Para l a s operaciones con aeronaves supersônicas l a Reunion considéré e l pos i b l e 
r e q u i s i t o de una separacién de frecuencias superior a 3 kHz. Sin embargo, llègo a l a con­
c l u s i o n de que l a desviaciôn por efecto Doppler ocasionada por l a s velocidades supersô­
nicas , no era suficientemente grande como para e x i g i r una separaciôn de frecuencias supe­
r i o r a 3 kHz. 

5.1.6 Frecuencia portadora (de r e f e r e n c i a ) 

5.1.6.1 La Reuniôn examiné l a anomalîa consistente en u t i l i z a r l a expresiôn "frecuen­
c i a portadora (de r e f e r e n c i a ) " aunque decidiô conservar por e l momento ese término. 

5.1.7 Conservaciôn de A3A 

5.1.7.1 Se examiné l a conservaciôn d e l t i p o de emisiôn A3A para l a s comunicaciones 
con aeronaves supersônicas. La Reuniôn tomô nota de que e l n i v e l de supresiôn de l a 
portadora con e l equipo de a bordo que funciona con e l t i p o de emisiôn A3J es s u f i c i e n t e , 
en l a mayoria de l o s casos, para poder comunicarse con las aeronaves que vuelan a v e l o c i ­
dades supersônicas. 

5.1.8 Habiendo llegado a un acuerdo sobre otras cuestiones que f i g u r a n en l a 
Parte I d e l Apéndice 27 a l Reglamento de Radiocomunicaciones de l a UIT, l a Reuniôn f o r ­
mulô l a s i g u i e n t e recomendaciôn: 

RECOMENDACION 5/1 - PROPUESTA DE ENMIENDA DE LA PARTE I 
DEL APENDICE 27 AL REGLAMENTO DE 
RADIOCOMUNICACIONES DE LA UIT ; 

Que l a s enmiendas que se propone i n t r o d u c i r en l a Parte I del 
Apéndice 27 del Reglamento de Radiocomunicaciones de l a UIT 
que f i g u r a n en e l Apéndice B a esta parte d e l Informe, s i r v a n 
de base a l o s Estados para hacer un examen mâs detenido y para 
l a presentacion de propuestas adecuadas a l a Conferencia Admi­
n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunicaciones del Serv i c i o Môvil 
Aeronàutico (R) , que tendra lugar en febrero de 1978. 
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5.1.9 La Reuniôn tomô nota de que e x i s t i a n cuestiones s i n r e s o l v e r que r e q u e r i r i a n 
estudios p o s t e r i o r e s en cuanto a l uso de l o s transparentes para establecer l a s curvas de 
alcance de l a i n t e r f e r e n c i a , i n c l u s o su aplicaciôn a frecuencias para utilizaciôn de 
alcance mundial. La Reuniôn no podia ocuparse de estas cuestiones en e l tiempo de que 
disponia, pero acordô hacer l a sigu i e n t e recomendaciôn: 

RECOMENDACION 5/2 - EMPLEO DE TRANSPARENTES PARA ESTABLECER 
LAS CURVAS DE ALCANCES DE INTERFERENCIA 
EN LAS BANDAS HF 

Que lo s Estados que estén en condiciôn de ha c e r l o , consideren 
e l Informe de l a Reuniôn Especial d e l Grupo de estudio 8 d e l 
CCIR (Ginebra, 1976) con miras a proponer l a s enmiendas apro­
piadas a l Apéndice 27 d e l Reglamento de Radiocomunicaciones de 
l a UIT, a f i n de a c l a r a r l a s disposiciones r e l a t i v a s a l empleo 
de transparentes para establecer l a s curvas de alcances de 
i n t e r f e r e n c i a , particularmente en relaciôn con 27/24 y 27/34. 

Nota:- A l acl a r a r l a s disposiciones r e l a t i v a s a l empleo de 
transparentes para establecer l a s curvas de alcances de i n t e r ­
f e r e n c i a , deberia considerarse también su aplicaciôn a f r e ­
cuencias para utilizaciôn mundial. 
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APENDICE 

Revisiones propuestas de l a Parte I del Apéndice 27 

Nota__l: Los pârrafos siguientes se numeran de acuerdo con l o s pârrafos correspondientes 
de l Apéndice 27- Se u t i l i z a n l a s abreviaturas s i g u i e n t e s : 

ADD - adicién de un nuevo pârrafo 

M 0 D " modificacién d e l pârrafo e x i s t e n t e 

SJJP - supresiôn, es d e c i r , eliminacion d e l pârrafo e x i s t e n t e 

NOC - no se aportan modificaciones a l pârrafo e x i s t e n t e 

Nota__2: Las palabras subrayadas indican un nuevo t e x t o ; l a s palabras *aefeaèae-ée*-g*_e-
ses indican un t e x t o suprimido. 

NOC 27/1 - 27/8 i n c l u s i v e 

|fD 2 1 U l ' U n a f a m i l i a de frecuencias d e l s e r v i c i o mévil aeronàutico (R) contiene 
d O S °, mf eH-HH-g*«ge-_e frecuencias elegidas en d i f e r e n t e s bandas d e l s e r v i c i o mévil 
aeronàutico, R , destinadas a p e r m i t i r l a comunicaciôn, en cualquier momento y dentro de 
l a zona de utilizaciôn autorizada (27/189 - 27/207^ a-e«al t«ie*-àis%aae_a, entre l a s 
estaciones de aeronaves eH-v*e±e y la s estaciones aeronâuticas correspondientes.' 

E^__5n: Para a c l a r a r l a definiciôn y a l i n e a r l a con e l Nûm. 33 d e l Reglamento de Radio­
comunicaciones. 

c S a l e s . ^ ^ 1 0 A'" ^ ^ ^ ^ ^ - ^ " ^ - ^ ^ ^ - ^ - i ^ - e ^ a l e s A. C a r a c t e r i s t i c a d. m. 

Razôn: Para aclaraciôn. 

™ 2 1 ï 1 ? . „ ' U n a 6 a e s e p a r a c i < W àe-ft.ee«eHeia9 entre frecuencias portadoras (de r e -
f e r e n = l a ) «d i e f tâa 9- e H-el-e«aà i.e- 5«e- Si gHe-e e R de 3 kHz es adecuada para e l empïeo de l a s 
comunicaciones que u t i l i z a n l a s clases de emisiôn de que t r a t a n l o s nvkeros I 7 A 9 a 21/11 
en l a s bandas de frecuencia comprendidas entre 2850 kHz y 17 970 kHz, at.Wh,,^.., VJ ' 

canaies d e l Plan, sera un m u l t i p l o entero de 1 kHz.' " "— 
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Razén: Se sugiere que e l equipo sea capaz de operar ûnicamente en mûltiplos enteros 
de 1 kHz, con e l f i n de e v i t a r d i f i c u l t a d e s econémicas y operacionales que puedan s u r g i r 
por algun p o s i b l e r e q u i s i t o , en e l sentido de designar canales de frecuencia con valores 
i n f e r i o r e s a 1 kHz. Igualmente, l a t a b l a d e l Apéndice 27 ac t u a l no es necesaria, ya que 
los canales se basan en una separacién de 3 kHz en todas l a s bandas. 

ADD 2 7/llA Debido a l a p o s i b i l i d a d de i n t e r f e r e n c i a , un canal dado no deberia u t i l i z a r s e 
para transmisiones radiotelefônicas y de datos en l a misma zona de adjudicaciôn. 

Razén: En relacién con e l informe de l a Reunion Especial d el Grupo de estudio 8 d e l CCIR. 

MOD 27/12 

'b) E l uso de l o s canales indicado en 27/ l6 3?eBHl*aHtes-àel-eHaâï»©-p3?eeeàeH*e 
(-m*ffiea?e-2-7-/±Q-)-, para d i s t i n t a s clases de emisién, que no sean A3J n i A2H 
serâ objeto de acuerdos especiales entre l a s administraciones interesadas, 
a f i n de e v i t a r l a i n t e r f e r e n c i a p e r j u d i c i a l que pudiera r e s u l t a r d e l empleo 
simultâneo d e l mismo canal para diversas clases de emision. eift-ete_»ga¥>6e 
p0ïi_pïïiHei-pîre-p3?ie3?iàaà-a-HiHguïia-àe-ellaB. ' 

Razén: Enmendado para que sea compatible con l a operaciôn BLU. 

SUP 27/13 

Razon: Ya no se a p l i c a . 

SUP 27/14 

Razon: Ya no se a p l i c a . 

MOD 27/15 

'e) Los acuerdos mencionados en e l ies numéro 27/12 y-2-?A^ deberân establecerse 
de conformidad con l o dispuesto en l o s a r t i c u l o s d e l Convenio I n t e r n a c i o n a l 
de Telecomunicaciones y del Reglamento de Radiocomunicaciones, t i t u l a d o s 
"Aeueï'âes-ga3?tieu±a3?es-LT-y "Acuerdos especiales" yeepeetivamenfee. ' 

Razén: Para aclaracién. 



Apéndice Informe sobre l a cuestién 5 del orden d e l d i a 5-7 

MOD 27/16 

'En e l cuadro s i g u i e n t e se da una l i s t a de l a s frecuencias portadoras (de r e f e ­
r e n c i a ) adjudicables en l a s bandas a t r i b u i d a s exclusivamente a l s e r v i c i o mévil aeronàutico 
(R), de acuerdo con l a separacién entre frecuencias p r e v i s t a en e l numéro 27/10. ' 

Razon: Para i n d i c a r claramente que las frecuencias d e l plan de adjudicaciôn son p o r t a ­
doras, para s u s t i t u i r l a t a b l a a c t u a l por una nueva que indique una separacién entre f r e ­
cuencias de 3 kHz y para protéger e l borde de banda. 

Nota: La t a b l a s i g u i e n t e es ûnicamente i l u s t r a t i v a . La t a b l a f i n a l tendra e l mismo 
formato que l a t a b l a e x i s t e n t e en e l Apéndice 21 a l Reglamento de Radiocomu­
nicaciones de l a UIT, y especificarâ cada frecuencia portadora (de r e f e r e n c i a ) 
de l canal. La t a b l a f i n a l comprenderâ también l o s canales que se encuentran 
cerca de l o s bordes de l a banda y que t i e n e n un ancho de banda i n f e r i o r a 
3 kHz. 

MOD 27/16 

kHz 

2850 - 3025 5450 - 5480 8815 - 8965 13 260 - 13 360 

2851 a 

3019 en etapas 

de 3 kHz 

3023*CR) y (OR) 

58 CANALES 

Région 2 

5451 a 

5475 en etapas 

de 3 kHz 

9 CANALES 

88l6 a 

896O en etapas 

de 3 kHz 

49 CANALES 

13 26l a 

13 357 en etapas 

de 3 kHz 

33 CANALES 

3400 - 3500 5480 - 5680 10 005 - 10 100 17 900 - 17 970 

3401 a 

3497 en etapas 

de 3 kHz 

33 CANALES 

5481 a 

5676 en etapas 

de 3 kHz 

5680*(R) y (OR) 

67 CANALES 

10 006 a 

10 096 en etapas 

de 3 kHz 

31 CANALES 

17 901 a 

17 967 en etapas 

de 3 kHz 

23 CANALES 

4650 - 4700 6525 - 6685 11 275 - 11 400 

4651 a 

4696 en etapas 

de 3 kHz 

16 CANALES 

65 25 a 

6682 en etapas 

de 3 kHz 

53 CANALES 

11 276 a 

11 396 en etapas 

de 3 kHz 

Ul CANALES 

* Pueden u t i l i z a r s e también emisiones A3 y A3H. 
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MOD 27/11 

'Se a u t o r i z a e l empleo mundial, en l a forma indicada en l o s numéros 2 7 / 1 9 6 y 
2 7 / 2 0 1 de este Apéndice, de le&-&a»aie& frecuencias portadoras (de re f e r e n c i a ) comunes 
a l o s s e r v i c i o s (R) y (OR) e^a&-f^eeue»eia&-e&ftt-¥al©&-&e-ft-g92-3T̂ ^3p^3_ y 5680 ke/s kHz. 
No obstante estas d i s p o s i c i o n e s , l a s estaciones aeronâuticas podrân también u t i l i z a r l a 
frecuencia portadora (de r e f e r e n c i a ) 5680 kHz para comunicar con l a s estaciones de 
aeronave cuando l a s otras frecuencias de l a s estaciones aeronâuticas no estén disponibles 
o se desconozcan. Sin embargo, esta utilizaciôn estâ l i m i t a d a a zonas y s u j e t a a condi­
ciones t a i e s de modo que no pueda causarse i n t e r f e r e n c i a p e r j u d i c i a l a otras comunicacio­
nes d el s e r v i c i o mévil aeronàutico autorizadas.' 

Razén: Para tener en cuenta l a s nuevas frecuencias portadoras determinadas por una 

separacién de 3 kHz. 

MOD 2 7 / 1 8 

' Todas l a s estaciones que se ocupen directamente de operaciones coordinadas 
de bûsqueda y salvamento y u t i l i c e n l a s frecuencias 302-3-5- 3023 y 5680 ke/e kHz paya 
£ifte&-àe-kû&<£tte&a-y-&aivara&^^ > deberân t r a n s m i t i r 

^a_pe^taàe*a-àe-»ivel-&u£i&ieate 

y.^ &i^_eH-e^ftaie3^»»&-d^-ys&i^ . ûnicamente en e l modo 

de banda latéral superior. (véase también l a MOD 27 /73)_ ' 

Razôn: Si se acepta que l a s emisiones en doble banda latéral pueden continuar 
utilizândose en 3023 y 5680 kHz, no pareceria necesario m o d i f i c a r e l Num. 2 7 / 1 8 . Sin 
embargo, s i se conviene i n t r o d u c i r l a operaciôn en banda latéral ûnica en estas frecuen­
c i a s , séria necesario i n t r o d u c i r l a modificaciôn a n t e r i o r en 2 7 / l 8 . 

Nota a 2 7 / 1 7 y 2 7 / 1 8 : 

Es necesario que l a CAMR SMA(R) ( 1 9 7 8 ) adopte una resoluciôn s i m i l a r a l a 
Resoluciôn Aer - 1 de l a UIT, ya que l a s frecuencias de 3023 y 5680 kHz son 
comunes a l o s s e r v i c i o s (R) y (OR) (véase l a Resoluciôn Aer2-(D)). 

SUP 2 7 / 1 9 

Razôn: Si se conviene en i n s t a l a r equipo capaz de operar ûnicamente en kHz enteros, 

e l canal de 3023 ,5 kHz comûn a l o s s e r v i c i o s (R) y (OR) puede remplazarse por e l de 

3023 kHz, y e l Nûm. 27/19 ya no séria necesario. ' 
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NOC 27 / 2 1 

NOC 27 / 22 

MOD 2 7 / 2 3 

'Siempre que sea apropiado y conveniente para l a utilizaciôn e f i c a z de l a s 
frecuencias consideradas, se recurrirâ a l a coordinacién aludida en e l numéro 2 7 / 2 0 , 
y especialmente cuando l o s procedimientos dél numéro 2 7 / 2 2 no son s a t i s f a c t o r i o s . ' 

Razén: Para a c l a r a r l a f i n a l i d a d de l a d i s p o s i c i o n . 

MOD 27/24 

'En l o s transparentes que deben u t i l i z a r s e con e l présente Apéndice, las 
curvas i n d i c a n , para l o s d i s t i n t o s ôrdenes de frecuencias, l a d i s t a n c i a minima aceptable 
para separar dos estaciones aeronâuticas que transmitan simultâneamente en l a misma 
frecuencia con una potencia média radiada aparente de 1 kW (-es-e»i&i©»©s-â©-ela&©&-Al-y 
Fl-y-F2-T-a&ï-&e»©-eft-las-àe-A3-y-A3B-&iH-»©àHla3?^ a f i n de asegurar, en e l l i m i t e d e l 
alcance ûtil de l a emisién deseada de una de l a s estaciones t e r r e s t r e s , una relaciôn 
senal ûtil/senal i n t e r f e r e n t e de 15 dB a bordo de una aeronave. Por régla gênerai se 
supone que este l i m i t e corresponde a l a f r o n t e r a de l a zona considerada y que e l alcance 
d e l s e r v i c i o no se incl u y e en l a curva.' 

Razén: A causa de l a MOD 2 7 / 5 0 y de l a MOD 2 7 / 5 1 . 

Nota: Véase Recomendacién 5 / 2 . 

NOC 27/41 
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MOD 27/51 '1 .2 .1 Modulacién de amplitud: 

" - télegrafia s i n modulacién por audiofrecuencia (manipula¬
: cién por interrupciôn de portadora) ( A l ) * * 

_ t-ei&gî»a#ta-e»»-HaHip«iae^»-p©3*-iftt'eyy«pei©ii-àe-usa-e 

gôï._iH.^e-î:ïïttpeiéft-àe-la-»»i-&î©»-m©-àalaàa 
_ télegrafia con manipulaciôn por interrupciôn de p o r t a ­

dora de audiofrecuencia o audiofrecuencias o con modu­
lacién de amplitud o con l a manipulaciôn por i n t e r r u p -
cién de portadora de l a emisién modulada, comprendiendo 
llamada s e l e c t i v a - banda latéral ûnica - portadora 

compléta. A 2 f f . 
_ t-»l»g^afïa-a«lt.ieaïial-àe-f3!ieeiie»eia&-v©eale&T-baftàa 

lat-©Fa±-û»i&aT-p©'î
it-aae-îîa-3?©auei4a (-A7-A-)-

- ^eiegyafia-»tdrt-iea»ai-à&-#yeew®»eia&-¥e'eaie&T-'Baft4a 
la%eral-ûftîea--pea?^aâ©ïla-ee»pietra fAfH > 

- télegrafia m u l t i c a n a l de frecuencias vocales - banda 
latéral ûnica - portadora suprimida A7J 

_ otras transmisiones, t a i e s como transmisién automâtica 
de datos - banda latéral ûnica - portadora suprimida A9J' 

MOD 27/52 'l . 2 . 2 Modulacién de frecuencia: 

- télegrafia con manipulaciôn por desviaciôn de frecuencia, 
s i n modulacién por una audiofrecuencia; se emite siem­
pre una de l a s dos frecuencias (Fl)*_*_ 

_ t^l©g^a#ia-ee»-Ka»ipttla©iéH-peF-i»^e¥a?upeié»-àe-^a-auàie-
#je&ette&eia-iB©àuiaàô3?a-àe-#3?e6H©»eiaT-©-e©s-ma»ipulaeiéïi 
p^-ift-^y^upe^ïi-àe-ia-eiai&iéfi-iBeàHiaàa-eft-êapaettaft&ia 

** Se admite A l y F l siempre que no causen i n t e r f e r e n c i a p e r j u d i c i a l a l a s 
clases de emision A2H, A3 J, A7J Y A9J. Ademas, l a s emisiones A l y F l 
estarân de acuerdo con l a s disposciones de ADD 27/66A y ADD 27/66B y 
deberia tenerse cuidado de no ubicar estas emisiones en o cerca de lo s 
bordes d e l canal. 

Razén: Para dar cuenta de que e l nuevo plan de adjudicaciôn se basarâ en l a opera­

ciôn con portadora suprimida de banda latéral ûnica, y d e l informe de l a Reunion Especial 

de l Grupo de estudio 8 d e l CCIR. 
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SUP 27/53 

Razén: No es necesario este t i p o de emisiôn. 

MOD 27/54 

'2 . Potencia 

2.1 A menos que se indique l o c o n t r a r i o en l a Parte I I de este Apéndice, l a s potencias 
de cresta suministradas a l a l i n e a de alimentaciôn de l a antena no superarân l o s 
valores mâximos senalados en e l cuadro que f i g u r a a continuaciôn; se supone que 
l a potencia radiada aparente de cresta correspondiente, es i g u a l a l o s dos t e r c i o s 
de estos v a l o r e s . ' 

"""^^^Clase de emisiôn Estaciones Potencia de cr e s t a maxima^ 

A l F l ^ ^ \ F 2 Aeronâuticas 
De aeronave 

^ - ^ 1 , 5 kW 
75 W 

A3 A3H 
(Modulaciôn = 100%) 

Aeron^3rtrrc-as 
De<aeronave ^ 

6 M 
. 300 W 

Otras emisione-er 
A2 A2&^ A3B A3J 
Ak^- AJA AIE A7J 

Aeronâuticas 
De aeronave 300 W ^ ^ ^ ^ 

Rémplacese e l cuadro por e l s i g u i e n t e : 

Clase de emisiôn Estaciones Potencia de cr e s t a mâxima 

A2H, A3J, A7J, A9J 
(Modulaciôn = 100%) 

Aeronâuticas 
De aeronave 

6 kW 
400 W 

A3* A3H* 
(Modulaciôn= 100$) 

Aeronâuticas 
De aeronave 

6 kW 
400 W 

Otras emisiones t a i e s como 
A l , F l . 

Aeronâuticas 
De aeronave 

1 ,5 kW 
75 W 

*A3 y A3H se usarân solamente en 3023 KHz y 5680 kHz de acuerdo con l a 
Resoluciôn Aer2-(A), de l a UIT, pârrafo 4.4. 
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Razén: Para dar cuenta de l o s puntos de v i s t a de l a Reunién. Véase también MOD 27 / 6 2 , 

MOD 2 7 / 5 5 ' 2 . 2 

Razon: 

MOD 27/62 

Razon: 

Se supone que l a s potencias de cresta mâximas especificadas para l a s 
estaciones aeronâuticas producirân l a potencia radiada aparente média 
de 1 kW (en emisiones de clases A l y F l y--^-a*^-«»o--^-3«s--^'A9--y-
A3H-siiî-«ed'&ia*,

7 tomada como base para l a s curvas de alcances de i n t e r ­
f e r e n c i a . ' 

Compatibilidad con MOD 2 7 / 5 1 y MOD 2 7 / 5 2 

' 2 . 4 Se admite que l a potencia empleada por l a s estaciones de aeronave puede 
rebasar en l a prâctica l o s l i m i t e s especificados con e l Num. 2 7 / 5 4 . 
No obstante, l a utilizacién, en casos excepcionales, de una potencia mâs 
elevada (que no deberia excéder de 600 W Pp), no deberâ causar i n t e r f e ­
r e n c i a p e r j u d i c i a l a l a s estaciones que u t i l i c e n l a s frecuencias de con­
formidad con l o s p r i n c i p i o s técnicos en que se basa e l Plan de adjudica-
cion. 

Para dar cuenta d e l punto de v i s t a de l a Reunién. 

MOD 2 7 / 6 3 Onda portadora N i v e l N (dB) de l a portadora en 
relaciôn a l a potencia de cresta 

Portadora compléta (por,ejemplo 
4A3ï*4 ' A 2 H ) 

0 ^ N 2̂ -6 

£teî?£aàeï»a-ï!eàtteiâa"(A3A-)- _é-^>-N--g>-2-é--

Portadora suprimida (por ejemplc Estaciones de aeronave - 2 6>N 
A3 J ) ' Estaciones aeronâuticas - 40>N A3 J ) ' 

Razént . Para a l i n e a r l o s designadores de emisién con MOD 2 7 / 5 0 y MOD 2 7 / 5 1 y agregar 
disposiciones para l a supresién de l a portadora en l a s estaciones aeronâuticas, de acuerdo 
con e l Anexo 10 de,-la OACI y e l informe de l a Reunion Especial d el Grupo de Estudio 8 de 
l a CCIR. 

SUP 2 7 / 6 4 

Razon: Para dar cuenta de que e l nuevo plan de adjudicaciôn se basarâ en l a operacién 
con banda latéral unica, 

MOD del s u b t i t u l o 3-3 

'Tolerancias de n i v e l de l a s emisiones ae-BfeU fuera de l a anchura 'de banda 

necesaria.' 

Razon: Para dar cuenta de l a s aplicaciones a otras clases de emisién. 
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SUP 2 T / 6 T - 2 T / T 1 I n c l u s i v e . 

Razén: Ya no se a p l i c a . 

MOD 27 /72 '4 . 1 ta-^eeueHe.ia-a-Bigsaàa-a-waa-es^ae-ieH para emisiones yaaie-fe-elefêHieae de 
' "banda latéral ûnica, excepto l a clase de emisién A2H. la, frecuencia asignada 

serâ i£QQ-e/& 1400 Hz superior a l a frecuencia (de r e f e r e n c i a ) de l a 

portadora. *_' 

*Notas: 1. Las estaciones aeronâuticas equipadas con l o s sistemas de llamada s e l e c t i v a 
indicarân en l a columna r e l a t i v a a Informacion Complémentaria d e l Formulario 
de Notificaciôn (véase Apéndice 1 a l Reglamento de Radiocomunicaciones) l a 
clase de emision A2H. 

2 . Para l a s clases de emisién A l y F l se escogerâ l a frecuencia asignada de 

acuerdo con l a s disposiciones de l a s notas correspondientes a l a s MOD 2 7 / 5 1 
y MOD 2 7 / 5 2 . 

Razon: Para determinar l a frecuencia asignada teniendo en cuenta l a s MOD 2 7 / 5 0 , 
MOD 2 7 / 5 1 , MOD 2 7 / 6 6 y e l Informe de l a Reuniôn Especial d e l Grupo de estudio 8 d e l CCIR. 

MOD 27 /73 '4.2 Las estaciones que empleen emisiones de doble banda latéral (A3) funcionarân 
en la» frecuencias asignada» en iee-valesee-iRàieaàee-eH-ei-PiaH-âe-aàà-uài-
eaeiés 3023 kHz o 568O kHz (véase e l nûmero 2 7 / 5 0 ) 

Razôn: Para tener en cuenta l a operaciôn. B L D en 3023 kHz y 5680 kHz. 
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Cuestiôn 6 del Estudio del papel constante que desempenara l a OACI en l a preparacion 
orden d e l dia: de l o s planes de asignaciôn de frecuencia y en l o s procedimientos de 

coordinacion que coadyuven a l a ejecuciôn de l a s decisiones de l a 
Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunicaciones d e l S e r v i c i o 
Movil Aeronàutico (R) (1978), de l a UIT ~ 

6.1 Generalidades 

6.1.1 La Reunion examino todas l a s notas de estudio que segûn se considerô, tenxan 
relaciôn con l a cuestiôn 6 del orden del d i a . La Reunion a continuaciôn considerô l o s ' 
asuntos s i g u i e n t e s . 

6.2 Funcion ininterrumpida de l a OACI 

6.2.1 La Reunion acordô que continuaran l a s t r a d i c i o n a l e s actividades coordinadas 
por l a OACI de preparacion de l o s planes de adjudicaciôn y de utilizaciôn operacional 
de l a s asignaciones dentro de l a s ZRMP, ZRRN y zonas VOLMET. 

^ * 3 Funcion de l a OACI en l a asignaciôn de frecuencias para l a s comunicaciones 
a l a r g a d i s t a n c i a del c o n t r o l de operaciones 

6.3.1 La discusion se centro sobre las medidas necesarias para conseguir l a asigna­
ciôn de frecuencias para l a s comunicaciones a l a r g a d i s t a n c i a d e l c o n t r o l de operaciones. 
Se encontré que l a s funciones a d m i n i s t r a t i v a s eran, en un sentido muy amplio y gênerai, 
s i m i l a r e s a las que entranaba l a administraciôn de l a banda aeronâutica VHF. A fin'.de' 
a n a l i z a r de una manera mâs C l a r a e l proceso, se intenté determinar las funciones de l a s 
entidades p a r t i c i p a n t e s en e l proceso. Se determinaron l a s funciones s i g u i e n t e s : 

a) l a empresa explotadora de aeronaves - es responsable, normalmente, 
del establecimiento de l o s r e q u i s i t o s d el c o n t r o l de operaciones. 
Una empresa explotadora de aeronaves t a l y como estâ d e f i n i d a en e l 
Anexo 10, Volumen I I , Capitulo 1 , puede ser un Estado, un explotador 
privado de aeronaves, un t r a n s p o r t i s t a aéreo s u b s i d i a r i o , un t r a n s -
p o r t i s t a aéreo na c i o n a l , e t c . . 

b ) Agente responsable de l a estacién aeronâutica - détermina l o s r e q u i ­
s i t o s técnicos. 

c ) Autoridad de aviaciôn c i v i l - coordina otros r e q u i s i t o s operacionales. 

d) OACI - coordina l o s r e q u i s i t o s operacionales i n t e r n a c i o n a l e s . 

e) Autoridad de telecomunicaciones - examina l o s aspectos reglamentarios 
de l a a p l i c a c i o n p r e v i s t a y l l e v a a cabo l a necesaria notificaciôn 
de l a s asignaciones de frecuencias a l a JIRF. 

f ) UIT/JIRF - l l e v a a cabo e l examen, e l r e g i s t r o y l a publicacién. 
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6.3.2 La Reunion considerô a continuaciôn l a s fases consecutivas necesarias en e l 
procedimiento de coordinaciôn: 

a) l a determinaciôn de l o s r e q u i s i t o s operacionales especificos para l a 
empresa explotadora de aeronaves; 

b) l a presentacion a l a autoridad aeronâutica d e l Estado, en cuyo t e r r i ­
t o r i o l a estaciôn aeronâutica va a ser I n s t a l a d a , de una propuesta 
e s p e c i f i c a con l a descripciôn d e t a l l a d a de l o s datos operacionales y 
técnicos r e l a t i v o s a l a s f a c i l i d a d e s propuestas para ser establecidas 
(incluyendo, i n t e r a l i a , lugar de l a estaciôn, constituciôn y orden de 
l a s frecuencias necesarias, potencia del transmisor, zona de s e r v i c i o 
p r e v i s t a en cada orden de frecuencias, h o r a r i o de operaciôn, nûmero de 
aeronaves a ser atendidas, carga estimada de l o s canales, e t c . , i n c l u ­
yendo, segûn convenga, asignaciones pedidas especificamente); 

c) enlace entre l a autoridad aeronâutica del Estado interesado y l a Sede 
de l a OACI de acuerdo con b) a n t e r i o r , para que esta ûltima détermine 
l a conveniencia, u o t r a cosa, de l a s frecuencias a ser asignadas, r e s u l -
tando por l o t a n t o en una o r i e n t a c i o n apropiada a l Estado interesado 
por parte de l a OACI. Este procedimiento podria efectuarse en colabo­
rac i o n con l a JIRF de acuerdo con l a s especificaciones d e l pârrafo 27/20 
del Apéndice 27 (Revisado) a l Reglamento de Radiocomunicaciones de l a UIT 
y de l a s autoridades de telecomunicaciones d e l Estado, segun convenga. 

d) notificaciôn por e l Estado interesado, en l a forma establecida, para e l 
r e g i s t r o de l a s asignaciones con l a JIRF, e t c . , 

e) a continuaciôn d e l establecimiento de l a s asignaciones, l a s autoridades 
e s t a t a l e s compétentes deberian tomar l a s medidas necesarias para deter­
minar que l a s frecuencias no sean u t i l i z a d a s indebidamente n i objeto de 
i n t e r f e r e n c i a p e r j u d i c i a l . 

6.3.3 La Reuniôn tomô nota también de que l a s comunicaciones a l a r g a d i s t a n c i a d e l 
c o n t r o l de operaciones habian sido consideradas por l a OACI en 1973. Después de evaluar 
l o s comentarios de l o s Estados, e l Consejo de l a OACI aprobô algunos p r i n c i p i o s rectores 
temporales para l a s comunicaciones del c o n t r o l de operaciones, y a continuaciôn l a comu­
nicaciôn a l o s Estados AN7/6.6-74/43 del 10 de a b r i l de 1974 fue enviada a todos l o s 
Estados miembros de l a OACI como t e x t o de o r i e n t a c i o n . La Reuniôn decidiô considerar en 
las sesiones venideras e l conjunto de p r i n c i p i o s rectores contenido en l a comunicaciôn 
a l o s Estados de l a OACI. La Reuniôn observô que aunque los p r i n c i p i o s rectores menciona­
dos mâs a r r i b a , fueron creados originalmente como una medida temporal y bajo ci r c u n s -
t a n cias r e s t r i n g i d a s d e l nûmero l i m i t a d o de frecuencias mundiales del Apéndice 27 
disponibles en ese momento, l o s p r i n c i p i o s podrian ser mejorados para su aplicaciôn 
en forma mâs permanente. 

6.3.4 Basândose en l o s p r i n c i p i o s rectores temporales contenidos en l a Comunicaciôn 
a l o s Estados AN 7/6.6 - 74/43, l a Reuniôn formulô un conjunto de p r i n c i p i o s , tomando 
nota de que puede que sea necesario mejorarlos y anadir otros con e l paso d e l tiempo. 
Se convino en que esos p r i n c i p i o s serian i n c l u i d o s en e l Anexo 10, para o r i e n t a c i o n de 
l o s Estados. De acuerdo con l o a n t e r i o r l a Reuniôn formulô l a siguiente recomendaciôn. 



Informe sobre l a cuestiôn 6 del orden d e l d i a 6-3 

RECOMENDACION 6/1 - ENMIENDA DEL ANEXO 10 - PRINCIPIOS RECTORES 
PARA LAS COMUNICACIONES A LARGA DISTANCIA 
DEL CONTROL DE OPERACIONES 

Que e l Anexo 10 se enmiende en l a forma s i g u i e n t e : 

ADD un nuevo Adjunto C a l a Parte I I : 

ADJUNTO C A LA PARTE I I - PRINCIPIOS RECTORES PARA LAS COMU­
NICACIONES A LARGA DISTANCIA DEL CONTROL DE OPERACIONES 

Nota l ) Estos p r i n c i p i o s t i e n e n como objeto mayormente s e r v i r 
de o r i e n t a c i o n a l o s Estados durante e l periodo de espéra 
hasta l a r e v i s i o n d el plan de adjudicaciôn de frecuencias para 
e l s e r v i c i o mévil aeronàutico (R) (Apéndice 27 a l Reglamento 
de Radiocomunicaciones de l a UIT). 

Nota 2) E l orden numérico de l o s pârrafos que siguen no i n d i c a 
ningûn orden de importancia r e l a t i v a . 

1) deberia auto r i z a r s e e l establecimiento de estaciones aero­
nâuticas HF de c o n t r o l de operaciones, cuando no se d i s ­
ponga de otr o s medios para ef e c t u a r e l c o n t r o l de opera­
ciones a l a r g a d i s t a n c i a o cuando e l empleo de l o s s e r v i ­
cios normales de comunicaciones proporcionados para l a 
seguridad y r e g u l a r i d a d de l o s vuelos sea inapropiado o 
inadecuado; 

2) e l nûmero t o t a l de estaciones t e r r e s t r e s que recurran a 
estos canales de uso mundial deberia mantenerse en un m i n i ­
mo compatible con l a e f i c a c i a economica y operacional; 

3) de esta forma, s i es po s i b l e y f a c t i b l e , una sola estacién 
deberia p r e s t a r s e r v i c i o a l a s empresas explotadoras de 
aeronaves en dos (o mâs) Estados adyacentes, y normalmente 
no deberia haber mâs de una estacion por Estado; 

4) l o s Estados podrian operar l a s estaciones aeronâuticas 
por cuenta de una., o mâs empresas explotadoras de aero­
naves, siempre que de esta forma se sat i s f a g a n l a s nece­
sidades de estas ûltimas en cuanto a flexibilîdad y 
comunîcacîén d i r e c t a con l a s aeronaves, o l a explotacién 
de l a s estaciones aeronâuticas podr i a c o r r e r a cargo de 
una empresa explotadora de aeronaves o de un organismo 
de comunicaciones que se ocupe de l o s intereses de una 
o mâs l i n e a s aéreas y sea t i t u l a r de una l i c e n c i a 
expedida por e l Estado o Estados interesados; 

5) l a s l i c e n c i a s deberian expedirse para ser renovadas 
periédicamente, de modo que sea po s i b l e r e t i r a r l a s o 
m o d i f i c a r l a s , en caso necesario, para a j u s t a r s e a l o s 
r e q u i s i t o s de l a OACI, y de conformidad con RR 415 y 
432 deberian p r o h i b i r s e l a s comunicaciones de "c o r r e s ­
pondencia pùblica" o entre puntos f i j o s ; 
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R S P P j RECOMENDACION 6/1 - ENMIENDA DEL ANEXO 10 - PRINCIPIOS RECTORES 
7~ ~. PARA LAS COMUNICACIONES A LARGA DISTANCIA 
( C o n t ' J DEL CONTROL DE OPERACIONES 

6 ) deberia u t i l i z a r s e VHF (canales de uso gênerai o de c o n t r o l 
de operaciones) y no HF, cuando l a aeronave se h a l l e dentro 
del area de cobertura de una estacion aeronâutica VHF apro­
piada. 

Nota: Las categorias especificas de mensajes que pueden^ser 
cursadas por l o s canales d e l s e r v i c i o movil aeronàutico (R) 
estân p r e s c r i t a s en e l Anexo 10, Volumen I I , Capitulo 5 , 
pârrafo 5.1 . 8 . En e l mismo c a p i t u l o , en el'pârrafo 5 - 2 . 2 , 
se definen l o s procedimientos de comunicaciones normales 
para e l s e r v i c i o , incluyendo l o s r e q u i s i t o s para mantener 
l a escucha. De acuerdo con e l A r t i c u l o l 8 d e l Num. 730 
d e l Reglamento de Radiocomunicaciones de l a UIT, l a s 
l i c e n c i a s deberian définir l o s propôsitos de l a estaciôn 
para e l c o n t r o l de operaciones ( t a l como se define en 
e l Anexo 6 , Parte I , de l a OACI) y deberian e s p e c i f i c a r 
l a s c a r a c t e r i s t i c a s générales, de acuerdo con e l Apérir-
dice 27 d e l Reglamento de Radiocomunicaciones. 

i 

6.3 .5 La Reuniôn expresô e l punto de v i s t a de que las frecuencias no pueden ser a s i g ­
nadas, normalmente, para uso exclusivo de una empresa explotadora de aeronaves, sino que 
deberian u t i l i z a r s e técnicas de comparticiôn de frecuencias. 
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6.4 Proyecto de plan para e l uso de l a a c t u a l banda compartida de 21 870 a 
22 000 kHz" " 

6.4.1 La Reuniôn reconociô que aunque l a banda de 21 870 a 22 000 kHz se encuentra 
fuera d el âmbito d e l Apéndice 27, e x i s t e l a necesidad de u t i l i z a r esta banda para f a c i l i t a r 
frecuencias de propagaciôn mundial y para r e d u c i r l a congestiôn d e l trâfico en l a s bandas 
actuales adjudicadas a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R). A este respecto, se considerô que 
deberia i n s t r u i r s e a l a OACI para que de ser p o s i b l e , preparase un proyecto de plan para e l 
posi b l e uso, con carâcter exc l u s i v o , de parte o toda esta banda, s i m i l a r a l o s planes que 
f i g u r a n en e l Apéndice 27 para otras bandas d e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R). 

6.4.2 . Habida cuenta de l a s consideraciones y conclusiones a n t e r i o r e s , l a Reuniôn 
formulô l a sigu i e n t e recomendaciôn: 

RECOMENDACION 6/2 _ PROYECTO DE PLAN PARA USO DE LA BANDA COMPARTIDA 
EXISTENTE DE 21 870 A 22 000 kHz 

Que l a OACI prépare un plan para e l uso con carâcter e x c l u s i v o , de toda o 
parte de l a ac t u a l banda compartida de 21 870 a 22 000 kHz, s i m i l a r a l o s 
establecidos para l a s bandas exclusivas existentes d el s e r v i c i o môvil 
aeronàutico ( R ) , en e l Apéndice 27. Este proyecto de plan deberia ser u t i ­
l i z a d o por los Estados como una base para l a u l t e r i o r consideraciôn y presen­
t a c i o n de propuestas apropiadas a l a Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial de 
Radiocomunicaciones del S e r v i c i o Môvil Aeronàutico (R) de l a UIT en febrero 
de 1978, con miras a enviar e l plan acordado a una Conferencia A d m i n i s t r a t i v a 
Mundial de Radiocomunicaciones de l a UIT compétente para t r a t a r de dicho asunto. 

6.5 Propuesta para u t i l i z a r frecuencias en l a banda de 2000 a 20Ô5 kHz 

6.5.1 La Reuniôn examiné una propuesta para u t i l i z a r , en c i e r t o s casos, frecuencias 
de un orden de MHz i n f e r i o r en l a banda de 2000 a 20Ô5 kHz para l a s comunicaciones de 
cort o alcance del s e r v i c i o môvil aeronàutico (R). Esta propuesta se estableciô con objeto 
de superar l a s d i f i c u l t a d e s que se experimentan, ante l a f a l t a de cobertura VHF, durante l a s 
ûltimas horas de l a noche y la s primeras de l a manana, especialmente en l o s anos de muy baja 
a c t i v i d a d s o l a r . La Reuniôn tomô nota de que ex i s t e n importantes problemas técnicos en l a 
utilizaciôn de frecuencias de este orden en muchas de l a s aeronaves actuales. Pareceria ser 
que el-uso de frecuencias en esta banda es por l o t a n t o inapropiado para e l s e r v i c i o môvil 
aeronàutico' (R). Tomô nota, no obstante, de que lo s Estados que tr o p i e z a n con dichas d i f i ­
cultades pueden considerar apropiado e l uso de t a i e s frecuencias mâs bajas con carâcter 
temporal para f i n e s nacionales en e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) dentro d e l contexto 
d e l Reglamento de Radiocomunicaciones e x i s t e n t e de l a UIT. 

6.6 Preparacion anticipada para l a enmienda del Anexo 10 

6.6.1 La Reuniôn considerô que l a planificaciôn avanzada es aconsejable dentro de 
l a OACI para asegurar una révision oportuna de l o s Anexos apropiados d e l Convenio sobre 
Aviaciôn C i v i l I n t e r n a c i o n a l a continuaciôn de l a s Actas Finales de l a Conferencia Admi­
n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunicaciones d e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) de l a UIT, 
en febrero de 1978. Tomô nota también l a Reuniôn de que cualquier labor efectuada por 
l a Réunion a este respecto no podria ser examinada en d e t a l l e dentro d e l tiempo dispo-, 
n i b l e , y que, por l o t a n t o , no podria ocuparse de o t r a cosa que de estimular l a réflexion 
por parte de l o s Estados con respecto a l curso de acciôn que podri a seguir l a OACI en e l 
f u t u r o . Seguidamente, l a Reuniôn préparé e l t e x t o contenido en e l Apéndice A a l informe 
sobre l a cuestiôn 6 d e l orden d e l d i a , y formulô l a si g u i e n t e recomendaciôn: 
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RECOMENDACION 6/3 - PREPARACION ANTICIPADA PARA LA ENMIENDA DEL ANEXO 10 
DE CONFORMIDAD CON LAS ACTAS FINALES DE LA CAMR SMA(R) 

DE LA UIT EN 1978 

Que en l o s t e x t o s que aparecen en e l Apéndice A a esta parte d e l Informe 
sean empleados por l a OACI como base para las propuestas de l a enmienda 
del Anexo 10, sujetos a lo s cambios necesarios, de conformidad con l a CAMR 
SMA (R) de l a UIT (1978). 

6 7 Examen d e l proyectos de propuestas adicionales para l a enmienda del Apéndice 
27 a l Reglamento de Radiocomunicaciones, y propuestas résultantes para l a 
enmienda del Reglamento de Radiocomunicaciones 

6.7-1 La Reunién tomé nota de que un c i e r t o numéro de propuestas necesarias para 
là enmienda d e l Apéndice 27 a l Reglamento de Radiocomunicaciones no habia sido i n c l u i d o 
en l a s propuestas dimanantes de l o s informes sobre otras cuestiones del orden d e l di a . 
Como consecuencia de dichas propuestas, séria necesario también un c i e r t o numéro de 
enmiendas a l Reglamento de Radiocomunicaciones de l a UIT. La Reunion préparé por l o tan t o 
l a s propuestas necesarias, que se incluyen en e l Apéndice B a l Informe sobre esta cues­
tiôn d e l orden d e l d i a . 

g j 2 La Reunion tomé nota también de que e l numéro relativamente grande de recomen­
daciones separadas r e l a t i v a s a l a s Enmiendas propuestas del Apéndice 27, dimanantes de l a 
necesidad de preparar progresivamente e l Informe, hacian d i f i c i l a s i m i l a r rapidamente e l 
efecto t o t a l de todas l a s enmiendas propuestas. La Reunién opiné que l a ventaja para l o s 
Estados de poder contar con una propuesta refundida para l a enmienda del Apéndice 27, 
j u s t i f i c a b a e l esfuerzo de preparar dicha r e f u n d i c i o n . Dado que no era posible en e l 
tiempo dis p o n i b l e l o g r a r esta r e f u n d i c i o n durante l a Reunién, se acordô que deberia a s i g -
nârsele a l a S e c r e t a r i a de l a OACI l a t a r e a de preparar, como cuestiôn de redacciôn, una 
re f u n d i c i o n de todas l a s propuestas de l a enmienda del Apéndice 27 a l Reglamento de 
Radiocomunicaciones para uso por l o s Estados en l a preparacion de l a Conferencia Adminis­
t r a t i v a Mundial de Radiocomunicaciones de l a UIT en 1978. 

6.7.3 En v i s t a de l a s consideraciones a n t e r i o r e s , se acordaron las siguientes reco­

mendaciones : 

RECOMENDACION 6/h - PROPUESTA DE ENMIENDA DEL APENDICE 27 AL REGLAMENTO 
~~ DE RADIOCOMUNICACIONES Y ENMIENDAS CONSIGUIENTES AL 

REGLAMENTO DE RADIOCOMUNICACIONES 

Que l a s enmiendas propuestas d e l Apéndice 27 a l Reglamento de Radiocomuni­
caciones de l a UIT y l a s enmiendas consiguientes del Reglamento de Radio­
comunicaciones que f i g u r a n en e l Apéndice B a esta parte del Informe s i r ­
van de base a l o s Estados para hacer un examen mâs detenido y para l a presen­
t a c i o n de propuestas adecuadas a l a Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial de 
Radiocomunicaciones del Se r v i c i o Môvil Aeronàutico (R), que tendra lugar 
en febrero de 1978. ( 
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RECOMENDACION 6/5 - REFUNDICION DE PROPUESTAS DE ENMIENDA DEL APENDICE 27 
: ~ AL REGLAMENTO DE RADIOCOMUNICACIONES DE LA UIT 

Que l a Secretaria de l a OACI prépare, como cuestiôn de redacciôn, una r e f u n ­
d i c i o n de todas l a s propuestas de l a Reuniôn para l a enmienda del Apéndice 27 
a l Reglamento de Radiocomunicaciones de l a UIT y enmiendas dimanantes a l Regla­
mento de Radiocomunicaciones de l a UIT, y que l a OACI t r a n s m i t a dicha r e f u n -
ciôn a los Estados y a l a UIT para que l a u t i l i c e n a l prepararse para l a Confe­
re n c i a A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunicaciones d e l S e r v i c i o Môvil Aero­
nàutico (R) de l a UIT, que tendra lugar en febrero de 1978. 

Nota de l a Secrétariat Véanse l o s Apéndices C, D, E y F a l Informe sobre 
l a cuestiôn 6 del orden d e l d i a . 

6.8 Otros asuntos 

6.8.1 La Reuniôn tomô nota de que un c i e r t o nûmero de asuntos, algunos de l o s cuales 
habian sido d i s c u t i d o s con brevedad solamente, y otros que no habian sido d i s c u t i d o s , necè-
sitarîan ser considerados. Estos asuntos eran: 

1 . La p o s i b i l i d a d de anotar en l a L i s t a I n t e r n a c i o n a l de Frecuencias de JIRF, 
en l a columna 13 l a nota "coordinaciôn OACI." 

2. La mision de l a OACI en l a transiciôn a Operaciôn BLU. 

3. Mision de l a OACI en l a supervision de l a s e s t a d i s t i c a s operacionales para 
asegurar que l a utilizaciôn continûa j u s t i f i c a n d o l a s asignaciones de 
frecuencias. 

h. C r i t e r i o s de asesoramiento s u b j e t i v o y o b j e t i v o a ser u t i l i z a d o s por l a 
OACI a l examinar l a utilizaciôn de l a s adjudicaciones. 

Tiene que determinarse un procedimiento para l a s respuestas de l a OACI a 
las p e t i c i o n e s de asignaciones en e l caso que estas sean inaceptables. La 
OACI deberia. estar en condiciones de ofrecer soluciones de a l t e r n a t i v a para 
l a s p e t i c i o n e s de asignaciones. 
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A N E X O 10 
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(PARA SER UTILIZADO POR LA OACI COMO BASE 

PARA LAS ENMIENDAS CONSIGUIENTES DEL ANEXO 10, 

DE ACUERDO CON LA CONFERENCIA ADMINISTRATIVA 

MUNDIAL DE RADIOCOMUNICACIONES DEL SERVICIO 

MOVIL AERONAUTICO (R), EN FEBRERO DE 1978.) 
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Texto a c t u a l p e r t i n e n t e 
d e l Anexo 10, Volumen I , 

Parte X 

Enmienda propuesta 

4.11.—Caracteristicas del sistema 
de comunicaciones radio te lefônicas 
H F en banda la té ra l ûnica (SSB), 

para su uti l izaciôn en el 
servicio môvil aeronàut ico 

4 . 1 1 . - C a r a c t e r i s t i c a s d el sistema 
de comunicaciones HF en banda latéral 
unica (BLU), para su utilizaciôn en e l 
s e r v i c i o movil aeronàutico 

4.11.1 Las caracteristicas del 
sistema ISSBl H F aire-tierra, cuando se 
utilice en el servicio môvil aeronàutico, se 
regirân por las siguientes especificaciones : 

4.11.1.1 Gatna de frecuencias. 

BLU 

4.11.1.1.1 Las instalaciones SSB 
H F deberân poder funcionar en cualquier 
frecuencia de portadora de que disponga 
el servicio môvil aeronàutico (R) en la 
banda de 2 a 22 kHz, para dar cumpli­
miento al plan de asignaciôn de frecuen­
cias que se apruebe para la regiôn o las 
regiones en que se tiene la intencion de 
hacer funcionar el sistema, y de confor­
midad con las disposiciones pertinentes 
del Reglamento de Radiocomunicaciones 
de la UIT. 

4.11.1.1.1 Las in s t a l a c i o n e s BLU HF deberân poder f u n ­
cionar en cualquier frecuencia de portadora (de re f e r e n c i a ) 
SSB de que disponga e l S e r v i c i o Movil Aeronàutico (R) en 
l a banda de 2,8 MHz a 24 MHz, para dar cumplimiento a l Plan 
de asignaciôn de frecuencias que se apruebe para l a région 
o la s regiones en que se t i e n e l a i n t e n c i o n de hacer f u n ­
cionar e l sistema, y de conformidad con la s disposiciones 
p e r t i n e n t e s d e l Reglamento de Radiocomunicaciones de l a UIT. 

4.11.1.1.1 Las instalaciones SSB 
H F deberân poder funcionar en cualquier 
frecuencia de portadora de que disponga 
el servicio môvil aeronàutico (R) en la 
banda de 2 a 22 kHz, para dar cumpli­
miento al plan de asignaciôn de frecuen­
cias que se apruebe para la regiôn o las 
regiones en que se tiene la intencion de 
hacer funcionar el sistema, y de confor­
midad con las disposiciones pertinentes 
del Reglamento de Radiocomunicaciones 
de la UIT. 

4.11.1.1.1 Las in s t a l a c i o n e s BLU HF deberân poder f u n ­
cionar en cualquier frecuencia de portadora (de re f e r e n c i a ) 
SSB de que disponga e l S e r v i c i o Movil Aeronàutico (R) en 
l a banda de 2,8 MHz a 24 MHz, para dar cumplimiento a l Plan 
de asignaciôn de frecuencias que se apruebe para l a région 
o la s regiones en que se t i e n e l a i n t e n c i o n de hacer f u n ­
cionar e l sistema, y de conformidad con la s disposiciones 
p e r t i n e n t e s d e l Reglamento de Radiocomunicaciones de l a UIT. 

Nota 1.—Véase la introduccion a la 
Parte II, Capitulo 3, y Figura 4-1. 

Nota 1 . - Véase l a intro d u c c i o n a l a Parte I I , Capitulo 3 
y Figuras 4-1 y 4 -2. 

Nota 1.—Véase la introduccion a la 
Parte II, Capitulo 3, y Figura 4-1. 

Nota 1 . - Véase l a intro d u c c i o n a l a Parte I I , Capitulo 3 
y Figuras 4-1 y 4 -2. 

Nota 2.—La Conferencia Administra­
tiva Extraordinaria de Radiocomunicacio­
nes (CAER), celebrada en ' Ginebra en 
1966, formulô un nuevo Plan de adjudi­
caciôn (Apéndice 27 al Reglamento de 

' Radiocomunicaciones de la UIT) que dis­
pone que los canales se utilicen de la 
manera siguiente: 

Nota 2. La Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radio­
comunicaciones del S e r v i c i o Mévil Aeronàutico (R) (CAMRA), 
celebrada en Ginebra en 1977, formulé un nuevo Plan de 
adjudicacién (Apéndice 27 (Revisado) a l Reglamento de Radio­
comunicaciones de l a UÏT). 

Nota 2.—La Conferencia Administra­
tiva Extraordinaria de Radiocomunicacio­
nes (CAER), celebrada en ' Ginebra en 
1966, formulô un nuevo Plan de adjudi­
caciôn (Apéndice 27 al Reglamento de 

' Radiocomunicaciones de la UIT) que dis­
pone que los canales se utilicen de la 
manera siguiente: 

Nota 2. La Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radio­
comunicaciones del S e r v i c i o Mévil Aeronàutico (R) (CAMRA), 
celebrada en Ginebra en 1977, formulé un nuevo Plan de 
adjudicacién (Apéndice 27 (Revisado) a l Reglamento de Radio­
comunicaciones de l a UÏT). 

^ SUPRIMASE 

SUPRIMASE 

3.4 Utilizaciôn de canales: I 

27/67 3.4.1 Se considerarâ que las 
estaciones que utilizan emi­
siones dë banda latéral ûnica 
funcionan de conformidad con 
el Plan de adjudicaciôn si la 
anchura de banda necesaria no 
rebasa la mitad superior o 
inferior del canal previsto para 
las emisiones de ' doble banda 
latéral. 

27/68 3.4.2 A réserva de lo dispuesto 
en el nûmero 27/12* y de las 
condiciones siguientes, las es­
taciones que efectûen emisiones 
de banda latéral ûnica podrân 
funcionar en la mitad superior 
o en la mitad inferior de los 
dos canales de doble banda 
latéral designados por la fre­
cuencia central en el Plan de 
adjudicaciôn ; 

SUPRIMASE 

.1 
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Texto a c t u a l p e r t i n e n t e 
del Anexo 10, Volumen X. 

Parte I . 

27/69 a) cuando utilicen la mitad supe­
rior del canal, las estaciones 
emitirân en la banda latéral 
superior, con la portadora en 
la frecuencia central del canal 
indicada en el Plan de adju­
dicaciôn ; 

27/70 b) los equipos capaces de fun­
cionar ûnicamente en mûlti­
plos enteros de 1 kHz se 
limitarân a las mitades supe­
riores de los canales enume­
rados en el Plan de adjudica­
ciôn, cuando trabajen en ca­
nales de 7 kHz de anchura; 

27/71 c) cuando utilicen la mitad infe­
rior del canal, las estaciones 
utilizarân la banda latéral 
superior, teniendo la frecuen­
cia portadora un valor inferior 
a la frecuencia central del 
canal indicado en el Plan de 
adjudicaciôn, segûn se indica 
a continuaciôn : 

Banda 

2, 3, 4, S, 
6 y 8 MHz 

10, 11, 13 
y 17 MHz 

Frecuencia portadora (de 
referencia) con relaciôn a la\ 
frecuencia central dcl canal 

— 3 SOO Hz por debajo 

— 4 000 Hz por debajo 

Nota 3.—Se admite que las regiones 
pueden asignar la mitad inferior de los 
canales permitidos por el Plan de adju­
dicaciôn de la UIT (Apéndice 27 del Re­
glamento de Radiocomunicaciones de la 
UIT). En consecuencia, las instalaciones 
terrestres y de a bordo que funcionen en 
la région de que se trate tendrïan que 
tener una capacidad de canalizaciôn de 
500 Hz por debajo de 10 MHz. Sin em­
bargo, las instalaciones terrestres y de a 
bordo a las que no se impusiese el requi­
sito de funcionar en dicha région o de 
funcionar por debajo de 10 MHz solo 
requerirxan una capacidad de canalizacton 
de 1000 Hz. 

Enmienda propuesta •_ 

SUPRIMASE 

4.11.1.1.2 l o s equipos t i e n e n que 
ser capaces de funcionar ûnicamente 
en mûltiplos enteros de 1 kHz. 

SUPRIMASE 

SUPRIMASE 

SUPRIMASE 
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Texto a c t u a l p e r t i n e n t e 
d e l Anexo 10,. Volumen I , 

Parte X 

Nota 4.—Se admite igualmente que, 
mientras esté en vigencia el Plan de adju­
dicaciôn HF que figura en el Apéndice 26 
al Reglamento de Radiocomunicaciones de 
la UIT, y a la espéra de que entre en 
vigor el plan revisado que aparece en el 
Apéndice 27, los equipos que sôlo dispon-
gan de una capacidad de canalisaciôn de 
1 000 Hz pueden trabajar en frecuencias 
de 0,5 kHz por debajo de las frecuencias 
del canal, cuando éstas terminen en me­
dios kilohertsios. 

La disposicion 27/12 estipula que la utilizaciôn 
de canales en lo que respecta a las diversas 
clases autorizadas de emisiones serâ objeto de 
las medidas especiales que tomen las adminis­
traciones interesadas. 

Enmienda propuesta 

SUPRIMASE 

SUPRIMASE 

! 
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Texto a c t u a l p e r t i n e n t e 
d e l Anexo 10, Volumen I , 

Parte I 

1, 5 
kHz 

6 kHz 6 kHz 

-25 dB 

Frecuencia 
asignada 

SSB 

Frecuencia de 
referencia de la SSB 

(portadora) 

_ * 
-40 dB cuando se trate de transmisiones 

de estaciones de aeronave 

•(43 + 10 l o g 1 0 P m ) dB cuando se trate de 
transmisiones de estaciones terrestres 

Fig. 4 - 1 . — Caracteristica de atenuaciôn requerida para las bandas latérales. 
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Apéndice A 

Enmienda propuesta 

- 2 5 dB 

-10 kHz 10 kHz 

Frecuencia 
asignada 

BLU 
Frecuencia portadora 

(de referencia) 
de l a BLU 

-35 dB 

- 40 dB cuando se trate de transmisiones 
de estaciones de aeronave 

-(43 + 10 l o g 1 0 P m ) dB cuando se trate de 
transmisiones de estaciones terrestres 

donde Pc se expresa en vatios 
y l a atenuaciôn no tiene que 
excéder de 60 dB 

F i g . Limites d e l espeetro requeridos (en cuanto a potencia 

média) para l o s t i p o s de transmisores de estaciones de 
aeronave y para l o s transmisores de estaciones aero­
nâuticas instalados primero antes d e l 1 de febrero de 
1983. 
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Enmienda propuesta 

1,4 1,4 
kHz , kHz 

_30 dB 

Frecuencia 
asignada 

BLU 
Frecuencia portadora 

(de referencia) 
de i a BLU 

-33 dB 

-43 dB cuando se trate de transmisiones 
de estaciones de aeronave 

-(43 + 10 log 1 0 Pp ) dB cuando se trate de 
transmisiones de estaciones terres tres 

donde Pp se expresa en vatios 
y l a a tenuac iôn no tiene que 
excéder de 60 ÔB 

F i g . 4-2 Limites d e l espeetro requeridos (en cuanto a 
potencia média) para l o s transmisores de estaciones de 
aeronave instalados primero después d e l 1 de febrero de 
1983 y para l o s transmisores de estaciones aeronâuticas 
que se encuentren en uso después d e l 1 de febrero de 
1983 . 
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Texto a c t u a l p e r t i n e n t e 

d e l Anexo 1 0 , Volumen I , 
Parte I 

4.11.1.2 Sclecciôn de banda late-

rj,l. 

4.11.1.2.1 La banda latéral transmi-
tida serâ la del lado de la frecuencia mâs 
alta de su frecuencia de referencia. 

4.11.1.3 PrecHcncia de referencia. 

4.11.1.3.1 
cia SSB: 

La frecuencia de referen-

t a)\ en la mitad de la frecuencia mâs 

al ta del canal iDSB.Iserâ la de la porta-

dora iDSËl ~ ~ ~ ~ ~ ~ 

b) en la mitad inferior del canal 

DSB, serâ : 

/) 3,5 kHz mâs haja que la por­
tadora DSB, cuai.do esta tenga un 
espaciado de 7 k K / ; 

ii) 4 kHz mâs baia que la porta-
dora DSB, cuando esta tenga un 
espaciado de 8 kHz. 

Enmienda propuesta por 

los Estados Unidos 

SUPRIMASE 

U 4.11.1.3 Frecuencia portadora (de r e f e r e n c i a ) 

,) hasta e l 1° de febrero de 1983; 

i ) BLD, 

IBLD 

i i ) en l a mitad de l a frecuencia i n f e r i o r d e l canal 
BLD serâ 3,0 kHz mâs baja que l a portadora BLD 

SUPRIMASE 

b) después del 1° de 'febrero de 1983, serâ l a de l a 
frecuencia portadora (de re f e r e n c i a ) indicada en 
e l Apéndice 27 (Revisado) a l Reglamento de Radio­
comunicaciones de l a UIT. 
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Texto a c t u a l p e r t i n e n t e 
d e l Anexo 10, Volumen I , 

Parte I 

X-

Nota.- Véase también e l Adjunto D a 
l a Parte I . 

Enmienda propuesta 

Nota 1 . - A l o s f i n e s de l a promulgaciôn 
e i n c o r p o r a t i o n en l o s planes régionales 
apropiados, l a frecuencia que ha de u t i ­
l i z a r s e y pu b l i c a r s e serâ l a frecue n c i a 
portadora (de r e f e r e n c i a ) de l a BLU. 
Antes d e l 1 de febrero de 19Ô3, a l o s 
fi n e s e s p e c i f i c o s r e l a t i v o s a l r e g i s t r o 
JIRF, que de acuerdo con l a reglamenta­
cion de l a UIT se debe e s t i p u l a r en tér­
minos de "frecuencia asignada", ésta 
deberâ ser una frecuencia i g u a l a l a f r e ­
cuencia portadora (de r e f e r e n c i a ) de l a 
BLU mâs 1 500 Hz. En l a s Figuras D-l y 
D-2 d e l Adjunto D a l a Parte I puede ob­
tenerse mayor orientaciôn. 

Numérese como Nota 2 
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Texto a c t u a l p e r t i n e n t e 
d e l Anexo 10, Volumen I , 

Parte I 

Enmienda propuesta 

4.11.1.4 Modo de la Por lad or a. 

4.11.1.4.1 Kl sistema funcionarâ en 
el modo de portadora suprimida (A3J). 
Kn el caso de que sea necesario establecer 
comunicaciôn con las instalaciones desti­
nadas exclusivamente a la recepciôn en 
DSB, o que utilicen el SKI.CAL, tal como 
se especifica en 4.8 de la Parte I , y cuan­
do no se proporcione una emisiôn en 
DSB, la instalaciôn deberâ poder funcio­
nar en el modo de portadora compléta 
(A3H), ademâs de en el modo A3J. 

X-

x -

4.11.1,4 Modo y supresiôn de l a portadora 

4.11.1.4.1 E l sistema funcionarâ en e l modo de por­
tadora suprimida (A3J, ATJ o A9J). Cuando se u t i l i ­
ce SELCAL en l a forma especificada en 4 . 8 de l a Par­
t e I , l a instalaciôn funcionarâ en e l modo A2H. 

4 .11.1.4.2 Hasta e l 1 ° de febrero de 1 9 8 3 , las es­
taciones aeronâuticas y la s estaciones de aeronave 
equipadas para e l funcionamiento en banda latéral 
ûnica, estarân equipadas también para t r a n s m i t i r en 
el-modo A3H compatible con l a recepciôn por l o s equi­
pos de banda latéral doble. A p a r t i r del 1° de f e ­
brero de 1983 no se t i e n e que sum i n i s t r a r e l modo 
A3H. 

4.11.1.4.3 RECOMENDACION.- Para l a s estaciones i n t e ­
resadas directamente en l a s operaciones coordinadas 
de bûsqueda y salvamento u t i l i z a n d o l a s frecuencias 
3023 kHz y 568O kHz, deberian u t i l i z a r s e l o s modos A3 
y A3H, teniendo en cuenta que l o s s e r v i c i o s môvil 
aeronàutico (R), môvil maritimo y môvil t e r r e s t r e 
pueden p a r t i c i p a r también.CVéase e l Nûm. 969 A d e l 
Reglamento de Radiocomunicaciones de l a UIT). 
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Texto a c t u a l p e r t i n e n t e 
d e l Anexo 10, Volumen I , 

Parte I 
Enmienda propuesta 

Nota.—El actual Reglamento de Radio­
comunicaciones de la UIT exige un mini­
mo de supresiôn de portadora, de 26 dB 
con relaciôn a la potencia de cresta de la 
cnvolventc en el modo A3J. 

4 . 1 1 . 1 . 4 . 2 R E C O M E N D A C I Ô N . — 

Las instalaciones terrestres debieran ser 
capaces de una supresiôn de la portadora 
de 40 dB con relaciôn a la potencia de 
cresta de la envolvcnte. 

x-

4.11.1.4.4 Las i n s t a l a c i o n e s de aeronave seran capaces 
de una supresiôn portadora de 26 dB con relaciôn a l a 
potencia de cre s t a (P ) en l o s Modos A3J, AJJ 0 A9J. 

P 

SUPRIMASE 

4.11.1.4.5 RECOMENDACION.- Hasta e l 1 de febrero de 
1983, l a s i n s t a l a c i o n e s t e r r e s t r e s deberian ser capaces 
de una supresiôn de l a portadora de 40 dB con relaciôn 
a l a potencia de cresta (P ) . 

P 

4.11.1.4.6 A p a r t i r del 1 de febrero de 1983, l a s 
ins t a l a c i o n e s t e r r e s t r e s serân capaces de una supresiôn 
de l a portadora de 40 dB con relaciôn a l a potencia de 
cresta (P ) . 

4.11.1.5 Ancho de banda de audiofrecuencia 

4 .11 .1 .5 .1 . RECOMENDACION.- Para l a clase de emisiôn 
A3J, deberia u t i l i z a r s e normalmente l a banda de frecuen­
c i a de 350 a 2700 Hz. Para SELCAL (A2H), l a banda de 
audiofrecuencia deberia ampliarse hasta 300 Hz. 

Nota 1 : Los l i m i t e s a r r i b a indicados pueden ampliarse 
cuando l o s adelantos técnicos hagan p o s i b l e 
s a t i s f a c e r l o s l i m i t e s de l a s radiaciones no 
esenciales especificados en 4.11.1.7.2. 

Nota 2: Para l o s t i p o s de transmisor de estaciôn de 
aeronave instalados primero antes d e l 1 de enero 
de 1983, l a s audiofrecuencias normalmente estarân 
l i m i t a d a s a 3000 Hz. 

4.11.1.5.2 Para l a s o t r a s clases de emisiôn autorizadas, 
l a s frecuencias de modulaciôn serân t a i e s que cumplan 
los l i m i t e s deï espeetro requeridos en 4.11.1.7.2. 
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Texto a c t u a l p e r t i n e n t e 
d e l Anexo 1 0 , Volumen I , 

Parte I 

4.11.1.5 Tolerancia de frecuencia. 

4.11.1.5.1 1-a estabilidad bâsica de 
frecuencia de la funciôn de transmisiôn 
en el modo A3J serâ tal que la diferencia 
entre la portadora. virtual de la transmi­
siôn y la frecuencia de referencia de la 
SSB no excéda de: 

— 20 Hz para las instalaciones de a 
bordo; 

—10 Hz para las instalaciones te­
rrestres! 

[ 4.11.1.5.21 La estabilidad bâsica de 
frecuencia de la funciôn de recepciôn 
serâ tal que, de acuerdo con las estabili-
dades de la funciôn de transmisiôn que se 
especifican en|4.H.1.5.1,| la diferencia glo¬
bal de frecuencias entre la funciôn te­
rrestre y la de a bordo que se logre du­
rante el servicio, incluyendo la variaciôn 
por efecto Doppler, no excéda de 45 Hz. 
Sin embargo, se permitirâ una mayor 
diferencia de frecuencias en el caso de 
las aeronaves supersônicas. 

Enmienda propuesta 

I U.11.1.6 

U.11.1 .6 .1 La e s t a b i l i d a d bâsica de frecuencia de l a 
funciôn de transmisiôn en los modos A3J, A7<L o A9J serâ 
t a l que l a diferencia entre la* portadora v i r t u a l de l a • 
transmisiôn y l a frecuencia de referencia de l a BLU no 
excéda de: 

4.11.1.6.2 

4.11.1.6.1, 
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Texto actual pertinente 
del Anexo 10, Volumen I.\ 

Parte I 

4.11.1.6 Limites del espeetro. E n 
una emisiôn de banda latéral ùnica A 3 H 
o A3], la potencia efectiva de cualquier 
emisiôn en una frecuencia discreta serâ 
inferior a la potencia média (Pm) del 
transmisor. de acuerdo con lo siguiente: 

— en cualquier frecuencia separada 
por 2 kHz o mâs, hasta 6 kHz de la 
frecuencia asignada: por lo menos 
25 dB; 

— en cualquier frecuencia separada 
por 6 kHz o mâs, hasta 10 kHz, de la 
frecuencia asignada: por lo menos 
35 dB; 

— en cualquier frecuencia separada 

por 10 kHz o mâs de la frecuencia 

asignada : 

<Ï) estaciones île aeronaves, 40 <lf! ; 

b) estaciones aeronâuticas, 43 -f 10 

log,„ Pm (vatios) (IB. 

Enmienda propuesta 

4.11.1.7 Limites del espeetro. 

4.11.1.7.1 Para los tipos de transmisor de estaciones 
de aeronave y para los transmisores de estaciones aero­
nâuticas instalados primero antés del 1 de febrero de 
1983, en una emisiôn de banda latéral ûnica A2H, A3J,A7J 
o A9J, l a potencia e f e c t i v a de cualquier emisiôn en una 
frecuencia serâ i n f e r i o r a l a potencia média (P m) del 
transmisor, de acuerdo con l o siguiente: 

b) estaciones aeronâuticas, 

43 + 10 l o g 1 Q Pm (vatios) dB.* 

* l a atenuaciôn no tiene que excéder de 60 dB. 

4.11.1.7.2 Para los transmisores de estaciôn de aeronave 
instalados primero después del 1° de febrero de 1983, y_ 
para los transmisores de estaciôn aeronâutica que se u t i ­
l i c e n e l 1° de febrero de 1983, en una emisiôn de banda 
latéral ûnica A2H, A3J, A7J o A9J, l a potencia de cresta 
(Pp) de cualquier emisiôn serâ i n f e r i o r a l a potencia de 
cresta (P p) del transmisor, de acuerdo con l o siguiente: 

- en cualquier frecuencia separada por 1,5 kHz o mâs, 
hasta 4,5 kHz de l a frecuencia asignada: por l o menos 
30 dB; 

- en cualquier frecuencia separada por 4,5 kHz o mâs, 
hasta 7,5 kHz de l a frecuencia asignada: por lo menos 
38 dB; 

- en cualquier frecuencia separada por 7,5 kHz o mâs de 
l a frecuencia asignada: 

a) estaciones de aeronave: 43 dB; 

b) estaciones aeronâuticas: 

43 + 10 l o g l Q P p (vatios) dB.* 

* l a atenuaciôn no tiene que excéder de 60 dB. 
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Texto a c t u a l p e r t i n e n t e 
d e l Anexo 10, Volumen I , 

Parte I 

Enmienda propuesta 

\Nota 1.—Véase la Fig. 4-1. \-

Nota 2.—A los fines de la promulga­
tion e incorporation en los planes régio­
nales apropiados, la frecuencia que ha de 
utilizarse v publicarse serâ la frecuencia 
de referencia de la SSB. los fines espe-
tificos relativos al registro IFRB, que de 
acuerdo con la reglamentacion de la UIT 
se debe estipular en términos de "fre­
cuencia asignada'", esta deberâ ser una 
frecuencia ipual a la frecuencia SSB de 
referencia mâs 1 50D Hz. En la Figura 
D-l del Adjunto D a la Parte I puede 
obtenerse mayor orientation. 

Nota 1. - Véanse las Figs.* 4-1 y 4-2. 

SUPRIMASE 

4.11.1.7 Potencia. 4.11.1.' 

14.11.1.7.1 | Instalaciones terrestres. 
Con excepcion de lo que permiten las dis­
posiciones pertinentes del Apéndice 27lai 
Reglamento de Radiocomunicaciones de 
la UIT, la potencia Imâxima de la envol-

4.11.1.8.1 

(Revisado) 

|vente (PKP)f suministrada a la linea de 
transmisiôn de la antena de una instala-
( iôii terrestre para emisiones | A3H y 

de cresta média 

I.A3J.1 no excédent de un valor mâximo 
<Ic 6 kilovatios. 

A2H, A3J, ATJ o A9J 

4.11.1.7.2 Instalaciones de a bordo. 
La potencia mâxima de la envol vente su­
ministrada a la lînea de transmisiôn de la 
antena de una instalaciôn de a bordo para 

4.11.1.8.2 

emisiones | A3H y A3J,| se limitarâ a un 
valor que no cause interferencia perjudi­
cial a otras estaciones que utilicen fre­
cuencias de conformidad con los principios 
técnicos en los cuales se basa el Plan de 
Adjudicaciôn de la U I T Apéndice 27ésT 
Reglamento de Radiocomunicaciones de 
la U I T . 

A2H, A3J, ATJ o A9J 

(Revisado) 
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Texto a c t u a l p e r t i n e n t e 
d e l Anexo 1 0 , Volumen I , 

Parte I 

Enmienda propuesta 

Nota—Se trata de que al aplicar el 
pârrafo 4.11.1.7.2 la potencia mâxima de 
la envolvente de una instalaciôn de a bor­
do no supcre la cifra nominal de dos veces 
el valor de 300 vatios especificado en el 
Apéndice 27 al Reglamento de Radio­
comunicaciones de la UIT. 

Nota.- Se t r a t a de que a l a p l i c a r e l pârrafo 4 . 1 1 . 1 . 8 . 2 
l a potencia de cres t a (Pp) entregada por un transmisor de 
a bordo a l a l i n e a de transmisién de l a antena, no supere 
e l v a l o r de 400 v a t i o s especificado en e l Apéndice 27 
(Revisado) a l Reglamento de Radiocomunicaciones de l a UIT. 
Sin embargo, se admite que, en l a prâctica, l a potencia 
d e l transmisor de aeronave puede excéder de 400 v a t i o s . . 
Esas in s t a l a c i o n e s de carâcter excepcional, en que se u t i -
l i z a una potencia mayor (que no deberia excéder de 600 
v a t i o s Pp), no. deberian causar i n t e r f e r e n c i a p e r j u d i c i a l a 
otras estaciones que u t i l i c e n frecuencias de conformidad 
con l o s p r i n c i p i o s técnicos en l o s cuales se basa e l Plan 
de Adjudicaciôn de la. UIT. Apéndice 27 (Revisado) a l 
Reglamento de Radiocomunicaciones de l a UIT. 

I 
I 4.11.1.8 Método de operaciôn. Se 4.11.1.9 
emplearâ el simplex de canal ùnico. 

4.11.1.9 

SIGUE EL TEXTO PERTINENTE DEL ANEXO 1 0 , VOLUMEN I , PARTE I I 
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Texto a c t u a l p e r t i n e n t e 
d e l Anexo 10, Volumen I , 

Parte I I 

2.2.- -Frecuencias de bûsqueda 
y salvamento 

2 .2 .1 R E C O M E N D A C I Ô N . — 

Cuando sea necesario utilizar altas frecuen­
cias para bûsqueda y salvamento, para fines 
de coordinaciôn en el lugar del accidente, 
deberian usarse las frecuencias de 3 023,5 y 
5 680 kHz. 

2.2.2 Cuando sea necesario utili­
zar altas frecuencias para la comunicaciôn 
entre aeronaves de bûsqueda y salvamento y 
barcos mercantes que intervengan en una 
operaciôn de bûsqueda y salvamento, de­
biera utilizarse la frecuencia de 2 1 8 2 kHz. 

2.2.3 R E C O M E N D A C I Ô N . — 

Cuando se necesiten frecuencias especî-
ficas para comunicaciones entre centros 
coordinadores de bûsqueda y aeronaves 
dedicadas a operaciones de bûsqueda y 
salvamento debieran elegir se regionalmente 
de las bandas apropiadas del servicio mô­
vil aeronàutico, teniendo en cuenta el 
carâcter de las disposiciones tomadas res­
pecto al establecimiento de aeronaves de 
bûsqueda y salvamento. 

Nota—Cuando las aeronaves comer-
ciales tomen parte en las operaciones de 
bûsqueda y salvamento se comunicarân 
normalmente en los canales de ruta apro­
piados, con el centro de information de 
vuelo vinculado con el centro de coordi- . 
nation de bûsqueda interesado. 
Capitulo 3.—Utilizaciôn de fre-̂  
cuencias de menos de 30 MHz 

Introduccion 
Bandas de alta frecuencia atribuidas 

al servicio môvil aeronàutico (R) 
Las bandas de frecuencias entre 2 850 y 

22 000 kHs atribuidas al servicio môvil 
aeronàutico ( R ) figuran en el Articulo 5 
del Reglamento de Radiocomunicaciones 
de la UIT. La utilisation de estas bandas 
debe hacerse de conformidad con las dis­
posiciones actuales pertinentes de dicho 
Reglamento. Antes del 1" de julio de 1967, 
las disposiciones incluian el Articulo 7 
(Section I I ) , y el Apéndice 26 del Regla­
mento. Después del 1° de julio de 1967, 
entraron en vigor disposiciones revisadas, 
cuyos detalles figuran en las Actas Fina­
les de la Conferencia Administrativa Ex­
traordinaria de Radiocomunicaciones de 
la UIT (Ginebra, 1966) y en el Apéndice 
27 del Reglamento de Radiocomunica­
ciones de la UIT. 

Propuesta de enmiend.a 

2.2.1 Cuando sea necesario u t i l i z a r a l t a s 
frecuencias para bûsqueda y salvamento, para f i n e s de 
coordinaciôn en e l lugar d e l accidente, deberân usarse 
l a s frecuencias de 3023 y 5680 kHz. 

SUPRIMASE 

Las bandas de frecuencias entre 2850 y 22 000 kHz a t r i ­
buidas a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) f i g u r a n en e l 
A r t i c u l o 5 d e l Reglamento de Radiocomunicaciones de l a 
UIT. La utilizaciôn de estas bandas debe hacerse de 
conformidad con l a s disposiciones actuales pertinentes 
de dicho Reglamento. Antes del 1° de febrero de 1983, 
l a s disposiciones f i g u r a n en l a s Actas Finales de l a 
Conferencia A d m i n i s t r a t i v a E x t r a o r d i n a r i a de Radioco­
municaciones de l a UIT (Ginebra, 1966). E l 1° de febrero 
de 1983, entrarân en vigo r disposiciones revisadas, 
cuyos d e t a l l e s f i g u r a n en l a s Actas Finales de l a Confe­
r e n c i a A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunicaciones d e l 
s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) (Ginebra, 1978) y en e l 
Apéndice 27 (Revisado) a l Reglamento de Radiocomunicaciones 
de l a UIT. 
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Texto a c t u a l p e r t i n e n t e 
d e l Anexo 10, Volumen I , 

Parte I I 

3.1.—Método de operaciôn 

3.1.1 R E C O M E N D A C I Ô N . — 

En cl servicio môvil aeronàutico, debiera 
usarse simplex de canal ûnica para las 
comunicaciones que utilicen radiofrecuen-
cias de menos de 30 MHz comprendidas 
en las bandas asignadas exclusivamente 
al servicio môvil aeronàutico (R) , , pero: 

a) podrâ usarse simplex de frecuen­
cia aproximado cuando se acuerde su 
uso dentro de una regiôn; 

b) podrâ usarse simplex de doble 
canal para las comunicaciones entre las 
aeronaves y los barcos de estaciones 
oceânicas o entre las aeronaves y las 
estaciones aeronâuticas que utilicen el 
conducto radiotclefônico de la radio-
avuda que esté emplcando la aeronave 
en cuestiôn; 

c) podrâ usarse cualquier método en 
las comunicaciones de los contrôles de 
aerôdromo y de aproximaciôn. 

3 . 1 . 2 . — D I S P O S I C I O N E S R E F E R E N T E S A 

L A U T I L I Z A C I Ô N D E S I M P L E X D E 

F R E C U E N C I A A P R O X I M A D A 

3.1.2.1 Cuando se use simplex 
de frecuencia aproximada en radiotele-
grafia (emisiôn A l ) , la estaciôn de aero­
nave transmitirâ en la frecuencia central * 
de la parte del espeetro asignada para la 
operaciôn; las frecuencias de las esta­
ciones aeronâuticas se desplazarân a cada 
lado de la frecuencia central. 

*Nota.—"Frecuencia central" es la ex­
presiôn numérica que identifica un canal 
de frecuencia establecido para una opéra­
tion. 

Propuesta de enmienda 

E l Apéndice 27 (Revisado) a l Reglamento de Radiocomu­
nicaciones de l a UIT, ademas de l a adjudicaciôn de 
f a m i l i a s de frecuencias para uso ZRMP, ZRRN y VOLMET, 
ha suministrado también f a m i l i a s de frecuencias para 
uso mundial, con e l f i n de s a t i s f a c e r l a s necesidades 
de l a s empresas explotadoras de aeronaves para l a s 
comunicaciones aeronâuticas del c o n t r o l de operaciones 

3.1.1 
En e l s e r v i c i o mévil aeronàutico, deberâ usarse simplex 
de canal unico para l a s comunicaciones que u t i l i c e n r a -
diofrecuencias i n f e r i o r e s a 30 MHz comprendidas en l a s 
bandas adjudicadas exclusivamente a l s e r v i c i o môvil ae­
ronàutico (R). 

SUPRIMASE 

SUPRIMASE 

SUPRIMASE 

SUPRIMASE 
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Texto a c t u a l p e r t i n e n t e 
d e l Anexo 10, Volumen I , 

Parte I I 
Propuesta de enmienda 

3.1.2.2 R E C O M E N D A C I Ô N . — 

Cuando se use simplex de frecuencia 
apro.vimada, debiera limitarse la magni­
tud de la desviaciôn de frecuencia en las 
eslaciones aeronâuticas, de manera: 

a) que la emisiôn quede dentro de la 
porcion del espeetro asignada para la 
opération ; 

b) que la posibilidad de interferen­
cia entre las emisiones de las estaciones 
de aeronaves y las de estaciones aero-
nâuticas quede reducida al minimo. 

Nota.—Donde la portion dcl espeetro 
asignada para opération sea équivalente 
a las ançhuras de banda especificadas 
para las bandas môviles aeronâuticas (R) 
en cl plan de adjudication de frecuencias 
del servicio môvil aeronàutico, Apéndice 
27 dcl Reglamento de Radiocomunica­
ciones de la UIT, los limites a cada lado 
de la frecuencia central que se indican 
en la recomendacion anterior, se satis-
farân en la forma siguiente: 

Desviaciôn 
maxima 

admisible 
Desviaciôn para 

minima garantisar 
para reducir que la 

Banda la interferencia emisiôn 
môvil entre queda 

aeronâutica estaciones dentro de 
(K) aeronâuticas la anchura 

de la UIT y estaciones de banda 
(kHc) de aeronave disponible 

2 850 - 3 025 1,00 3,14 

3 400 - 3 500 1,14 3,10 

4 650 - 4 700 1,50 2,98. 
5 4S0 - 5 680 1,80 3,13 
6 525 - 6 685 2,10 3,03 
8 820 - 8 965 2,78 3,30 

10 005- 10100 3,12 3,44 
U 275 - 11 400 3,51 3,56 
13 260- 13 360 4,10 3,61 
17 900- 17 970 5.49 3,15 

SUPRIMASE 

SUPRIMASE 
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Texto a c t u a l p e r t i n e n t e 
d e l Anexo 1 0 , Volumen I , 

Parte I I 

Propuesta de enmienda 

Ejemplo Nûm. 1 

Desviaciôn mâxima para reducir la interferencia 

6597— 

Anchura 
del 

canal 
7£ kHz 

EE~ 6601,47 «-i<* frecuencia de transmisiôn en tierra 

"6 604,5 < Frecuencia de transmisiôn de la aeronave 

= 6 607,53 <— 2* frecuencia de transmisiôn en tierra 

Anchura 
del 

canal 
7 k H z 

6612— 

Desviaciôn minima para reducir la interferencia 

6 597— 

= 6 602,40 <— l a frecuencia de transmisiôn en tierra 
EE™—6 604,5 < Frecuencia de transmisiôn de la aeronave 
m : - " --6 606,60 <— 2° frecuencia de transmisiôn en tierra 

6 612— 

Ejemplo Nûm. 2 

Desviaciôn mâxima admisible 

13294,5: 

Anchura 
del 

canal 
10 kHz 

rz: —13 300,89 «-1<* frecuencia de transmisiôn en tierra 

____—13 304,5 < Frecuencia de transmisiôn de la aeronavel 

•13 308,11 4 - 2 » frecuencia de transmisiôn en tierra 

Desviaciôn minima para reducir la interferencia 

Nota l.—En el caso de las bandas de 13 y 17 MHz no puede usarse la desviaciôn 
minima de frecuencias especificada en la tabla, debido a que la frecuencia asignada 
quedaria fuera del canal de frecuencia designado por la UIT. 

Nota 2.—Aunque normalmente no se asignan canales adyacentes dentro de und. 
misma ârea geogrâfica, en los casos en que se haga serâ necesario evitar que se\ 
asignen frecuencias aproximadas de estaciôn terrestre, hacia el canal adyacente, sin 
pasar del punto en que pueda producirse interferencia perjudicial. ' 

SUPRIMASE 
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Texto a c t u a l p e r t i n e n t e 
d e l Anexo 10, Volumen I , 

Parte I I 

3 . 1 . 3 . — A S I G N A C I Ô N D E C A N A L E S 

D E B A N D A Û N I C A 

3.1.3.1 R E C O M E N D A C I Ô N . — 

Las mitades superiores de frecuencias de 
los canales DSB disponibles en una regiôn 
debieran asignarse prcferiblemente en su 
totalidad como canales SSB, antes de que 
sean asignadas las mitades inferiores de 
frecuencias. 

Propuesta de enmienda 

3.1.3.1 
Hasta e l 1 de febrero de 1983, l a s mitades superiores de f r e ­
cuencias de l o s canales BLD disponibles en una région deberân 
asignarse preferiblemente en su t o t a l i d a d como'canales BLU 
antes de que sean asignadas l a s mitades i n f e r i o r e s de f r e ­
cuencias . 

Nota: Se admite que, durante l a vigencia d e l Plan de a d j u d i ­
caciôn HF (Ginebra, 1966) las regiones pueden asignar l a 
mitad i n f e r i o r de l a frecuencia del canal BLD permitido por 
e l Plan de adjudicaciôn de l a UIT (Apéndice 2f. a l Reglamento 
de Radiocomunicaciones de l a UIT). En consecuencia, l a s i n s ­
t a l a c i o n e s t e r r e s t r e s y de.a bordo que funcionen en l a regién 
de que se t r a t e funcionarân en frecuencias 3000 Hz por debajo 
de l a frecuencia (de re f e r e n c i a ) del centro del canal BLD 
indicada en e l Plan de adjudicaciôn, y a l a espéra de que 
entre en v i g o r e l plan revisado contenido en e l Apéndice 27 
(Revisado) e l 1° de febrero de 1983. 

3.1.3.2 RECOMENDACION.- Con a n t e r i o r i d a d a febrero de 1983, 
podrâ asignarse, como a l t e r n a t i v a a l o dispuesto en 3.1.3.1, 
un canal d e l plan de frecuencias del Apéndice 27 (Revisado) 
siempre que no cause i n t e r f e r e n c i a con l o s usuarios e x i s ­
tentes de canales d e l plan de frecuencias d e l Apéndice 27. 

3.1.3.3 Después del 1° de febrero de 1983, no se permitirâ 
mâs e l BLD. A p a r t i r de esa fecha, todas l a s asignaciones 
estarân de acuerdo con e l Plan de Adjudicacién, con una se­
paraciôn de 3 kHz de los canales,; que f i g u r a en'el Apéndice 
27 (Revisado) a l Reglamento de Radiocomunicaciones de 
l a UIT. 

Nota 1 . - En l a Nota 1 del pârrafo 4.11.1.3.1 se describe l a 
relaciôn entre l a frecuencia portadora (de r e f e r e n c i a ) y l a 
frecuencia asignada. 

Nota 2 .- E l Plan de Adjudicaciôn (Apéndice 27, Revisado) 
a l Reglamento de Radiocomunicaciones de l a UIT, prevé l a 
coordinaciôn de frecuencias en e l s e r v i c i o môvil aeronàutico 
(R), del modo s i g u i e n t e : 
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Texto a c t u a l p e r t i n e n t e 
del Anexo 10, Volumen I 

Parte I I 

Propuesta de enmienda 

27/20 La Organizaciôn de Aviaciôn C i v i l I n t e r n a c i o n a l (OACI) 
coordina l a s comunicaciones d e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) 
en relaciôn con las operaciones aeronâuticas i n t e r n a c i o n a l e s . 
Deberâ consultarse a dicha Organizaciôn en l o que se r e f i e r e 
a l empleo i n t e r n a c i o n a l con f i n e s aeronâuticos de l a s frecuen­
cias d el Plan en l a explotaciôn incluyendo l a coordinaciôn de 
l a utilizaciôn operacional de l a s frecuencias adjudicadas, para 
uso mundial. La OACI efectuarâ l a coordinaciôn necesaria en 
colaboracion con l a JIRF a f i n de f a c i l i t a r l a aplicaciôn de 
lo s procedimientos de notificaciôn y r e g i s t r o d e s c r i t o s en e l 
A r t i c u l o 9 d e l Reglamento de Radiocomunicaciones. 

3.1.3.4 Asignaciôn de frecuencias para l a s comunicaciones 
aeronâuticas del c o n t r o l de operaciones. 

3.1.3.4.1 Se requieren frecuencias de uso mundial para comu­
nicaciones aeronâuticas del c o n t r o l de operaciones, con e l 
f i n de p e r m i t i r que l a s empresas explotadoras de aeronaves 
cumplan con la s obligaciones d e l Anexo 6, Parte I . E l Apén­
dice 27 (Revisado) a l Reglamento de Radiocomunicaciones de 
l a UIT, preve l o si g u i e n t e con respecto a l a asignaciôn de 
frecuencias para uso mundial: 

27/73A Se t i e n e e l propôsito de que l a s frecuencias que se 
designan para e l c o n t r o l de operaciones aeronâuticas 
en e l plan de adjudicaciôn de frecuencias, se u t i l i c e n 
en cualquier lugar del mundo y dentro de cualquier zona 
operacional_. 

27/194A La adjudicaciôn de frecuencias para e l c o n t r o l de ope-
raciones aeronâuticas t i e n e por objeto su asignaciôn, 
por parte de l a s administraciones a l a s empresas ex­
plotadoras de aeronaves que operen con a u t o r i z a c i o n 
de l a administraciôn o administraciones d e l caso. 
Estas asignaciones t i e n e n por objeto p o s i b i l i t a r l a s 
comunicaciones entre una estaciôn aeronâutica apropia­
da y una estaciôn de aeronave, para e j e r c e r autoridad 
sobre l a r e g u l a r i d a d de vuelo. 

Nota: - E l Adjunto C a l a Parte I I de este Anexo contiene t e x t o 
de o r i e n t a c i o n sobre asignaciôn de frecuencias de âmbito mundial. 
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Texto a c t u a l p e r t i n e n t e 
d e l Anexo 10, Volumen I 

Parte I I 

Enmienda propuesta 

3.1.3.5 E l uso de canales pdra otras clases de emisién estâ 
supeditado a l Apéndice 27 (Revisado) como sigue: 
sigue: 

27/12 

E l uso de l o s canales indicado en 27/16 para d i s t i n t a s 
clases de emisién, que no sean A3J n i A2H serâ objeto 
de acuerdos especiales entre las administaàciones i n t e r e ­
sadas, a f i n de e v i t a r i n t e r f e r e n c i a p e r j u d i c i a l que 
pudiera r e s u l t a r d el empleo simultâneo del mismo canal 
para diversas clases de emisién. 

3.2.—Tolerancias 

Nota.—Las tolerancias de frecuencias 
a las que deben ajustarse los transmisores 
para distintos servicios y fines figuran en 
el Apéndice 3 del Reglamento de Radio­
comunicaciones de la UIT. En el Anexo 
K) no se indican las tolerancias aplicables 
a los transmisores utilizados en los ser­
vicios aeronâuticos, excepto en los casos 
en que se requieren tolerancias màs es­
trictas que las contenidas en et Regla­
mento de Radiocomunicaciones de la UIT 
(por ejemplo, en las especificaciones del 
equipo dadas en la Parle I hay varios 
de esos casos). 

i 
SIGUE EL TEXTO PERTINENTE DEL ANEXO 10, VOLUMEN I , 

ADJUNTO D A LA PARTE I 
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Texto ac t u a l p e r t i n e n t e 

del Anexo 10, Volumen I , 

Adjunto D a l a Parte I 

k—Comunicaciones radiotelefônicas 
H F de banda latéral ûnica (SSB) 

4.1 Al revisar el elemento de 
comunicacion HF "en ruta" de los planes 
régionales de la OACI, debiera conside­
rarse cuidadosamente la cuestiôn de 
asegurar que la calidad de los servicios 
actuales no se pierda durante el periodo 
de transiciôn, durante el cual coexistirân 
los dos tipos de modulaciôn, ]DSB y SSB.}" 

4 2 Se reconoce que un cambio 
universal repentino de) actual IDSB |HF/~ 
RTF no es factible, y que el progreso 
uniforme hacia la operaciôn en|SSBlno e l 
probable entre regiones, y dentro de las 
regiones, como entre los sistemas HF/RTF 
internacionales y nacionales. Sin embargo, 
dado que todas las operaciones HF en 
el servicio môvil aeronàutico (R) deben 
estar contenidas dentro de un plan de 
ad j udicaciôn de frecuencias en el actual 
ApéndiceXal Reglamento de Radiocomum-
caciones de la UIT, la coexistencia de 
ambos sistemas IDSB v SSB|debe acetT 

tarse |por cierto tiempo. Como en la prac-
tica esto darâ como resultado que algunas 
estaciones que estân equipadas para SSB 
se les exija operar en un ambiente de 
estaciones equipadas para DSB, o vice-
versa, se présenta un problema de com-
patibilidad. 

4.3 El problema de la compa-
tilidad puede superarse, en una regiôn 
determinada, por lo menos mediante dos 
métodos. El primero, que équivale a 
evitarlo, consiste en segregar los dos sis­
temas mediante la planificaciôn de fre­
cuencias y, cuando sea posible, se debiera 
volver a asignaifc lalSSftlcanalesesperih-
cos } Como alternativa, y reconociendo! 

que las aeronaves pocas veces pueden 
limitarse en sus operaciones a un ârea o 

. ruta determinada, la portadora totalJSSB{" 
(A3H)| podria utilizarse como un arregloT 

| provisional Icapaz de permitir la compati-
uiuna.u.iaiiu»^. r - r — 

bilidad| La segunda oraciôn de 4.11.1.4.1 
de la Parte I , se incluyô con esta finalidad 
ûnicamente, puesto que se reconociô que 
las ventajas totales de la operaciôn SSB 
no se obtendrân hasta que se haya 
completado la conversion al modo nor-
malizado (A3J). 

Enmienda propuesta 

U.-Comunicaciones HF 

de banda latéral ûnica (BLU) 

-| BLD y BLU 

BLD 

BLU 

27 
BLD y BLU 

hasta l a entrada en v i g o r del Apéndice e l 1 de febrero 

de 1983. Como en l a prâctica esto darâ como resultado 

que algunas estaciones que estân equipadas para BLU 

operen en un ambiente de estaciones equipadas para BLD, 

o viceversa, se présenta un problema de compatibilidad. 

BLU 

progre s ivament e 

( f a m i l i a s ) . Sin embargo, reconociendo 

deberia u t i l i z a r s e como e l a r r e g l o p r o v i s i o n a l preferen 

t e . 

a l a espéra de que entre en v i g o r e l Apéndice 27 (Revi­

sado ) . 

H BLU 
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Texto a c t u a l p e r t i n e n t e 
d e l Anexo 10, Volumen I , 
Adjunto D a l a Parte I 

Enmienda propuesta 

4.4 Las siguientes consideracio­
nes se incluyen con la intehciôn de ayudar 
a la planificaciôn para la introduccion de la 
SSB. 

o) Para cumplir los requisitos regla­
mentarios destinados a evitar interfe­
rencias, el ancho de banda necesario 
para una emisiôn l£_BJ. tiene que l imi-
tarse, ya sea dentro de la mitad supe­
rior, o la mitad inferior del canal previsto 
para|DSB.| — 

b) La estaciôn que utilice la banda 
latéral ûnica debe operar en la mitad 
superior o en la mitad inferior del canal 

1DSBI designado por la frecuencia del 
centro mencionada enfle] Plan de adju-
dicaciones de la U I T . 

c) La utilizaciôn simultânea de canales 
en el Servicio Môvil Aeronàutico (R) 
para| SSB y DSB[serà objeto de acuerdos 
régionales. 

d) Cuando esté funcionando en la 
mitad superior de un canallDJàBj, la esta-
riôn ISSBItiene que usar como portadora 
la frecuencia central del canalll___lmen-
cionada en el Plan de adjudicaciônj, ex-
cepto en là forma indicada en la Nota 
4 de 4.11.1.1.1 de la Parte I . 

e) Todas las estaciones que utilicen 
3 023,5 kHz y 5 680 kHz para fines de 
bûsqueda y salvamento y que estén 
equipadas para SSB, tienen también que 
emitir una senal que se pueda recibir 
en un receptor DSB y estar en condi-
ciones de recibir transmisiones DSB. 

/ ) Como excepciôn de las disposicio­
nes de 4.11.1.7 de la Parte I , respecto a 
potencia, las estaciones aeronâuticas que 
sirvan a âreas ZRMP o V O L M E T 
pueden excéder los limites especificados, 
a condiciôn de que cumplan las clâusulas 
pertinentes del Apéndice 27 al Regla­
mento de Radiocomunicaciones de la 
U I T . 

g) Las instalaciones de a bordo 
debieran, en lo posible, incorporar un 
equipo que suministre mâs de 26 dB 
de supresiôn de portadora en el modo 
A3J. 

h)\ Con el fin de permitir que una 
aeronave que tenga una capacidad de 
recepciôn de A3J se bénéficie de la rela­
ciôn senal/ruido mejorada y de la consi­
guiente inteligibilidad, las estaciones 
terrestres que transmiten|T__BJ debieran 
ya en el periodo de transiciôn, contar 
con la estabilidad de frecuencia mejorada 
exigida para la transmisiôn[____} 

h.k En espéra de que entre en v i g o r e l Plan de a d j u d i ­
caciôn revisado (Ginebra 1978) e l 1° de febrero de 1983, 
l a s siguientes consideraciones t i e n e n por objeto s e r v i r de 
ayuda en l a planificaciôn para l a i n t r o d u c c i o n de 
l a BLU: 

BLU 

BLD. 

_BJ_ 

e l a c t u a l 

BLU y BLD 

_BL_ 
BLU 

(de r e f e r e n c i a ) c e n t r a l d e l canal DSB, l a frecuencia 
(asignada) mencionada en e l Plan de adjudicaciôn. 

BLD 

e) Cuando este funcionando en l a mitad i n f e r i o r de 
un canal BLD., p a estaciôn BLU operarâ en l a f r e ­
cuencia 3000 Hz por debajo de l a frecuencia cen­
t r a l (asignada) d e l canal BLD mencionada en e l 
Plan de adjudicaciôn. 

SUPRIMASE 

f ) 

BLD 

BLU. 
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Texto a c t u a l p e r t i n e n t e 
d e l Anexo 10, Volumen I , 
Adjunto D a l a Parte I 

i ) Los limites del espeetro definidos|-

[en 4.11.1.6 |de la Parte I , que pueden 

lograrse en el estado actual de la técnica, 

tal vez no sean lo suficientemente es-

trictos como para permitir el empleo de 

las dos mitades, la superior y la in fe r lô~ 

de un canal DSB|en la misma ârea de la 

ruta aérea. 

Enmienda propuesta 

h) 
Los l i m i t e s d el espeetro de f i n i d o s en h.11.1.7 

canales adyacentes 

-7 kHz 

F r e c u e n c i a 
portadora DSB 

Fre c u e n c i a s 
asignadas 

SSB 

Frecuencia 
portadora DSB 

Canal DSB 

_7 kHz 

Frec u e n c i a 
portadora DSB 

<-3 kHz 

-3,5 kHz 

3 kHz. 

-3 kHz 

kHz 

F r e c u e n c i a 
de 

referencia 
(portadora) 

SSB 

Frec u e n c i a 
de 

referencia 
(portadora) 

SSB 

-8 kHz -8 kHz 

F r e c u e n c i a 
portadora DSB 

*3 Ïk3 
F r e c u e n c i a 

de 
referencia 
(portadora) 

SSB 

Fr e c u e n c i a s 
asignadas 

SSB 

Fr e c u e n c i a 
portadora DSB 

4-3 kHz 

— 4 kHz — 

-3 kHz 

Frec u e n c i a 
de 

referencia 
(portadora) 

SSB 

-3 kHz 

_ r _ 

F r e c u e n c i a 
de 

referencia 
(portadora) 

SSB. 

2,5 
kHz 

1,5 
kHz 

Frec u e n c i a 
portadora DSB 

_ 1 
F r e c u e n c i a 

de 
ref e r e n c i a 
(portadora) 

SSB 

Frec u e n c i a 
de 

referencia 
(portadora) 

SSB 

Fig. D-l.—Establecimiento de canales DSB y SSB con espaciados entre canales DSB de 7 .kHz y 8 kHz, 
en la forma definida en las Actas finales de la CAER de l a UIT 
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Texto a c t u a l p e r t i n e n t e 
del Anexo. 10,. Volumen I , 
Adjunto D a l a Parte I 

Enmienda propuesta 

Apéndice A 

-7 kHz _7 kHz 

F r e c u e n c i a 
portadora BLD 

F r e c u e n c i a 
de 

referencia 
(portadora ) 

BLU 

F r e c u e n c i a s 
a signadas 

BLU 

F r e c u e n c i a 
portadora BLD 

Canal BLD 

F r e c u e n c i a 
de 

referencia 
(portadora) 

BLU 

Frecuencia] 
de 

ref e r e n c i a 
(portadora) 

BLU 

1.5 
kHz kHz 

F r e c u e n c i a 
portadora BLD 

F r e c u e n c i a 
de 

referencia 
(portadora) 

BLU 

F r e c u e n c i a 
de 

referencia 
(portadora) 

BLU 

kHz -8 kHz 

F r e c u e n c i a 
portadora BLD 

Freçuene ia 
portadora BLD 

Canal BLD 

Frecuencia 
portadora __D 

F r e c u e n c i a s 

asignadas 

BLU 

Fig. D-l.—Establecimiento de canales BLD y BLU C O n espaciados entre canales BLD d e 7 fcjjz y 8 kHz, 
en la forma definida en las Actas finales de la C A M R A de l a U I T (Ginebra, 1978) 

Nota: l a f i g u r a a n t e r i o r dejara 
de tener aplicaciôn después d e l 
1° de febrero de 1983. 



-1 

CANAL BLU 
3 kHz 

Frecuencia 
asignada 
(JIRF) 

100 

2ANAL BLU. 
3 kHz 

Frecuencia 
asignada 
(JIRF) 

Hz 

te 

CANAL BLU 
3 kHz 

Frecuencis 
asignada 
(JIRF) 

*Frecuencia 
portadora (de referencia) 

( * * 5 4 8 l kHz) 

*Frecuencia 
portadora (de referencia) 

(**5484 kHz) 
portadora (de"~referencia) 

(**5W kHz) 

Figura D-2. - Canales BLU con 3 kHz de espaciamiento entre canales, t a l como se define 
en las Actas Finales de l a Conferencia Administrativa Mundial de Radio­
comunicaciones del Servicio Môvil Aeronàutico (R) Ginebra 1978. (Fecha 
de efectividad : 1 ° de febrero de 1983) 

NOTA - *Las frecuencias portadoras seran mûltiplos intégrales de 1 kHz. 
:i;:,'5e indican très frecuencias (de referencia) t l p i c a s a t i t u l o de ejemplo solamente. 
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APENDICE B 

ENMIENDAS AL APENDICE 27 

MOD 27/20 "La Organizaciôn de Aviaciôn C i v i l I n t e r n a c i o n a l 4©TA,-6TÏ-«4 (OACI) coordina 
e»-ttfta-g*aH-paï*fê -àel-3HaHële l a s comunicaciones d e l S e r v i c i o Môvil Aeronàutico (R) en r e l a ­
ciôn con l a s operaciones aeronâuticas intern a c i o n a l e s ei-^aeieRamieHfce-àe-_ee-eea?vieie9 
aérées. BeeiePà Deberâ consultarse a dicha Organizaciôn eft-le&-easee-pea?tifteR%e9 T-e&ge-
ôiaiaeat-e en l o que se r e f i e r e a l empleo i n t e r n a c i o n a l con f i n e s aeronâuticos de la s 
frecuencias d e l Plan en l a explotaciôn, incluyendo l a coordinaciôn d e l uso operacional de 
frecuencias adjudicadas para uso mundial. La OACI realizarâ l a coordinaciôn necesaria en 
colaboracion con l a JIRF con miras a f a c i l i t a r l a aplicaciôn de l o s procedimientos de n o t i ­
ficaciôn y r e g i s t r o déscritos en e l A r t i c u l o 9 d e l Reglamento de Radiocomunicaciones." 

Razôn: 

NOC 27/187 

MOD 27/192 

Razôn: 

Por e l ano (1959) en que se redacto e l Nûm. 27/20 por primera vez, no todas 
la s zonas d e l mundo estaban comprendidas en l o s planes régionales de nave­
gaciôn aérea de l a OACI (ANP). Esta modificaciôn se sugiere para tener en 
cuenta l a ac t u a l coordinaciôn mundial por parte de l a OACI de la s comunica­
ciones para e l Servicio Môvil Aeronàutico (R). 

'1 . Clases de estaciones: FA. 

Clases de emisiôn: véanse l o s Nums. 2?A9-a-2?/£3 27A9 a 21/52. 

Potencia: A menos de indicaciones en c o n t r a r i o en e l Plan, l o s 
valores de potencia para l a s estaciones aeronâuticas y 
de aeronave, son l o s que f i g u r a n en l o s Nûms. 27/54 a 
27/62. 

Horario: H24 a menos de indicaciones en c o n t r a r i o . 1 

Resultado de propuestas presentadas por l a Reuniôn. 

NOC 27/194 

MOD 27/196 y 'En e l cuadro, MOD l a Columna 2 con respecto a 27/196 y 27/201 para que 
27/201 diga: Mundial, (R) y (OR) 

En e l cuadro, MOD l a Columna 3, con respecto a 27/196 y a 27/201, como sigue: 

3) La aplicaciôn es p e c i f i c a de esta frecuencia para l o s propôsitos a r r i b a 
mencionados puede ser decidida en reuniones e©»#ese»eia&-a»s&»attta,&a& 
régionales de navegaciôn aérea de l a OACI, 
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k) Estâ autorizado^también e l uso de esta frecuencia para l a comunicacion 
entre estaciones d e l s e r v i c i o môvil aeronàutico y estaciones môviles ocu­
padas en operaciones coordinadas en e l a i r e y en t i e r r a de bûsqueda y 
salvamento, i n c l u i d a l a comunicaciôn entre t a i e s estaciones y la s e s t a c i o ­
nes t e r r e s t r e s que p a r t i c i p e n en la s operaciones.' 

RAZON: I n d i c a r l a aplicaciôn mundial de l o s s e r v i c i o s môviles aeronâuticos (R) y 
(OR) y a c l a r a r que se t i e n e e l propôsito de que dichas frecuencias aeronâu­
t i c a s sean u t i l i z a d a s por ot r o s s e r v i c i o s môviles. 

ENMIENDAS CONSIGUIENTES DEL REGLAMENTO DE RADIOCOMUNICACIONES DE LA UIT 

A r t i c u l o 5 

Atribuciôn de bandas de frecuencias 

entre 10 kHz y 275 Ghz 

'Las frecuencias 2182 kHz, 3Qgg T § 3023 kHz. 5680 kHz, 6364 kHz, 
121,5 MHz, 156,8 MHz y 243 MHz pueden ademâs u t i l i z a r s e , de conformidad 
con l o s procedimientos en v i g o r para l o s s e r v i c i o s de radiocomunicaciôn 
t e r r e n a l , en operaciones de bûsqueda y salvamento de vehiculos espaciales 
t r i p u l a d o s . 

También pueden u t i l i z a r s e l a s frecuencias 10 003 kHz," 14 993 kHz, 
19 993 kHz, aunque, en este caso, l a s emisiones deben r e s t r i n g i r s e a 
una banda de - 3 kHz con relaciôn a l a frecuencia.' 

A consecuencia de l a révision d e l Apéndice 27, (Rev.) para tener en cuenta 
l a s nuevas frecuencias determinadas por l a separaciôn entre frecuencias. 

'Las estaciones d e l s e r v i c i o môvil maritimo que p a r t i c i p e n en operaciones 
coordinadas de bûsqueda y salvamento pueden u t i l i z a r también las frecuencias 
portadoras de 3 0 3 3 7 § , 3023 y 5660 kHz en la s condiciones especificadas en lo s 
numéros 1326C v 1353B, respectivamente.' 

A consecuencia de l a revisién d e l Apéndice 27, (Revisado) para tener en 
cuenta...las frecuencias portadoras determinadas por l a separaciôn entre 

frecuencias. 

MOD 201A 

RAZON: 

MOD 205 A 

RAZON: 
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A r t i c u l o T 

Disposiciones especiales r e l a t i v a s a c i e r t o s s e r v i c i o s 

Seccion I I 

Se r v i c i o m o v i l aeronàutico 

NOC 429 

A r t i c u l o 9 

Notificaciôn e inscripciôn en e l Registro i n t e r n a c i o n a l de frecuencias de 
asignaciones de frecuencia a estaciones de radiocomunicaciôn t e r r e n a l . 

NOC 486 hasta 589 

Bandas de frecuencias entre 2850 kHz y 17970 kHz a t r i b u i d a s exclusivamente a l s e r v i c i o 
môvil Aeronàutico (R)/ 

MOD 590 ' (2) Si l a conclusiôn es favorable respecto de l o s numéros 55^ a 557, se 
inscribirâ en l a columna 2a l a fecha d e l &9-à-e-ab-ï»à-i-*e-*3:9é6 (fecha en 
que se fi r m e e l Acuerdo CAMRA en Ginebra, en 1978).' 

MOD 591 ' (3 ) Si l a conclusiôn es favorable respecto d e l numéro 558, se inscribirâ 
en l a columna 2b l a fecha d e l _9-*e-ftb-4£-èe-ï96é (fecha en que se firme 
e l Acuerdo CAMRA en Ginebra, en 197 8 ) . ' 

RAZON: Establecer un procedimiento para l a inscripciôn de l a s N o t i f i c a c i o n e s 
que l a Junta considère s a t i s f a c t o r i a s , en e l Registro i n t e r n a c i o n a l de 
frecuencias, de conformidad con l a s fechas que se especifiquen en e l 
procedimiento f i n a l . 

A r t i c u l o 28 

Condiciones que deben r e u n i r l a s estaciones môviles 

Secciôn I I 

Disposiciones especiales sobre l a seguridad 
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MOD 9^9 A 

RAZON: 

»(3) Las estaciones moviles podrân u t i l i z a r l a s frecuencias portadoras 
aeronâuticas de 3023 kHz y 568O kHz.para f i n e s de coordinaciôn de 
l a s operaciones de bûsqueda y salvamento en e l lugar de un s i n i e s t r o , 
a s i como para l a s comunicaciones entre dichas estaciones y l a s estaciones 
t e r r e s t r e s p a r t i c i p a n t e s , de conformidad con cualquier acuerdo especial 
que r i j a a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (véanse l o s nûmeros 132ÔC y 1353B).' 

A consecuencia d e l Apéndice 27, (Rev.) para tener en cuenta l a s nuevas 
frecuencias portadoras determinadas por l a separaciôn entre frecuencias, 

y a j u s t a r s e a l o s nûmeros 201A, 132ÔC. 

A r t i c u l o 35 

Utilizaciôn de l a s frecuencias para r a d i o t e l e f o n i a 

en e l s e r v i c i o môvil maritimo 

MOD 1326c '3A 

RAZON: 

Secciôn I I 

Bandas comprendidas entre 1605 y 4000 3se-/s- kHz 

C. Bûsqueda y salvamento 

La frecuencia portadora aeronâutica de 3©P3T5 3023 kHz podrâ u t i l i z a r s e 
para l a comunicacion entre estaciones môviles ocupadas en operaciones coor­
dinadas de bûsqueda y salvamento, i n c l u i d a l a comunicaciôn entre t a i e s 
estaciones y l a s estaciones t e r r e s t r e s que p a r t i c i p e n en la s operaciones, 

e5q9let>aeéés-twe-9e-àe£i»eH-eH-éi de conformidad con las disposiciones del 

Apéndice 27 (Revisado) .' 

A consecuencia d e l Apéndice 27, (Rev.) para tener en cuenta l a s nuevas 
frecuencias determinadas por l a separaciôn entre frecuencias. 

MOD 1353B '15A La frecuencia port ador a aer on âut i c a de 5680 kHz podrâ u t i l i z a r s e para 
l a comunicaciôn entre estaciones môviles ocupadas en operaciones coordina­
das de bûsqueda y salvamento, i n c l u i d a l a comunicaciôn entre t a i e s esta­
ciones y l a s estaciones t e r r e s t r e s que p a r t i c i p e n en l a s operaciones, ee» 
ia&-£3?eett&»eias--peï,t-aàe#a&^ 
t-aeié»-€tuô-&e-a©£ifte»-e!i-éi de conformidad con la s disposiciones del Apén­
dice 27 (Revisado).' 

RAZON: A l i n e a r l a con MOD 969A y MOD 132ÔC. 
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RESOLUCION Num. 13 

SUP RELATIVA A LA PREPARACION DE PLANES REVISADOS 
DE ADJUDICACION DE FRECUENCIAS PARA EL SERVICIO 
MOVIL AERONAUTICO 

Nota: Aunque l a Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunicaciones d e l S e r v i c i o 
movil aeronaûtieo ( R ) , (1978), no tendra competencia para considerar esta reso­
luciôn en v i s t a d e l interés del s e r v i c i o (OR), l a Resolucién ya no es necesaria 
en l o que se r e f i e r e a l s e r v i c i o (R). 

SUP RESOLUCION Nûm. A e r l 

RELATIVA A LA UTILIZACION DE LAS FRECUENCIAS 3023,5 y 5680 
kHz COMUNES A LOS SERVICIOS MOVILES AERONAUTICOS (R) y (OR) 

RAZON: Se ha modificado esta resolucién para a c t u a l i z a r l a , t a l como se i n d i c a 
en ADD Resolucién Nûm. Aerl-(A) que va a continuacién: 

ADD RESOLUCION Nûm. A e r l - (A) 

RELATIVA A LA UTILIZACION DE LAS FRECUENCIAS DE 3023 y 5680 
kHz COMUNES A LOS SERVICIOS MOVILES AERONAUTICOS (R) y (OR) 

La Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunicaciones Aeronâuticas, 

Ginebra, 1978, 

teniendo en cuenta, 

que esta Conferencia, a l adoptar un nuevo Plan de adjudicaciôn de frecuencias d e l 
Apéndice 27, (Rev.) decidiô u t i l i z a r l a frecuencia de 3023 kHz como canal bâsico en vez 
de 3023,5 kHz; y que ademâs, ha enmendado l a s disposiciones que r i g e n l a utilizaciôn 
de l a s frecuencias de 3023 y 5680 kHz, 

considerando 

1 . que, por esta razôn, exist e n actualmente algunas anomalias en l a s condiciones pres­
c r i t a s en e l Apéndice 26 d e l Reglamento de Radiocomunicaciones, Ginebra, 1959, para l a 
utilizaciôn de l a s frecuencias 3023,5 y 5680 kHz; 
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2. que se f a c i l i t a r i a n l a s operaciones coordinadas de bûsqueda y salvamento en e l 
lug a r d e l s i n i e s t r o s i l a utilizaciôn de l a s frecuencias de 3023 y 5680 kHz empleadas 
en t a i e s operaciones se h i c i e s e extensiva a l a s comunicaciones entre l a s estaciones môviles 
y l a s estaciones t e r r e s t r e s que p a r t i c i p e n en l a s operaciones; 

3. que l a aplicaciôn de esas mismas disposiciones r e l a t i v a s a l empleo de l a s frecuen­
cias 3023 y 5680 kHz a l a s operaciones de l o s s e r v i c i o s môviles aeronâuticos (R) y (OR) 
s e r v i r i a l o s intereses générales d e l s e r v i c i o môvil aeronàutico, 

resuelve 

i n v i t a r a l a s administraciones a que apliquen en e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (OR), 
con efectos desde l a entrada en v i g o r de l a s Actas Finales de l a Conferencia, l a s d i s p o s i ­
ciones que r i g e n e l empleo de l a s frecuencias de 3023 y 5680 kHz especificadas en e l 
Apéndice 27 (MOD 27/196 y MOD 27/201). 

RAZON: Constituye una a c t u a l i z a c i o n de l a Resoluciôn Nûm. Aer 1 , cuya supresiôn 
se ha propuesto. 

SUP RESOLUCION Nûm. Aer 2 

RELATIVA A LA UTILIZACION DE FRECUENCIAS DE LAS BANDAS DE 
ONDAS DECAMETRICAS ATRIBUIDAS EXCLUSIVAMENTE AL SERVICIO * 
MOVIL AERONAUTICO (R) 

RAZON: Se ha modificado esta resoluciôn para a c t u a l i z a r l a , y f i g u r a en e l ADD 
Resoluciôn Nûm. Aer 2 - ( A ) , a continuaciôn. 

— RESOLUCION Nûm. Aer2-(A) 

RELATIVA A LA UTILIZACION NO AUTORIZADA DE FRECUENCIAS 
DE LAS BANDAS ATRIBUIDAS AL SERVICIO MOVIL AERONAUTICO (R) 

La Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunicaciones Aeronâuticas, 

Ginebra, 1978, 

considerando 

a) que l a s observaciones de comprobaciôn técnica de l a s emisiones sobre e l empleo de 
frecuencias de l a s bandas a t r i b u i d a s exclusivamente a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) 
entre 2850 y 17 970 kHz muestran que c i e r t a s frecuencias de estas bandas son u t i l i z a d a s 
por estaciones de s e r v i c i o s d i s t i n t o s d e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R), especialmente 
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estaciones de radiodifusién de gran potencia, algunas de l a s cuales 
funcionan contraviniendo l a s disposiciones d e l Num. 422 d e l Reglamento 
de Radiocomunicaciones; 

b) que t a i e s estaciones producen a s i i n t e r f e r e n c i a s p e r j u d i c i a l e s a l a s comu­
nicaciones d e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R), y que en l a s bandas citadas se 
han observado numerosas emisiones cuyo origen no ha podido i d e n t i f i c a r s e de 
modo p o s i t i v o ; 

c) que e l ûnico medio de comunicaciôn de que dispone e l s e r v i c i o môvil aero­

nàutico (R) son l a s radiocomunicaciones; y que éste es un s e r v i c i o de s e g u r i ­

dad; 

considerando particularmente 

d) que es de c a p i t a l importancia que l o s canales directamente relacionados 
con l a operaciôn segura y regular de l a s aeronaves, estén l i b r e s de toda 
i n t e r f e r e n c i a p e r j u d i c i a l por ser indispensables para l a seguridad de l a 
vida humana y de los bienes; 

resuelve rogar encarecidamente a l a s administraciones 

1. que se abstengan de a u t o r i z a r a estaciones de otros s e r v i c i o s e l uso 
de frecuencias en l a s bandas d e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) , salvo en 
l a s condiciones expresamente p r e s c r i t a s en l a s numéros 115 y ^15; 

2. que pongan todo su empeno en i d e n t i f i c a r y l o c a l i z a r e l origen de 
cualquier emisiôn no autorizada que cause o pueda ocasionar i n t e r f e r e n c i a s 
p e r j u d i c i a l e s a l s e r v i c i o môvil aeronàutico ( R ) , poniendo a s i en p e l i g r o 
.este s e r v i c i o de seguridad, y que comuniquen a l a JIRF l a informacion 
obtenida; 

3. que p a r t i c i p e n en l o s programas de comprobaciôn técnica de l a s emisio-
.nes que organice la.JIRF en cumplimiento de esta Resoluciôn; 

4. que pidan a sus gobiernos que di c t e n l a l e g i s l a c i o n apropiada para impe-
d i r a estaciones situadas a bordo de aeronaves que funcionen en contravenciôn 
del numéro 422 d e l Reglamento de Radiocomunicaciones; , 

i n v i t a a l a Junta I n t e r n a c i o n a l de Registro de Frecuencias a 

1. que continue organizando programas de comprobaciôn técnica en l a s 
bandas a t r i b u i d a s exclusivamente a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) , a 
f i n de e l i m i n a r de e l l a s l a s emisiones de estaciones fuera de banda que 
causen o puedan ocasionar i n t e r f e r e n c i a s p e r j u d i c i a l e s a l s e r v i c i o môvil 
aeronàutico (R); 
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2. que tome l a s medidas necesarias para e l i m i n a r l a s emisiones de l a s estaciones 
que t r a b a j a n fuera de banda y que causan o pueden causar i n t e r f e r e n c i a p e r j u d i c i a l a l 
s e r v i c i o mévil aeronàutico (R); 

3. que, en caso necesario, s o l i c i t e l a colaboracion de l a s administraciones para iden­
t i f i c a r , por todos l o s medios de que dispongan, e l origen de l a s emisiones fuera de banda 
y para obtener l a supresiôn de éstas. 

RAZON: Constituye una a c t u a l i z a c i o n de l a Resoluciôn Num. Aer 2, cuya supresiôn se 
ha propuesto. 

SUP RESOLUCION Num. Aer 3 

RAZON: 

SUP 

RELATIVA A LA INTRODUCCION DE LAS TECNICAS DE BANDA LATERAL 
UNICA EN LAS BANDAS DE ONDAS DECAMETRICAS ATRIBUIDAS AL 
SERVICIO MOVIL AERONAUTICO (R) 

Con l a adopcion de un plan de adjudicaciôn de frecuencias basado en técnicas 
de banda latéral unica, esta Resoluciôn ya no es a p l i c a b l e . 

RESOLUCION Num. Aer k 

RELATIVA A LA UTILIZACION DE LAS ONDAS METRICAS 
POR EL SERVICIO MOVIL AERONAUTICO (R) 

RAZON: 

ADD 

Esta Resoluciôn ha sido modificada para a c t u a l i z a r l a , y f i g u r a a continuaciôn 
como ADD Resoluciôn Num. Aer h - (A). 

RESOLUCION Num. Aer k - (A) 

RELATIVA A LA UTILIZACION DE LAS ONDAS METRICAS 
POR EL SERVICIO MOVIL AERONAUTICO (R) 

La Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunicaciones Aeronâuticas, 
Ginebra, 1978, 

considerando 

a) que desde e l punto de v i s t a d e l s e r v i c i o môvil aeronàutico, l a s ondas métricas 
•pueden proporcionar un medio de comunicaciôn mâs seguro y mâs exento de ruido estâtico 
que l a s ondas decamétricas; 

b) que e l empleo por l a aviaciôn de l a s ondas métricas ha progresado consideràblemente 
t a n t o desde e l punto de v i s t a técnico como de explotaciôn; 
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c) que e l empleo de l o s diversos sistemas de ondas métricas podr i a r e d u c i r s e n s i b l e ­
mente l a utilizaciôn de la s bandas de ondas decamétricas a t r i b u i d a s a l s e r v i c i o môvil 
aeronàutico ( R ) s y 

d) que debido a l d e s a r r o l l o de las redes générales de telecomunicacion en muchas zonas 

del mundo, aumentan râpidamente l a s p o s i b i l i d a d e s de dar s e r v i c i o a esas zonas con ondas 

métricas} 

resuelve 

que, en l a mâxima medida de l o p o s i b l e , l a s administraciones deberian u t i l i z a r ondas 
métricas para l a s necesidades d e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R). 

RAZON: Constituye una a c t u a l i z a c i o n de l a Resoluciôn Num. Aer 4, cuya supresiôn 

se ha propuesto. 

SUP RESOLUCION Num. Aer 5 

RELATIVA A LA UTILIZACION DE LAS ONDAS METRICAS PARA LA 
DIFUSION DE DATOS METEOROLOGICOS EN EL SERVICIO MOVIL 
AERONAUTICO (R) 

RAZON: Esta resoluciôn se ha modificado, con e l f i n de a c t u a l i z a r l a , y f i g u r a a 
continuaciôn como ADD Resoluciôn Num. Aer 5 - ( A ) : 

ADD RESOLUCION Num. Aer 5 - (A) 

RELATIVA A LA UTILIZACION DE LAS ONDAS METRICAS PARA LA 
RADIODIFUSION DE DATOS METEOROLOGICOS EN EL SERVICIO 
MOVIL AERONAUTICO (R) 

La Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunicaciones Aeronâuticas, 

Ginebra, 1978, 

considerando 

a) que es l i m i t a d o e l numéro de canales de que dispone para sus comunicaciones e l 
s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) en la s bandas de frecuencias comprendidas entre 2850 y 
17 970 kHz; 

b) que constantemente aumentan l a s necesidades de frecuencias para l a s comunicaciones 
de l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) y para l a difusiôn de datos meteorolôgicos con destino 
a l a s aeronaves en vuelo; 

c) ' que l a s c a r a c t e r i s t i c a s de propagaciôn de l a s ondas decamétricas hacen que éstas 
sean indispensables a l a s necesidades de l a aviaciôn para l a s comunicaciones a l a r g a 
d i s t a n c i a ; 

d) que en l a Recomendaciôn Num. 13 de l a Conferencia A d m i n i s t r a t i v a I n t e r n a c i o n a l de 
Radiocomunicaciones Aeronâuticas Ginebra, 1949 s y en l a Resoluciôn Num. 14 MOD (véase e l 
informe sobre l a cuestiôn 3 d e l orden d e l d i a , primera pâgina d e l Apéndice D) de l a Confe­
rencia A d m i n i s t r a t i v a de Radiocomunicaciones o r d i n a r i a , Ginebra, 1959» se i n v i t a a l a s 
administraciones a que " u t i l i c e n , en l a mayor medida p o s i b l e , l a s ondas métricas a f i n de' 
dismi n u i r e l trâfico en l a s bandas de ondas decamétricas correspondientes a l s e r v i c i o 
môvil aeronàutico (R)"; 
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e) que esta Conferencia adopté una Resolucién en v i r t u d de l a cual l a s administra­
ciones deben, en l a mâxima medida p o s i b l e , u t i l i z a r l a s ondas métricas para hacer f r e n t e 
a sus necesidades dentro d e l s e r v i c i o m o v i l aeronàutico (R); 

f ) que l a aviacién ha re a l i z a d o apreciables progresos técnicos en l o que respecta a 
l a ampliacién d e l alcance u t i l de l a s ondas métricas para las comunicaciones d e l s e r v i c i o 
mévil aeronàutico (R), y 

g) que esta ampliacion d e l alcance ûtil dé l a s ondas métricas brinda l a p o s i b i l i d a d 
de s a t i s f a c e r una parte de l a s crecientes necesidades de l a aviacién en l o que concierne 
a l a difusién de datos meteorolégicos; 

resuelve 

que, en l a mâxima medida p o s i b l e , l a s administraciones deberian u t i l i z a r l a s ondas 
métricas para l a difusién de datos meteorolégicos con destino a l a s aeronaves en vuelo. 

RAZON: Constituye una actualizacién de l a Resolucién Nûm. Aer 5, cuya supresiôn se 
ha propuesto. 

SUP RESOLUCION Nûm. Aer 6 

RELATIVA A LA TRAMITACION DE LAS NOTIFICACIONES DE LAS 
ASIGNACIONES DE FRECUENCIA A ESTACIONES AERONAUTICAS 
DEL SERVICIO MOVIL AERONAUTICO (R) EN LAS BANDAS COMPREN­
DIDAS ENTRE 2850 y 17 970 kHz ATRIBUIDAS EXCLUSIVAMENTE 
A ESTE SERVICIO 

RAZON: Se ha redactado nuevamente esta Resolucién; l a misma f i g u r a en l a nota WP/50 
como Resolucién Nûm. Aer6-(A), y por l o t a n t o , es necesario s u p r i m i r l a . 

SUP RECOMENDACION Nûm. Aer 1 

RELATIVA A LA INVESTIGACION DE TECNICAS QUE CONTRIBUYAN A 
REDUCIR LA CONGESTION EN LAS BANDAS DE ONDAS DECAMETRICAS 
ATRIBUIDAS AL SERVICIO MOVIL AERONAUTICO (R) 

RAZON: Esta Recomendacién ha sido modificada para a c t u a l i z a r l a y f i g u r a a c o n t i -
nuacién como ADD Recomendacién Nûm. Aer 1 - (A) 

ADD RECOMENDACION Nûm. Aer 1 - (A) 

RELATIVA A LA INVESTIGACION DE TECNICAS QUE CONTRIBUYAN A 
REDUCIR LA CONGESTION EN LAS BANDAS DE ONDAS DECAMETRICAS 
ATRIBUIDAS AL SERVICIO MOVIL AERONAUTICO (R) 
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La Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunicaciones Aeronâuticas, 

Ginebra, 1978, 

considerando 

a) que diversas administraciones t r a t a n activamente de d e s a r r o l l a r técnicas de 
comunicaciones cuya utilizaciôn, s i e s t u v i e r a mâs extendida en e l s e r v i c i o mévil aero­
nàutico (R), c o n t r i b u i r i a a r e d u c i r l a congestion en l a s bandas de ondas decamétricas 
a t r i b u i d a s a este s e r v i c i o . Entre estas técnicas conviene senalar e l uso de estaciones 
t e l e d i r i g i d a s de ondas métricas, de transmisores de ondas métricas de gran potencia dota-
dos de antenas d i r e c t i v a s , de técnicas de radiocomunicaciôn espacial y de l a transmisiôn 
automatizada de datos; 

b) que séria ûtil para l a s demâs administraciones conocer estas técnicas con e l f i n 
de estudiar su aplicacién a l a s comunicaciones d e l S e r v i c i o mévil aeronàutico (R), y 

c) que l a Organizacién de Aviacién C i v i l I n t e r n a c i o n a l (OACI) t r a b a j a activamente 
para coordinar e l perfeccionamiento prâctico de estas técnicas; 

i n v i t a 

a l a s administraciones que t r a b a j a n en estas investigaciones a que informen, 
periédicamente, a l a JIRF, sobre l o s progresos r e a l i z a d o s , y 

ruega 

a l a JIRF que comunique periédicamente a l a s administraciones y a l a OACI l a 
informaciôn que reciba en v i r t u d de esta Recomendaciôn. 

RAZON: Constituye una a c t u a l i z a c i o n de l a Recomendaciôn Nûm. Aer 1 , cuya supresiôn 
se ha propuesto. 
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APENDICE C 

PROPUESTA REFUNDIDA DE ENMIENDA DEL APENDICE 27 
AL REGLAMENTO DE RADIOCOMUNICACIONES DE LA UÏT 

(text o s sacados de l a s d i f e r e n t e s recomendaciones de l a Reunién 
y reproducidos a continuacién en orden numérico) 

Nota 1 : Los pârrafos siguientes se numeran de acuerdo con los pârrafos correspondientes 
d e l Apéndice 27. Se u t i l i z a n las abreviaturas s i g u i e n t e s : 

ADD - adicion de un nuevo pârrafo 

MOD - modificacion d el pârrafo e x i s t e n t e 

SUP - supresiôn, es d e c i r , e liminacion d el pârrafo e x i s t e n t e 

NOC - no se aportan modificaciones a l pârrafo e x i s t e n t e 

Nota 2: Las palabras subrayadas indican un nuevo t e x t o ; l a s palabras fcaekaéae-eeH-g«ie-

ses indican un t e x t o suprimido. 

PARTE I 

Disposiciones générales 

Secciôn I 

Definiciones 

NOC 27/1 a 27/8 i n c l u s i v e 

MOD 27/9 'Una f a m i l i a de frecuencias d e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) contiene dos 
o mâs ea-HB-g?ttçe-àe frecuencias elegidas en d i f e r e n t e s bandas d e l s e r v i c i o môvil aeronâu-
t i c o , (R), destinadas a p e r m i t i r l a comunicaciôn, en cualquier momento y dentro de l a zona 
de utilizaciôn autorizada (27/189 - 27/207) a-eHaltttiea?-àis-feaReia, entre l a s estaciones 
de aeronaves ea-vuele y las estaciones aeronâuticas correspondientes.' 

Razôn: Para a c l a r a r l a definiciôn y a l i n e a r l a con e l Num. 33 d e l Reglamento 

Radieomunicaciones. 
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Seccion I I 

P r i n c i p i o s técnicos y operativos aplicados en l a elaboracion d el Plan de adjudicaciôn 
de l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) 

MOD d e l t i t u l o A. Befce^isaeîé»-ae-ia-asek«ï»a-àe-±e&-eaHaié6 A. C a r a c t e r i s t i c a s de los 

canales 

Razôn: Para aclaraciôn. 

MOD 27/10 'Una tas separaciônes-à©-#3?ee«eseia& entre frecuencias portadoras (de r e f e r e n ­
c i a ) isàieadae—efi-€i-euaâ¥©-q«e-sig»e—ses de 3 kHz es adecuada para e l empleo de las comu­
nicaciones que u t i l i z a n l a s clases de emisiôn de que t r a t a n los numéros 27/49 a 27/52, 
en l a s bandas de frecuencia comprendidas entre 2850 kHz y 17 970 kHz, a t r i b u i d a s e x c l u s i v a ­
mente a l s e r v i c i o môvil aëronâutico (R). La frecuencia portadora (dë référéncia) de l o s 
canales d e l Plan, serâ un mûltiplo entero de 1 kHz.' 

Razôn: Se sugiere que e l equipo sea capaz de operar ûnicamente en mûltiplos enteros 
de 1 kHz, con e l f i n de e v i t a r d i f i c u l t a d e s econômicas y operacionales que puedan s u r g i r 
por algûn pos i b l e r e q u i s i t o , en e l sentido de designar canales de frecuencia con valores 
i n f e r i o r e s a 1 kHz. Igualmente, l a t a b l a d e l Apéndice 27 a c t u a l no es necesaria, ya que 
los canales se basan en una separaciôn de 3 kHz en todas l a s bandas. 

MOD 27/11 'a) Se-&ttpe»e-&He Para l a s transmisiones radiotelefônicas, l a s audio frecuen­
cias àe-»eàttlaei$» estarân l i m i t a d a s a l a gama entre 300 y 3999 2700 Hz 
eielee-geïs-BegHHà© y eue para l a s otras clases de emisiones autorizadas, 
l a anchura de banda ocupada no excederâ e l l i m i t e superior de l a s emisio­
nes A3 A3J. Sin embargo, l a indicaciôn de estos l i m i t e s no entrana r e s -
tricciôn alguna para su ampliacion en l o que se r e f i e r e a las emisiones 
d i f e r e n t e s de A3J, siempre que se respeten los l i m i t e s de l a s emisiones 
no deseadas (véanse ADD 27/66A y ADD 27/66B).' 

Nota: Para todos l o s t i p o s de transmisores de estaciôn de aeronave 
instalados por primera vez antes d e l 1° de febrero de 1983 
las frecuencias de audio estarân l i m i t a d a s a 3000 Hz. 

Razôn: Para définir un ancho de banda de audio necesaria para l a operaciôn A3J, compa­
t i b l e con una separaciôn de canal de 3 kHz, y para poder p e r m i t i r otras clases de emisiôn. 

ADD 2 7/llA Debido a l a p o s i b i l i d a d de i n t e r f e r e n c i a , un canal dado no deberia u t i l i z a r s e 
para trasmisiones radiotelefônicas y de datos en l a misma zona de adjudicaciôn. 

Razôn: En relaciôn con e l informe de l a Reuniôn Especial d e l Grupo de estudio 8 d e l 
CCIR. • 
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MOD 27/12 

E l uso de l o s canales indicado en 27/ l6 pe&«l*aateB-àel-e«aé3-e-pï.ee«4ea*e 
(W«me3?e-2^ie), para d i s t i n t a s clases de emisiôn, gué riô sean A3 J n i A2H 
serâ objeto de acuerdos especiales entre l a s administraciones interesadas, 
a f i n de e v i t a r l a i n t e r f e r e n c i a p e r j u d i c i a l que pudiera r e s u l t a r del_ 
empleo simultâneo de l mismo canal para diversas clases de emision. s i s 
e*eï«ga¥'ee-peî»-p3?ifieipie-p3?ie3?iàaé-a-ftiHg«aa-àe-eiia» • ' 

Razôn: Enmendado para que sea compatible con l a operaciôn BLU. 

SUP 27/13 

Razôn: 

SUP 27/14 

Razôn: 

MOD 27/15 

Ya no se a p l i c a . 

Ya no se a p l i c a . 

'e) Los acuerdos mencionados en e l iee Num. 27/12 y-ST/lU deberân estable­
cerse de conformidad con l o dispuesto en los a r t i c u l o s d e l Convenio I n t e r ­
nacional de Telecomunicaciones y d e l Reglamento de Radiocomunicaciones, 
t i t u l a d o s "AeHesâes-pasfciattïaPesiî-y "Acuerdos especiales . a?eepee*i*a-
mea^e-r' 

Razon: 

MOD 27/16 

Para a c l a r a c i o n . 

•En e l cuadro siguiente se da una l i s t a de las frecuencias portadoras (de r e f e ­
r e n c i a ) adjudicables en las bandas a t r i b u i d a s exclusivamente a l s e r v i c i o m o v i l aeronàutico 
( R ) , de acuerdo con l a separaciôn entre frecuencias p r e v i s t a en e l Num. 2/71U. 

Razôn- Para i n d i c a r claramente que l a s frecuencias d e l plan de adjudicaciôn son porta-

dorls", para s u s t i t u i r l a t a b l a a c t u a l por una nueva que indique una separaciôn entre f r e ­

cuencias de 3 kHz y para protéger e l borde de banda. 

Nota: La t a b l a s i g u i e n t e es ûnicamente i l u s t r a t i v a . La t a b l a f i n a l tendrâel mismo 
— formate que l a t a b l a e x i s t e n t e en e l Apéndice 27 a l Reglamento de Radiocomu-

nicaciones de l a UIT, y especificarâ cada frecuencia portadora (de r e f e r e n c i a ) 

del canal. La t a b l a f i n a l comprenderâ también l o s canales que se encuentran 

cerca de los bordes de l a banda y que t i e n e n un ancho de banda i n f e r i o r a 

3 kHz. 
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MOD 27/16 

kHz 

2850 - 3025 5)450 - 5480 8815 - 8965 13 260 - 13 360 

2851 a 

Région 2 

5451 a 88l6 a 13 261 a 

3019 en etapas 5475 en etapas 8960 en etapas 13 357 en etapas 

de 3 kHz de 3 kHz de 3 kHz de 3 kHz 

3023*(R) y (OR) 

58 CANALES 9 CANALES 49 CANALES 33 CANALES 

3400 - 3500 5480 - 5680 10 005 - 10 100 17 900 - 17 970 

3401 a 5481 a 10 006 a 17 901 a 

3497 en etapas 5676 en etapas 10 096 en etapas 17 967 en etapas 

de 3 kHz de 3 kHz 

5680*(R) y (OR) 

de 3 kHz de 3 kHz 

33 CANALES 67 CANALES 31 CANALES 23 CANALES 

k650 - 4700 6525 - 6685 - 11 275 - U 400 

4651 a 6526 a 11 276 a 

4696 en etapas 6682 en etapas 11 396 en etapas 

de 3 kHz de 3 kHz de 3 kHz 

16 CANALES 53 CANALES Ul CANALES 

* Pueden u t i l i z a r s e también emisiones A3 y A3H. 
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MOD 27/17 

'Se a u t o r i z a e l empleo mundial, en l a forma indicada en los Nums. 27/196 y 
27/201 de este Apéndice, de lee-eaaales frecuencias portadoras (de r e f e r e n c i a ) comunes a 
los s e r v i c i o s (R) y (OR) e«yae-#3?ee«eaeiae-eea:fea?alee-eea-3©23-j-:? 3023 y 5680 ke-/e kHz. No 
obstante estas disposiciones, las estaciones aeronâuticas podrân también u t i l i z a r l a f r e ­
cuencia portadora (de r e f e r e n c i a ) 5680 ke-/e kHz para comunicar con l a s estaciones de aero­
nave cuando l a s otras frecuencias de las estaciones aeronâuticas no estén disponibles o 
se desconozcan. Sin embargo, esta utilizacién estâ l i m i t a d a a zonas y suj e t a a c o n d i c i o ­
nes t a i e s que no pueda causarse i n t e r f e r e n c i a p e r j u d i c i a l a otras comunicaciones d e l 
s e r v i c i o movil aeronàutico autorizadas.' 

Razon: Para tener en cuenta l a s nuevas frecuencias portadoras determinadas por una 

separaciôn de 3 kHz. 

MOD 27/18 

'Todas l a s estaciones que se ocupen directamente de operaciones coordinadas 
de bûsqueda y salvamento y u t i l i c e n l a s frecuencias 3623-^ 3023 y 5680 ke^e kHz pa3?a-#iaee 
àe-fe«sq«eàa-y-ea4¥a»eH^e-y-%ï,afeaé-eH-e»-feaaâa-la%eî»ai-ÛHiea, deberân t r a n s m i t i r «aa-peîp^a-
àe^a-àe-aivei-s«£ieiea%e-çaya-e«-peeepeiéa-Bep-^-3?eeep^e^-àe-àebie-baada-ia*e¥ai--y-ee%a3? 

eH_eeaàieieaee-àe-3?eeieiî»-eaisieaes-àe-àefele-teaBàa-ia%eï'alT ûnicamente en e l modo de 
banda latéral superior. (Véase también l a MOD 27/73) 

Razôn: Si se acepta que las emisiones en doble banda latéral pueden continuar u t i l i ­
zândose entre 3023 y 5680 kHz, no pareceria necesario m o d i f i c a r e l Nûm. 27/18. Sin 
embargo, s i se conviene i n t r o d u c i r l a operaciôn en banda latéral ûnica en estas frecuen­
c i a s , séria necesario i n t r o d u c i r l a modificaciôn a n t e r i o r en 27/18. 

Nota a 27/17 y 27/18: 

Es necesario que l a CAMR SMA(R) (1978) adopte una resoluciôn s i m i l a r a l a 
Resoluciôn Aer - 1 de l a UIT, ya que las frecuencias de 3023 y 5680 kHz son 
comunes a l o s s e r v i c i o s (R) y (OR) (véase l a Resoluciôn Aer 2-(D)). 

SUP 27/19 

Razôn: Si se conviene en i n s t a l a r equipo capaz de operar ûnicamente en kHz enteros, 
e l canal de 3023,5 kHz comûn a l o s s e r v i c i o s (R) y (OR) puede remplazarse por e l de 
3023 kHz, y e l Nûm. 27/19 ya no séria necesario. 

MOD 27/20 'La Organizaciôn de Aviaciôn C i v i l I n t e r n a c i o n a l 40-ATGT£T-) (OACI ) coordina 
eH-«Ha-gî?aa-ga3?*e-àei-mHaàe l a s comunicaciones d e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) en r e l a ­
ciôn con las operaciones aeronâuticas inter n a c i o n a l e s el-f«aeieaamiea%e-âe-lee-eea?¥ieiee 
aéseee. Beeieï>a Deberâ consultarse a dicha Organizaciôn ea-lee-eaeee-eeï'feiaeafceB-j-eege-
eiaimea^e en l o que se r e f i e r e a l empleo i n t e r n a c i o n a l con f i n e s aeronâuticos de l a s 
frecuencias d e l Plan en l a explotaciôn, incluyendo l a coordinaciôn d e l uso operacional de 
frecuencias adjudicadas para uso mundial. La OACI reàlizarâ là coordinacion necesaria 
en colaboracion côn là JIRF coh miras a f a c i l i t a r là aplicàciôn de l o s procedimientos 
de notificàciôn y r e g i s t r o déscritos en e l A r t i c U l o 9 dél Reglamento de Radiocomunica­
ciones . ' 

Razôn: Por e l ano (1959) en que se redacto e l Nûm. 27/20 por primera vez, no todas 
las zonas d e l mundo estaban comprendidas en l o s planes régionales de navega­
ciôn aérea de l a OACI (ANP). Esta modificaciôn se sugiere para tener en 
cuenta l a a c t u a l coordinaciôn mundial por parte de l a OACI de l a s comunica­
ciones para e l S e r v i c i o Môvil Aeronàutico (R). 
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NOC 2 7 / 2 1 

NOC 2 7 / 2 2 

MOD 2 7 / 2 3 

'Siempre que sea apropiado y conveniente para l a utilizaciôn ef i c a z de l a s 
frecuencias consideradas, se recurrirâ a l a coordinaciôn aludida en e l Num. 2 7 / 2 0 , y 
especialmente cuando l o s procedimientos d e l Num. 2 7 / 2 2 no son s a t i s f a c t o r i o s . ' 

Razôn: Para a c l a r a r l a f i n a l i d a d de l a d i s p o s i c i o n . 

B. Curvas de alcances de i n t e r f e r e n c i a 

MOD 27/24 

'En l o s transparentes que deben u t i l i z a r s e con e l présente Apéndice, l a s 
curvas i n d i c a n , para l o s d i s t i n t o s ôrdenes de frecuencias, l a d i s t a n c i a minima aceptable 
para separar dos estaciones aeronâuticas que transmitan simultâneamente en l a misma f r e ­
cuencia con una potencia média radiada aparente de 1 kW -(ea-emi&ieHes-âe-eiasee-Ai^-Pl 
y_g2^_ a S4-eeme-eH-lae-àe-A3-y-A3ii-Biïi-ffieà«la3?) a f i n de asegurar, en e l l i m i t e d e l alcance 
ûtil de l a emisiôn deseada de una de las estaciones t e r r e s t r e s , una relaciôn senal 
ûtil/senal i n t e r f e r e n t e de 15 dB a bordo de una aeronave. Por régla gênerai se supone 
que este l i m i t e corresponde a l a f r o n t e r a de l a zona considerada y que e l alcance d e l ser­
v i c i o no se incl u y e en l a curva.' 

Razôn: A causa de l a MOD 2 7 / 5 0 y de l a MOD 2 7 / 5 1 . 

Nota: Véase Recomendaciôn 5 / 2 . 

NOC 27/32 

Nota: Los estudios a que se r e f i e r e n e l pârrafo 5 .19 y l a Recomendaciôn 5 /2 d e l 
informe sobre l a cuestiôn 5 d e l orden d el d i a , deberian también considerar 
l a s disposiciones r e l a t i v a s a l método de u t i l i z a r l os transparentes para 
su aplicaciôn con alcance mundial. 

C. Clases de emisiôn y potencia 

NOC 2 7 / 4 9 

MOD 2 7 / 5 0 ' 1 . 1 Telefonia - Modulaciôn de amplitud: 

- doble banda latéral (A3) 
- teaHàa-±a^e3?al-ÛHiea-?-ee3?%aàe3?a-3?eà«eiàa 4A3A-) 

- banda latéral ûnica, portadora compléta (A3H) 
- banda latéral ûnica, portadora suprimida (A3J ) 
_ âee-ea»àas-late¥aie&-isàegeHaieH*es (A3©) 

* 
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*A3 y A3H se han de u t i l i z a r ûnicamente en 3023 kHz y 5680 kHz 
y de conformidad con là propuesta Resolucién Aer2-(A), 

pârrafo 4.4, de l a UIT•' 

Razôn- Para tener en cuenta que e l nuevo plan de adjudicaciôn se basarâ en^la opera-

cTôn~~con portadora suprimida en banda latéral ûnica y en e l informe de l a Reunion Especial 

d e l Grupo de estudio 8 de l a CCIR. 

MOD 27/51 '1.2 .1 Modulaciôn de amplitud: 

- télegrafia s i n modulaciôn por audiofrecuencia (manipu­
laciôn por interrupciôn de portadora) ( A l ) 

_ êleg^a#ia-eeft-maHipHlaei©»-pe3?-iH
;fe'eî»ï'HpeiéH-àe-«fia-© 

mae-a«àie#3PeeHefieia&-âe-m©à«laei©s-5-©-eeH-maïiip«la64©a 
peîi_iH%e3?3?»peiés-àe-la-eaiBiéH-meàHlaàa -(A3-)¬

- télegrafia con manipulaciôn por interrupciôn de p o r t a ­
dora de audiofrecuencia o audiofrecuencias o con modu­
laciôn de amplitud o con l a manipulaciôn por i n t e r r u p -
ciôn de portadora de l a emisiôn modulada, comprendiendo 
llamada s e l e c t i v a - banda latéral ûnica - portadora 
compléta f̂îS. 

_ ̂ eiegî!a£ia-»Hl
:feieafial-âe-£3?eeHeaeia&-v©ealeeT-fea»âa 

iafceï!al_«Hiea-5-Be3?fcaâe:r*a-3?eà»eiâa 4A?A4 
_ ^eiegîîai:ia-atii*ieafial-àe-#3?eeHeHeiaB-¥eeaie&--baHàa 

ia^e3?a±-«Hiea-;-pe3?:feaàe3?a-eemple*a -fÂ H-̂  
- télegrafia m u l t i c a n a l de frecuencias vocales - banda 

latéral ûnica - portadora suprimida A7J 
- otras transmisiones, t a i e s como transmisiôn automâtica 

de datos - banda latéral ûnica - portadora suprimida AQJ' 

MOD 27/52 '1.2.2 Modulaciôn de frecuencia: 

- télegrafia con manipulaciôn por desviaciôn de fre c u e n c i a , 
s i n modulaciôn por una audiofrecuencia; se emite siem­
pre una de l a s dos frecuencias (Fl)£f. 

_ %eiegï
ia£ia-eeH-aaHipHiaei©H-pe3?-ift%eï,î'«peiéri-àe-«ria 

a^àie-^ee^efteia-meàHlaàea-a-àe-^îeeeweaeèa-î-e-eeH-HiaHi-

g«iaei©H-e©ï»-iH*eï»3?««eiéH-àe-la-em*eiéH-Meà«iaéa-e8 

#3?ee«e»eia 

** Se admite A l y F l siempre que no causen i n t e r f e r e n c i a p e r j u d i c i a l a las 
clases de emisiôn A2H, A3J, A7J y A9J. Ademâs, l a s emisiones A l y F l 
estarân de acuerdo con las disposiciones de ADD 27/66A y ADD 27/66B y 
deberia tenerse cuidado de no ubicar estas emisiones en o cerca de l o s 
bordes d e l canal.' 

Razôn: Para dar cuenta de que e l nuevo plan de adjudicaciôn se basarâ en l a opéra 

ciôn con portadora suprimida de banda latéral ûnica, y d e l informe de l a Reuniôn Espec 

del Grupo de estudio 8 d e l CCIR. 
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SUP 27/53 

Razôn: No es necesario este t i p o de emisiôn. 

MOD 27/54 

•2. Potencia 

2.1 A menas que se indique l o c o n t r a r i o en l a Parte I I de este Apéndice, l a s potencias 
de cresta suministradas a l a l i n e a de alimentaciôn de l a antena no superarân l o s 
valores mâximos senalados en e l cuadro que f i g u r a a continuaciôn; se supone que l a 
potencia radiada aparente de cresta correspondiente, es i g u a l a la s dos t e r c i o s de 
estos v a l o r e s . ' 

"-Glaise de emisiôn Estaciones Potencia de cresta m|kj&ëmâT^' 

A l F l """"" Aeronâuticas 
D^aeronave „ 

^ ^ 1 ,5 kW 
75 W 

A3 A3H 
(Modulaciôn = 100%) 

Aero««tît icas^~^~- ^ 
^ -"Ue" aeronave 

6 kW 
\ . 300 W 

Otras emisiones 
A2 A3&""" A3B A3J 
A4 ^ klk A7H A7J 

Aeronâuticas 
De aeronave 300 ¥ ^ 

Remplâcese e l cuadro por e l s i g u i e n t e : 

Clase de emisiôn Estaciones Potencia de cresta mâxima 

A2H, A3J, A7J A9J 
(Modulaciôn - 100$) 

Aeronâuticas 
De aeronave 

6 kW 
400 W 

A3* A3H* 
(Modulaciôn - 100$) 

Aeronâuticas 
De aeronave 

6 kW 
400 W 

Otras emisiones t a i e s como 
A l , F l 

Aeronâuticas 
De aeronave 

1,5 kW 
75 W 

* A3 y A3H se usarân solamente en 3023 kHz y 5680 kHz y de 
acuerdo con l a propuesta Resoluciôn Aer2-(A) pârrafo 4.4, de l a UIT. 
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Razon: Para dar cuenta de l o s puntos de v i s t a de l a Reuniôn. Véase también MOD 2 7 / 6 2 

MOD 2 7 / 5 5 ' 2 . 2 Se supone que l a s potencias de cre s t a mâximas especificadas para l a s 
estaciones aeronâuticas producirân l a potencia radiada aparente média 
de 1 kW (en emisiones de clases A l y F l y-F2-ae4-eeme-eft-lae-âe-A3-y-
AiH-eia-Bîeawiaa?) tomada como base para las curvas de alcances de 
i n t e r f e r e n c i a . ' 

Razôn: Compatibilidad con MOD 2 7 / 5 1 y MOD 2 7 / 5 2 

MOD 2 7 / 5 6 2 . 3 Las estaciones aeronâuticas que dan s e r v i c i o a l a s zonas ZRMP, VOLMET y 
âreas mundiales pueden rebasar l o s l i m i t e s de potencia indicados en e l Num. 
2 7 / 5 4 cuando sea necesario para asegurar comunicaciones s a t i s f a c t o r i a s con l a s 
estaciones de aeronave. En eada-uiae-d© estos casos, l a administraciôn de que 
dependa l a estaciôn aeronâutica tomarâ nota d e l Num. 694 d e l Reglamento de 
Radiocomunicaciones y adoptarâ l a s disposiciones necesarias para: 

Razon: Tomar l a misma d i s p o s i c i o n con respecto a l a s estaciones aeronâuticas que 
sirv e n para funciones mundiales. 

NOC 2 7 / 5 7 a 2 7 / 6 1 

MOD 2 7 / 6 2 '2.4 Se admite que l a potencia empleada por l a s estaciones de aeronave puede 
rebasar en l a prâctica l o s l i m i t e s especificados en e l Num. 2 7 / 5 ^ . 
No obstante, l a utilizaciôn en casos excepcionales, de una potencia 
mâs elevada (que no deberia excéder de 600 W Pp), no deberâ causar i n t e r ­
f e r e n c i a p e r j u d i c i a l a las estaciones que u t i l i c e n l a s frecuencias de 
conformidad con l o s p r i n c i p i o s técnicos en que se basa e l Plan de a d j u ­
dicaciôn . ' 

Razôn: Para dar cuenta d e l punto de v i s t a de l a Reuniôn. 

MOD 2 7 / 6 3 

Onda portadora N i v e l N (dB) de l a portadora en 
relaciôn a l a potencia de cresta 

Portadora compléta (por ejemplo 
-fA3H-) A2H) 0 > N ^ - 6 

P©3?*aàeî?a-î»eàueiàa—(-A3A-) _ g ^ 

Portadora suprimida (por ejemplo Estaciones de aeronave - 26 >N 
A 3 J ) Estaciones aeronâuticas - 40>N A 3 J ) 
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Razôn: Para a l i n e a r l o s designadores de emisiôn con MOD 27/50 y MOD 27/51 y agregar 
disposiciones para l a supresiôn de l a portadora en l a s estaciones aeronâuticas, de acuerdo 
con e l Anexo 10 de l a OACI y e l informe de l a Reuniôn Especial d e l Grupo de estudio 8 de 
l a CCIR. 

SUP 27/64 

Razôn: Para dar cuenta de que e l nuevo plan de adjudicaciôn se basarâ en l a operaciôn 
con banda latéral ûnica. 

MOD d e l s u b t i t u l o 3.3 

'Tolerancias de n i v e l de l a s emisiones àe-BfcU fuera de l a anchura de banda 
necesaria.' 

Razôn: Para dar cuenta de l a s aplicaciones a otras clases de emisiôn. 

MOD 27/65 3.3.1 En e l caso de una emisiôn ëe-b-aftébar-ia-t'eî'a-i-ûftSrea-ASH-j-ABA, A2H, 
A3J, A7J o A9J, A3A, l a potencia média suministrada a l a l i n e a 
de transmisiôn de l a antena de una estaciôn aeronâutica o de 
una estaciôn de aeronave, en una frecuencia cualquiera, serâ 
i n f e r i o r a l a potencia média (Pm) d e l transmisor, en l a cantidad 
indicada en e l si g u i e n t e cuadro: 

RAZON: 

MOD 27/66 

RAZON: 

Ajustarse a l a MOD 27/50 y l a MOD 27/51. 

3.3.2 Para los t i p o s de transmisor de estacion de aeronave y para l o s 
transmisores de estaciôn aeronâutica instalados antes d e l 1° de 
febrero de 1983. ~~~ 

Separaciôn de frecuencia A 
con relaciôn a l a frecuencia asignada 

W s kHz 

Atenuaciôn minima 
en relaciôn a l a potencia média (Pm)'; 

dB 

2 < A < 6 
6 < A < i o 

10 < A 

25 

35 
Estaciones de aeronave: 

40 
Estaciones aeronâuticas: 
1+3 + 10 l°g 1 0 Pm(vatios)_*_ 

* l a atenuaciôn riô nëcesita excéder de 60 dB 

P e r m i t i r l a utilizaciôn de los equipos de a bordo de uso c o r r i e n t e que 
puedan funcionar de forma aceptable con una separaciôn de 3 kHz entre 
canales. 
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ADD 27/66A 3.3-3. En e l caso de una transmisién A2H, A3J, A7J o A9J, l a potencia de 
cresta (Pp) dé cualquier emisién suministrada a l a l i n e a de tr a n s m i ­
siôn dé l a antena de una estacion aéronâuticà ô de aeronave en c u a l ­
quier frecuencia e x c l u s i v a , serâ menor que l a potencia de cr e s t a (Pp) 
del transmisor, de acuerdo con l a t a b l a siguiénte. 

Razén: Para tener en cuenta l a s clases de emisiones indicadas en MOD 27/50 y 
MOD 27/51 y para expresar e l n i v e l de l a potencia de cresta (Pp), para que 
sea compatible con e l Reglamento de Radiocomunicaciones. 

ADD 27/66B 3.3.4 Para los transmisores de estacién de aeronave instalados antes d e l 
1° de febrero de 1983 y para l o s de l a s estaciones aeronâuticas u t i ­
l i zados después d e l 1° de febrero de 1983. 

Separacién de frecuencia A 
con relaciôn a l a frecuencia asignada 

kHz 

Atenuaciôn minima 
en relaciôn a l a potencia de cr e s t a (Pp) 

dB 

1 , 5 < A < 4 , 5 

U , 5 < A <7 ,5 

7,5 < A | 

30 

38 

Estaciones de aeronave: 
43 

Estaciones aeronâuticas: %\ 
43 + 10 l o g 1 0 Pp (Vatios) ' 

* La atenuaciôn no ha de excéder de 60 dB 

Ralzôn: Para r e d u c i r l a anchura de banda de la s emisiones no deseadas, para ^expresar 
e l n i v e l de l a potencia de cre s t a (Pp) y para dar cuenta d e l pârrafo 7.2.2 d e l Informe de 
l a Reuniôn Especial d e l Grupo de estudio 8 d e l CCIR, y prever que dejen de emplearse l o s 
transmisores de estaciôn aeronâutica que no puedan funcionar de conformidad con este plan. 

SUP 27/67 a 27/71 i n c l u s i v e . 

Razôn: Ya no se a p l i c a . 

MOD 27/72 '4.1 fea-#ïîee»eïieia-asîgftaàa-a-«fia-e&4aei©ft Para emisiones a?aàiete±e-
£é»ie-ae de banda latéral unica, excepto l a clasé de emisiôn A2H, 
l a frecuencia asignada serâ 3.-5©tr-c"/-s 1400 Hz superior a l a f r e -
cuencia (de r e f e r e n c i a ) de l a portadora.*' 
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*Notas: 1. Las estaciones aeronâuticas equipadas con l o s sistemas de llamada selec­
t i v a i n d i c a r a n en l a columna r e l a t i v a a Informacion Complementaria d e l 
Formulario dë Notificaciôn (véase Apéndice 1 a l Reglamento de Radiocomu­
nicaciones) l a clase dé emision A2H. 

2. Para l a s clases de emisién A l y F l se escogerâ l a frecuencia asignada de 
acuerdo con las disposiciones de l a s notas correspondientes a*las MOD 27/51 
y MOD 27/52. 

Razon: Para determinar l a frecuencia asignada teniendo en cuenta las MOD 27/50, 
MOD 27/51, MOD 27/66 y e l Informe de l a Reunion Especial d el Grupo de estudio 8 d e l CCIR. 

MOD 27/73 '4.2 Las estaciones que empleen emisiones de doble banda latéral (À3) f u n c i o ­
narân en l a s frecuencias asignadas en ies-¥a±eyee-4ftâieaàes-eïi-'ei-Plaa-ae 
aàéwà*eaei©H 3023 kHz o 5680 kHz (véase e l Num. 27/50).* 

Razon: Para tener en Cuenta l a coperacién BLD en 3023 kHz y 568O kHz, 

PARTE I I 

Plan de adjudicaciôn de frecuencias d el s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) 
en sus bandas exclusivas entre 2850 y 17 970 kc/s 

ADD Secciôn 0 
ADD Frecuencias adjudicadas para utilizaciôn mundial 

ADD 27/73A Se t i e n e e l proposito de que l a s frecuencias que se designan para e l Control 
de Operaciones Aeronâuticas en e l plan de adjudicaciôn de frecuencias, se 
u t i l i c e n en cualquier lugar d e l mundo y dentro de cualquier zona operacional. 

Nota: Si una zona operacional se encuentra totalmente dentro de l o s l i m i t e s de una 
ZRRN o sub-ZRRN, deberian u t i l i z a r s e , en l a medida de l o p o s i b l e , l a s frecuen­
cias adjudicadas a l a s ZRRN y sub-ZRRN. 

Razôn: Para i n d i c a r l a f i n a l i d a d para l a cual pueden u t i l i z a r s e esas frecuencias. 

ARTICULO 1 

Limites de l a s zonas de paso de rutas aéreas mundiales p r i n c i p a l e s (ZRMP) 

NOC 27/80 ZRMP-Càribe (ZRMP-CAR) 

NOC 27/81 ZRMP-Càribe (ZRMP-CAR) 
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NOC Adjudicaciôn de frecuencias 

MOD 27/82 ZRMP - P a c i f i c o Este Central (ZRMP-CEP) 

Enmiéndese e l trazado como sigue: 

'Desde e l punto 50°N 122°W pasando p o r l o s puntos 38°N 120°W, 2ë-M-±±z2u„ 
1 5 W A 7 , 20°S 14 5°W, 20°S 152°W, 2 2 i - l « & , 3 o V l 6 j £ w , hasta e l ' 
punto 50 N 122°W. » "— 

ADD Adjudicaciôn de frecuencias: Se necesita una f a m i l i a a d i c i o n a l . 

Razôn: • De conformidad con e l p r i n c i p i o de que todo e l mundo deberia estar c u b i e r t o 
por zonas ZRMP, deben modificarse l o s l i m i t e s de l a ZRMP CEP dë modo que 
cubra los vacios résultantes de l a modificaciôn de l a mayor parte de l a s 
zonas ZRMP adyacentes a dicha zona. 

MOD 27/83 ZRMP-Pacifico Oeste Central (ZRMP-CWP) 

Enmiéndese e l trazado como sigue: 

•Desde e l punto 40°N 117°E pasando por l o s puntos 2 5°N 155°W 

^-N-i^-W 7-teaB*a-e±-fiwfi*e-l? 2 î î _ i 5 § 2 w 00° l65°W, 00° 17Ô°E, 
1 2°S I65°g, 12°S 136°E. 09°N 115°E. 22°N 115 UE. hasta e l 
punto 40°N 117 UE.' 

ADD Adjudicaciôn de frecuencias: Se necesita una f a m i l i a a d i c i o n a l . 

Razôn: E l l i m i t e s e p t e n t r i o n a l ha de t r a s l a d a r s e hacia e l sur de modo que cubra e l 
vacio entre las zonas SEA, SP y l a v i e j a zona ZRMP-CWP. 

MOD 27/84 ZRMP - Europa (ZRMP-EU) 

Enmiéndese l a designacion para que diga: ZRMP - EU - EUR 

Enmiéndese e l trazado para que diga: 

'Desde e l punto 33°N 12°W pasando por l o s puntos 54°N 12°W, 
70°N 00° T4°N 40°E, kflHrtPB, 74°N 52°E. 60°N 52°E, 40°N 36°E 
29 N 35 30'E, 32°N 13°E hasta e l punto 33°N 12*V.' 

NOC Adjudicaciôn de frecuencias 

Razôn: A f i n de que haya homogeneidad con e l designador de l a OACI. E l l i m i t e o r i e n ­
t a l debe desplazarse hacia e l este de modo que in c l u y a c i e r t o s aerôdromos de 
a l t e r n a t i v a hasta Moscu y Leningrado. 
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SUP 27/85 ZRMP - Lejano Oriente (ZRMP-FE) 

Razon: Nueva configuraciôn de l a ZRMP SEA 

ADD 27/85 ZRMP Océano I n d i c o (ZRMP-IO) 

Trazado: 

Desde e l Polo Sur pasando por l o s puntos 30°S 26°E, 20°N 35°E. 

30°N 60°E, 30°N 90°E, 30°S 120°E, 40°S l60°E hasta e l Polo Sur 

ADD Adjudicaciôn de frecuencias: Se necesita una f a m i l i a . 

Razon: Para c u b r i r l a s ru t a s entre A u s t r a l i a / A s i a y A f r i c a . 

MOD 27/86 ZRMP Oriente Medio (ZRMP-ME) 

Enmiéndese l a designacion para que diga: ZRMP ME MID 

Enmiéndese e l trazado para que diga: 

'Desde e l punto §G-N-êG-E 51°N 30°E pasando por l o s puntos ai^N-êQ-E, 

g9°îM£2s,-Gê2H-:?§2B, 57°N 37"E, 50°N 80°E, 44°N 94°E, 08°N 76°E, 
22°N 56°E, 16°N 42°E, 30°N 30°E, §i-N-3e-E7-§?-N-372g hasta e l punto 

51°N 30°E, 5o2N-êe2g.t 

NOC Adjudicacién ,de frecuencias 

Razén: A f i n de que haya consistencia con e l designador de l a OACI. E l l i m i t e 
o r i e n t a l debe desplazarse hacia e l este de modo que i n c l u y a Urumchi. 

MOD 27/8J ZRMP - Atlântico Norte (ZRMP-NA) 

Enmiéndese l a designacién para que diga: ZRMP - NA - NAT 

Enmiéndese e l trazado para que diga: 

'Desde e l Polo Norte pasando por l o s puntos 1*9%^±00%-, 60°N 135°W, 
49°N 1 2 0 V 49°N 74°W, 39°N 78°W, 18°N 66°W, 05°N 55°W, l6°N -26° W, 
32 UN 08°W, 4U°N 02°E, 60°N 20°E, hasta e l Polo Norte.' 

ADD Adjudicacién de frecuencias: Se necesitan. très f a m i l i a s a d i c i o n a l e s . 

Razon: Para que haya homogeneidad con e l designador de l a OACI. E l l i m i t e o c c i ­
dental debe desplazarse hacia e l oeste de modo que in c l u y a esencialmente 
todo e l Canadâ. 
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SUP 27/88-
a 93 i n c l u s i v e : 

Razon: Por haberse llegado a l acuerdo de no d i v i d i r en sectores l a s ZRMP. 

MOD 27/94 ZRMP-Pacifico Norte (ZRMP-NP) 

Enmiéndese e l trazado como sigue: 

'Desde e l punto 5eQN-l6éûE-paeaHàe-pe3f>-lee-©«»^©6-^-N-i^-W, 

^2-N-4^2-E^-fea6*a-iee-g«Ht©e-^e2}ï_igé2g Polo Norte, pasando por 
los puntos 60°N 135°W. 47°N ll8°W. 30°N ~65°W. 3QUN 1 1 5 ^ 
41 N 116°E, 55°N 135°E hasta e l Polo Norte.« 

ADD Adjudicacién de frecuencias: Se necesita una f a m i l i a a d i c i o n a l . 

Razôn: E 1 l i m i t e o r i e n t a l habrâ de desplazarse hacia e l oeste para e x c l u i r l a 
mayor parte d e l Canadâ de l a zona de adjudicacién y e l l i m i t e o c c i d e n t a l 
habrâ de desplazarse hacia e l oeste para i n c l u i r Pékin y Shanghai. 

MOD 27/95 ZRMP - Africa-Norte-Sur-1 (ZRMP-NSA-1) 

Enmiéndese l a designacién como sigue: ZRMP-NSA-i AFI. 

Enmiéndese e l trazado como sigue: 

' B^eâe-^i-?«H*e-ef-N-932w-Basa»àe-geï»-les-pHïî^©e-3î-N-032W, 
5?2N_ij+2g-.QQ2_2g2g7_ii2g.3ê2E7_392s-352g7.3i2§_^^ 
3±-S-i?-E-fta6%a-e±-p«ftfce-9^-N-e32w.« 

Desde e l punto 40°N 35°W pasando por l o s puntos 37°N 03°W 

37"N 35"E, 30"N 35"E, 10°N 52^E, 22 U S 6O"E, 35 U S 3 0 ^ 

35 US 16 UE, 05 UN 03UW, 05UN 35°W, hasta e l punto 40°N 35°W. 

ADD Adjudicacién de frecuencias: Se necesita una f a m i l i a a d i c i o n a l . 

R a z 6 n : ' A f i n d e haya homogeneidad con e l designador de l a OACI. Se convino 
en r e v i s a r l o s Nums. 27/95 y 27/96 con e l f i n de crear una nueva ZRMP 
que abarcara prâcticamente todo e l A f r i c a . A l crear l a ZRMP-AFI se convino 
en que parte de l o s sectores OACI-AFI-3 AFI-5 podrian formar p a r t e de l a 
ZRMP Océano In d i c o convenida (véase ADD 27/85). 

SUP 27/96 ZRMP - A f r i c a Norte - Sur - 2 (ZRMP-NSA-2) 

Razôn: Modificaciôn dimanante de l a MOD 27/95 a n t e r i o r . 
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SUP 27/97 

Razon: 

MOD 27/98 

M o d i f i c a c i o n consiguiente a raîz de l a MOD 27/95 a n t e r i o r . 

ZRMP - Atlântico Sur (ZRMP-SA) 

Enmiéndêse l a designacion como sigue: ZRMP-SA SAT 

Enmiéndese e l trazado como sigue: 

feas%a_ei_gttH%©-4e-ÏI-93-W-r
1 

Desde e l Polo Sur, pasando por los puntos 30°S T5°w? 1 Q ° S 

40°W, 00° 60°W, 20°N 60°W, 25°N 25°W, 4l ° N l 5°W, 41 N 03°W, 
15°N 03°W, 20°S 32°E, hasta e l Polo Sur. 

ADD Adjudicacién de frecuencias: Se necesitan dos f a m i l i a s a d i c i o n a l e s . 

Razon: 

SUP 27/99 

Razén: 

MOD 27/100 

Para que haya homogeneidad con e l designador de l a OACI. Se ajustaron 
l o s - l i m i t e s con e l f i n de prever rutas desde A f r i c a hasta e l Caribe y 
Sudamérica; rutas entre Europa y l a parte o r i e n t a l de Sudamérica; rutas 
polares entre Sudamérica y A u s t r a l a s i a . 

Cambio dimanante de l a MOD 27/98 a n t e r i o r 

ZRMP - América Sur-1 (ZRMP-SAM-1) 

Enmiéndese l a designacion para que diga: ZRMP-SAM-4 

Enmiéndese e l trazado para que diga: 

Desde e l Polo Sur pasando por lo s puntos 15°N 125°W, 15°N 

60°W, 1QUN 60°W, 05°S 30°W, 36°S 52°W hasta e l Polo SurT 

NOC Adjudicacién de frecuencias 

Razén: 

SUP 27/101 

Razôn: 

Se acordô r e v i s a r l o s Nums. 27/100 y 27/101 a ^ f i n de crear una nueva ZRMP 
que abarque toda Sudamérica, y ampliar l o s l i m i t e s occidentales y méri­
dionales de l a zona de modo que i n c l u y a l a s rutas desde Sudamérica hasta 
e l P a c i f i c o Méridional. 

ZRMP - América Sur-2 (ZRMP-SAM-2) 

Cambio dimanante de l a MOD 27/100 a n t e r i o r . 
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MOD 27/102 ZRMP - Asia Su d o r i e n t a l (ZRMP-SEA) 

Enmiéndese e l trazado para que diga: 

Desde e l punto 26°N 130°E,. 00° 130°E, 00° 135°E 12°S 145°E, 
12°S l60°E, 25°S 155°E, 40°S 150"E, 35°S 115°E, l8°N 62QE," 
26°N 65°E, hasta e l punto 26°N 130°E. 

ADD Adjudicacién de frecuencias: Se necesitan très f a m i l i a s . 

Razén: Se necesité l a expansién de l a ZRMP SEA e x i s t e n t e . En v i s t a de l a 
densidad d e l trânsito y del gran tamano de l a zona t o t a l se prefirié que 
los l i m i t e s considerados fueran enmendados de forma que establec i e r a n 
dos ZRMP separadas. 

MOD 27/103 ZRMP - P a c i f i c o Sur (ZRMP-SP) 

Enmiéndese e l trazado para que diga: 

'Besâe-ei-BWHte-eA-l^gSw-gaeaHâe-gea?^ 

kae=fea-el-e«H^e-322i}}_i§g2w. ' 

Desde e l Polo Sur pasando por l o s puntos 38°S 145°E, 00° l67°E, 
00° 175°W, 22°N 158UW, 22°N 156°W, 0QU 120°W hasta e l Polo Sur. 

ADD Adjudicacién de frecuencias: Se requière una f a m i l i a a d i c i o n a l . 

Razén: Los l i m i t e s o r i e n t a l y oc c i d e n t a l se extienden hasta e l Polo Sur para 
i n c l u i r l a s rutas polares desde las I s l a s d e l P a c i f i c o hasta A f r i c a 
del Sur. 

ADD 27/103A Anâdase l a ZRMP indicada en e l apartado 2) de l a Recomendacién 2/3 una 
vez que l o s Estados afectados hayan adoptado las medidas senaladas en 
e l apartado b ) . 

ADD 27/103B Anâdase l a ZRMP-NCA una vez que lo s Estados afectados hayan adoptado 
las medidas senaladas en l a Recomendacién 2/5. 
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ARTICULO 3 

Limites de las zonas de adjudicacién y 
de l a s zonas de recepciôn VOLMET 

Zona VOLMET - AFRICA - OCEANO INDICO (AFI-MET) 1 

A f i n de proporcionar s e r v i c i o VOLMET a l o s vuelos Sudamêrica-Sudâfrica y Sudâfrica-Aus-
t r a l i a , se acordô que l a s zonas de adjudicaciôn y recepciôn se ampliasen y d e l i m i t a r a n 
nuevamente como se i n d i c a a continuaciôn: 

MOD 27/174 'La zona AFI-MET de adjudicaciôn queda d e f i n i d a por Quna l i n e a trazada 
desde e l punto 29°N 20°W pasando por l o s puntos 37 N 03 W. 37 N 36 E, 
30°N 35°E, 10°N 52°E, 22°S 60°E, 3o2g-342E7-3©2g-2j+2E, 35 S 
35°E, 35°S 15°E, 08°S 15°W, 12°N 20°W hasta e l punto 29°N 20 W.' 

MOD 27/175 'La zona de recepciôn AFI-MET queda d e f i n i d a por una l i n e a trazada desde 
e l punto 37°N 03°W, pasando por l o s puntos 37°N 36°E, 30°N 35 E, 
10°N 52°E, a22g_6e2B,-302s-3^2s-302s-3if2B7-052M_i02wT-lô2s 
ite^W, 10°N 100°E, e l Polo Sur, 29°N 40°W, 29 N 20 W, hasta e l 
pùnto 37°N 03°W.' 

NOC Adjudicaciôn de frecuencias 

Zona VOLMET - ATLANTICO (AT-MET) 

Se acordô cambiar l a nomenclatura de ATLANTICO (AT-MET) por ATLANTICO SEPTENTRIONAL 
(NAT-MET). 

Habida cuenta d el establecimiento de las zonas de adjudicaciôn y recepciôn CARIBE (CAR-MET) 
y SUDAMERICA (SAM-MET), se acordô m o d i f i c a r las zonas de adjudicaciôn y recepciôn como 
se i n d i c a a continuaciôn: 

MOD 27/176 'La zona de adjudicaciôn NAT-MET queda d e f i n i d a por una l i n e a trazada 
desde e l punto 41°N 78°W pasando por l o s puntos 51°N 55°W, 40-S-43-W, 
3?2g_§û2w 24°N 50°W, 24°N 74°W hasta e l punto 41°N 78°W.' 

MOD 27/177 'La zona de recepciôn NAT MET queda d e f i n i d a por una l i n e a trazada 
desde e l punto 24°N 97°W pasando por l o s puntos 24°N 85 W, 75 N 85 W, 
75°N 20°W, l©2g_2Q2W7_ké2g_§22¥T-4é2g_êe2w 00° 20°W, 00° 95 W hasta 
e l punto 24°N 97°W.' 

ADD Adjudicaciôn de frecuencias: Se necesita una f a m i l i a a d i c i o n a l . 
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Zona VOLMET - EUROPA (EU-MET) 

Se acordé cambiar l a designacion de EU-MET a EUR-MET. 

Se acordé que no era necesario i n t r o d u c i r cambios en las zonas EUR-MET de adjudicacién 
y recepciôn, por l o que 27/178 y 27/179 se conservan s i n modificaciones. 

ADD Adjudicaciôn de frecuencias: Dada l a i m p o s i b i l i d a d de hacer f r e n t e a los r e q u i s i t o s 
de l a s empresas explotadoras de aeronaves en cuanto a pronôsticos de ârea t e r m i n a l y 
observaciones de s u p e r f i c i e adicionales con una de l a s f a m i l i a s actuales en e l tiempo de 
que se dispone, se convino en que se necesitaba una f a m i l i a a d i c i o n a l . 

Zona VOLMET - ORIENTE MEDIO (MID-MET) 
Se acordô cambiar l a designacion de ME-MET a MID-MET. 
Se convino en que no era necesario cambiar e l trazado de l a zona de adjudicaciôn MID-MET, 
por l o t a n t o e l Num. 27/180 se conserva s i n modificaciones. 

Se convino en enmendar e l trazado d el l i m i t e o r i e n t a l de l a zona de recepciôn MID-MET, 
para i n c l u i r Urumchi, l o que supone l a modificaciôn d e l trazado de l a zona de recepciôn 
MID-MET, de l a manera s i g u i e n t e : 

MOD 2 7 / l 8 l 'La zona de recepciôn MID-MET estâ d e f i n i d a por una l i n e a que va desde 
e l punto 50 N 80 E, pasando por l o s puntos SO°N 90°E, 
2Q2ïï_êo2E-5-37--N-êS-E 35°N 90 E, 27°N 8 5 % l6°N 78°E, 
^2M-422ET-2e-N-2Q-E7-40-N-2G-E 22~N 56^E, l6°N 42°E, 
30°N 30°E, 51°N 30°E, 57°N 37°E hasta e l punto 50°N 80°E.' 

ADD Adjudicaciôn de frecuencias: Se necesita una f a m i l i a a d i c i o n a l . 

Zona VOLMET- PACIFICO (PAC-MET) 

Se acordô cambiar e l trazado de l a zona de adjudicaciôn PAC-MET, para i n c l u i r l a s I s l a s 
de Pascua, T a h i t i y Nueva Zelandia, de l a manera s i g u i e n t e : 

MOD 27/182 'La zona de adjudicaciôn PAC MET estâ d e f i n i d a por una l i n e a que 
va desde e l punto 52 N 132 E, pasando por l o s puntos 63°N 
149°W, 38°N 120°W, 23-g-iêo27-gl2g-i§e2g 5Q°S 120°W, 
50°S 145°E, 28°S 145°E, 03°S 129°E, 22°N 112°E hasta e l 
punto 52 WN 132 WE.' 

Se convino en enmendar e l trazado de l a zona de recepciôn PAC-MET de l a manera s i g u i e n t e : 

MOD 27/183 'La zona de recepciôn PAC-MET estâ d e f i n i d a por una l i n e a que 
va desde e l punto 60 N 100 E, pasando por los puntos 80°N 
i6o°w, ?52K_9e2wT.éQ2$ï_g^2w7-2o2N-i2e2w7-4©-g-i2g2wT 

^9-S-i?e-¥T-$92&-ïlf$2ss hasta e l Polo Norte y desde a l l i 
hasta e l Polo Sur a l o largo d e l Meridiano 110°W, 
28°S 1U5°E, 03°S 129°E, 05 N 80"E, 40"N 80 WE, hasta e l punto 
60°N 100°E.* 

ADD Adjudicaciôn de frecuencias: Se requière una f a m i l i a a d i c i o n a l . 
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Zona VOLMET - ASIA SUDORIENTAL (SEA-MET) 

Para s a t i s f a c e r l a s necesidades de l o s s e r v i c i o s de Sudâfrica - A u s t r a l i a y l o s vuelos 
i n t e r n a c i o n a l e s de l a regiôn de Asia Sudoriental,. se convino en enmendar l a definiciôn 
de l a s zonas de adjudicaciôn y recepciôn SEA-MET, en l a forma s i g u i e n t e : 

MOD 27/184 'La zona de adjudicaciôn SEA-MET se define por una l i n e a 
trazada desde e l punto 392H-8£2Ë-5g°N 75 E, pasando por l o s 
puntos 55°N 135°E, 45°N 135°E, 35°N 130°E, 10°N 130 E, 
10°S 155°E, 35US 155°E, 35°S l l6 uE,. 08 UN 75UE 2ÔUN 
65°E, i§2»_ie§2B, hasta e l punto 29°N_ëé2gs 55 N 75 E.' 

t. 
MOD 27/185 'La-H©Ha-4e-^eeepeié'H-§EA-MÊT-ei»eêa-àe#i»iàa-e©î»-«iia-i4ft€a 

ta»a€saàa-àeeàe-e±-f«ste-3§2N-502gT_y-tHe-paBft-pe*-le6-p«a*©& 
5Q2^9g2B7-io2$i-iê©27_i+©2s-4êG2T-4ê2g_i?e2ET-3§2g-ii6-ET 

©g2M-?§2BT-l©2^^^©2ET-teas*a-el-pHH*©-3^2${-^©-B. ' 

La zona dé'recepciôn.SEA-MET se define por una l i n e a trazada 

desde e l punto 55"N 50"E, pasando por l o s puntos 55°N 180°, 
50°S-180°, 50°S 70°E, 08°N 70°E, 08°N 50°E, hasta e l punto 

55UN.50QE," 

ADD Adjudicaciôn de frecuencias: Se requieren dos f a m i l i a s a d i c i o n a l e s . 

Zona VOLMET - CARIBE (CAR-MET) 

La zona VOLMET d e l Caribe fue creada, combinada con l a reducciôn de l a zona VOLMET AT-MET 
llamada ahora NAT-MET y para s a t i s f a c e r l o s r e q u i s i t o s eventuales, con l a s siguientes' 
zonas de adjudicaciôn y recepciôn: ; 

ADD 27/185A La zona de adjudicaciôn CAR-MET queda d e f i n i d a por una lînea t r a -
zada desde e l punto 30°N 110 W, y que pasa por l o s puntos 30 N 
75°W, 00° 50°W^ siguiendo e l ecuador hasta 00° 80 W, para terminar 
en e l punto 30 N 110°W. 

ADD 27/185B La zona de recepciôn CAR-MET queda d e f i n i d a por una l i n e a trazada 
desde e l punto 40°N 120°W, y que pasa por l o s puntos 40 N_20 W, 
25°S 20°W, 25°S 120°W, para terminar en e l punto 40°N 120 W. 

ADD Adjudicaciôn de frecuencias: Se necesita una f a m i l i a de frecuencias. 

Zona VOLMET - AMERICA SUR (SAM-MET) 

La zona VOLMET América Sur fue creada para s a t i s f a c e r r e q u i s i t o s eventuales, con las 
siguientes zonas de adjudicaciôn y recepciôn: 

ADD 27/185C La kona de adjudicaciôn SAM-MET queda d e f i n i d a por una^ineâ trazada 
desde e l punto 15°N 83°W y que pasa por los puntos 15 N q60 05°S 
35°W, 55°S 60°W, 55°S 83°W, para terminar en e l punto 15 N 83 W; 
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ADD 27/185D La zona de recepcién SAM-MET queda d e f i n i d a por una l i n e a 
t r a z a d a desde e l punto 30°N 120°W y que pasa por l o s puntos 
30°N 00°, e l Polo Sur, para t e r m i n a r en e l punto 30 N 120 W; 

ADD A d j u d i c a t i o n de f r e c u e n c i a s : Se n e c e s i t a una f a m i l i a de f r e c u e n c i a s . 

Zona VOLMET - ASIA NORTE CENTRO (NCA-MET) 

La zona VOLMET A s i a Norte y Centro fue creada , a f i n de s a t i s f a c e r l a s necesidades p a r a 

e l s u m i n i s t r o de informacién meteorolégica a l o s v u e l o s sobre e l t e r r i t o r i o de l a Union 

Soviética, con l a s s i g u i e n t e s zonas de adjudicacién y recepcién: 

ADD 27/185E La zona de adjudicacién NCA-MET queda d e f i n i d a por una l i n e a 

t r a z a d a desde e l punto 76°N 32°E y que pasa por l o s puntos 
80°N 90°E, 75°N l68°W, 66°N l68°W, U8°N l6o°E, J*2°N 135 E , 
50°N 130°E, 50°N 90°E, 35°N J0°E, 45°N 30°E, 60°N 20 E , para 
terminar en e l punto 76 N 32 E; 

ADD 27/185F La zona de recepcién NCA-MET queda d e f i n i d a por una l i n e a 
t r a z a d a desde e l Polo Norte y que pasa por l o s puntos 40 N 
l68°W, 30°N 140°E, 30°N 20°E, para t e r m i n a r en e l Polo Norte; 

ADD Adjudicacién de f r e c u e n c i a s : Se n e c e s i t a n dos f a m i l i a s de f r e c u e n c i a s . 

SECCION I I 

Adjudicaciôn de f r e c u e n c i a s d e l S e r v i c i o Môvil Aeronàutico (R) 

ARTICULO 1 

MOD 27/186 P l a n de adjudicaciôn de f r e c u e n c i a s por zonas 
(peî!_geaas-SRMP-?-SRRN-y-§Hfea©sa&-gRR»-y-fi©Hae-V9£ME¥ ) 

Razôn: I n d i c a r que e l t i t u l o comprende todos l o s empleos de l a s f r e c u e n c i a s 

d e l P l a n de adjudicaciôn de f r e c u e n c i a s . 

NOC 27/187 

MOD 27/188 La l i s t a s i g u i e n t e no i n c l u y e l a s f r e c u e n c i a s de 392-3^5", 3023 n i 5680 kHz, 
comunes, sobre una base mundial, a l o s s e r v i c i o s (R) y (OR), fii-iae 
àe-H6e-m«Hàial-âe-3499--é^2é-ï-89é3-y-iQ-e93-y-132§é-keyeT La a d j u d i ­

caciôn de e s t a s f r e c u e n c i a s se i n d i c a en e l A r t i c u l o 2. 

! 
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Razén: De acuerdo con là i n c l u s i o n de l a s frecuencias d e l c o n t r o l de operaciones 
aeronâuticas en e l nuevo cuadro de adjudicaciones. 

MOD 27/189 Nota: Serâ necesario que en él cuadro se incluyan previsiones para e l 
c o n t r o l de operaciones aeronâuticas. 

ARTICULO 2 

Plan de adjudicacién de frecuencias 
(por Orden numérico de frecuencias) 

Notas générales: 

MOD 27/192 ' 1 . Clases de estaciones:- FA. 

Clases de emisién: véanse l o s Nums.. 2?A9-a-2?/53 27/49 a 27/52. 

Poténcia: A menos de indicaciones en c o n t r a r i o en e l Plan, l o s 
valores de potencia para les estaciones aeronâuticas 
y de aeronave,, son l o s que f i g u r a n en los Nums. 27/54 
a 27/62-. 

Horario: H24 a menos de indicaciones en c o n t r a r i o . ' 

Razon: 

MOD 27/193 

Razon: 

Resultado de propuestas presentadas por l a Reunion. 

2. Una frecuencia adjudicada para utilizaciôn diurna puede ser empleada 
durante e l periodo comprendido entre una hora después de l a s a l i d a d e l 
s o l hasta una hora antes de l a puesta cuando e l mismo canal se adjudica 
en e l plan a otras ZRMP, ZRRN y sub-ZRRN, zonas VOLMET o de c o n t r o l de 
operaciones aeronâuticas que ti e n e n proteccion compléta durante l a s v e i n ­
t i c u a t r o horas. 

Anadir l o s canales adjudicados para e l c o n t r o l de operaciones aeronâuticas, 

NOC 27/194 

t 
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ADD 27/19UA 

Razon: 

La adjudicaciôn de frecuencias para e l c o n t r o l de operaciones 
aeronâuticas t i e n e por objeto su asignaciôn, por par t e de l a s 
administraciones a las empresas explotadoras de aeronaves que 
operen con aut o r i z a c i o n de l a administraciôn o administraciones 
d e l caso. Estas asignaciones t i e n e n por objeto p o s i b i l i t a r l a s 
comunicaciones entre una estaciôn aeronâutica apropiada y una 
estaciôn de aeronave para e j e r c e r a u t o r i d a d sobre l a r e g u l a r i d a d 
de vuelo. 

Prever las comunicaciones de c o n t r o l de operaciones ( r e g u l a r i d a d 
de vuelo) entre estaciones de aeronave y las estaciones aeronâu­
t i c a s conexas. 

MOD 27/195 a 27/207, en l a forma s i g u i e n t e : 

Razon: 

Anâdanse nuevos canales de 3 kHz. (Véase l a MOD 27/16) 
En e l cuadro (pâginas 45 a 55) , se recomienda que l a s 
frecuencias adjudicadas para uso mundial se designen 
de l a manera s i g u i e n t e : 

Columna 1 - "Frecuencia en -fee-/«- kHz" - ( ) 
Columna 2 - "Zona de uso autorizado" - Mundial 
Columna 3 - "Observaciones" - Control de operaciones aeronâuticas (COA) 

Véase ADD 27/19/194A. 

I n d i c a r claramente las frecuencias adjudicadas para l a s comunicaciones 
de contrôles operacionales ( r e g u l a r i d a d de vuelo) mundiales, y l o s 
nuevos canales que ofrece e l pla n . 

MOD 27/196 y 'En e l cuadro, MOD l a columna 2 con respecto a 27/196 y 27/201 para 
27/201 que diga: Mundial, (R) y (OR) 

En e l cuadro, MOD l a columna 3, con respecto a 27/196 y a 27/201, como 
sigue: 

3) La aplicaciôn e s p e c i f i c a de esta frecuencia para l o s propôsitos 
a r r i b a mencionados puede ser decidida en reuniones ees^e^eseias 
aea?e»âwfeieas régionales de navegaciôn aérea de l a OACI; 

4 ) estâ autorizado también e l uso de esta frecuencia para l a comuni­
caciôn entre estaciones d e l s e r v i c i o môvil aeronàutico y e s t a c i o ­
nes môviles ocupadas en operaciones coordinadas en e l a i r e y en 
t i e r r a de bûsqueda y salvamento, i n c l u i d a l a comunicaciôn entre 
t a i e s estaciones y la s estaciones t e r r e s t r e s que p a r t i c i p e n en 
las operaciones.' 

RAZON: I n d i c a r l a aplicaciôn mundial de los s e r v i c i o s môviles aeronâuticos 
(R) y (OR) y a c l a r a r que se t i e n e e l proposito de que dichas frecuen­
cias aeronâuticas sean u t i l i z a d a s por otr o s s e r v i c i o s môviles. 
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APENDICE D 

PROPUESTA REFUNDIDA DE ENMIENDA DEL REGLAMENTO DE RADICOMUNICACIONES 

(Textos sacados de l a s d i f e r e n t e s recomendaciones 
de l a Reunién y reproducidos a continuaciôn en orden numérico) 

A r t i c u l o 5 

A t r i b u c i o n de bandas de frecuencias 

entre 10 kHz y 275 Ghz 

MOD 201A 'Las frecuencias 2l82 kHz, 3©237§ 3023 kHz, 568O kHz, 8364 kHz, 
121,5 MHz 156,8 MHz y 243 MHz pueden ademâs u t i l i z a r s e , de 
conformidad con los procedimientos en v i g o r para l o s s e r v i c i o s 
de radiocomunicacién t e r r e n a l , en operaciones de bûsqueda y 
salvamento de vehiculos espaciales t r i p u l a d o s . 

También pueden u t i l i z a r s e l a s frecuencias 10 003 kHz, 14 993 kHz 
y 19 993 kHz, aunque, en este caso, l a s emisiones deben r e s t r i n ­
g i r s e a una banda de ± 3 kHz con relaciôn a l a frecuencia.' 

RAZON: A consecuencia de l a r e v i s i o n d e l Apéndice 27, (Rev.) para tener 
en cuenta l a s nuevas frecuencias determinadas por l a separaciôn 
entre frecuencias. 

MOD 205A 'Las estaciones d e l s e r v i c i o môvil maritimo que p a r t i c i p e n en ope­
raciones coordinadas de bûsqueda y salvamento pueden u t i l i z a r 
también l a s frecuencias portadoras de 3023-^?, 3023 y 568O kHz en 
las condiciones especificadas en los Nums. 1326C y 1353B, respec­
tivamente . ' 

RAZON: A consecuencia de l a révision d e l Apéndice 27, (Revisado) para 
tener en cuenta las frecuencias portadoras determinadas por l a 
separaciôn entre frecuencias. 
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A r t i c u l o T 

Disposiciones especiales r e l a t i v a s a c i e r t o s s e r v i c i o s 

Seccion I I 

S e r v i c i o mévil aeronàutico 

NOC 429 

ADD 429A Comunicaciones d e l c o n t r o l de operaciones aeronâuticas 

Las comunicaciones d e l c o n t r o l de operaciones aeronâuticas 
del s e r v i c i o m o v i l aeronàutico (R), t i e n e n por objeto per­
m i t i r l as comunicaciones r e l a t i v a s a l a r e g u l a r i d a d de 
vuelo; 

A r t i c u l o 9 

Notificaciôn e inscripciôn en e l Registro i n t e r n a c i o n a l 
de frecuencias de asignaciones de frecuencia a estaciones 

de radiocomunicaciôn t e r r e n a l 

NOC 4d6 hasta 589 

Bandas de frecuencias entre 2 850 kHz y 17 970 kHz a t r i b u i d a s exclusivamente a l s e r v i c i o 

môvil aeronàutico (R). 

MOD 590 '(2) S i l a conclusiôn es favorable respecto de los Nums. 554 
a 557, se inscribirâ en l a columna 2 a l a fecha d e l 29-àe-afeî?il 
àe-19éé (fecha en que se firme e l Acuerdo CAMRA en Ginebra, 
en 1978). 1 

MOD 591 ' (3) S i l a conclusiôn es favorable respecto del Num. 558, se 
inscribirâ en l a columna 2b l a fecha 29-àe-ab3?il-àe-i9éé (fecha 
en que se fir m e e l Acuerdo CAMRA en Ginebra, en 1978). ' 

RAZON: Establecer un procedimiento para l a inscripciôn de las N o t i f i c a ­
ciones que l a Junta considère s a t i s f a c t o r i a s , en e l Registro 
i n t e r n a c i o n a l de frecuencias, de conformidad con l a s fechas que 
se espeçifiquen en e l procedimiento f i n a l . 
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A r t i c u l o 28 

Condiciones que deben r e u n i r l a s estaciones môviles 

Secciôn I I 

Disposiciones especiales sobre l a seguridad 

MOD 969 A 

FAZON: 

MOD 1326c 

RAZON: 

MOD 1353B 

'(3) Las estaciones môviles podrân u t i l i z a r l a s frecuencias portadoras 
aeronâuticas de -3©23y^ 3023 kHz y 5680 kHz para f i n e s de coordinaciôn 
de las operaciones de bûsqueda y salvamento en e l lugar de un s i n i e s t r o , 
a s i como para las comunicaciones entre dichas estaciones y l a s estaciones 
t e r r e s t r e s p a r t i c i p a n t e s , de conformidad con cualquier acuerdo especial 
que r i j a a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (veânse l o s Nums. 132ÔC y 1353B). 1 

A consecuencia d e l Apéndice 27, (Rev.) para tener en cuenta l a s nuevas 
frecuencias portadoras determinadas por l a separaciôn entre frecuencias, 
y ajustarse a los Nûms. 201A, 132ÔC. 

A r t i c u l o 35 

Utilizaciôn de las frecuencias para r a d i o t e l e f o n i a 
en e l s e r v i c i o môvil maritimo 

Secciôn I I 

Bandas comprendidas entre 1605 y 4000 ke</e kHz 

C. Bûsqueda y salvamento 

'3A La frecuencia portadora aeronâutica de 392-3T§ 3023 kHz podrâ u t i l i ­
zarse para l a comunicaciôn entre estaciones môviles ocupadas en operaciones 
coordinadas de bûsqueda y salvamento, i n c l u i d a l a comunicaciôn entre t a i e s 
estaciones y l a s estaciones t e r r e s t r e s que p a r t i c i p e n en l a s operaciones, 
eeH-lae-^3?eeHeHeia6-Be3?taàe3?a&-y-lae-elases-àe-eaiBïéH-y-e©Hàieiefies-àe 

e3£plefcaei©R-q«e-&e-àe#iHeH-eH-él de conformidad con l a s disposiciones d e l 
Apéndice 27 (Revisado).' 

A consecuencia d e l Apéndice 27, (Rev.) para tener en cuenta l a s nuevas 
frecuencias determinadas por l a separaciôn entre frecuencias. 

'15A La frecuencia portadora aeronâutica de 5680 kHz podrâ u t i l i z a r s e 
para l a comunicaciôn entre estaciones môviles ocupadas en operaciones 
coordinadas de bûsqueda y salvamento, i n c l u i d a l a comunicaciôn entre 
t a i e s estaciones y las estaciones t e r r e s t r e s que p a r t i c i p e n en l a s ope­
raciones , eea-las-f3?ee»eHeia8-gea?*aàe3?as 7-ia&-eiaeee-àe-emi€)i©H-y 

eeHâieieftee-ae-exgiefcaeieft-tHe-se-àeëiHeH-eH-ëi dé conformidad con l a s 

disposiciones d e l Apéndice 27 (Revisado).' 

RAZON: A l i n e a r l a con MOD 969A y MOD 1326C. 
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APENDICE E 

PROPUESTA REFUNDIDA DE ENMIENDA DE LAS RESOLUCIONES DEL REGLAMENTO DE RADIOCOMUNICACIONES 

(Textos sacados de l a s d i f e r e n t e s recomendaciones 
de l a Reunién y reproducidos a continuaciôn en orden numérico) 

SUP RESOLUCION Nûm. Aer 1 

RELATIVA A LA UTILIZACION DE LAS FRECUENCIAS 3023,5 Y 568O 
kHz COMUN A LOS SERVICIOS MOVILES AERONAUTICOS (R) Y (OR). 

RAZON: S e ha modificado esta resolucién para a c t u a l i z a r l a , t a l como 
se i n d i c a en ADD Resolucién Nûm. Aer 1 - (A) que va a c o n t i ­
nuaciôn: 

ADD RESOLUCION Nûm. Aer 1 - (A) 

RELATIVA A LA UTILIZACION DE LAS FRECUENCIAS DE 3023 Y 568O kHz 
COMUNES A LOS SERVICIOS MOVILES AERONAUTICOS (R) Y (OR) 

La Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunicaciones Aeronâuticas 
Ginebra, 1978, ' 

teniendo en cuenta, 

que esta Conferencia, a l adoptar un nuevo Plan de adjudicacién de frecuencias 
del Apéndice 27, (Rev.) decidiô u t i l i z a r l a frecuencia de 3023 kHz como canal bâsico 
en^vez de 3023,5 kHz; y que ademâs, ha enmendado l a s disposiciones que r i g e n l a u t i l i z a ­
ciôn de l a s frecuencias de 3023 y 5680 kHz. 

considerando 

1- <l u e> P ° r e s t a razon, e x i s t e n actualmente algunas anomalias en l a s condiciones 
p r e s c r i t a s en e l Apéndice 26 d e l Reglamento de Radiocomunicaciones, Ginebra 1959 para l a 
utilizaciôn de las frecuencias 3023,5 y 5680 kHz; ' ' 

2* ^ u e s e f a c i l i t a r i a n l as operaciones coordinadas de bûsqueda y salvamento en 
e l lugar d e l s i n i e s t r o s i l a utilizaciôn de la s frecuencias de 3023 y 5680 kHz empleadas 
en t a i e s operaciones se h i c i e s e extensiva a las comunicaciones entre l a s estaciones môvi­
les y las estaciones t e r r e s t r e s que p a r t i c i p e n en las operaciones; 

3- que l a aplicaciôn de esas mismas disposiciones r e l a t i v a s a l empleo de la s 
frecuencias 3023 y 5680 kHz a las operaciones de los s e r v i c i o s môviles aeronâuticos (R) 
y (OR) s e r v i r i a los intereses générales d e l s e r v i c i o môvil aeronàutico; 

resuelve 
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i n v i t a r a l a s administraciones a que apliquen en e l s e r v i c i o môvil aeronàutico 
(OR), con efectos desde l a entrada en v i g o r de l a s Actas Finales de l a Conferencia, l a s 
disposiciones que r i g e n e l empleo de las frecuencias de 3023 y 5680 kHz especificadas en 
e l Apéndice 27 (MOD 27 / 196 y MOD 27/201). 

Constituye una a c t u a l i z a c i o n de l a Resoluciôn Nûm. Aer 1, cuya 
supresiôn se ha propuesto, 

RESOLUCION Nûm. Aer 2 

RELATIVA A LA UTILIZACION DE FRECUENCIAS DE LAS BANDAS DE ONDAS 
DECAMETRICAS ATRIBUIDAS EXCLUSIVAMENTE AL SERVICIO MOVIL AERONAUTICO (R) 

Se ha modificado esta resoluciôn para a c t u a l i z a r l a , y f i g u r a en l a ADD 
Resoluciôn Num. Aer 2 - ( A ) , a continuaciôn. 

RESOLUCION Nûm. Aer 2 - (A) 

RELATIVA A LA UTILIZACION NO AUTORIZADA DE FRECUENCIAS DE LAS BANDAS 
ATRIBUIDAS AL SERVICIO MOVIL AERONAUTICO (R) 

La Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunicaciones Aeronâuticas, 
Ginebra, 1978, 

considerando 

a ) Que las observaciones de comprobaciôn técnica de las emisiones sobre e l 
empleo de frecuencias de l a s bandas a t r i b u i d a s exclusivamente a l s e r v i c i o môvil aeronàu­
t i c o (R) entre 2850 y 17 970 kHz muestran que c i e r t a s frecuencias de estas bandas son 
u t i l i z a d a s por estaciones de s e r v i c i o s d i s t i n t o s d e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R), 
especialmente estaciones de r a d i o d i f u s i o n de gran potencia, algunas de las cuales f u n c i o ­
nan contraviniendo l a s disposiciones d e l Nûm. 422 d e l Reglamento de Radiocomunicaciones; 

P) ^ que t a i e s estaciones producen a s i i n t e r f e r e n c i a s p e r j u d i c i a l e s a las comuni­
caciones d e l s e r v i c i o môvil aeronàutico ( R ) , y que en las bandas citadas se han observado 
numerosas emisiones cuyo origen no ha podido i d e n t i f i c a r s e de modo p o s i t i v o ; 

c ) que e l ûnico medio de comunicaciôn de que dispone e l s e r v i c i o môvil aeronàu­
t i c o (R) son l a s radiocomunicaciones; y que éste es un s e r v i c i o de seguridad; 

considerando^particularmente^ 

q u e e s ^ c a p i t a l importancia que los canales directamente relacionados con 
l a operaciôn segura y r e g u l a r de las aeronaves, estén l i b r e s de toda i n t e r f e r e n c i a p e r j u ­
d i c i a l por ser indispensables para l a seguridad de l a v i d a humana y de los bienes; 
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resuelve rogar encarecidamente a l a s administraciones 

1. que se abstengan de a u t o r i z a r a estaciones de otros s e r v i c i o s e l uso 
de frecuencias en l a s bandas d e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R), salvo en l a s con­
diciones expresamente p r e s c r i t a s en las Nums. 115 y 415; 

2. que pongan todo su empeno en i d e n t i f i c a r y l o c a l i z a r e l origen de 
cualquier emisiôn no autorizada que cause o pueda ocasionar i n t e r f e r e n c i a s p e r j u ­
d i c i a l e s a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R), poniendo a s i en p e l i g r o este s e r v i c i o 
de seguridad, y que comuniquen a l a JIRF l a informaciôn obtenida; 

3. que p a r t i c i p e n en los programas de comprobaciôn técnica de l a s emi­
siones que organice l a JIRF en cumplimiento de esta Resoluciôn; 

4. que pidan a sus gobiernos que d i c t e n l a l e g i s l a c i o n apropiada para 
impedir a estaciones situadas a bordo de aeronaves que funcionen en contravenciôn 
del Num. 422 d e l Reglamento de Radiocomunicaciones; 

i n v i t a a l a Junta I n t e r n a c i o n a l de Registro de Frecuencias a 

1. que continue organizando programas de comprobaciôn técnica en l a s 
bandas a t r i b u i d a s exclusivamente a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R), a f i n de e l i ­
minar de e l l a s l a s emisiones de estaciones fuera de banda que causen o puedan oca­
sionar i n t e r f e r e n c i a s p e r j u d i c i a l e s a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R); 

2. que tome las medidas necesarias para e l i m i n a r l a s emisiones de l a s 
estaciones que t r a b a j a n fuera de banda y que causan o puedan causar i n t e r f e r e n c i a 
p e r j u d i c i a l a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R); 

3. que, en caso necesario, s o l i c i t e l a colaboracion de l a s a d m i n i s t r a ­
ciones para i d e n t i f i c a r , por todos los medios de que dispongan, e l origen de l a s 
emisiones fuera de banda y para obtener l a supresiôn de éstas. 

RAZON: Constituye una a c t u a l i z a c i o n de l a Resoluciôn Num. Aer 2, cuya supresiôn 
se ha propuesto. 

SUP RESOLUCION Num. Aer 3 

RELATIVA A LA INTRODUCCION DE LAS TECNICAS DE BANDA LATERAL UNICA EN LAS 
BANDAS DE ONDAS DECAMETRICAS ATRIBUIDAS AL SERVICIO MOVIL AERONAUTICO (R) 

RAZON: Con l a adopcion de un plan de adjudicaciôn de frecuencias basado en 
técnicas de banda latéral unica, esta Resoluciôn ya no es a p l i c a b l e . 

SUP RESOLUCION Num. Aer k 

RELATIVA A LA UTILIZACION DE LAS ONDAS METRICAS POR EL SERVICIO MOVIL 
AERONATUTICO (R) 
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RAZON: Esta Resolucién ha sido modificada para a c t u a l i z a r l a , y f i g u r a a continua­
ciôn como ADD Resolucién Nûm. Aer 4 - (A) 

ADD RESOLUCION Nûm. Aer 4 - (A) 

RELATIVA A LA UTILIZACION DE LAS ONDAS METRICAS POR EL SERVICIO MOVIL 
AERONAUTICO (R) 

La Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunicaciones Aeronâuticas, 

Ginebra, 1978, 

considerando 

a) que desde e l punto de v i s t a d e l s e r v i c i o m o v i l aeronàutico, l a s 
ondas métricas pueden proporcionar un medio de comunicaciôn mâs seguro y mâs 
exento de r u i d o estâtico que l a s ondas decamétricas; 

Î 
b) que e l émpleo por l a aviacién de l a s ondas métricas ha progresado 
consideràblemente t a n t o desde e l punto de v i s t a técnico como de explotaciôn; 

c) que e l empleo de l o s diversos sistemas de ondas métricas podria 
r e d u c i r sensiblemente l a utilizaciôn de l a s bandas de ondas decamétricas a t r i ­
buidas a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R), y 

d) que debido a l d e s a r r o l l o de las redes générales de telecomunicacion 
en muchas zonas d e l mundo, aumentan râpidamente l a s p o s i b i l i d a d e s de dar s e r v i c i o 
a esas zonas con ondas métricas; 

resuelve 

que, en l a mâxima medida dè l o p o s i b l e , l a s administraciones deberian 
u t i l i z a r ondas métricas para l a s necesidades d e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R). 

RAZON: Constituye una a c t u a l i z a c i o n de l a Resoluciôn Nûm. Aer 4, cuya 
supresiôn se ha propuesto. 

SUP RESOLUCION Num. Aer 5 

RELATIVA A LA UTILIZACION DE LAS ONDAS METRICAS PARA LA DIFUSION DE DATOS 
METEOROLOGICOS EN EL SERVICIO MOVIL AERONATICO (R) 

RAZON: Esta resoluciôn se ha modificado, con e l f i n de a c t u a l i z a r l a , y f i g u r a 
a continuaciôn como ADD Resoluciôn Nûm. Aer 5 - (A): 

ADD RESOLUCION Num. Aer 5 - (A) 

RELATIVA A LA UTILIZACION DE LAS ONDAS METRICAS PARA LA RADIODIFUSION DE DATOS 
> METEOROLOGICOS EN EL SERVICIO MOVIL AERONAUTICO (R) 

La Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunicaciones Aeronâuticas, 

Ginëbra, 1978 

considerando -

a) que es l i m i t a d o e l nûmero de canales de que dispone para sus comunicaciones 
e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) en l a s bandas de frecuencias comprendidas entre 2850 y 
17 970 kHz; 
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b) que constantemente aumentan las necesidades de frecuencias para l a s 
comunicaciones d e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) y para l a difusiôn de datos 
meteorolôgicos con destino a las aeronaves en vuelo; 

c) que l a s c a r a c t e r i s t i c a s de propagaciôn de l a s ondas decamétricas 
hacen que éstas sean indispensables a l a s necesidades de l a aviaciôn para l a s 
comunicaciones a l a r g a d i s t a n c i a ; 

d) que en l a Recomendaciôn Num. 13 de l a Conferencia A d m i n i s t r a t i v a 
I n t e r n a c i o n a l de Radiocomunicaciones Aeronâuticas, Ginebra, 19^9, y en l a 
Resoluciôn Num. lh MOD (véase e l informe sobre l a cuestiôn 3 d e l orden d e l d i a , 
primera pâgina del Apéndice D) de l a Conferencia A d m i n i s t r a t i v a de Radiocomuni­
caciones o r d i n a r i a , Ginebra, 1959, se i n v i t a a l a s administraciones a "que u t i ­
l i c e n , en l a mayor medida p o s i b l e , l a s ondas métricas a f i n de d i s m i n u i r e l 
trâfico en l a s bandas de ondas decamétricas correspondientes a l s e r v i c i o môvil 
aeronàutico (R)"; 

e) que esta Conferencia adopté una Resoluciôn en v i r t u d de l a cual l a s 
administraciones deben, en l a mâxima medida p o s i b l e , u t i l i z a r l a s ondas métricas 
para hacer f r e n t e a sus necesidades dentro d e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R); 

f ) que l a aviaciôn ha rea l i z a d o apreciables progresos técnicos en l o 
que respecta a l a ampliacion d e l alcance ûtil de l a s ondas métricas para las 
comunicaciones del s e r v i c i o môvil aeronàutico (R); y 

g) que esta ampliacion d e l alcance ûtil de l a s ondas métricas br i n d a 
l a p o s i b i l i d a d de s a t i s f a c e r una parte de las crecientes necesidades de l a 
aviaciôn en l o que concierne a l a difusiôn de datos meteorolôgicos; 

resuelve 

que, en l a mâxima medida p o s i b l e , l a s administraciones deberian u t i ­
l i z a r l a s ondas métricas para l a difusiôn de datos meteorolôgicos con destino a 
las aeronaves en vuelo. 

RAZON: Constituye una a c t u a l i z a c i o n de l a Resoluciôn Nûm. Aer 5, cuya 
supresiôn se ha propuesto. 

SUP RESOLUCION Num. Aer 6 

RELATIVA A LA TRAMITACION DE LAS NOTIFICACIONES DE LAS ASIGNACIONES DE 
FRECUENCIA A ESTACIONES AERONAUTICAS DEL SERVICIO MOVIL AERONAUTICO (R) 

EN LAS BANDAS COMPRENDIDAS ENTRE 2850 Y 17 970 kHz ATRIBUIDAS 
EXCLUSIVAMENTE A ESTE SERVICIO 

RAZON: Se ha redactado nuevamente y f i g u r a como Resoluciôn Num. Aer 6 ( A ) , 
por l o t a n t o , es necesario s u p r i m i r l a . 

ADD RESOLUCION Nûm. Aer 6 - (A) 

RELATIVA A LA TRAMITACION DE LAS NOTIFICACIONES DE LAS ASIGNACIONES 
DE FRECUENCIA A ESTACIONES AERONAUTICAS DEL SERVICIO 

MOVIL AERONAUTICO (R) EN LAS.BANDAS COMPRENDIDAS ENTRE 2850 
Y 17 970 kHz ATRIBUIDAS EXCLUSIVAMENTE A ESTE SERVICIO 
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La Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunicaciones Aeronâuticas, 

Ginebra, 1978, 

considerando: 

a) que l a s Actas Finales de esta Conferencia entrarân en v i g o r e l 1° de a b r i l 

de 1979; 

-b) que e l Plan revisado de Adjudicaciôn de Frecuencias, que f i g u r a en e l Apén­
dice 27 (Revisado), entrarâ en v i g o r e l 1° de febrero de 1983 a l a 0001 T.M.G.; 

c ) que es pos i b l e que algunas administraciones deseen poner en prâctica c i e r t a s 
disposiciones d e l Plan revisado de Adjudicacién de Frecuencias antes de esa fecha, en lo s 
casos en que esto pueda hacerse s i n ocasionar i n t e r f e r e n c i a p e r j u d i c i a l . a estaciones que 
funcionen de conformidad con e l présente Plan de Adjudicacién de Frecuencias, Ginebra (1966); 

d) que, por consiguiente, serâ necesario establecer un procedimiento temporal 
para f a c i l i t a r l a transicién entre e l Plan de Adjudicaciôn de Frecuencias a c t u a l y e l nuevo 
Plan de Adjudicaciôn de Frecuencias; 

resuelve 

1. que durante e l periodo que medie entre l a fecha de entrada en v i g o r de las 
Actas Finales y de l a fecha de entrada en v i g o r d e l nuevo Plan de Adjudicaciôn de Frecuen­
c i a s : 

1.1 continûen aplicândose l a s disposiciones de los numéros 553 a 558 d e l 
Reglamento de Radiocomunicaciones, Ginebra, 1959, a l examen de las 
n o t i f i c a c i o n e s r e l a t i v a s a las asignaciones de frecuencias a las esta­
ciones aeronâuticas d e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) en las bandas 
entre 2850 y 17 970 kHz adjudicadas exclusivamente a este s e r v i c i o ; 

1.2 t a i e s asignaciones se inscribirân en e l Registro I n t e r n a c i o n a l de Fre­
cuencias de acuerdo con las conclusiones formuladas por l a JIRF; 

1.3 l a fecha en que habrâ que i n s c r i b i r s e en l a columna 2a ô 2b d e l Registro 
I n t e r n a c i o n a l de Frecuencias serâ l a s i g u i e n t e : 

a) s i l a conclusion es favorable respecto de los numéros 554 a 557, se 
inscribirâ en l a columna 2a l a fecha d e l 29 de a b r i l de 1966; 

b) s i l a conclusiôn es favorable respecto d e l nûmero 558, se inscribirâ 
en l a columna 2b l a fecha d e l 29 de a b r i l de 1966; 

c) en e l caso de la s demâs asignaciones de este t i p o ( i n c l u i d a s las que 
se atengan a l Plan revisado de adjudicaciôn de frecuencias pero no 
a l Plan a c t u a l de adjudicaciôn de fr e c u e n c i a s ) , se inscribirâ en l a 
columna 2b l a fecha de recepciôn de l a notificaciôn por l a JIRF; 

1.1+ para toda asignaciôn que se aj u s t e a l Plan revisado de adjudicaciôn de 
frecuencias se harâ constar esta c i r c u n s t a n c i a mediante l a in s e r c i o n 
por l a JIRF d e l simbolo apropiado en l a columna de Observaciones d e l 
Registro I n t e r n a c i o n a l de Frecuencias; 

2. que en l a fecha dé entrada en v i g o r d e l nuevo Plan de adjudicaciôn de frecuen­
c i a s , l a JIRF examinarâ s i l a s asignaciones de frecuencias a estaciones aeronâuticas d e l 
s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) en las bandas a t r i b u i d a s exclusivamente a este s e r v i c i o 
entre 2850 y 17 970 kHz i n s c r i t a s en e l Registro I n t e r n a c i o n a l de Frecuencias son conformes 
a l nuevo Plan de adjudicaciôn de frecuencias de acuerdo con las partes pertinentes de proce­
dimiento d e s c r i t o en lo s Nums. 553 a 559 del Reglamento de Radiocomunicaciones, Ginebra, 
1959, modificado por l a Conferencia A d m i n i s t r a t i v a E x t r a o r d i n a r i a de Radiocomunicaciones 
Aeronâuticas, Ginebra, 1966, e inscribirâ f r e n t e a estas asignaciones en l a columna 2a o 2b, 
d e l Registro I n t e r n a c i o n a l de Frecuencias, una fecha, en l a forma s i g u i e n t e : 
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2 . 1 l a s asignaciones con emisiôn en banda latéral doble ( A 3 ) , que se 
mencionan. en e l pârrafo 4.4 de l a Resoluciôn Aer 7 , y que ya aparecen 
en e l Registro I n t e r n a c i o n a l de Frecuencias en l a fecha de entrada en 
vi g o r d e l nuevo Plan de Adjudicaciôn de frecuencias, conservarân l a 
fecha que f i g u r a en l a columna 2a ô 2b segûn sea apropiado, hasta e l 
1 de febrero de 1 9 8 3 . Una fecha anotada en l a columna 2 a , de una 
asignaciôn de frecuencias que u t i l i c e l a banda latéral doble ( A 3 ) , como 
menciona e l pârrafo 4 . 4 de l a Resoluciôn Aer 7 , propuesta, se t r a n s f e -
rirâ a l a columna 2b e l 2 de febrero de 1 9 8 3 . E l 1 de enero de 1 9 8 7 , 
l a JIRF, examinarâ l a s anotaciones y pre v i a consulta a l a Administra­
ciôn de que se t r a t e , anularâ aquellas anotaciones que ya no se u t i l i ­
cen y preservarâ las otras a t i t u l o i n f o r m a t i v o , pero s i n fecha alguna 
en l a columna 2 b j 

2 . 2 s i l a conclusiôn r e l a t i v a a l a asignaciôn es favorable respecto de los 
Nums. 554 a 5 5 7 , en l a columna 2a se inscribirâ ( l a fecha en que se 
firme e l Acuerdo CAMRA, Ginebra, 1 9 7 8 ) ; 

2 . 3 s i l a conclusiôn r e l a t i v a a l a asignaciôn es favorable respecto d e l 
Nûm. 5 5 8 , en l a columna 2b se inscribirâ ( l a fecha en que se fir m e 
e l Acuerdo CAMRA, Ginebra, 1 9 7 8 ) ; 

2 . 4 todas las demâs asignaciones llevarân en l a columna 2b ( e l d i a s i g u i e n t e 
a l a fecha en que se firme e l Acuerdo CAMRA, Ginebra, 1 9 7 8 ) ; 

3. que en l a fecha de entrada en vig o r d e l nuevo Plan de adjudicaciôn de f r e ­
cuencias se sust i t u y a n las adjudicaciones i n s c r i t a s actualmente en e l Registro 
I n t e r n a c i o n a l de Frecuencias por l a s d e l Plan revisado; 

i n v i t a 

a las administraciones a que n o t i f i q u e n l o antes posible a l a JIRF l a anulacion 
de todas las asignaciones de frecuencia que l i b e r e n como consecuencia de l a puesta en 
s e r v i c i o de l a s adjudicaciones d el nuevo Plan de adjudicaciôn de frecuencias. 

RAZON: Con l a révision d e l Apéndice 2 7 , serâ necesario contar con un medio para asegu-
rarse de que l a s n o t i f i c a c i o n e s presentadas a l a Junta I n t e r n a c i o n a l de Registro 
de Frecuencias (JIRF) de conformidad con e l Plan revisado de adjudicaciôn de f r e ­
cuencias, no causen p e r j u i c i o a las n o t i f i c a c i o n e s presentadas de conformidad 
con l a s disposiciones d el Plan a c t u a l . Ademâs, es necesario un procedimiento 
p r o v i s i o n a l para f a c i l i t a r l a transiciôn entre e l Plan (R) de 1966 y e l Plan (R) 
de 1978 . 

RESOLUCION Nûm. Aer 6 - (B) 

ADD RELATIVA A LA APLICACION DEL PLAN DE ADJUDICACION DE FRECUENCIAS EN LAS 
BANDAS DE ALTA FRECUENCIA ATRIBUIDAS EXCLUSIVAMENTE AL SERVICIO MOVIL 

AERONAUTICO (R) ENTRE 2850 y 17 970 kHz. 

La Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunicaciones Aeronâuticas 
Ginebra, 1 9 7 8 , ' 
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considerando 

a) que l a s bandas a t r i b u i d a s exclusivamente (entre 2850 y 17 970 kHz) a l 
s e r v i c i o mévil aeronàutico (R) por l a Conferencia A d m i n i s t r a t i v a de 
Radiocomunicaciones, Ginebra 1959, fueron modificadas por l a Conferen­
c i a A d m i n i s t r a t i v a E x t r a o r d i n a r i a de Radiocomunicaciones, Ginebra, 1966.; 

b) que l a Conferencia de 1966 establecié procedimientos que l a s administra­
ciones han de seguir en l o que se r e f i e r e a l a a p l i c a c i o n de las m o d i f i ­
caciones ; 

c) que se tomaron l a s medidas necesarias para que l a JIRF llevase a cabo 
estos procedimientos; 

reconociendo 

d) que e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) es un s e r v i c i o de seguridad; 

e) que esta Conferencia ha i n t r o d u c i d o nuevas modificaciones en las bandas 
citadas para dar lugar a l sistema BLU; 

f ) que es necesario que todas las administraciones apliquen las m o d i f i c a c i o ­
nes efectuadas en esta conferencia, con e l f i n de e v i t a r cualquier i n t e r ­
f e r e n c i a p e r j u d i c i a l a l o s s e r v i c i o s que prestan l a s estaciones que operan 
de acuerdo con l o s Reglamentos de Radiocomunicaciones; 

resuelve 

1. que l a s asignaciones actuales en e l Registro I n t e r n a c i o n a l de Frecuencias 
a l 1° de febrero de 1983, que no estén de acuerdo con las decisiones de 
esta Conferencia para esa fecha, se t r a t e n d e l modo si g u i e n t e : 

1.1 l a JIRF enviara los extractos p e r t i n e n t e s d e l Registro citado a l a s admi­
n i s t r a c i o n e s interesadas, dentro de l o s 30 dias a p a r t i r d e l 1 de febrero 
de 1983, a d v i r t i e n d o que, de acuerdo con l o s términos de esta resoluciôn, 
la s asignaciones en cuestiôn se han de t r a n s f e r i r a las bandas apropiadas 
dentro de un periodo de 180 dias después d e l despacho de los extractos 
c i t a d o s ; 

1.2 s i alguna administraciôn no n o t i f i c a a l a JIRF de l a t r a n s f e r e n c i a dentro 
d e l periodo indicado, se conservarâ l a entrada o r i g i n a l en e l Registro 
citado s i n que f i g u r e fecha alguna en l a columna 2 , con una observaciôn 
adecuada en l a columna destinada a l efe c t o . Se darâ aviso a la s adminis­
t r a c i o n e s acerca de esa medida; 

2 . s i alguna administraciôn a s i l o deseara, l a JIRF l e s prestarâ todo e l ase­
soramiento necesario. A l procéder de este modo, l a JIRF aplicarâ l a s d i s ­
posiciones de lo s Nums. 629 a 633 del Reglamento de Radiocomunicaciones. 

RAZON: Para f a c i l i t a r l a t r a n s f e r e n c i a de l a s asignaciones fuera de banda en e l 
Registro I n t e r n a c i o n a l de Frecuencias en la s bandas de frecuencias a l t a s 
a t r i b u i d a s exclusivamente a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R). 
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SUP RESOLUCION Num. 13 

RELATIVA A LA PREPARACION DE PLANES REVISADOS DE ADJUDICACION DE FRECUENCIAS 
PARA EL SERVICIO MOVIL AERONAUTICO 

NOTA: Aunque l a Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunicaciones d e l 
S e r v i c i o môvil aeronàutico (R), ( 1 9 7 8 ) , no tendra competencia para c o n s i ­
derar esta resoluciôn en v i s t a d e l interés d e l s e r v i c i o (OR), l a Resolu­
ciôn ya no es necesaria en l o que se r e f i e r e a l s e r v i c i o (R). 

MOD RESOLUCION Num. ik 

RELATIVA A LA UTILIZACION DE LAS FRECUENCIAS DEL SERVICIO MOVIL AERONAUHCO (R) 

La Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunicaciones, Ginebra, 
1 9 7 8 , 

considerando 

a) que e l Plan de adjudicaciôn a n t e r i o r preparado para e l empleo 
de l a s ondas decamétricas en e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) (Apéndice 27 
a l Reglamento de Radiocomunicaciones, Ginebra, e d i c i o n de 1968) ha sido r e v i ­
sado en su mayor parte por esta Conferencia; 

"b) que e l trâfico aéreo estâ sujeto a continuos cambios; 

c) que dichos cambios deben ser tomados en consideraciôn por l a s 
administraciones interesadas, pero 

d) que, a l t r a t a r de s a t i s f a c e r nuevas necesidades de comunica­
ciones no deberâ tomarse décision alguna que impida o ponga trabas a l a u t i ­
lizaciôn coordinada de l a s ondas decamétricas por e l s e r v i c i o môvil aeronàu­
t i c o (R) t a l como se preve en e l Plan; 

e ) que las f a m i l i a s de frecuencias adjudicadas a las zonas de paso 
de rutas aéreas mundiales p r i n c i p a l e s (ZRMP), a las zonas de ru t a s aéreas régio­
nales y nacionales (ZRRN), a las subzonas y a l a s zonas VOLMET. se han escogido 
teniendo en cuenta l a s condiciones de propagaciôn que determinan l a eleccion de 
las frecuencias que son mâs adecuadas para l a s d i s t a n c i a s consideradas; 

f ) que es indispensable d i s t r i b u i r e l trâfico d e l modo mâs uniforme 
posible entre l a s frecuencias dei-ffi4«me-eî»àeïi-de-aagïii%«d; disponibles ; 

g) . que deberian adaptarse medidas para que e l orden de magnitud de 
las frecuencias u t i l i z a d a s sea adecuado; 
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h ) que se han ad.judicado frecuencias para uso mundial y l o c a l 

resuelve 

que l a s administraciones, individualmente o en colaboracion, 

tomen l a s medidas necesarias: 

1 para u t i l i z a r en l a mayor medida p o s i b l e , l a s ondas métricas 

a ' f i n de dis m i n u i r e l trâfico en l a s bandas de ondas decamétricas correspon­

dientes a l S e r v i c i o môvil aeronàutico (R); 

2 para e l empleo, en l a mayor medida p o s i b l e , de antenas de 
d i r e c t i v i d a d y rendimiento adecuados con objeto de r e d u c i r a l minimo l a s p r o - : 

babilidades de i n t e r f e r e n c i a mutua dentro de una zona o entre zonas d i s t m t a s ; 

3 para coordinar e l empleo de l a s f a m i l i a s de frecuencias nece­
sarias para una parte de r u t a determinada, de acuerdo con los p r i n c i p i o s ^ 
técnicos expuestos en e l Apéndice 27 y basândose en l o s datos de propagaciôn 
de que se disponga, a f i n de que se u t i l i c e siempre l a frecuencia mas apro­
piada para l a s comunicaciones entre t i e r r a y una aeronave situada a una d i s ­
t a n c i a dada de l a estaciôn aeronâutica que asegure e l s e r v i c i o en l a parte 
de r u t a considerada; 

1^ para mejorar l a s técnicas y l o s procedimientos de explotaciôn, 
y'para emplear equipos que permitan conseguir^el mayor rendimiento posible en 
las comunicaciones a i r e - t i e r r a en ondas decamétricas; 

5 para r e c o p i l a r datos técnicos precisos sobre e l funcionamiento 
dé sus sistemas de comunicaciôn en ondas decamétricas, especialmente aquellos 
que puedan tener i n f l u e n c i a en las normas técnicas y de explotaciôn, a f i n de 
f a c i l i t a r l a f u t u r a révision d e l présente Plan; 

Razôn: Para i n c l u i r r e f e r e n c i a a las zonas VOLMET y a las comunicacio-
nés de c o n t r o l aeronàutico operacional. 

ûjjp, RESOLUCION Nûm. Aer 7 

RELATIVA A LA PUESTA EN PRACTICA DE LA NUEVA ORDENACION DE LAS BANDAS 
DE ONDAS DECAMETRICAS ATRIBUIDAS EXCLUSIVAMENTE AL SERVICIO MOVIL AERONAUTICO (R, 

ENTRE 2850 Y 17 970 kHz. 

La Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunicaciones, Ginebra, 1 9 7 8 , 

considerando 

a ) que, con objeto de poder u t i l i z a r técnicas de banda latéral ûnica, se ha 
reajustado cada una de l a s bandas de ondas decamétricas a t r i b u i d a s exclusivamente a l ser­
v i c i o môvil aeronàutico (R) por l a Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunicacio­
nes, Ginebra, 1 9 5 9 , y modificadas por l a Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial E x t r a o r d i n a r i a 
de Radiocomunicaciones, Ginebra, 1 9 6 6 ; 
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b ) q u e m u c h a s estaciones de aeronave y aeronâuticas abandonarân 
las frecuencias que actualmente u t i l i z a n para pasar a l a s nuevas frecuencias 
y canales f i j a d o s por esta Conferencia; 

c^ ^ u e conviene que las asignaciones de frecuencias a esas esta­
ciones se modifiquen en e l plazo mâs brève p o s i b l e , a f i n de poder obtener 
cuanto antes los b e n e f i c i o s que r e s u l t a n de l o s nuevos canales designados 
por l a a c t u a l Conferencia; 

d ) < l u e conviene efectuar l a t r a n s f e r e n c i a de l a s asignaciones 
de frecuencia de forma que l a interrupcién d e l s e r v i c i o prestado por cada 
estacion sea l o mâs brève p o s i b l e ; 

e ) <ïue conviene que esa t r a n s f e r e n c i a se haga de forma t a l que no 
se produzcan i n t e r f e r e n c i a s p e r j u d i c i a l e s entre l a s estaciones en cuestiôn 
durante e l periodo de puesta en prâctica; 

fo" a . q u e l a s A c t a s Finales de esta Conferencia entrarân en v i g o r e l 
1 de a b r i l de 1979; 

g } J u e e l nuevo Plan de Adjudicacién de Frecuencias que f i g u r a en 
e l Apéndice 27 (Revisado) entrarâ en vigor e l 1° de febrero de 1983; 

reconociendo 

a ) ^ u e e l S e r v i c i o mévil aeronàutico (R) es un s e r v i c i o de seguridad; 

b ) que se han adjudicado frecuencias para uso mundial 

resuelve 

q u e l a s decisiones adoptadas por l a présente Conferencia en r e l a ­
ciôn con l a s nuevas ordenaciones de las bandas de ondas decamétricas a t r i b u i d a s 

+ I V 1 m ° V l 1 a e r o n a u t i c o < R)> s e apliquen segûn un procedimiento metôdico 
establecido para pasar de las asignaciones antiguas a l a s nuevas asignaciones y 
para i n t r o d u c i r nuevos s e r v i c i o s ; 

2' . n n , q u e ? n t r e l a entrada en v i g o r de l a s Actas Finales de esta Confe­
rencia e l 1 de a b r i l de 1979 y l a entrada en v i g o r d el Plan de Adiudicacion de 
Frecuencias revisado^que f i g u r a en e l Apéndice 27 (Revisado), e l 1° de febrero 
de 1953, l a transiciôn hacia e l empleo de l a banda latéral ûnica deberâ hacerse 
de conformidad con l a s siguientes disposiciones: 

2.1 l a frecuencia portadora (de r e f e r e n c i a ) d e l canal de banda 
latéral unica en l a mitad superior d e l canal précédente de banda 
latéral doble debe ser i g u a l a l a frecuencia de r e f e r e n c i a (porta-
dora) de dicho canal; 

2.2 l a frecuencia portadora (de r e f e r e n c i a ) d el canal de banda 
latéral unica en l a mitad i n f e r i o r d e l canal précédente de banda 
latéral doble debe ser i n f e r i o r en 3 kHz a l a frecuencia p o r t a ­
dora (de r e f e r e n c i a ) d e l canal de banda latéral doble précédente-
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2 .3 que, antes d e l 1° de febrero de 1983, las estaciones aero­
nâuticas y de aeronave dotadas con equipo de banda latéral ûnica 
pueden emplear cualquiera de las dos mitades d e l canal de banda 
latéral doble précédente (siendo l a frecuencia portadora (de r e f e ­
r e n c i a ) l a que se i n d i c a en l o s pârrafos 2.1 y 2.2 a n t e r i o r e s ) , o 
un canal en e l nuevo plan de frecuencias que no i n t e r f i e r a con 
los actuales usuarios de l o s canales d e l plan a c t u a l . E l uso ope­
r a c i o n a l de l o s canales en cuestiôn se coordinarâ con l a Organi­
zaciôn de Aviaciôn C i v i l I n t e r n a c i o n a l de conformidad con e l 
Nûm. (MOD) 27/20 d e l Apéndice 27 (Revisado) a l Reglamento de Radio­
comunicaciones ; 

3. que e l 1° de febrero de. 1983, las frecuencias que f i g u r a n en e l 
Apéndice 27 a l Reglamento de Radiocomunicaciones, Ginebra, 1966, serân remplazadas 
por l a s frecuencias que aparecen en l a Secciôn I I , A r t i c u l o I , Apéndice 27 (Revisado); 

4. que, a menos que se especifique l o c o n t r a r i o en las Actas Finales 
de esta Conferencia, las estaciones radiotelefônicas d e l S e r v i c i o môvil aeronàu­
t i c o (R) que operan en l a s bandas entre 2850 y 17 970 kHz cumplirân con los 
siguientes r e q u i s i t o s : 

4.1 que no se permitirâ i n s t a l a r nuevo equipo de banda latéral 
doble en l a s estaciones de aeronave después d e l 1 de a b r i l de 
1979; s i n embargo, l a s administraciones harân l o posible para 
que se deje de i n s t a l a r equigo de banda latéral doble a l a mayor 
brevedad p o s i b l e antes d e l 1 de a b r i l de 1979; 

4.2 que no se permitirâ i n s t a l a r nuevo equipo de banda latéral 
doble en l a s estaciones aeronâuticas después d e l 1 de a b r i l de 
1979, las estaciones aeronâuticas deberân estar en condiciones 
de operar en banda latéral ûnica a l a mayor brevedad p o s i b l e ; ademâs, 
dichas estaciones interrumpirân l a s emisiones en banda latéral 
doble t a n pronto como sea p o s i b l e , y, en todo caso, antes d e l 
1° de febrero de 1983; 

4.3 hasta e l 1° de febrero de 1983, l a s estaciones aeronâuticas 
y de aeronave equipadas para funcionar en banda latéral ûnica 
estarân equipadas también para t r a n s m i t i r emisiones de clase A3H 
cuando se e x i j a que haya compatibilidad para l a recepciôn con 
equipo de banda latéral doble; 

4.4 desde e l 1° de febrero de 1983, solamente se autorizarâ e l 
uso de l a s clases de emisiones A2H, A3J, A7J y A9J. Podrâ c o n t i -
nuarse, no obstante, con las operaciones en banda latéral doble, 
en* casos excepcionales para uso n a c i o n a l , hasta e l 1 de febrero 
de' 1987, siempre que se resuelva cualquier i n t e r f e r e n c i a que pueda 
causarse a l S e r v i c i o môvil aeronàutico (R) i n t e r n a c i o n a l que opère 
en' e l modo de banda latéral ûnica mediante l a aplicaciôn d e l 
A r t i c u l o 15 del Reglamento de Radiocomunicaciones de l a UIT, t e n i e n ­
do' en cuenta particularmente las disposiciones RR 667 y RR 674. 
No'obstante, se i n s t a a l a s administraciones que requieren dicha 
ampliacion de l a aplicaciôn compléta de banda latéral ûnica, a que cesen 
la s operaciones de banda latéral doble tan pronto como sea p o s i b l e . 

RAZON: Con e l Apéndice 27 (Revisado), es necesario l a transiciôn ordenada 
a l ' nuevo pla n . 



Apéndice F Informe sobre l a cuestiôn 6 d e l orden d e l d i a 6-89 

APENDICE F 

PROPUESTA REFUNDIDA DE ENMIENDA DE LAS 
RECOMENDACIONES DEL REGLAMENTO DE-RADIOCOMUNICACIONES 

(Textos sacados de las d i f e r e n t e s recomendaciones 
de l a Réunion y reproducidos a continuaciôn en orden numérico) 

SUP RECOMENDACION Num. Aer 1 

RELATIVA A LA INVESTIGACION DE TECNICAS QUE CONTRIBUYAN A REDUCIR LA 
CONGESTION EN LAS BANDAS DE ONDAS DECAMETRICAS ATRIBUIDAS AL SERVICIO 

MOVIL AERONAUTICO (R) 

RAZON: Esta Recomendaciôn ha sido modificada para a c t u a l i z a r l a y f i g u r a a c o n t i ­
nuaciôn como ADD Recomendaciôn.Num. Aer 1 - (A) 

ADD RECOMENDACION Num. Aer 1 - (A) 

RELATIVA A LA INVESTIGACION DE TECNICAS QUE CONTRIBUYAN A REDUCIR LA CONGESTION 
EN LAS BANDAS DE ONDAS DECAMETRICAS ATRIBUIDAS AL SERVICIO MOVIL AERONAUTIVO (R) 

La Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunicaciones Aeronâuticas, 

Ginebra, 1978, 

considerando 
a ) que diversas administraciones t r a t a n activamente de d e s a r r o l l a r 
técnicas de comunicaciones cuya utilizaciôn, s i e s t u v i e r a mâs extendida en e l 
Serv i c i o môvil aeronàutico (R), c o n t r i b u i r i a a r e d u c i r l a congestiôn en las 
bandas de ondas decamétricas a t r i b u i d a s a este s e r v i c i o . Entre estas técnicas 
conviene senalar e l uso de estaciones t e l e d i r i g i d a s de ondas métricas, de t r a n s ­
misores de ondas métricas de gran potencia dotados de antenas d i r e c t i v a s , de 
técnicas de radiocomunicaciôn espacial y de l a transmisiôn automâtizada de datos; 

b) que séria ûtil para l a s demâs administraciones conocer estas 
técnicas con e l f i n de estudiar su aplicaciôn a las comunicaciones d e l S e r v i c i o 
môvil aeronàutico (R), y 

c ) que l a Organizaciôn de Aviaciôn C i v i l I n t e r n a c i o n a l (OACI) t r a b a j a 
activamente para coordinar e l perfeccionamiento prâctico de estas técnicas; 

i n v i t a 

a l a s administraciones que t r a b a j a n en estas investigaciones a 
que informen, periôdicamente, a l a JIRF sobre l o s progresos r e a l i z a d o s , y 

ruega 

a l a JIRF que comunique periôdicamente a l a s administraciones y a 
l a OACI l a informaciôn que rec i b a en v i r t u d de esta Recomsndaciôn. 

RAZON: Constituye una a c t u a l i z a c i o n de l a Recomendaciôn Nûm. Aer 1 , cuya 
supresiôn se ha propuesto. 
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ADD RECOMENDACION Num. Aer 3 

RELATIVA A UN ESTUDIO SOBRE LA POSIBILIDAD DE CREAR NUEVAS BANDAS 
DE ONDAS DECAMETRICAS PARA ATRIBUIRLAS EXCLUSIVAMENTE AL SERVICIO 

MOVIL AERONAUTICO (R) 

La Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunicaciones Aeronâuticas, 

Ginebra, 1978, 

considerando 

a ) que, l a s bandas de frecuencias HF a t r i b u i d a s exclusivamente a l 
S e r v i c i o m o v i l aeronàutico (R) son actualmente, en gênerai, de magnitud ade­
cuada en MHz para s a t i s f a c e r todas las necesidades de las zonas de paso de 
ruta s aéreas mundiales p r i n c i p a l e s , y de las zonas de rutas aéreas régionales 
y nacionales que se definen en e l Apéndice 27 d e l Reglamento de Radiocomuni­
caciones; 

h) que l a s empresas explotadoras de aeronaves t i e n e n necesidad de 
comunicarse con sus aeronaves a d i s t a n c i a s que rebâsan los l i m i t e s de las zonas 
de paso de rutas aéreas mundiales p r i n c i p a l e s y de l a s zonas de rutas aéreas 
régionales y nacionales que se definen en e l Apéndice 27 del Reglamento de 
Radiocomunicaciones; 

c ) que las frecuencias de magnitud-superior en MHz (20 a 24 MHz) 
necesarias para dichas comunicaciones a gran .distancia no se atribuyen en l a 
ac t u a l i d a d exclusivamente a l S e r v i c i o mévil aeronàutico (R); y 

recomienda 

que l a s administraciones estudien e l problema y tomen en consi­
deraciôn l a s necesidades d e l S e r v i c i o môvil aeronàutico (R) por l o que respecta 
a una mayor a t r i b u c i o n de frecuencias en l a gama de 20 a 2k MHz d e l espeetro, 
a l preparar l a s propuestas que presentarân a l a proxima Conferencia Mundial de 
Radicomunicaciones compétente para t r a t a r dicho asunto. 

RAZON: En ocasiôn de l a proxima CAMR apropiada, convendria i n v e s t i g a r 
frecuencias mâs a l t a s , d e l orden de 20 a 24 MHz, para su posiblé 
empleo en e l S e r v i c i o môvil aeronàutico (R). 
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Declaraciôn de l a Union I n t e r n a c i o n a l de Telecomunicaciones 

Aunque los représentantes de l a UIT estân de acuerdo, en p r i n c i p i o , con e l 
contenido d e l Informe de l a Reunion Departamental de Comunicaciones de l a OACI (Montréal, 
septiembre de 1976), hay muchos d e t a l l e s d el mismo que l a JIRF necesita e s t u d i a r y que 
la s Administraciones y l o s Miembros de l a Union I n t e r n a c i o n a l de Telecomunicaciones tambien 
necesitan examinar detenidamente para preparar l a s propuestas que se considerarân en l a 
proxima Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunicaciones d e l S e r v i c i o m o v i l aero­
nàutico (R), Ginebra, 1978, dentro de l a e s t r u c t u r a de l o s o b j e t i v o s de l a Union y ot r a s 
disposiciones d e l Convenio I n t e r n a c i o n a l de Telecomunicaciones, a s i como de l a s d i s p o s i ­
ciones de lo s Reglamentos de Radiocomunicaciones que se anexan a este. 

- FIN -



P U B L I C A C I O N E S TÉCNICAS D E L A O A C I 

Este resumen explica el carâcter, a la vez que 
describe, en términos générales, el contenido de las 
distintas séries de publicaciones técnicas editadas por 
la Organizaciôn de Aviaciôn Civil Internacional. No 
incluye las publicaciones especializadas que no enca-
jan especificamente en una de las séries, como por 
ejemplo el Catâlogo de Cartas Aeronâuticas, o las 
Tablas Meteorolôgicas para la Navegaciôn Aérea 
Internacional. 

Normas y métodos recomendados internacionales. 
El Consejo los adopta de conformidad con los 
Artfculos 54, 37 y 90 del Convenio sobre Aviaciôn 
Civil Internacional, y por conveniencia se han desig­
nado como Anexos al citado Convenio. Para conse-
guir la seguridad o regularidad de la navegaciôn aérea 
internacional, se considéra que los Estados contratan-
tes deben aplicar uniformemente las especifïcaciones 
de las normas internacionales. Para conseguir la 
seguridad, regularidad o efîciencia, también se consi­
déra conveniente que los propios Estados se ajusten a 
los métodos recomendados internacionales. Si se 
desea lograr la seguridad y regularidad de la navega­
ciôn aérea internacional es esencial tener conoci-
miento de cualesquier diferencias que puedan existir 
entre los reglamentos y métodos nacionales de cada 
uno de los Estados y las normas internacionales. Si, 
por algun motivo, un Estado no puede ajustarse, en 
todo o en parte, a determinada norma internacional, 
tiene de hecho la obligaciôn, segûn el Articulo 38 del 
Convenio, de notificar al Consejo toda diferencia o 
discrepancia. Las diferencias que puedan existir con 
un método recomendado internacional también pue­
den ser significativas para la seguridad de la navega­
ciôn aérea, y si bien el Convenio no impone obliga­
ciôn alguna al respecto, el Consejo ha invitado a los 
Estados contratantes a que notifîquen toda diferencia 
ademâs de aquéllas que ataflan directamente, como se 
deja apuntado, a las normas internacionales. 

Procedimientos para los servicios de navegaciôn 
aérea (PANS). El Consejo los apruéba para su 
aplicaciôn mundial. Comprenden, en su mayor parte, 
procedimientos de operaciôn cuyo grado de desarro­
llo no se estima suficiente para su adopciôn como 
normas o métodos recomendados internacionales, asf 

como también materias de un carâcter mâs perma­
nente que se consideran demasiado detalladas para su 
inclusiôn en un Anexo, o que son susceptibles de 
frecuentes enmiendas, por lo que los proœdimientos 
previstos en el Convenio resultarian demasiado com-
plejos. 

Procedimientos suplementarios régionales (SUPPS). 
Tienen carâcter similar al de los procedimientos para 
los servicios de navegaciôn aérea ya que han de ser 
aprobados por el Consejo, pero ûnicamente para su 
aplicaciôn en las respectivas regiones. Se publican 
englobados en un mismo volumen, puesto que algu­
nos de estos procedimientos afectan a regiones con 
âreas comunes, o se siguen en dos o mâs regiones. 

Las publicaciones que se indican a continuaciôn se 
preparan bajo la responsabilidad del Secretario Gene­
ral, de acuerdo con los principios y criterios previa-
mente aprobados por el Consejo: 

Manuales técnicos. Proporcionan orientaciôn e 
informaciôn mâs detallada sobre las normas, métodos 
recomendados y procedimientos internacionales para 
los servicios de navegaciôn aérea, para facilitar su 
aplicaciôn. 

Planes de navegaciôn aérea. Detallan las instala­
ciones y servicios que se requieren para los vuelos 
internacionales en las distintas regiones de navegaciôn 
aérea establecidas por la OACI. Se preparan por 
decisiôn del Secretario General, a base de las reco­
mendaciones formuladas por las conferencias régiona­
les de navegaciôn aérea y de las decisiones tomadas 
por el Consejo acerca de dichas recomendaciones. Los 
planes se enmiendan periôdicamente para que reflejen 
todo cambio en cuanto a los requisitos, asf como el 
estado de ejecuciôn de las instalaciones y servicios 
recomendados. 

Circulares de la OACI. Facilitan informaciôn espe-
cializada de interés para los Estados contratantes. 
Comprenden estudios de carâcter técnico. 



PRECIO: $6,00 (E.U.A.) 

(o equivalencia en otra moneda) 

© OACI 1977 - 4 /77, S/P1/450 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

CQWFERENC1Â ÂEROMÂUTDGÂ (R) Documento N.° 22-S 

197g 21 de a b r i l de 1977 

(Ginebra, 49*?) o r i g i n a l : lancés. 

SESION PLENARIA 

F r a n c i a 

PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCIA 

F /22/1 La Administraciôn f r a n c e s a apoya l a s p r o p o s i c i o n e s 

preparadas p o r l a O r g a n i z a c i o n de Aviaciôn C i v i l I n t e r n a c i o n a l , en 

su reuniôn d e l 8 a l 2k de sept i e m b r e de 1976, en MONTREAL, que 

f i g u r a n en e l i n f o r m e aprobado p o r d i c h a r e u n i o n (Documento 9187, 

COM/76), pâgina 6-49 ( P a r t e I , D i s p o s i c i o n e s générales) a 6-90 

i n c l u s i v e , de l a e d i c i o n en le n g u a f r a n c e s a d e l documento, con l a 

s o l a e x c e p c i o n de l a p r o p o s i c i o n r e l a t i v a a l nûmero 27/20, que 

aparece en l a pâgina 6-53. 

Para e s t e numéro, l a Administraciôn f r a n c e s a f o r m u l a l a 

s i g u i e n t e p r o p o s i c i o n : 

F /22/2 MOD 27/20 "La O r g a n i z a c i o n de Aviaciôn C i v i l I n t e r n a c i o n a l {QTATGTÏT} 

(OACI) c o o r d i n a es-Hïia-g^aH-ga^te-ael-mHsàe l a s comunicaciones d e l 

s e r v i c i o m o v i l aeronàutico (R) es-î=elaei©fi-e©s-e±-£ t i ee iQsa i f t i e ï î t9 

«àe-les-sesvieios-aé^ees r e l a t i v a s a l a s e g u r i d a d de l a navegaciôn 

aérea. Deberâ éebiesa c o n s u l t a r s e a d i c h a Organizaciôn e s - i e e - e a & o s 

p©i:tiaeHtes T-esp@eiainieïite en l o que se r e f i e r e a l empleo de l a s 

f r e c u e n c i a s d e l Plan en l a explotaciôn.' 

M o t i v o s : 

1. M o d i f i c a c i o n e s de r e d a c c i o n . 

2. Tener en cuenta l a e x t e n s i o n d e l P l a n a nuevas r e g i o n e s 

de navegaciôn aérea. 

3. Tener en cuenta l a nueva utilizaciôn de c i e r t a s f r e c u e n ­

c i a s d e l Pl a n p a r a l a s comunicaciones de c o n t r o l de 

operaciones aeronâuticas. 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes qj 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adiciorf 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

CONFERENCIA AERONAUTICA (R) D o c u m e n t o N / 2 > s 

21 de a b r i l de 1977 

(Ginebra, I W r ) O r i g i n a l : francés 

SESIÔN PLENARIA 

Francia 

PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS .DE LA CONFERENCIA 

NOC 27/104 

NOC 27/109 

NOC 27/125 

NOC 27/157 

NOC 27/144 

NOC 27/150 

NOC 27/159 

NOC 27/160 

F/25/1 MOD 27/145 Subzona 9B 

El l i m i t e Este se t i e n e que desplazar de 170° W a 157° W. 

MOTIVOS; Para todas las zonas-en que esta directamente interesada, 
Francia no desea que se efectûe modificacion alguna en los 
l i m i t e s de las ZRRN objeto de lo s numéros a r r i b a indicados, 
salvo en e l caso de l a ZRRN 9B. 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes qi 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicion} 

VS1 

U.l .T. 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

CONFERENCIA AERONÂUTICA (R) 
1978 

(Ginebra, 

SESION PLENARIA 

Fr a n c i a 

PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCIA 

APÉNDÏCE 3 

Mar Mar2 

Cnadro de tolerancias de frf c'iercsns -v 

(Véase el articulo 12) 

Documento N. 2k-S 
21 de a b r i l de 1977 
O r i g i n a l : francés 

Bandas de frecuencias 

(excluido ei limite inferior, 

pero incluido el superior) 

y 
categorias de estaciones 

Tolerancias aplica­
bles hasta cl 1 . ° de 
enero de 1 9 6 6 * a los 
transmisores actual­
mente en servicio y a 
los que re instalen an­
tes del 1° de enero de 

Tolerancias aplica­
bles a los nuevos emi-
sores instalados des­
pués del 1." de enero 
de 1964 y a todos los 
transmisores a partir 
dcl l . " de enero de 

1966 * 

Bandas de frecuencias 

(excluido ei limite inferior, 

pero incluido el superior) 

y 
categorias de estaciones 

* 1." de enero Je n70 en el caso de todas las tole­
rancias marcadas con asterisco. 

F/24/1 MCD 

F/24/2 MCD 

Este documento preparatorio se 

Banda: 1 605 a 4000 kHz 

i 

1. Estaciones fijas: 

- de potencia inferior o igual a 
200 vatios . 100 100 

- de potencia superior a 200 va 
tios 50 50 

2. Estaciones terrestres 

— de potencia inferior o igual 
a 200 vatios 100 î o o h i / ) r) 

— de potencia superior a 200 
vatios 50 50 h) l ) r ) 

3. Estaciones môviles 

a) estaciones de barco 200 ÎOO/M; 

b) Estaciones de embarcaciones 
y dispositivos de salvamento 

bA) Radiobali?as de locali/a-
cion de siniestros 

— 300 

300 

c) Estaciones de aeronave 200* ioo* r ) 
d) Estaciones môviles terres­

tres 200 200 

4. Estaciones de radiodeterminaciôn 

— de potencia inferior o igual a 
200 vatios 100 100 

- de potencia superior a 200 va­
tios 50 50 

5. Estaciones de radiodifusion 50 20 

imprime en un numéro limitado, por razones ae economia. be ruega, por tanto, a IOS pa rticipantes q/e 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adiciorfeles U. l .T . 
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Pâgina 2 

Bandas de frecuencias 

(excluido el Kmite inferior, 

pero incluido cl superior) 

y 

categorias de estaciones 

Tolerancias aplica­
bles hasta cl 1.° de 
enero de 1966 * a los 
transmisores actual­
mente en servicio y a 
los que se instalen 
antes del 1." de enero 

de 1964 

Tolerancias aplica­
bles a los nuevos emi-
r,ores instalados des­
pués del 1." de enero 
de 1964 y a todos los 
transmisores a partir 
del 1.° de enero y de 

1966 * < 

Bandas de frecuencias 

(excluido el Kmite inferior, 

pero incluido cl superior) 

y 

categorias de estaciones 

* l.° de enero de 1970 en el caso de todas las tole­
rancias marcadas con asterisco. 

Banda : 4 a 29,7 MHz 

F/24/3 

MOD 

F/24/4 

b) Estaciones ae ronâu t i ca s : 

- de potencia inferior 0 igual 

a 500 vatios . 100 100 r ) 
— de potencia superior a 

50 r ) 500 vatios 50 50 r ) 

c) Estaciones de base : 

— de potencia inferior 0 igual 

a 500 vatios 100 100 
— de potencia superior a 

500 vatios 50 50 
3. Estaciones môviles: 

a) Estaciones de barco: 

1) Emisiones de clase A l 200 50 p)q) 

2) Emisiones distintas de 50 50 i) k) 
las de la clase A l 

- de potencia inferior 
0 igual a 50 vatios 50 c ; 50 c) i) k ) 

- de potencia superior a 
a 50 vatios 50 50 i) k ) 

b) Estaciones de embarcaciones 
y dispositivos de salvamento 200 200 

c) Estaciones de aeronave 200* îoo* r ) 

d) Estaciones môviles terres­
tres 200 200 

4. Estaciones de radiodifusiôn 30 15, 

Notas réfèrentes a l cuadro d e l Apéndice 3 

ÂDD r ) Para l o s t r a n s m i s o r e s de banda latéral u n i c a d e l s e r v i c i o m o v i l aeronàu­
t i c o ( R ) , l a t o l e r a n c i a es: 

1) e s t a c i o n e s aeronâuticas: 10 Hz 

2) e s t a c i o n e s de aeronave: 

a) i n s t a l a d a s a bordo de aeronaves de gran v e l o c i d a d ( s u p e r i o r a 

k00 km/hora): 20 Hz 

b) i n s t a l a d a s a bordo de aeronaves de v e l o c i d a d i n f e r i o r o i g u a l 
a kOO km/hora: 1+0 Hz. 

MOTIVOS: Tener en c u e n t a l a n e c e s i d a d de una mayor e s t a b i l i d a d solamente 

•en l o s casos en que l a medida se j u s t i f i c a p o r e l e f e c t o D o p p l e r , 

en l a s comunicaciones a i r e - t i e r r a . 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

1978 
(Ginebra, 

Documento N.° 25HS 
26 de a b r i l de 1 9 7 7 
O r i g i n a l : inglés 

Estados Unidos de América 

SESION PLENARIA 

MÉTODO PROPUESTO PARA LA TRANSICIÔN A LA UTILIZACIÔN MUNDIAL 

DE LA TÉCNICA DE BANDA LATERAL UNICA EN EL 

SERVICIO MÔVIL AERONAUTICO (R) 

1 . Antecendentes 

1.1 Los Estados Unidos de América opinan que l a t r a n s i c i d n a l a u t i l i z a ­
c idn de l a técnica de banda latéral ûnica con separacidn de 3 kHz, sobre l a base 
de l Apéndice 2 7 a l Reglamento de Radiocomunicaciones, revisado por l a Conferencia 
A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunicaciones para e l S e r v i c i o M d v i l Aeronàutico (R), 
puede efectuarse con repercusiones mfnimas sobre l a s adjudicaciones e x i s t e n t e s . 
Ademâs, es posible d e r i v a r canales necesarios, dentro d e l marco d e l a c t u a l 
Apéndice 2 7 y e l Apéndice 2 7 revisado, antes de que este ûltimo entre en v i g o r . 

1 . 2 En este documento se exponen sugerencias relacionadas con l a d e r i v a -
c i d n de adjudicaciones en un Apéndice 2 7 revisado, asf como una metodologia que 
permite u t i l i z a r canales adicionales durante e l periodo de t r a n s i c i d n entre e l 
a c t u a l Apéndice 2 7 y e l Apéndice 2 7 revisado. No se considéra p o s i b l e efectuar 
cambios en l a d e f i n i c i d n de l o s actuales l i m i t e s de l a s zonas de paso de ru t a s 
aéreas mundiales p r i n c i p a l e s (ZRMP), de l a s zonas y subzonas de r u t a s aéreas 
régionales y nacionales (ZRRN) o de l a s zonas de adjudicacidn y de l a s zonas de 
recepcidn VOLMET, n i e l establecimiento de nuevas zonas. 

2 . Etapa i n i c i a l de t r a n s i c i d n 

2 . 1 Actualmente pueden obtenerse, s i n p e r t u r b a r ^ l a s adjudicaciones de 
frecuencias que f i g u r a n en e l Apéndice 2 7 a l Reglamento de Radiocomunicaciones, 
f a m i l i a s de frecuencias adicionales de ondas decamétricas para zonas d i s t i n t a s 
de aquellas en que ahora aparecen las àdjudicaciones, mediante una j u i c i o s a 
u t i l i z a c i d n de cualquiera de las dos mitades de l o s canales de l a s frecuencias 
ZRMP/ZRRN elegidas compartidas. Los canales obtenidos se han basado en l o s 
mismos parâmetros u t i l i z a d o s a l adju d i c a r l o s canales o r i g i n a l e s , es d e c i r , l a 
separacidn geogrâfica y l a s c a r a c t e r i s t i c a s de propagacidn, con i n t e r f e r e n c i a 
mfnima para l o s actuales usuarios. Por ejemplo, u t i l i z a n d o l a mitad i n f e r i o r 
de l o s canales, se pueden proporcionar f a m i l i a s a dicionales a algunas zonas de 
adjudicacidn, como sigue: 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes que 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicional)! 

U.l.T. ' 



Documento N. ° 25-S 
Pâgina 2 

REGIÔN FAMILIAS ACTUALES ADICIONALES TOTAL 
PECHA ESTIMADA 
DE SATURACIÔN 

NA 5 * 1 6 1 9 8 1 

CEP 2 2 . h 1 9 8 5 

2 . 2 Véanse también en e l Anexo ot r a s p o s i b i l i d a d e s de comparticidn con 

las adjudicaciones d e l a c t u a l Apéndice 27¬

3 . Periodo de t r a n s i c i d n y puesta en prâctica 

3 . 1 Antes de l a puesta en prâctica o b l i g a t o r i a d e l plan de d i s p o s i c i d n 
de canales con separacidn de 3 kHz d e l Apéndice 2 7 para l a u t i l i z a c i d n de l a 
técnica de banda latéral ùnica, durante e l periodo en que se permite l a u t i l i ­
zacidn t a n t o de l a doble banda latéral como de l a banda latéral unica, puede 
emplearse e l s i g u i e n t e método para e l funcionamiento en banda latéral ùnica, 
previo acuerdo entre l a s administraciones interesadas. 

3 . 2 Si se u t i l i z a n l o s mismos parâmetros que para l a adjudicacidn de l o s 
canales o r i g i n a l e s , es d e c i r , l a separacidn geogrâfica y l a s c a r a c t e r i s t i c a s 
de propagacidn, puede hacerse r e f e r e n c i a a l a d i s p o s i c i d n anexa de canales de 
3 kHz, que muestra: 

a) Las adjudicaciones actuales d e l Apéndice 2 7 , que se mantienen s i n 

modificaciones (NOC) en e l nuevo plan; 

b) Las frecuencias que requieren un cambio de 1 d 2 kHz con r e l a c i d n a 
l a adjudicacidn o r i g i n a l para l l e g a r a l o s canales disponibles a l u t i l i z a r e l 
plan con separaciones de 3 kHz-

3 . 3 Aùn pueden u t i l i z a r s e l o s canales i n f e r i o r e s de l a s actuales a d j u d i ­
caciones (véase l a "Etapa de t r a n s i c i d n i n i c i a l " ) , o escogerse, siempre que se 
empleen l o s parâmetros antes mencionados, canales de 3 kHz. 

Estos nuevos canales de 3 kHz se utilizarân solamente a condicidn de 
no i n t e r f e r i r l a s frecuencias actualmente adjudicadas segun e l Apéndice 2 7 . 

3 . 4 E l plan f i n a l (y adjudicaciones) se basarâ en l a separacidn de 3 kHz, 
con una progresidn metddica de conformidad con e l Anexo 2 , en e l que l a s a d j u ­
dicaciones- actuales se mantendrân s i n modificaciones (NOC) o se desplazarân 
hacia a r r i b a o hacia abajo no mâs de 2 kHz. 

3 . 5 Los canales adicionales que r e s u l t e n pueden a p l i c a r s e a la s nuevas 
necesidades d e l s e r v i c i o mdvil aeronàutico (R). 

* Incluye EUM "B" 
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Resumiendo en l a banda: 

2 85O-3 0 2 5 kHz, se dispondrâ de 3 3 canales a d i c i o n a l e s ; 

3 400 -3 5 0 0 kHz, se dispondrâ de 18 canales a d i c i o n a l e s ; 

4 6 5 0 - 4 7 0 0 kHz, se dispondrâ de 10 canales a d i c i o n a l e s ; 

5 450-5 480 kHz, se dispondrâ de 5 canales a d i c i o n a l e s , mâs e l canal 
(Regidn 2 ) mundial 5 W kHz para A l ; 

5 4 8 0 - 5 6 8 0 kHz, se dispondrâ de 3 8 canales a d i c i o n a l e s ; 

6 5 2 5 - 6 6 8 5 kHz, se dispondrâ de 3 0 c a n a l e s i a d i c i o n a l e s ; 

8 8 1 5 - 8 9 6 5 kHz, se dispondrâ de 2 8 canales a d i c i o n a l e s , mâs e l canal 

mundial 8 9 6 3 kHz para A l ; 

10 0 0 5 - 1 0 . 1 0 0 kHz, se dispondrâ de 18 canales a d i c i o n a l e s , mâs e l canal 

mundial 10 O99 kHz para A l ; 

1.1 2 7 5 - 1 1 400 kHz, se dispondrâ de 2 6 canales a d i c i o n a l e s , mâs e l canal 

mundial 11 3 9 9 kHz para Al 

13 2 6 0 - 1 3 3 6 0 kHz, se dispondrâ de 19 canales a d i c i o n a l e s , mâs e l i n c r e ­
mento de 13 3 5 6 a 13 3 5 7 kHz ( 1 kHz) para u t i l i z a c i d n 
mundial, l o que hace un t o t a l de 20 canales; 

17 9 0 0 - 1 7 9 7 0 kHz, se dispondrâ de 15 canales a d i c i o n a l e s . 



Las frecuencias mundiales d e l a c t u a l Apéndice 27 (6 526, 10 093, 13 356 kHz), son f a c u l t a t i v a s para c u a l q u i e r pais. A 
continuacidn' se enumeran l a s frecuencias d i s p o n i b l e s para u t i l i z a c i d n de canales i n f e r i o r e s de banda latéral unica, que 
se basan en l a s consideraciones de separacidn geogrâfica y propagacidn de las frecuencias compartidas ZBMP/ZRRN que^ 

f i g u r a n en e l Apéndice 27. 

NP NA-2 NA-3 EU ME CEP CWP SP 

8882 4696 5645 2868 2889 8882 

8910 6519 2931 2910 8938 

8959 5554 6666 5484 2931 10009 

10009 5589 5610 4689 11343 

10049 • 8026 5645 5484 11367 

11343 10009 6680 5568 

11367 10017 8840 5582 

10049 8882 5610 

11327 8910 6540 

11367 8959 6624 

13280 10009 6680 

11327 8938 

11367 10009 

EUM Q 13328 10017 

3467 13352 10049 

5554 11327 

6568 11367 

8931 13264 

CAR SAM-1 SAM-2 SA 

5645 6582 

6631 

10009 

10049 

13296 

NSA-1 

5484 

NSA-2 

2896 

2931 

5484 

5568 

8689 

FE 

5589 

5638 

6561 

8854 

13320 

SE'A 

2875 

2931 

4675 

4696 

5519 

5582 

558S 

5638 

8847 

•10009 

10049 

11343 

11367 

13320 

13352 

P\ o 
oq o 
H* 

§ 
& 

-£=- c+ 
O 

125 
• 
o 

ro 
v_n 

11303 
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Banda ̂ o^O-3025 W » 

Frecuencia 
en kc/s-kHz 

1 

Zona de uso autorizado 

2 

Observaciones 
(Sujeto a modificaciôn) 

3 

2 8 5 1 

2854 
NOC 

ZRRN: 2B, 3B, 3C, 
4A. 10C, I3C 

En 2B, uso limitado al Norte de 40e Norte y al Este de 
60° Este. 

Canal comûn a 2B, 3B, y 3C. 

2 8 5 T 

2 8 6 0 
ZRRN: 1E, 3A, 6E, 9B, 

9C, !0A, I2D, 13H 
Canal comûn a 9B" y 9C. 

2 8 6 3 

2 8 6 6 

2868¬

2 8 6 9 
ZRMP: FE, NÂ-Î, NA-2 
ZRRN: 2B, 7A, 7B, 7C, 

7D, 13D 

Canal comûn a NÀ-1 y NA-2. 
En 2B, limitado al uso diurno. 
Canal comùn a 7A, 7B, 7C y 7D. 

2 8 T 2 

2875 
w ô c 

ZRMP: SA 
ZRRN: 2A, 2B, 3A, 

I0Â, I2C 

En SA, uso limitado al Sur de 30° Norte. 
Canal comûn a 2A, 2B y 3A. 
En iOA, limitado al uso diurno. 

2 8 7 8 

2 8 8 1 
ZRRN : 2A, 2C, 3C, 

I0E, t3J 
Canal comûn a 2A, 2C y 3C. 

2884 

2887 

289O 
ZRMP: SAM-1 
ZRRN: 6B, 10C 
VOLMET: EU-MET 

En ÉÙ^MET. use• n'rnitado âl Norte dé W Norte. 

2 8 9 3 

2896 

NOC 

ZRMP: CWP 
ZRRN: ID, !OB, 13K 

2 8 9 9 

-2903¬

2 9 0 2 
ZRRNT" 2A; 2C, 3B," i OD, Ï3J Canal comûn a 2A, 2C y 3B. 

2 9 0 5 
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Ba&fta 2850-3025 ke/e kHz (cont. ) 

1 2 3 

291> 

2911 . 

ZRMP: EU, NP, SAM-2 
ZRRN: 6A 

Canal comûn a EU y 6A. 

.291^ 

2917 

NOC 
ZRRN: 2C. 3C, 7E, 9D, 

10B, 13E, 13F 
Canal comûn a 2C y 3C. 
Canal comûn a I3E y 13F. 

2 9 2 0 ; 

-2924¬
2 9 2 3 

ZRRN: 2B, 2C, 3A, 4B, 
6C. lOA, 10E. 13D 

Canal comûn a 2B, 2C y 3A. 

2 9 2 6 

2 9 2 9 

-2931— 
2 9 3 2 

ZRMP: NA-2, NA-3 
ZRRN: 3B, 6A, 6E, 131 

Canal comûn a NA-2 y NA-3. 
Canal comûn a 6A y 6È. 

2 9 3 5 , 

2938 
NOC 

ZRRN: 2B, 2C, 3B, 9D, 
10E, I3G 

Canal comûn a 2B, 2C y 3B. 

2 9^1 

29kh , 
ZRMP: NA-2, SP 
ZRRN :. 6A, 13K 

29^7 

2 9 5 0 

ZRMP: GÀR 
ZRRN: 2B, 2C, 6B, 13F. 

Canal comûn a 2B y 2C. 
En 6B, uso limitado ai Este dé 125° Este. . 

2 9 5 6 

2959 

NOC 

ZRRN: 2C, 3B, 9B, 12Ê, 
12F, 12G, 12H l 

Canal comûn a 2C y 3B. 
Canal comûn a 12E, 12F, 12G y IZH. 

2 9 6 2 . 
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.^Banâa 0-3025 ke/s kHz (cont.) 

2 3 

-2966¬

2 9 6 5 
ZRMP: CAR, NSA-2 
ZRRN: 3B. 5B, I3H 

En CAR, Uso ampliado hasta el punto medio dêïa ruta 
aérea entre la Ciudad de Mexico y Tahiti. 

2 9 6 8 

2 9 7 1 
* 

-2973-

2 9 7 ^ 
ZRRN: 2A, 6F.9C, 9D, 

10B, 13J 
Canaî comûn ai $C"y|9Di" 

2 9 T 7 

NOC 
ZRRN: 2B, 12G, 13G 
VOLMET: EU-MÉT, 

PAC-MET 

En 2B, limitado al uso diurno. 
En 12G, potencia média limitada a 500 vatios durante la 

noche. 
En 12G, protecciôn de noche de 12 db. 

2 9 8 3 

2 9 8 6 
ZRMP: FE, NA-2, SEÂ 
ZRRN: 2C, 10A, !3C 

Canal comùn a 71~y SEA. " ~ ~ ' 
En 2C, limitado al uso diurno. 
En I0A, uso limitado ai Este de 180°. 

2 9 8 9 

2 9 9 2 

-2994¬

2 9 9 5 
ZRRN: IC, 3C, I3G 

2 9 9 8 

3001 

me 

ZRRN: 6F 
VOLMET: AT-MET, ME-MET 

En 6F, uso limitado aï Este de ià6* Este. 

300 k 

-3068¬

3007 
ZRRN: 2A,2C,3C,9B, 

9D, 10D, !3G 
Canal comûn a M , 2C y 3CÏ 
Canal comûn a 9B y 9D. 

3010 

3013 

-3W5-

3016 
ZRRN: 6C. !0B, Ï2Ë. 

12F, 12G. I2H 
VOLMET: ME-MET 

Canal comûn a I2E. 12F, I2G y Ï2H. 

3 0 1 9 
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USA/25/4 27/196 Banda 2850-3025 ke/e kHz ( f i n ) 

\ 2 3 

3023 

Mundial 

R & OR 

Autorizada para utilizaciôn mundial. 
1. A bordo de las aeronaves para: 

a) comunicaciones con el control de aproximaciôn 
y de aerôdromo; 

b) comunicaciones con una estaciôn aeronâutica 
cuando las otras frecuencias de la estaciôn sean 
desconocidas o no es:én disponibles. 

2. En las estaciones aeronâuticas para control de aerô­
dromo y aproximaciôn en las condiciones siguientes: 
a) con potencia média limitada a un valor no mayor 

de 20 W en el circuito de antena ; 
b) en cada caso deberâ prestarse especial atenciôn al 

tipo de antena que se use a fin de evitar interferen­
cias perjudiciales: 

c) la potencia de las estaciones aeronâuticas que 
usen esta frecuencia en las condiciones arriba 
mencionadas puede aumentarse en la medida 
necesaria para satisfacer ciertas necesidades de 
explotaciôn. previa coordinaciôn entre las admi­
nistraciones directamente interesadas.y aquélias 
cuyos servicios puedan ser afectados. 

3. La aplicaciôn especifica de esta frecueneja para los 
propôsitos arriba mencionados puede ser decidida en 
conferencias aeronâuticas régionales. 

4. Estâ autorizado también el uso de esta frecuencia 
para la comunicaciôn entre estaciones mô\iles ocu­
padas en operaciones coordinadas de bûsqueda y 
salvamento, incluida la comunicaciôn entre taies 
estaciones y las estaciones terrestres que participen 
en las operaciones. 

5. Este canal puede ser " utilizado para emisiones de 
clase Al ô A3 de acuerdo con arreglos especiales. En 
todo caso, no serâ subdividido. 

USA /25/5 27/197 Banda 3^00-3500 ke/e kHz 

I 2 3 

3^01 

3404 
NOC 

ZRMP: ME 
ZRRN: 3B, 9A, 12C 

3^07 

ZRMP: NSA-1 
ZRRN: 3A, 6A, 60, 6E, 

10A, I3D 

En 3A, limitado al uso diurno. 
En 6A, potencia média reducida a 250 W durante la noche. 
En 6E, uso limitado al Oeste de 82°30' Este y potencia 

média reducida a 250 W durante la noche. 

3413 
• • -

34l6 

3hl9r.. 
ZRRN : 1 D, 2C, 6B, 9A, 

10B, 13J 
En ID, uso limitado al Este de 21J Este. 
En 6B, uso limitado al Este de 120° Este. 

3^22 

' - - - — - -



Documento N." 25-S 
Pâgina 9 

Banda 3400-3500 ke/s ..kHz ( c o n t . ) 

1 2 • 3 

3425 

NOC 

ZRRN: 2A, 2B, 2C, 3C, 7E, 
9B, 9C, tOD, 12E, 
I2F, 12G, 12H, 13H 

Canal comûn a 2A, 2B. 2C y 3C. 
Canal comûn a 9B y 9C. 
Canal comûn a 12E, I2F, 12G y 12H. 

3428 

3432-

• 3431 

ZRMP: SA 
ZRRN: 3A, I0B, 10D 
VOLMET: SEA-MET 

En SA, uso ampliado a Buenos Aires. 
En 3A, potencia média reducida a 250 W durante la 

noche. 

3434 

3437 

-3439¬

3440 
ZRRN: 2A, 2B, 2C, 3A, 

6C, lOD. 13F 
Canal comûn a 2A, 2B, 2C y 3A. 

3443 

3446 

NOC 

ZRMP: ME 
ZRRN: 9B. 9C, 10A, !2E. 

12F, 12G, 12H 

Canal comûn a 9B y 9C. 
Canal comûn a I2E, I2F, ]2Gy I2H. 

3449 

~~ 3453" 

3452 
ZRRN: IB, I C 3C, 5A, 9A, 

10B. I2C 
Canal comùn de uso limitado en la parte dei Mar del 

Norte incluida en IB y IC. 

3455 

3458 

3461 
ZRRN: 2A, 2B, 2C, 6B, 9B, 

9C, 1ÔE, 12C, I3K 
Canal comûn â 2À, 2B y IC. 
En 6B, uso limitado al Este de 120° Este. 
Canal comûn a 9B y 9C. 

.3464 

3467 
NOC 

ZRMP: CEP, EU 
ZRRN: 6E, 9D, 12F 

En 90, uso limitado al Oeste de 160° Este. 

3470 

. -3474 -

3473 
ZRRN: IC, 2C, 3C, 6D. 

I0C, I3C 
Canal comûn a IC y 2C. 
En 3C, limitado al uso diurno. 

3476 

3479 
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Banda 3400-3500 ke/e kHz ( f i n ) 

1 2 3 

-3484¬

3 4 8 2 
ZRMP: NSA-2 
ZRRN: 3A, 6F, 9D, 10A, I3K 

En NSA-2, uso ampliado hasta Australia occidental 
pasando por las Islas Cocos. 

Canal comûn a 6F y NSA-2 ampliado. 
En 6F, uso limitado al Sur dé 25° Norte y potencia média 

reducida a 250 vatios durante la noche. 
En 9D, uso limitado al Este de 160° Este. 

3485 

3488 
NOC 

ZRRN: 2B, 6D, 10b. 13E 
VOLMET; AFI-MET 

En AFI-MET uso limitato al Oeste de 10° Este y al Sur 
de 20° Norte. 

3491 

3̂495-

3494 
ZRRN: 2A, 2C, 3B, 6D, 

10D, I0E, I3D 
VOLMET: AFI-MET 

Canal comûn a 2A y 2C. 
Canal comûn a I0D y I0E. 
En AF1-MÈT, uso limitado al Sur dei| Ecuador. 

•$499 

3 4 9 7 
Mundial 

USA /25/6 27/198 Banda 4 6 5 0 - 4 7 0 0 ke/e kHz 

1 2 3 

4 6 5 1 

4654 
NOC 

ZRRN: 1E, 2B, 2C, 3C, 
I0B, 13E, 13F 

En 1E, limitado al uso diurno. 
Canal comûn a 2B, 2C y 3C. 
Canal comûn a 13E y î3F. 

4 6 5 7 -

-4664¬

4 6 6 0 
ZRRN: 2A, 2B. 2C, 3A, 3B, 

3C, 9D, 10D, 
I2C, I3K 

Canal comûn a 2A, 2B, 2C, 3A. 3B y 3C. 

4663 

4665 

466.9 

ZRRN: ID. 2B. 6D, 
1ÛA, 13G 

En 2B, limitado al uso diurno. 

4672 

4675 
NOC 

ZRMP: CWP 
ZRRN: 2C, 3A, 7E, 10D, 

!0E, 13J 

En 3A. limitado al uso diurno. 
Canal comûn a 10D y I0E. 
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P â g i n a 11 

Banda 4 6 5 0 - 4 7 0 0 k e / e kHz ( f i n ) 

1 2 3 

4678 

-4682¬
4681 

ZRRN: 3C. 5B, 5C, 5D. 
9D, 10B, 10E, 13J 

En 3C, limitado al uso diurno. 
Canal comûn a 5B. 5C y 5D. 

4684 

4687 

— • 

-4689¬

4 6 9 0 
ZRMP: EU 
ZRRN: 3B, 6D, lOC, 12C 

En 3B y 10C, limitado al uso diurno. 

4693 

4696 
NOC 

ZRMP: SAM-1 
ZRRN: 2A. 2B, 2C, 3C, 10A 

Canal comûn a 2A, 2B, 2C y 3C. 
En 10A, limitado al uso diurno. 

4699 Mundial A l Solamente 

U S A / 2 5 / 7 27/199 Banda 5450-5480 k e / e kHz 

I 2 3 

5451 

5454 
NOC ' • 

ZRRN: I0A. 10E, 12C. I3D 

5457 

-546*¬
5460 

ZRRN : I 0 B . Ï 2 D . 13J ' 

5463. 

5466 

5469 
NOC 

ZRRN: . 10B, I3D 

5472 

-54*3¬
5475 

ZRRN: lOD, I2G, 13H 

5478 Mundial A l solamente 
- ' ^ 
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P â g i n a 12 

U S A / 2 5 / 8 27/200 Banda 5 4 8 0 - 5 6 8 0 ke/e kHz 

1 2 3 

548l 

5484 
NOC 

ZRMP: CAR 
ZRRN: 2B, 3B 

Canal comûn a 2B y 3B. 

548? 

-5494¬

5 4 9 0 
ZRRN: 2C, 6B, 7E, 10B, 

I2F, 13G 

5 4 9 3 

5496 . 

-5498¬

5 4 9 9 
ZRRN: 2B, 3C, 7, 9B, 

9C, 9D, I0C, 13H 
Cariai comùn a 2B y 3C. 
Canal comùri a 9B. 9C y 9D. 

5 5 0 2 

5505 

NOC 

ZRMP: CWP. NSA-2 
ZRRN: 10E, 13K 

En 10E, uso limitado al Este de 60° Oeste y con una 
potencia média de 250 vatios. 

5 5 0 8 

5 5 1 1 
ZRRN: 2A. 6A,<10C. i2G 

5514 

5517 

-5549¬

- 5 5 2 0 
ZRMP: . NSA-1 , 
VOLMET: PAC-MET 

5 5 2 3 

5526 
NOC 

ZRRN: 3C, 5A, 6D. 9B, 
9C, 9D, 10B, 13J 

Canal comûn a 9B, 9C y 9D. 

5 5 2 9 

5 5 3 2 
ZRRN: 3B, 6D. 12C 
VOLMET: EU-MET 

5 5 3 5 
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P â g i n a 1 3 

Banda 5 4 8 0 - 5 6 8 0 k e / e kHz ( c o n t . ) 

1 2 3 

.5538 

- 5540-

55^1 
ZRRN: 2B,3B. tOD, 13C Canal comûn a 2B y 3B. 

5544 

. 5547 

NOC 
ZRRN: 2C, 6A. 6E. I0A. 13H •Canal comûn a 6A y 6E. 

5550 

- 5554- ZRMP: CEP, EU 
ZRRN: 3C 

En 3C. limitado al uso diurno. 
* 

5556 

5559" 

-5561¬
5 5 6 2 

ZRRN : I0D 
VOLMET: ME-MET 

5565 

5568 

NOC 

ZRMP: CAR ' 
ZRRN: ID, 2A. 3C6A 

En CAR. uso ampliado al punto medio de la ruta aérea 
entre Ciudad de México y Tahiti. 

En ID, limitado al uso diurno. 
Canal comûn a 2A y 3C. 

5571 

-5575 — 

5574 
ZRRN: 3B, 10C. I2E 
VOLMET: EU-MET 

5577 

5580 

5 5 8 3 
ZRMP: SAM-2 
ZRRN: 2C.6A 

5586 

5589 
NOC 

ZRMP: NP 
ZRRN: 2C. 12F, 12H 

Canal comûn a 12F y I2H. 

5592 
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Banda 5 4 8 0 - 5 6 8 0 . k e / s kHz ( c o n t . ) 

1 2 3 

-5596¬

5595 
ZRRN: 2 A , 2 B , 2C, 

6D, 1 0 D . I3K 
Canal comûn a 2 A . 2 B y 2 C . 

5598 

. 5 6 0 1 . 

-5603-
5 6 û 4 

ZRMP: CEP. ME 
-

560T -

5610 
' NOC 

ZRMP: NA-2, NA-3 
ZRRN: 6B 

Canal comûn a NA-2 y NA-3. 
En 6B, uso limitado al Este de 100° Este. 

5 6 1 3 

-5617-

5 6 l 6 
ZRRN: 2C, 6E, 10D, 

12C, 13C 

5 6 1 9 

5622 . 

-5634¬

5625 
ZRMP: FE, NA-1, NA-2 Canal comûn a NA-1 y NA-2. 

5 6 2 8 

5631 

NOC -

ZRRN: 2C, 3A, 6B, 10A, 
10E, 12E, 12F 

Canal comûn a 2C y 3A. 
En 6B, uso limitado at Este de 100° Este y al Sur de 40° 

Norte. 
Canal comûn a 12E y 12F. 

5634 

-5633-
563T 

ZRMP: NA-2, SP 
ZRRN: 2B 

En 2B, limitado al uso diurno. 

5 6 4 0 

5 6 4 3 

-5645-¬
5 6 4 6 

ZRMP: FE 
ZRRN: IB, IC. 2B, 10D 

Canal comûn de uso limitado en la parte der Mar del 
Norte incluida en IB y IC. 

En 2B. limitado al uso diurno. 

5 6 4 9 
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Banda 5 4 8 0 - 5 6 8 0 kè/e kHz ( f i n ) 

5652 
NOC 

5 6 5 5 

-5659¬

5 6 5 8 

U S A / 2 5 / 9 . 27/201 

5 6 6 1 

5664 

-5666¬
5667 

S67Ô 

5673 
NOC 

5676 

5680 

NOC 

ZRRN: 2C. 6D 
VOLMET: AT-MET 

ZRRN: 1C.3A, 5B, 5C, 
5D, 6C, I0B, 131 

ZRRN: 2A, 2B. 2C, 9B. 9C, 
10D, 12C, 13F 

ZRMP: NA-2. SEA 

Mundial 

(R y OR) 

En 2C. limitado al uso diurno. 

Canal comûn a 5B, 5C y 5D. 

Canal comûn a 2A, 2B y 2C. 
Canal comûn a 9B y 9C. 

Autorizada para utilizaciôn mundial. 
1. A bordo de las aeronaves para: 

a) comunicaciones con el control de aproximaciôn y 
de aerôdromo; 

b) comunicaciôn con una estaciôn aeronâutica 
cuando las otras frecuencias de la estaciôn sean 
desconocidas o no estén disponibles. 

2. En las estaciones aeronâuticas para control de aerô­
dromo y aproximaciôn en las condiciones siguien­
tes: 

a) con potencia média limitada a un valor no mayor 
de 20 W en el circuito de antena; 

b) en cada caso debe prestarse especial atenciôn al 
tipo de antena que se use a fin de evitar inter­
ferencias perjudiciales; 

c) la potencia de las estaciones aeronâuticas que usen 
esta frecuencia en las condiciones arriba men­
cionadas puede aumentarse en la medida necesaria 
para satisfacer ciertas necesidades de explotaciôn. 
previa coordinaciôn entre las administraciones 
directamente interesadas y aquéllas cuyos servicios 
puedan ser afectados. 

3. La aplicaciôn especifica de esta frecuencia para los 
propôsitos arriba mencionados puede ser decidida en 
conferencias aeronâuticas régionales. 

4. Estâ autorizado también el uso de esta frecuencia para 
la comunicaciôn entre estaciones môviles ocupadas en 
operaciones coordinadas de bûsqueda y salvamento, 
incluida la comunicaciôn entre laies estaciones y las 
estaciones terrestres que participen en las operaciones. 
Este canal puede ser usado para emisiones de clase Al 
ô A3 de acuerdo con arreglos especiales. En todo 
caso, no sera suhdividido. 
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USA/25/10 • Banda 6525-6,685 ke/e kHz 

! 2 3 

6526 
NOC 

Mundial AI, A3 A, A3H y A3J solamente. 

6 5 2 9 

" 6533 
6532 

ZRRN: IC, 2B, 3B, 6E, 
9B, 9C, I0C, 12E, 
12F, 12H 

Canal comûn a 9B y 9C. 

6 5 3 5 

6 5 3 8 

- 6540 -
6 5 4 1 

ZRMP: CAR, NSA-2 
ZRRN: 2A, 6B, 9B 

65kk 

6547 
__N0C . 

ZRRN: IE, 3A, 5B, 5C, 
5D, 12C, 13J 

Canal comûn a 5B, 5C y 5D. 

6 5 5 0 * 

- «554¬
6 5 5 3 " 

ZRRN: 2C, 6C, lOD. 13G 

6 5 5 6 

6 5 5 9 

6561 

6 5 6 2 

ZRMP: CAR. NSA-2 
ZRRN: 2A, 9D 

En CAR, uso ampliado al punto medio de la ruta aérea 
entre la Ciudad de México y Tahiti. 

En NSA-2, uso ampliado a Australia occidental pasando 
por las Islas Cocos. 

•6565 

6568 

NOC 

ZRMP: EU 
ZRRN : 6F, 10A. 13J 

6 5 7 1 

6574 
ZRRN: 2A. 6B, 9B, 12D 
VOLMET: AFI-MET 

6577 . 

'6580 
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Banda 6525-6685 ke/e kHz ( c o n t . ) 

! 2 3 

6̂582-

6583 

ZRMP: EU 
ZRRN: 6F. 10C. 13J 

6586 

6589 
NOC 

ZRRN: 2A. 2B, 3A, 3B, 
4B. 6D, I2C 

Canal comûn a 2A, 2B, 3A y 3B. 

6592 

-6596— 
6595 

ZRRN: tOB. I2G 
VOLMET: ME-MET 

6598 

6601 

-6603-
660k 

ZRRN: 2B, 2C, 3C, 7E. 
I2C, 13C 

Canal comûn a 2B, 2C y 3C. 

66OT 

6610 
NOC 

ZRMP: SA 
ZRRN: 2A, 5A, 9A, 10D 
VOLMET: PAC-MET 

En PAC-MET, uso limitado a! Norte de 30° Norte y al 
Oeste de 160° Este. 

6613 

-66*7¬
6616 

ZRRN: 2C, 3A. 6C, 6D, 
10A, 13D 

VOLMET: AFI-MET 

En AFI-MET, uso limitado âl Sur del Ecuador. 
Canal comûn a 2C y 3A. 
Canal comûn a 6C y 6D. 

6619 

6622 
1 

-6624¬

6625 
ZRMP: ME 
ZRRN: 3B, lOC, 13F 

6628 

6631 
NOC 

ZRMP: CWP 
ZRRN: ID, 3A, lOE. I3K 

6634 

-6638¬

6637 

ZRRN: 2B. 4A, 4B, 9A. 
I0C, J3D 

Canal comûn a 4A y 48. 
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Banda 6525-6685 ke/e kHz ( f i n ) 

1 2 3 

6 6 4 0 

6643 

-6645¬
6646 

ZRRN: 2B, 2C, 5D, 
9B, I0B, I3G 

Canal comûn a 2B y 2C. 

6649 

6652 
NOC 

ZRRN: 2C, 3C, 9A, 12C, 13C Canal comûn a 2C y 3C. 

6 6 5 5 

6 6 5 8 
ZRRN: 2C, 3B, 6D, 

10D, 13K 

6 6 6 1 . 

. 6664 

—6666— 
6 6 6 ? 

ZRMP: SAM-I 
ZRRN: 2C, 3C, 9B, 10D 

Canal comûn a 2C y 3C. 

6 6 7 0 

6673 
NOC 

ZRRN: 2B, 3A. 6F, 
10C, 12F 

Canal comûn a 2B y 3A. 
En 6F, uso limitado al Este de 120° Este y al Sur de 43° 

Norte. 

6 6 7 6 

-6680¬

6 6 7 ? 
ZRMP: SA 
ZRRN: 3A.10D 
VOLMET: SEA-MET 

En SA, uso ampliado a Buenos Aires. 

6 6 8 2 
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USA /25/11 , 27/203 Banda 8 8 1 5 - 8 9 6 5 ke/e kHz 

1 2 3 

8 8 1 6 

8819 
NOC 

ZRRN: 3B, 6C. !3C 
VOLMET: ME-MET 

En 3B, uso limitado ai Este de 140° Este. 

8 8 2 2 

-8826¬

8 8 2 5 
ZRMP: NSÂ-1, SÀM-f 
ZRRN: 3B, 6D, 9D. I0C 

En 3B, uso limitado al Este de 130° Este. 

8 8 2 8 

8 8 3 1 

"8833 
8 8 3 4 

ZRRN: 3B, 6C, 6D, 13K 
VOLMET: EU-MET 

En 3B, uso limitado al Norte de 50° Norte. 
Canal comûn a 6C y 6D. 

8 8 3 7 

8840 
NOC 

ZRMP: CAR, FE 
ZRRN: 2A, 2C, 3A. 7A, 7B, 

7C, 7D, 9D. 13H 

En CAR, uso ampliado al punto medio de la ruta aérea 
entre la Ciudad de México y Tahiti. 

Canal comûn a 2A, 2C y 3A. 
Canal comûn a 7A, 7B, 7C y 7D. 

8843 

-8847¬
8846 

ZRMP: MË,"SAM-2, SP 
ZRRN: 3B 

En 3B, uso limitado al Este de 140° Este. 

8849 

"8852 

-8854¬

8 8 5 5 
ZRMP: CWP,̂  NA-2" 
ZRRN: 5B, 13K 

8 8 5 8 -

8861 
Noc 

ZRRN: 2A, 2B, 2C, 3A, 
3B, 3C, 5D, 6D, 
10E, 12C, 12F, 13F 

Canal comûn a 2A, 2B. 2C. 3A, 3B y 3C. 
En 6D, uso limitado al Sur de 10° Norte. 
En 12F, uso limitado al Norte de 04° Norte y a 300 W 

de potencia média. 

8864 

-8868¬
8 8 6 7 

ZRMP: FE, SEA 
ZRRN: 2A, 3A, 10A 
VOLMET: AT-MET 

Canal1 conîûn a FÉ y SEA. 
Canal comûn a 2A y 3A. 
En 3A, uso limitado al Norte de 60° Norte. 

8 8 7 0 

8 8 7 3 
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Banda 8815-8965 ke/e kHz ( c o n t . ) 

1 2 3 

- 8875¬
8 8 7 6 

ZRMP: CEP, EU 
ZRRN: 3B, 6D, 7E, 12E, I2F 

En 3B. uso limitado ai Este de 120° Este. 
Canal comûn a 12E y 12F. 

8 8 7 9 

8882 

NOC 

ZRMP: SA, SEA 
ZRRN: 3A, 3B 

En SA, uso ampliado a Buenos Aires. 
Autorizada su utilizaciôn en India y en.Pakistân mâs allâ 

de los limites de la SEA. 
En 3A, uso limitado al Norte de 60° Norte. 
Canal comûn a 3A y 3B. 

8 8 8 5 

-8889¬

8 8 8 8 • 
ZRMP: NA-2 
ZRRN: 3B, 6A, 6E, 9B, 

9D.J3J 

Canal comûn a 6A y 6É. 
Canal comûn a 9B y 9D. 

.8891 

8 8 9 4 

— 8896¬

8 8 9 7 
ZRRN : 3B, 3C, 4A, 5A, 5B, 

5C, 9B, 9C, 10B, 13F 
Canal comûn a 3B y 3C. 
Canal comûn a 4A, 5A, 5B y 5C. 
Canal comûn a 9B y 9C. 

89OO 

8903 

NOC 

ZRRN: 2A, 2C, 10E, 13G 
VOLMET: PAC-MET 

Canal comûn a 2A y 2C. 

8 9 0 6 

- 8910 -

8 9 0 9 
ZRMP: NA-1, NA-2 
ZRRN: 3B, 3C, 9B, 

9C, 13D 

Canal comûn a NA-1 y NA-2. 
Canal comûn a 3B y 3C. 
Canal comûn a 9B y 9C. 

8 9 1 2 

8 9 1 5 

- 89*7¬

8 9 1 8 . 
ZRRN : 2A, 2B, 2C, 3A, 6E, 

9B, 9C 10A, 13D 
Canal comûn a 2A, 2B, 2C y 3A. 
En 2C, uso limitado al Oeste de 40° Este. 
Canal comûn a 9B y 9C. 

8 9 2 1 

8924 

NOC 

ZRRN: 4B, 6A, 9B, 9C, 
10A, 12D, 131 

Canal comûn a 9B y 9C. 

8 9 2 7 

8931 
8 9 3 0 

ZRMP: CEP, EU 
ZRRN: 3B, 6D, 9D, 13J 

En 3B, uso limitado al Oeste de 180°. 
En 9D, uso limitado, al Oeste de 160° Este. 
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Banda 8 8 1 5 - 8 9 6 5 ke/e kHz ( f i n ) 

2 3 

8 9 3 3 

8 9 3 6 

8 9 3 9 
ZRMP: NP 
ZRRN: IC, 6A, 9A, 12E, 

12F, 13H 

Canal comûn a 12E y 12F. 

89^2 

8945 
NOC 

ZRMP: NA-2, NA-3 
ZRRN: 3B, 3C, 6C, 13E, 13F 

Canal comûn a NA-2 y NA-3. 
En 3B y 3C, uso limitado al Norte de 50° Norte. 
Canal comûn a 3B y 3C. 
Canal comûn a 13E y 13F. 

8 9 4 8 

-6952¬
8 9 5 1 

ZRRN: ID. 6B, 9A, 9C, 
9D, 10B, 13G 

Canal comun a 9A, 9C y 9D. 

895U 

8 9 5 7 
ZRMP: CAR, NSA-2 
ZRRN: 3A, 6D, 9C, 9D 

En 3À, uso limitado al Este de 80° Este. 
Canal comûn a 9C y 9D. 

8 9 6 0 

8963 

———„ 

Mundial Al solamente. 

USA/25/12 27/204 Bânda 1 0 0 0 5 - 1 0 1 0 0 ke/a kHz 

1 2 3 

1 0 006 

10009 
NOC 

ZRMP: ME 
ZRRN: 13J 

1 0 012 

1 0 015 

-W017-

1 0 018 
ZRMP: CAR 
ZRRN: 2A, 2C 
VOLMET: SEA-MET 

En CAR, uso ampliado al punto medio de la ruta aérea 
entre la Ciudad de México y Tahiti. 

Canal comûn a 2A y 2C con utilizaciôn de antena direc-
tiva que asegure la protecciôn de SEA-MET. 
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Banda 10 005-10 100 ke/s. kjîz ( c o n t . ) 

1 2 3 

10 0 2 4 
ZRMP: NSA-2 
ZRRN: 3B, 3C, 12C, 13G 

En NSA-2, uso ampliado a Australia occidental pasando 
por las Islas Cocos. 

Canal comûn a 3B y 3C. 

1 0 0 2 1 . 

1 0 .030 . 

10 033 

I0C 

ZRRN: 2, 3, 13D Canal comûn a 2 y 3. 

10 0 3 6 

10 0 3 9 

- ifroat -
o M 

ZRRN: 2, 7, 10, Î3G 

10 045 

10^049-

10 0 4 8 
ZRMP: SA 
ZRRN: 2A, 6 

En SA, uso ampliado a Buenos Aires. 

10 051 

i b 054" 

10 057 
W0C 

ZRRN: 2, 10, 13 J 

10 0 6 0 

10 063 • 

-10065~ 

i 0 _ Q g | L 
ZRRN: IB, IC, ÎE* 

6A, 6F, 13D 
Canal comûn a l B, IC y 1Ë. 
Canal comûn a 6A y 6F. 

1 0 0 6 9 

-10-073¬

10 0 7 2 
ZRRN: 3, I2C 
VOLMET: AFI-MET 

En AFI-MET, uso limitado ai Sur del Êcuador. 

10 , 0 7 5 

* 10 078 



Banda 10 005-10 100 ké/s kHz ( f i n ) 

USA/25/13 27/205 

1 2 3 

10 081 
NOC 

ZRRN: ID, 4À, 6F, I3G Canal comûn a ID y 4A. 

10 084 . 

10 087 

40-089¬
10 090 ' 

ZRRN: 2, 3, 12C, 13K Canal comùn a 2 y 3. 

10 093 
NOC Mundial Al, A3 A. A3H y A3J solamente. 

1 0 096 

10 0 9 9 Mundial A l 

Banda 1 1 275 -11 4 0 0 kee/e kHz 

1 2 3 

1 1 276 

11279 
NOC 

VOLMET: AFI-MET, 
PAC-MET 

En PAC-MET, uso limitado al Norte de 30° Norte y a! 
Oeste de 160° Este. 

11 282 

11 285 

-H-287-
11 288 

ZRRN: 2, 13H • 
• 

11 2 9 1 

-H-296-
11 2 9 4 

ZRRN: 5, io, 13C 

11 297 

11 300 
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Banda 11 275-11 400 ke/e kHz (cont.) 

1 2 3 

11 303 

NOC 

ZRMP: CWP, EU 

11 306 

11 309 

1+311¬
11 312 

ZRRN: 6, 10B, 10C, 
10D, 10E 

Canal comûn a lOB, 10C, 10D y lOE. 

11 315 

- H 319 -

11 318 

ZRRN: 2, 9A, 9B, 
9D, 10, 13H 

Canal comûn a 9A, 9B y 9D. 

11 321., 

i r _ 3 2 Î _ , --• 

- 1+327-

NOC 

ZRMP: SAM-2 
ZRRN: 3 

11 330 

11 333 

11-335¬
11 336 

ZRRN : 2, 7, 9 

11 339 

- 11343 -
11 3^2 

ZRMP: CAR, SAM-1 
VOLMET: MÈ-MET 

Canal comûn a CAR y SAM-1. 

11 345 

11351 
NOC • 

ZRRN: 2, 12 

11 354 
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Banda 11 2 7 5 - 1 1 400>e/& kHz, ( f i n ) 

1 2 3 

-H-3§9-
1 1 360 

ZRRN: 1. 6D, 10, 13F 

1 1 363 

-Û-367-
11 366 

ZRMP: CAK 
ZRRN: 2 

11 3 6 9 ' " 

11 372 

11375 

NOC 
ZRRN: 3,4 

11 378 

1 1 3 8 l 

14-383¬
11 384 

ZRRN: 2, 9. 10 

11 387 

-14-394¬
1 1 " 3 9 0 

ZRRN: ' 3 
VOLMET: EU-MET 

En ' Srûso' iimltaïo ar'Ëstê '̂.'90à"ÊTtê.' 

11 393 

11 396 

11 399 
-, „., • » 

Mundial A l 

USA/25/14 27/206 ' Banda 13 260-13 360 

1 2 . y 

1 3 261 

13 264 
NOC 

ZRMP: NP 
ZRRN: 7A, 7B.7C, 7D 

Canal comùn a 7A, 7B, 7C y 7D. 

13 2 6 7 

1 3 2 7 $ 

- 1 * 2 » - ~ ' 

1 3 2 7 3 
ZRRN: 3 r : 

VOLMET: AT-MET 

13 2 7 6 
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Banda 13 260-13 360 ke/e kHz (cont.) 

1 2 3 

13280 -

13 279 

ZRMP: NSA-2 
ZRRN: 6F, 10, 13 

13 .282 . 

13 28^ 

13 288 

NOC 

ZRMP: FE. NA-2, SEA Canal comûn a FE y SEA. 
Autorizada su utilizaciôn en India y en Pakistân mis 

alla de los limites de la SEA, a réserva de que se 
garantice la protecciôn requerida entre 300° y 340° a 
partir del Nôrte verclâdero en eï sentido del movimiento 
de las agujas del reloj. 

13 291 

13 2 9 4 

~ 13-296 -

13 297 

ZRMP: CWP 
ZRRN: 1 

13 300 

-1*304 

13 303 

ZRMP: NSA-1, SP 

13 306. 

13 309 

13 312 v 

NOC 

ZRMP: FE 
ZRRN: 13H 
VOLMET: EU-MET 

1 3 315 

13 318 

-13*320¬
13 321 

ZRMP: CAR, SAM-2 
ZRRN: 2, 6C 

Canal comùn a CAR y SAM-2. 

13 324 

-13328 

13 327 

ZRMP: NA-1, NA-2, NA-3 
ZRRN: 6 

Canal comûn a NA-1;,, NA-2 y -NA-3. 

13 330 
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Banda 13 2 6 0 - 1 3 360 ke/& kHz ( f i n ) 

1 2 3 

13 333: ' 

13 336 
NOG 

ZRMP. CEP, ME, 
NSA-2 

En NSA-2. uso ampliado a Australia occidental pasando 
por las Islas Cocos. 

Canal comûn a ME y NSA-2. 

1 3 339 

1 3 342 

43-344¬
13 345 

ZRMP: SA 
VOLMET: PAC-MET 

13 348 

-13352¬
13 351 

ZRMP: NA-2 
ZRRN: 6 

13 354 

-43J56-
13 357 Mundial Solamente Al, A3A. A3H y A3J. 

USA /25/15 27/207 * " Banda 17 9 0 0 - 1 7 9 7 0 ke/& kHz 

1 2 3 

17 901 

17 904 

17 907 

-Ï7JM9-

17 910 
ZRMP: CWP, NP 
VOLMET: AFI-MET 

Canal comûn a CWP y NP. 
En AFI-MET, uso limitado al Sur del Ecuador. 

17 9 1 3 

17 916 
ZRMP: CAR, ME, 

SAM-1, SAM-2 
Canal comûn a CAR, SAM-1 y SÀM-2. 
En CAR: uso ampliado al punto medio de la ruta aérea 

entre la Ciudad de México y Tahiti. 

17 919 

I T "922 

17925 
NOC 

ZRMP: CEP, NSA-2 NSA-2, uso ampliado a Australia occidental pasando 
por las Islas Cocos. 
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Banda 1 7 9 0 0 - 1 7 9 7 0 ke/s. kHz ( f i n ) 

1 2 3 

17 928 

17 931 

11,,93,4 
ZRRN: 4, 5, 9B. 9C, 9D Canal comûn a 4 y 5. 

Canal comûn a 9B, 9C y 9D. 

17 937 

-*7-94f-

17 940. 
ZRMP: EU, NA-1, 

NA-2, NA-3 
ZRRN: 3 

Canal comûn a EU, NA-1, NA-2 y NA-3. 
En 3, uso limitado al Este de 100° Este. 

.17 9 4 3 

17 .9 .4 61 
17 949 
NOC 

ZRMP: NSA-1, SA, SP Canal comûn a NSA-1 y SA. 

i l 95.2.; 

1JLSSL 

47-957¬
17 958. 

ZRRN: 2,3,13 Canal comûn a 2 y 3. 

17 961 

4-7^65-

17 964 
ZRMP: FE, SEA Canal comûn a FE y SEA. 

17 9 6 7 
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SESION PLM ARIA 

Estados Unidos de América 

NECESIDADES DE ADJUDICACIONES DE FRECUENCIAS "MUNDIALES" 

PARA COMUNICACIONES DEL CONTROL DE OPERACIONES 

AERONÂUTICAS A LARGA DISTANCIA1^ 

Antécédentes 

1 . . La Réunion Departamental de Comunicaciones, Montréal, 1 9 7 6 , de l a 

Organizaciôn de Aviacién C i v i l I n t e r n a c i o n a l (OACI), p r e p a r a t o r i a de l a 
Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunicaciones d e l s e r v i c i o mdvil 
aeronàutico (R), adopté l a Recomendaciôn 3/6 instando a l a s administraciones 
y organismos i n t e r n a c i o n a l e s para que estudien y d e s a r r o l l e n un método para 
determinar e l .V.^o de frecuencias que se ha de ad j u d i c a r , sobre una base 
mundial, para l a s necesxdades ^n ouai.to a l c o n t r o l de operaciones aeronâuticas. 

P. En este documento se amplia l a infoxiracién presentada por l o s Estados 

Unidos en sus propuestas a l a Conferencia. Se r e f i e r e a l o s § 3 . 4 . 8 . 4 , j . 4 . 8 . 5 
y 3 . 4 . 8 . 6 d e l Informe de l a Reunién Departamental de Comunicaciones de l a OACI 2) 

y se u t i l i z a n l o s datos f a c i l i t a d o s por miembros de l a Comisién de estudio de 

gestion de frecuencias de l a OACI. 

Introduccién 

3 . Se considéra que e l método bâsico presentado en este documento para 
l a derivacién de comunicaciones y, por consiguiente-, de las necesidades de 
frecuencias, es potencialmente adecuado para a p l i c a c i o n gênerai para este t i p o 
de s e r v i c i o . Sin embargo, l a aplicacién e s p e c i f i c a de l a metodologia a l o s 
f i n e s de este estudio se ha l i m i t a d o a establecer necesidades de frecuencias 
para l a s comunicaciones d e l c o n t r o l de operaciones aeronâuticas a la r g a d i s t a n c i a . 

Naturaleza y alcance de la s necesidades 

4 . Se necesita un s e r v i c i o capaz de proporcionar comunicaciones d i r e o t a s 

entre los f u n c i o n a r i o s designados de l a s empresas explotadoras de aeronaves y 

sus aeronaves en cualquier parte d e l mundo. 

1^ Véase ADD 429A, Propuestas de los Estados Unidos (Documento N. 0 4 ) . 

1 b i s ) Doc. F.° 21. 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes quejse U.l.T. 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares ad,oionai^Q^^^^, 
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•5 . Se necesita un complemento de f a m i l i a de frecuencias de seis f r e ­
cuencias entre 3 y 1 7 / 2 1 MHz para proporcionar un s e r v i c i o de comunicaciones 
durante l a s 24 horas d e l d i a en todas las condiciones de propagacidn. 

6 . En e l Apéndice A se présenta un resumen de l a s operaciones de las 
empresas de t r a n s p o r t e aéreo, actuales y potenciales, usuarias de ad j u d i c a ­
ciones mundiales, e l cual s i r v e de base para l a extrapolacidn para todos l o s 
usuarios. La r e f e r e n c i a a l a s matrices permite a p r e c i a r : 

i ) l a d i s t r i b u c i d n de bases nacionales de las empresas explotadoras 
de aeronaves, por regiones; 

i i ) l a extensidn geogrâfica, por regiones, de l a e s t r u c t u r a de ru t a s 
actualmente servidas por aeronaves i n t e r n a c i o n a l e s . 

7 . E l Apéndice A, s i b i e n estâ basado en datos de transportadores 
aéreos i n t e r n a c i o n a l e s , ofrece una v i s i d n de l a s necesidades para las comu­
nicaciones de c o n t r o l de operaciones dentro d e l periodo de validez d e l 
Apéndice 27(Rev.). 

Estaciones aeronâuticas 

8 . Actualmente e x i s t e n unas 46 estaciones aeronâuticas,.situadas en 
A f r i c a ( 1 4 ) , Asia ( 3 ) , Europa ( 8 ) , Oriente Medio ( 7 ) , América d e l Norte ( 6 ) , 
América d e l Sur ( 8 ) , y 7 en proyecto. 

9 . Se prevé que aumentarâ' e l nûmero de estaciones aeronâuticas en e l 
periodo de v a l i d e z d e l Apéndice 27(Hev.), y que, se estimularâ l a utilizaciôn 
compartida de f a c i l i d a d e s , de modo que este eventual d e s a r r o l l o de estaciones 
aeronâuticas no se basarâ necesariamente en e l uso e x c l u s i v o 2 ^ . 

10. E l s i g u i e n t e Cuadro 1 se ha elaborado a p a r t i r de informacién:deta­
l l a d a sobre l a f l o t a de aeronaves dotada de equipos de ondas decamétricas y 
explotada por l o s transportadores aéreos in t e r n a c i o n a l e s que f i g u r a n en 
e l Apéndice B. 

11. Nûmero de aeronaves dotadas de equipos de ondas decamétricas (N) y 
actualmente explotadas por transportadores aéreos con base nacional en: 

CUADRO 1 

Regidn N 

EUM 5 l 6 
NAM 6 2 6 
SEA 159 
SAM ^ . 1 2 7 
MID 121 
API 1 3 3 
CAR 54 
PAC 108 

TOTAL 1.844 

Informe de l a Reunién Departamental de Comunicaciones de l a OACI, § 6 0 . 5 . 



Documento N. ° 26-S 
Pâgina 3 

Necebidao.es de comunicaciones 

1 2 . Los c r i t e r i o s y p o l i t i c a s i n d i v i d u a l e s respecto a l e j e r c i c i o del. con­
t r o l de operaciones d i f i e r e n y, en algunos casos, son completamente d i s t i n t o s . 
Algunas empresas explotadoras de aeronaves estân obligadas a cumplir un r e q u i ­
s i t o reglamentario establecido por su Estado de M a t r f c u l a ; o t r a s , s i bien no 
tie n e n que cumplir t a l r e q u i s i t o , estân sujetas a l a s ôbligaciones derivadas 
d e l Capitulo 4 d e l Anexo 6 a l Convenio de Chicago^) y en sus sistemas de c o n t r o l 
de operaciones se observan notables d i f e r e n c i a s que repercuten directamente en 
las necesidades de comunicaciones. S i n embargo, a l a s estaciones aeronâuticas 
que proporcionan s e r v i c i o de c o n t r o l de operaciones, tendrân invariablemente 
que dar s e r v i c i o a todas l a s categorias de usuarios (véase e l § 9 ) . 

1 3 . En v i s t a de l o que précède, ha sido necesario, para l o s f i n e s de este 
estudio elaborar e l s i g u i e n t e grupo de parâmetros que son, en si mismos, vâlidos 
para todos los casos pero que en fu n c i d n de sus valores asignados son représen­
t a t i v e s de l a prâctica: 

N = numéro de aeronaves 

C = numéro de comunicaciones establecidas/aeronave/dfa 

T = ,'emDo medio de transmisldn por comunicacidn establecida, en minutos 

N x C x T = tiempo medio de cransmisidn por dfa. 

a) C se ha f i j a d o en 2 comunicaciones por d i a , basândose en l o s r e g i s t r o s 
de l a s estaciones aeronâuticas. 

b) T se ha f i j a d o en 3 minutos, basândose en observaciones medidas. 

Por consiguiente: 6 N es e l tiempo de transmisidn medio t o t a l por d i a , 

en minutos, para una f l o t a de N aeronaves. 

14. En e l pasado se han producido tasas de crecimiento anual t f p i c a s en 
e l trâfico de comunicaciones cursado, que o s c i l a n entre e l 10 y e l 40$, después 
d e l establecimiento d e l s e r v i c i o de comunicaciones de c o n t r o l de operaciones 
aeronâuticas a larga d i s t a n c i a . Este crecimiento ha te n i d o lugar con una f l o t a 
cuya magnitud se ha mantenido ca s i constante.. Sin embargo, tomando como base 
las previsiones actuales, se ha elegido un crecimiento anual continuo g l o b a l 

de 4 , 7 5 $ . 

Este v a l o r comprende: 

i ) 2 , 2 5 $ de crecimiento de l a f l o t a de aeronaves 

i i ) 2 , 5 $ de crecimiento d e l trâfico de comunicaciones. 

3) OACI: Anexo 6 , Capftulo 4 , § 4 . 2 . 
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E l e f e c t o neto d e l 4 , 7 5 $ de crecimiento anual en 2 5 anos es un 3 1 9 $ 
de crecimiento ( 1 , 0 4 7 5 2 5 = 3 , 1 9 ) . ' 

Tomando como base e l Cuadro 1 y l o que précède, se ha elaborado e l 
Cuadro 2 para i n d i c a r e l tiempo de transmisidn medio t o t a l por dfa y por 
Région ( T ^ ) : 

CUADRO 2 

Regidn 

EUM 3 0 9 6 9876 
NAM 3 7 5 6 1 1 9 8 2 
SEA 9 5 4 3 0 4 3 
SAM 7 6 2 2 4 3 1 
MID 7 2 6 2 3 1 6 
AFI 7 9 8 2 5 4 6 
CAR 3 2 4 1 0 3 4 
PAC 648 2 0 6 7 

1 5 . De acuerdo con l a experiencia en l a explotacidn de estaciones aeronâu­
t i c a s en América d e l Norte, se ha establecido l a s i g u i e n t e d i s t r i b u c i d n , a 
p r o r r a t a , por sub-banda d e l trâfico t o t a l (Cuadro 3 ) . (Para l o s datos de origen, 
véase el-Apéndice D.) 

CUADRO 3 

Porcentaje de trâfico . t o t a l por sub-banda 

Sub-banda $ d e l trâfico t o t a l 

(MHz) EUM NAM SEA SAM MID AFI CAR PAC 

14 - • 
28 
3 2 
12 . 
1 4 

1 6 . Debido a l a v a r i a c i d n d i u r n a en la s condiciones de propagacidn, e l 
tiempo de u t i l i z a c i d n durante e l cual unâ frecuencia dada es dptima para un t r a ­
yecto de c i r c u i t o y una d i s t a n c i a determinados es consideràblemente i n f e r i o r a 
las 24 horas d e l d i a . A efectos de p l a n i f i c a c i d n , tomando como base e l Apéndice E, 
e l tiempo medio u t i l i z a b l e por dfa y sub-banda es de 10 horas, Independientemente 
de l a s v a r i a b l e s de propagacidn. Se ha adoptado un f a c t o r de ocupacidn de 0,4 para 
l a u t i l i z a c i d n de l a frecuencia dptima compatible con una cola de espéra aceptable. 

D (minutos/dfa) 

1 9 7 5 2 0 0 0 * ) ' 

2 , 8 - 3 , 5 
4 , 6 - 6 , 6 
8 , 8 - 1 1 , 3 

15 
1 7 / 2 1 

*) Datos de 1 9 7 5 x 3 , 1 9 -
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En consecuencia, 4 hcras/dfa (240 minutôs/dfa) es él tiempo de transmisiôn para 
cada.fP i r - u c i a . Ahora pueden combinarse l o s Cuadros 2 y ) para elaborar e l 
Cuadro 4, d e l cual se dériva e l Cuadro 5 , una vez aplicado e l f a c t o r de ocupaciôn. 

CUADRO 4 

Previsiôn para e l ano 2000 

Distribuciôn d e l tiempo de transmisiôn (minutos/dia) 

Sub-banda 

2 , 8 - 3 , 5 
4 , 6 - 6 , 6 
8 , 8 - . 1 1 , 3 

1 7 / 2 1 

Provision para e l ano 2 0 0 0 

Nûmero de canales èn cada suu banda con un f a c t o r 

de ocupaciôr de 0 ,4 • 

Sub-banda EUM NAM SEA SAM MID API CAR, PAC 

2 , 8 - 3 , 5 7 
4 , 6 - 6 , 6 14 
8 , 8 - 1 1 , 3 16 

13 6 
1 7 / 2 1 7 

Los datos a n t e r i o r e s representan l a s necesidades de frecuencias de 

las empresas explotadoras de tr a n s p o r t e aéreo i n t e r n a c i o n a l regulares. Ademâs, 

ex i s t e n necesidades para otras comunicaciones, separadas y d i s t i n t a s , para f i n e s 

de c o n t r o l de operaciones. Las mismas comprenden operaciones de empresas e x p l o ­

tadoras cor p o r a t i v a s , prueba e inspecciôn de vuelo, operaciones de socorro y 

aeronaves dedicadas a l a observaciôn especial de intensos fehômenos meteorolô­

gicos. A f i n de s a t i s f a c e r estas necesidades, se requieren las si g u i e n t e s f r e ­

cuencias por subHDanda (Cuadro 6 ) en l a Regiôn NAM, ademâs de las ya indicadas 
en e l Cuadro 5 , y que se han determinado aplicando l a metodologfa a n t e r i o r 

(véase e l Apéndice F ) . 

Sub-banda Canales 

4 
5 
4 
2 : 
3 

En consecuencia, e l nûmero t o t a l de necesidades NAM s e r f a : 

por sub-banda 

EUM NAM SEA SAM MID AFI • CAR PAC 

1 6 7 7 
3 3 5 5 
3 8 3 4 
1 4 3 8 
1 6 7 7 

CUADRO 5 

2 , 8 - 3 , 5 
4 , 6 - 6 , 6 
8 , 8 - 1 1 , 3 

13 
1 7 / 2 1 
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CUÀDftQ 6 

Sub-banda EUM NAM SEA SAM MID AFI CAR PAC 

2 , 8 - 3 , 5 H 

4 , 6 - 6 , 6 19 
8 , 8 - 1 1 , 3 2 0 

13 8 
1 7 / 2 1 10 

1 7 . La m e t o d o l o g i a - u t i l i z a da para l a Regiôn NAM parece igualmente a p l i ­
cable a otras Regiones, por l o que estas otras Regiones pueden determinar e l 
nûmero de frecuencias requeridas "en cada sub-banda para i n c l u i r e l trâfico 
de comunicaciones p r e v i s t o , u t i l i z a n d o e l procedimiento a n t e r i o r . 

1 8 . En l a Reuniôn Departamental de Comunicaciones de l a OACI, se : observô 
que e l nûmero t o t a l de frecuencias requeridas para s a t i s f a c e r las necesidades 
de l a s ZRMP, ZRRN, VOLMET y e l c o n t r o l de operaciones séria superior a l espee­
t r o d i s p o n i b l e s i se efectuasen asignaciones exclusivas. En consecuencia, 
se considerô que quizâ se pudiesen s a t i s f a c e r todas las necesidades mediante 
l a aplicaciôn de un c o e f i c i e n t e de comparticiôn. Se propuso un c o e f i c i e n t e 
de comparticiôn de 2 , 6 basado en l a s adjudicaciones d e l a c t u a l Apéndice 2 7 . 
Sin embargo, l a ausencia de una metodologia reconocida que respalde las nece­
sidades podria conducir a una situaciôn en.la c u a l no pudieran s a t i s f a c e r s e 
todas l a s necesidades expuestas aplicando e l c o e f i c i e n t e de comparticiôn p r o v i 
sionalmente elaborado. En ese caso, séria necesario considerar las p r i o r i d a d e 
r e l a t i v a s de l a s d i s t i n t a s categorias de zonas de adjudicaciôn. Aunque se 
consideraron u t i l e s los debates, l a Réunion no pudo l l e g a r a una metodologia 
de aplicaciôn gênerai. (Informe de l a Reuniôn Departamental de Comunicaciones 
1 9 7 6 : § 3 . 3 . 2 a 3 . 3 . 2 . 6 . ) 

1 9 . Considerando las condiciones de comparticiôn impuestas por l a 
propagaciôn y l a separaciôn en e l tiempo, e l c o e f i c i e n t e de comparticiôn de 
2 / 6 no parece ir r a z o n a b l e para frecuencias d e l orden de 13 MHz e i n f e r i o r e s . 
Por t a n t o , s i se a p l i c a un c o e f i c i e n t e de comparticiôn de 2 , 6 a las necesi­
dades totales.éei Cuadro 6,una vez completado para todas las Regiones, puede 
determinarse e l nûmero t o t a l de frecuencias d i s c r e t a s requeridas que han de 
adjudicarse para las sub-bandas de 13 MHz e i n f e r i o r e s . 

2 0 . Por encima de 13 MHz, l a s condiciones.de propagaciôn creàrân pro b l e ­
mas mayores de comparticiôn. Por t a n t o , no es conveniente l a comparticiôn 
por encima de 13 MHz.. Sin embargo,, dada l a naturaleza f i n i t a d e l espeetro, 
l a e x c l u s i v i d a d probablemente no es r e a l i s t a . Por consiguiente, parece que 
sera necesario ef e c t u a r algunas comparticiones para s a t i s f a c e r todas las nece­
sidades. En estas frecuencias, un c o e f i c i e n t e de comparticiôn I n f e r i o r a 2 , 6 . 
parece muy conveniente 

Apéndices : A a F 
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A P P E N D I C E A 

DISTRIBUTION DES COMPAGNIES AERIENNES PAR REGION 

• Les m a t r i c e s c i - j o i n t e s i n d i q u e n t pour chaque région ( p a r exemple, EUM) 

l e nombre de compagnies aériennes d o n t l e siège e s t situé dans c e t t e région (par 

exemple, EUM 2^) e t l e nombre de ces compagnies d o n t l ' e x p l o i t a t i o n s'étend à 

d ' a u t r e s régions i n s c r i t e s dans l e s m a t r i c e s , par exemple : sur 24 compagnies ayant 

l e u r siège dans l a région EUM, 17 f o n c t i o n n e n t également dans l a région MID, 13 dans 

l a région SEA, 17 dans l a région NAM, e t c . 

Au présent appendice e s t j o i n t e une l i s t e des symboles désignant l e s 

compagnies aériennes; e l l e e s t tirée du Guide o f f i c i e l des compagnies aériennes 

(édition de février 1977). 

P F* N D I C E A 

DISTRIBUCION DE AERONAVES, ?QR REGIONES 

En las matrices adjuntas se i n d i c a para cada Regiôn (por ejemplo, EUM) 

e l numéro de empresas de t r a n s p o r t e aéreo con bases nacionales situadas en esa 

Regiôn (por ejemplo, EUM 24) y e l nûmero de e l l a s cuyas operaciones a c t u a l ­

mente se. extienden a las otr a s Regiones i d e n t i f i c a d a s en l a m a t r i z , es d e c i r , 

de 24 empresas con base en EUM, 1 7 explotan s e r v i c i o s aéreos a MID, 1} a SEA, 

1 7 a NAM, e t c . 

También se incluye una l i s t a para f a c i l i t a r l a i d e n t i f i c a c i o n de los 

côdigos de las empresas de tra n s p o r t e aéreo, tomados de l a e d i c i o n de febr e r o 

de 1977 de l a " O f f i c i a i A i r l i n e Guide" (Guia o f i c i a l de l i n e a s aéreas). 
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EUM ( * 5 1 6 ) N A M (*626) 

• -

EUM MID S E A NAM 

24 IZ 13 V7 

A F AY AZ AF AZ BA AF AZ BA A F AY AZ 
BA BR CY BR CY J U KL L H OA BA E l I B 
El F I I B KL LH LO OK OS S K KL L H LO 
J U KL L U MA OA OK SN SR SU. OA AK S K 
LO MA OA OS S K SN UT SN S R SU 
OK OS S K SR T K T P UT 
SN SR SU 
Ï K TP UT 

A F I CAR PAC SAM' 

18 TO 6 l i 

A F AZ BA : A F BA I B AZ BA KL A F AZ BA 
BR I B J U KL OA OK OA UT BR I B KL 
KL KM LO SK SN SR OA S K SN 
MA OA OK SU SR SU T P 
S K SN SR 
SU T P UT 

E U M M I D S E A N A M . 

6 

A C C P N A 
P A S B T W 

3 

P A S B T W 

5 

C P F T NW 
S B T W 

1 5 

A A A C B N 
C P C O C L , 
D A F T N A 
N W P A SB ' 
T W U A WA • 

! 

î 

A F I C A R P A C S A M 

3 

PA S B T W 

I I 
A A A C B N 
C P D L E A 
N A P A SB 
U A W A 

i 
A A B N - C P 
C O NW P A 
SB T W U A 

5 

B N C P C L 
P A SB 

SEA (*159) SAM (*127) 

EUM MID S E A NAM EUM MID S E A NAM 

R 
A E A I CA 
F G GA MH 
PK PR SQ 
TG VG 

7 

A I CA F G 
MH P K PR 
TG 

U 

A E A I CA 
CX F G GA 
KE MH PK 
PR SQ TG 
VG 

5 

A I K E PK 
PR VG 

6 

AR AV L A 
RG VA VP 

4 

AV EU L A 
VA 

1 
RG 

8 

AR AV EU 
LA P L RG • 
VA VP 

A F I CAR PAC SAM A F I CAR PAC SAM 

2 

MH PK JL 

9 

AI CA CX 
KE MH PR 
SQ T G VG 

2 

RG UC 

4 

AR EU RG 
VP L A 

U 

AR AV EU 
L A P L QO 
RG S C UC 
VA V P 

* nombre d'aéronefs équipés de s t a t i o n s à .ondes d e c a m e t r i q u e s . e t basés dans 

l a région NAM. 

* numéro de aeronaves p r o v i s t a s de equipos de ondas decamétricas con base en 

l a Région. 
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MID (*121) AFI (*133) 

EUM MID SEA NAM 

AI IR KU 
LY ME MS 
RB RJ SV 
TL 

10 

IA IR KU 
LY ME M S 
RB RJ SV 
TL 

9 

IA I R KU 
M E M S RB 
RJ SV T L 

• 

2 

LY T L 
• 

A F I j CAR PAC 
' ! 

SAM 

i 
LY ME MS 
RB RJ SV 

1 
-

LY 
• 

R J 

CAR (*54) 

EUM MID SEA NAM 

4 

AM BW CU 
JM 

3 

A M CU OP 

5 

AM BW CU 
JM OP 

AF I CAR PAC SAM 

5 

AM BW CU 
JM OP 

3 

AM CU OP 

EUM MID j SEA j NAM ' 

i l 
AH AT EC 
ET G H LN 
MY QC QM 
QZ RK SA 
SD TU UY 
WT 

9 

AT EC ET 
G H LN Q M 
SD TU WT 

• • 

3 

EC ET G H 

• 

4 

AT RK S A 
WT 

• 

A F I CAR PAC SAM 

U | 1 
AH AT DT 1 WT 
EC ET G H ' 
LN MY QC i 
QM QZ RK • 
SA SD TU i 
UY WT j 

! 

! 

1 
SA 

2 

AT SA 

PAC (* 1 0 8 ) 

j EUM MïD SEA NAM 

i >-
J L QF TE 

3 

J L OF TE 

3 

J L QF T E 

3 

J L QF TE 

A F I CAR PAC SAM 

1 
QF 

3 

JL QF T E 
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CûDlGQ EMPRESA'- DE TRANSPORTE AEREO CODIGO 

CODE COMPAGNIE AERIENNE C O D E : 

AA American A i r l i n e s D A 
A C A i r Canada DJ 
A E A i r Ceylon DL 
AF A i r France? DO 
AH A i r A l g é r i e DR 

. A I A i r India-; DS 
AL Al I e g h e n y . A i r l i n é s DT 
AM Aeromexico; DW 
AN Anset t Ai r l i nés o f Aus t r a l i a 
AO Aviaco- DX 
AQ A i r A n g l i à L t d . . DY' 
AR­ A é r o T i n e a s -Argent i nas D Z : 
AS A l a s k a - A i r l i n e s 
AT Royal A i r Maroc E A 
AU. Austra. l ' L ineas Aereas.; S . A . EC 
AV Avianca: E F " 
AW. Ai r Niger EG. 
AY Frinnair E l 
AZ A l i t a l i a EK 

EO 
BA B r i t i s h - A i r w a y s (Overseas. Di vv. ) EP 
B D Br i t i sh . Mi d 1 and. Ai rwa.y s EQ. 
B E B r i t i s h Aï rway.s ( Eu r o p ea n D i v . ) ET 
BG Bangladesh Biman EU 
81 Royal Brunei A i r l i n e s , EW 
B J : Bakhtar Afghan A i r l i n e s EY 
BM Aero. T r a n s p o r t ! : I t a l i a n i 
BN Bran-if f" I n t e r n a t i o n a l Airways. FG: 
BO. Bouraq* Indonesia A i r l i n e s F L 
B P A i r Botswana-. P ty . L t d . FJ 
BQ Business J e t s P ty . . L t d . FL 
BR B r i t i sh Caledonian Airways. FU: 
BU Braathens S . A . F . E ' . . A i r t r a n s p o r t 
BW B.. W . 1 , A . I n t e r n a t i on a 1" G A 
BZ B r i t i s h Airways ( R é g i o n a l D i v ; ) GB 

BC-. 
CA C A A C ; GD 
CE- C e n t r a l Aus traVian Airways P ty . L t d . GF 
CF ,-aucett GH 
CI China A i r l i n e s ' GJ. 
CK Connair P t y . . L t d . GL 
CM COPA GN 
CO Cont inenta l A i r l i n e s GP 

( A i r Micrones ia ) GPv< 
C P CP A i r G F 

eu Cubana A i r l i n e s ' : G U 
CX Càthay • Pàc i f i e . A i rways.; G V 
CY' Cyprus Airways GX 

G Y 

EMPRESA DE; TRANSPORTE.AEREO 

COMPAGNIE AERIENNE 

Dan-A'i r Serv i c e s , . L t d . 
A i r Dj ibout i 
Del ta A i r L i n e s , . I n c . 
Dominïcana; De: A v i a c i ô n 
Advance. A i r l i n e s 
Air- Sénéga l 
J'aag'; Angola. Ai r l i nés 1 

DLT' Lu.ftverkehrsgeseTl schaf t 
O s . t f r i ë s i s c h e . L u f t t r a n s p o r t GMBH 
D'anair-
Alyemdà?,, Démocrat ie . Yémen' AïrT ines 
Douglas.Airways Pty . L t d : 

E à s t o r n A i r L ines 
E a s t . A f r i c a n Airways : 
Far E â s t e rrr Ai r Transport'. Corp:. 
Japan As ia Airways Co. ,.. Ltd.':. 
As r 1 i n g u s ( J r i s h ) - A e r l i n te Eï re a n n 
Màsl ihg.Commuter Serv ices Pty:. Ltd 
Europ A i r - A i r Aquitaine 
T r o p i c A i r Serv i ce s Pty: L t d . . 
Tame C : A . 
Eth iop ian A i r l i n e s 
Empresa Ecuatoriana De Av.iâcion 
East-West A i r l i n e s 
Europe Aero Serv ice 

Ariana -Afgha n Ai r l i nés 
F1ugfe1ag-1ce1anda i r 
A i r P a c i f i c 
F r o n t i e r A i r l i n e s 
A i r - L i t t o r a l 

Canada: Ihdbnesian Ai rways-; 
Air* I h t e r Gabon' 
Linacongo 
Air." North L t d ; 
Gulf" Air -
Ghana Airways: 
A n s e t t : A i r l i n e s of South A u s t r a l i a 
G r e e n l à n d a i r 
A i r Gabon 
Hadag: Ai r. Seebaoderf! ug. Ombh S.. Co. 
Ati.ri g ny, A i r Serv i ces Ltd 
G i b r a l t a r Airways" 
Aviateca? 
T a i l a i r Pty . L t d . 
Grea t Lakes A i r l i n e , L t d . 
Guyana Airways 
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CODIGO Ei'iPKESA DÉ TRANSPORTÉ AEREO CODIGO 

CODE COMPAGNIE AERIENNE CODE 

HA Hawaiian Air l ines LA 
HB Air Melanesiae LB 
HH Somali Air l ines LC 
HM Air Mahe Ltd. LE 
HN NLM-Dutch Air l ines LF 
HS Hooker Air Service, Ltd . LG 
HT Air Tchad LH 
HZ Henebery Aviation Co. LJ 

LL 
IA Iraqi Airways LM 
IB Iberia LN 
IC Indian Airl ines LO 
IE Solomon Islands Airways L t d f LP 
IF Interflug LR 
IG Alisarda LU 
IH Itavia LV 
ÎJ Touraine Air Transport LW 
IN Aerlinte Eireann - Aer Lingus ( E l ) LX 
10 Air Paris LY 
IP Executive Airl ihec LZ 
IQ Caribbean Airways 
IR Iran Ndt'vial Air l ines MA 
IS Luxavia MC 
IT Air Inter MO 
IV Lineas Agréas Guinea Ecuatoria! ME 
IW International Air Bahama MH 
IY Yémen Airways Corp. MK 
IZ Arkia-Israe l Inland Air l ines Ltd. Kii* 

MN 
JD Toa Domestic Air l ines Co. , Ltd . MR 
JH Nordeste-Linhas Aereas Regionais S.A. MS 
JL Japan Air Lines Co. Ltd . MT 
JM Air Jamaica (1968) Ltd. MU 
JP Inex Adria Airways MV 
JR Pleuger Flugdienst MVJ 
JU Yugoslav Air l ines -JAT MX 
JV Pilbara Air Services MY 
JX Bougair MZ 
JY Intra Airways Ltd . * Intra Airways Ltd . 

NA 
KD Kendell Air l ines NC 
KE Korean Air Lines ND 
KH Cook Island Airways NH 
Kl Time Air Ltd. NI 
KL KLM-Royal Outch Air l ines NJ 
KM Air Malta Co. L t d . - A i r Malta NL 
KR A i r - A i r NM 
KU Kuwait Airways NO Kuwait Airways 

NU 
NV 
NW 
NY 
NZ 

EMPRESA DE TRANSPORTE AEREO 

COMPAGNIE- AERIENNE 

Lan Chile 
Lloyd Aereo Boliviano 
Loganair, Ltd . 
Air Lowveld(Pty.) Ltd . 
L inje f lyg 
Luxair-Luxembourg A ir l ine s 
Lufthansa Gernan Air l ines 
Sierra Leone Airways 
Icelandic Air l ines 
ALM-Dutch Anti l lean Air l ines 
Libyan Arab Air l ines 
LOT-Polish Air l ines 
Air Alpes 
Lacsa 
Saeta 
LAV-Linea Aéropostal Venezolana 
Baron Air AB 
Air Languedoc 
El Al I sraë l Air l ines 
Bulgarian Air l ines Balkan 

Malev-Hungarian Air l ines 
Emric Air Services (Pty. ) L t d . 
Air Madagascar 
Middle East A i r l i n e s - A i r l i b a n 
Malaysian A i r l i n e System 
Air Mauritius 
Sociedad Aeronâutica Medellin 
Commercial Airways Ltd . (COMAIR) 
Air Mauritanie 
Egyptair 
Macknight A ir l ines 
Misrair 
Macrobertson-Miller A i r l i n e Services 
Maya Airways 
Mexicana de Aviaciôn 
Air Mali 
Merpati Nusantara Air l ines 

National A i r l i n e s 
North Central Air l ines . 
Nordair 
A i l Nippon 
Lanica 
Namakwaland Lugdiens 
Air L i b e r i a , Inc . 
Mt. Cook Air l ines 
North Coast A ir l ines ; 
Southwest A i r l i n e s Co . , Inc . 
Nantes Aviation 
Northwest Orient A i r l i n e s , Inc . 
New York Airways 
New Zealand National Airways 
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CODIGO EMPRESA DE TRANSPORTE AEREO CÛDIGO 

CODE COMPAGNIE AERIENNE CODE 

OA O î y m p i c A i r w a y s SA 
OB O p a l A i r P t y . L t d . se OD A e r o c o n d o r SD 
01 T r a n s p o r t e s A e r e o s N a c i o n a T e s i t d a . - T a n a SH 
O J M a r g a t e A i r S e r v i c e s 

S I OK C z e c h o s l o v a k A i r l i n e s S I 
O L O L T - O s t f r i e s i s c h e L u f t t r a n s p o r t Bmbh S K 
OM A i r M o n g o l S L 
ON A i r N a u r u SN 
OP • A i r P a n a m a I n t e r n a c i o n a l S O 
OR A i r C o m o r e s S P 
OS A u s t r i a n A i r l i n e s SQ 
OZ • O z a r k A i r l i n e s S R 

S U 
PA P a n A m e r i c a n W o r l d A i r w a y s S V 
PB A i r B u r u n d i SW 
PC F i j i A i r S Y 
PH P c l y n e s i a n A i r l i n e s 

T A P I P i e d m o n t A v i a t i o n T A 
P K P a k i s t a n I n t e r n a t i o n a l T E 
P L A e r o p e r u - T G 
PO A e r o p e l i c a n I n t e r c i t y C o m m u t e r A i r TH 

S e r v i c e s P t y . L t d . T I 
PR P h i l i p p i n e A i r l i n e s T K 
PU P l u n a TM 
PV E a s t e r n P r o v i n c i a l A i r w a y s , L t d . TN 
PW P a c i f i c W e s t e r n A i r l i n e s T P 
PX A i r N i u g i n i T U 
PY S u r i n a m A i r w a y s TW 
PZ L A P - L i n e a s A e r e a s P a r a g u a y a s T X 

T Y 
QB Q u e b e c a i r I n c . T Z 
QC A i r Z a i r e 
QD T r a n s b r a s i l S/A L i n h a s A e r e a s UA 
Q E A i r T a h i t i UB 
QF Q a n t a s A i r w a y s L t d . UC 
QM A * r M a l a w i U E 
QN B u s h P i l o t s A i r w a y s UG 
QP C a s p a i r L t d . * U I 
QQ A e r o v i a s Q u i s q u e y a n a UK 
QZ Z a m b i a A i r w a y s UL QZ 

UN 
RA R o y a l N é p a l A i r l i n e s UP 
RB S y r i a n A r a b A i r l i n e s UT 
R E A e r A r a n n T e o . UY 
R F A i r S a m o a L t d . yz RG V a r i g , S .A. 
RH A i r R h o d e s i a 
RJ A l i a - R o y à T J o r d a n i a n A i r l i n e s 
R K A i r A f r i q u e 
RN R o y a l A i r I n t e r 
RO T A R O M - R o m a n i a n A i r T r a n s p o r t 
R S A e r o p e s c a . 
RW H u g h e s A i r w e s t 

EMPRESA DE TRANSPORTE AEREO 

COMPAGNIE. AERIENNE 

S o u t h A f r i c a n A i r w a y s 
C r u z e i r o 
S u d a n A i r w a y s 
S a h s a - S e r v i c i o A e r e o d e 
H o n d u r a s , S.A. 
S k y w a y A i r l i n e s P t y . L t d . 
S A S - S c a n d i n a v i a n - A i r l i n e s 
R I O - S U L » 
S a b e n a - B e l g i a n A i r l i n e s 
S o u t h e r n A i r v ^ a y s 
S A T A 
S i n g a p o r e A i r l i n e s 
S w i s s a i r 
A e r o f l o t S o v i e t A i r l i n e s 
S a u d i A r a b i a n A i r l i n e s 
S u i d w e s L u g d i e n s 
A i r A l s a c e 

T A C A I n t e r n a t i o n a l 
A i r New Z e a l a n d L t d . 
T h a i A i r w a y s I n t e r n a t i o n a l 
T h a i A i r v / a y s C o . 
T e x a s I n t e r n a t i o n a l A i r l i n e s , I n c 
T u r k H a v a Y l l a r i 
D e t a 
T r a n s - A u s t r a l i a A i r l i n e s 
T A P 
T u n i s A i r 
T r a n s W o r l d A i r l i n e s 
T r a n s p o r t e s A e r e o s N a c i o n a l e s 
A i r C a l e d o n i e 
T r a n s a i r L i m i t e d 

U n i t e d A i r l i n e s 
B u r m a A i r v / a y s C o r p . 
L a d e c o - L i n e a D e l C o b r e 
U n i t e d A i r 
N o r f o l k I s l a n d A i r l i n e s 
F l u g f e l a g N o r d u r l a n d s H.F. 
B r i t i s h I s l a n d A i r w a y s , L t d . 
L a n s a A i r l i n e s o f H o n d u r a s 
New E n g l a n d A v i a t i o n P t y . L t d . 
B a h a m a s a i r ( O I A ) 
U T A - U n i o n d e T r a n s p o r t s A é r i e n s 
C a m e r o o n A i r l i n e s 
A i r R o u e r g u e 
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CODIGO EMPRESA DE TRANSPORTE AEREO 

CODE 

VA 
VC 
VE 
V F 
VG 
VH 
VK 
VP 
VT 
VU 
VX 

WA 
WB 
WC 
WF 
WG 
WK 
WT 
WU 
WW 
WX 
WZ 

XY 
XZ 

YK 
Y P 
YT 

Z I 
Z L 
Z T 
ZV 

COMPAGNIE AERIENNE 

V i a s a 
TAC ( T r a n s p o r t e s A e r e o s D e l C é s a r ) 
A v e n s a 
B r i t i s h A i r F e r r i e s L t d . 
A i r S i a m 
A i r V o l t a 
P a n g a A i r v / a y s L t d . 
V a s p 
A i r P o l y n é s i e 
A i r I v o i r e 
A c e s 

W e s t e r n A i r l i n e s 
S a n ( S e r v i c i o s A e r e o s N a c i o n a l e s S . A . ) 
W i e n A i r A l a s k a , I n c . 
W i d e r o e s F l y v e s e l s k a p 
A L A G - A l p i n e L u f t T r a n s p o r t A.G. 
W e s t k u e s t e n f l u g 
N i g e r i a A i r w a y s L t d . 
Avna A, • ,_ 1"nes 
T r a n s - W e s t 
A n s e t t A i r l i n e s o f New S u u t h W a l e s 
S v / a z i /--ir L t d . 

Munz N o r t h e r n A i r l i n e s , I n c . 
A i r T a s m a n i a P t y . L t d . 

C y p r u s T u r k i s h A i r w a y s 
P a g a s A i r l i n e s 
C i v i l F l y i n g S e r v i c e s 

L u c a s A i r T r a n s p o r t 
H a z e l t o n A i r S e r v i c e s P t y . 
S a t e n a 
A i r M i d w e s t 

L t d . 
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A P P E N D I C E B 

PARC D'AERONEFS A EQUIPES DE STATIONS A ONDES DECAMETRIQTJES 

A P E N D I C E B 

FLOTA DE AERONAVES PROVISTAS DE EQUIPOS DE ONDAS DECAMETRICAS 

EUR NAM §EA SAM MID. AFI CAR PAC 

JL 76 

QF 20 

TE J_2 

108 

AF 70 AA 40 AE 2 AR 22 IA 8 AH 15 AM 23 

AY 5 AC 56 AI 14 AV 16 IR 18 AT 9 BW 10 

AZ 34 BN 22 CA 15 EU 4 KU DT 6 eu 9 

BA 60 CP 16 CX 16 LA 10 LY 14 EC 7 JM 10 

BR 11 CO 22 FG 3 _ PL 3 ME 22 ET 5 OP _2 

CY 2 DL 33 GA 13 QD 8 MS U GH 1 54 

El 5 EA 54 KE 27 RG 36 RB 11 LN 7 

FI FT 20 MH 11 SC 19 RJ 7 MY 2 

ÏB 46 NA 4 PK 16 UC 1 SV 22 QC 7 

JU 9 NW 26 PR 9 VA 8 TL 8 QM 3 

KL 34 PA 155 SQ 17 VP 121 QZ 5 

LH 76 SB 21 TG 11 127 excl . KU RK 10 

LO 23 TW 81 VG 5 SA 25 

MA 15 UA 61 159 SD 9 

OA 23 WA 15 TU 11 

0S(12xDC9) 626 UY 3 

SK 19 m _ £ 

SN 18 

SR 18 

SU 

TK 11 

TP 24 

UT J 2 
516 

exc l . OS 

SU 

Capacité t o t a l e du parc aérien (valeur approximative) - 1 8UU 
(à l ' e x c l u s i o n de : OS SU KU F I VP) 

F l o t a t o t a l aproximada - 1. 844 
( e x c l . 'OS SU KU FT VP) 
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A P É N D I C E C 

DURACION DE LAS COMUNICACIONES ESTABLECIDAS 

1. Las comunicaciones de c o n t r o l de operaciones aeronâuticas, a l a vez 
que s a t i s f a c e n las necesidades en materia de trâfico de r u t i n a a i r e - t i e r r a 
( t a i e s como informes de posiciôn en r u t a , combustible r e s t a n t e y hora p r e ­
v i s t a de llegada a l punto de destino o informes sobre las condiciones de 
s e r v i c i o d e l f u s e l a j e , motores, sistemas de a bordo, e t c . , a f i n de f a c i l i t a r 
e l mantenimiento y reabastecimiento de las aeronaves a l a l l e g a d a ) , deberân 
también cursar trâfico que rio es de r u t i n a . Por su pr o p i a n a t u r a l e z a , este 
ûltimo es de mayor duraciôn que e l de r u t i n a . 

2. La proporciôn de comunicaciones de r u t i n a y de no r u t i n a v a r i a c o n s i ­
deràblemente entre las diversas empresas de tr a n s p o r t e aéreo, y r e f l e j a los 
d i f e r e n t e s c r i t e r i o s y p o l i t i c a s i n d i v i d u a l e s respecto a l e j e r c i c i o d e l c o n t r o l 
de operaciones. 

5 . Una Importante empresa de tr a n s p o r t e aéreo, con una vasta experiencia 
en comunicaciones de c o n t r o l de operaciones a la r g a d i s t a n c i a ha determinado, 
sobre l a base de los r e g i s t r o s de comunicaciones, completados con muestras 
représentâtivas de comunicaciones establecidas, que e l tiempo de transmisiôn 
medio requerido para completar una operaciôn con una aeronave es 3 - 2 5 minutos. 

4 . De acuerdo con l o que précède, se considéra que una duraciôn média de 
3 minutos para las comunicaciones establecidas constituye una base razonable 
para l a planificaciôn d e l s e r v i c i o de comunicaciones de este t i p o , que p r e v i s i -
blemente se desarrollarâ durante e l periodo de v a l i d e z d e l Apéndice 2 7(Rev.). 



Document N° 26-F/S: 
Page 16 

A;P R E:'H:D. I_C E-. D 

DISTRIBUTION-PAR SOUS-BANDE" DU TRAFIC DES COMPAGNIES' AERIENNES 

AV P Ei W D I t C!E. .D . 

DISTRIBUCION DEL .TRAFICO. DE- EMPRESAS DE TRANSPORTE- AEREO',' 

POR; SUB-BANDA 

1976 

%. 

3: - 3\6 37V988 14: 

* - 6 -6 ;: 7.7;,?42> 28 

8 i - ltl-,3 86^635 32 

13 33,889-' 12 

17/21 37V44T w. 

273,29^ 100 

S t a t i s t i q u e s ; établies:, al p a r t i r , du: t r a f i c enregistré'^ 
en; 1 9 ? 6 par* le s s t a t i o n s : aéronauti'ques des Etats-Unis, d 1 Amérique 

Estas estadfstlcas:; se - han:: elaboradb dë; acuerdo con los 
r e g i s t r o s - dë trâfico; dë 19^6',. de las estaciones: aeronâuticas de los. 

Estados ; Unidos^ 
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A P É N D I C E E 

EXTRACTO DEL DOCUMENTO N.° 6 / T 6-S 

SEMINARIO DE LA IFRB 

Septiembre de 1 9 7 6 

L i m i t e s de l a utilizaciôn dé f r e c u e n c i a dé t r a b a j o p a r a l a s d i f e r e n t e s 
c a t e g o r i a s de enlace 

Se puede comprobar, pues, que l a utilizaciôn de una f r e c u e n c i a de 

t r a b a j o de un enlace dado, en una hora determinada, estâ doblemente l i m i t a d a 

con relaciôn a l a MUF mediana. Su n i v e l s u p e r i o r S e ra l a pr o p i a MUF mediana 

normalizada, o l a FOT. E s t o dépende, en gênerai, de l a c l a s e d e l s e r v i c i o 

asegurado. La MUF mediana, como f r e c u e n c i a mâxima de t r a b a j o , permite 

e s t a b l e c e r una comunicacion con e l 50%, por l o menos, de p r o b a b i l i d a d de 

r e f l e x i o n eh l a i o n o s f e r a , mientras que s i l a FOT l i m i t a l a f r e c u e n c i a de 

t r a b a j o , e s t a p r o b a b i l i d a d aumentarâ h a s t a e l 9 0 $ por l o menos. E l l i m i t e 

i n f e r i o r de l a utilizaciôn de l a f r e c u e n c i a se puede f i j a r , en gênerai, 

como 0 , 6 veces l a MUF mediana, con excepcion de l o s e n l a c e s cuvas c a r a c t e r i s ­

t i c a s son s e n s i b l e s a l o s e f e c t o s de l a propagaciôn por t r a y e c t o s m u l t i p l e s . 

E l tiempo de utilizaciôn de una f r e c u e n c i a determinada, o l a gama 

de f r e c u e n c i a s de t r a b a j o u t i l i z a b l e a una hora dada, puede v a r i a r segun 

l o s l i m i t e s e l e g i d o s , como muestran l a s F i g s . k& y hb. 

Los l i m i t e s dependen de l a c a l i d a d e x i g i d a d e l s e r v i c i o asegurado. 
Los enlaces r a d i o e l e c t r i c o s se pueden c l a s i f i c a r en dos c a t e g o r i a s , segûn 
e x i j a n : 

1) una c o n f i a b i l i d a d elévada, o solamente 

2) una c o n f i a b i l i d a d média. 

Para l a primera c a t e g o r i a hay que prever una mayor continuidad de 

trâfico ( p r o b a b i l i d a d de comunicacion d e l 9 0 $ , por l o menos, de l o s d i a s 

d e l mes). A e s t e grupo pertenecen l o s e n l a c e s u t i l i z a d o s p a r a l a transmisiôn 

de datos, télegrafia automâtica, f a c s i m i l , t e l e f o n i a m u l t i c a n a l con conexiôn 

a l a red de s e r v i c i o pûblico, y l o s en l a c e s explotados p a r a asegurar l a 

s a l v a g u a r d i a de l a v i d a humana, que deben e s t a r d i s p o n i b l e s en todo momento 

aunque, en gênerai, no cursan un trâfico i n i n t e r r u m p i d o . 

S i n embargo, e x i s t e un gran nûmero de e n l a c e s que no pueden 

con s i d e r a r s e que éxigen l a mâxima c o n f i a b i l i d a d . Se t r a t a de 

enlaces de c o n f i a b i l i d a d média, con una p r o b a b i l i d a d de comunicaciôn 

del 50%, por l o menos, de l o s d i a s d e l mes. En e s t a c a t e g o r i a 
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e n t r a n , en gênerai, l o s enlaces radiotelefônicos s i n conexiôn a la" 
red de s e r v i c i o pûblico, y aquellos cuyos equipos de transmisiôn y de-
recepciôn no pueden g a r a n t i z a r l a mâxima continuidad. En este segundo caso, 
en que l a continuidad d e l trâfico no es un f a c t o r p r i m o r d i a l , e l tiempo de 
utilizaciôn de l a s frecuencias•de t r a b a j o estarâ l i m i t a d o por l a curva de 
l a MUF mediana normalizada (puntos l ' y 1 ' , en l a F i g . k), que asegura l a 
p r o b a b i l i d a d de réflexion durante e l 50%, por l o menos, de l o s dias de un mes. 

En cambio, l a s frecuencias de t r a b a j o y e l tiempo de utilizaciôn 
de cada frecuencia de l o s enlaces de l a primera c a t e g o r i a , se determinan 
mediante l a curva de l a FOT (puntos 2 y 2 ' ) , que permite una mayor p r o b a b i l i d a d 
de comunicaciôn (por l o menos, e l 90% de los dias de un mes). 

Teniendo en cuenta l o s efectos de l a propagaciôn por trayectos 
m u l t i p l e s , se puede establecer o t r a distinciôn entre 

a) l o s enlaces cuyo t i p o de transmisiôn no es muy sensible a los 
efectos de l a propagaciôn por tray e c t o s m u l t i p l e s , y 

b) l o s enlaces cuyo t i p o de transmisiôn es sensible .a los efectos 
de l a propagaciôn por tr a y e c t o s mûltiples. 

A l primer grupo pertenecen l a t e l e f o n i a (con o s i n conexiôn a l a 
red de s e r v i c i o pûblico\ l a télegrafia de recepciôn a u d i t i v a (y l a t e l e f o n i a 
de recepciôn automâtica con equipos especialmente concebidos para p a l i a r l o s 
efectos de l o s t r a y e c t o s m u l t i p l e s ) . En e l segundo grupo clasificaremos l a 
télegrafia de recepciôn automâtica (salvo e l caso p r e v i s t o en e l primer 
grupo), f a c s i m i l , f o t o t e l e g r a f i a y las transmisiones complejas. 

Esta distinciôn détermina e l l i m i t e i n f e r i o r de l a utilizaciôn de 
frecuencia (véase l a F i g . h). Para e l grupo a) este l i m i t e podria f i j a r s e 
como siendo i g u a l a 0,6 veces l a MUF mediana (punto k en l a Fig. U), mientras 
que para la s clases de transmisiôn que pertenecen a l grupo b ) , e l l i m i t e 
estâ calculado mediante l a F i g . 3, segûn e l retardo admisible y l a , d i s t a n c i a 
d e l enlace (véanse l o s puntos 3 y 3' en l a F i g . k). 
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A P E N D I CE F 

NECESIDADES DE FRECUENCIAS PARA EMPRESAS DE TRANSPORTE AÉREO 

DISTINTAS DE LAS REGULARES 

Ademâs de l a f l o t a de tr a n s p o r t e aéreo i n t e r n a c i o n a l r e g u l a r NAM 
que f i g u r a en e l Apéndice A, en este apéndice se han considerado l a s siguien­
t e s empresas explotadoras de aeronaves, que t i e n e n aeronaves p r o v i s t a s de 
equipos de ondas decamétricas, con hase NAM, segûn se i n d i c a : 

Transportadores aéreos sûplémeritariôs y otr o s 

A i r l i f t I n t e r n a t i o n a l 

C a p i t o l I n t e r n a t i o n a l 

Evergreen I n t e r n a t i o n a l 

McCulloch I n t e r n a t i o n a l 

Overseas I n t e r n a t i o n a l 

Trans I n t e r n a t i o n a l 

World Airways 

U.S. Government (Commerce, ERDA^FAA, NASA) 
' V 

A i r c r a f t Manufacturers 

Corporate and i n d i v i d u a l a i r c r a f t 

7 

13 

k 

11 

15 

11 

9 

59 

M 

J±5 

217 

Sub-banda 

2,8 - 3,5 

4,6 - 6,6 

8,8 - 11,3 

13 

17/21 

Distribùciôn de trâfico por sub-banda 

N. de comunicaciones 
establecidas 

36.310 

45.252 

36.169 

18.847 

27.265 

22 

28 

22 

11 

17 

163.8U3 ioo 
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P r e v i s i 6 n p a r a é l a n o 2000 

D i s t r i b u c i ô n d e l t i e m p o de t r a n s m i s i ô n 

( m i n u t o s / d i a ) p o r s u b - b a n d a 

Sub-banda NAM 

2,8 - 3,5 9lh 

U,6 - 6,6 . 1.163 

8,8-11,3 91-4 

13 ^57 

17/21 706 

P o r t a n t o , s e n e c e s i t a n l a s s i g u i e n t e s f r e c u e n c i a s p o r s u b - b a n d a 

p a r a s a t i s f a c e r l a d e m a n d a d e l o s e x p l o t a d o r e s de a e r o n a v e s a n t e r i o r m e n t e 

m e n c i o n a d o s p a r a c o m u n i c a c i o n e s de c o n t r o l de o p e r a c i o n e s a l a r g a d i s t a n c i a : 

S u b - b a n d a C â n a l e s 

2,8 - 3,5 h 

k,6 - 6,6 5 

8,8 - 11,3 . . h 

13 2 

17/21 • 3 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

CONFERENCIA AERONÂUTICA (R) Documente N.° 2 T-S 

1978 26 de a b r i l de 1 9 7 7 
(Ginebra, W ? ) O r i g i n a l : inglés 

SESION PLENARIA 

Estados Unidos dé América 

CONTROL MUNDIAL DE OPERACIONES AERONÂUTICAS 

1 . Antécédentes 

1 . 1 En e l Anexo 6 (Normas in t e r n a c i o n a l e s y métodos.recomendados - opera­
ciôn de aeronaves) a l Convenio de Aviaciôn C i v i l I n t e r n a c i o n a l , se define e l 
c o n t r o l de operaciones como e l e j e r c i c i o de l a autoridad en l a i n i c i a c i o n , 
continuaciôn, desviaciôn, o terminacion de un vuelo, y se hace responsable 
de l mismo a l explotador o a su représentante designado. 

1 . 2 La necesidad d e l c o n t r o l de operaciones ha ganado importancia a l 
aumentar e l tamano y e l r a d i o de acciôn de l a s aeronaves comerciales, a l 
v o l a r éstas a mayores a l t u r a s y en condiciones meteorolôgicas adversas, y a l 
aumentar l a densidad d e l trâfico y l a competencia. 

1.3 En l o s albores d e l tr a n s p o r t e aéreo c i v i l , e l explotador era respon­
sable d e l planeamiento operativo y e j e r c i a dicha supervision como podia 
a través de sus représentantes loc a l e s en l a s terminales p r i n c i p a l e s , quienes 
a su vez actuaban en consulta con e l personal de c o n t r o l d e l trâfico aéreo y 
d e l s e r v i c i o meteorologico. En razon de l a s l i m i t a c i o n e s de tamano, r a d i o de 
acciôn y a l t i t u d , l a s operaciones dependian en p a r t i c u l a r de l a s condiciones 
meteorolôgicas. Ademâs, l a s comunicaciones sôlo entre puntos f i j o s ' , y l a 
f a l t a de ayudas a l a navegaciôn aérea, l i m i t a b a n l a supervision crue era 
posible r e a l i z a r , por l o que se dejaba en gran parte a l a i n i c i a t i v a d e l 
comandante p i l o t o a l comenzar, completar o i n t e r r u m p i r l o s vuelos. 

1 . 4 Con un volumen de trâfico aéreo bastante i n f e r i o r a l a c t u a l , e l 
controlador de trânsito aéreo podia mantener l a v i g i l a n c i a sobre l a s aeronaves 
que p a r t i a n o que llegaban a l aerôdromo d e l cual era responsable, prestando 
atenciôn i n d i v i d u a l a cada aeronave e informando a l explotador o a su repré­
sentante de lo s movimientos de l a misma. Este método de funcionamiento ténia 
muchas desventajas. Era inseguro y, en muchos casos, causaba demoras muy 
costosas para e l explotador e inconvenientes a l o s pasajeros. Cada vez se 
hizo mâs patente l a necesidad de e v i t a r l a s decisiones.de ûltimo minuto para 
que l o s s e r v i c i o s fuesen aceptables a l a par que re n t a b l e s . 

. 1 . 5 Como consecuencia de l a demanda de mejores s e r v i c i o s y f a c i l i d a d e s 
aeronâuticas, l o s explotadores buscaron l a forma de p l a n i f i c a r mejor e l 
s e r v i c i o para aumentar su re g u l a r i d a d y mejorar l a c a l i d a d de l a informacion 
intercambiada entre l o s d i s t i n t o s departamentos de su organizaciôn. En muchos 
casos, se observô que no convenia esperar a que e l comandante p i l o t o d e c i d i e r a 
sobre l a p o s i b i l i d a d de r e a l i z a r l a s operaciones. Ademâs, durante e l vuelo 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes que se M | T 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ëse momento de muy pocos ejemplares adicionales. ' * 1 
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e l comandante p i l o t o no siempre p o s e i a s u f i c i e n t e i n f o r m a c i o n p a r a e v a l u a r 

cambios de c i r c u n s t a n c i a s . E s ta situaciôn se complicô aûn mâs con e l adve-

n i m i e n t o de aeronaves mâs râpidas y mâs c o m p l e j a s , que r e q u e r i a n mayor 

atenciôn d e l p i l o t o a l a técnica de v u e l o . 

1.6 A medida que aumentaron l a f r e c u e n c i a y l a c o m p l e j i d a d de l a s 

o p e r a c i o n e s , también aumentaron l o s f a c t o r e s que h a b i a que t e n e r en c u e n t a , 

y con e l t i e m p o , l l e g o a ser i m p o s i b l e que e l .comandante p i l o t o evaluase él 

s o l o t o d o s l o s f a c t o r e s que habiâ que c o n s i d e r a r a n t e s y d u r a n t e e l v u e l o , 

l o c u a l l l e v o a p r e s t a r l a n e c e s a r i a a s i s t e n c i a a l p i l o t o p or p e r s o n a l de 

t i e r r a c a l i f i c a d o . E ste s i s t e m a de a s i s t e n c i a aumento l a e f i c i e n c i a de l a s 

op e r a c i o n e s de v u e l o , a l f a c i l i t a r consideràblemente e l t r a b a j o d e l p i l o t o 

y p e r m i t i r l e e f e c t u a r c o n s u l t a s y tomar d e c i s i o n e s sobre c u e s t i o n e s c r i t i c a s 

con p e r s o n a l que c o n o c i a t o d o s l o s f a c t o r e s r e l a t i v o s a una operaciôn y que 

p o d i a r e v i s a r y a n a l i z a r de manera c o n s t a n t e t o d a una r e d de o p e r a c i o n e s , 

de l a que cada v u e l o e r a sôlo una p a r t e . Por c o n s i g u i e n t e , e l t r a b a j o en 

equipo e n t r e e l p i l o t o , que es en ûltima i n s t a n c i a r e s p o n s a b l e de l a s e g u r i d a d 

de l a aeronave, y e l p e r s o n a l de t i e r r a , que posée una v i s i o n mâs a m p l i a de 

l a operaciôn, contribuyô consideràblemente a l a s e g u r i d a d y r e g u l a r i d a d • d e 

l a s o p e r a c i o n e s aeronâuticas. La apariciôn de comunicaciones a i r e - t i e r r a 

p e r f e c c i o n a d a s , permitiô a l p e r s o n a l de t i e r r a t r a n s m i t i r informaciôn s u p l e -

m e n t a r i a r e c i b i d a después de despegar l a aeronave, aumentando a s i l a 

i m p o r t a n c i a de l a a s i s t e n c i a d u r a n t e e l v u e l o . 

1.7 Por t a n t o , en t o d o e l mundo l a situaciôn ha évolueionado h a c i a un 

concepto de asesoramiento y r e s p o n s a b i l i d a d e s compartidas e n t r e e l p i l o t o y e l 

P e r s o n a l de t i e r r a -dependiendo l a a m p l i t u d de e s t a c o o p e r a c i o n en muchos 

f a c t o r e s , t a i e s como e l a l c a n c e de l a operaciôn, l a s f a c i l i d a d e s d i s p o n i b l e s 

y e l s i s t e m a de operaciôn e s t a b l e c i d o por l a empresa e x p l o t a d o r a de l a 

aeronave. Esta empresa, c u a l q u i e r a que sea su tamano, es p r i n c i p a l m e n t e 

r e s p o n s a b l e de d i r i g i r sus o p e r a c i o n e s con s e g u r i d a d y e f i c a c i a . E l 

c o r o l a r i o de l a r e s p o n s a b i l i d a d d e l e x p l o t a d o r es su derecho inhérente a 

d i r i g i r sus o p e r a c i o n e s de l a manera que es t i m e m e j o r , en t a n t o que se 

a j u s t e a l a s l e y e s y r e g l a m e n t o s d e l Estado de m a t r i c u l a de su aeronave y 

a l o s de a q u e l l o s Estados en que opéra. Los f a c t o r e s que a f e c t a n a l e j e r c i ­

c i o de l a r e s p o n s a b i l i d a d de l a empresa e x p l o t a d o r a de l a aeronavé i n c l u y e n 

l a utilizaciôn de aeronaves y t r i p u l a c i o n e s , l a c o m p l e j i d a d y den s i d a d de 

l a s o p e r a c i o n e s d e ' v u e l o , e l acomodo y protecciôn adecuados de l o s p a s a j e r o s , 

l a n e c e s i d a d de un p l a n e a m i e n t o anticipàdo, l a perfecciôn de l a s o p e r a c i o n e s , 

e l a l c a n c e geogrâfico de l a s mismas, l a i n t e r f e r e n c i a i l e g a l con 'otras 

o p e r a c i o n e s de v u e l o , e l m a n t e r i i m i e n t o y l o s consejos médicos en v u e l o . 

2. Necesidad dél c o n t r o l de o p e r a c i o n e s aeronâuticas a l a r g a d i s t a n c i a 

2.1 A c t u a l m e n t e , l a s comunicaciones de c o n t r o l de op e r a c i o n e s a e r o ­

nâuticas se c o n s i d e r a n comunicaciones d e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) 

r e l a c i o n a d a s con l a r e g u l a r i d a d de v u e l o . Estas comunicaciones p r i v a d a s 

son un r e q u i s i t o p r e v i o p a r a que l a s empresas e x p l o t a d o r a s de aeronaves 

puedan c u m p l i r l a s o b l i g a c i o n e s que l e s v i e n e n impuestas por e l e j e r c i c i o 

de l a a u t o r i d a d r e s p e c t o a l a i n i c i a c i o n , continuaciôn, desviaciôn o t e r m i ­

n a c i o n d e l v u e l o . S i b i e n l a s empresas e x p l o t a d o r a s de aeronaves c o n s i d e r a n 

e l término " r e g u l a r i d a d de v u e l o " en e l c o n t e x t o a n t e r i o r como t o t a l m e n t e 

a c e p t a b l e y vâlido p a r a d i s t i n g u i r e s t e t i p o de comunicaciones de l a s de 

" s e g u r i d a d de v u e l o " , en e l c o n t e x t o d e l c o n t r o l de trânsito aéreo, l o s 
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explotadores i n t e r p r e t a n e l termino "regularidad de vuelo" en un sentido mâs 
amplio, considerando e l c o n t r o l de operaciones aeronâuticas como comunica­
ciones privadas, relâcionadas con e l funcionamiento seguro, e f i c a z -y econômico 
de sus aeronaves. La necesidad de comunicaciones que de e l l o se dériva, es 
l a de un s e r v i c i o capaz de proporcionar comunicaciones radiotelefônicas 
d i r e c t a s e n t r e . l o s f u n c i o n a r i o s designados de l a empresa explotadora y sus 
aeronaves.en cualquier parte del: mundo. 

2.2. Ahora l a situaciôn parece bastante c l a r a . La Organizaciôn de 
Aviaciôn C i v i l I n t e r n a c i o n a l (OACI) reconoce e l c o n t r o l de operaciones aero­
nâuticas, y l a s necesidades régionales indi c a n que deben proporcionarse l o s 
medios que permitan a- l a s empresas explotadoras de aeronaves e j e r c e r dicho 
c o n t r o l . Muchas Administraciones.han suministrado o permitido dichos medios 
en l a medida de l o p o s i b l e , salvo en e l t e r r e n o de l a s comunicaciones de 
l a r g a d i s t a n c i a . Solamente unas pocas empresas explotadoras de aeronaves 
poseen lo s medios necesarios para comunicar con sus aeronaves mâs allâ de 
las d i s t a n c i a s alcanzadas por l a s , i n s t a l a c i o n e s de ondas métricas (VHF). 
Actualmente, e l unico medio dis p o n i b l e para comunicar con aeronaves mâs 
allâ de l a " l i n e a de v i s i b i l i d a d d i r e c t a " de l a s ondas métricas (VHF) es 
e l empleo de frecuencias comprendidas entre 3 y 30 MHz. La competencia 
entre l o s s e r v i c i o s radioeléctricos genéricos en e l ter r e n o de estas 
frecuencias para comunicaciones a l a r g a d i s t a n c i a es t a l , que sôlo se ha 
a t r i b u i d o a l a aviaciôn c i v i l i n t e r n a c i o n a l una porcion l i m i t a d a d e l espeetro 
d i s p o n i b l e de ondas decamétricas» A f i n de s a t i s f a c e r l a s necesidades de l a 
aviaciôn c i v i l , se han adjudicado l a s frecuencias disponibles a zonas geogrâ­
f i c a s designadas en e l Apéndice 27 a l Reglamento de Radiocomunicaciones. 
Fundamentaimente, e l mundo esta d i v i d i d o en zonas geogrâficas concretas, 
conocidas como Zonas de paso de .rutas aéreas mundiales p r i n c i p a l e s (ZRMP). 
A cada ZRMP se ha adjudicado un numéro de frecuencias para su asignaciôn a 
cualquier estaciôn t e r r e s t r e dentro de l a ZRMP, de conformidad con l o s 
Planes Régionales de l a OACI. De este modo, estân aseguradas l a s comunica­
ciones de l a s aeronaves en vuelo dentro de l a ZRMP con cualquier estaciôn 
t e r r e s t r e de l a zona. Esta d i s p o s i c i o n funciona bien y se adapta e f i c a z -
mente a l o s p r i n c i p i o s de l a OACI respecto a l a s zonas de responsabilidad 
d e l c o n t r o l d e l trânsito aéreo. Sin embargo, l a demanda u n i v e r s a l de 
frecuencias es tan grande y, l a s adjudicaciones a cada ZRMP son t a n numerosas, 
que estas adjudicaciones t i e n e n que r e p e t i r s e en otras partes d e l mundo, ya 
sea para otras ZRMP o para Zonas mâs pequenas de rut a s aéreas régionales 
y nacionales (ZRRN). Por esta razôn, aunque l o s planes han sido calculados 
de modo que no haya i n t e r f e r e n c i a s dentro de cualquier ZRMP o ZRRN proce-
dentes de o t r a zona, esto no se aplica, mâs allâ de l a s zonas en cuestiôn. 
Se plantea entonces e l problema relacionado con e l c o n t r o l de operaciones, 
que debe p e r m i t i r l a comunicaciôn de ,1a empresa explotadora con sus aeronaves 
cuando la. estaciôn t e r r e s t r e de c o n t r o l . de operaciones se encuentra totalmente 
fuera de l a zona en que l a aeronave. estâ volando. 

2.3 Las redes radiotelefônicas de ondas decamétricas e x i s t e n t e s , explo-
tadas de conformidad con los métodos recomendados por l a OACI, no pueden en 
todos l o s casos proporcionar comunicaciones de c o n t r o l de operaciones aero­
nâuticas a l a r g a d i s t a n c i a por l a s razones s i g u i e n t e s : 
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1 ) Las f r e c u e n c i a s U t i l i z a d a s en e s t a s r edes estân a d j u d i c a d a s a zonas 

geogrâficas e s p e c i f i c a s (ZRMP y ZRRN) y no pueden u t i l i z a r s e mundialmente p a r a 

comunicaciones e n t r e l a s empresas e x p l o t a d o r a s y sus aeronaves en c u a l q u i e r 

p a r t e d e l mundo. 

2 ) Cada estaciôn que forma p a r t e de una r e d normalmente sôlo e s t a b l e c e 

comunicaciones con aeronaves d e n t r o de una zona geogrâfica d e f i n i d a (Regiôn 

de informaciôn de vuelo/Zona de c o n t r o l oceânica) cuya e x t e n s i o n , por l o 

gênerai, es mâs pequena que l a de una ZRMP o ZRRN. 

3 ) E l modo y métodos de f u n c i o n a m i e n t o , l a s ' f r e c u e n c i a s empleadas y 

l a c a r g a de trâfico estân r e l a c i o n a d o s con l o s s e r v i c i o s de trâfico aéreo 

p r o p o r c i o n a d o s d e n t r o de l a zona de c o b e r t u r a de.una Regiôn de informaciôn 

de v u e l o , que en gênerai comprende d i s t a n c i a s no s u p e r i o r e s a 1 . 0 0 0 m i l l a s 

m a r i n a s . 

k) -No se emplean f r e c u e n c i a s s u p e r i o r e s a 1 9 MHz, por l o que ;se l i m i t a 

l a c a p a c i d a d de e s t a b l e c e r comunicaciones a d i s t a n c i a s muy l a r g a s en d e t e r m i ­

nadas c o n d i c i o n e s de propagaciôn. 

5) Se dépende de l a retransmisiôn e n t r e puntos de l a Red f i j a de 

t e l e c o m u n i c a c i o n e s aeronâuticas (AFTN) p a r a l a e n t r e g a de mensajes mâs allâ 

de l o s l i m i t e s d e f i n i d o s de l a s ZRMP/ZRRN. En consecuencia, se e x c l u y e l a 

comunicaciôn d i r e c t a e n t r e l a empresa e x p l o t a d o r a y su£ aeronaves, excepto 

con una r e d u c i d a p r i o r i d a d , dependiendo de acuerdos e n t r e l a s a d m i n i s t r a c i o n e s 

i n t e r e s a d a s p a r a l a s comunicaciones por l i n e a s t e r r e s t r e s p r o p o r c i o n a d a s p or 

l a s empresas de explotaciôn de t e l e c o m u n i c a c i o n e s . Esto puede causar una 

demora i n a c e p t a b l e , o i n c l u s o hacer que no se r e c i b a n l o s mensajes, a f e c t a n d o 

l a v i a b i l i d a d de l a s o p e r a c i o n e s aeronâuticas. 

2 . 4 Es évidente que en l a a c t u a l i d a d l a s empresas e x p l o t a d o r a s de a e r o ­

naves t i e n e n una nueva y ûnica n e c e s i d a d de poder comunicar con sus aeronaves, 

a e f e c t o s d e l c o n t r o l de op e r a c i o n e s aeronâuticas, mâs allâ d e l a l c a n c e de 

l a i n f r a e s t r u c t u r a a c t u a l , p r e v i s t a fundamentaimente p a r a e l s e r v i c i o de 

trânsito aéreo. Los p r i n c i p i o s e x i s t e n t e s d e l S e r v i c i o Môvil Aeronàutico (R) 

y l a s c o r r e s p o n d i e n t e s a d j u d i c a c i o n e s a l a s ZRMP y ZRRN, son exponentes d e l 

hecho que no hay s u f i c i e n t e s f r e c u e n c i a s p a r a poder e s t a b l e c e r comunicaciones 

a l a r g a d i s t a n c i a , sobre una base m u n d i a l , e n t r e l a s empresas e x p l o t a d o r a s y 

sus aeronaves, como es p o s i b l e h a c e r l o con l o s buques transatlânticos. 

Se espéra que l a C o n f e r e n c i a A d m i n i s t r a t i v a M u n d i a l de Radiocomuni­

c a c i o n e s d e l S e r v i c i o Môvil Aeronàutico ( R ) , 1 9 7 8 , revisarâ e l Apéndice 27 
a l Reglamento de Radiocomunicaciones de l a U I T , a f i n de p r o p o r c i o n a r 

f r e c u e n c i a s a d i c i o n a l e s p a r a e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) mediante 

l a reducciôn de l a separaciôn e n t r e c a n a l e s y l a i n t r o d u c c i o n o b l i g a t o r i a 

de técnicas de banda latéral ûnica, que con e s t a medida se obtendrân ca n a l e s 

a d i c i o n a l e s p a r a s a t i s f a c e r l a s c r e c i e n t e s necesidades de l a s ZRMP, ZRRN 

y VOLMET, a s i como d e l c o n t r o l de op e r a c i o n e s aeronâuticas. 
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3 . • Concepto f u t u r o dél c o n t r o l dé opéracionés aoronâuticas 

3 . 1 Actualmente se encuentran en s e r v i c i o unas 44 estaciones t e r r e s t r e s 
para e l c o n t r o l de operaciones aeronâuticas9 y estân proyectadas o t r a s muchas 
que comenzarân a funcionar en un f u t u r o prôximo. Se preve que, de acuerdo con 
los resultados de l a Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunicaciones 
d e l S e r v i c i o Môvil Aeronàutico (R), 1 9 7 8 , se autorizarân numerosas estaciones 
aeronâuticas privadas bajo l a j u r i s d i c c i o n de l a s d i s t i n t a s Administraciones, 
a f i n de que l a s empresas explotadoras de aeronaves puedan comunicar desde 
su base con sus aeronaves en cualquier parte d e l mundo. Estas estaciones 
aeronâuticas privadas estân destinadas a pr e s t a r s e r v i c i o s de c o n t r o l de 
operaciones aeronâuticas privadas estân destinadas a pr e s t a r s e r v i c i o s de 
c o n t r o l de operaciones aeronâuticas a una o mâs empresas explotadoras de 
aeronaves dentro de una ubicaciôn geogrâfica c e n t r a l i z a d a , y normalmente no 
deberâ establecerse mâs de una estaciôn aeronâutica de c o n t r o l de operaciones 
por cada administraciôn, salvo en l o s casos en que l a extension de l a zona 
en cuestiôn requiera mâs de una estaciôn para que e l s e r v i c i o sea s a t i s f a c t o r i o . 

3 . 2 Si bien se reconoce que e l c o n t r o l aeronàutico mundial estâ destinado 
a p e r m i t i r l a comunicaciôn de l a s empresas explotadoras con sus aeronaves en 
cualquier parte d e l mundo, mâs allâ de l o s l i m i t e s de l a s zonas de r u t a s aéreas 
mundiales e x i s t e n t e s , l a s frecuencias adjudicadas para este f i n deben compar-
t i r s e necesarlamente, en l a medida p o s i b l e , entre l a s estaciones aeronâuticas 
que prestan dicho s e r v i c i o , Esto puede r e a l i z a r s e mediante comparticiôn en 

e l tiempo entre l a s d i f e r e n t e s zonas geogrâficas y comparticiôn de l a s 
frecuencias o f a m i l i a s de frecuencias dentro de una zona geogrâfica dada, 
dependiendo de l a carga de l o s canales y de l a distribuciôn d e l trâfico de 
la s aeronaves de l a s empresas explotadoras interesadas. De conformidad con 
e l método empleado en e l pasado en e l Se r v i c i o Môvil Aeronàutico 

(R) en ondas 

decamétricas, para l a utilizaciôn operacional de l a s frecuencias en cuestiôn, 
se requerirâ l a coordinaciôn con l a Organizaciôn de Aviaciôn C i v i l 
I n t e r n a c i o n a l (OACI), como se dispone en e l numéro MOD 2 7 / 2 0 d e l Apéndice 27 
a l Reglamento de Radiocomunicaciones (véanse l a s propuestas de l o s 
Estados Unidos, Documento N„° 4 ) . 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

CONFERENCIA AERONÂUTICA (R) 
1978 

(Ginebra, 1977) 

SESION PLENARIA 

Nota del Secretario'General 

ELABORACIÔN DE PROGRAMAS DE COMPUTADOR 

Tengo e l honor de t r a n s m i t i r a l a Conferencia una copia del 

Documento N.° 2 1 1 de l a Comision de estudio 8 d e l CCIR. 

El S e c r e t a r i o General, 

M. MILI 

Anexo: 1 

Este documento preparatorio se imprime en un numéro limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes q 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicior 

Documento N.° 28-S 
13 de mayo de 1 9 7 7 
O r i g i n a l : inglés 

1 t ^ O / È V ^ 
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A N E X O 

Documentos Doc» 8/211-S 
Comisiones de estudio del CCIR 20 de a b r i l 

Periodo 1971* - 1978 

O r i g i n a l : 

SECRETARIA DEL CCIR 

Nota del Director 

Durante l a reuniôn especial de l a Comisiôn de estudio 8 del CCIR para-
preparar l a s bases técnicas de l a Conferencia Administrativa Mundial de Radio­
comunicaciones del s e r v i c i o môvil aeronàutico (R), se resolviô que l a Secrétaria 
del CCIR estudiase l a posibilidad de elaborar un programa de computador para c a l -
cular los canales exentos de productos de intermodulacion de tercer orden. 

La Administraciôn de Suiza ha puesto a nuestra disposicion un programa 

de computador*) y un catâlogo de canales exentos de productos de intermodulacion. 

La S e c r e t a r i a del CCIR ha adaptado dicho programa para su empleo en e l 
computador de l a UIT y ampliado e l catâlogo. E l programa de computador se ha . 
transmitido con ël acuerdo del Relator p r i n c i p a l de l a Comisiôn de estudio 8 a 
l a IFRB, para que l a Junta pueda u t i l i z a r l o en sus trabajos de planificaciôn pre­
liminar y en l a fase de planificaciôn de l a CAMR AER(R) de 1978. 

*) Informe de investigaciôn N.° F 31 .1096 de l a Administraciôn suiza de C. y T. 

Càlculo de l a série de canales exentos de productos de intermodulacion de 

t e r c e r orden y de sus espectros de interferencia para los radioteléfonos del 

s e r v i c i o môvil (en alemân). 
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CONFERENCIA AERONÂUTICA (R) D o e m e n t o N - . a 9 ^ 
1978 . 15 de j u n i o de 1977 

(Ginebra, 1977) O r i g i n a l : ruso 

SESIÔN PLENARIA 

Unién de Repûblicas So c i a l i s t a s Soviéticas , 

PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS' DE LA CONFERENCIA 

E l Plan de adjudicacidn de frecuencias d e l s e r v i c i o mdvil aeronàutico (R) que fue 
aprobado en 1966 y entrd en vigor en a b r i l de 1970, se basaba en las necesidades existentes 
en l a banda de ondas decamétricas y en e l estado de l a tecnologîa de las radiocomunicaciones 
cuando se establecié e l Plan. 

Desde entonces l a aviacidn c i v i l se ha desarrolLado consideràblemente en todo e l 
mundo y l a densidad d e l trâfico aéreo nacional e i n t e r n a c i o n a l ha aumentado consideràble­
mente. En los ûltimos afïos se ha dejado s e n t i r l a necesidad de nuevos canales, entre e l l o s 
los que se precisan para l a transmisidn y recepcidn de senales meteoroldgicas para c o n t r o l 
de vuelos a larga d i s t a n c i a . 

Por otra parte, e l progreso de l a tecnologîa de las radiocomunicaciones ha permi­
t i d o formular exigencias màs e s t r i c t a s a l s e r v i c i o mdvil aeronàutico (R), con miras a una 
u t i l i z a c i d n mâs eficaz d e l espeetro de frecuencias y a l aumento d e l alcance y c o n f i a b i l i d a d 
de las comunicaciones en beneficio de l a seguridad d el trâ*fico. 

La revisién d e l Plan de adjudicacidn de frecuencias d e l s e r v i c i o mévil aeronàutico 
(R) desde e l punto de v i s t a de l a explotacidn en banda latéral unica duplicarâ' con creces e l 
numéro de frecuencias disponibles. - . 

Las propuestas bâsicas de revisién del actual Apéndice 27 formuladas por l a Admi­
nistracién de telecomunicaciones de l a U.R.S.S. se exponen a continuaci'én. 

URS/29/I 1 . Modificacién de las actuales zonas de paso de rutas aéreas mundiales 
p r i n c i p a l e s (ZRMP), de las zonas de rutas aéreas régionales y nacio­
nales (ZRRN) y de las zonas VOLMET 

Desde l a aprobacién d e l Apéndice 27 d e l Reglamento de Radiocomunica­
ciones se han producido importantes cambios en l a estructura de las rutas i n t e r ¬

. nacionales y nacionales de navegacidn de A e r o f l o t y de otras companfas aéreas y 
se han inaugurado nuevos aeropuertos. 

Para tener t a i e s cambios en cuenta, l a Administracién de l a U.R.S.S. 

propone: 

1 .1 Extender l a ZRMP-EU hacia e l este; 

1.2 Extender l a ZRMP-ME hacia e l este;. 

, - 1.3 " Extender l a ZRMP̂ NP hacia e l oeste; 

1.4 Establecer una nueva zona, l a ZRMP-CEA para vuelos internacionales 
por Asia Ce n t r o - o r i e n t a l ; 

1.5 Establecer una nueva zona, l a zona de Asia Centro-septentrional, 
ZRMP-NCA para vuelos internacionales sobre e l t e r r i t o r i o de l a Unién Soviética; 

1.6 Mantener s i n cambios los l i m i t e s de las zonas ZRRN 1 y 3 y de las 
subzonas 2A, 2B, 2C, 3 A , 3B y que cubren e l t e r r i t o r i o de l a Unién Soviéticaj__^^ 

Este documento preparatorio se imprime en un numéro limitado, por razones de economia. S e ruega, por tanto, a los participantes que se ( J . I . T i 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares a d i c i o n a l e ^ ^ ^ ^ 
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1.7 Définir l a zona de recepcidn ME-MET con mâs prec i s i d n para obtener l a 
informacién meteoroldgica necesaria para los vuelos internacionales sobre e l 
Oriente Medio y Asia Central; 

1 . 8 Définir los l i m i t e s de las zonas de transmisidn y recepcidn SEA-MET con 
mayor pr e c i s i d n a f i n de mejorar e l s e r v i c i o de datos meteorolégicos para vuelos 
internacionales en.la. regi'dn. d e l Sùdeste' asiâtico; 

1 . 9 Establecer una^nueva zona. de transmisidn y, recepcidn -NCA-MET, Asia 
Septentrional y C e n t r a l - a f i n dé f a c i l i t a r datos metèorolégicos a las t r i p u l a -
ciones de vuelos internacionales sobre t e r r i t o r i o de l a Unién Soviética. 

Las propuestas-especificas de l a Administracién de Telecomunicaciones 
dë l a U.R.S.S. en cuanto a l a f i j a c i d n de "los l i m i t e s de dichas zonas se exponen 
en e l Anexo 1. (Véanse los numéros 27/84, 2 7 / 8 5 , 27/93A, 2 7 / 9 4 , 2 7 / 1 0 2 , 27/102A, 
27/110 -27/117, 27/181, 27/181A, 28/181B, 2 7 / 1 8 4 y 2 7 / 1 8 5 . ) 

URS/29/2 '2. Método de determinar.las necesidades en materia de frecuencias 

La modificacién de ïos l i m i t e s de las zonas existentes, e l e s t a b l e c i ­
miento de nuevas zonas y e l crecimiento cohtinuo d e l trâfico aéreo c i v i l por 
rutas internacionales y régionales han creado nuevas necesidades en materia de 
frecuencias para mayor seguridad, regularidad y e f i c a c i a d e l trâfico. 

La Administracién de Telecomunicaciones de l a U.R.'S'.S. considéra que e l 
método de determinar las necesidades en materia dë"frecuencias y l a p l a n i f i c a c i d n 
de su adjudicacién; seguido por l a CAMR-66 a l preparar e l vigente Apéndice 27 d e l 
Reglamento de Radiocomunicaciones, es suficientemente o b j e t i v o . Se recordarâ que 
este método consiste en bàsar los câlculos en e l tiempo t o t a l de vuelo de todas 
l a s aeronaves que recorren todas las rutas (ZRMP y ZRRN) dentro de los l i m i t e s de 
las zonas en cuestién, aplicando un co e f i c i e n t e de crecimiento p r e v i s t o a l trâ­
f i c o aéreo en dichas zonas. Las estimaciones de las frecuencias necesarias en l a 
banda de las ondas -decamétricas'rëalizadas por este método desde 1964 muestran 
una correspondencia absolutamente s a t i s f a c t o r i a entre' los datos calculados y las 
necesidades reaies de explotacidn. 

URS/29/3 5 . Necesidades de. las ZRMP/ ZRRN y de las zonas VOLMET en materia de 
frecuencias 

En e l Anexo 2 se exponen las necesidades en materia de frecuencias de 
la s ZRMP (EUR, MID,'NP, CEA, -NCA), de las' 'ZRRN (2A, :2B, 2C, JA, JB, 3C) y de las 
zonas VOLMET (EUR-MET, ' MID-MET, PAC-MET, SEAHYEET, NCA-MET), calculadas segun e l 
método u t i l i z a d o en l a CAMR-66. 'Los câlculos se basan'en los'datos correspon­
dientes a una semana représentâtiva de agosto de 1975 (desde las 0001 horas TMG 
de l domingo 5" de agosto de 1975 hasta las 2400 horas TMG de l sâbado 21 de agosto 
de 1975) dentro de las zonas de frecuencia de l a U.R.S.S. 

E l numéro de frecuencias•para las ZRRN 2 y 3 y para control' operacional 
de vuelo (OPN) fue determinado a p a r t i r de un anâlisis del trâfico aéreo en rutas 
de lârga d i s t a n c i a y de las necesidades' reaies de las aeronaves que vuelan por 
esas rutas en materia de comunicaciones a larga d i s t a n c i a por ondas decamétricas. 

URS/29/4 4 . C a r a c t e r i s t i c a s d e l equipo de banda latéral unica 

La necesidad de un mimero cada vez mayor de canales de frecuencia que 
expérimenta e l s e r v i c i o mévil aeronàutico (R) hace esencial l a utilizacién de l a 
técnica dë r a d i o t e l e f o n i a en banda*latéral ùnica. y a l mismo tiempo impone l a 
mejora de los parâmetros de transmisidn y recepcidn del equipo radioeléctrico a 
f i n de reducir l a separacién entre canales adyacentes. 
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Para reducir l a separacidn entre cànâlès adyacentes, es preciso que los 
transmisores de banda latéral ùnica de'nueva'contruccidn contengan una banda de 
audiofrecuencia entre 300 y 2 700 Hz y que las radiaciones fuera de banda y las 
radiaciones no esenciales se reduzcan hasta los nivelés siguientes: 

- 30 dB para desviaciones de 1,5 a 4,5 kHz con respecto a l a frecuencia 
asignada; 

- 38 dB para desviaciones de 4,5 a J,5 kHz respecto de l a frecuencia 
asignada. 

Para desviaciones de mâs de 7*5 kHz l a supresién de las radiaciones no 
deseadas debe equivaler a -43 dB + 10^°S P(W) para una potencia d e l transmisor 
i n f e r i o r a 50 W y a 60 dB para una potencia d e l transmisor superior a 50 W. 

La Administracidn de l a U.R.S.S. considéra que los transmisores de banda 
latéral ùnica de l s e r v i c i o mdvil aeronàutico (R) deben tener las siguientes clases 
de emisidn ademâs de las clases bâsicas de emisidn A3J: 

- A3H - para e l periodo de t r a n s i c i d n a l Plan d e l Apéndice 27 MOD y para 
comunicaciones en las frecuencias de bûsqueda y salvamento 
3 023 (3 023,5) kHz y 5 680 kHz; 

- A3A - p a r a aeronaves supersdnicas; 

- A2H - para sistemas de llamada s e l e c t i v a y, s i l a Administracién l o 
desea, para las clases de emisidn A I , P I , A7J y A9J para télegrafia y 
transmisidn de datos. 

A l a v i s t a de l a introduccién de l a técnica de banda latéral ùnica, 
unida a l a p o s i b i l i d a d de u t i l i z a r otras clases de emisién (por ejemplo, F l ) en 
los canales de frecuencia indicados en e l Apéndice 27, séria conveniente, a los 
efectos de l a explotacidn y r e g i s t r o de estaciones radioeléctricas, i n d i c a r en 
los cuadros de frecuencia del Apéndice 27 revisado tanto l a frecuencia portadora 
nominal (de referencia) como l a frecuencia asignada, que en e l sistema de banda 
latéral ùnica t i e n e una separacidn de 1 400 Hz con respecto a l a portadora. 

URS/29/5 5. Procedimiento de r e v i s i d n d e l Plan de adjudicacién de frecuencias 

E l paso a una nueva tabla.de frecuencias con una separacién de canales 
i n f e r i o r a l a de J kHz y 8 kHz, especificada en e l actual Apéndice 27, entranarâ 
e l cambio de las frecuencias nominales d e l cuadro que aparece en e l nûmero 27/16 
y, a l mismo tiempo, l a trans f e r e n c i a de todas las -estaciones d e l s e r v i c i o mdvil 
aeronàutico (R) a nuevos canales. Para conservar e l uso de l o s canales d e l a c t u a l 
Apéndice 27 que ha evolucionado en e l curso de l a explotacidn conjunta y para sim-
p l i f i c a r l a preparacién d e l nuevo Plan de adjudicacidn de frecuencias d e l s e r v i c i o 
mdvil aeronàutico (R) l a Administracién de l a U.R.S.S. considéra que se debe a p l i ­
car e l procedimiento de revisién si g u i e n t e : 

URS/29/6 5.1 Establecer una ta b l a de frecuencias d i v i d i d a en funcidn de l a gama de 
frecuencias como una separacidn entre canales de 6 kHz, manteniendo en cada banda 
l a portadora nominal d e l primer canal ( e l de l a frecuencia mâs b a j a ) ; 

O S 

URS/29/7 5.2 T r a n s f e r i r las adjudicaciones d e l Plan vigente (N. 27/195-27/207) a 
nuevas frecuencias nominales desplazândolas hacia las frecuencias i n f e r i o r e s de 
cada banda. Sin embargo, para asegurar l a c o n f i a b i l i d a d de las comunicaciones 
durante e l periodo de t r a n s i c i d n , e i paso a las nuevas frecuencias nominales no 
debe hacerse a l mismo tiempo en todas las gamas de frecuencia; 
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URS/29/8 5*3 Estipular-que a l término'del periodo de t r a n s i c i d n todas las adjudica­
ciones a que se hace referencia en e l punto 5 . 2 deberân quedar t r a n s f e r i d a s a l 
sistema de banda latéral dnica u t i l i z a n d o la'banda latéral superior;'' 

UBS/29/9 5 - 4 

URS/29/IO 

Prever e l establecimiento de nuevos canales de banda latéral unica: 

5 . 4 . 1 con una frecuencia portadora situada 3 kHz por debajo de l a portadora 
d e l canal a l que se r e f i e r e e l punto 5 * 1 ; 

5 . 4 . 2 formados con una separacidn de 3 kHz .en las bandas liberadas de l a 
explotacidn en doble banda latéral por l a reduccidn a 6 kHz de l a separacidn 
entre canales d e l actual Apéndice 2 7 ; 

5 . 4 . 3 creados en l a banda 2 1 9'60 - 22 000 kHz. 

Los canales a que se hace referencia en los p u n t o s 5 * 4 . 2 y'5*4.3 segui-
rân disponibles para su u t i l i z a c i d n durante e l periodo de t r a n s i c i d n una vez com-
pletada l a fase a que se"hace referencia en e l punto 5*2, es de c i r , hasta l a 
fecha de entrada en vig o r d e l nuevo Apéndice 27 (véase a t i t u l o de ejemplo e l 
Anexo 3 , grâfico que modifica e l cuadro de frecuencias en l a banda 
17 900 - 17 970 kHz). 

5*5 Adjudicar las frecuencias de los canales adicionales de banda latéral 
unica a las zonas de nueva formacidn, establecer frecuencias nominales para e l 
s e r v i c i o de c o n t r o l de vuelo y adjudicar frecuencias adicionales a las zonas 
existentes: 

URS / 29/ll 5 « 6 En caso necesario, adjudicar frecuencias adicionales a zonas en los 

canales a que se hace re f e r e n c i a en e l punto 5*2, teniendo en cuenta l o dispuesto 
en l a Seccidn I I . B d e l Apéndice 2 7 . 

URS/29/12 5 - 6 * 1 Como datos teéricos y expérimentales han puesto dé r e l i e v e que es p o s i ­
ble u t i l i z a r una r e l a c i d n de proteccidn senal/ruido de 15 dB para l a clase de 
emisidn A3J adoptada por l a CAMR-66, séria también aconsejable mantener los con-
tornos adoptados por dicha conferencia como base técnica de l a p l a n i f i c a c i d n de 
adjudicaciones de frecuencia. 

URS/29/13 6. Examen d e l te x t o d e l .Apéndice 2 7 -del Reglamento de Radiocomunicaciones 

E l examen d e l Plan de adjudicacidn de frecuencias ha puesto de r e l i e v e 
l a necesidad de i n t r o d u c i r c i e r t o numéro de modificaciones en e l Apéndice 2 7 , d e l 
Reglamento de Radiocomunicaciones. Es preciso i n c l u i r , en p a r t i c u l a r , una d e f i -
n i c i d n de l a expresién '"comunicaciones de c o n t r o l dè vuelo en e l s e r v i c i o 
aeronàutico". 

os 
En e l Anexo 1 se formulan propuestas especificas (véanse los 

27/8A, 2 7 / 9 , 27/9A, 2 7 / 1 6 , 2 7 / 5 0 ; 2 7 / 5 0 . 1 , 2 7 / 1 8 8 , 2 7 / 1 9 0 , 27 /194 ) 

Anexos: 3 
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A N E X O 1 

MODIFICACIONES Y ADICIONES AL APENDICE 27 DEL REGLAMENTO DE RADIOCOMUNICACIONES 

URS/29/14 ADD 27/8A 

URS/29/15 MOD 27/9 

URS/29/16 ADD 27/9A 

URS/29/17 MOD 27/16 

Se denominan comunicaciones de c o n t r o l de vuelo en e l s e r v i ­
c i o aeronàutico las comunicaciones u t i l i z a d a s ën e l s e r v i c i o mdvil 
aeronàutico (R) para todas las operaciones de c o n t r o l de vuelo desde 
e l despegue hasta e l a t e r r i z a j e . 

Una f a m i l i a de frecuencias d e l s e r v i c i o mdvil aeronàutico 
(R) es un grupo de 2 a 5 frecuencias elegidas en di f e r e n t e s bandas 
d e l s e r v i c i o mdvil aeronàutico (R), destinadas a p e r m i t i r l a comû-
nicacién entre estaciones de aeronave, y las estaciones aeronâuticas 
correspondientes dentro de los l i m i t e s de una zona operacional deter­
minada (véanse l o s ~ N . o s 27/189 ~ 27/207)~ ~ 

Un "canal comûn" es un canal adjudicado a dos o màs zonas 
para empleo comûn s i n tener en cuenta las condiciones de i n t e r f e ­
rencia recfproca, y su u t i l i z a c i d n estâ sujeta a acuerdo entre las 
administraciones interesadas. 

Nota:. Paso d e l N. 0 27/194 a l a seccidn de d e f i n i c i o n e s . 

En e l cuadro siguiente se da una l i s t a de las frecuencias 
portadoras (de referencia) y asignadas adjudicadas en las bandas 
at r i b u i d a s exclusivamente a l s e r v i c i o mdvil aeronàutico (R) de 
acuerdo con là separacidn entre frecuencias p r e v i s t a en e l N. 0 27/10. 

URS/29/I8 MOD 27/50 1.1 Telefonia - Modulacidn de amplitud: 

- doble banda latéral (A3) 1) 

- banda latéral ûnica, portadora reducida (A3A) • 

- banda latéral ûnica, portadora compléta (A3H) 1) 

- banda latéral ûnica, portadora suprimida (Aj5J) 

- dos bandaa-la^^ nales-M^dependient-es- fA-JB-)-

URS/29/19 ADD 27/50.I1) Las clases de emisidn A3 y A3H podrân u t i l i z a r s e e x c l u s i ­
vamente en las frecuencias de 3 023 O 023,5) kHz y 5 680 kHz y en 
canales de tra b a j o de las ZRRN hasta e l 1.0 de febrero de 1987 con 
fi n e s nacionales, siempre que no se cause i n t e r f e r e n c i a p e r j u d i c i a l 
a l a explotacidn de los canales ZRMP. 

URS/28/20 MOD ' 27/84 Zona de paso de rutas aéreas mundiales p r i n c i p a l e s - EUROPA 

(ZRMP-Eff EUR) 

Desde e l punto 33°N.-12°W pasando por los. puntos 54°N 12°W, 
70°N 00°, 74 °N 4 0 % OT^aE/ 74 °N 52 °E, 60°N 5 2 % 40 °N 36 % 
29'°N 35°30% 32 °N 1 3 % hasta e l punto 35 °N 12 °W. 

URS/29/21 SUP 27/85 
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URS/29/22 ADD 2 7 / 9 3 A Zona de paso de rutas aéreas mundiales preincipales - ASIA 
CENTRO-SEPTENTRIONAL (ZRMP-WCA) 

Desde e l Polo Norte pasando por los puntos 75°N 1 0 % 
60°N 25°E,.30°N 25 °E,- 3Q°N[73%: 37ôN--73%; 49°N - 85 % 42°N 97% 
42°N 1 1 0 % 30°N 135% 65°N 170%. hasta e l Polo Norte. 

URS/29/23 MOD 27/94 Zona de paso dé rutas aéreas mundiales p r i n c i p a l e s -
• PACIFICO NORTE (ZRMP-NP) 

Desde e l Polo Norte, -pasando p o r t o s puntos 60°N 135°W, 
47°N ll8°W, 50°N 165°W, ?0°N 115% 41 °N 116% 55°N 155% h l i t a 
e l Polo Norte 

URS/29/24 ADD 27/102A Zona de paso de., rutas aéreas'.mundiales pr i n c i p a l e s -
ASIA CENTRO -ORIENTAL (ZRMP^CEA) • 

Desdé e l punto 55°N 124°E pasando por los puntos 37°N 1 4 5 % 
26°N 130% 0°130% 0°80% 18 °N 62 % 37 °N 67% 55 °N 80% hasta 
e l punto 55°N 124°E. 

NOC 27/110¬

27/117 

URS/29/25 MOD 27/l8l Zona VOLMET - ORIENTE' MEDIO 

La zona de adjudicacién ME MID-MET queda de f i n i d a por una 
l i n e a trazada desde él 'punto 50°N-80QE.y .que pasa por los puntos 
2 ^ 2 f f - 8 e % 50 °N 90% 55 °N 9 Q % 27" °N 85 °E, 16 °N 78% 22 °N 56 % 
16 °N 42 % 30°N 3 0 % 35-^^%-^^îf^0-%--4©-%-e^% 51°N 30% 
57 °N 57 % hasta e l punto 50°N 80°E. 

URS/29/26 ADD 27/181A Zona VOLMET - ASIA CENTRO-SEPTENTRIONAL 

La zona de adjudicacidn NCA-MET queda d e f i n i d a por una 
lfn e a trazada desde e l punto 56°N 32°E y que pasa por los puntos 
80 °N 90%75°N 168 °w, 66 °N 168 °W, 48 °N 160% 42 °N 135 0 , 
50°N 130% 50°N 90 % 35 °N 70% 45 °N 30 % 60°N 20 % para t e r ­
minar en e l punto 76°N 32°E. 

URS/29/27 ADD 27/181B La zona de recepcidn NCA-MET queda d e f i n i d a por una lfnea 
trazada desde e l Polo*Norte y que pasa por los puntos 40°N l68°W, 
30°N 1 4 0 % 30°N 2 0 % para terminar en e l Polo Norte. 

URS/29/28 MOD 27/184 Zona VOLMET - SUDESTE 'ASIÂTICO (SEA-MET) 

La zona de adjudicacién SEA-MET'queda de f i n i d a por una 
lfne a trazada desde e l punto 2£%f-8G*B 55 °N 75 °E y que pasa por 
los puntos t5%-165% 55 °N 135% 45 °N 135 % 55 °N 155% 
10°N 130% 10°S. 155% -35°s 155% 35°S 1 1 6 % 8°N 75% 26°N 65°E 
para terminar en e l punto 55 °N 75 °E. 

URS/29/29 MOD 27/185 La zona' de recepcidn SEAHMET queda d e f i n i d a por una lfnea 
trazada desde e l pùnto yy^-^fr2® 55 °N'50°E y que pasa por los puntos 
55°N 180°, 50°S 180°; 50°S 70% 8°N 70% 8°N 50% para terminar 
en e l punto 55°N 50 % 
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URS/29/30 MOD 27 /188 E l siguiente plan de adjudicacidn de frecuencias por zonas 

no incluye las frecuencias adjudicadas sobre una base mundial 

(véanse-los N.?5-27/190 y 27/195-27/207)•-

URS/29/31 ADD 27 /190 A continuacidn se.reproduce una l i s t a de frecuencias a d j u d i ­
cadas sobre una base mundial. 

URS/29/32 SUP 2 7 / 1 9 4 



A N E X O 2 

NECESIDADES DEL SERVICIO MOVIL AERONAUTICO EN MATERIA DE CANALES 

DE ONDAS DECAMETRICAS, POR ZRMP, ZRRN Y ZONAS VOLMET 

Bandas., de. frecuencias 
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T i H 
cd Q) 
N T i 

• H 

H fl 
•H 
- P H 

co col 
QJ Q)| 

T3 
cd 

ci) T Ï 

S cd 

3.5 

t—^ 
ICM 

V P - H 
bOTi 
ai a 
LQ\<D 

CQ < ! 
o 

T3 H 
cd QJ 
N T i 

ÎOpM 

w co 
QJ QJ 

T i H 
cd cd 

T i Gj 
•H O 
m - H 
QJ O 
O - H 
QJ T i 

S cd 

4.7 

c— 
H O J 

bd Tl 
QJ C 
CQ \QJ 

CQ < | 
o 

H 
cd QJ 
tSJ T i 

•H 
H S-
•H cd a H 

D eu 

CQ CQ 
QJ QJ 

Ti H 
cd cd 
Ti fl] 
•H O 
CQ 
QJ O 

a - H 
QJ Ti 

5.6 

\ P ' H 
bOTi 
QJ fl 
CQVQJ 
S 

CQ <; o 
T i H 
cd QJ 
td T i 

• H 
H S 
• H cd 
±? H 

. D PM 

CQ CQ 
QJ QJ 

T i H 
cd cd 

Ti fl 
•H O 
CQ - H 
QJ O 
O - H 
QJ T i 
S cd 

6.6 

(M : 

c a ; 
\p - H 

b O T i 
QJ fl 
CQ VQJ 

P-
CQ <£, 

o 
cd QJ 
tsl T i 

•H 

- P H 

+ 

9 ! 10 

CQ 10 
QJ QJ| 

T i H 
cd cd 

T i fl 
•H O 
CQ - H 
QJ CJ 
CJ - H 
0) T ) 

S cd 

9-0 

a o 
\3 - H 

b O T i 
QJ fl 
CQ \QJ 
3 

co <; o 
'S H 

cd QJ 
tSJ T i 

11 12 

co co 
QJ QJ 

T i H 
cd cd 

T i fl 
•H Ol 
co 
a; ol 
o « H 
(L) T i | 
s cd 

10 

fl u 

VP - H 
W)Ti 
<U fl 
CQ \QJ 
co <ç 
o 

T i H 
cd QJ 
ISJ T i 

•H 
H fl 
• H cd 
ro PH 13 'lh 

CQ co 
QJ QJ 

T i H 
cd cd 
t i fl 

• H o 
CQ -H 
QJ a 
O - H 
QJ T i 

1=3 cd 

15 16 

11.3 

H O J 
QJ 

QJ 

B o 
• H 

bOTi 
Q) G 
CO VQJ 

CQ < ; 
o 

T i H 
cd QJ 
to T i 

• H 

H s 
• H cd 
- P H 

ro ou 

H OJ 
QJ 

QJ 
fl O 

\ P - H 

QJ G 
CQ \QJ 

: P4 
CQ < ! 
o 

T i H 
cd QJ 
N T i 

-p' H 
ro pu 

13.3. 

t¬
H OJ 
QJ 

a; 
fl o 

\ p - H 
tsûTi 
4J fl 
CQ \QJ 

co 
O 

"2 H 

cd QJ 

ro 
17 18 19 

co co 
CD QJ 

T i H 
cd cd 

T i fl 
• H O 

M - H 
CD O 
O - H 
QJ T i 

S Cd 

18.0 

fl o 
\ P 'H 

b û T i 
0) G 
CO VQJ 
CQ < ; 
O 

T i H 
cd QJ 
tsl T i 

• H 
H G 
• H cd 
- P H 

ro eu 

20 

co co 
aj QJ 

T i H 
cd cd 

T i G 
•H O 
CQ-H 
QJ CJ 
O-H 
QJTÏ 

22.0 

C— 
H O J 
QJ 

QJ 

B O 
• H 

bOTi 
a) G 
CQVQJ 

to<; 

3 H 
cd QJ 
N T i 

• H cd 

CO CQ 
QJ QJ 

T i H 
cd cd 

T i G 
•H O 

CO - H 
Q) O 
O - H 
CD T i . 

S cd 

21 ! 22 23 

Total 

OJ 
H 
QJ QJ 

CJ 
G - H 

\ P T i 
- 5b G 

0) VQ) 
CQ f l 

<: o 
T i H 
cd QJ 
N T i 

• H g 
• H cd 
±? H 

D P-n 

2A 

2B 

2C 

2 

3A 

3B 

3C 

3 

OPN (c o n t r o l de ope­
raciones de vuelo) 

ZRPM 

ZRPM 

ZRPM 

ZRPM 

ZRPM 

EUR 

MID 

PAC 

SEA 

NCA 

EUR 

MID 

CFA 

NP 

NCA 

MET 

MET 

MET 

MET 

MET 

10 

k 

10 I 2 

10 | 3 

8 ; 5 i • 
6 i 6 

7 

10 

3 . 5 

6 ! 2 

12 

U 

2. , 2 

1 

2 j 1 

1 ! 

r 27; '• hh; 
i j 
i '• i V30 

' . ;. 4o\ 

•' ' iy 
23 j 

1 1 1' . • , 12 , 

i 23 (; •28 
- ; 31 37 

2U ; 38 

1 2 •H 2 

3 3 2 -. 20 

1 10 

1 1 - 8 

2 1 13 

1 1 5 1+ 

1 1 1 12 

1 7 k 

. 6 6 

1 1 6 h 

3 ? 

1 i 1 8 



A N E X O 3 

GRAFICO QUE MODIFICA EL CUADRO DE FRECUENCIAS EN LA BANDA 17 900 - 17 Q7Q k H s 

2. a fase 
(puntos 5.4. 
5.3 y 5-5) 

1 , 

l . a fase 
(puntos 5«2 
y 5.4.2) 

Fase 
p r e l i m i n a r 

T) 
pn O 
oq O H> rj 

5 
fû CD 

t
o
 

O 

f\J 
VO 

CQ 

2. a fase 

^puntos 5.4.1 

5.3 y 5.5. 

1. fase 
a l t e r n a t i v a 
(puntos 5-2 
y 5.4.2) 

17 900 17 909 17 917 17 925 17 933 
MWARA : CWP, NP MWARA : MWARA : KDARA : 
VOLMET : AFI-MET CAR, MID, SAM CEP, AF-I 4,5, 9B-9D 

Signos u t i l i z a d o s 

canales DBL en uso 

canales BLU en uso 

17941 
MWARA : EUR, 

NAT 
RDARA: 3 

17 949 
MWARA: 

AF-I, SAT, SP 

17 957 
RDARA: 
2, 3, 13 

17965 
MWARA: 

PE (CEA), SEA 
17 970 

Nuevos canales disponibles 
para asignaciôn y uso 
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NECESIDADES DE FRECUENCIAS 

Véase e l Anexo. 

Anexo: 1 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes que se 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales. 



A N E X ,0 

D/50/1 Necesidades de frecuencias 

Banda de frecuencias 
(kHz) 

Necesidades de frecuencias para 
comunicaciones en las ZRRN Observaciones 

(incluidas las frecuencias u t i l i z a d a s para 
e l " c o n t r o l de operaciones a larga d i s t a n c i a " 

y las zonas de operaciones) 

Banda de frecuencias 
(kHz) Numéro de frecuencias 

en uso 
Adjudicaciones d el 

Apéndice 27 

Numéro de adjudicaciones 
necesarias en e l 

Apéndice 27 revisado 

Observaciones 
(incluidas las frecuencias u t i l i z a d a s para 

e l " c o n t r o l de operaciones a larga d i s t a n c i a " 
y las zonas de operaciones) 

1. 2 850-3 025 - - Las necesidades de frecuencias para l a ZRRN 
l / l B no se modifican 

2. 3 400-3 500 2 2 Una frecuencia para e l s e r v i c i o nacional de 
informacién de vuelo, 1 frecuencia para e l . 
c o n t r o l de operaciones en l a Regidn EUR 

3. 4 650-4 700 - • - Para e l c o n t r o l de operaciones en l a Regidn EUR 

4. 5 450-5 480 (Reg. 2) - -

5. 5 480-5 680 4 1 Para e l s e r v i c i o nacional de informacién de 
vuelo 

6. 6 525-6 685 3 2 Para e l c o n t r o l de operaciones en las ZRMP 
EUR, NAT, MID, API y en las ZRRN 2B y 3A 

7. 8 815-8 965 2 -

8. .10 005-10 100 
• . i 

4 1 - Para e l c o n t r o l de operaciones en e l piano 
mundial 

9. 11 275-11 400 4 -

10. 13 260-13 360 .3 1 Para e l c o n t r o l de operaciones en e l piano 
mundial 

11. 17 900-17 970 .2 1 Para e l co n t r o l de operaciones en.el piano 
mundial 

P\ 0 
m 0 
F' 

CD 

ro cr 
O 

0 

0 

• 'A 

Necesidades de frecuencias para las ZRMP y VOLMET 
ZRMP EUR y Zona VOLMET EUR-MET: Ninguna modificacidn de las necesidades de frecuencias 
ZRMP NAT: Se requieren très fam i l i a s de frecuencias adicionales 
Zona VOLMET NAT-MET: Se requière una f a m i l i a de frecuencias adicional 

OS 

(Las abreviaturas anteriores se ajustan a las que figuran en los Documentos N. 6 y 7) 
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SESION PLENARIA 

A u s t r a l i a 

PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCIA 

T o l e r a n c i a s de f r e c u e n c i a s 

1. I n t r o d u c c i o n 

1.1 Debe m o d i f i c a r s e l a t o l e r a n c i a que f i g u r a en e l Apéndice 3•del Reglamento 
de Radiocomunicaciones p a r a l a s bandas de ondas decamétricas d e l s e r v i c i o môvil 
aeronàutico (R) a f i n de que se adapte a l a s necesidades de l a explotaciôn en banda 
latéral ûnica. Las a c t u a l e s t o l e r a n c i a s con un mâximo de 100 p a r t e s en 10 no p e r m i ­
tirân l a explotaciôn e f i c a z de un s e r v i c i o en banda latéral ûnica. Con t o l e r a n c i a de 
esa m a g n i t u d , l o s e r r o r e s de t r a s l a c i o n pueden ser t a n grandes que causen una gra n 
pérdida de i n t e l i g i b i l i d a d . La t o l e r a n c i a debe e s t a b l e c e r s e en +_ 75 Hz pa r a e s t a ­
c i o n e s de aeronave y en + 10 Hz pa r a e s t a c i o n e s aeronâuticas; e s t a s t o l e r a n c i a s sôlo 
causarân una pequena d i s m i n u c i o n de l a i n t e l i g i b i l i d a d y permitirân l a mâxima f l e x i -
b i l i d a d p a r a que l a s a d m i n i s t r a c i o n e s n a c i o n a l e s e s t a b l e z c a n l a s t o l e r a n c i a s que 
mejor se adapten a sus c o n d i c i o n e s . S i l a s c i r c u n s t a n c i a s r e q u i e r e n una t o l e r a n c i a 
mâs e s t r i c t a , puede e s t a b l e c e r l a e l ôrgano r e s p o n s a b l e . Esto se ha hecho en e l 
Anexo 10 a l Convenio de Aviaciôn C i v i l I n t e r n a c i o n a l que e s t a b l e c e t o l e r a n c i a s de 

_+ 20 Hz p a r a e s t a c i o n e s de aeronaves i n t e r n a c i o n a l e s y _+ 10 Hz p a r a e s t a c i o n e s 
aeronâuticas. 

1.2 En e l Apéndice 3 f i g u r a l a c o r r e s p o n d i e n t e p r o p u e s t a de modificaciôn d e l 
Reglamento de Radiocomunicaciones. 

2. Anâlisis 

2.1 Los operadores de l a aviaciôn gênerai, se beneficiarân de una t o l e r a n c i a 

n a c i o n a l de +_ 75 Hz. Con e s t a t o l e r a n c i a y e l carâcter de l a s operaciones. r e a l i z a d a s 
p o r l a aviaciôn gênerai, e l e r r o r de t r a s l a c i o n mâximo p o s i b l e seguirâ siendo i n f e r i o r 
a 100 Hz. Del examen de .las c u r vas de i n t e l i g i b i l i d a d en funciôn de l o s e r r o r e s de 
t r a s l a c i o n p u b l i c a d o s en e l I n f o r m e 590 d e l CCIR, se deduce que una desviaciôn de 
f r e c u e n c i a 'de 100 Hz équivale a una pérdida d e l s i s t e m a de 1 dB en e l caso mâs 
d e s f a v o r a b l e . 

2.1.1 Para una t o l e r a n c i a de +_ 75 Hz, e l e r r o r mâximo de t r a s l a c i o n serâ de .97 Hz 
que se desglosa a s i : 

75 Hz t o l e r a n c i a -de equipo de aeronave 

10 Hz. t o l e r a n c i a de equipo de t i e r r a 

12 Hz desplazamiento Doppler 

2.1.2 E l desplazamiento mâximo de f r e c u e n c i a p o r e f e c t o D o p p l e r , es sôlo de 12 Hz, 
ya que l a aeronave v i a j a a menos de 1.100 km/h y cuando actûa d e n t r o de l a s f r o n t e r a s 

n a c i o n a l e s no u t i l i z a bandas de f r e c u e n c i a s u p e r i o r e s a 11 MHz. De hecho, podas ZRRN 

t i e n e n a s i g n a c i o n e s de f r e c u e n c i a s s u p e r i o r e s a l a banda de 11 MHz. 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes que\ 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionale 

U.l.T. 
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2.2 La t o l e r a n c i a de f r e c u e n c i a mâs a m p l i a , de + 75 Hz permitirâ economizar 
c o s t o s a l a s companias de aviaciôn gênerai e n . l o que c o n c i e r n e a l mantenimiento de 
l o s e q u i p o s , Con e s t a t o l e r a n c i a , no serâ n e c e s a r i o un mantenimiento f r e c u e n t e p ara 
compensar l o s e r r o r e s de f r e c u e n c i a inhérentes a l o s t r a n s m i s o r e s - r e c e p t o r e s . 

Los f a c t o r e s p r i n c i p a l e s que a f e c t a n a l a e s t a b i l i d a d de l a f r e c u e n c i a son 
l o s s i g u i e n t e s : 

a) La dériva a l a r g o p l a z o . 

b ) La e s t a b i l i d a d a c o r t o p l a z o . 

c ) La e x a c t i t u d d e l a j u s t e i n i c i a l . 

Cuando e l e f e c t o a c u m u l a t i v o de e s t a s i n e x a c t i t u d e s hace que l a f r e c u e n c i a 
rebase l a t o l e r a n c i a , serâ p r e c i s o r e a j u s t a r e l t r a n s m i s o r - r e c e p t o r . Se examina con 
mâs d e t a l l e e l e f e c t o de e s t o s f a c t o r e s y se hace una e s t i m a c i o n d e l p e r i o d o de 
ma n t e n i m i e n t o . 

2.2.1 La e s t a b i l i d a d a l a r g o p l a z o de un o s c i l a d o r de c r i s t a l dépende en gr a n 
p a r t e de l a s c a r a c t e r i s t i c a s de e n V e j e c i m i e n t o d e l c r i s t a l . La e s t a b i l i d a d mâxima^ 
que pueden g a r a n t i z a r l o s f a b r i c a n t e s p a r a c r i s t a l e s soldados en f r i o es de +2x10 
por ano. j_ 1_7- Se a p l i c a e s t e v a l o r t r a s e l e n v e j e c i m i e n t o p r e v i o de l o s c r i s t a l e s . 
En l a banda de 11 MHz, e l e n v e j e c i m i e n t o d e l c r i s t a l puede causar un despla z a m i e n t o 
mâximo de f r e c u e n c i a de + 23 Hz a l ano. 

2.2.2 Los problemas de l a e s t a b i l i d a d a c o r t o p l a z o de' l o s o s c i l a d o r e s de c r i s t a l 
son b i e n conocidos y no se examinarân en d e t a l l e . La e s t a b i l i d a d t i p i c a a c o r t o p l a z o 
p a r a un transmisôr-receptor de banda latéral ûnica de aeronave es d e l orden de 5x10"^. 

2.2.3 Los e r r o r e s de a j u s t e i n i c i a l e s pueden deberse ya sea a f a l t a de h a b i l i d a d 
en e l a j u s t e o a un equipo de prueba que no sea s u f i c i e n t e m e n t e e x a c t o . 

2.2.3-1 La e x a c t i t u d n e c e s a r i a d e l equipo de prueba estâ d i r e c t a m e n t e 
r e l a c i o n a d a con l a e x a c t i t u d d e l a j u s t e i n i c i a l . S i se u t i l i z a una t o l e r a n c i a de 
f r e c u e n c i a e s t r i c t a , se requerirâ probablemente una e x a c t i t u d de a j u s t e i n i c i a l de 
+ 2 Hz. Para o b t e n e r e s t a e x a c t i t u d , e l equipo de prueba ha de t e n e r un grado de 
e x a c t i t u d mejor que l a t o l e r a n c i a de-2'Hz. Esto e q u i v a l d r i a a una e x a c t i t u d de 
2xl0~ a l a j u s t a r una f r e c u e n c i a de 11 MHz. Una e x a c t i t u d de e s t e grado requerirâ 
un equipo de prueba con l a c a l i d a d de un p a t r o n de f r e c u e n c i a s de r u b i d i o , por ejem­
p l o un H e w l e t t Packard modelo 50ÔA, cuyo c o s t e es de 8.910 dôlares dè l o s 
Estados Unidos. 

2.2.3-2 Con una t o l e r a n c i a de +_ 75 Hz, se p o d r i a a c e p t a r un e r r o r 
i n i c i a l de ̂  10 Hz. Con e s t e e r r o r , l a e x a c t i t u d r e q u e r i d a d e l equipo de prueba 
séria de 1x10"^, a 11 MHz. Esa e x a c t i t u d puede c o n s e g u i r s e normalmente a p a r t i r 
de l a s t r a n s m i s i o n e s de f r e c u e n c i a s p a t r o n ( t a i e s como WWV) i n c l u s o t e n i e n d o en 
cuenta e l de s p l a z a m i e n t o de f r e c u e n c i a s de l a s e n a l p or l a i o n o s f e r a . E sta s e n a l 
p a t r o n puede u t i l i z a r s e p a r a c a l i b r a r i n s t r u m e n t e s de medida de uso gênerai, p or 
ejemplo un c o n t a d o r H e w l e t t Packard modelo HP 5328A, que c u e s t a 1.1*30 dôlares de 
l o s Estados Unidos. 

2.2.3.3' Son muchos l o s f a c t o r e s que a f e c t a n a l a h a b i l i d a d n e c e s a r i a 

p a r a a j u s t a r un t r a n s m i s o r - r e c e p t o r a l a f r e c u e n c i a c e n t r a l e x a c t a y no es p o s i b l e 

e x p r e s a r l o s en términos c u a n t i t a t i v o s , pero es un f a c t o r que puede t e n e r un e f e c t o 

considérable. 
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2 . 2 . 3 . 4 E l grâfico d e l Apéndice 1 muestra l a relaciôn e n t r e l a t o l e r a n c i a 

de f r e c u e n c i a y e l p e r i o d o de mantenimiento n e c e s a r i o p a r a g a r a n t i z a r que e l equipo 

funcionarâ en t o d o momento d e n t r o d e ^ l a t o l e r a n c i a , suponiendo que e l c r i s t a l t i e n e 

un r i t m o de e n v e j e c i m i e n t o de + 2 x 1 0 " p a r t e s :por ano. 

2 . 2 . 3 . 5 Tomando como ejemplo un t r a n s m i s o r - r e c e p t o r que f u n c i o n e en una 
gama de f r e c u e n c i a s mâxima de 12. MHz y con.una t o l e r a n c i a de f r e c u e n c i a a c o r t o p l a z o 
de 5 x l 0 ~ 7 , se abserva que e s t e equipo f u n c i o n a r i a f u e r a de l a . t o l e r a n c i a de + 2 0 Hz 
s e i s meses después d e l a j u s t e i n i c i a l aproximadamente. E s t o se "debe a que, en 1 2 MHz, 
6 Hz de l a t o l e r a n c i a corresponden a l a e s t a b i l i d a d de f r e c u e n c i a a c o r t o p l a z o , 

2 Hz es e l e r r o r de a j u s t e i n i c i a l , l o que d e j a 1 2 Hz p a r a e l e n v e j e c i m i e n t o a l a r g o 

p l a z o d e l c r i s t a l ; que a razôn de 2 3 Hz por ano puede p r o d u c i r s e en s e i s meses. 

2 . 2 , . 3.-6 S i l a t o l e r a n c i a es â e _ + 75 Hz, se a m p l i a a t r e i n t a meses e l 

i n t e r v a l o de t i e m p o que t r a n s c u r r i r a h a s t a que e l t r a n s m i s o r - r e c e p t o r f u n c i o n e f u e r a 

de l a t o l e r a n c i a . En e s t e caso l a t o l e r a n c i a i n i c i a l es de + 1 0 Hz.• 

2 . 3 A u s t r a l i a t i e n e l a e x p e r i e n c i a de que l o s t r a n s m i s o r e s - r e c e p t o r e s de ondas 

decamétricas u t i l i z a d o s p or l a s aeronaves de aviaciôn gênerai, se r e v i s a n de o r d i n a r i o 

a i n t e r v a l o s e n t r e d i e c i o c h o meses y dos anos. S i se i n t r o d u c e , por e j e m p l o , una 

t o l e r a n c i a de +_ 2 0 Hz,, e s t e p e r i o d o de ma n t e n i m i e n t o tendrâ que r e d u c i r s e a i n t e r ­

v a l o s o b l i g a t o r i o s de s e i s meses a f i n de a s e g u r a r que l o s t r a n s m i s o r e s - r e c e p t o r e s 

f u n c i o n a n de acuerdo con e l Reglamento de Radiocomunicaciones< 

En e l Apéndice 2 se mue'stra l a relaciôn e n t r e l a t o l e r a n c i a de f r e c u e n c i a 

y e l c o s t o de mantenimiento d e l r e c e p t o r de una aeronave l i g e r a . 

BTBLIOGRAFIA 

Pr o y e c t o de I n f o r m e / " d i c i e m b r e de 1 9 7 6 7 I n t e r n a t i o n a l Electrotéchnical Commission, 
T e c h n i c a l Committee N.° h9 (Secrétariat) 1 0 1 , 
P i e z o e l e c t r i c Devices, f o r .Frequency C o n t r o l 
•& Sélection. 

Apéndices: 3 
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-APÉNDICE 1 

TOLERANCIA DE FRECUENCIA EN FUNCIÔN DE LOS PERIODOS DE .MANTENIMIENTO 

PARA DIVERSAS. ËSTABILIDADES A CORTO PLAZO DEL OSCILADOR 

PERIODO DE MANTENIMIENTO - MESES 

NOTAS : 

1. EL TRANSMISOR-RECEPTOR TIENE UN LIMITE MÂXIMO DE 
FRECUENCIAS DE 12 MHz 

2. SE SUPONE QUE EL CRISTAL TIENE UN RITMO DE ENVEJECIMIENTO 
DE + 2 PARTES EN l O 6 POR ANO 
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APENDICE 2 

COSTOS DE MANTENIMIENTO EN FUNCIÔN DE LA TOLERANCIA DE FRECUENCIA 

Q 
< 
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!=> 
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O 
M 
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O 
PS 

$200 

$ 100 

$40 

$ 300Y 

ANO 

10! iz 20 Hz 30Hz 40Hz 50 Hz 

TOLERANCIA DE-FRECUENCIA 

60Hz 70H. 

NOTAS: 
SE SUPONE QUE EL TRANSMISOR+RECEPTOR SE REVISA UNA VEZ 
CADA DOS ANOS POR RAZONES DISTINTAS DE LA DE RESTABLECER 
LA FRECUENCIA DENTRO DE LA TOLERANCIA. 

2 . EL TRANSMISOR-RECEPTOR TIENE UNA ESTABILIDAD A CORTO 
PLAZO DE 5 PARTES EN 10?. 
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APÉNDICE 3 

APENDICE 3 AL REGLAMENTO DE RADIOCOMUNICACIONES 

Notas r e l a t i v a s a l Cuadro; de Tolerancias de Frecuencias 

Afiadase después de l a nota q) : 

AUS /31/l ADD r ) Para transmisores-receptores de banda latéral ûnica d e l 

s e r v i c i o movil aeronàutico (R), l a t o l e r a n c i a es 

1 ) En l a banda 1 6 0 5 - 4 0 0 0 kHz 

Estaciones aeronâuticas + 10 HZ 

Estaciones de aeronave + 7 5 Hz 

2 ) En- l a banda de 4 a 2 9 , 7 MHz 

' Estaciones aeronâuticas + 10 Hz 

Estaciones dé aeronave + 7 5 Hz 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

CONFERENCIA 
1978 

(Ginebra, ^977) 

Documento N.° 32-S 

l 6 de septiembre de 1977 

O r i g i n a l : inglés 

PUNTO 2 . 1 . 1 SESION PLENARIA 

A u s t r a l i a 

PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCIA 

APENDICE 27 - PLAN DE ADJUDICACION DE FRECUENCIAS DEL 

SERVICIO MOVIL AERONÀUTICO (R) 

Descripciôn de l o s l i m i t e s de l a s Zonas de Rutas 

Aéreas Régionales y Nacionales 

Nota: Este documento de t r a b a j o d i f i e r e en dos aspectos d e l aceptado por l a Reunion de 

l a D i v i s i o n de Comunicaciones de l a OACI, celebrada d e l 8 a l 2h de septiembre de 1976 
en Montréal, que f i g u r a en e l informe aprobado en l a misma (Documento 9 1 Ô 7 , COM/76), 
a saber: 

i ) Sugiere que se crée una nueva ZRRN-14 para s a t i s f a c e r l a s necesidades a u s t r a -

l i a n a s en l u g a r de l i m i t a r s e a r e v i s a r l a subzona de l a ZRRN-9. 

i i ) Se han modificado algunos de l o s l i m i t e s de subzonas recomendados para r e f l e j a r 

con mâs e x a c t i t u d l a s necesidades de A u s t r a l i a . 

AUS/32/1 MOD 2 7 / l U l Zona de Rutas Aéreas Régionales y Nacionales - 9 (ZRRN-9) 

Desde e l Polo Sur sigue e l meridiano 1102 l 6 0 ° y pasa 
por 102g 27°S, 19°S I53°E, 10°S l 4 5°E 10°S l 4 l ° E , 0 0 ° l U l ° E , 
0 0 ° l 6 0°E, 0 3 ° 30'N l 6 0°E, 0 3 ° 30 TN 120°W hasta e l Polo Sur, por 

e l meridiano 120°W. 

AUS /32/2 SUP 2 7 / 1 ^ 2 

Motivo: Los s e r v i c i o s régionales e n t r e A u s t r a l i a y l o s Estados 

vecinos se efectùan en su mayor p a r t e mediante grandes 

aeronaves de t i p o i n t e r n a c i o n a l que u t i l i z a n f r e c u e n c i a s 

de ZRMP a f i n de e v i t a r l a p o s i b i l i d a d de que l a s aero­

naves que c i r c u l a n en l a misma r u t a comuniquen en d i s ­

t i n t a s f a m i l i a s de f r e c u e n c i a s . En consecuencia, no es 

necesario que l a s ZRRN sean comunes a A u s t r a l i a y- a l o s . 

Estados adyacentes. Esta propuesta de m o d i f i c a c i o n 

suprime l a zona de interés de A u s t r a l i a de l a ZRRN-9. 

Subzona 9A 

AUS /32/3 MOD 2 7 / 1 U 3 

Mot i v o : Cambio consecuente de l a MOD 27/lkl. (ATJS/32/l). 

Subzona 9B 

Los l i m i t e s méridionales y o c c i d e n t a l e s e n t r e 27°S l 6 0°E 
y 10°S l U l ° E deben desplazarse a 27°S l 6 0°E, 19°S 153°E, 
10°S lk5°E, 10°S l 4 l ° E . 

Mot i v o : Cambio consecuente de l a MOD 2 7 / l U l . j<Toy\\Ç^ 

U.l.T. 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado. por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes «^^W^NÊ^^ 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales. 
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AUS / 3 2 A MOD 2 7 / 1^5 

AUS /32/5 ADD 2 7 / 1 7 3 A 

AUS/32/6 ADD 2 7 / 1 7 3 B 

AUS/32/7 ' ADD 27/1730 

AUS/32/8 ADD 27/173D 

Subzona 9D 

El l i m i t e o c c i d e n t a l debe desplazarse de 139°E a l 60°E, 

Mot i v o : Cambio consecuente de l a MOD 2 7 / l 4 l . (A.US/32/l). 

. Zona de Rutas Aéreas Régionales y Nacionales - l U 
(ZRRN-lU) 

Desde e l Polo Sur sigue e l meridiano 110°E y pasa por 
10OS 110°E, 10°S lh5°E, 1 9 o s 1 5 3 o E 5 27°S 160°E hasta e l 
Polo Sur, por e l meridiano l 6 0°E. 

Motivo: Los se r v i c i o s . régionales, entre A u s t r a l i a y l o s Estados 
vecinos se efectùan en su mayor parte por grandes 
aeronaves de t i p o i n t e r n a c i o n a l que u t i l i z a n l a s 
frecuencias de l a ZRMP a f i n de e v i t a r l a p o s i b i l i d a d 
de que l a s -aeronaves que c i r c u l a n en l a misma r u t a 
comuniquen en d i s t i n t a s f a m i l i a s de frecuencias. En 
consecuencia, no es necesario que las ZRRN sean comu­
nes a A u s t r a l i a y a los Estados adyacentes. Esta 
propuesta de modificacion introduce una nueva Zona de 
Rutas Aéreas Régionales y Nacionales - l U (ZRRN-lU). 

Subzona lkA 

Desde e l Polo Sur sigue e l meridiano 110°E a l 19°S, 
pasando por 19°S l l 8 ° E , 2U°S120°E S 2U0°S 131°E hasta e l 
Polo Sur, por e l meridiano 131°E. 

Motivo: La creacion de algunas subzonas mâs pequenas dentro de 
una ZRRN amplia l a s p o s i b i l i d a d e s de compartir zonas 
de adjudicaciôn s i n aumentar e l numéro de canales 
necesarios para e l trâfico t o t a l . 

Subzona ihB 

Desde 19°S 110°E a 10°S 110°E y de ahi a 10°S 131°E, 
2.U°S 131°E, 2k°S 120°E, 19°S l l 8 ° E hasta l l e g a r a 19°S 110°E. 

Motivo: La creacion de algunas subzonas mâs pequenas dentro 
de una ZRRN amplia las p o s i b i l i d a d e s de compartir 
zonas de adjudicaciôn s i n aumentar e l numéro de cana­
les necesarios para e l trâfico t o t a l . 

Subzona 14C 

Desde 2k°S 131°E a 10°S 131°E y de ahi a 10°S 139°E, 
2k°S 139°E hasta l l e g a r a 2h°S 131°E. 

Motivo: La creacion de algunas subzonas mâs pequenas dentro 
de una ZRRN amplia las 'posibilidades de compartir 
zonas de adjudicaciôn s i n aumentar e l numéro de canales 
necesarios para e l trâfico t o t a l . 

.T.i'J 
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AUS/32/9 ADD 27/173E Subzona lUP 

Desde e l Polo Sur sigue e l meridiano de 131°E hasta 
2h°S y pasa por 2h°S 139°E, 27°S 1 3 9 % 27°S lU2°E, 3h°S lU2°E, 
3k°S 139°E hasta e l Polo Sur, por e l meridiano 139°E. 

Motivo: La creacion de algunas subzonas mâs pequenas dentro 
de una ZRRN amplia l a s . p o s i b i l i d a d e s de compartir 
zonas de adjudicaciôn s i n aumentar e l nûmero de 
canales necesario para e l trâfico t o t a l . 

AUS/32/10 ADD 27/173F Subzona lkE 

Desde 2h°S 139°E sigue e l meridiano 139°E hasta 10°S 
y sigue por 10°S lU5°E, 19°S 153°E hasta l l e g a r a 2h°S 139°E. 

Motivo: La creacion de algunas zonas, mâs pequenas dentro de 
una ZRRN amplia l a s p o s i b i l i d a d e s de compartir zonas 
de adjudicaciôn s i n aumentar e l nûmero de canales 
necesario para e l trâfico t o t a l . 

AUS/32/11 ADD 27/173G Subzona ikF 

Desde 27°S 139°E sigue e l meridiano 139°E hasta 2h°S 
y sigue por 19°S153°E, 27°S l60°E hasta l l e g a r a 27°S 139°E. 

Mot ivo.: La creacion de algunas subzonas mâs pequenas dentro 
de una ZRRN, amplia l a s p o s i b i l i d a d e s de compartir 
zonas de adjudicaciôn s i n aumentar e l nûmero de cana­
les necesarios para e l trâfico t o t a l . 

AUS/32/12 ADD 27/173H Subzona lUG 

Desde e l Polo Sur sigue e l meridiano 139°E hasta 34°S 
y sigue por 3b°S lU2°E, 27°S lU2°E, 27°S l60°E hasta e l 
Polo Sur, por e l meridiano l60°E. 

Motivo: La creacion de algunas subzonas mâs pequenas dentro 
de una ZRRN amplia l a s p o s i b i l i d a d e s de compartir 
zonas de adjudicaciôn s i n aumentar e l nûmero de 
canales necesarios para e l trâfico t o t a l . 
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C O N F E R E N C I A AERONÂUTICA (R) 
1978 

(Ginebra, të=F?) 

Documento N. 33-S 
k de octubre de 1977 
O r i g i n a l ; inglés 

SESION PLENARIA 

MAURICIO 

PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCIA 

MAU/33/1 

MAU/33/2 

MAU/33/3 MOD 27/137 

El Gobierno de Mauricio apoya, con l a s excepciones 
que se ind i c a n a continuaciôn, l a s propuestas de mod i f i c a c i o n 
del Apéndice 27 y demâs disposiciones d e l Reglamento de Radio­
comunicaciones de l a UIT r e l a t i v a s a l s e r v i c i o movil aeronàu­
t i c o (R) contenidas en e l Informe de l a Reuniôn Departamental 
de Comunicaciones, OACI, septiembre de 1976, que r e f l e j a e l 
Informe de l a Comisiôn de estudio 8 d e l CCIR. 

A. En l o que respecta a l a modificaciôn propuesta d e l 
A r t i c u l o 1, Secciôn I , Parte I I d e l Apéndice 27, creacion de 
una nueva ZRMP (ADD 27/85) que abarque l a s r u t a s entre A u s t r a l i a / 
Asia y A f r i c a , Mauricio propone l a designacion de ZRMP NO en 
lugar de ZRMP 10, propuesta por l a OACI. 

Subzona 7D 

A p a r t i r de l a f r o n t e r a entre Tanzania y Mozambique 
en e l lago Nyasa, hacia e l Sur a l o l a r g o de l a f r o n t e r a o c c i ­
dental de Mozambique, hasta l a Costa O r i e n t a l A f r i c a n a , pasando 
luego por 27°S 33°E, kO°S 33°E, l+©2g-é0ûS, kO°S 65°E, iiQg-éQSg, 
11°S 65°E, l i o s Ul°E y de a l l i siguiendo l a c o s t a ^ s e p t e n t r i o n a l 
de Mozambique hasta e l lago Nyasa. 

MAU/33A 

Motivos:- Para ampliar l o s l i m i t e s o r i e n t a l e s de l a Subzona 7D 
a f i n de i n c l u i r en e l l a a l a i s l a Rodrlgues, l o que 
p e r m i t i r a a Mauricio u t i l i z a r l a s adjudicaciones 
de l a Subzona 7D en sus vuelos nacionales a Rodrigues. 

Nota: Mauricio requière una frecuencia en l a banda 
de hy7 MHz, ademâs de l a s actuales frecuencias a d j u ­
dicadas a l a Subzona 7D. 

La Conferencia puede desear proponer l a s modificaciones 
correspondientes de l o s l i m i t e s de l a Subzona 8A. 

U.l.T. 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes que se 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales. 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

CONFERENCIA AERONÂUTICA (R) 
1978 

(Ginebra, 497?) 

Documento N.° 3 1f(Rev.l)-S 
8 de febrero de 1 9 7 8 
O r i g i n a l : inglés 

Suiza 

COMISION 5 

PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCIA 

d e l orden 

SUI/Wl 

SUI / 3 4 / 2 

SUT / W 3 

SUI/54A 

A l r e v i s a r e l Apéndice 27 d e l RR de conformidad con e l punto 2 . 1 . 1 
d e l d i a , la. Conferencia deberâ: 

1 Establecer l o s nuevos planes de adjudicaciôn para l a s necesidades 

dêl s e r v i c i o movil aeronàutico (R), a saber, para l a s ZRMP, ZRRN y VOLMET, 

u t i l i z a n d o integramente l a técnica de banda latéral unica. 

2 . A r a i z de l a duplicacién d e l mimero de canales disponibles en e l 

i n t e r i o r de l a s bandas, 

2 . 1 - prever canales destinados a l s e r v i c i o mundial de c o n t r o l de opera­

ciones a larga d i s t a n c i a ; 

2 2 conservar, en l a medida de l o p o s i b l e , una parte de cada banda para 
là introduccién f u t u r a de un s e r v i c i o mévil aeronàutico de correspondencia 
pùblica con las aeronaves, (véase e l proyecto de Resoluciôn que f i g u r a 

en e l Anexo). 

3 Como base de l o s debates, l a Conferencia podria r e f e r i r s e esencial­

mente a l Informe Doc. 9 1 8 7 , C0M/Y6 de l a OACI, que suscribimos en gênerai. 

Anexo: 1 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes que se 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales. 
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A N E X O 

PROYECTO DE RESOLUCION 

r e l a t i v a a l a introduccion f u t u r a de un se r v i c i o movil aeronàutico 
de correspondencia pùblica con las- aeronaves 

S U I / 3 V 5 La Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunicaciones para 
e l s e r v i c i o movil aeronàutico (R), Ginebra, 1.978 

considerando 

a) que e l empleo de ondas métricas, en pis diversas formas de a p l i ­
cacion, podria entranar una reducciôn considérable de. l a utilizaciôn de las 
ondas decamétricas por e l s e r v i c i o movil aeronàutico (R); 

b) que-en l a Resoluciôn- N.° l 4 ( 1 9 5 9 ) s e h a pedido a las adminis­
traciones que tomen las medidas necesarias para u t i l i z a r en l a mayor 
medida posible las ondas métricas a - f i n de disminuir e l trâfico en las 
bandas de ondas decamétricas correspondientes a l s e r v i c i o movil 
aeronàutico (R); 

c) que se ha expresado e l deseo de poder establecer enlaces de 
correspondencia pùblica a larga d i s t a n c i a con las aeronaves, u t i l i z a n d o 
las ondas decamétricas; 

d) que las disposiciones del numéro 432 del Reglamento de Radioco­
municaciones prevén l a p o s i b i l i d a d de que las bandas;de frecuencias a t r i ­
buidas con caracter.exclusivo a l s e r v i c i o movil aeronàutico se u t i l i c e n 
para l a correspondencia pùblica sobre una base planifieada; 

resuelve' 

1 . que las administraciones consideren las futuras necesidades de 
frecuencias para las comunicaciones de correspondencia pùblica a larga 
d i s t a n c i a con las aeronaves; 

2 . que, a l formular esas propuestas, las administraciones tèngan en 
cuenta l a utilizaciôn creciente de las ondas métricas y l a correspondiente 
reducciôn del empleo de las ondas decamétricas en e l s e r v i c i o movil 
aeronàutico (R); 

pide a l Secretario General 

que senale esta Resolucién a l a atenciôn de l a Conferencia Administrativa 
Mundial de Radiocomunicaciones, 1979* 

Motivos : La introduccion de l a técnica de. banda latéral ùnica y l a d u p l i -
cacion d e l numéro de canales que d e e l l a se dériva deberian 
p e r m i t i r l a utilizaciôn de algunos canales para aplicaciones 
suplementarias en e l s e r v i c i o movil aeronàutico, a saber, 

- a l s e r v i c i o de co n t r o l de operaciones 

- a l f u t u r o s e r v i c i o movil aeronàutico de correspondencia pùblica. 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

1978 
(Ginebra, 

Documento N.8 34 -S 
4 de octubre de 1 9 7 7 
O r i g i n a l : francés 

SESIÔN PLENARIA 

SUIZA 

PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCIA 

A l r e v i s a r e l Apéndice 2 7 d e l RR de conformidad c o n e l punto 2 . 1 . 1 
d e l orden d e l d i a , l a Conferencia deberâ: 

S U l / 3 4 / l 1 . Establecer l o s nuevos planes de adjudicaciôn para l a s necesidades 
d e l s e r v i c i o movil aeronàutico (R), a saber, para l a s ZRMP, ZRRN y VOLMET, 
u t i l i z a n d o integramente l a técnica de banda latéral unica. 

2 . A ra£z d e l desdoblamiento d e l numéro de canales dis p o n i b l e s en e l 
i n t e r i o r de l a s bandas, 

SUl / 3 4 / 2 2 . 1 - prever canales destinados a l s e r v i c i o mundial de c o n t r o l de opera­
ciones a larg a d i s t a n c i a ; 

S Ul / 3 4 / 3 - 2 . 2 - conservar, en l a medida de l o p o s i b l e , una parte de cada banda para 
l a i n t r o d u c c i o n f u t u r a de un s e r v i c i o movil aeronàutico de correspondencia 
pùblica con l a s aeronaves, (vease e l proyecto de Resoluciôn que f i g u r a 
en e l Anexo). 

SUl / 3 4 / 4 3 . Como base de l o s debates, l a Conferencia podria r e f e r i r s e esencial­
mente a l Informe Doc. 9 1 8 7 , COM/76 de l a OACI, que suscribimos en gênerai. 

Anexo: 1 

U.l.T. 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes que se 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales. 
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A N E X O 

S U l / 3 4 / 5 PROYECTO DE RESOLUCIÔN 

RELATIVA A LA INTRODUCCIÔN FUTURA DE UN SERVICIO MÔVIL AERONÀUTICO 

DE CORRESPONDENCIA PUBLICA CON LAS AERONAVES 

La Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunicaciones para 
e l S e r v i c i o Movil Aeronàutico (R), • Ginebra, 1 9 7 8 , 

Considerando: 

a) Que e l empleo de ondas métricas,- en sus'diversas formas de a p l i c a ­
cion, podria entranar una: reducciôn considérable de -là' utilizaciôn de l a s 
ondas decamétricas por e l s e r v i c i o m o v i l aeronàutico (R); 

b) que se ha expresado e l deseo de poder estabïecer "enlaces de 
correspondencia pùblica a larga' d i s t a n c i a ĉ'on las. aeronaves, u t i l i z a n d o 
l a s ondas decamétricas; 

c) que l a s partes d e l espeetro adjudicadas actualmente a l - s e r v i c i o 
m o v i l aeronàutico (R) y que ya no son necesarias para ese s e r v i c i o , a r a i z 
de l a r e v i s i o n d e l APP 2 7 ' d e l .RR, podrian prestarse a una in t r o d u c c i o n vd?eT • 
l a correspondencia pùblica con l a s aeronaves,-sin tener que f r e c u r r i r a l a s 
frecuencias de otros s e r v i c i o s ; 

Resuelve: 

p e d i r a l a Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial de'Radiocomuni­
caciones, 1 9 7 9 , que l a s partes d e l espeetro que ya no se u t i l i z a n en e l 
s e r v i c i o movil aeronàutico (R) se reserven para otras-aplicaciones èrî'el 
s e r v i c i o movil aeronàutico, t a l como un s e r v i c i o f u t u r o ; de correspondencia 
pùblica con l a s aeronaves. 

Motivos; La i n t r o d u c c i o n de l a técnica de banda latéral unica y e l 
' desdoblamiento de l o s canales que de e l l a 'se dériva deberian 

p e r m i t i r l a utilizaciôn de algunos canales para aplicaciones 
suplementarias en e l s e r v i c i o movil aeronàutico, a saber, 

a l s e r v i c i o de c o n t r o l de operaciones 

- a l f u t u r o s e r v i c i o movil aeronàutico de correspondencia 

pùblica. 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

CONFERENCIA AERONÂUTICA ( R ) 
1978 

(Ginebra, ^%=FF) 

COMISION DE CONTROL 
DEL PRESUPUESTO 

Nota d e l Secretario General 

PRESUPUESTO DE LA CONFERENCIA 

Para informaciôn de l a Comision de c o n t r o l d e l presupuesto, se acompana 
en anexo a l présente documento e l presupuesto de l a Conferencia Aeronâutica (R), 
conforme l o aprobô e l Consejo de Administraciôn de l a Union en sus 30. a (1975) y 
32.a (1977) reuniones. 

Se seriala que los.„gastos p r e v i s t o s para l a Conferencia son parte intégrante 
del presupuesto o r d i n a r i o de l a Union y que l o s mismos se cubren con l a s c o n t r i b u ­
ciones anuales de l o s Miembros de l a Union, para 1976 en l o que. concierne a l o s 
tra.bajos preparatorio"s, y para 1978 en l o que respecta a l a Conferencia. propiamente 
dicha. 

En cambic > conforme a l a s disposiciones de l o s numéros 5^7 y 5^8 d e l 
Convenio I n t e r n a c i o n a l de Telecomunica.ciones, Mâlaga-Torremol i n o s , 1973, l a s emi-vresas 
privadas de explotaciôn reconocidas y l a s organizaciones i n t e r n a c i o n a l e s p a r t i c i ­
pantes en l o s tr a b a j o s de l a Conferencia deberân c o n t r i b u i r a l pago de sus gastos, 
salvo en e l caso de l a s organizaciones in t e r n a c i o n a l e s exoneradas de contribuciôn 
en v i r t u d de l a Resoluciôn N.° 57^ del Consejo de Administra.ciôn. 

Documento N. 35-S 
10 de octubre de 1977 
O r i g i n a l : francés 

El Secretario General, 

M. MIL1 

Anexo: 1 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes que se 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales. 
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A NE X G 

CONFERENCIA ADMINISTRATIVA MUNDIAL DE RADIOCOMUN]CACIONES PARA EL 

SERVICIO MÔVIL AERONAUTICO (R) 

Gastos de personal de l a s reuniones 

Sueldos y gastos conexos 
Gastos de tra.slado 
Seguros 

Gastos de lo c a l e s y de m a t e r i a l 

Local es, m o b i l i a r i o , maquinas 
Computador 
Produccion de documentos 
Suministros y gastos de o f i c i n a 
Franqueo p o s t a l 
I n s t a l a c i o n e s técnicas 
Varios e imprevistos 

Otros gastos 

Actas f i n a l e s 

T o t a l 

T o t a l gênerai 

Presupuesto 
1976 

Trabajos 
preparatorios 

Presupuesto 
1978 

Conferencia 

162.000 
9.000 
4. 000 

520.000 
86.000 
11.000 

I75.OOO 617.000. 

— t 

140.000 

35.000 

283.000 
5.000 

60.000 
15.000 
10.000 • 

3.000 
5.000 

175.000 381.000 

75.000 

350.000 1.073.000 

1.423.000 

Parte 1 - Trabajos preparatorios p r e v i s t o s en e l presupuesto de 1976 

1.1 Sueldos y gastos conexos del personal supernumerario 

8.600 
3.300 

18.000 

se c r e t a r i a e j e c u t i v a 
Departamento de personal 
refuerzos para l a IFRB 
traduccion 76.400 
mecanografia 34.200 
reproducciôn 17.700 
distribuciôn 3.800 162.000 
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g a s t o s de t r a s l a d o de 

P e r s o n a l no l o c a l 9 . 0 0 0 
seguros ^ . 0 0 0 

t o t a l ] . 1 1 7 5 . 0 0 0 

1.2 P r o d u c c i o n de l o s documentos p r e p a r a t o r i o s 

-- documentos p r e p a r a t o r i o s 4 7 . 0 0 0 
-. i n f o r m e d e l CCIR 7 3 . 0 0 0 
- t r a b a j o s de l a IFRB 2 0 . 0 0 0 l 4 0 . " 0 0 0 

1 . 3 Gastos de f r a n q u e o p o s t a l para, e l envio'de 

l a documentaciôn a l o s p a r t i c i p a n t e s . 3 5 . 0 0 0 

t o t a l 1 . 2 1 7 5 . 0 0 0 

T o t a l de l o s créditos i n s c r i t o s en e l p r e s u p u e s t o de 1 9 7 6 
en concepto de t r a b a j o s p r e p a r a t o r i o s p a r a l a C o n f e r e n c i a ' 3 5 0 . 0 0 0 
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Parte 2 - Conferencia propiamente dicha i n s c r i t a en.el presupuesto de 1 9 7 8 

2 . 1 Gastos de personal 

Para l o s t r a b a j o s de l a Conferencia se ha p r e v i s t o e l personal de refuerzo 
que se indica.a.continuaciôn: 

2 . 1 . 1 

2.1.2 

2.1.3 

Sueldos y gastos conexos 

d e l personal de refuerzo 
Personas Dias 

Francos 
suizos 

Interpretaciôn (francés, inglés, 
espanol, ruso, chino, ârabe) 51 , 1 . 3 4 0 5 2 0 . 0 0 0 

Gastos de desplazamiento 8 6 . 0 0 0 

Seguros (accidentes, 
enfermedad, e t c . ) 1 1 . 0 0 0 

T o t a l 2 . 1 6 1 7 . 0 0 0 

2 . 2 Gastos de l o c a l e s y de m a t e r i a l 

2 . 2 . 1 Locales, m o b i l i a r i o , mâquinas 

Se ha p r e v i s t o a l q u i l a r e l Centro I n t e r n a c i o n a l de Conferencias de Ginebra 
s i n l a gran sala, de acuerdo con e l siguiente d e t a l l e : 

e l p r e c i o p r e v i s t o de a l q u i l e r corresponde a 26 dias 
de reuniôn, mâs 2 dias de instalaciôn antes de l a 
inauguraciôn de l a Conferencia y 2 dias de evacuaciôn 
después de su clausura^ o sea, un t o t a l de 30 dias de 
a l q u i l e r a 8 . 6 0 0 f r s . s . d i a r i o s 

gastos de mantenimiento de l a s i n s t a l a c i o n e s 
de interpretaciôn simultânea 

lim p i e z a 

- v i g i l a n c i a de noche y l o s f i n e s de semana 

Se preve también l a necesidad de a l q u i l a r mâquinas. de 
e s c r i b i r , de f o t o c o p i a r , e t c . , para l a s que se propone 
un crédito de 

2 5 8 . 0 0 0 

1 0 . 0 0 0 

6 . 0 0 0 

4 . 0 0 0 

2 7 8 . 0 0 0 

5 . 0 0 0 

2 8 3 . 0 0 0 
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2.2.2 Gastos de computador 

Parece adecuado prever un c r e d i t o para e l tiempo suplementario 
de utilizaciôn d e l computador de l a UIT que pùédà ser necesario' para -
efectuar t r a b a j o s de l a Conferencia, aeronâutica. El c r e d i t o propuesto 
por este concepto se éleva a 5.000 

2.2.3 Produccion de documentos 

Se ha p r e v i s t o que l a mayor parte de l a documentaciôn se 
prépare en 1977 a f i n de poder d i s t r i b u i r i a a'tiempo a l o s p a r t i ­
cipantes, y se han i n s c r i t o créditos con t a l f i n en e l presupuesto 
de 1976, u l t e r i o r m e n t e t r a n s f e r i d o s a l a cuenta con cargo a l 
e j e r c i c i o cerràdo del ano a c t u a l para poder disponer de l o s mismos 
hasta f i n e s de 1977-

Por consiguiente, en e l presupuesto de 1978 se prevé 
solamente e l crédito necesario para l o s gastos r e l a t i v o s a l a 
documentaciôn que se establezca durante l a réunion propiamente 
dicha (resûmenes de debates, ôrdenes del d i a , por ejemplo) 60.000 

2.2.4 Suministros y gastos générales de o f i c i n a 

Las previsiones presupuestarias comprenden: 

suministros y m a t e r i a l de o f i c i n a 

gastos de transportes l o c a l e s y mudanzas internas 

10.000 

5.000 

15.000 

2.2.5 Franqueo p o s t a l , teléfono, telégrafo 

Se propone prever por este concepto l o s créditos s i g u i e n t e s : 

- gastos de franqueo p o s t a l 6.000 

- tasas telefônicas 3.000 

- tasas telegrâficas 1.000 

10.000 

2.2.6 M a t e r i a l técnico 

El a l q u i l e r d e l CICG comprende l a utilizaciôn de l a s 
in s t a l a c i o n e s técnicas para l a interpretaciôn simult-ânea, télex, e t c . , 
de que estâ p r o v i s t o e l édifieio. Sin embargo, conviene prever un 
crédito para gastos suplementarios (por ejemplo, para c i n t a s magnéticas) 3.000 

2.2.7 Varios e imprevistos 

Por este concepto, se propone prever un crédito de 5.000 

T o t a l 2.2 381.000 
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2.3 Otros gastos 

2.3.1 Actas Finales de l a Conferencia 

Se"estima que e l nuevo Apéndice 26 a l Reglamento de Radiocomunicaciones 
constarâ de 120 pâginas en cada uno de l o s idiomas francés, inglés y espanol, que 
se imprimirân en l o s t a l l e r e s de l a Union. En cambio, l o s mapas y grâficos anexos 
deberân r e a l i z a r s e en imprentas e x t e r i o r e s . La composiciôn de l o s t e x t o s , mapas y 
grâficos que constituirân l a s Actas Finales que l a s delegaciones tendrân que fi r m a r 
volverân a u t i l i z a r s e para producir l a e d i c i o n de venta de l a s Actas Finales. En 
aplicaciôn de l a s disposiciones d e l punto 20 d e l Anexo 2 dèl Reglamento Financiero, 
e l Pleno de l a conferencia tendrâ que determinar l a parte de l o s gastos de.composi­
ciôn que correrâ a cargo, respectivamente, d e l presupuesto de l a Conferencia y d e l 
presupuesto anexo de publicaciones. Basândose en l a experiencia adquirida en 
conferencias a n t e r i o r e s , se propone prever una te r c e r a parte con cargo a l presu­
puesto de l a Conferencia y dos te r c e r a s partes con cargo a l presupuesto anexo de 
publicaciones. 

Partiendo de esta base, l a s previsiones presupuestarias r e l a t i v a s a l a s 
Actas Finales de l a Conferencia se présentan como sigue: 

- parte a l i c u o t a de un t e r c i o de l o s gastos de composiciôn 15.000 

- papel ' 5-000 

t i r a d a y apresto 15-000 

suministros • . . • '• 3.000 

- t r a b a j o s efectuados en e l e x t e r i o r 12.000 

50.000 

- traducciôn a l chino 12.500 

- traducciôn a l ruso 12.500 

T o t a l 2.3 75.000 

T o t a l de l o s créditos i n s c r i t o s en e l presupuesto de 1978 
en concepto de gastos de l a Conferencia propiamente dicha 1.073.000 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

CONFEREMCOA AERONÂUTOCA (R) 

(Ginebra, 1978) 

O s 

Documento N. 3o-S 
20 de octubre de 1977 

O r i g i n a l : francés 

COMISION DE CONTROL 
DEL PRESUPUESTO 

J Nota d e l Secretario General 

CONTRIBUCIÔN DE LAS EMPRESAS PRIVADAS DE EXPLOTACIÔN 

RECONOCIDAS Y DE LAS ORGANIZACIONES INTERNACIONALES NO EXONERADAS 

De conformidad con l a s disposiciones d e l nûmero 55^ d e l A r t i c u l o 79 d e l 
Convenio I n t e r n a c i o n a l de Telecomunicaciones, Mâlaga-Torremolinos, 1973: 

"El importe de l a unidad c o n t r i b u t i v a de l a s empresas privadas de explotaciôn 
reconocidas, para e l pago de l o s gastos de l a s conferencias administrâtivas 
en que p a r t i c i p e n conforme a l o dispuesto en e l nûmero 338, y e l de l a s orga­
nizaciones in t e r n a c i o n a l e s que p a r t i c i p e n en e l l a s , se c a l c u l a d i v i d i e n d o e l 
importe t o t a l d e l presupuesto de l a conferencia de que se t r a t e por e l nûmero 
t o t a l de unidades abonadas por l o s Miembros como contribuciôn a l pago de l o s 
gastos de l a Union. Las contribuciones se consideraran como un ingreso de l a 
Union g devengarân intereses a l o s t i p o s f i j a d o s en e l nûmero 5^6 a p a r t i r 
d e l 60. d i a s i g u i e n t e a l envio de l a s f a c t u r a s correspondientes." 

El importe t o t a l d e l presupuesto de l a Conferencia Aeronâutica, comprendida 
una parte a l i c u o t a dé l o s s e r v i c i o s comunes, asciende a 1.876.000.- f r s . s . , y e l nûmero 
t o t a l de unidades c o n t r i b u t i v a s de l o s Miembros a k26, por l o que e l importe de l a unidad 
c o n t r i b u t i v a para l a s empresas privadas de explotaciôn reconocidas y l a s organizaciones 
internacionales no exoneradas, en v i r t u d de l o dispuesto en l a Resoluciôn N.° 57^ d e l 
Consejo de Administraciôn, es de 4 .400.- francos suizos. 

Mâs adelante se publicarâ un estado de l a s empresas privadas de explotaciôn 
reconocidas y de l a s organizaciones in t e r n a c i o n a l e s no exoneradas que p a r t i c i p a n en 
los t r a b a j o s de l a Conferencia, con indicaciôn d e l nûmero de unidades c o n t r i b u t i v a s 
elegido. 

El Secretario General, 

M. MILI 

Miv,< 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado. por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes que se 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales. 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

C O N F E R E N C I A AERONÂUTICA (R) 

(Ginebra, 1978) 

Documento N. 37-S 
20 de octubre de 1 9 7 7 
O r i g i n a l : inglés 

SESION PLENARIA 

Dinamarca 

PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCIA 

A continuaciôn se presentan las propuestas danesas de modificaciôn de los 
l i m i t e s de las sub zonas IB y IC de l a ZRRN 1 , definidos en e l Apéndice 27 a l Reglamento 
de Radiocomunicaciones: 

DNK/37/1 MOD 2 7 / 1 0 6 Subzona IB 

En l a ûltima frase sustitûyanse las palabras "y f i n a l ­
mente hasta e l Polo Norte por e l meridiano 0k E" por l o 

s i 

62 
guiente: de ahi a l o s puntos 56 N o 

02 E, 
03°E, 59°N 

N 01 WE, desde donde pasa a l Polo Norte siguiendo l a l i n e a 
de l o n g i t u d 1 . " 

DNK/37/2 MOD 27/107 Subzona IC 

Redâctese e l p r i n c i p i o de l a primera frase como sigue: 
"Desde e l Polo Norte sigue por l a l i n e a de l o n g i t u d 1 hasta e l 

x - o o > 0 0 
punto 62 N 01 E y de ahi continua a l o s puntos 59 N 02 E, 
56 N 03 E y 55 N 04°E, desde donde se d i r i g e hacia e l Este " 

Tras haber efectuado l a coordinaciôn con l a Adminis­
traciôn canadiense se propone e l establecimiento de una nueva 
Subzona 10F dentro de l o s l i m i t e s de Sondrestrom FIR en 
Groenlandia, con l o s siguientes l i m i t e s : 

DNK/37/3 ADD 27/150A Subzona 10F 

Del Polo Norte a l Polo Norte, pasando por l o s puntos 
siguientes: 82°N 30°E, 82°N 00° , 73°N 00° , 73°N 20°W, 70°N 20°W, 
63 30fN 39°W, 58°30'N 1+3°W, 58°30'N 50°W, 63 30'N 55°Ui»W, 
65°30'N 58°39'W, 74°N 68°l8'W, 76°N 76°W, 78°N 75°W, 82°N 6o°W. 

DNK/37/4 Adjuntamos asimismo l a s necesidades de Dinamarca en 
materia de frecuencias para l a s ZRRN y para c o n t r o l operacional 
a l a r g a d i s t a n c i a presentadas a l a IFRB para sus t r a b a j o s prepa­
r a t o r i o s de l a conferencia. 

La Administraciôn danesa no t i e n e mâs necesidades de frecuencias para l a s ZRMP 
y las zonas VOLMET que las ya i n s c r i t a s en e l Registro I n t e r n a c i o n a l de Frecuencias. 

Anexos: 2 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto. a los participantes que^ 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionalt 

U.l .T. 



DNK/37/4-1 

A N E X O 1 

Anexo 2 a la Carta circular de la I F R B N.° 386 
ro 

1 DNK 2 DNK 
Formulario para comunicar las necesidades en materia 

del frecuencias del servicio môvil aeronaûtieo ( R ) 4 ) 

(Véase el punto 5 de la Carta circular de la IFRB N.° 386) 

3 4 

Administraciôn Simbolo del pais 

Formulario para comunicar las necesidades en materia 
del frecuencias del servicio môvil aeronaûtieo ( R ) 4 ) 

(Véase el punto 5 de la Carta circular de la IFRB N.° 386) N.° de referencia Fecha 

Nûmero de adjudicaciones requeridas para su inclusion en el Apéndice 27 del Reglamento de Radiocomunicaciones 

5 6 7 8 9 10 11 

Banda de frecuencias 
(kHz) ZRMP Z R R N S u b Z R R N Zona V O L M E T Control. operacional 

a larga distancia Observaciones 3 ' 

De - a IC Simbolo de la 
Zona V O L M E T 1 ) 

Mundial De - a 
Simbolo de la Z R M P 1 ' Simbolo de la ZRRN 1 » Simbolo de la S u b - Z R R N 1 ' 

Simbolo de la 
Zona V O L M E T 1 ) Simbolo(s) 2 ' 

2 850 - 3 025 1 F a m i l i a comun pars 

3 400 - 3 500 2 1 DNK, NOR y S. 

4650 - 4 700 1 .1 

5450 - 5480 (Reg. 2) 

5480 - 5680 2 1 ' 

6 525 - 6685 . 1 . 

8815 - 8965 
1 

10 005 - 10100 1 

11 275 - 11 400 
1 

13 260 - 13 360 
1 

17 900 - 17 970 1 + 1 22 M ï z + 1 23 MHz 

1) Indicar en cada caso, tal como aparece en el Apéndice 27, el simbolo de la zona o subzona (en el caso de la sub-ZRRN) en la que se précisa la adjudicaciôn y el nûmero de adjudicaciones solicitadas en cada banda de 
frecuencias. Cuando el pais o zona geogrâfica (designada por un simbolo de pais) tenga una extension superior o se encuentre situada dentro de mâs de una zona aeronâutica (ZRMP, ZRRN, Sub-ZRRN y/o Zona 
VOLMET), el nûmero de frecuencias necesarias para cada una de esas zonas o subzonas debe indicarse en formularios distintos; por ejemplo, la administaciôn de un pais cuyo territorio cubre dos ZRMP, cinco sub-ZRRf1 

y dos Zonas VOLMET utilizarâ dos formularios donde indicarâ las frecuencias que necesita para las dos ZRMP, para dos de las cinco sub-ZRRN y para las dos Zonas VOLMET, y utilizarâ asimismo otros très formulario: 
para las très sub-ZRRN restantes. 

2) En el caso de las frecuencias necesarias para control operacional a larga distancia, si'rvase indicar la zona con la que se propone establecer comunicaciôn (utilizando para ello el(los) si'mbolo(s) de la ZRMP tal como 
aparece(n) en el Apéndice 27). 4 

3) Esta columna se réserva a cualquier otra informaciôn que las Administraciones deseen comunicar como complemento de la que aparece en las columnas 6 a 10. Utilicese otra hoja de papel en caso necesario. 

4) Este formulario debe enviarse al Présidente de la Junta Internacional de Registro de Frecuencias, Union Internacional de Telecomunicaciones, 1211 Ginëbra 20, Suiza, lo antes posible y en todo caso habrâ de obrar en 
poder de la Junta para el 30 de septiembre de 1977. 



A N E X O 2 

Anexo 2 a la Carta circular de la IFRB N.o 386 

DNK/37A-2 

1 DNK 2 GRL 

Administraciôn Simbolo del pais 

Formulario para comunicar las necesidades en materia 
del frecuencias del servicio môvil aeronaûtieo ( R ) 4 > 

(Véase el punto 5 de la Carta circular de la IFRB N.° 386) 

3 4 

N.° de referencia Fecha 

Nûmero de adjudicaciones requeridas para su inclusion en el Apéndice 27 del Reglamento de Radiocomunicaciones 

5 6 7 8 9 10 11 

Banda de frecuencias 
(kHz) 

ZRMP Z R R N Sub-ZRRN Zona V O L M E T 
Control operacional 

a larga distancia 
Observaciones 3» 

De - a 
10P Si'mbolo de la 

Zona V O L M E T D 

NA 1-2 
De - a 

Simbolo de la ZRMP 1 » Simbolo de la ZRRN 1 » Simbolo de la Sub-ZRRN 1» 
Si'mbolo de la 

Zona V O L M E T D Simbolo(s) 2» 

2 850 - 3 025 v 1 1 

3 4 0 0 - 3 500 1 1 

4 650 - 4 700 1 1 

5 450 - 5480 (Reg. 2) 1 • * 1 

5480 - 5 680 1 1 

6 525 - 6 6 8 5 1 1 

8 815 - 8 965 1 

10 005 - 10100 

11 275 - 11 400 

13 260 - 13 360 

17900 - 17970 

1) Indicar en cada caso, tal como aparece en el Apéndice 27, el simbolo de la zona o subzona (en el caso de la sub-ZRRN) en la que se précisa la adjudicaciôn y el numéro de adjudicaciones solicitadas en cada banda de 
frecuencias Cuando el pais o zona geogrâfica (designada por un simbolo de pais) tenga una extension superior o se encuentre situada dentro de mas de una zona aeronâutica (ZRMP, ZRRN, Sub-ZRRN y/o Zona 
VOLMET) el nûmero de frecuencias necesarias para cada una de esas zonas o subzonas debe indicarse en formularios distintos; por ejemplo, la administaciôn de un pais çuyo territorio cubre dos ZRMP, cinco sub-£HHf 
y dos Zonâs VOLMET utilizarâ dos formularios donde indicarâ las frecuencias que necesita para las dos ZRMP, para dos de las cinco sub-ZRRN y para las dos Zonas VOLMET, y utilizarâ asimismo otros très formulario 
para las très sub-ZRRN restantes. 

2) En el caso de las frecuencias necesarias para control operacional a larga distancia, sirvase indicar la zona con la que se propone establecer comunicaciôn (utilizando para ello el(los) simbolo(s) de la ZRMP tal como 
aparece(n) en el Apéndice 27). 

3) Esta columna se réserva a cualquier otra informaciôn que las Administraciones deseen comunicar como complemento de la que aparece en las columnas 6 a 10. Utilicese otra hoja de papel en caso necesario. 

4) Este formulario debe enviarse al Présidente de la Junta Internacional de Registro de Frecuencias, Union Internacional de Telecomunicaciones, 1211 Ginebra 20, Suiza, lo antes posible y en todo caso habrâ de obrar en 
poder de la Junta para el 30 de septiembre de 1977. 
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UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

CONFEREMCIÂ ÂEROMÂUT1CÂ (R) 
1978 

(Ginebra, 

SESIÔN PLENARIA 

Nota del Secretario General 

CONVOCACIÔN DE LA CONFERENCIA 

Resumen: En e l présente documento se mencionan l a s medidas tomadas por l a 
: Conferencia de Ple n i p o t e n c i a r i o s (Mâlaga-Torremolinos, 1973) y por 

e l Consejo de Administraciôn para l a convocaciôn de l a Conferencia 
A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunicaciones d e l s e r v i c i o movil 
aeronàutico (R). A t i t u l o i n f o r m a t i v o se pùblica este documento, 
del que l a Conferencia desearâ probablemente tomar nota. 

1. La Conferencia de Pl e n i p o t e n c i a r i o s (Mâlaga-Torremolinos, 1973) aprobo 
l a convocaciôn de una Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunicaciones 
d e l s e r v i c i o môvil aeronàutico ( R ) cuando se haya r e c i b i d o un numéro s u f i c i e n t e 
de p e t i c i o n e s de Miembros de l a Union. 

2. E l Consejo de -Administraciôn 

2.1 En su 2 9 . a reuniôn (197*4) examino l a s peti c i o n e s de convocaciôn de l a 
conferencia formuladas por cuatro paises Miembros de l a UIT. Tuvo conocimiento 
asimismo de una ca r t a d e l Secretario General de l a Organizaciôn de Aviaciôn C i v i l 
I n t e r n a c i o n a l (OACI) sobre l a cuestiôn. Por ûltimo encargô a l Secretario General 

de l a Union que r e a l i z a r a una encuesta para conocer l a opinion de l o s paises Miembros 

a l respecto. 

2.2 En su 30. a reuniôn (1975) examino e l informe d e l Secretario General 
r e l a t i v o a l a encuesta c i t a d a en e l punto précédente y, t r a s evacuar consultas con 
lo s Miembros de l a Union, aprobô l a Resoluciôn N.° 763 (véase e l Documento N.° 1 
de l a Conferencia) por l a que se de c i d i a r e u n i r l a Conferencia en Ginebra a p a r t i r 
d e l 7 de marzo de 1977 por espacio de cuatro semanas como mâximo. 

2.3 En su 3 1 . a réunion (1976), t r a s examinar e l presupuesto y a l a v i s t a de 
las d i f i c u l t a d e s f i n a n c i e r a s , propuso a l o s Miembros aplazar l a i n i c i a c i o n de l a 
Conferencia hasta e l 6 de febrero de 1978, con l a misma duracion. Esta propuesta 
fue aprobada por l o s Miembros de l a Union. 

Documento N.û 38-S 
31 de octubre de 1977 
O r i g i n a l : francés 

E l Secretario General 

M. MILI . 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes qu 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales. 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

GOMFERENG1Â ÂEROMÂUTICÂ (R) Documente N.° 39 - s 
igyg 31 de o c t u b r e de 1977 

(Ginebra, O r i g i n a l : inglés 

SESION PLENARIA 

Estados Unidos de América 

NECESIDADES PARA LA ZRRN 

USA /39/l 1. . .A continuaciôn se i n d i c a n l a s necesidades p a r a l a ZRRN de l o s 
Estados Unidos con r e s p e c t o a l a s c u a l e s cabe hacer l a s s i g u i e n t e s 
p r e c i s i o n e s : 

a) Se a d j u n t a una h o j a récapitulâtiva (Anexos 1 a 6) p a r a 

cada ZRRN en que l o s Estados Unidos someten n e c e s i d a d e s ; 

b ) Se han combinado l a s necesidades en l a s bandas 5 ^50-5 1+80 kHz 
y 5 H80-5 680 kHz; 

c ) Como l a s f r e c u e n c i a s u t i l i z a d a s p a r a e l c o n t r o l o p e r a c i o n a l 
m u n d i a l a l a r g a d i s t a n c i a no se a p l i c a n ûnicamente a una ZRRN 
n i pueden d e s c r i b i r s e e x c l u s i v a m e n t e en términos de ZRMP, se 
enumeran de nuevo p or separado (Anexo 7 ) ; 

d) Las necesidades p a r a e l c o n t r o l o p e r a c i o n a l m u n d i a l a l a r g a 
d i s t a n c i a se i n c l u y e n con f r e c u e n c i a s u t i l i z a d a s a c t u a l m e n t e 
p a r a t a l f i n . 

USA/39/2 2. En cuanto a l a s zonas ZRMP y VOLMET, Estados Unidos no t i e n e nece­

sidades de t i p o e x c l u s i v o . Todas n u e s t r a s necesidades son c o m p a r t i d a s p o r 

o t r o s u s u a r i o s de es t a s zonas. Los Estados Unidos de América apoyan en 

gênerai l a s recomendaciones de l a r e u n i o n de l a D i v i s i o n de comunicaciones 

de l a OACI de 1976, en e l s e n t i d o de que se estimen c o l e c t i v a m e n t e l a s nece­

sidades de l a s zonas ZRMP y VOLMET p a r a t o d a s l a s a d m i n i s t r a c i o n e s i n t e r e s a d a s 

3. En e l marco de l a l a b o r p r e p a r a t o r i a de l a C o n f e r e n c i a , l o s 
Estados Unidos de América a g r a d e c e r i a n l a p r o n t a distribuciôn de l o s anexos 
como documento de l a C o n f e r e n c i a . 

Anexos: 7 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes q N é ^ N È ^ ^ 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionale 



Documento N.° 39-S 
Pâgina 2 

1 USA 2 USA 

Administraciôn Simbolo del pai's 

A N E X O 1 

A n e x o 2 a la Carta c i rcular de la I F R B N.o 386 

Formulario para comunicar las necesidades en materia 
del frecuencias del servicio môvil aeronaûtieo ( R ) 4 ) 

{Véase el punto 5 de la Carta circular de la IFRB N.° 386) 

3 4 9 / 5 0 / 7 7 

N.° de referencia Fecha 

Nûmero de adjudicaciones requeridas para su inclusion en el Apéndice 27 del Reglamento de Radiocomunicaciones 

5 6 7 8 9 10 11 

Banda de frecuencias 
(kHz) 

ZRMP ZRRN Sub-ZRRN Zona VOLMET 
Control operacional 

a larga distancia 
Observaciones 3 ' 

De - a 
1 1 Simbolo de la 

Zona VOLMET 1 ' 
De - a 

Simbolo de la ZRMP 1 ) Simbolo de la Z R R N 1 ) Simbolo de la Sub-ZRRN 1 ) 

Simbolo de la 
Zona VOLMET 1 ' Simbolo(s) 2 ' 

2 850 - 3 025 6 

3 400 - 3 500 " 8 

4650 - 4 700 6 

5 450 - 5480 (Reg. 2) -* * Combinada con 

5480 - 5680 9 

6 525 - 6685 7 

8 815 - 8965 

10005 - 10100 1 

11 275 - 11 400 2 

13 260 - 13 360 1 

17 900 - 17 970 2 • 

1) Indicar en cada caso, tal como aparece en el Apéndice 27, el simbolo de la zona o subzona (en el caso de la sub-ZRRN) en la que se précisa la adjudicaciôn y el nûmero de adjudicaciones solicitadas en cada banda de 
frecuencias. Cuando el pai's o zona geogrâfica (designada por un simbolo de pais) tenga una extension superior o se encuentre situada dentro de mâs de una zona aeronâutica (ZRMP, ZRRN, Sub-ZRRN y/o Zona 
VOLMET) el nûmero de frecuencias necesarias para cada una de esas zonas o subzonas debe indicarse en formularios distintos; por ejemplo, la administaciôn de un pais cuyo territorio cubre dos ZRMP, cinco sub-ZRRI^ 
y dos Zonâs VOLMET utilizarâ dos formularios donde indicarâ las frecuencias que necesita para las dos ZRMP, para dos de las cinco sub-ZRRN y para las dos Zonas VOLMET, y utilizarâ asimismo otros très formulario; 
para las très sub-ZRRN restantes. 

2) En el caso de las frecuencias necesarias para control operacional a larga distancia, si'rvase indicar la zona con la que se propone establecer comunicaciôn (utilizando para ello el(los) simbolo(s) de la ZRMP tal como 
aparece(n) en el Apéndice 27). 

3) Esta columna sé réserva a cualquier otra informaciôn que las Administraciones deseen comunicar como complemento de la que aparece en las columnas 6 a 10. Utilicese otra hoja de papel en caso necesario. 

4) Este formulario debe enviarse al Présidente de la Junta Internacional de Registro de Frecuencias, Union Internacional de Telecomunicaciones, 1211 Ginebra 20, Suiza, lo antes posible y en todo caso habrâ de obrar en 
poder de la Junta para el 30 de septiembre de 1977. 
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C a s i l l a 2: .CAR, GUM, MRA, MRL, WAK 

1 USA 2 Vease mâs a r r i b a 

Administraciôn Simbolo del pais 

A N E X O 2 

Anexo 2 a la Carta circular de la IFRB N.o 386 

Formulario para comunicar las necesidades en materia 
del frecuencias del servicio môvil aeronaûtieo { R ) 4 ) 

(Véase el punto 5 de la Carta circular de la IFRB N.° 386) 

3 4 9/30/77 
N.° de referencia Fecha 

Nûmero de adjudicaciones requeridas para su inclusion en el Apéndice 27 del Reglamento de Radiocomunicaciones 

5 6 7 8 9 10 11 

Banda de frecuencias 
(kHz) 

Z R M P Z R R N S u b - Z R R N Zona V O L M E T 
Control operacional 

a larga distancia 
Observaciones 3» 

De - a 
6e 

Simbolo de la 
Zona V O L M E T 1 » 

De - a 
Simbolo de là Z R M P 1 > Simbolo de la Z R R N 1 » Simbolo de la Sub-ZRRN 1 » 

Simbolo de la 
Zona V O L M E T 1 » Simbolo(s) 2» 

2 850 - 3 0 2 5 

3 4 0 0 - 3 5 0 0 1 

4 650 - 4 700 

5 4 5 0 - 5 4 8 0 (Reg. 2) 

5 4 8 0 - 5 6 8 0 1 1 

6 525 - 6 6 8 5 

8 8 1 5 - 8 9 6 5 1 

1 0 0 0 5 - 10100 

11 275 - 11 400 1 

1 3 2 6 0 - 13360 

17 900 - 17 970 

1) Indicar en cada caso. tal como aparece en el Apéndice 27, el simbolo de la zona o subzona (en el caso de la sub-ZRRN) en la que se précisa la adjudicaciôn y el nûmero de adjudicaciones solicitadas en cada banda de 
frecuencias Cuando el pais o zona geogrâfica (designada por un simbolo de pais) tenga una extension superior o se encuentre situada dentro de mâs de una zona aeronâutica (ZRMP, ZRRN, Sub-ZRRN y/o Zona 
VOLMET) el nûmero de frecuencias necesarias para cada una de esas zonas o subzonas debe indicarse en formularios distintos; por ejemplo. la administaciôn de un pais cuyo territorio cubre dos ZRMP, cinco sub-ZRRr 
y dos Zonas VOLMET utilizarâ dos formularios donde indicarâ las frecuencias que necesita para las dos ZRMP. para dos de las cinco sub-ZRRN y para las dos Zonas VOLMET. y utilizarâ asimismo otros très formulario: 
para las très sub-ZRRN restantes. 

2) En el caso de las frecuencias necesarias para control operacional a larga distancia. sirvase indicar la zona con la que se propone establecer comunicaciôn.(utilizando para ello el(los) simbolo(s) de la ZRMP tal como 

aparece(n) en el Apéndice 27). 

3) Esta columna se réserva a cualquier otra informaciôn que las Administraciones deseen comunicar como complemento de la que aparece en las columnas 6 a 10. Utilicese otra hoja de papel en caso necesario. 

4) Este formulario debe enviarse al Présidente de la Junta Internacional de Registro de Frecuencias. Uniôn Internacional de Telecomunicaciones. 1211 Ginebra 20, Suiza, lo antes posible y en todo casohabrâ de obrar en 
poder de la Junta para el 30 de septiembre de 1977. 



Documento N.° 59-S A N E X O 5 
Pâgina 4 . 

Anexo 2 a la Carta circular de la IFRB N.o 386 

1 USA 2 SMA PHX HWL 
Formulario para comunicar las necesidades en materia 

del frecuencias del servicio môvil aeronaûtieo ( R ) 4 1 

(Véase el punto 5 de la Carta circular de la IFRB N.° 386) 

3 4 9 / 3 0 / 7 7 . 
Administraciôn Simbolo del pais.. 

Formulario para comunicar las necesidades en materia 
del frecuencias del servicio môvil aeronaûtieo ( R ) 4 1 

(Véase el punto 5 de la Carta circular de la IFRB N.° 386) N.° de referencia Fecha 

Formulario para comunicar las necesidades en materia 
del frecuencias del servicio môvil aeronaûtieo ( R ) 4 1 

(Véase el punto 5 de la Carta circular de la IFRB N.° 386) 

Nûmero de adjudicaciones requeridas para su inclusion en el Apéndice 27 del Reglamento de Radiocomunicaciones 

5 6 7 8 9 10 11 

Banda de frecuencias 
(kHz) Z R M P Z R R N S u b - Z R R N Zona V O L M E T 

Control operacional 
a larga distancia 

Observaciones 3» 

De - a 9B Simbolo de la 
Zona V O L M E T ! » 

De - a 
Simbolo de la Z R M P 1 » Simbolo de la Z R R N 1 » ' Simbolo de la Sub-ZRRN 1 » 

Simbolo de la 
Zona V O L M E T ! » Simbolo(s) 2» * 

2 8 5 0 - 3 0 2 5 • 

3 4 0 0 - 3 500 1 

4 650 - 4 700 

5 4 5 0 - 5 4 8 0 (Reg. 2) 

5 4 8 0 - 5 6 8 0 ï 

6 525 - 6 6 8 5 

8 8 1 5 - 8 9 6 5 

1 0 0 0 5 - 10100 

11 275 - 11 400 

1 3 2 6 0 - 13360 

17 900 - 17 970 

1) Indicar en cada caso, tal como aparece en el Apéndice 27, el simbolo de la zona o subzona (en el caso de la sub-ZRRN) en la que se précisa la adjudicaciôn y el nûmero de adjudicaciones solicitadas en cada banda de 
frecuencias. Cuando el pai's o zona geogrâfica (designada por un simbolo de pais) tenga una extension superior o se encuentre situada dentro de mâs de una zona aeronâutica (ZRMP, ZRRN, Sub-ZRRN y/o Zona 
VOLMET), el nûmero de frecuencias necesarias para cada una de esas zonas o subzonas debe indicarse en formularios distintos; por ejemplo, la administaciôn de un pais cuyo territorio cubre dos ZRMP, cinco sub-ZRRf» 
y dos Zonas VOLMET utilizarâ dos formularios donde indicarâ las frecuencias*que necesita para las dos ZRMP, para dos de las cinco sub-ZRRN y para las dos Zonas VOLMET, y utilizarâ asimismo otros très formulario: 
para las très sub-ZRRN restantes. 

2) En el caso de las frecuencias necesarias para control operacional a larga distancia, sirvase indicar la zona con la que se propone establecer comunicaciôn (utilizando para ello el(los) si'mbolo(s) de la ZRMP tal como 
aparece(n) en el Apéndice 27). 

3) Esta columna se réserva a cualquier otra informaciôn que las Administraciones deseen comunicar como complemento de la que aparece en las columnas 6 a 10. Utilicese otra hoja de papel en caso necesario. 

4) Este formulario debe enviarse al Présidente de la Junta Internacional de Registro de Frecuencias, Uniôn Internacional de Telecomunicaciones, 1211 Ginebra 20, Suiza, lo antes posible y en todo caso habrâ de obrar en 
poder de la Junta para el 30 de septiembre de 1977. 
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39-S A N E X O 4 

A n e x o 2 a la Carta c i rcular de la I F R B N.o 386 

1 USA 2 ' ALS 
Formulario para comunicar las necesidades en materia 

del frecuencias del servicio môvil aeronaûtieo ( R ) 4 ) 3 4 9/30/77 

Administraciôn Simbolo del pais (Véase el punto 5 de la Carta circular de la IFRB N.° 386) 
N.° de referencia Fecha 

Nûmero de adjudicaciones requeridas para su inclusion en el Apéndice 27 del Reglamento de Radiocomunicaciones 

5 6 7 8 9 10 11 

Banda de frecuencias 
(kHz) 

ZRMP ZRRN Sub-ZRRN Zona VOLMET 
Control operacional 
' a larga distancia 

Observaciones3» 

De - a 
10A 

Simbolo de la De - a 
Simbolo de la ZRMP 1» Simbolo de la ZRRN 1» Simbolo de la Sub-ZRRN 1 ) Zona VOLMET 1» Simbolo(s)2» 

2 850 - 3 025 6 

3 400 - 3 500 5 

4 650 - 4 700 3 

5 450 - 5480 (Reg. 2) •* 
* Cpmbinada 0con 

5480 - 5680 

5 480 - 5 680 6 

6 525 - 6685 6 

8 815 - 8 965 4 

10 005 - 10100 2 

11 275 - 11 400 3 

13 260 - 13 360 

17 900 - 17 970 

1) Indicar en cada caso, tal como aparece en el Apéndice 27, el simbolo de la zona o subzona (en el caso de la sub-ZRRN) en la que se précisa la adjudicaciôn y el numéro de adjudicaciones solicitadas en cada banda de 
frecuencias. Cuando el pais o zona geogrâfica (designada por un simbolo de pais) tenga una extension superior o se encuentre situada dentro de mâs de una zona aeronâutica (ZRMP, ZRRN, Sub-ZRRN y/o Zona 
VOLMET) el nûmero de frecuencias necesarias para cada una de esas zonas o subzonas debe indicarse en formularios distintos; por ejèmplo, la administaciôn de un pais cuyo territorio cubre dos ZRMP, cinco sub-^KHIV 
y dos Zonâs VOLMET utilizarâ dos formularios donde indicarâ las frecuencias que necesita para las dos ZRMP, para dos de las cinco sub-ZRRN y para las dos Zonas VOLMET, y utilizarâ asimismo otros très formulario: 
para las très sub-ZRRN restantes. 

2) En el caso de las frecuencias necesarias para control operacional a larga distancia, sirvase indicar la zona con la que se propone establecer comunicaciôn (utilizando para ello el(los) simbolo(s) de la ZRMP tal como 

aparece(n) en el Apéndice 27). 

3) Esta columna se réserva a cualquier otra informaciôn que las Administraciones deseen comunicar como complemento de la que aparece en las columnas 6 a 10. Utilicese otra hoja de papel en caso necesario. 

4) Este formulario debe enviarse al Présidente de la Junta Internacional de Registro de Frecuencias, Uniôn Internacional de Telecomunicaciones, 1211 Ginebra 20, Suiza, lo antes posible y en todo caso habrâ de obrar en 

poder de la Junta para el 30 de septiembre de 1977. 
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A n e x o 2 a la Carta c i rcular de la I F R B N.o 386 

1 USA 
2 HWA, MDW, JON, P 

Formulario para comunicar las necesidades en materia 
y v l del frecuencias del servicio môvil aeronaûtieo (R) 4 1 

(Véase el punto 5 de la Carta circular de la IFRB IM.° 386) 

3 4 9 /30 /77 

Administraciôn Simbolo del pais 

Formulario para comunicar las necesidades en materia 
y v l del frecuencias del servicio môvil aeronaûtieo (R) 4 1 

(Véase el punto 5 de la Carta circular de la IFRB IM.° 386) N.° de referencia Fecha 

Formulario para comunicar las necesidades en materia 
y v l del frecuencias del servicio môvil aeronaûtieo (R) 4 1 

(Véase el punto 5 de la Carta circular de la IFRB IM.° 386) 

Numéro de adjudicaciones requeridas para su inclusion en el Apéndice 27 del Reglamento de Radiocomunicaciones 

5 6 7 8 9 10 11 

Banda de frecuencias 
(kHz) 

ZRMP ZRRN Sub-ZRRN Zona VOLMET 
Control operacional 

a larga distancia 
Observaciones 3 ' 

De - a 12A Simbolo de la 
Zona VOLMETD 

De - a 
Simbolo de la ZRMP 1 ) Simbolo de la ZRRN 1 ) Simbolo de la Sub-ZRRN 1 ) 

Simbolo de la 
Zona VOLMETD Simbolo(s) 2 ) 

2 850 - 3 025 1 

3 400 - 3 500 1 

4 650 - 4 700 1 

5 450 - 5480 (Reg. 2) •* 
* Combinada con 

5480 - 5680 

5 480 - 5 680 1 

6 525 - 6 685 

8815 - 8965 

10005 - 10100 

11 275 - 11 400 

13 260 - 13 360 

17 900 - 17 970 

1) Indicar en cada caso, tal como aparece en el Apéndice 27, el simbolo de la zona o subzona (en el caso de la sub-ZRRN) en la que se précisa la adjudicaciôn y el nûmero de adjudicaciones solicitadas en cada banda de 
frecuencias. Cuando el pais o zona geogrâfica (designada por un simbolo de pais) tenga una extension superior o se encuentre situada dentro de mâs de una zona aeronâutica (ZRMP, ZRRN, Sub-ZRRN y/o Zona 
VOLMET), el nûmero de frecuencias necesarias para cada una de esas zonas o subzonas debe indicarse en formularios distintos; por ejemplo, la administaciôn de un pais cuyo territorio cubre dos ZRMP, cinco sub-ZRRIV 
y dos Zonas VOLMET utilizarâ dos formularios donde indicarâ las frecuencias que necesita para las dos ZRMP, para dos de las cinco sub-ZRRN y para las dos Zonas VOLMET, y utilizarâ asimismo otros très formularios 
para las très sub-ZRRN restantes. 

2) En el caso de las frecuencias necesarias para control operacional a larga distancia, si'rvase indicar la zona con la que se propone establecer comunicaciôn (utilizando para ello el(los) si'mbolo(s) de la ZRMP tal como 
aparece(n) en el Apéndice 27). 

3) Esta columna se réserva a cualquier otra informaciôn que las Administraciones deseen comunicar como complemento de la que aparece en las columnas 6 a 10. Utilicese otra hoja de papel en caso necesario. 

4) Este formulario debe enviarse al Présidente de la Junta Internacional de Registro de Frecuencias, Uniôn Internacional de Telecomunicaciones, 1211 Ginebra 20, Suiza, lo antes posible y en todo caso habrâ de obrar en 
poder de la Junta para el 30 de septiembre de 1977. 
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A n n e x 2 t o I F R B Circular- let ter No . 386 

1 USA 2 PT"R, RWN, VTR 
Form of frequency requirements 

for the Aeronautical Mobile (R) Service 4 ' 

(See paragraph 5 of IFRB Circular-letter No. 386) 

3 4 9/30/77 
Administration Country Symbol 

Form of frequency requirements 
for the Aeronautical Mobile (R) Service 4 ' 

(See paragraph 5 of IFRB Circular-letter No. 386) Référence No. Date 

Form of frequency requirements 
for the Aeronautical Mobile (R) Service 4 ' 

(See paragraph 5 of IFRB Circular-letter No. 386) 

Number of Allotments required for inclusion in the Appendix 27 to the Radio Régulations 

5 6 7 8 9 10 11 

Frequency band 
(kHz) 

MWARA RDARA Sub-RDARA VOLMET Area 
Long distance 

operational control 
Remarks 3» 

From — to 
12D 

From — to 
MWARA Symbol 1 ) RDARA Symbol 1 ) Sub-RDARA Symbol 1 ) VOLMET Symbol ^ Symbol ( s ) 2 ) 

2 850 - 3 025 1 

3 400 - 3 500 

4 650 - 4 700 

5450 - 5 480 (Reg. 2) •* 
* Combinada con 
5480 - 568O 

5480 - 5 680 1 

6 525 - 6685 1 

8 815 - 8965 1 
10,005 - 10,100 

11,275 - 11,400 

13,260 - 13,360 

17,900 - 17,970 

1) Indicate, in each case, the symbol for the Area, or Sub-Area (in case of Sub-RDARA), as it appears in Appendix 27 for which the allotment is required and the number of allotments required in each band. When the 
country or geographical area (designated by a country symbol) extends over or is located in more than one Aeronautical Area (MWARA, RDARA, Sub-RDARA and/or VOLMET Area), the number of frequency 
requirements for each of such additional Areas or Sub-Areas should be shown on separate forms, e.g. the Administration of a country whose territory spreads into two MWARAs, five Sub-RDARAs and two VOLMET 
Areas would use two forms on which to communicate its requirements for the two MWARAs, two of the five Sub-RDARAs and the two VOLMET Areas, and would use three additional forms for the remaining 
Sub-RDARAs. 

2) In case of long-distance operational control requirements, please indicate the area (in terms of the symbols for MWARA(s) as they appear in Appendix 27) with which communication is proposed to be established. 

3) This column is reserved for any information which an Administration may wish to communicate to supplément that given in any of the Columns 6 to 10. Where necessary use a separate sheet of paper. 

4) This form should be sent to The Chairman, International Frequency Registration Board, International Télécommunication Union, 1211 Geneva 20, Switzerland, as soon as possible and in any case so as to reach the 
Board by 30 September 1977. ; 
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C a s i l i a 2 : USA, HWA, PTR, PLM, SMA, ALS, 
.GUM, PHX, WAK, MDW, MRL, MRA, 

1 USA 2Vease mâs a r r i b a 

Administration Country Symbol 

Annex 2 t o I F R B Circular- let ter No . 386 

Form of frequency requirements 
for the Aeronautical Mobile (R) Service 4 ' 

(See paragraph 5 of IFRB Circular-letter No. 386) 

3 4 9 / 3 0 / 7 7 

Référence No. Date 

Number pf Allotments required for inclusion in the Appendix 27 to the Radio Régulations 

8 10 11 

Frequency band 
(kHz) 

MWARA RDARA Sub-RDARA VOLMET Area 
Long distance 

operational control 
Remarks 3 ' 

From — to 
MWARA Symbol RDARA Symbo l 1 ) Sub-RDARA Symbol VOLMET Symbol 1 ) Symbol (s) 2 ) 

2 850 - 3 025 

3 400 - 3 500 

Vease l a Proposicion 

^JSA/4/39 (ADD 
27/73A) 

4 650 - 4 700 

5 450 - 5 480 (Reg. 2) 

5 480 - 5 680 

6 525 6 685 

8815 - 8965 

10,005 - 10,100 

11,275 - 11,400 

13,260 - 13,360 

17,900 - 17,970 

1) Indicate, in each case, the symbol for the Area, or Sub-Area (in case of Sub-RDARA), as it appears in Appendix 27 for which the allotment is required and the number of allotments required in each band. When the 
country or geographical area (designated by a country symbol) extends over or is located in more than one Aeronautical Area (MWARA, RDARA, Sub-RDARA and/or VOLMET Area), the number of frequency 
requirements for each of such additional Areas or Sub-Areas should be shown on separate forms, e.g. the Administration of a country whose territory spreads into two MWARAs, five Sub-RDARAs and two VOLMET 
Areas would use two forms on which to communicate its requirements for the two MWARAs, two of the five Sub-RDARAs and the two VOLMET Areas, and would use three additional forms for the remaining 
Sub-RDARAs. 

2) In case of long-distance operational control requirements, please indicate the area (in terms of the symbols for MWARA(s) as they appear in Appendix 27) with which communication is proposed to be established. 

3) This column is reserved for any information which an Administration may wish to communicate to supplément that given in any of the Columns 6 to 10. Where necessary use a separate sheet of paper. 

4) This form should be sent to The Chairman, International Frequency Registration Board, International Télécommunication Union, 1211 Geneva 20, Switzerland, as sbon as possible and in any case so as to reach the 
Board by 30 September 1977. 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

-CONFERENCIA A E R O N Â U T I C A ( R ) 
1978 

(Ginebra, 

Addéndum N. .1 a l 

Documento N.° UO-S 

30 de enero de 1 9 7 8 
O r i g i n a l : francés 

SESION PLENARIA 

Nota del Secretario General 

ADMISIÔN DE ORGANIZACIONES INTERNACIONALES 

1. Con p o s t e r i o r i d a d a l a p u b l i c a c i o n d el Documento N. UO, l a Agencia 
para l a seguridad de l a navegaciôn aérea en Âfrica y Madagascar (ASECNA) ha 
manifestado su deseo de p a r t i c i p a r en l a Conferencia como observador. 

2. La Administraciôn de telecomunicaciones de Sénégal confirma que l a 

ASECNA es una organizacion i n t e r n a c i o n a l con e s t a t u t o de observador cerca de 

l a OACI y l a OMM. 

3. Por consiguiente, debe agregarse. e l nombre de esta organizacion a l a 

l i s t a que se ha publicado como anexo a l Documento N. 40. 

E l Secretario General, 

M. MILI 

- 31 . 1 . 1 9 7 8 

U.l.T. 
Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tante a los participantes 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

CONFERENCIA AERONÂUTIICA (R) Documento N.° 40-S 

1978 
(Ginebra, 19W) 

2 de noviembre de 1977 
O r i g i n a l : francés 

SESIÔN PLENARIA 

Nota del Secretario Général 

NOTIFICACIONES A LAS ORGANIZACIONES INTERNACIONALES 

1. De acuerdo con e l Consejo de Administraciôn, y segun e l numéro 330 d e l 
Convenio, se han enviado n o t i f i c a c i o n e s r e l a t i v a s a l a convocaciôn de l a Conferencia 
a aquellas organizaciones internacionales que se estima pueden i n t e r e s a r s e en l o s 
trab a j o s de l a Conferencia. 

2. Se han r e c i b i d o de l a s organizaciones enumeradas en anexo, s o l i c i t u d e s 

o f i c i a l e s de admision en l a Conferencia. 

3. En cumplimiento de l o dispuesto en e l nûmero 332 del Convenio, sé i n v i t a 
a l a Conferencia a resolver sobre l a admision de t a i e s organizaciones. 

E l Secretario'General 

M. MILI 

Anexo: 1 

U. l .T . 
Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes ̂ u^^Q r~i.Ki<^, 

sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionalevi: c N fcN^ 
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A N E X O 

ORGANIZACIONES INTERNACIONALES 

QUE HAN SOLICITADO SER ADMITIDAS EN LA CONFERENCIA 

Asociacion de Transporte Aéreo I n t e r n a c i o n a l (IATA)*) 

Union I n t e r n a c i o n a l de Radiocomunicaciones*) 

) Exoneradas de toda contribuciôn a los gastos de l a s conferencias en que 

pudieran p a r t i c i p a r (Resoluciôn N. 5T^ d e l Consejo de Administraciôn). 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

o , 

Documento N. 41-S 
3 1 de enero de 1 9 7 8 

(Ginebra, 1978) O r i g i n a l ; francés 

SESION PLENARIA 

Nota d e l Secretario General 

INVITACIONES A LA CONFERENCIA 

1 . Miembros de l a Union 

1 . 1 El 5 de marzo de 1 9 7 6 se cursaron i n v i t a c i o n e s a todos l o s Miembros de 
l a Uniôn (salvo l a Repûblica Sudafricana). 

1 . 2 Después de l a adhésion de: 

- Angola (Repûblica Popular de) 

- Cabo Verde (Repûblica de) 

D j i b o u t i (Repûblica de) 

- San Marino (Repûblica de) 

- Santo Tomé y Principe (Repûblica Democrâtica de) 

- Surinam (Repûblica de), 

se han cursado también i n v i t a c i o n e s a estos nuevos Miembros. 

1 . 3 En anexo a l présente documento f i g u r a un resumen de l a s respuestas 

r e c i b i d a s hasta l a fecha a estas i n v i t a c i o n e s . 

2 . Empresas privadas de explotaciôn reconocidas 

2 . 1 En l a s cartas de invitaciôn se hacia constar que l o s Miembros de l a Uniôn 

podrian t r a n s m i t i r esta invitaciôn a l a s empresas privadas de explotaciôn por e l l o s 

reconocidas. 

2 . 2 Hasta l a fecha, ninguna empresa privada de explotaciôn ha anunciado su 

p a r t i c i p a c i o n . 

3 . Naciones Unidas y organismos especializados de l a s Naciones Unidas 

3 . 1 Se enviaron i n v i t a c i o n e s a l a s organizaciones si g u i e n t e s : 

- Naciones Unidas 

- Organizaciôn de Aviaciôn C i v i l I n t e r n a c i o n a l (OACI) 

- Organizaciôn Consultiva Maritima Intergubernamental (OCMl) 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega. por tanto. a los participantes que se 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales. 
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Pâgina 2' 

Organizaciôn I n t e r n a c i o n a l d e l Trabajo (OIT) 

- Organizaciôn Meteorolôgica Mundial (OMM) . 

3.2 Hasta l a fecha han aceptado l a invitaciôn l a s organizaciones s i g u i e n t 

- Organizaciôn de Aviaciôn C i v i l I n t e r n a c i o n a l (OACI) 

Organizaciôn Consultiva Maritima Intergubernamental (OCMl) 

Organizaciones régionales mencionadas en e l a r t i c u l o 32 d e l Convenio 

4.1, Conforme a l o dispuesto en e l Nûmero 335 d e l Convenio, se enviaron 

i n v i t a c i o n e s a l a s siguientes organizaciones régionales: 

- Conferencia Interamericana de Telecomunicaciones (CITEL) 

- Uniôn Afri c a n a de Correos y Telecomunicaciones (UACT) 

- Uniôn Ârabe de Telecomunicaciones (UAT) 

4.2 Hasta l a fecha, ninguna de l a s organizaciones citadas ha aceptado l a 
invitaciôn. 

El Secretario General, 

M. MILI 
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A N E X 0 ' 

PARTICIPACION' EN LA CONFERENCIA 

AERONÂUTICA (R) 

Pafses S i No . • 

Afganistân (Repûblica de) X 

A l b a n i a (Repûblica Popular S o c i a l i s t a de) 

A r g e l i a (Repûblica A r g e l i n a Democrâtica y Popu l a r ) X 

Alemania (Repûblica Fédéral de) X 

Angola (Repûblica Popular de) X 

Ara b i a Saudita, (Reino de) X 

A r g e n t i n a (Repûblica) ' X 

A u s t r a l i a 
• 

X 

A u s t r i a X 

Bahamas (Commonwealth de l a s ) X 

Bahrein (Estado de) X 

Bangladesh (Repûblica Popular de) X 

Barbados . X ' 

Bélgica X 

Bénin (Repûblica Popular de) X 

B i e l o r r u s i a (Repûblica S o c i a l i s t a Soviética de) 

Birmania (Repûblica S o c i a l i s t a de l a Unién de) X 
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h : 

1 Paises Si Ne -, 

1 B o l i v i a (Repûblica de) X 

i 

1 Botswana (Repûblica de) 
X 

I B r a s i l (Repûblica F e d e r a t i v a d e l ) X 

I B u l g a r i a (Repûblica Popular de) X 

I 
I Burundi (Repûblica de) 

l 

jj. Camerûn (Repûblica Unida d e l ) X 

| Canada X 

j 
1 Cabo Verde (Repûblica de) X 

i 
t 
1 C e n t r o a f r i c a n o ( i m p e r i o ) 
? 

x 

^ i 

I C h i l e | X 
1 1 
| • • | ! " 
| China (Repûblica Popular de) \ X j 
i ' i l ' 

• 

I Chipre (Repûblica Popular de) 1 | X 
'] i l 

1 ' • 1 

j Ciudad d e l V a t i c a n o (Estado de l a ) j | X 
j Colombia (Repûblica de) 1 X 1 
i | 
f ! -"• ! "*•*" 

Comoras (Estado de l a s ) | X | 

Congo (Repûblica Popular d e l ) 1 X | 

Corea (Repûblica de) X 

Costa Rica X 

Costa de M a r f i l (Repûblica de l a ) X 

Cuba X 

Dinamarca X 

D j i b o u t i (Repûblica de) 
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; . / Paf ses ' . S i . No\: ' . 

Dominicana (Repûblica) . . •: • 

Egi p t o (Repûblica Arabe de) X 

El Salvador (Repûblica de ) ' ,:' j , ; 

Emiratos Arabes Unidos X 

Ecuador * • ' . . I 
Espana X 

Estados Unidos de América x . î 

E t i o p i a X 
! 

F i j i X 1 

F i n l a n d i a •' X 

F r a n c i a x 

Gabonesa (Repûblica) x 

Gambia (Repûblica de) X, 

Ghana X 

Grecia X ; 

Guatemala (Repûblica de) • . j 

• • 

X 

Guinea ( Ré pùblica de ) ;-. ' -\ • , V • X 

Guinea.^ Bissau (Repûblica de) ! 
ï 

.Guinea E c u a t o r i a l (Repûblica de) 

• Guayana . ' - / • - 1 
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Paises Si No •'• 

H a i t i (Repûblica de) X 

A l t o Y o l t a (Repûblica d e l ) X 

Honduras (Repûblica de) . j 

Hûngarà (Repûblica P o p u l a r ) 
! -

x i i 
I n d i a (Repûblica de) 

y 

x 

I n d o n e s i a (Repûblica de) 

i 

X 

Irân X 

I r a q (Repûblica de) X 

I r l a n d a 

I s l a n d i a 1 x 

j \ 
Israël (Estado de) ' j j 

I f r 

I t a l i a X 

i Jamaica X 

Japon' X 

J o r d a n i a (Reino Hachemita de) 

, • 1 • 
Kampuchea Democratipa 

— ~ • 
Kenya (Repûblica de) 

- • - i 

X 

Kuwait (Estado de) j X 

Lao (Repûblica Democrâtica Po p u l a r ) 

1 \ 

Lesotho (Reino de) ' f I 

Libano | ! . 

L i b e r i a (Repûblica de)' | 
- - 4 

X 
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| . ; _ '/• :. > P a i s e s ' \-. . S i • No " ' 

1 L i b i a (Jamahiriya Arabe L i b i a ' Popular S o ' c i a l i s t a ) X 

| L i e c h t e n s t e i n (Principado de) • x 

j Luxemburgo y . X 

j .Madagascar (Repûblica Democrâtica de) . X . 

j Malasia . -, ... • - . • X 

1 / / , ... •-• : . 
1 Malawi 

j Maldivas (Repûblica de/laé) !" 1 x 

j Mali (Repûblica de) i 
| Malta (Repûblica de) . 1 x 

| Marruecos (Reino de) x I 

ï Mauricio 1 
x 1 

1 • j 
X • s 
! Mauritania (Repûblica Islâmica de) 

x f 
S ! * I f México 

X 1 
j Monaco ' j X 1 
| , . . . f 

Mongolia (Repûblica Popular de) \ 

Mozambique- (Repûblica Popular. de) 
- -. • . 

X 

Nauru (Repûblica de) . X 

Népal 

Nicaragua 

Niger . '; . . ' x 

N i g e r i a (Repûblica Fédéral de) x 
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| 'Pafses Si No.-

I Noruega X 

Nueva Z e l a n d i a X 

1 Omân ( S u l t a n f a de) 
, i 

X 

J Uganda (Repûblica de) 

î 
X 

j P a k i s t a n (Repûblica Islâmica de) 
! 

X I 
i | ; : , 

] . 

j Panama (Repûblica de) 
X 

•1 " • -

| Papua Nueva Guinea X 

1 i 

Paraguay (Repûblica d e l ) x i 
Pafses Bajos (Reino de l o s ) . 

1 -
X I 

1 Perû 
j 

i 
\ x 

j 
F i l i p i n a s (Repûblica de) • x ' ! 

: — i ..... t 

P o l o n i a (Repûblica Popular de) X ) | 

P o r t u g a l 

x 1 i 
Qatar (Estado de) X 

! . 
\ 

Repûblica Arabe S i r i a 

Repûblica'- Democrâtica Alemana X 

Repûblica Popular Democrâtica de Corea X 

Repûblica S o c i a l i s t a Soviética de U c r a n i a X 

Rumania (Repûblica S o c i a l i s t a d e ) . X 

Reino Unido de Gran Bret a n a e I r l a n d a d e l Norte X 

Ruandesa (Républica )•"•- • X 

1 
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• Paises S i No 

San Marino (Repûblica de) r ,, .' : 

Santo Tomé y P r i n c i p e (Repûblica Democrâtica de) X 

Sénégal (Repûblica d e l ) ' . X 

S i e r r a Leona X 

Singapur (Repûblica de) X 

Somali" (Repûblica Democrâtica) 

Sudân (Repûblica Democrâtica d e l ) 

S r i Lanka (Ceilân) (Repûblica de) 

Suecia X 

Suiza (Confederacién)' * - X 

Surinam ( Repûbl i c'a de) X 

S w a z i l a n d i a (Reino de) X 

Tanzania (Repûblica Unida de) X 

Chad .(Repûblica d e l ) X 

Checoslovaca (Repûblica S o c i a l i s t a ) X 

T a i l a n d i a X 

Togolesa (Repûblica) X 

Tonga (Reino de) X 

T r i n i d a d y Tobago 
f 

X • 

Tûnez . X 
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Pafses 
| — — • •• •- - - .. 

S i No 

Turq'ufa i x 

Union de Repûblicas S o c i a l i s t a s Soviéticas - X 

( Uruguay (Repûblica O r i e n t a l d e l ) . X 

Venezuela (Repûblica de) X 

V i e t Nam (Repûblica S o c i a l i s t a de) 

Yémen (Repûblica Ârabe d e l ) : * X 

Yémen (Repûblica Democrâtica Popular d e l ) X 

Y u g o s l a v i a (Repûblica S o c i a l i s t a F e d e r a t i v a de) X 

Z a i r e (Repûblica d e l ) X 

Zambia (Repûblica de) X 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

C O N F E R E N C I A AERONÂUTICA (R) 
1978 

(Ginebra, W ? ) 

Documento N.° 42-S 

4 de noviembre de 1 9 7 7 
O r i g i n a l : inglés 

SESIÔN PLENARIA 

A u s t r a l i a 

PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCIA 

AUS/42/l E l documento adjunto, que se somete a l a consideraciôn de l a 
Conferencia, t r a t a de l o s problemas relacionados con l a i n t e r f e r e n c i a 
de canal adyacente. 

Este documento se ha presentado también a l a Comision de estudio 8 
del CCIR. 

Anexo : 1 

Este documento preparatorio se imprime en un numéro limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes que se 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales. 



Documento N. ° 42-S 

Pagina 2 

A N E X O 

PROYECTO DE NUEVO INFORME 

CRITERIOS DE PROTECCIÔN DE LOS CANALES ADYACENTES DEL 

SERVICIO MÔVIL AERONAUTICO (R) EN ONDAS DECAMETRICAS 

1 . I n t r o d u c c i o n 

1 . 1 Una buena ge s t i o n de frecuencias requière prestar atenciôn a l a s p o s i b i l i ­
dades de i n t e r f e r e n c i a de canal adyacente en l a adjudicaciôn y asignaciôn de frecuen­
ci a s . E l pr o p o s i t o de este Informe es examinar como pueden formularse c r i t e r i o s para 
l a p r o t e c c i o n de l o s canales adyacentes en e l caso de transmisiones de banda latéral 
unica (BLU) con una separaciôn entre canales de 3 kHz. S i no se t u v i e r a en cuenta 
este punto, podria quedar comprometida l a u t i l i d a d de cualquier plan de asignaciôn de 
frecuencias. E l o b j e t i v o es elaborar algunas reglas de a p l i c a c i o n gênerai que f a c i l i -
t e n l a preparacion de un nuevo plan de adjudicaciôn de frecuencias. Dichas reglas 
podrian basarse en l a separaciôn geogrâfica requerida entre estaciones que funcionan 
en canales adyacentes. 

2 . C r i t e r i o s técnicos 

2 . 1 Pueden emplearse dos métodos para formular l o s c r i t e r i o s de proteccion de 
l o s canales adyacentes: 

a) establecer relaciones de proteccion s e n a l / i n t e r f e r e n c i a u t i l i z a b l e s para 
c a l c u l a r l a separaciôn geogrâfica; o 

b) e s t a b l e c e r < u n c r i t e r i o para un n i v e l de i n t e r f e r e n c i a que no dégrade c o n s i ­
deràblemente l a relaciôn senal/ruido de l a senal deseada en e l receptor. 

En este informe se emplea e l segundo método. Se ha supuesto que e l r u i d o 
atmosférico détermina l a s senales mlnimas u t i l i z a b l e s . Se han evaluado l o s nivelés 
de r u i d o atmosférico y calculado l a s separaciones geogrâficas sobre l a base de admi-
t i r una i n t e r f e r e n c i a de canal adyacente équivalente a ese r u i d o . Esto podria degra-
dar 3 dB l a relaciôn senal deseada/ruido. 

2 . 2 . Para e l estudio se ha supuesto que l a s c a r a c t e r i s t i c a s de ra d i a c i o n no esen­
c i a l e s de l o s transmisores en t i e r r a y a bordo de aeronaves son e l f a c t o r déterminante 
que o r i g i n a l a i n t e r f e r e n c i a de canal adyacente. Esto se j u s t i f i c a porque l a s e l e c t i -
vidad de l o s receptores d e l canal adyacente puede hacerse consideràblemente superior a 
la s c a r a c t e r i s t i c a s de r a d i a c i o n no esenciales de l o s transmisores. Se ha considerado 
que l a r a d i a c i o n de canal adyacente es 30 dB i n f e r i o r a l a potencia radiada aparente 
(OACI 1 9 7 6 ) . 

3 . Casos de i n t e r f e r e n c i a que requieren proteccion 

3 . 1 Pudiera producirse i n t e r f e r e n c i a cuando una estacion de aeronave o t e r r e n a l 
estâ recibiendo una senal deseada de onda ionosférica y l a senal de un canal adyacente 
puede propagarse mediante onda d i r e c t a o en e l espacio l i b r e desde una estacion t e r r e ­
n a l o de aeronave proximas. No se ha considerado l a i n t e r f e r e n c i a de l a onda ionosfé­
r i c a debido a que l a atenuaciôn del canal deseado y l a del i n t e r f e r e n t e s e r ian similares, 
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Las c a r a c t e r i s t i c a s de- l o s respectivos transmisores proporcionan una proteccion de 
30 dB. Aunque pueden darse algunos de estos casos, es probable que l o s c r i t e r i o s 
de proteccion formulados sobre l a base de l a propagaciôn de onda d i r e c t a sean mâs 
e s t r i c t o s . 

3.2 Cuatro p o s i b i l i d a d e s existentes de i n t e r f e r e n c i a de onda d i r e c t a 

i ) De aeronave a aeronave 

i i ) De T i e r r a a aeronave 

i i i ) De aeronave a T i e r r a 

i v ) De T i e r r a a T i e r r a 

Dado que l a s estaciones t e r r e n a l e s u t i l i z a n mayor potencia, l a s d i s t a n c i a s 
de propagaciôn de l a onda d i r e c t a en e l caso i i ) antes c i t a d o serân mayores que l a s 
del caso i i i ) . Asimismo, en razon de l a a l t i t u d de l a aeronave en e l caso i i ) , l a 
d i s t a n c i a de l a onda d i r e c t a serâ mayor que l a de l a s dos estaciones terrenas indicadas 
en e l caso I v ) . Por consiguiente, no se consideraran l o s casos i i i ) y i v ) . 

4. Selecciôn de nivelés de r u i d o adecuados 

4 .1 E l examen del Informe 322 d e l CCIR, en e l que se in d i c a n l a distribuciôn 
mundial y l a s c a r a c t e r i s t i c a s d e l ru i d o r a d i o e l e c t r i c o atmosférico,, révéla v a r i a c i o -
nes sustanciales debidas a l a estacion del ano, l a hora y e l lugar geografico. Puesto 
que e l s e r v i c i o movil aeronàutico (R) es un s e r v i c i o de seguridad, podria alegarse que 
se debe protéger l a s seflales mlnimas que pueden r e c i b i r s e y, por consiguiente, s e l e c ­
cionar l o s nivelés de r u i d o minimo para l a s d i s t i n t a s bandas de frecuencias de interés. 
Sin embargo, en algunas zonas, y senaladamente en grandes extensiones t e r r e s t r e s , no son 
infrecuentes, l o s nivelés altos, de r u i d o , que r a r a vez o nunca descienden a los valores 
observados en otras partes del mundo, en p a r t i c u l a r , en l a t i t u d e s a l t a s . Por t a n t o . 
una soluciôn de compromiso parece apropiada. En e l Apéndice 1 f i g u r a n l o s valores de 
n i v e l de r u i d o obtenidos mediante inspecciôn de mapas de contornos, que se consideran 
adecuados para l a protecciôn en una gran parte d e l mundo. Debe observar.se que estos 
valores han sido seleccionados un poco a r b i t r a r i a m e n t e . Puede alegarse que en l a s zonas 
en que e l r u i d o expérimental es i n f e r i o r a l o s valores elegidos se podrian r e c i b i r 
senales mâs débiles y l a protecciôn no séria adecuada; por el- c o n t r a r i o , en l a s zonas 
con nivelés mâs eleyados de r u i d o se r e q u e r i r i a n senales mâs intensas para obtener una 
relaciôn senal/ruido determinada en e l canal deseado y, por consiguiente, l a protecciôn 
del canal adyacente séria superior a l a necesaria. A pesar de estas l i m i t a c i o n e s , con­
viene continuar l o s câlculos para ver cuâl es e l orden de magnitud de l a separaciôn 
geogrâfica que se necesita para asegurar l a debida protecciôn. 

4.2 En l o s mapas de contornos del Informe 322 del CCIR se in d i c a n l a s medianas 
de l o s nivelés de r u i d o , Fam en dB por encima de KTB para una anchura de banda de 1 Hz 
en 1 MHz. En dicho-Informe también'figuran curvas para e x t r a p o l a r estos valores a 
otras frecuencias. Para este estudio se han seleccionado 3 frecuencias que podrian 
ser representativas d e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R); 3 MHz, 7 MHz y 1 5 MHz. Se han 
examinado l o s contornos de i n v i e r n o y verano en .todos l o s bloques de tiempo. 

5• Càlculo de l a s d i s t a n c i a s de protecciôn * 

5 . 1 E l procedimiento u t i l i z a d o para estimar l a d i s t a n c i a de protecciôn requerida., 
consiste en c a l c u l a r l a pérdida de t r a y e c t o entre e l transmisor i n t e r f e r e n t e y un recep­
t o r i n t e r f e r i d o que recibe una sériai i g u a l a l n i v e l d e l r u i d o atmosférico, y en c o n v e r t i r 
después esta pérdida de t r a y e c t o en una d i s t a n c i a . 
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Perdida de t r a y e c t o = potencia radiada (dBW) - potencia r e c i b i d a (dBW) 

(= r u i d o atmosférico). 

5 . 2 Potencia radiada ( p . i . r . e . ) 

Para c a l c u l a r l a p . i . r . e . média en e l canal adyacente, debe tenerse en 

cuenta:• 

a) l a supresiôn de canal adyacente "30 dB . 

b) l a relaciôn potencia media/potencia de cresta 

(se supone algun proceso de l a senal vocal) - 6 dB 

c) e l hecho de que l a OACI recomienda que l a 
potencia radiada équivalente sea dos t e r c i o s 
de l a potencia mâxima dis p o n i b l e a l a entrada 
de l a l i n e a de transmisiôn de l a antena (OACI 1 9 7 6 ) -1 ,8 dB 

d) que, en cada caso, se considéra que l a ganancia de 
l a antena es de 2 dBi con relaciôn a una isôtropa. 

Por t a n t o , l a p . i . r . e . r e s p e c t i v a en e l canal adyacente es: 

Transmisor t e r r e n a l + 2 dBW • 

Transmisor de aeronave -10 dBW 

5 . 3 Potencia de l a senal de i n t e r f e r e n c i a r e c i b i d a 

Las senales de i n t e r f e r e n c i a mâxima u t i l i z a d a s en este documento son l o s 
valores Fam indicados en e l Apéndice 1. Para c o n v e r t i r estos*walores Fam en dBW: 

dBW = Fam + 101ogB(Hz) - 204 

B = anchura de banda de canal 

5 . 4 Pérdida de t r a y e c t o 

En e l Apéndice 1 se i n d i c a n l a s perdidas de t r a y e c t o calculadas u t i l i z a n d o 

estos parâmetros. 

5 . 5 Caso i ) : I n t e r f e r e n c i a de aeronave a aeronave 

Se supone que ambas aeronaves estan a una a l t i t u d de 12.000 métros. 

. Puede. suponerse que l a propagaciôn en e l espacio l i b r e prevalecerâ entre 
l a s aeronaves mientras en e l t r a y e c t o l a zona de f r e s n e l sea de 0 , 6 , como minimo. 
Mas allâ de este punto, l a atenuaciôn d e l t r a y e c t o de l a onda d i r e c t a aumentarâ râpi-
damente con l a d i s t a n c i a . I n t u i t i v a m e n t e , . p a r e c e r i a que habrâ muy poca propagaciôn 
de onda d i r e c t a mâs allâ de l a l i n e a de v i s i b i l i d a d d i r e c t a . En e l Apéndice 1 se ha 
intentado c a l c u l a r teoricamente l a d i s t a n c i a de separaciôn necesaria entre l a s aeronaves 
para quedar fuera d e l alcance de l a i n t e r f e r e n c i a . Las di s t a n c i a s indicadas en l a 
ûltima columna d e l Apéndice 1 se han calculado partiendo d e l supuesto de un te r r e n o 
r e g u l a r para.predecir l a s pérdidas causadas por difracciôn (K. B u l l i n g t o n , mayo de 1 9 5 7 ) . 
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Como resultado d e l estudio de l o s alcances de i n t e r f e r e n c i a calculados en 
e l Apéndice 1 séria razonable considerar que e l alcance de i n t e r f e r e n c i a para todas 
l a s frecuencias es i g u a l a l a l i n e a de v i s i b i l i d a d d i r e c t a , que es de 9 0 0 km. 

5 . 6 Caso i i ) : . I n t e r f e r e n c i a de T i e r r a a aeronave 

Se supone que l a aeronave esta a 1 2 . 0 0 0 métros de a l t i t u d ; que l a senal se 

propaga por l a onda de s u p e r f i c i e y que se u t i l i z a p o l a r i z a c i o n v e r t i c a l sobre buen 

suelo. 

Desgraciadamente, e l CCIR no ha publicado curvas de propagaciôn de l a onda 
de s u p e r f i c i e para antenas elévadas, y se ha. tenido que r e c u r r i r a informaciôn p u b l i -
cada por ".Bell Téléphone Laboratories" en 1 9 4 4 ( 2 ) . En e l Apéndice 1 se muestran l a s 
dist a n c i a s obtenidas u t i l i z a n d o estas curvas. 

E l empïeo de p o l a r i z a c i o n v e r t i c a l estâ l i m i t a d o generalmente a l a s zonas 
de paso de r u t a s aéreas mundiales p r i n c i p a l e s (ZRMP), a las zonas de recepciôn VOLMET 
y a l a s comunicaciones para e l c o n t r o l de operaciones a l a r g a d i s t a n c i a (LDOCC). 
Debido a que l a s di s t a n c i a s en l a s zonas de rutas aéreas régionales y nacionales 
(ZRHtT) son mâs cortas, l a p o l a r i z a c i o n h o r i z o n t a l se u t i l i z a mucho mâs corrientemente.. 
La propagaciôn por onda de s u p e r f i c i e de-polarizacion h o r i z o n t a l es consideràblemente 
menor que l a de p o l a r i z a c i o n v e r t i c a l y,- por t a n t o , e l alcance de i n t e r f e r e n c i a serâ 
menor. • 

En razôn de l a s d i s t a n c i a s mâs cortas que i n t e r v i e n e n en e l alcance de l a 
i n t e r f e r e n c i a de T i e r r a a aeronave, l a forma mâs c r l t i c a de i n t e r f e r e n c i a es- e l caso 
i ) , es d e c i r , de aeronave a aeronave. 

6 . Examen de lo s resultados 

A pesar de que en e l método a n t e r i o r se han u t i l i z a d o valores medios para 
el . r u i d o que v a r i a sustancialmente con l a hora, l a estaciôn y lugar geogrâfico, se 
dispone de claras indicaciones. Para e l caso de i n t e r f e r e n c i a de aeronave a aeronave, 
parece razonable suponer que l o s canales adyacentes deben estar separados por l o menos 
9 0 0 km en todas l a s frecuencias. Este es e l caso mâs c r l t i c o y podria muy bien l l e g a r 
a ser déterminante. S i se seleccionasen l o s valores medios mâs a l t o s de r u i d o para 
f i j a r l a protecciôn requerida, en este caso l a s d i s t a n c i a s de protecciôn de aeronave a 
aeronave s e r i a n : 

3 MHz 7 MHz • . - 1 5 MHz 

In v i e r n o ' 3 2 0 .km 7 5 0 km 1 . 5 0 0 km 

Verano 1 1 0 km 4 6 0 km 1 . 9 0 0 km 

Como se ha sefialado anteriormente, l a s d i s t a n c i a s que exceden de l a l i n e a de 
v i s i b i l i d a d d i r e c t a no son vâlidas. Sin embargo, l a selecciôn de valores mâximos de 
ru i d o supone que se requieren nivelés de senal deseada muy elevados para e x p l o t a r e l 
„servicio, l o cual no concuerda con l a experiencia. Ademâs, l o s c r i t e r i o s de protecciôn 
establecidos sobre esta base no protegerlan grandes zonas d e l mundo. 
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7 . Conclusiones 

7 . 1 De l o que précède se desprende que no deben asignarse canales adyacentes 

en cualquier zona geogrâfica, y también que es p r e f e r i b l e no asignarlos a zonas geo- ... 

grâficas adyacentes. * 

7 . 2 Debe adoptars'e un c r i t e r i o de alcance de i n t e r f e r e n c i a de 9 0 0 km para l a 
separaciôn geogrâfica de canales adyacentes en todas las bandas de' frecuencias, t a n t o 
en l a s zonas de adjudicaciôn.ZRNN y ZRMP como entre e l l a s . 

7 . 3 A f i n de conocer e l efecto de este c r i t e r i o sobre un plan de adjudicaciôn 
de frecuencias, se l e aplicô a l a subzona ZRNN 9B, d e l cuadro "del a c t u a l Apéndice 2 7 . 
Se consideraron también algunas va r i a n t e s del c r i t e r i o , a saber: 

a) e l c r i t e r i o segun se expone en e l § 7 - 2 

b") que no deben adjudicarse canales adyacentes en zonas geogrâficas adyacentes 
( I n c l u i d a s l a s ZRNN y l a s ZRMP) 

c) que no deben adjudicarse canales adyacentes en ZRNN adyacentes solamente 
(excluyendo l a s ZRMP) 

-d) - que no deben adjudicarse. canales adyacentes en l a misma ZRNN, excluyendo 
l a s ZRNN adyacentes. 

Se hallô que era imposible a p l i c a r l o s c r i t e r i o s a ) , b) o c ) , acomodando 
e l numéro de canales e x i s t e n t e s en la" subzona- ZRNN 9B. Sin embargo, s i se u t i l i -
zase e l c r i t e r i o f l e x i b l e d ) , en todas l a s bandas; salvo en l a de 9 MHz, se podrian 
acomodar l o s canales requeridos. (Nota: en e l a c t u a l Apéndice 2 7 , sôlo se han a d j u ­
dicado canales adyacentes en l a s bandas 6 , 6 y 9 MHz - subzona ZRNN 9B). 

S i ha. de a p l i c a r s e estrictamente alguno de l o s diversos c r i t e r i o s a l nuevo 
plan de asignaciôn BLU, serâ necesario establecer un f a c t o r de comparticiôn de f r e ­
cuencias - i n f e r i o r a l que se i n d i c a actualmente en e l Apéndice 2 7 . Es évidente que 
s i l a s s o l i c i t u d e s de frecuencia adicionales de l a s Administraciones Miembros aumen­
tan en l a misma proporciôn que l o s canales d i s p o n i b l e s , no serâ posible satisfacèr 
e l c r i t e r i o en todas l a s bandas de frecuencias. 

7 . 5 S i bie n l a aplicaciôn de l o s c r i t e r i o s menos rigurosos citados crearâ-difi­
cultades para elaborar e l nuevo cuadro de adjudicaciôn de frecuencias, A u s t r a l i a 
opina que no puede ignorarse e l problema. Las asignaciones de canal adyacente que 
ya f i g u r a n en e l a c t u a l plan de adjudicaciôn han planteado d i f i c u l t a d e s en l a g e s t i o n 
de frecuencias de l a ZRNN 9 . 

Dado l o s numerosos interesados que s o l i c i t a n para s i l a t o t a l i d a d d el espee­
t r o de frecuencias de ondas-decamétricas di s p o n i b l e , no es probable que se pueda d i s ­
poner de espeetro. a d i c i o n a l para solucionar l o s problemas de canal adyacente en la s 
bandas d e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R). 

La soluciôn propuesta es u t i l i z a r e l c r i t e r i o d) anteriormente c i t a d o , 
siempre que sea posible,-cuando se formule e l nuevo plan de frecuencias. En aquellas 
bandas de frecuencias en que no puedan e v i t a r s e l o s canales adyacentes, habrâ que 
a d m i t i r , como consecuencia, l a degradacion del s e r v i c i o . De adoptarse esta a c t i t u d , 
l a i n c i d e n c i a de l a i n t e r f e r e n c i a de canal adyacente serâ minima. 
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Apéndice 1 

PERIODO DE 

RUIDO 

RUIDO 

Informe 322 del CCIR 

dBW' . 

en anchura de 

Fam banda de 3 kHz 

Pérdida de t r a ­
yecto minima de 
aeronave a aero­
nave, segun e l 

i . 5 . 5 
dB 

Dist a n c i a 
T i e r r a -
aeronave, 
segun e l 

§ 5 -6 
km 

Dista n c i a 

aeronave-

aeronave, 

segûn e l 

s 5 -5 
km 

In v i e r n o ; d i a 

(O8OO-I6OO) 3 MHz 40 -129 119 640 ! 96O 

I n v i e r n o ; d i a 

( 0 8 0 0 - 1 6 0 0 ) 7 MHz 33 -136 126 56O ; 960 

I n v i e r n o ; d i a 
(O8OO-I6OO) 15 MHz 3 1 -138 128 

1 

j 

450 j 900 

I n v i e r n o ; noche 

( 1 6 0 0 - 0 8 0 0 ) 3 MHz 49 -120 j 110 

i 

56O 860 

I n v i e r n o ; noche 

( 1 6 0 0 - 0 8 0 0 ) 7 MHz 39 -130 ! 120 510 • 880 

I n v i e r n o ; noche 
( 1 6 0 0 - 0 8 0 0 ) 15 MHz 2 6 , 5 

j 

-142 ,5 j 133 

i 

510 910 

Verano; d f a 

( 0 4 0 0 - 2 0 0 0 ) 3 MHz 32 

| 
- 1 3 9 129 

1 

720 1000 

Verano; d i a 
(0400 - 2 0 0 0 ) 7 MHz 40 , 5 

1 
1 

- 1 2 8 , 5 ; 119 
i 
i 
1 

500 880 

Verano; d f a 
(0400 -2000) 15 MHz 3 1 -138 128 450 900 

Verano; noche 
( 2 0 0 0 - 0 4 0 0 ) 3 MHz 66 -103 j 93 340 67O 

Verano; noche 

(2000-0400) 7 MHz 55 

i 

-114 

i 

104 340 860 

Verano; noche 

(2000-0400) 15 MHz 
i 

32 

i 

-137 127 
1 

430 900 
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PARTE I 

INTRODUCCION 

El Reino Unido ha apoyado reiteradamente l a celebracion dé una Conferencia Administra­
t i v a Mundial de Radiocomunicaciones para e l s e r v i c i o movil aeronàutico (R), y, a l formular las 
proposiciones pertinentes -ha tenido en cuenta: 

a) El orden del dia aprobado por e l Consejo de Administraciôn de l a UIT, sobre todo 
con respecto a l a necesidad de r e v i s a r , a base del empleo de l a técnica de banda 
latéral ûnica e l Plan de adjudicaciôn de frecuencias para e l s e r v i c i o movil aero­
nàutico (R) (Apéndice 27 a l Reglamento de Radiocomunicaciones), para s a t i s f a c e r 
con l a minima porcion de espeetro posible l a s necesidades de dicho s e r v i c i o ; 

b) Las instrucciones dadas por e l Secret a r i o General de l a UIT a l Director del CCIR, 
con e l f i n de que prépare la s bases técnicas que han de estudiarse para r e v i s a r l a 
Parte I del Apéndice 27 a l Reglamento de Radiocomunicaciones; 

c) La invitaciôn del Secretario General de l a UIT a l a Organizacion de Aviaciôn C i v i l 
I n t e r n a c i o n a l (OACI), a f i n de que f a c i l i t e l a informaciôn necesaria para ayudar a 
las administraciones a evaluar con exa c t i t u d las necesidades en ondas decamétricas 
para l a révision del Apéndice 27 a l Reglamento de Radiocomunicaciones. 

A l formular proposiciones concretas para l a modificaciôn del Apéndice 27 y del 
Reglamento de Radiocomunicaciones se ha tenido en cuenta: 

a) El Informe de l a Comisiôn de estudio 8 del CCIR a l a Conferencia Administrativa Mundial 
de Radiocomunicaciones para e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R), 1978 (Reuniôn especial 
celebrada. en Ginebra, d el 22 a l 26 de marzo de 1976); 

b) El Informe de l a Reuniôn departamental de comunicaciones de l a OACI preparatoria de 
l a Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunicaciones para e l s e r v i c i o môvil 
aeronàutico- (R), de l a UIT (Montréal, 8-1U de septiembre de 1976). 

PARTE I I 

OBJETIVOS DE LA CONFERENCIA 

El Reino Unido considéra que l o s objetivos de l a Conferencia son: 

a) Preparar un Apéndice 27 revisado, basado en l a utilizaciôn de l a banda latéral unica 
(A3J) para las transmisiones telefônicas del se r v i c i o môvil aeronàutico (R); 

b) Tomar disposiciones adicionales para l a llamada s e l e c t i v a (A2H) y A7J/A9J; 

c) Prever l a utilizaciôn de A l , A3 y F l , en condiciones l i m i t a d a s ; 

d) Revisar los l i m i t e s de l a s zonas de paso de rutas aéreas mundiales p r i n c i p a l e s , de las 
zonas y subzonas de rutas aéreas régionales y nacionales y de l a s zonas de adjudica­
ciôn VOLMET y de las zonas de recepciôn VOLMET; 

e) Revisar y a c t u a l i z a r e l Plan de adjudicaciôn de frecuencias, por l o que respecta a las 
zonas de paso de rutas aéreas mundiales p r i n c i p a l e s , especialmente en l o tocante a 
l a variaciôn de l a s necesidades de explotaciôn; 

f ) Revisar y a c t u a l i z a r e l Plan de adjudicaciôn de frecuencias, por l o que respecta a las 
zonas de rutas aéreas régionales y nacionales, en l o tocante a l a variaciôn de las nece­
sidades de explotaciôn, teniendo en cuenta toda l a documentaciôn disponible sobre l a 
promulgacion de su uso; 

g) Revisar y a c t u a l i z a r e l Plan de adjudicaciôn de frecuencias por l o que respecta a l a s 
zonas de adjudicaciôn VOLMET y a l a zona de recepciôn VOLMET; 
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h) Aumentar, en e l minimo indispensable, l a p r o v i s i o n de nuevas frecuencias mundiales, para 
prever principalmente las operaciones de regularidad de los vuelos en que no son conve-
nientes frecuencias para ZRRN y subzonas ZRRN; 

i ) Determinar l a fecha de entrada en v i g o r del nuevo Plan de adjudicaciôn de frecuencias; 

j ) Examinar l a medida en que las bandas de frecuencias a t r i b u i d a s exclusivamente a l s e r v i c i o 
môvil aeronàutico (R) son u t i l i z a d a s por otros s e r v i c i o s , y examinar l a i n t e r f e r e n c i a 
p e r j u d i c i a l résultante. 

El Reino Unido considéra ademâs que una condiciôn esencial para l o g r a r dichos o b j e t i v o s 
es s a t i s f a c e r l a s necesidades de explotaciôn del s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) con l a minima 
porcion de espeetro p o s i b l e , de conformidad con e l mandato de l a Conferencia. Para cumplir este 
cometido, se estima que l a Conferëncia deberâ adoptar las medidas conducentes a l a realizaciôn de 
este o b j e t i v o fundamental y sobre todo a l formular e l nuevo Plan de adjudicaciôn, tener en cuenta 
los siguientes puntos: 

a) La evaluacion compléta de los complementos de frecuencias requeridos para s a t i s f a c e r 
cada una de las necesidades de explotaciôn p a r t i c u l a r e s , teniendo plenamente en cuenta 
l a cobertura que ofrecen las comunicaciones por ondas métricas, reduciendo a l minimo 
indispensable e l complemento de frecuencias requerido durante todo e l periodo de un 
c i c l o de a c t i v i d a d solar; 

b) Cuando se haya determinado que se précisa mâs de una f a m i l i a de frecuencias para s a t i s ­
facer una necesidad de explotaciôn, debe considerarse plenamente l a p o s i b i l i d a d de com­
particiôn entre l a s f a m i l i a s de las frecuencias de orden i n f e r i o r y superior que sôlo 
pueden u t i l i z a r s e en condiciones de propagaciôn apropiadas; 

c) A l elaborar e l Plan de adjudicaciôn para que cada sub-banda contenga l a s necesidades de 
exploraciôn dentro del minimo numéro de frecuencias, u t i l i z a n d o todas l a s posibilidades 
de comparticiôn admisibles, reservar cualquier frecuencia no adjudicada, conforme pueda 
d e c i d i r l a Conferencia, a uno u otro de l o s bordes de banda de esa sub-banda p a r t i c u l a r ; 

d) Con respecto a las dos sub-bandas de frecuencias i n f e r i o r e s , debe darse preferencia a l a 
utilizaciôn de l a sub-banda de frecuencia superior en aquellos casos en que cada banda 
satisfaga l a necesidad de explotaciôn. 

PROPOSICIONES 

Se someten, en consecuencia, l a s siguientes proposiciones. 
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PARTE I I I 

PROPOSICION DE MODIFICACION DEL APENDICE 27 

Observaciôn 1 : 

Observaciôn 2: 

La numeraciôn de l o s siguientes puntos es l a de los 
correspondientes del Apéndice 27. Se han u t i l i z a d o 
las abreviaturas siguientes: 

ADD - adicion de un nuevo punto; 

MOD - modificacion de un punto e x i s t e n t e ; 

SUP - supresiôn de un punto e x i s t e n t e ; 

NOC - no se modifica un punto existente. 

E l subrayado i n d i c a que se t r a t a de un nuevo t e x t o ; 

las palabras %aefeaâa& son los textos que se 

suprimen. 

Parte I . 

Disposiciones générales 

Seccion I . Definiciones 

NOC 27/1 a 27/8 i n c l u s i v e 

G/1+3/1 MOD 27/9 

GA3/2 

G/U3/3 

MOD del 
t i t u l o 

MOD 27/10 

Una f a m i l i a de frecuencias del s e r v i c i o movil aeronàutico (R) 

ee-Hft-g*»Hï>e-âe contiene dos o mâs frecuencias elegidas en diferentes 
bandas del s e r v i c i o movil aeronàutico (R), y esta destinada a p e r m i t i r ^ 
l a comunicaciôn, en cualquier momento y dentro de l a zona de utilizaciôn 
autorizada.(27 /189 - 27/207) y-a-e«al<i«ieï>-aie*a»eia-y entre las esta­
ciones de aeronavee-eH-vnele y la s estaciones aeronâuticas 
correspondientes. 

Motivos: Aclarar l a definiciôn y armonizarla con e l nûmero 33 del 
Reglamento de Radiocomunicaciones UIT. 

Secciôn I I . P r i n c i p i o s técnicos y^ 
operativos aplicados en l a elaboracion 
del Plan de adjudicaciôn de frecuencias 

del s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) 

A. Be*e«aiHaeiéH-âe-la-a»efeœ-a-àe-lee-eaBaleB A. Caracteristicas de 

lo s canales 

Motivos: Mayor c l a r i d a d . 

ta6-sepa¥aeiese6-âe-#ï!ee«efieia6-i»âieadae-eïi-el-€Haé.î!©-tHe 

sigue-&©ft-adeeHa4a& Una separaciôn de 3 kHz entre las frecuencias 
(de referencia). de l a portadora es adecuada para e l empleo de las 
comunicaciones que u t i l i z a n las clases de emision de que t r a t a n los 
numéros 27A9 a 2-?/§3 27/52 en las bandas de frecuencias compren­
didas entre 2 850 y 17 970 kHz atribuidas exclusivamente a l s e r v i ­
cio môvil aeronàutico (R). La frecuencia (de referencia) de l a 
portadora de los canales del Plan se expresarâ en mûltiplos enteros 
de 1 kHz. 
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Motivos: Se propone que e l equipo pueda explotarse en mûltiplos 
enteros de 1 kHz, a- f i n de e v i t a r los inconvenientes que 
en los aspectos econômico y de explotaciôn podria 
plantear l a posible designacion de disposiciones de 
canales de frecuencias con incrementos i n f e r i o r e s a 
1 kHz. Por o t r a p a r t e , no es necesario e l cuadro del 
actual Apéndice'27, puesto que l a disposicion de los 
canales se efectûa a base de una separaciôn de 3 kHz en 
todas las bandas. 

G A3 A M 0 D 27/11 a) Se-BHpeae-eae p a r a las transmisiones radiotelefônicas 
las audiofrecuencias âe-meâ«laeiéH estarân lim i t a d a s a 
3_QQQ_eiele&-pe3?-6egHHàe las comprendidas entre 300 y 2 700 Hz 
y a«e para las otras clases de emisiones autorizadas l a anchura 
de banda ocupada no rebasara e l l i m i t e superior a - l a de las 
emisiones A3J. No obstante, l a especificaci6n.de estos l i m i t e s no 
impl i c a r e s t r i c c i o n alguna a su posible ampliacion cuando se t r a t e 
de emisiones d i s t i n t a s de las de l a clase A3J, a condiciôn de que 
se respeten los l i m i t e s f i j a d o s para las emisiones no deseadas 
(véanse los numéros 27/66A y 27 /66B). 

Nota: Para los t i p o s de transmisores de estaciones de aeronave 
cuya i n s t a l a c i o n i n i c i a l se haya efectuado antes del 
1.° de febrero de 1983, las audiofrecuencias estarân 
limitadas a 3 000 Hz. 

Motivos: Définir una anchura de banda de audiofrecuencia necesaria 
para l a explotaciôn en l a clase de emision A3J que con­
cuerde con l a separaciôn de 3 kHz entre canales y hacer 
posible l a introduccion de otras clases de emision auto­
rizadas (véase e l Informe de l a Reunion especial de l a 
Comision de estudio 8 del CCIR - Anchura de, banda necesaria). 

GA3/5 ADD 27/llA Teniendo en cuenta las eventuales i n t e r f e r e n c i a s que podrian 
producirse, no deberâ emplearse un canal determinado para transmisiones 
radioteléfônicas y de datos dentro de una misma zonà de adjudicacién. 

Motivos: R e f l e j a r e l Informe de l a Reuniôn especial de l a Comisiôn 
de estudio 8 del CCIR (2. Clases de emisiôn). 

G/U3/6 MOD 27/12 b) El uso de los canales indicados en e l nûmero 2 f / l 6 3?ee«l^aH%ee 
àel-ettaàF©-g3?eeeàe»^e—(•»«Meîie-2:f-/19-)- para èietiatas clases de emisiôn 
d i s t i n t a s de l a s A3J y A2H serâ objeto de arreglos p a r t i c u l a r e s , entre 
las. administraciones interesadas, y aquellas cuyos s e r v i c i o s puedan 
ser afectados, a f i n de e v i t a r l a i n t e r f e r e n c i a p e r j u d i c i a l que pudiera 
r e s u l t a r del empleo simultâneo del mismo canal para diversas clases 
de emisiôn. siH-©-fe©Fga3?se-p©F-p3?iHeigi©-giPie3?iàaà-a-»*fig«Ha-àe-elias. 

Motivos: Armonizaciôn con l a explotaciôn de BLU. 

GA3/7 SUP 27/13 

Motivos: Ya no es apl i c a b l e . 

G/^3/8 MOD 27/1^ d) eeH-el-#ift-àe-6a^ie#aee3?-aeeee4àaàee-e6geeiaiê6 T-peà3?aH-ag3?«-

pa3Pèe T-ig«ai»eH^e T-6aHaies-aâyaeeHtee - i ï i à 4 e a ê©s-e»-el-e«aà3?©-pî»eeeâeH^e 
4»'é»eï"©-2?/10^x—Eil©-bafe3?â-àe-se3?-©ej-e^©-àe-aeHeï,à©s-esge0ialee-e»'^3?e 

la6-aàmiHis^ï>a&i©He6-îH^e3?eeaàae. Para e v i t a r l a posible i n t e r f e r e n c i a , 
las frecuencias adyacentes que fi g u r a n en l a l i s t a de frecuencias en 
e l nûmero 27/l6 no deben adjudicarse a l a s mismas zonas de paso de rutas 
aéreas mundiales p r i n c i p a l e s , a l a s zonas Volmet o ZRRN n i a l a s zonas 
de paso de rutas aéreas mundiales p r i n c i p a l e s , zonas Volmet o ZRRN c o l i n -
dantes, cuando puede s u r g i r un problema p a r t i c u l a r de i n t e r f e r e n c i a 
p o t e n c i a l . 
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Motivos: Debido a l a l i m i t a d a atenuaciôn de energîa de l a banda laté­
r a l en e l canal de frecuencia adyacente p r e v i s t o en MOD 66A. 

G/U3/9 . . SUP 27/15 

Motivos: Por no ser necesario. Todas las disposiciones especiales 
necesarias f i g u r a n ya en MOD 27/12. 

GA3/10 MOD 27/l6 En e l cuadro siguiente se da una l i s t a de la s frecuencias 
(de r e f e r e n c i a ) de l a portadora adjudicables en las bandas at r i b u i d a s 
exclusivamente a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R), de acuerdo con l a 
separaciôn entre frecuencias p r e v i s t a en e l numéro 27/10. 

2850 - 3025 5450 - 5480 8815 - 5965 13260 - 13-360 

2b 51 a 
3CI9 p o r pasos 

de 3 kHz 
3023*(R) y (CR) 

58 CANALES 

R é g i o n 2 
5451 a 
5475 pov pasos 

de 3 kHz 

9 CANALES 

8816 a 
696O p o r pasos 

de 3 kHz 

49 CANALES 

13261 a 
13357 p o r pasos 

de 3 kHz 

33 CANALES 

34OO- 550C 5450 - 5680 10005 - 10100 17900 - 17970 

3401 a 
5497 p o r pasos 

de 3 kHz 

33 CANALES 

5431 a 
5676 p o r pasos 

de 3 kHz 
5680*(R) y (OR) 
67 CANALES 

10006 a ' 
10096 p o r pasos 

de 3 kHz 

31 CANALES 

17901 a 
17967 p o r pasos 

de 3 kHz 

23 CANALES 

4650 - 4700 6525 - 6685 11275 - 11400 

465I a 
4696 p o r pasos 

' de 3 kHz 
16 -CANALES 

6526 a 
6682 p o r pasos 

de 3 kHz 
53 CANALES 

11276 a 
11396 p o r pasos 

de 3 kHz 
41 CANALES 

las emisiones A3 y A3H también pueden u t i l i z a r s e . 

Motivos: I n d i c a r claramente que las frecuencias del Plan de adjudica­
ciôn son l a s frecuencias de l a portadora; s u s t i t u i r e l 
cuadro existente por uno nuevo indicando l a separaciôn de 
3 kHz entre frecuencias, y proporcionar protecciôn en e l 
borde de l a banda. 

Nota: El cuadro se incluye ûnicamente a t i t u l o de ejemplo. El 
d e f i n i t i v o se ajustarâ a l formato del cuadro existente en e l 
Apéndice 27 a l Reglamento de Radiocomunicaciones de l a UIT 
y en él se especificarâ cada una de las frecuencias (de r e f e ­
rencia) de l a portadora del canal. En e l cuadro d e f i n i t i v o 
figurarân asimismo los canales prôximos a los l i m i t e s de l a 
banda y cuya anchura de banda es i n f e r i o r a 3 kHz. 

G/43/11 MOD 27/17 Se au t o r i z a e l empleo H H f t a i a l , en l a forma indicada en los 
nûmeros 27/196 y 27/201 de este Apéndice, de l e e - e a H a l e e l a s frecuencias 
(de.referencia) de l a s portadoras 3 023 y 5' 680 kHz comunes a lo s 
ser v i c i o s (R) y (OR) eHyae-Ê^eetteHeiae-eeHtpalee-eeR-S-Étë^-î^-y 

— k e / e . Ke-eBs^aH^e-ee"ta&-âispeeieieHee-ç-lae-ee%'aeieHee-ae3?eïîâ«-
^ieas-peà3?aH-^a«©iéH-H^ili&ap-ia-#pee«eHeia-'5-éêO-ke/e-Ba3?a-eeffi^ieaF 
ees-±ae-eet-aei©Hee-àe-ae3?e»ave-e«aHde-lae-et3?ae-fa?eeHeHeiae -âe-lae 
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ee%aei©Hee-aeî«eHâH.'fe-ieae-H©—est^H-àisBeïiiBÏee-e-se-aeeeeHefceaH-r—SÏH-
eafeaïsge-j-ee^a-ttfciiiftaeiéH-es-kaaaâ-limitaà 
ei©Hee-^ale6-àe-m©à©-f«e-H©-pueàa-ea«ea¥se-iH%e3?#e3?eHeia-pe^3-«à*6ial 
a-©%3?a6-e©ffiHsieaei©He&-àel-©e?viei©-ffl©vii-aea?©aâ«^ie©-a«%©ï«isaâaB. 

Motivos: I n c l u i r l as nuevas frecuencias de portadora determinadas 
por l a separaciôn de 3 kHz entre frecuencias, y suprimir 
los datos que f i g u r a n en otras partes. 

G/43/12 MOD 27/l8 Todas las estaciones que H t i l i e e H p a r t i c i p e n directamente 
en operaciones coordinadas de bûsqueda y salvamento u t i l i z a n d o l a s 
frecuencias 3 023 y 5 680 kHz 3-ea3,§-y-5_6£e-ke/e-peu»a-#isee-ée 
feéef«eda-y-ealvaMeft%©-y-%3?aea^eH-eH-eaHda-la%eï'al-ÛHi€a, deberân 
t r a n s m i t i r HHa-©©3?%aê©3?a-àe-Hivel-sH#ieieH%e-Baï'a-e«.-3?€€eB€i©ïi-B©¥ 
«H-apeeeBtep-àe-àeBle-eaïiàa-late^al-î-y-eetay-eïi-eeHâieieïiee-ée 
yee^eàp-effi^B^eHeB-àe-àeBie-BaHéa-la^eyeA-unicamente en e l modo de 
banda latéral superior (véase asimismo MOD 27/73). 

Motivos: La modificacion del nûmero 27/18 no serâ necesaria s i se 
acepta que se puedan seguir u t i l i z a n d o l a s emisiones de 
doble banda latéral en las frecuencias 3 023 y 5 680 kHz. 
No obstante, de aprobarse l a introduccion de l a explo­
taciôn de banda latéral ûnica en estas frecuencias, serâ 
necesaria l a propuesta modificaciôn del nûmero 27/ l8. 

Nota r e l a t i v a a los nûmeros 27/17 y 27/18: 

La CAMR-AERO (R), 1978, tendra que adoptar una 
resoluciôn s i m i l a r a l a Resoluciôn AER-1 de l a UIT, puesto 
que las frecuencias 3 023 y 5 680 kHz son comunes a los 
servi c i o s (R) y (OR) (Véase l a Resoluciôn Aer-2C). 

G/43/13 SUP 27/19 

Motivos: De acordarse l a introduccion de equipos que ûnicamente 
puedan funcionar en mûltiplos enteros de 1 kHz, e l canal 
comûn a los s e r v i c i o s (R) y (OR) cuya frecuencia es 
3 023,5 kHz podrâ s u s t i t u i r s e por 3 023 kHz y e l 
nûmero 27/19 dejarâ de ser necesario. 

G/43/14 MOD 27/20 La Organizaciôn de Aviaciôn C i v i l I n t e r n a c i o n a l 49-rA-r€-ri-«») 

(OACI) coordina eH-«Ha-g3?aH-Ba3?%e-â€i-HiHHd.© las comunicaciones del 
s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) en relaciôn con e l funcionamiento de 
los servicios aéa?eee aeronâuticos. Deberâ àeeieya consultarse a 
dicha Organizaciôn eH-i©s-€a6©s-pe9?^4Hefi%es-5-esBe€4almeH%e en l o que 
se r e f i e r e a l empleo de las frecuencias del Plan en l a explotaciôn 
inte r n a c i o n a l aeronâutica, i n c l u i d a l a coordinaciôn del empleo de 
las frecuencias adjudicadas para su utilizaciôn en e l piano 
mundi a l . 

Motivos: Cuando se redactaron por primera vez (1959) las d i s p o s i c i o ­
nes del nûmero 27/20, los Planes régionales de navegaciôn 
aérea (ANP) de l a OACI no abarcaban todas las zonas del 
mundo. Se sugiere l a modificaciôn, destinada a r e f l e j a r l a 
actual coordinaciôn mundial por l a OACI, de l a s comunica­
ciones del s e r v i c i o môvil aeronàutico (R). 
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NOC 27/21 

NOC 27/22 

G/43/15 MOD 27/23 

G/43/16 ' 

G/43/17 

G/43/18 

MOD del 

t i t u l o 

SUP 27/24 

ADD 27/24A 

Siempre que sea apropiado y conveniente para l a utilizaciôn 
eficaz de l a s frecuencias consideradas, y particularmente cuando los 
procedimientos del numéro 27/22 no sean s a t i s f a c t o r i o s , s e recurrirâ a 
l a coordinaciôn aludida en e l numéro 27/20. 

Motivos: Precisar e l f i n perseguido. • -

B. Curvas de alcances de i n t e r f e r e n c i a 

1. Be#i»iei©H-àe-las-e«î»vae Consideraciones générales 

1.1 a) Alcance del s e r v i c i o - Debido a factores como l a potencia 
de l o s transmisores, l a pérdida de propagaciôn, e l n i v e l de r u i d o , etc. 
exi s t e un l i m i t e de distancias a que pueden efectuarse comunicaciones 
seguras entre una estaciôn aeronâutica y una estaciôn de aeronave. 
Esta d i s t a n c i a l i m i t a t i v a es e l alcance de s e r v i c i o . 

b) Alcance de l a i n t e r f e r e n c i a - Se t r a t a de l a di s t a n c i a de 
separaciôn minima necesaria para obtener una relaciôn de protecciôn 
de 15 dB entre l a senal deseada en una estaciôn de aeronave y una senal 
i n t e r f e r e n t e procedente de una estaciôn aeronâutica que funciona en l a 
misma frecuencia. Este alcance de l a i n t e r f e r e n c i a se ha calculado 
para l o s ôrdenes de frecuencias indicados en los cuadros de datos, para 
l a s condiciones diurnas y nocturnas y la s condiciones de l a a c t i v i d a d 
solar mediana correspondiente a una a l t i t u d de 40°N aproximadamente, 
para valores medios de alcance del s e r v i c i o y para una potencia radiada 
aparente média de 1-0 kW en l a estaciôn aeronâutica. 

c) Distancia de repeticiôn - Se t r a t a de l a di s t a n c i a a que 
puede compartirse satisfactoriamente una frecuencia, y es i g u a l a l a 
suma del alcance del s e r v i c i o y del alcance de l a i n t e r f e r e n c i a en l a 
direcciôn de interés. 

d) Transparentes - Los transparentes que deben u t i l i z a r s e con 
e l présente Apéndice muestran, para las frecuencias. indicadas, e l 
e l alcance de l a i n t e r f e r e n c i a entre'una estaciôn aeronâutica p o t e n c i a l ­
mente i n t e r f e r e n t e y una estaciôn de aeronave que funciona en e l l i m i t e 
de su alcance de s e r v i c i o . Normalmente, se supone que este l i m i t e 
corresponde a l l i m i t e de l a zona de que se t r a t a mâs proxima a l a 
estaciôn aeronâutica potencialmente i n t e r f e r e n t e . 

Motivos : Définir lo s términos "Alcance del ser v i c i o 1 ' , "Alcance de l a 
i n t e r f e r e n c i a " , "Distancia de repeticiôn", para d e s c r i b i r e l 
f i n de l a s transparentes y s u s t i t u i r e l numéro 27/24. 

1.2 El siguiente cuadro muestra los valores de los alcances del 
s e r v i c i o , l o s alcances de l a i n t e r f e r e n c i a y l a s distancias de r e p e t i ­
ciôn correspondientes a lo s planes de adjudicaciôn para e l s e r v i c i o (R). 
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Banda de Alcance del s e r v i c i o Alcance de l a Distancia de 
frecuen­ km i n t e r f e r e n c i a km repeticiôn km 
cias 

De dîa De dia MHz De dîa De noche De dia De noche De dia De noche 

3 100 500 700 3500 800 4000 

3-5 100 800 700 3500 800 4300 

4-7 350 1400 1200 5500 1550 6900 

5-6 450 1800 1500 6500 1950 8300 

6-6 650 2200 1900 8000 2550 10200 

9 1000 3400 3800 11000 4800 14400 

10 1250 - 5500 - - 6750 -

11-3 1500 - 6000 - 7500 -

13-3 1900 - 7700 - 9600 -
180 2600 - 10000 - 12600 — 

Motivos: F a c i l i t a r informaciôn sobre los alcances de l o s s e r v i c i o s 
t i p i c o s de dia y de noche, l o s alcances de l a i n t e r f e r e n c i a 
y las distancias de repeticiôn. 

NOC 27/25 - 27/33 i n c l u s i v e 

G/43/19 MOD 27/34 5-3 Colocar e l centro del transparente (es d e c i r , l a intersecciôn 
del eje de simetria y del eje h o r i z o n t a l ) sobre l a l i n e a que délimita 
l a zona e-eefe3?e-la-«feieaei©ïi-geeg3?â^:iea-àel-^3?aH6mis©ï,, en e l punto mâs 
prôximo del transmisor potencialmente i n t e r f e r e n t e o sobre l a ubicaciôn 
geogrâfica del transmisor potencialmente i n t e r f e r e n t e . Tomar nota de l a 
l a t i t u d âe-ee-fe-e-Bttïifce del punto elegido y elegiî? u t i l i z a r l a curva del 
alcance de i n t e r f e r e n c i a correspondiente. 

Motivos: Aclarar l a disposicion actual 

^ 1 

B 

i _® 

FAI: estacidn aeronâutica en comunicacidn con l a estacidn de aeronave MA 
FA2: estacidn aeronâutica en comunicacidn con una estacidn de aeronave d i s t i n t a 

de l a MA 
MA : estacidn de aeronave en comunicacidn con l a estacidn aeronâutica FAI 

1 : alcance de s e r v i c i o AB 
2 : alcance de i n t e r f e r e n c i a CB 
5 : di s t a n c i a de r e p e t i c i d n AC 

FIGURA 1 

Alcance del s e r v i c i o , alcance de l a i n t e r f e r e n c i a , d i s t a n c i a de r e p e t i c i d n 
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Motivos: I l u s t r a r l os términos definidos en l a ADD 27/24A. 

NOC 27/35 - 27/48 i n c l u s i v e 

C. Clases de.emision y potencia 

NOC 27/49 

G/43/20 MOD 27/50 1.1 Telefonia - Modulaciôn de amplitud 

-• doble banda latéral (A3)* 

- >aHâa-la^e3?al-HftieaT-pe3?^aàe3?a-* !edHeiâa £A3A4 

- banda latéral ûnica, portadora compléta (A3H)* 

- banda latéral ûnica, portadora suprimida (A3J) 

- ' à©e-bafiâas-la^e3?aïes-iHàepeftdi'eHtee {A3B^ 

* Las clâses de emision" A3 y A3H solamente se emplearân en 
3 023 kHz y 5 680 kHz. 

G/43/21 

Motivos 

MOD 27/51 1.2.1 

G/43/22 MOD 27/52 1.2.2 

_ R e f l e j a r que el, nuevo Plan de adjudicaciôn estarâ basado en 
l a explotaciôn en banda latéral ûnica con portadora suprimida, 
y e l Informe de l a Reuniôn especial de l a Comisiôn de estudio l 
del CCIR. (2. Clases de emisiôn). 

Modulaciôn de amplitud: 

- télegrafia sin modulaciôn por audiofrecuencia (manipulaciôn 
por interrupciôn de portadora) ( A l ) * * 

- £eieg¥af4a-ee8-MaHiBulaeié»-Bea?-ïH* 
aHàie^3?ee«eHeia6-âe-îseà«iaeiéH T-e-eeH-HiaHiBHiaéïéH--Beî'-ifi^e-
3?3?«peiéH-àe-la-eïH.isiéH-HieàHiaâa Â24 

-. télegrafia'con manipulaciôn por interrupciôn de una o mâs 
audiofrecuencias de modulaciôn, o con manipulaciôn por 
interrupciôn de l a emisiôn modulada, incluyendo l a 
llamada s e l e c t i v a -banda latéral ûnica-, portadora 
compléta ' A2H 

- ^eleg3?afia-ffl«i*ieaHai-âe-#î ,ee«.e».€4a6-veeaieB-y-eaHda 
la^eyeJr-ÛHiea-ç-Beî'tadeï'a-ï'edHeiâa 4A7A-) 

- t e l eg3 ? a#4a-»«i ;feieaHal - à e-f3?ee«eHeia6 - ve€aleS' 7-feaada 

la*eî»al-ÛH4:ea-5-Be3?%adeï'a-eempleta 4A7H4 

télegrafia multicanal de frecuencias. vocales, banda 
latéral ûnica, portadora ,suprimida (A7J) 

- otras transmisiones, como las automâticas de datos, 
banda latéral ûnica, portadora suprimida A9J 

Modulaciôn de frecuencia: 

- télegrafia con manipulaciôn por desviaciôn de . 
frecuencia, s i n modulaciôn por una audiofrecuencia; 
se emite siempre una de las dos.frecuencias ( F l ) * * 

- %eleg3?a#4a-€eH-maft4BH4aeiéfi-pe3?-iH:rje3?î,«.«e4éft-'ri€-:aîia 
«,Hàie#î 'ee«eHe4a- irieàaiaâe¥a-é .e—fa?eeHeîieia--©-e©H 
aaHipaiaeiéïî -Bey-iH^eî f îaHpeiéH-âe-la -eaiaiéï i-aeéttiàéa 
eH~?3?eeB.eHeia -^524 
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** Las emisiones Al y F l se permiten a condiciôn de que no causen 
in t e r f e r e n c i a s p e r j u d i c i a l e s a las- clases de emision A2H, A 3 J , 
ATJ y A9J. Ademâs, las emisiones Al y F l se a.justarân a l o d i s ­
puesto en ADD 2T/66A y ADD 2 7 / 6 6 B , y se evitarâ efectuarlas en 
los l i m i t e s del canal o cerca de e l l o s . 

Motivos: R e f l e j a r que e l nuevo plan de adjudicaciôn estarâ basado 
en l a explotaciôn en banda latéral unica con portadora 
suprimida, y e l Informe de l a Reunion especial de l a 
Comision de estudio 8 del CCIR ( 2 . Clases de emision). 

Motivos: Este t i p o de emision no se requière. 

2. Potencia 

2.1 A menos que se indique l o co n t r a r i o en l a Parte I I de 
este Apéndice, las potencias de cresta suministrada a l a l i n e a de 
alimentaciôn de l a antena no superarân los valores mâximos sena­
lados en e l cuadro que f i g u r a a continuaciôn; se supone que l a 
potencia radiada aparente de cresta correspondiente, es i g u a l a 
los dos t e r c i o s de estos valores. 

Clase de emisiôn Estaciones Potencia de cresta^mâxima 

Al . ^Fl F2 Aeronâuticas 
De aeronave ^ 75 ¥ 

A3 A3H 
(Modulaciôn = 100$) 

Aer^nâut4cas^ 
De a&tànkve 

6 kW 
300 W 

Otras emisiones ^-""^ 
A2 A3A ^A3B A3J 
A4 ^AfA AIE A7J 

Aeronâuticas 
De aeronave 300 W --^ 

Sustitûyase e l cuadro a n t e r i o r por e l siguiente: 

Clase de emisiôn 
1 

Estaciones 
Potencia de cresta 

mâxima 

A2H, A3J, AJJ, A9J Aeronâuticas 6 kW 
(modulaciôn = 100$) De aeronave 400 W 

A3* A3H* Aeronâuticas 6 kW 
(modulaciôn = 100$) De aeronave 400 W 

Otras emisiones Aeronâuticas 1 , 5 kW 
A l , F l De aeronave. 75 W 

"* Las emisiones A3 y A3H solamente se emplearân en 3 0 2 3 kHz y 5 680 kHz." 

Motivos: Reflejar e l Informe de l a Reuniôn especial de l a 

Comision de estudio 8 del CCIR (3. Limites de potencia). 

G /43/23 SUP 27 /53 

G/43/24 >M0D 27 /54 
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G/43/25 MOD 27/55 2.2 Se supone que las potencias de cresta mâximas especificadas 
para l a s estaciones aeronâuticas producirân l a potencia radiada aparente 
média de 1 (en emisiones de clases A l y F l y-F2-a6i-e©ffl€>-eH-la6-à€!-A3 
y-Â H-eitt-ffleeUAlaï') tomada como base para las curvas de alcances de 
i n t e r f e r e n c i a . 

Motivos: Armonizaciôn con las MOD 27/51 y MOD 27/52. 

G/43/26 MOD 27/56 2.3 Las estaciones aeronâuticas que dan s e r v i c i o a las ZRMP̂  e a 
las zonas VOLMET o a zonas mundiales, pueden rebasar los l i m i t e s de 
potencia indicados en e l numéro 27/54 cuando sea necesario para asegurar 
comunicaciones s a t i s f a c t o r i a s con las estaciones de aeronave. En eaéla 
Hft€>-âe estos casos, l a administraciôn de que dependa l a estacion aero­
nâutica tendra en cuenta e l numéro 6°/4 d e l RR y tomarâ las disposiciones 
necesarias para: 

Motivos: I n c l u i r en l a disposicion las estaciones aeronâuticas que dan 
se r v i c i o a zonas mundiales. 

NOC 27/57 a 27/62 i n c l u s i v e 

G/43/27 MOD 27/63 3.1 D e f i n i c i o n de los di f e r e n t e s t i p o s de portadoras: 

Onda portadora 
N i v e l N (dB) de l a portadora en 
relaciôna l a potencia de cresta 

Portadora compléta (por ejemplo, 
-(A3H-) A2H) 

0 > 'N' > -6 

Peytaeleï'a- yeàueàâa- •{ A3A-) 

Portadora suprimida (por ejemplo, Estaciones de aeronave -26 > N 
A3J) Estaciones aeronâuticas -40 > N 

Motivos: Armonizar l a designacion de la s emisiones con las MOD 27/50 y 
MOD 27/51* y agregar las disposiciones sobre supresiôn de porta­
doras para l a s estaciones aeronâuticas de conformidad con e l 
Informe de'la Reunion especial de l a Comision* de estudio 8 
del CCIR. (8.1 Nivel de l a portadora suprimida). 

SUP 27/64 

Motivos: R e f l e j a r que e l nuevo Plan de adjudicaciôn estarâ basado en l a 
explotaciôn de banda latéral unica. 

MOD d e l s u b t i t u l o 3.3 "Tolerancias de n i v e l de l a s emisiones de BEtf fuera de l a 
anchura de banda necesaria" 

Motivos: I n c l u i r l a a p l i c a c i o n a otras clases de emision. 

3.3*1 En e l caso de una emision àe-foaftàa-la^e^al-WHàea-^A^H-j-A-IA-y 
A3J-)7 A2H, A3J, A7J o AgjJ A3A), l a potencia média suministrada a l a l i n e a de 
transmisiôn de l a antena de una estacion aeronâutica o de una estacion 
de aeronave, en una frecuencia cualquiera, serâ i n f e r i o r a l a potencia 
média (Pm) d e l transmisor, en l a cantidad indicada en e l siguiente 
cuadro: 

Motivos: Armonizaciôn con las MOD 27/50 y MOD 27/51. 

3.3.2 Para l o s t i p o s de transmisores de estaciones de aeronave y para 
lo s transmisores de estaciones aeronâuticas cuya i n s t a l a c i o n i n i c i a l se 
hàya efectuado antes d e l 1.° de febrero de 1983. 

G/43/28 

G/43/29 

G/43/30 MOD 27/65 

G/43/31 MOD 27/66 
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Separaciôn de frecuencia A 
con relaciôn a l a frecuencia 

asignada -(ke/e-) (kHz) 

Atenuaciôn minima ;en 

•relaciôn a l a potencia média Pm 

(dB) 

2 f A < 6 

6 ^ A < 10 

>• 

10 £ A ^ • 

s 

25 

35 

Estaciones de aeronave: 
40 

Estaciones aeronâuticas: 
43 + 10 l o g 1 Q Pm ( v a t i o s ) * 

* La atenuaciôn no deberâ rebasar 60_dB. 

Motivos: I n c l u i r l o s equipos de a bordo de uso c o r r i e n t e capaces 

de funcionar satisfactoriamente con una separaciôn de 3 kHz 
entre los canales. 

G/43/32 ADD 27/66A 3 -3 -3 En e l caso de una emision A2H, A3J o A7J o A9J, l a potencia 
de cresta (Pp) suministrada a l a l i n e a de transmisiôn de l a antena de 
una estacion aeronâutica o de una estacion de aeronave, en una frecuencia 
cualquiera, sera i n f e r i o r a l a potencia de cresta (Pp) d e l transmisor, en 
l a cantidad indicada en e l siguiente cuadro. 

Motivos: I n c l u i r las clases de emision indicadas en los numéros MOD 27 /50 
y MOD 27/51 y expresar e l n i v e l de potencia en forma de potencia 
de cresta (Pp), como en e l Reglamento de Radiocomunicaciones. 

G/43/33 ADD 27/66B 3 -3-4 Para los transmisores de estaciones de aeronave cuya i n s t a l a c i o n 
i n i c i a l se efectûe despues del 1 . ° de febrero de 1983 y para l o s transmi­
sores de estaciones aeronâuticas en s e r v i c i o despues d e l 1 . ° de febrero 
de 1983. / . . ' 

Separaciôn de frecuencia A 
con relaciôn a l a frecuencia 

asignada (kHz) 

Atenuaciôn minima con 
relaciôn a l a potencia de 

cresta (Pp) (dB) 

1,5 f A • < 4 , 5 

4 , 5 4 à < 7 , 5 ' 38 

7 , 5 « A < 

s 
Estaciones de aeronave: 

m 
Estaciones aeronâuticas: 

.43 + 10 l o g 1 Q Pp ( v a t i o s ) * 

* La atenuaciôn no deberâ excéder de 60 dB. 

Motivos; Reducir l a anchura de banda de las emisiones no deseadas, expre­
sar e l n i v e l de potencia en forma de potencia de cresta (Pp), 
r e f l e j a r e l punto 7 . 2 . 2 del Informe de l a Reunion especial de l a 
Comision de estudio 8 del CCIR, y prever l a puesta fuera de 
s e r v i c i o de los transmisores de estacion aeronâutica que no 
puedan funcionar de acuerdo con este Plan. 

G/43/34 SUP 27/67 - 27/71 i n c l u s i v e 

Motivos: No son ya apl i c a b l e s . 
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G/43/35 MOD 27/72 4 .1 La frecuencia asignada a una .estaciôn para emisiones 
*>aèiefcele£éïiieae de banda latéral ûnica, salvo para las de clase A2H, 
serâ i^QO-e/e 1 400 Hz superior a l a frecuencia (de referencia) de 
la. portadora.* 

*Notas: 1. Las estaciones aeronâuticas equipadas con sistemas de 
llamada s e l e c t i v a deberân i n d i c a r l a clase de emisiôn A2H 
en l a columna Informaciôn complémentaria del Formulario 
de notificaciôn (vease e l Apéndice 1 a l Reglamento de 
Radiocomunicaciones). 

2. Para la s clases de emisiôn A l y F l , l a frecuencia asignada 
se elegirâ de acuerdo con las disposiciones de l a nota 
r e l a t i v a a l o s nûmeros 27/51 y 27/52. 

Motivos: Définir l a frecuencia asignada teniendo en cuenta las MOD 27 / 50 , 
MOD 27 / 5 1 , MOD 27 /66 y e l Informe de l a Réunion especial de 
l a Comisiôn de estudio 8 del CCIR (8.2 Frecuencia asignada). 

G/43/36 MOD 27 /73 4 .2 Las estaciones que empleen emisiones de doble banda latéral 
(A3) funcionarân en la s frecuencias asignadas-eH-lee -vaie ï 'e f l-ifiàiéaàee 
eR - e l-PlaR - â e - a à j t t è i e a e i é H en 3 023 kHz d 5 680 kHz (véase e l 
nûmero 2 7 / 5 0 ) • 

Motivos: I n c l u i r la. explotaciôn de doble.banda latéral en 3 023 y 
5 680 kHz. 

Parte I I 

PLAN DE ADJUDICACION DE FRECUENCIAS DEL SERVICIO MOVIL- AERONAUTICO (R) 

EN SUS BANDAS EXCLUSIVAS' ENTRE 2 85O y 17 970 ke/s kHz 

Secciôn I 

ARTICULO 1 

Limites de la s Zonas de paso de rutas aéreas 
mundiales p r i n c i p a l e s (ZRMP) 

Serân determinados por l a Conferencia, teniendo en cuenta e l 
Informe de l a Reuniôn Departamental de Comunicaciones de l a OACI 
preparatoria de l a Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomuni­
caciones para e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R), Montréal, 
8-24 de septiembre de 1976. 

ARTICULO 2 

Limites de la s Zonas y subzonas de rutas aéreas 
régionales y nacionales (ZRRN) 

G/43/37 MOD 27 /106 Subzona IB 

A p a r t i r del Polo Norte, sigue e l meridiano 15°W, pasa por 
los puntos 72°N 1 5 ° ¥ , Ô5°N 2 6 ° ¥ , 60°N 2 6 ° ¥ , Ô0°N 13°¥, 50°N 1 3 ° ¥ y, 
desde a l l i , hacia e l Este, siguiendo las aguas t e r r i t o r i a l e s entre las 
i s l a s anglo-normandas y l a costa francesa, a l a a l t u r a del meridiano 03°¥, 
continûa a l o largo de l a f r o n t e r a Nordeste de Francia, tocando l o s 
siguientes paises: Bélgica, Luxemburgo y l a Repûblica Fédéral 
de Alemania, se prolonga por l a f r o n t e r a entre Suiza y l a Repûblica 
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Fédéral de Alemania, y a lo- largo de l a f r o n t e r a entre A u s t r i a y l a 
Repûblica Fédéral de Alemania. Sigue después l a f r o n t e r a entre 
Checoslovaquia y la-Repûblica Fédéral de- Alemania y a continuaciôn e l 
l i m i t e entre l a Repûblica Fédéral dè Alemania y Alemania O r i e n t a l hasta 
e l Mar Bâltico, y luego hacia e l Oeste por l a costa de l a Repûblica 
Fédéral de Alemania, hasta l a f r o n t e r a entre l a Repûblica Fédéral de 
Alemania y Dinamarca,1 continuando por esta f r o n t e r a hasta e l 
Mar del Norte, y de ahi por e l paralelo 55°N hasta e l punto 55°N Ok°E 
continuando por l o s puntos-56°N 03°E, 59°N 02°E, 62°N 01°E y hasta l l e g a r 
finalmente hasta e l Polo Norte por e l meridiano Qk®E Q1°E. 

Motivos: Asegurar que e l l i m i t e entre l a s subzonas ZRRN IB e IC se 
conforma a los acuerdos existentes. 

G A 3 / 3 8 MOD 27 /107 Subzona. IC 

Desde e l Polo Norte, pasa por £§Q-N-Q4°-E 01°E, hasta e l 
punto 62°N 01°E, atravesando luego l o s puntos 59°N 02°E, 560N 03°E, 
55°N Ô QE, y de ahi se d i r i g e hacia e l Este nor e l paraïeln 55QN y por 
l a f r o n t e r a entre Dinamarca y l a Repûblica Fédéral de Alemania hasta 
e l Mar Bâltico. Sigue luego por l a costa bâltica de l a Repûblica Fédéral 
de Alemania hasta e l l i m i t e entre l a Repûblica Fédéral de Alemania y 
Alemania O r i e n t a l , por dicho l i m i t e , por la s f r o n t e r a s occidentales de 
Checoslovaquia y Au s t r i a y por l a f r o n t e r a entre Suiza y A u s t r i a , para 
continuar hacia e l Este por las fronteras méridionales de Au s t r i a y de 
Hungria, siguiendo luego, a l o largo de l a f r o n t e r a entre Hungria y 
Rumania, y de ahi por l a f r o n t e r a entre l a U.R.S.S. y los siguientes 
paises: Hungria, Checoslovaquia y Polonia, hasta l a costa del 
Mar Bâltico. Bordea iuego l a costa soviética del Mar Bâltico hasta l a 
fr o n t e r a entre Finlandia y la . U.R.S.S., sigue por e s t a - f r o n t e r a , pasa 
por 70°N 32°E hasta terminar en e l Polo Norte. 

Motivos: Como consecuencia de l a MOD 2 7 / 1 0 6 . 

ARTICULO 3 

Limites de l a s Zonas de adjudicaciôn y de las 
Zonas de recepciôn VOLMET 

Serân determinados por l a Conferencia, teniendo en cuenta e l 
Informe de l a Reuniôn Departamental de Comunicaciones de l a OACI prepa­
r a t o r i a de l a Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunicaciones 
para e l se r v i c i o môvil aeronàutico (R), Montréal, 8-2^4 de septiembre 
de 1976. 

Secciôn I I . Adjudicaciôn de frecuencias del 
* s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) 

. - ARTICULO .1 . . 

G A 3 / 3 9 MOD 27 /186 Plan de•• adjudicaciôn de frecuenci as por zonas 

|pe^-gSMPT-ZSRN-y-é«fes©Ha6-ZR8N-y-ZeHae-V0fcME$4 

Motivos: Indicar en e l t i t u l o que e l cuadro abarca todas l a s u t i l i z a c i o -
nes de l a s frecuencias del Plan de adjudicaciôn. 
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G/U3A0 MOD 27/188 La l i s t a siguiente no incluye las frecuencias 3 023, 3-G23-£ 
y 5 680 kHz comunes (sobre una base mundial) a los servicios (R) y (OR) 
Hi-las-àe-«G©-m«Hdial-âe-3- 1+99T-é-^2é T-8-9é37-10-e93-y-13-35é-ke/s. 
La adjudicaciôn de esas frecuencias se indica en e l A r t i c u l o 2 . 

Motivos: Como consecuencia de l a i n c l u s i o n de frecuencias mundiales 
en e l cuadro. 

G -A3A1 MOD 27/189 La r e v i s i o n del cuadro l a determinarâ l a Conferencia. 

Motivos: Armonizaciôn con los numéros 27/195-27/207 i n c l u s i v e . 

ARTICULO 2 

G A 3 A 2 MOD 27/192 1. 

Plan de adjudicaciôn de frecuencias 

Clase de las estaciones: FA 

Clases de emision: véanse los numéros 27/^9 a 27/52 

Potencia: A menos de indicaciones en con t r a r i o en e l Plan, 
los valores de potencia para las estaciones aeronâuticas y 
de aeronave son l o s que figuran en los nûmeros 27/5*+ a 27/62, 

Horario: H.24, a menos de indicaciones en c o n t r a r i o . 

Motivos: Como consecuencia de l a SUP 27 /53 . 

G A 3 A 3 MOD 27/193 2 . Una frecuencia adjudicada para utilizaciôn diurna puede ser 
empleada durante e l periodo comprendido entre una hora después de l a 
sal i d a del sol hasta una hora antes de l a puesta cuando e l mismo canal 
se adjudica en e l Plan a otras ZRMP, ZRRN y sub-ZRRN o zonas VOLMET, 
o mundiales, que tienen protecciôn compléta durante las v e i n t i c u a t r o 
horas. 

Motivos: Anadir canales adjudicados para uso mundial» 

NOC 27/19^ 

G/h3/hk ADD 27/194A Las frecuencias adjudicadas para uso mundial, excepto l a s 
frecuencias 3 023 kHz y 5 680 kHz, serân asignadas por las administra­
ciones para dar s e r v i c i o a una o varias empresas explotadoras de 
aeronaves que operen por autorizacion de dichas administraciones. 
Taies asignaciones se emplearân para establecer comunicaciones 
entre estaciones aeronâuticas y estaciones de aeronave a efectos de 
c o n t r o l de l a regularidad de l a navegaciôn aérea. 

Motivos: Définir con qué fi n e s pueden u t i l i z a r s e t a i e s frecuencias. 

G A 3 A 5 ADD 27/194B El proposito de las f r e cuencias designadas con fi n e s mundiales 
en e l Plan de adjudicaciôn de frecuencias es que se u t i l i c e n en cual­
quier parte del mundo y dentro de cualquier zona de explotaciôn no 
comprendida totalmente dentro de los l i m i t e s de una ZRRN y una 
subzona ZRRN. 

Motivos: Définir las zonas en que pueden u t i l i z a r s e t a i e s frecuencias. 
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G/1+3/U6 . MOD 27/196 y 27/201 En e l cuadro, .modifiquese la.Columna 2 en l o que respecta 
.a.los numéros 27/190 y 27/201, como sigue: mundial, (R) 
y (OR). ̂  

En e l cuadro, modifiquese l a Columna 3, en l o que respecta 
a l o s numéros 27/196 y 27/201, como sigue: 

3*' ' La apl i c a c i o n èspeeifica de'esta frecuencia para los 
• propôsitos a r r i b a mencionados puede ser decidida en reuniones 

eeHfèyeHeiaB-aegeHaHfeieae régionales de l a OACI sobre navegaciôn 
aérea. 

4. Estâ autorizado también e l uso de esta frecuencia para l a 
comunicacion entre e s t a c i o n e s m e v i t e a del s e r v i c i o movil aeronàutico 

estaciones moviles ocupadas en operaciones coordinadas a i r e -
s u p e r f i c i e de bûsqueda y salvamento, i n c l u i d a l a comunicacion entre 
t a i e s estaciones y las estaciones t e r r e s t r e s que p a r t i c i p e n en l a s 
operaciones. 

Motivos: I n d i c a r l a a p l i c a c i o n mundial de l o s s e r v i c i o s movil 
aeronàutico (R) y (OR) y precisar l a utilizaciôn de estas 
frecuencias àëronâuticas por otros s e r v i c i o s moviles. 

G / 4 3 / 4 7 MOD 27/195 a 27/207 Como se•indica a continuaciôn: 
inc l u s i v e 

Agreguense nuevos canales con una separaciôn de y kHz. 

(Véase MOD 27/16) 

"• En :el .cuadro (paginas 45 a 55) se/propone designar l a s 
• '; frecuencias adjudicadas para utilizaciôn mundial como sigue: 

Columna 1 - Frecuencia en, k e / e kHz 
Columna 2 - Zona de uso autorizado - Mundial 

V - ' Columna 3 - Observaciones - Véase ADD ..27/194A y ADD 194B 

Motivos: I n c l u i r l o s nuevos canales con una»separaciôn de 3 kHz. 

- PARTE'IV 

PROPOSICIONES DE MODIFICACIÔN DEL REGLAMENTO DE RADIOCOMUNICACIONES ' 

ARTICULO 5 

At r i b u c i o n de bandas de frecuencias 
' _\ 'entre 10 kHz y 275 GHz 

NOC 125 a 201 : : 

G / 4 3 / 4 8 MQD 201A Las frecuencias .2 182 kHz, 5-923-,$ 3 023 kHz, '5 680 kHz, • 
. . , 8 364 kHz, 121,5sMHz, 156,8 .MHz y 243 MHz•pueden ademâs u t i l i z a r s e , 

de conformidad con los, procedimientos èn^vigor para los s e r v i c i o s 
de radiocomunicaciôn t e r r e n a l , ,en operaciones de bûsqueda y salva­
mento de. vehiculos, espaciales . t r i puladds... 

También pueden u t i l i z a r s e las frecuencias 10 003 kHz, 
14 993 kHz, y 19 993 kHz, aunque, en este caso, las emisiones 

, deben r e s t r i n g i r s e a una.-banda de + J> kHz .con relaciôn a l a 
frecuencia...-. •. .: • ;• 
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NOC 202 a 205 

•GÀ3A9 MOD 205A 

Motivos; Como consecuencia de l a r e v i s i o n del Apéndice 27 , para 
r e f l e j a r las nuevas frecuencias determinadas por l a sepa­

raciôn entre las frecuencias. 

Las estaciones d e l s e r v i c i o movil maritimo que pa r t i c i p e n 
en operaciones coordinadas.de bûsqueda y de salvamento pueden 
u t i l i z a r también -las frecuencias portadoras de 3-92375 3 023 y de 
5 680 kHz en las condiciones especificadas en los numéros Ij526c y 
1353B, respectivamente. 

Motivos; Como consecuencia de l a révision del Apéndice 27 , para 
r e f l e j a r las nuevas frecuencias determinadas por l a 
separaciôn entre las frecuencias. 

NOC 206 a 4l2K 

ARTICULO 9 

Notificaciôn e i n s c r i p c i o n en e l Registro Internacional 
de Frecuencias de asignaciones de frecuencia a 

estaciones de radiocomunicaciôn t e r r e n a l 

NOC 486 a 589 

G/43/50 MQD _ 590 (2) Si l a conclusiôn es favorable respecto de los numéros 
554 a 557* se inscribirâ en l a columna 2. a l a fecha del 
29-de-Bb¥il-ée-19éé(fecha de l a firma de las Actas Finales de l a CAMR (R) 
Ginebra, 1978). ~ : 

G/43/51 MQD 591 ( 3 ) S i - l a conclusion es favorable respecto a l numéro 558, se 
inscribirâ en l a columna 2b l a fecha d e l 29-de-aBFiï-ëe-196k (fecha 
de l a f i r m a de las Actas Finales de l a CAMR (R), Ginebra, 1978~ 

Motivos; Prever un procedimiento para l a i n s c r i p c i o n de las n o t i ­
f icaciones consideradas s a t i s f a c t o r i a s por l a Junta en e l 
Registro I n t e r n a c i o n a l de Frecuencias de acuerdo con las 
fechas especificadas en e l procedimiento d e f i n i t i v o . 

NOC 592 a 639EX 

NOC 955 a 969 

G/43/52 MOD 

ARTÏCULO 28 

Condiciones que deben r e u n i r las estaciones môviles 

Secciôn I I . - Disposiciones especiales sobre seguridad 

969A (3) Las estaciones môviles podrân u t i l i z a r las frecuencias 
aeronâuticas de 3-923T5 3 023 kHz y de 5 680 kHz para fine s de 
coordinacion de las operaciones de bûsqueda y salvamento en e l lugar 
de un s i n i e s t r o a s i como para las comunicaciones entre dichas 
estaciones y l a s estaciones t e r r e s t r e s p a r t i c i p a n t e s , de conformidad 
con cualquier acuerdo especial que f i j a a l s e r v i c i o movil aeronàutico 
(véanse los nûmeros 13260 y 1353B). 

Motivos; Como consecuencia de l a r e v i s i o n del Apéndice 27 para 

r e f l e j a r las nuevas frecuencias determinadas por l a sepa­
raciôn entre las frecuencias y para tener en cuenta los 
nûmeros 132ÔC y 1353B. 
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NOC 970 a 999N 

ARTICULO 35 

Utilizaciôn de l a s frecuencias para r a d i o t e l e f o n i a 
en e l s e r v i c i o movil maritimo 

NOC 1319 a 1322AB 

NOC 1322B a 1326B 

G/43/53 MOD I326C 

Seccion I I . - Bandas comprendidas entre 
1 605 y 4 000 ke/a kHz, 

C. Bûsqueda y salvamento 

3A. La frecuencia aeronâutica de 3-©25T5 3 023 kHz podrâ 
u t i l i z a r s e p a r a l a comunicacion entre estaciones moviles ocupadas 
en operaciones coordinadas de bûsqueda y salvamento, i n c l u i d a l a 
comunicacion entre t a i e s estaciones y las estaciones t e r r e s t r e s 
que p a r t i c i p e n en l a s operaciones, eeR-lae-£ï>eeHeReia8-eeï>;feadeï>a8, 

àas-elasee-de-emiBiéH-y-eeHéieieHes-de-eKBletaeiéH-qHe-ee-elef *HeH 

eH-el-ABéftéiee-2? de conformidad' côn las disposiciones del 
Apéndice 27 (Rev.). • * 

Motivos: Como consecuencia de l a r e v i s i o n d e l Apéndice 27*.para 
r e f l e j a r las nuevas frecuencias determinadas por l a sepa­
raciôn entre l a s frecuenoias. 

NOC 1327 a 1351 

Seccion I I I . - Bandas comprendidas entre 
4 000- y 23. 000 kHz 

NOC 1351A a 1353A 

G/43/54 MOD '1353B 

D. Bûsqueda y salvamento 

15A. La frecuencia aeronâutica de 5 680 kHz podrâ u t i l i z a r s e 
para l a comunicacion entre estaciones moviles ocupadas en operacio­
nes coordinadas de bûsqueda y salvamento, ;incluida l a comunicacion 
entre t a i e s estaciones y las estaciones t e r r e s t r e s que p a r t i c i p e n 
en las operaciones, een-lae-Êï'éeueReias-Beptaéleï'aBï-lae-elaeee-de 

efflÉBiéR-y-eeRaieieRes-de-exeletaeiéR-qHe—se-ae£iReR-eR-ei 

AeeRéiee-2? de conformidad con las disposiciones del Apéndice 27 
(Rev. ) . ' '• 

Motivos; Armonizaciôn con MOD 969A y MOD 1326C. 

NOC 1354 a 1379 
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PARTE V 

PROPOSICIONES RELATIVAS A LAS RESOLUCIONES 

G/43/55 ' SUP 

RESOLUCION N.° 13 

re l a t i v a a l a preparacion de planes revisados de 
adjudicaciôn de frecuencias para e l servicio 

môvil aeronàutico (R) 

Observaciôn: S i bien l a Conferencia Administrativa Mundial de Radio­
comunicaciones para e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R), 
19T8, no sera compétente para ocuparse de esta reso­
luciôn teniendo en cuenta e l interés que en l a misma 
tiene e l servicio (OR), l a Resoluciôn ha dejado de 
ser necesaria en lo que concierne a l servicio (R). 

RESOLUCIÔN N.° 14 

Motivos 

r e l a t i v a a l a utilizaciôn de las frecuencias del 
servicio môvil aeronàutico (R) 

Esta Resoluciôn se ha modificado para actualizarla y 
se présenta ahora como nueva Resoluciôn Aer2 - (B). 

G/43/56 SUP 

Motivos: 

RESOLUCIÔN N.° Aerl 

r e l a t i v a a la-utilizaciôn de las frecuencias 3 023,5 
y 5 680 kHz comunes a los servicios môviles 

aeronâuticos (R) y (OR) 

Esta Resoluciôn se ha modificado para actualizarla y se 
présenta ahora como nueva Resoluciôn N.° Aer2 - ( c ) . 

G /43/57 SUT 

Motivos 

RESOLUCIÔN N.° Aer2 " 

r e l a t i v a a là utilizaciôn de frecuencias de las bandas 
de ondas decamétricas atribuidas exclusivamente 

a l servicio môvil aeronàutico (R) 

Esta Resoluciôn se ha modificado para actualizarla y 
se présenta ahora como nueva Resoluciôn N.° Aer2 - (D). 

G/43/58 ADD RESOLUCIÔN N.° Aer2 - (A) 

r e l a t i v a a l a tramitacion de la s notificaciones de l a s 
asignaciones de frecuencia a estaciones aeronâuticas 

del servicio movil aeronàutico (R) en las bandas comprendidas 
entre 2 850 y 17 970 kHz atribuidas exclusivamente 

a este servicio 
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La Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunicaciones 
Aeronâuticas, Ginebra, 1978, 

Considerando 

a) que la s Actas Finales de esta Conferencia entrarân en vig o r 
e l 1.° de a b r i l de 1979; 

b) que e l nuevo Plan de adjudicaciôn de frecuencias contenido en 
e l Apéndice 27(Rev.) entrara en vigor e l 1.° de febrero de 1983 a l a s 
00. 01 horas TMG; 

c) que es posible que algunas administraciones deseen poner en 
prâctica c i e r t a s disposiciones d e l Plan revisado de adjudicaciôn de 
frecuencias antes de esa fecha, en los casos en que esto pueda hacerse 
s i n ocasionar i n t e r f e r e n c i a p e r j u d i c i a l a estaciones que funcionen de 
conformidad con e l présente Plan de adjudicaciôn de frecuencias; 

d) que, por consiguiente, sera necesario establecer un procedimiento 
i n t e r i n o para f a c i l i t a r l a transiciôn entre e l Plan actual y e l nuevo 
Plan, 

Resuelve 

1. que en e l periodo que medie entre l a fecha de entrada en vi g o r 
de l a s Actas Finales y l a de entrada en vigor d e l nuevo Plan de adjudi­
caciôn de frecuencias: 

1.1 - continuen aplicândose la s disposiciones de los numéros 553 a 558 
d e l Reglamento de Radiocomunicaciones a l examen de la s n o t i f i c a c i o n e s de 
las asignaciones de frecuencia a estaciones aeronâuticas del s e r v i c i o 
movil aeronàutico (R) en las bandas entre 2 850 y. 17 970 kHz a t r i b u i d a s 
exclusivamente a este s e r v i c i o ; 

1.2 t a i e s asignaciones se inscribirân en e l Registro i n t e r n a c i o n a l 
de frecuencias de acuerdo con la s conclusiones formuladas por l a IFRB; 

1.3 l a fecha que habrâ de i n s c r i b i r s e en l a columna 2a o 2b d e l 
Registro Internacional de Frecuencias sera-la-siguiente: 

a) s i l a conclusion es favorable respecto de los.numéros 554 a 557, 
se inscribirâ en l a columna 2a l a fecha d e l 29 de a b r i l de 1966; 

b) s i l a conclusion es favorable respecto d e l numéro 558, se i n s ­
cribirâ en l a columna 2b l a .fecha d e l 29 de a b r i l de 1966; 

c) en e l caso de las "demas asignaciones ( i n c l u i d a s las que se 
atengan a l Plan revisado de adjudicaciôn de frecuencias pero no a l Plan 
a c t u a l de adjudicaciôn de frecuencias), se".inscribirâ en l a columna 2b 
l a fecha de recepciôn de l a notificaciôn por l a IFRB; 

1.4 para toda asignaciôn que se ajus t e a l Plan revisado de a d j u d i ­
caciôn de frecuencias se harâ constar esta circunstancia mediante l a 
inser c i o n por l a IFRB del simbolo apropiado en l a columna de Observaciones 
del Registro Internacional de Frecuencias; 



2. ' que en l a fecha de entrada en vigor del nuevo Plan de adjudica­
ciôn de frecuencias, l a IFRB examinarâ s i l a s asignaciones de frecuencias 
a estaciones aeronâuticas del servicio movil aeronàutico (R) en las bandas 
atribuidas exclusivamente a este servicio entre 2 850 y 17 970 kHz ins­
c r i t a s en e l Registro Internacional de Frecuencias S O n conformes àl nuevo 
Plan de adjudicaciôn de frecuencias de acuerdo con las partes pertinentes 
del procedimiento descrito en los numéros 553 a 559 del Reglamento de 
Radiocomunicaciones, e inscribirâ frente a estas asignaciones en l a 
columna 2a o 2b, del Registro Internacional de Frecuencias, una fecha, 
en l a forma siguiente: 

2.1 l a s asignaciones con emisiones de doble banda latéral (A3), 
que ya f i g u r e n en e l Registro en l a fecha de l a entrada en vig o r del nuevo 
Plan de adjudicaciôn de frecuencias, conservarân l a fecha i n s c r i t a en l a 
columna 2a o 2 b , segûn e l caso, hasta e l ' l . 0 de febrero de 1983 . Las 
fechas de l a columna 2a para asignaciones de'frecuencia que u t i l i c e n l as 
emisiones de doble banda latéral (A3) se t r a n s f e r i r a n a l a columna 2b 
e l 2 de febrero de 1983 . En 1 . ° de enero de 1 9 8 7 , l a IFRB examinarâ l a s 
inscripciones y, tras- consultar con'las administraciones interesadas, 
anularâ las asignaciones que hayan dejado de u t i l i z a r s e y conservarâ l a s 
o t r a s , a t i t u l o de informaciôn solamente, sin una fecha en l a columna 2 b ; 

2 . 2 s i l a conclusion r e l a t i v a a l a asignaciôn es favorable respecto 
de los nûmeros 55^ a 557 , en l a columna 2a se inscribirâ l a fecha del 
(fecha de l a firma de las Actas Finales de l a CAMR, Ginebra, 1 9 7 8 ) ; 

2 . 3 s i l a conclusiôn r e l a t i v a a l a asignaciôn es favorable respecto 
del nûmero 558 , en l a columna 2b se inscribirâ l a fecha del (fecha de l a 
firma de las Actas Finales, de l a CAMR, Ginebra, 1 9 7 8 ) ; 

2. h todas las demâs asignaciones llevarân en l a columna 2b l a fecha 
del (fecha del dia SUIGUIENTE a l de l a firma de las Actas Finales de l a 
CAMR, Ginebra, 1 9 7 8 ) ; 

3. . que en l a fecha de entrada en vigor del nuevo Plan de adjudica­
ciôn de frecuencias se sustituyan l a s adjudicaciones inscri t a s actualmente 
en e l Registro por l a s del nuevo Plan, e 

Invita 

a l a s administraciones a que notifiquen lo antes posible a l a IFRB l a 
anulacion de todas l a s asignaciones de frecuencia que liberen como conse­
cuencia de l a puesta en servicio de las adjudicaciones del nuevo Plan de 
adjudicaciôn de frecuencias. 

Motivos : Como consecuencia de l a révision del Apéndice 27, se tiene que 
prever un procedimiento para que las notificaciones enviadas a 
l a Junta Internaoional de Registro de Frecuencias (IFRB) como 
resultado del Plan revisado de adjudicaciôn de frecuencias no 
causen perjuicio a l a s notificaciones enviadas en virtud de 
las disposiciones del Plan actual. Ademâs, se requière un pro­
cedimiento interino para f a c i l i t a r l a transiciôn entre e l Plan 
de 1966 y e l de 1978 (R). 
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RESOLUCIÔN N.° Aer2 - (B) 

r e l a t i v a a l a utilizaciôn de las frecuencias del 
s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) 

La Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunica­
ciones Aeronâuticas, Ginebra, 1978, 

considerando .•. • < 

a) que e l a n t e r i o r Plan de adjudicaciôn preparado para e l 
empleo de la s ondas decamétricas en e l s e r v i c i o môvil âërônâutico (R) 
(Apéndice 27 a l Reglamento de Radiocomunicaciones, edicion de 1968) 
ha sido consideràblemente modificado por esta Conferencia; 

b) que e l trâfico aéreo estâ sujeto a continuos cambios; 

c) que dichos cambios deben ser tomados en consideraciôn por 
las administraciones interesadas, pero 

d) que, a l t r a t a r de s a t i s f a c e r nuevas necesidades de comuni­
caciones, no deberâ tomarse décision alguna que impida o ponga t r a ­
bas a l a utilizaciôn coordinada de las ondas decamétricas por e l 
se r v i c i o môvil aeronàutico (R), t a l como se prevé en e l plan; 

e) que las f a m i l i a s de frecuencias adjudicadas a las zonas 
de paso de rutas aéreas mundiales p r i n c i p a l e s (ZRMP), a la s zonas 
de rutas aéreas régionales y nacionales (ZRRN) y a las subzonas, 
y a l a s zonas VOLMET, se han escogido teniendo en cuenta las con­
diciones de propagaciôn que determinan l a eleccion de las frecuen­
cias que son mâs adecuadas para las distancias consideradas; 

f ) que es indispensable d i s t r i b u i r e l trâfico del modo mâs 
uniforme posible entre las frecuencias disponibles; 

g) que deberian adoptarse medidas-para que e l orden de magnitud 
de las frecuencias u t i l i z a d a s sea adecuado, y Jit 

h) que se han adjudicado frecuencias para su utilizaciôn en 
e l piano mundial, 

resuelve que las administraciones, individualmente o en 
colaboracion, tomen las medidas, necesarias : 

!• para u t i l i z a r en l a mayor medida posible las ondas métri­
cas a f i n de disminuir e l trâfico en las bandas de ondas decamétri­
cas correspondientes a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R); 

2. para e l empleo, en l a mayor medida p o s i b l e , de antenas de 
d i r e c t i v i d a d y rendimiento adecuados con objeto de reducir a l 
minimo las probabilidades de i n t e r f e r e n c i a mutua dentro de una 
zona o entre zonas d i s t i n t a s ; 

3. para coordinar e l empleo de las f a m i l i a s de, frecuencias 
necesarias para una parte de r u t a determinada, de acuerdo con los 
p r i n c i p i o s técnicos expuestos en e l Apéndice 27 y basândose en 
los datos de propagaciôn de que se disponga, a f i n de que se u t i l i c e 
siempre l a frecuencia mâs apropiada para las comunicaciones entre 
t i e r r a y una aeronave situada a una d i s t a n c i a dada de l a estaciôn 
aeronâutica que asegure e l s e r v i c i o en l a parte de r u t a considerada; 

h. para mejorar l a s técnicas y Los procedimientos de explota­
ciôn, y para emplear equipos que permitan conseguir e l mayor ren­
dimiento posible en las comunicaciones a i r e - t i e r r a en ondas 
decamétricas; 
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5. para r e c o p i l a r datos técnicos precisos sobre êl funcio­
namiento de sus sistemas de comunicacion en ondas decamétricas, 
especialmente aquellos que puedan tener i n f l u e n c i a en las normas 
técnicas y de explotaciôn, a f i n de f a c i l i t a r l a révision del 
présente Plan. 

Motivos: Représenta l a actualizacion de l a Resoluciôn N.° 14 
supresiôn se ha propuesto. 

cuya 

G A 3/60 ADD RESOLUCIÔN N.° Aer2 - (C) 

r e l a t i v a a l a utilizaciôn de las frecuencias 3 023 y 
5 680 kHz comunes a los servicios môviles 

aeronâuticos (R) y (OR) 

La Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunica­
ciones Aeronâuticas, Ginebra, 1978, 

teniendo en cuenta que l a présente Conferencia, a l adoptar 
un nuevo Plan de adjudicaciôn de frecuencias contenido en e l 
Apéndice 27(Rev.), ha decidido que se u t i l i c e l a frecuencia de 
3 023 kHz en lugar de l a de 3 023 kHz, y ha modificado, ademâs, las 
disposiciones que r i g e n e l empleo de las frecuencias de 3 023 y 
5 680 kHz. 

considerando 

1. que, t a i e s medidas han originado algunas anomalias en las 
condiciones p r e s c r i t a s en elvApéndice 26 del Reglamento de Radio­
comunicaciones, Ginebra, 1979, para l a utilizaciôn de las frecuen­
cias 3 023,5 y 5 680 kHz; 

2. que se f a c i l i t a r i a n l a s operaciones coordinadas de bûsqueda 
y salvamento en e l lugar d el s i n i e s t r o s i l a utilizaciôn de l a s 
frecuencias 3 023 y 5 680 kHz, empleadas en t a i e s operaciones, se 
hiciese extensiva a las comunicaciones entre las estaciones môviles 
y las estaciones t e r r e s t r e s que p a r t i c i p e n en las operaciones; 

3. que l a aplicaciôn de esas mismas disposiciones r e l a t i v a s 
a l empleo de las frecuencias 3 023 y 5 680 kHz a las operaciones de 
los s e r v i c i o s môviles aeronâuticos (R) y (OR) s e r v i r i a los i n t e ­
reses générales d e l s e r v i c i o môvil aeronàutico; 

resuelve i n v i t a r a las administraciones a que apliquen 
a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (OR), con efectos desde l a entrada 
en v i g o r de las Actas Finales de l a Conferencia, las disposicio­
nes que rigen e l empleo de las frecuencias 3 023 y 5 680 kHz espe­
cif i c a d a s en e l Apéndice 27 (MOD 27/196, y MOD 27/201). 

Motivos: Représenta l a actualizacion de l a Resoluciôn N.° A e r l , 
cuya supresiôn se ha propuesto. 

G/43/61 ADD RESOLUCION N.° Aer2 - (D) 

r e l a t i v a a l a utilizaciôn no autorizada de frecuencias 
de las bandas atribuidas a l s e r v i c i o 

môvil aeronàutico (R) 

La Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunica­
ciones Aeronâuticas, Ginebra, 1978, 

considerando 

a) que las observaciones de comprobaciôn técnica de las emi­
siones sobré e l empleo de frecuencias de las .bandas atribuidas exclu­
sivamente a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) entre 2 85O y 17 970 kHz 
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muestran que c i e r t a s frecuencias de estas bandas siguen siendo u t i ­
lizadas por estaciones de se r v i c i o s d i s t i n t o s del s e r v i c i o môvil 
aeronàutico (R), en p a r t i c u l a r por estaciones de r a d i o d i f u s i o n de 
gran potencia, algunas de las cuales funcionan i n f r i n g i e n d o las 
disposiciones del numéro 422 del Reglamento de Radiocomunicaciones; 

b) que-taies estaciones causan i n t e r f e r e n c i a s p e r j u d i c i a l e s 
a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R), y que en las citadas bandas se 
han observado numerosas emisiones cuya procedencia no ha podido 
i d e n t i f i c a r s e con certeza; 

c) que la s radiocomunicaciones son e l unico medio de comuni­
caciôn dé que dispone e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R), que es un 
se r v i c i o de seguridad; 

considerando, en p a r t i c u l a r 

d) que es de l a mayor importancia que los canales d i r e c t a ­
mente relacionados con e l de s a r r o l l o seguro y regular de las opera­
ciones de navegaciôn aérea se mantengan l i b r e s de toda i n t e r f e r e n c i a 
p e r j u d i c i a l , por ser indispensables para l a seguridad de l a vida 
humana y de los bienes; 

resuelve rogar encarecidamente a las administraciones 

1. que adopten todo género de medidas para que las estacio­
nes que no pertenezcan a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) se absten-
gan de u t i l i z a r frecuencias de las bandas del s e r v i c i o môvil 
aeronàutico (R), salvo en las condiciones p r e s c r i t a s en los 
nûmeros 115 y 415 ; 

2. que hagan todos los esfuerzos necesarios para i d e n t i f i c a r 
y l o c a l i z a r e l origen de toda emisiôn no autorizada capaz de causar 
i n t e r f e r e n c i a s p e r j u d i c i a l e s a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R), y 
de comprometer as i este s e r v i c i o de seguridad, y que comuniquen los 
resultados de sus observaciones a l a IFRB; 

3. que p a r t i c i p e n en los programas de comprobaciôn técnica 
de l a s emisiones que l a IFRB pueda organizar en aplicaciôn de l a 
présente Resoluciôn; 

4. que i n v i t e n a sus respectivos gobiernos a promulgar 
todas las disposiciones légales que sean necesarias para impedir 
l a explotaciôn de estaciones instaladas a bordo de aeronaves que 
i n f r i n g e n las disposiciones d el nûmero 422 del Reglamento de 
Radiocomunicaciones; 

i n v i t a a là Junta Inter n a c i o n a l de Registro de Frecuencias 

1. a que continûe organizando programas de comprobaciôn 
técnica de las emisiones en las bandas at r i b u i d a s exclusivamente 
a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) con e l f i n de eliminar las emi­
siones de las estaciones fuera de banda que causan o pueden causar 
i n t e r f e r e n c i a s p e r j u d i c i a l e s a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R); 

2. a que tome todas las medidas necesarias para eliminar 
las emisiones de l a s estaciones fuera de banda que causan o pueden 
causar i n t e r f e r e n c i a s p e r j u d i c i a l e s a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R); 

3. a que recabe, s i ha l u g a r , l a colaboracion de las adminis­
traciones para i d e n t i f i c a r , por todos l o s medios de que disponga, 
l a procedencia de t a i e s emisiones y conseguir que éstas cesen. 

Motivos: Actualizacion de l a Resoluciôn N.° Aer2, cuya supresiôn 
se propone. 



Documento N.° ^3-S 
Pagina "26" 

G/l+3/62 ADD . RESOLUCION N.° Aer2 - (E) 

r e l a t i v a a l a puesta en prâctica del Plan de adjudicaciôn 
de frecuencias en las bandas de ondas decamétricas 

atribuidas exclusivamente a l servicio movil 
aeronàutico (R) entre 2 850 y 17 970 kHz 

La Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunicacio­
nes Aeronâuticas, Ginebra, 1978, 

considerando 

a) que las bandas atribuidas exclusivamente (entre 2 850 y 
17 970 kHz) a l servicio movil aeronàutico (R) por l a Conferencia 
Administrativa de Radiocomunicaciones, 1959, fueron modificadas por 
l a Conferencia Administrativa Extraordinaria de Radiocomunicaciones, 
Ginebra, 1966; 

b) que l a Conferencia de 1966 estableciô los procedimientos 
a seguir por las administraciones para poner en prâctica las 
modificaciones; 

c) que se dieron a l a IFRB las -instrucciones necesarias para 
aplicar esos procedimientos; 

reconociendo 

d) que e l servicio movil aeronàutico (R) es un servicio de 
seguridad; 

e) que l a présente Conferencia ha modificado nuevamente las 
mencionadas bandas a f i n de permitir l a introducciôn de técnicas 
de banda latéral unica; 

f) l a necesidad de que todas las administraciones pongan en 
prâctica las modificaciones efectuadas por l a présente Conferencia, 
a f i n de evitar que se cause interferencia perjudicial a los 
servicios de las estaciones que funcionen de conformidad con e l 
Reglamento de Radiocomunicaciones; 

resuelve 

1 . que, para las asignaciones existentes en e l Registro 
en 1.° de febrero de 1983 que no se' ajusten a las decisiones 
de l a présente Conferencia en dicha fecha, se siga e l procedimiento 
siguiente: 

1.1 l a IFRB enviarâ extractos pertinentes del Registro inter­
nacional de frecuencias a las administraciones interesadas en e l 
plazo de 30 dias a p a r t i r del 1.° de febrero de 1983, indicândoles 
que, de acuerdo con lo dispuesto en l a présente Resoluciôn, las 
asignaciones de que se trate han de transferirse a las bandas per­
tinentes en êl plazo de ciento ôchenta dias a partir de l a fecha 
de envio de los extractos; 

1.2 s i alguna administraciôn interesada no notificase a l a 
IFRB l a transferencia en e l plazo especificado, se conservarâ l a 
inscripciôn primitiva en e l Registro s i n fecha en l a columna 2 y 
con l a oportuna observaciôn en l a columna Observaciones. Se comuni­
carâ esta medida a l a administraciôn interesada; 
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2 . que, s i una administraciôn l o desea, l a IFRB l e preste 
l a asistencia necesaria. Para e l l o , l a IFRB aplicarâ las dispo­
siciones de los nûmeros 629 a 633 del Reglamento de 
Radiocomunicaciones. 

Motivos: Prever l a tra n s f e r e n c i a de las asignaciones del Registro 
en las bandas de ondas decamétricas atribuidas e x c l u s i ­
vamente a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R). 

RESOLUCION N.° Aer3 

r e l a t i v a a l a introducciôn de las técnicas de banda 
latéral ûnica en las bandas de ondas decamétricas 

atribuidas a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) 

Motivos: A l adoptar un Plan de adjudicaciôn basado en las técnicas 
de banda latéral ûnica, esta Resoluciôn deja de ser 
apli c a b l e . 

RESOLUCION N.° Aerh 

r e l a t i v a a l a utilizaciôn de las ondas métricas por e l 
s e r v i c i o môvil. aeronàutico (R) 

Motivos: No se considéra .ya necesaria. 

RESOLUCIÔN N.° Aer5 

r e l a t i v a a l a utilizaciôn de las ondas métricas para 
l a difusiôn de datos meteorolôgicos en 

e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) 

Motivos: No se considéra ya necesaria. 

RESOLUCION N.° Aer6 

r e l a t i v a a l a tramitacion de las n o t i f i c a c i o n e s de las 
asignaciones de frecuencia a estaciones aeronâuticas 

del s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) en las bandas 
comprendidas entre 2 850 y 17 970 kHz atribuidas 

exclusivamente a este s e r v i c i o 

Motivos: Esta Resoluciôn se ha modificado y se présenta ahora como 
Resoluciôn N.° Aer2 - (A) por l o que procède s u p r i m i r l a . 

PARTE VI 

PROPOSICIONES RELATIVAS A LAS RECOMENDACIONES 

RECOMENDACIÔN N.° Aerl 

r e l a t i v a a l a investigaciôn de técnicas que contribuyan a 
reducir l a congestiôn en las bandas de ondas decamétricas 

atribuidas a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) 

Motivos: Esta Recomendaciôn, se ha modificado para a c t u a l i z a r l a y 
" se présenta ahora como nueva Recomendaciôn N.° Aer2 - (A). 
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G A 3/68 ADD ° RECOMENDACION N.° Aer2 - (A) 

r e l a t i v a a l a investigaciôn de técnicas que contribuyan a 
reducir l a congestiôn en las bandas de ondas decamétricas 

atr i b u i d a s a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) 

La Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunica­

ciones Aeronâuticas, Ginebra, 1978, 

considerando 

a) que diversas administraciones t r a t a n activamente de 
de s a r r o l l a r técnicas de comunicaciôn cuya utilizaciôn, s i estuviera 
mâs extendida en e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R), c o n t r i b u i r i a 
a reducir l a congestiôn en las bandas de ondas decamétricas a t r i b u i ­
das a este s e r v i c i o . Entre estas técnicas conviene senalar e l uso 
de estaciones t e l e d i r i g i d a s de ondas métricas, de transmisores 
de ondas métricas de gran potencia dotados de antenas d i r e c t i v a s , 
de técnicas de radiocomunicaciôn espacial y de l a transmisiôn 
automâtica de datos; 

b) que serf a u t i l para las demâs administraciones conocer 
estas técnicas con e l f i n de estudiar su aplicaciôn a las comuni­
caciones del s e r v i c i o môvil aeronàutico (R), y 

c) que l a Organizaciôn de Aviaciôn C i v i l Internacional (OACI) 
t r a b a j a activamente para coordinar e l desarrollo prâctico de estas 
técnicas, 

i n v i t a a las administraciones que trabajan en estas 
investigaciones a que informen, periôdicamente, a l a IFRB sobre 
los progresos realizados, y 

ruega a l a IFRB que comunique periôdicamente a las 
administraciones y a l a OACI l a informaciôn que reciba en v i r t u d 
de esta Recomendaciôn. 

Motivos; Actualizacion de l a Recomendaciôn N.° A e r l , cuya supresiôn 

se propone. 
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CONFERENCIA ADMINISTRATIVA MUNDIAL DE RADIOCOMUNICACIONES 

PARA EL SERVICIO MOVIL AERONAUTICO (R) 

REINO UNIDO 

PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCIA 

Fechas de entrada en vig o r de las Actas Finales de Xa 
Conferencia y del Plan de adjudicaciôn de frecuencias revisado 
(Apéndice 27 a l Reglamento de Radiocomunicaciones) 

La Administraciôn del Reino Unido propone que las Actas 
Finales de l a Conferencia entren-en vigor e l 1 . ° de enero de 1980. 

El Reino Unido propone ademâs que, con e l f i n de que l a s 
administraciones puedan efectuar l o s cambios necesarios que se 
deriven de l a révision del Apéndice 27 (edicion de 1 9 6 8 ) , e l Plan 
de adjudicaciôn de frecuencias revisado que ha de preparar l a 
Conferencia entre en vigor e l 1 . ° de febrero de 1983. 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

C O N F E R E N C I A A E R O N Â U T I C A ( R ) 

(Ginebra, 1978) 

Corrigendum N. 1 a l 
Documento N.° kk-S 
9 de febrero de 1 9 7 8 
O r i g i n a l : inglés 

COMISION 5 

Japon 

PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCIA 

En l a pâgina 7, sustitûyase J/UU/10 por e l t e x t o s i g u i e n t e : 

J/UU/10 ADD 27/93A ZRMP - Asia Norte Central (ZRMP-NCA) 

Desde e l Polo Norte, pasando por l o s puntos 75°N 10°E, 
60°N 25°E, 30°N 25°E, 30°N ?3°E, 3T°N 73°E, 49°N 85°E, U2°N 97°E, 
U2°N 110°E, 25°N 135°E, 65°N 1T0°W, hasta e l Polo Norte. 

ADD Adjudicaciôn de frecuencia 

Se necesitan, a l menos, dos f a m i l i a s adicionales 

Motivos: Pasando por Moscû, s i e t e l i n e a s aéreas r e a l i z a n 

cuarenta vuelos semanales por l a r u t a que une Tokio 
con l a s p r i n c i p a l e s ciudades de paises europeos. 

Con e l f i n de c u b r i r dicha r u t a aérea, es preciso 
establecer una nueva ZRMP y prever, a l menos, dos 
f a m i l i a s de frecuencias, para atender l a s 
necesidades ATS. 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes < 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionaTe*—— 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

COMFERENGOÂ ÂEROMÂUT1CÂ (R) 
1978 

(Ginebra, 49*7) 

Documento N.° kk-S 
10 de noviembre de 1977 
O r i g i n a l : inglés 

SESION PLENARIA 

Japon • 

PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCIA SOBRE 

EL SERVICIO MÔVIL AERONAUTICO (R) 

INDICE 

Introducciôn 

Normas técnicas 

Los l i m i t e s de l a ZRMP y l a adjudicaciôn de frecuencias 

Comunicaciones d e l c o n t r o l de operaciones aeronâuticas a l a r g a 
d i s t a n c i a 

Resoluciones y Recomendaciones 

Este documento preparatorio se imprime en un numéro limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes que se 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales. 



r . Introducciôn 

La Administraciôn japonesa, considerando que l a 
adjudicaciôn de frecuencias en l a banda del s e r v i c i o môvil 
aeronàutico (R) debe l i m i t a r s e a l minimo necesario para hacer 
f r e n t e a l a r e c i e n t e situaciôn del trâfico aéreo, somete. sus 
proposiciones sobre l a révision del plan de adjudicaciôn de 
frecuencias aprobado en l a Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Extraor­
d i n a r i a de Radiocomunicaciones en 1 9 6 6 y las disposiciones 
conexas del Reglamento de Radiocomunicaciones. 

Las proposiciones se basan en l o s siguientes 
p r i n c i p i o s : 

( 1 ) La radiotelefonîa a base de l a banda latéral 
ûnica en e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) debe establecerse 
cuanto antes; 

( 2 ) Con e l f i n de s a t i s f a c e r l a s nuevas necesidades 
de l a s comunicaciones de trâfico aéreo, deben establecerse de 
nuevo o modificarse l o s l i m i t e s de las zonas de adjudicaciôn 
ZRMP, ZRRM y VOLMET, adjudicândose l a s frecuencias en l a forma 
apropiada; ' -'• 

: ( 3 ) Deben elaborarse nuevas disposiciones para las 
"Comunicaciones del c o n t r o l de operaciones" en e l s e r v i c i o 
môvil aeronàutico (R), para que las empresas explotadoras de 
aeronaves puedan establecer en e l mundo entero radiocomunicacio­
nes reiacionadas con l a r e g u l a r i d a d de los vuelos, y se establez-
can de nuevo zonas para l a s comunicaciones del c o n t r o l de opera­
ciones aeronâuticas con l a s correspondientes adjudicaciones de 
frecuencias. 

2. Normas técnicas 

La Administraciôn japonesa propone l a s s i g u i e n ­
tes modificaciones y adiciones a las Disposiciones N. o s 2 7 / 5 ^ , 
2 7 / 6 6 , 27/66B y 27/73A d e l Apéndice 2 7 a l Reglamento de 
Radiocomunicaciones. 

Con respecto a l a Disposicion N.° 2 7 / 2 0 , esta 
Administraciôn opina que debe mantenerse en su forma a c t u a l . 

En cuanto a las otras disposiciones de l a 
secciôn 1 de l a parte 1 d e l Apéndice 2 7 , esta Administraciôn 
apoya l a s proposiciones que f i g u r a n en e l Informe de l a Reuniôn 
Departamental de Comunicaciones, de l a OACI, celebrada en 
Montréal, d e l 8 a l 2k de septiembre de 1976 (Doc. 9 1 8 7 , COM/76, 
pâginas 6 - ^ 9 , 6 - 6 0 ) . 
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J/hk/3 MOD 27 /54- 2. Potencia 

•2.1 A' menos que se indique lo- c o n t r a r i o en l a Parte I I 
de este Apéndice, l a s potencias de- cr e s t a suministradas a l a 
l i n e a de alimentaciôn de l a antena no superarân l o s valores 
mâximos senalados en e l cuadro que f i g u r a a continuaciôn; se 
supone que l a potencia radiada aparente de c r e s t a correspon­
diente, es i g u a l a l o s dos t e r c i o s de estos valores. 

Cla&e^de emisiôn Estaciones 

^* 

Potencia^de 
c re s;ta"maxima 

Al F l F 2 ^ ^ Aeronâuticas * 
v De aeronay^ 

^ 1,5 kW 

75 W 

A3 A3H 
(Modulaciôn = 100$) ^ 

Aerfonaîtticas 
De aeronave* 

6 kW 
300 W 

Otras emisioffes 
A2 J<3k A3B A3J 

J^-^ .A7A A7H A7J 
Aeronâuticas 
De aeronave. 

6 \ kW 
300 > ^ ^ 

Sustitûyase e l cuadro a n t e r i o r - p o r e l siguiente; 

Clase de emisiôn Estaciones 
Potencia de 

cre s t a mâxima 

A2H, A3J, A7J, A9J 
(Modulaciôn = 1 0 0 $ ) 

' Aeronâuticas 
De aeronave 

6 kW 
400 W 

A3* A3H* 
(Modulaciôn = 1 0 0 $ ) 

Aeronâuticas 
De aeronave 

6 kW 
4 0 0 W 

Otras emisiones 
A l , F l 

Aeronâuticas 
De aeronave 

1 , 5 kW 
75 W 

Las emisiones A3 y A3H solamente se emplearân en 3 023 kHz y 
5 6 8 0 kHz, y ajustandose a l o dispuesto en e l punto 4 . 4 de 
l a Resoluciôn UIT Aer2(A), propuesta. 

Motivos: Suprimir l a s clases de emisiôn que han dejado de 
u t i l i z a r s e e i n t r o d u c i r nuevas clases A2J y A9J. 

Ademâs, en caso de u t i l i z a r s e alternativamente clases 
de emisiôn A3J y Al con un solo transmisor o una es t a ­
ciôn de aeronave, l a relaciôn de potencia de las c l a ­
ses de emisiôn A l y A3J debe ser 1 : 4 . 
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j/kk/k MOD 27/66 3.3.2 Para l o s t i p o s de transmisores de estaciones de 

aeronave y para l o s transmisores de estaciones aeronâuticas cuya 

i n s t a l a c i o n i n i c i a l se haya efectuado antes del 1 . ° de febrero 

de 1983. :

 : 

Separaciôn de frecuencia A 
con relaciôn a la-

frecuencia asignada 
(ke/s) (kHz) 

Atenuaciôn minima en 
relaciôn a l a potencia 

média P m 

. .(dB) 

2 < A < 6 25 
6 < A < 10 35 

Estaciones de aeronave: 

10 < A 1+0 
Estaciones de aeronâuticas: 

1+3* 

* Sin rebasar là pôtéricià de 50 mV 

J/kk/5 ADD 27/66B 3.3.k Para lo s transmisores de estaciones de aeronave 
cuya instalaciôn i n i c i a l se efectûe después del l.°^de febrero 
de 1983 y para l o s transmisores de estaciones aeronâuticas en 
s e r v i c i o después del 1.° de febrero de 1983. 

Separaciôn de frecuencia A 
con relaciôn a l a 

frecuencia asignada 
(kHz) 

1,5 < A < 
< A < 7,5 

7,5 < A 

Atenuaciôn minima con 
relaciôn a l a potencia 

de cresta (P p) 
(dB) 

30 
38 

1+3* 

* Sin rebasar là potencia de 50 "mW 

Motivos: Armonizaciôn con los valores f i j a d o s en e l Apéndice k 
a l Reglamento de Radiocomunicaciones. 
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ADD 27/73A 5 . C a r a c t e r i s t i c a s de rèchazo d e l receptor 

El receptor debe s a t i s f a c e r l a s c a r a c t e r i s t i c a s d e l 

siguiente cuadro. 

Gama de frecuencias (Hz) Atenuaciôn (dB) 

de 300 a 2 500 menos de 6 

por debajo de - 500 y por encima 
de 3 300 

mâs de 60 

Observaciôn - Las frecuencias especificadas anteriormente se 
r e f i e r e n a l a respûesta en frecuencia portadora 
d e l receptor. 

Motivos : Para establecer l a utilizaciôn de l a separaciôn de 
canales de 3 kHz en e l s e r v i c i o môvil aeronàutico 
(R), deben e s p e c i f i c a r s e también l a s c a r a c t e r i s t i c a s 
d e l receptor. 

J/hh/1 MOD - • APËMDICE 3 

Mar Mar2 ' 

Cuadro de l a tolerancia'de frecuencias* 

(Véase e l A r t i c u l o 1 2 ) 

Bandas de frecuencias 
(excluido e l l i m i t e i n f e r i o r , 
pero i n c l u i d o e l superior) 

y 
categorias de estaciones 

Banda : 1 605 a 4 000 kHz 

2 . Estaciones t e r r e s t r e s 

- de potencia i n f e r i o r 
o i g u a l a 200 v a t i o s 

- de potencia superior 
a 200 v a t i o s 

Tolerancias a p l i c a b l e s Tolerancias a p l i c a b l e s 
hasta e l 

l.° de enero de 196.6* 
a l o s transmisores 
. actualmente en 

s e r v i c i o y a -los que 
se i n s t a l e n antes 

del 

1 . de enero de 1 9 6 4 

a l o s nuevos 
transmisores. i n s t a l a ­

dos después d e l 
1 . ° de enero de 1 9 6 4 

y a todos l o s 
transmisores a p a r t i r 

d e l 
1 . de enero de 1 9 6 6 * 

* 1 . de enero de 1 9 7 0 en e l caso de todas 
l a s t o l e r a n c i a s marcadas con a s t e r i s c o 

1 0 0 

50 

1 0 0 h ) l ) r ) 

50 h ) l ) r ) 
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3. Estaciones moviles: 

c) estaciones de 

aeronave 2 0 0 * 1 0 0 * r ) 

Banda: k a 2 9 , 7 MHz 

2 . Estaciones.terrestres : 

b) Estaciones aero­
nâuticas: 

- de potencia i n f e r i o r 

o i g u a l ; a 500 v a t i o s 1 0 0 1 0 0 r ) 

- de potencia superior 

a 500 v a t i o s 50 50 r ) 

3. Estaciones moviles: ' -

c) Estaciones de 

aeronave 2 0 0 * 1 0 0 * r ) 

Notas r e f e r e n t e s a l cuadro de t o l e r a n c i a s de frecuencias 

Agréguese l a siguiente nota a continuaciôn de l a Nota q ) : 

J/hk/Q ADD r ) Para l o s transmisores de banda latéral ûnica u t i l i z a d o s en e l 

s e r v i c i o movil aeronàutico (R), l a t o l e r a n c i a es: 

Estaciones aeronâuticas 10 Hz 

Estaciones dé âéroriavë 20 Hz 

Motivos: Para conservar l a calidad de l a t e l e f o n i a BLU (A3J), 
es necesario mantener dentro de estos l i m i t e s l a 
t o l e r a n c i a de l a frecuencia-portadora. 

'3. Limite de l a ZRMP adjudicaciôn de frecuencias 
La delineaciôn de l a ZRMP-CWP debe modificarse como 

sigue: 

j /UU/9 MOD 27/83 ZRMP - P a c i f i c o oeste c e n t r a l (ZRMP-CWP) 

Desde e l punto i+0°N 117°E pasando por l o s puntos 
25°N 155°W, 17°N 155°W, 0 0 ° l 6 5°W, 0 0 ° 170°E,. 12°S l 6 5°E, q 

12°S 136°Ê, 09°N 115°E, 22°N 115°E, hasta e l punto ko N 117 E. 

ADD Adjudicaciôn dé frecuencias: Se necesita una f a m i l i a a d i c i o n a l . 

Motivos: El l i m i t e o r i e n t a l habrâ de desplazarse hacia e l sur 
de modo que cubra e l vacio entre l a s zonas SEA, SP y 
l a v i e j a Zona ZRMP-CWP. Se necesita una f a m i l i a a d i ­
c i o n a l para-hacer f r e n t e a l re c i e n t e aumento d e l trâ­
f i c o aéreo, y también como consecuencia de l a amplia­
cion de l a zona. 
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Después d e l N.° 27/93, agréguese l a nueva ZRMP 

sigu i e n t e : 

j / k k / 1 0 • ADD 27/93A ZRMP - Asia norte c e n t r a l (ZRMP-NCA) 

Desde e l Polo Norte, pasando por l o s puntos 75°N 10°E, 
60°N 25°E, 30°N 25°E 30°N 7 3 ÔE, 37°N 73°E, 49°N 85°E, 42°N 97°E, 
42°N 110°E, 30°N 135 E, 65°N 170°W, hasta e l Polo Norte. 

ADD Adjudicaciôn de frécùericia: Se necesitan, a l menos, dos fami­
l i a s a d i c i o n a l e s . . 

Motivos: Pasando por Moscû, s i e t e l i n e a s aéreas r e a l i z a n 
cuarenta vuelos semanales por l a r u t a que une Tokio 
con l a s p r i n c i p a l e s ciudades de paises europeos. 

Con e l f i n de c u b r i r dicha r u t a aérea, es preciso 
establecer una nueva ZRMP y prever, a l menos, dos 
f a m i l i a s de frecuencias, para atender l a s necesidades 
ATS. 

La delineaciôn ZRMP-NP debe modlficarse como sigue: 

J / k k / 1 1 MOD 2 7 / 9 4 , ZRMP - P a c i f i c o norte (ZRMP-NP) 

Desde e l Polo Norte, pasando por l o s puntos 60°N 
135°W, 47°N 118°W, 30°N l65°W, 30°N 115 E, Ul°N l l 6 ° E , 55°N 
135°E, hasta e l Polo Norte. 

ADD Adjudicaciôn de frecuencia: Se necesita una f a m i l i a a d i c i o n a l . 

Motivos: En l o s ûltimos anos, l a densidad d e l trâfico aéreo de 
l o s vuelos internacionales por l a zona ZRMP-NP ha 
aumentado consideràblemente (e x i s t e n 13 l i n e a s aéreas, 
con 1 7 2 vuelos semanales). Por t a n t o , es inévitable 
r e a l i z a r l a s comunicaciones a i r e - t i e r r a en esta zona 
por e l método de d i v i d i r l a r u t a e x i s t e n t e en dos 
; sectores. 

Para prever e l aumento d e l trâfico aéreo en esta zona, 
serâ necesario ampliar l a zona ZRMP-NP hacia e l norte 
y hacia e l sur, y prever una f a m i l i a a d i c i o n a l de 
frecuencias. 

4 . Comunicaciones d e l c o n t r o l de operaciones 

aeronâuticas a l a r g a d i s t a n c i a 

4.1 P r i n c i p i o s fundamentales de l a adjudicaciôn de 

frecuencias para acomodar l a s comunicaciones d e l c o n t r o l de 
operaciones aeronâuticas a la r g a d i s t a n c i a 

Las frecuencias u t i l i z a d a s para l a s comunica­
ciones d e l c o n t r o l de operaciones a l a r g a d i s t a n c i a han de ser 
adjudicadas en l a présente conferencia. 

Esta Administraciôn opina que e l plan de adju ­

dicaciôn con ese f i n debe prepararse sobre l a base de l o s 

siguientes p r i n c i p i o s : 



Adjudicaciôn de frecuencia 

4 . 1 . 1 a) Cuando una zona de operaciones se encuentre t o t a l ­
mente dentro d e l l i m i t e de una ZRRN o de una subzona ZRRN, 
deben u t i l i z a r s e , en l a mayor medida posible, l a s frecuencias 
adjudicadas a l a ZRRN o a l a subzona ZRRNj 

b) La f a m i l i a de frecuencias para l a s comunicaciones d e l 
c o n t r o l de operaciones a la r g a d i s t a n c i a entre e l f u n c i o n a r i o o 
funcion a r i o s de l a empresa explotadora de aeronaves y l a s 
aeronaves de l a s empresas que operan en cualquier'parte d e l 
mundo debe adjudicarse a l a s cinco p r i n c i p a l e s zonas geogrâ­
f i c a s que se basan en l a s regiones de navegaciôn aerea de 
l a OACI. 

REGIÔN ZONA* 

AF/MID ZRRN ( 4 , 5 , 7 ) 

E U R ZRRN ( 1 , 2 , 3 ) 

N A M ZRRN"(10, 1 1 ) 

S A M ZRRN ( 1 2 , 1 3 ) 

S E A • ZRRN ( 6 , 8 , 9 ) 

* Las zonas de cada région cubren l o s l i m i t e s de l a s ZRRN de 
que se t r a t a especificadas en e l présente Apéndice .27 
(véanse los N. o s 27/104 - 2 7 / 1 7 3 ) . . 

4.1 .2 • En v i s t a de que l a s f a m i l i a s de frecuencias para l a s 
comunicaciones d e l c o n t r o l de operaciones a larga d i s t a n c i a 
pueden u t i l i z a r s e por l a s aeronaves que operan en cualquier 
parte d e l mundo, y con e l f i n de e v i t a r i n t e r f e r e n c i a s de 
explotaciôn en las f a m i l i a s de frecuencias adjudicadas a 
ZRMP, ZRRN y zonas VOLMET, que normalmente atienden l a s nece­
sidades de l o s s e r v i c i o s de trâfico aéreo, l a s f a m i l i a s de 
frecuencias para l a s comunicaciones d e l c o n t r o l de operaciones 
a larga d i s t a n c i a deben adjudicarse, en gênerai, sobre l a base 
de un uso exclusivo con ese f i n . 

Utilizaciôn de l a s frecuencias 

4.1 .3 Con e l f i n de disponer de un medio p r a c t i c o de 
economizar l a utilizaciôn de las frecuencias, e l numéro t o t a l 
de estaciones t e r r e s t r e s que han de" establecerse en esos cana­
l e s de c o n t r o l de operaciones a larga d i s t a n c i a debe mantenerse 
en e l minimo indispensable. 
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Por t a n t o , de ser p r a c t i c o , - puede d e s t i n a r s e una e s t a ­
c i o n a dar s e r v i c i o a empresas explotadoras de l i n e a s aereas en 
dos o mâs Estados, s i n que haya mâs de una e s t a c i o n por Estado. 

'4.1.H Las estaciones de aeronave que operen en c u a l q u i e r 

p a r t e d e l mundo pueden ponerse en con t a c t o con l a o f i c i n a de su 

empresa e x p l o t a d o r a (generalmente l a base n a c i o n a l ) s i t u a d a en • 

una zona geogrâfica determinada. 

4 .2 Proposiciones 

Después d e l numéro 27/8, agréguese l a nueva 

d i s p o s i c i o n s i g u i e n t e : 

j/44/14 ADD 27/8a 8a Una zona de comunicaciones d e l c o n t r o l de ope­
racion e s a l a r g a d i s t a n c i a (OPECON) es una zona en l a que se nece­
s i t a n medios de comunicacion a l a r g a d i s t a n c i a para p e r m i t i r l a s 
comunicaciones de c o n t r o l de operaciones aeronâuticas con aeronaves 
en vu e l o , en c u a l q u i e r momento y a c u a l q u i e r d i s t a n c i a , por una 
o mâs f a m i l i a s de f r e c u e n c i a s comunes a l a zona. 

Motivos: La d e f i n i c i o n es necesaria como consecuencia d e l 

e s t a b l e c i m i e n t o de l a s nuevas zonas OPECON. 

E l t i t u l o de l a Seccion I , P arte 2, debe m o d i f i c a r s e 

como sigue: 

Secciôn I 

j / 4 4 / 1 5 MQD Descripciôn de l o s l i m i t e s de l a s ZRMP, ZRRN, subzonas 

ZRRN y zonas VOLMET y OPECON. 

E l N.° 27/77 debe m o d i f i c a r s e como sigue: 

j / 44 /16 MOD 27/27 En l a descripciôn de l o s l i m i t e s de l a s Zonas de paso 
de Rutas Aereas Mundiales P r i n c i p a l e s (ZRMP), zonas VOLMET y zonas 
de comunicaciones d e l c o n t r o l de operaciones a l a r g a d i s t a n c i a 
(OPECON), toda l i n e a que una dos puntos que no esté d e f i n i d a de 
o t r a manera es un arco de c i r c u l o mâximo. 

Motivos: Como consecuencia de l a introducciôn de l a s zonas OPECON. 

j / 44 /17 SUP 27/79 Motivos: Armonizaciôn con l a MOD 27/77. 

Después d e l numéro 27/185, agréguese e l s i g u i e n t e 

a r t i c u l o . 

j/44 /18 ADD A r t i c u l o 3A 

Descripciôn de l o s l i m i t e s de l a s zonas de comunica­

ciones d e l c o n t r o l de operaciones a l a r g a d i s t a n c i a (zonas 

OPECON). 

j / 4 4 / 1 9 ADD 27/185A Zona OPECON- ÀFRICA/ORIENTE MEDIO (OPECON-AF/MID) 

La zona OPECON AF/MID es una zona que abarca l a s 

zonas ZRRN 4, 5 y 7 d e f i n i d a s en l o s numéros 27/118 a 27/125 
y 27/133 a 27/138. 

J/44/20 ADD 27/185B Zona OPECON - EUROPA (OPECON-EUR) 

La zona OPECON-EUR es una zona que abarca l a s 

zonas ZRRN-1, 2 y 3 d e f i n i d a s en l o s N. o s 27/104 a 27/117-
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J/44/21 

J /44/22 

j/44/24 

J/44/25 

J/44/26 

ADD 27/185C 

ADD 27/185D 

Zona OPECON - AMÉRICA NORTE (OPECON-NAM) 

La zona OPECON-NAM es una zona que abarca l a s zonas 

ZRRN 10 y 11 d e f i n i d a s en l o s N. o s 27/146 a 27/152. 

Zona OPECON - AMÉRICA DEL SUR (OPECON-SAM) 

La zona OPECON-SAM es una zona que abarca l a s zonas 

ZRRN 12 y 13 d e f i n i d a s en l o s N. o s 27/153 a 27/173-

j / 4 4 / 2 3 ADD 27/185E 
Zona OPECON - ASIA SUDESTE (OPECON-SEA) . 

La zona OPECON-SEA es una zona que abarca l a s 

zonas ZRRN 6, 8 y 9 d e f i n i d a s en l o s N. o s 27/126 a 27/132 

y 27/139 a 27/145-

Motivos; D e s c r i b i r l o s l i m i t e s de l a zona de comunica-

ciones d e l c o n t r o l de operaciones a l a r g a d i s ­

t a n c i a (OPECON). 

E l t i t u l o d e l N.° 27/186 debe m o d i f i c a r s e como sigue: , 

MOD 27/186 Plan de ad j u d i c a c i o n . d e f r e c u e n c i a s (por ZRMP, ZRRN 

y subzonas ZRRN, zonas VOLMET y zonas OPECON). 

Motivos: Como consecuencia de l a i n c l u s i o n de fr e c u e n c i a s 

para OPECON.en e l nuevo cuadro de adjudicaciôn. 

E l N.° 27/188 debe m o d i f i c a r s e como sigue: 

MOD 27/188 . La l i s t a s i g u i e n t e no i n c l u y e l a s f r e c u e n c i a s 3 023,5 
y 5 680 kHz comunes (sobre una base mundial) a l o s s e r v i c i o s (R) 

y (OR). La adjudicaciôn de estas f r e c u e n c i a s se i n d i c a en e l 

A r t i c u l o 2. 

Motivos: Como consecuencia de - l a i n c l u s i o n de fr e c u e n c i a s 

para OPECON en e l nuevo cuadro de adjudicaciôn. 

Después d e l N.° 27/191, agréguese e l nuevo cuadro 

s i g u i e n t e : 

ADD 27/191A Bandas MHz 3 3,5 4,7 5.6 6.6 9 10 11,3 13,3 18 

Zonas kHz kHz kHz kHz kHz kHz kHz kHz kHz kHz 

- i 

AF/MID-2 

-1 
E U R -2 

-1 
N A M -2 

-1 
S'A M -2 

-1 
S E A -2 
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Notas : 1 ) Las frecuencias que han de i n s e r t a r s e en e l 
cuadro a n t e r i o r l a s determinarâ l a Conferencia. 

2 ) Esta Administraciôn necesita 10 frecuencias 
mundiales. 

3 ) Segun l o s datos comunicados por miembros d e l 
Grupo de estudio de frecuencias de l a OACI, 
en cada una de l a s regiones enumeradas a n t e r i o r ­
mente opéra en l a a c t u a l i d a d l a s i g u i e n t e f l o t a 
de aeronaves p r o v i s t a s de equipo de ondas 
decamétricas: 

AF/MID - 2 7 l i n e a s aéreas - 2 5 7 aeronaves 
EUR 2 0 l i n e a s aéreas 5 l 6 aeronaves 
NAM 15 l i n e a s aéreas 6 2 6 aeronaves 
SAM 1 5 l i n e a s aéreas l 8 l aeronaves 
SEA 15 l i n e a s aéreas 264 aeronaves 

•Y-.v E l N.° 2 7 / 1 9 3 debe modlficarse como sigue: 

MOD 2 7 / 1 9 3 2. Una frecuencia adjudicada para utilizaciôn 
diurna puede ser empleada durante e l periodo comprendido 
entre una hora después de l a s a l i d a d e l s o l hasta una hora 
antes de l a puesta cuando e l mismo canal se adjudica en e l 
Plan a otras ZRMP, ZRRN y sub-ZRRN o zonas VOLMET, o zonas 
OPECON, que ti e n e n proteccion compléta durante l a s 
v e i n t i c u a t r o horas. 

Motivos: Como consecuencia de l a i n c l u s i o n de frecuencias para 
OPECON en e l nuevo cuadro de adjudicaciôn. 

Después d e l N.° 2 7 / 1 9 ^ , agréguese e l nuevo t e x t o 
s i g u i e n t e : 

ADD 27/194A 4 . La f i n a l i d a d de l a s frecuencias destinadas a 
las comunicaciones d e l c o n t r o l de operaciones a larg a d i s t a n c i a 
en e l plan de adjudicaciôn de frecuencias (vease 
e l N.° 27/191A) és que l a s u t i l i c e n l a s aeronaves en vuelo 
en cualquier parte d e l mundo. 

ADD nota: Cuando una zona de operaciones se encuentre t o t a l ­
mente dentro d e l l i m i t e de una ZRRN o de una subzona ZRRN, 
deben u t i l i z a r s e , en l a mayor medida p o s i b l e , l a s frecuen­
cias adjudicadas a l a s ZRRN o a l a s subzonas ZRRN. 

Motivos: Définir l a f i n a l i d a d con que pueden u t i l i z a r s e t a i e s 

frecuencias. 

E l N.° 2 7 / 1 9 5 debe modificarse como sigue: 
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j / 4 4 / 5 0 MOD 2 7 / 1 9 5 (Insértese l a s frecuencias, observaciones, e t c . , 
apropiadas, en cada columna.) 

Révision d e l Reglamento de Radiocomunicaciones 

Después de l a Disposicion N.° 4 2 9 , agréguese e l 

nuevo t e x t o s i g u i e n t e : 

j /44 /51 ADD 429A Las comunicaciones de c o n t r o l de operaciones aeronauti-

cas d e l s e r v i c i o movil aeronàutico (R) estân destinadas a per­

m i t i r l a s comunicaciones r e l a t i v a s a l a re g u l a r i d a d de l a nave­

gaciôn aerea. 

Motivos: Es necesario définir la s comunicaciones d e l c o n t r o l 
de operaciones aeronâuticas y prever l a utilizaciôn 
de frecuencias en l a s bandas a t r i b u i d a s a l s e r v i c i o 
môvil aeronàutico (R). 

5 . Resoluciones y Recomendaciones 

j / 4 4 / 5 2 Con respecto a l a supresiôn y modificaciôn de l a s 
Resoluciones N.° l 4 , N.° Aer 1 , N.° Aer 2 , N.° Aer 3 , N.° Aer 4 , 
N.° Aer 5 , N.° Aer 6 y de l a Recomendaciôn N.° Aer 1 , l a 
Administraciôn japonesa apoya l a s proposiciones^ de l a 
Organizaciôn de Aviaciôn C i v i l I n t e r n a c i o n a l preparadas como 
Resoluciones N.° l 4 , N.° Aer l - (A), N.° Aer 2 - ( A ) , 
N.° Aer 5 - ( A ) , N.° Aer 6-(A), N.° Aer 6-(B), N,° Aer 7 , y 
l a s Recomendaciones N.°.Aer 1-(A), N.° Aer 3 , que f i g u r a n 
en e l informe de su Reuniôn Departamental de Comunicaciones, 
celebrada en 1 9 7 6 , en Montréal. 
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SESIÔN PLENARIA 

Nueva Zelandia 

PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCIA 

PROPOSICIONES DE MODIFICACIÔN DE LA DESCRIPCIÔN DE LOS LIMITES 

, DE LAS ZONAS Y SUBZONAS DE LA PARTE I I , SECCION I , DEL 

APÉNDICE 27 AL REGLAMENTO DE RADIOCOMUNICACIONES 

ARTICULO 1 

Limites de las. Zonas de paso de Rutas Aéreas 
Mundiales P r i n c i p a l e s (ZRMP) 

NZLA 5 / 1 MOD 2 7 / 1 0 3 ZRMP-Pacifico Sur (ZRMP-SP) 

Enmiéndese e l trazado para gué diga: 

3ê2g_iif^2E7>Q02_ié?2g7-002_iî^2w-feasta-ei-g«^©-322N-i^ê2¥.-

. Des de e l Polo Sur pasando por los puntos 38°S ll+S°E 

0 0 ° 167°E, 0 0 ° 175°W, 22°N 158°W, 22°N 156°W, 0 0 ^ 120°W hasta 
e l Polo Sur 

Motivos: Los l i m i t e s o r i e n t a l y o c c i d e n t a l se extienden hasta 
e l Polo Sur para i n c l u i r l a s rutas polares desde l a s 
I s l a s d e l P a c i f i c o hasta Âfrica d e l Sur, entre 
A u s t r a l a s i a y e l Polo Sur y entre A u s t r a l a s i a y 
América del Sur. 

ZRMP-Pacifico Sur (ZRMP-SP): Una f a m i l i a de frecuencias a d i c i o n a l 
1. 

î !• La experiencia'prâctica adquirida en l a estacion de Auckland 

\ d e l a r e d r e g u l a r demuestra que en c i e r t a s ocasiones es excesivamente e l e -
vada l a carga de trâfico en l a f a m i l i a de frecuencias de l a ZRMP-SP, l o 
que provoca retrasos en l a recepciôn y en l a transmisiôn de mensajes r e l a ­
t i v o s a l a seguridad de l o s vuelos. 

2- ' Si-bien l a proyectada i n t r o d u c c i o n en Auckland, en enero de 1 9 7 8 , 
de l a s transmisiones por ondas decamétricas VOLMET contribuera a mejorar 
l a situaciôn, esta mejora quedarâ parcialmente compensada por e l proyecto 
de t r a n s f e r e n c i a simultânea de l a s operaciones de aeronaves Nueva Zelandia/ 
Antârtico, que ahora se efectùan por canales OR, a las frecuencias ZRMP-SP. 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes quj 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adiciona 
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NZL .A5/2 

3* Teniendo en cuenta e l probable aumento f u t u r o de l o s movimientos 
de aeronaves en l a zona SP, llegarâ una fecha en que serâ esencial tomar 
medidas para descongestionar l a f a m i l i a de frecuencias e x i s t e n t e . 

h. Como l a mayoria de l a s comunicaciones se efectùan en l o s cana­
le s de 5, Qy 13 MHz de l a f a m i l i a a c t u a l , son estos l o s canales en que 
se requerirâ mejorar l a situaciôn. Se considéra que en un f u t u r o prévisible 
los canales de las frecuencias i n f e r i o r y superior (actualmente, 2 9^5 y 
1 7 909 kHz) deberian p e r m i t i r s a t i s f a c e r l a s necesidades en l a zona del 
P a c i f i c o Sur. 

5* P o r consiguiente, Nueva Zelandia propone a t r i b u i r dos f a m i l i a s 
de frecuencias a l a ZRMP-SP, con canales de l o s ôrdenes de'frecuencias 
que se i n d i c a n : 

2,9 MHz* 5,6 MHz 8,8 MHz 13,3 MHz 17,9 MHa* 

2,9 MHz 5,4-5,6 MHz 8,8-8,9 MHz 13,2-13,3 MHz 17,9 MHz* 

* Comûn a ambas f a m i l i a s . 

ARTICULO 2 

Limites de l a s Zonas y Subzonas de Rutas 
Aéreas Régionales y -Nacionales (ZRRN) 

Zona de Rutas Aéreas Régionales y Nacionales - 9 (ZRRN-9) 

NZLA5/3 MOD 27/143 Subzona 9B 

Enmiéndese e l trazado para que diga: 

Besâ©-002-l4l2E_p g 3 ;_i e s_p u ï îtos-lo2s-li;l2ET-lo2s-.15l2ET-2ii2g 
i3l-E 7-24-S-13g-E T-2?2S-±^ 
50IN-l60-E,-002_ié02E-haata-002_il;l2E T * 

Desde 0 0 ° l 4 l ° E por l o s puntos 10°S l 4 l ° E , 10°S l 4 5°E, 27°S 
1 6 0 E, 2 7 S 1 5 7 W, 03°30'N 157°W, 0 3 ° 3 0'N l 6 0°E, 0 0 ° l 6 0°E 
hasta 0 0 ° l 4 l E. 

Motivos: I n c l u i r l as rutas aéreas entre Rarotonga y otras 
I s l a s en l a Subzona 9B. 

Subzona ZRRN 9D: Necesidades de canales 

!• Si bie n estâ p r e v i s t o ampliar e l uso de l a s ondas métricas en 
Nueva Zelandia, e l r e l i e v e montanoso, particularmente en l a I s l a d el Sur 
de nuestro p a i s , l a considérable d i s t a n c i a oceânica a la s I s l a s Chatham y 
motivos de orden econômico, obligarân a seguir u t i l i z a n d o en un f u t u r o previ¬
s i b l e l o s canales de ondas decamétricas en diversos s e r v i c i o s nacionales. 
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2« . T r a s examinar l a s necesidades existentes y fu t u r a s prévisibles 
de canales de ondas decamétricas para l a s operaciones régionales y 
nacionales, Nueva Zelandia propone que se'adjudiquen l o s siguientes 
canales para su empleo en l a Subzona ZRRN 9D: 

Banda 2850-3025 

Banda 3^00-3500 

Banda 6525-6685 

Banda 8815-8965 

Banda 11275-11^00 

1 canal 

1 canal 

1 canal 

1 canal 

1 canal* 

* Se prevé que l a utilizaciôn de este canal sea comûn a las Subzonas 
ZRRN 9B y 9D, como minimo. 

Subzonas ZRRN 9B/9C: Necesidades de canales para l a s I s l a s Cook, 
I s l a Niue y Samoa Occidental 

1. Dadas l a s distancias oceânicas e x i s t e n t e s , no résulta pos i b l e 
u t i l i z a r exclusivamente l o s canales de ondas métricas para l a s opera­
ciones de aeronaves régionales y nacionales con las I s l a s Cook, I s l a 
Niue y Samoa Occidental, motivo por e l cual se tendrân que u t i l i z a r 
canales de ondas decamétricas en un f u t u r o prévisible. 

2. Para poder atender l a s necesidades de l a I s l a Niue, de l a s 
I s l a s Cook y de Samoa Occidental, Nueva Zelandia propone adj u d i c a r l o s 
siguientes canales a l a s Subzonas ZRRN 9B/9C: 

Banda 3^00-3500 1 canal 

Banda 6525-6685 

Banda 8815-8965 

Banda 11275-11^00 

1 canal 

1 canal 

(en sustituciôn d e l a c t u a l canal de 
3 460 kHz*) 

(en sustituciôn d e l a c t u a l canal de 
6 575 kHz*) 

(en s u s t i t u c i o n d e l a c t u a l canal de 
8 924 kHz*) 

1 canal + (en sùstituciôn del a c t u a l canal de 
11 319 kHz*) 

3. Nueva Zelandia ha propuesto extender e l l i m i t e o r i e n t a l de 
l a Subzona ZRRN 9B para i n c l u i r l a s I s l a s Cook y l a I s l a Niue. De 
aprobarse l a propuesta, los canales enumerados en e l a n t e r i o r punto 2 
se utilizarân ûnicamente en l a Subzona 9B. 

+ Se prevé que l a utilizaciôn de este canal sea comûn a l a s Sub­
zonas ZRRN 9B y 9D, como minimo. 

* Esta f a m i l i a de frecuencias l a u t i l i z a n actualmente en comûn numero-
sos paises de l a Subzona 9B. 

Necesidades dé canales de ondas decamétricas para l a s comunicaciones 
de. c o n t r o l de operaciones "nacionales" 

1. Una de l a s c a r a c t e r i s t i c a s recientes d el d e s a r r o l l o nacional 

de l a aviaciôn en Nueva Zelandia es l a creacion de una série a d i c i o n a l 

de empresas de explotaciôn de l i n e a s aéreas que efectùan vuelos regulares 
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a las zonas menos pobladas y montanosas, en las que e l s e r v i c i o por 
ondas métricas no resuitarâ v i a b l e , desde e l punto de v i s t a economico, 
en un f u t u r o prévisible. Algunas de estas empresas han i n i c i a d o e l 
establecimiento de estaciones aeronâuticas u t i l i z a n d o canales de ondas 
decamétricas para e l c o n t r o l de l a s operaciones y se prevé que otras 
empresas tomarân medidas s i m i l a r e s en e l f u t u r o . 

2. Tras e s t u d i a r l a s necesidades existentes y futuras prévisibles 

de canales de ondas decamétricas para l a s comunicaciones de c o n t r o l de 
operaciones "nacionales", Nueva Zelandia propone a t r i b u i r l o s siguientes 
canales para l l e v a r a çabo estas actividades en l a Subzona ZRRN.9D: 

Banda 4 6 5 0 - 4 7 0 0 

Banda 6 5 2 5 - 6 6 8 5 

1 canal 

1 canal 

Necesidades de canales de ondas decamétricas para l a s comunicaciones 

de c o n t r o l de operaciones en l a Subzona ZRRN 9B 

1. Se prevé que l a empresa i n t e r n a c i o n a l de explotaciôn de 

li n e a s aéreas de Samoa Occidental necesitarâ proximamente canales de 

ondas decamétricas para l a s comunicaciones de c o n t r o l de operaciones 

con sus aeronaves en l a Subzona ZRRN 9B. 

2 . En razon de l a s distancias oceânicas e x i s t e n t e s , no se podrân 

u t i l i z a r en un f u t u r o prévisible l o s canales de ondas métricas para 

estos f i n e s . . ' -

3 . Para l a s comunicaciones de c o n t r o l de operaciones, Nueva Zelandia 

propone a t r i b u i r l o s siguientes canales en l a Subzona ZRRN 9B: 

Banda 3 ^ 0 0 - 3 5 0 0 1 canal 

Banda 6 5 2 5 - 6 6 8 5 1 canal 

Banda 8 8 1 5 - 8 9 6 5 1 canal 

Banda 11275-H 1 +00 1 canal 

ARTICULO 3 

NZL / 45 /8 MOD 2 7 / 1 8 2 

Limites de l a s Zonas de adjudicaciôn y de l a s 
Zonas de recepciôn VOLMET 

Zona VOLMET - PACIFICO (PAC-MET) 

Enmiéndese l a definiciôn para que diga: 

La Zona de adjudicaciôn PAC-MET estâ d e f i n i d a por 

una l i n e a que va desde e l punto 52°N 132°E, pasando por l o s 

puntos 63°N 149°W, 38°N 120°W, 2^S-lêQû 7^2g-i50ûB 7 50°S 

120°W, 50°S l45°E, 28°S l 4 5°E, P3°S 129°E,. 22°N 112°E hasta 
e l punto 52°N 132°E. 

Motivos: I n c l u i r l a I s l a de Pascua, T a h i t i y Nueva Zelandia, 



Documento N.° k^-S 
Pâgina 5 

NZLA5/9 MOD 27/183 Enmiéndese l a d e f i n i c i o n para que diga; 

La Zona de recepciôn PAG-MET queda d e f i n i d a por 
una l i n e a trazada desde e l punto 60°N 100°E y que pasa por 
los puntos 80°<N l60°W, ?Ç2N_9Q2W , -602N -8§2W t-3Q2W_12Q-W 7 

4Q2s-l2o2w 7-502s-lïO-W,-5b2s-llf^ - E hasta e l Polo N o r t e x 
desde a l l i hasta e l Polo Sur a l o lar g o del Meridiano 110°W, 
28^S ll+5 0E, 03°S 129°E, 05°N 80°E, 4o°N 80°E, para terminar 
en e l punto 60°N 100°E. 

NZL/U5/10 

Zona de adjudicaciones PAC-MET: Una f a m i l i a de frecuencias a d i c i o n a l 

1. • Se prevé que las transmisiones VOLMET a p a r t i r de Auckland 
(Nueva Zelandia) darân comienzo en enero de 1978 y que para e l l o se 
ocuparân l o s ûltimos i n t e r v a l o s de tiempo disponibles en l a a c t u a l fami­
l i a de frecuencias 2 9 8 O , 5 519, 8 903 y 13 3kk kHz de l a zona PAC-MET. 

2. Las enmiendas propuestas por Nueva Zelandia en l a zona de adju­
dicaciôn PAC-MET y en l a zona de recepciôn PAC-MET se traducirân en una 
ampliacion s i g n i f i c a t i v a de ambas zonas. 

3. Los movimientos de aeronaves que requieren e l empleo de canales 
de ondas decamétricas para l a s comunicaciones en r u t a dentro de l a pro­
puesta zona de recepciôn PAC-MET ampliada han aumentado consideràblemente 
en lo s ûltimos anos y se prevé que seguirân aumentando. Se considéra que 
l a i n t r o d u c c i o n de transmisiones VOLMET adicionales en ondas decamétricas 
constituirâ una necesidad inévitable en un f u t u r o prôximo. 

k. Por consiguiente, Nueva Zelandia propone adjudicar dos f a m i l i a s 
de frecuencias a l a zona de adjudicaciôn PAC-MET, con canales de l o s 
ôrdenes de frecuencias que se indi c a n : 

Banda 2850-3025 

Banda' 5480-5680 

Banda 8815-8965 

Banda 13260-13360 

2 canales (sustituciôn d e l a c t u a l canal de 
2 98O kHz y a d i c i o n de un nuevo canal) 

2 canales (sustituciôn d e l a c t u a l canal de 
5 519 kHz y ad i c i o n de un nuevo canal) 

2 canales (sustituciôn d e l a c t u a l canal de 
8 903 kHz y adiciôn de un nuevo canal) 

2 canales (sustituciôn d e l a c t u a l canal de 
13 3^k kHz y adiciôn de un nuevo canal) 

Necesidades de adjudicaciones de frecuencias "mundiales" para l a s 
comunicaciones de c o n t r o l de operaciones aeronâuticas de l a r g a d i s t a n c i a 

1. Con objeto de que l a empresa explotadora de l a s l i n e a s aéreas 
internacionales de Nueva Zelandia pueda establecer comunicaciones con 
sus aeronaves a escala mundial, se ha p r e v i s t o i n s t a l a r en Auckland 
(Nueva Zeland i a ) , en diciembre de 1977, equipos de banda latéral ûnica 
en ondas decamétricas (A3J) que u t i l i c e n l a s actuales adjudicaciones mun­
diales de 6 526, 10.093 y 13 356 kHz, ademâs de 17 933 y 21 886 kHz. 
Se espéra que l a experiencia prâctica confirmara l a necesidad de disponer 
de un canal en una frecuencia del orden de 3,5 MHz para completar l o s 
canales antes indicados. 
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2. La explotaciôn d e l s e r v i c i o de Nueva Zelandia correrâ a cargo 
de l a Direcciôn de l a Aviaciôn C i v i l y se pondrâ a di s p o s i c i o n de todas 
l a s empresas de tr a n s p o r t e aéreo i n t e r n a c i o n a l . 

3. En e l ac t u a l Apéndice 27 se ha p r e v i s t o un nûmero muy l i m i t a d o 
de frecuencias que puedan u t i l i z a r s e en e l piano mundial. Se ha c a l c u ­
lado que actualmente e x i s t e n unas 1+0 estaciones aeronâuticas y se prevé 
que su nûmero aumente durante e l periodo de vig e n c i a del Apéndice 27 
( r e v i s a d o ) . 

NZL/1+5/11 1+. A l r e v i s a r e l Apéndice 27 deberân i n c l u i r s e disposiciones régla 
mentarias adecuadas y l a s adjudicaciones adicionales de frecuencias que 
sean necesarias para que l o s paises puedan efectuar asignaciones que 
permitan establecer comunicaciones d i r e c t a s entre l a s empresas explota­
doras y sus aeronaves en cualquier p a r t e d e l mundo. Teniendo en cuenta 
l o expuesto, se ind i c a n a continuaciôn l a s necesidades de frecuencias 
de Nueva Zelandia: 

Banda 31+00-3500 1 canal 

Banda 6525-6685 1 canal 

Banda 10005-10100 1 canal 

Banda 13260-13360 1 canal 

Banda 17900-17970 1 canal 

Banda 21870-22000 1 canal 
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Canada 

PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCIA 

ADJUDICACION DE FRECUENCIAS DE LA BANDA 21 870- 22 000 kHz 

PARA SU INCLUSION EN EL APENDICE 27 

1. En su preparacion de l a Conferencia, l a Administraciôn canadiense 
ha considerado necesario y apropiado proponer l a i n c l u s i o n en e l Apéndice 27 
de c i e r t o numéro de canales de l a banda 21 870-22 000 kHz que, segûn e l 
Reglamento de Radiocomunicaciones en v i g o r , estâ a t r i b u i d o a t i t u l o p r i m a r i o 
a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) y a l s e r v i c i o f i j o aeronàutico. 

2. Tras l a presentacion de l a s propuestas d e l Canadâ a l a UIT 
(véase e l Documento N.° 20 de l a Conferencia), l a Administraciôn canadiense 
ha r e c i b i d o comentarios en e l sentido de que en e l orden d e l d i a de la» 
Conferencia no f i g u r a l a i n c l u s i o n de canales de l a banda mencionada en e l 
Apéndice 27. 

3. Esta Administraciôn ha examinado e l orden d e l d i a de l a Conferencia 
(Resoluciôn N.° 7Ô3, modificada por l a 3 1 . a reuniôn d e l Consejo de Administra­
ciôn) y ha llegado a l a conclusiôn de que l a Conferencia es compétente para 
r e v i s a r e l Apéndice 27 de l a manera que se estime mâs adecuada, y de que 
puede d e c i d i r s i l a i n c l u s i o n de canales de l a banda 21 870-22 000 kHz bene-
f i c i a r i a y mejoraria e l Plan de Adjudicaciôn de frecuencias d e l Apéndice 27. 

h, La posiciôn senalada en e l punto 3 se basa en l a s siguientes 
observaciones: 

a) * Aunque se reconoce que l a banda de frecuencias en cuestiôn no forma 
parte actualmente d e l Apéndice 27, e l orden d e l d i a de l a Conferencia no 
l i m i t a especificamente l a r e v i s i o n de dicho Apéndice a l a s bandas enumeradas 
en e l nûmero 27/10 de l a secciôn I I . 

b) Si e l Consejo de Administraciôn y los Miembros de l a UIT hubieran 
tenido l a in t e n c i o n de l i m i t a r l a révision d e l Apéndice 27 a l a s bandas 
mencionadas en e l nûmero 27/10, habrian senalado claramente en e l orden d e l 
d i a esta r e s t r i c c i o n o l a s l i m i t a c i o n e s de bandas de frecuencias, formulando 
e l punto 2.1.1 en los términos si g u i e n t e s : r e v i s a r , a base d e l empleo de l a 
técnica de banda latéral ûriica, e l Plan de adjudicaciôn de frecuencias'para 
e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R)' (Apéndice 27 a l Reglamento de Radiocomuni­
caciones) (siempre. que dicha révision se l i m i t e a l a s bandas a que se r e f i e r e 
e l nûmero 27/10 d e l Apéndice). para s a t i s f a c e r ... etc. 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes que 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales. 



Documento N . ° h6-S 

Pâgina 2 

c ) Conviene tomar n o t a de que e l punto 2 . 1 d e l orden d e l d i a de l a 

CAMR 1 9 7 9 prevé e l examen y, en su caso l a révision de l a a t r i b u c i o n de 

bandas de f r e c u e n c i a s c o n t e n i d a en e l Reglamento de Radiocomunicaciones y 

que, segûn l a interpretaciôn de Canadâ de d i c h o p u n t o , l a C o n f e r e n c i a de 1 9 7 9 
t i e n e p l e n a f a c u l t a d p a r a i n c l u i r en e l Cuadro nuevas bandas de f r e c u e n c i a s 

i n f e r i o r e s a 1 0 kHz o s u p e r i o r e s a 275 GHz; en o t r a s p a l a b r a s , que ning u n a 

de esas r e v i s i o n e s se reduce a l o s a c t u a l e s l i m i t e s de f r e c u e n c i a s d e l 

Cuadro de a t r i b u c i o n de bandas de f r e c u e n c i a s . S i t a l interpretaciôn es 

c o r r e c t a , l a s d i s p o s i c i o n e s d e l pu n t o 2 . 1 . 1 d e l orden d e l d i a de l a Confe­

r e n c i a Aeronâutica deben c o n s i d e r a r s e en e l mismo c o n t e x t o . De e l l o se 

s i g u e , asimismo, que t o d a révision s u b s i g u i e n t e y n e c e s a r i a d e l Reglamento 

de R a d i o c o m u n i c a c i o n e s , y en p a r t i c u l a r de su nûmero ^ 3 1 , es e f e c t i v a m e n t e 

de l a incumbencia de l a C o n f e r e n c i a . r 

d) S i b i e n es c i e r t o que una interpretaciôn demasiado a m p l i a d e l 

orden d e l d i a de c u a l q u i e r c o n f e r e n c i a puede s e n t a r précédentes i n d e s e a b l e s 

y c o n d u c i r t a l vez a r e s u l t a d o s i n s a t i s f a c t o r i o s , e s t a Administraciôn crée 

también que una interpretaciôn demasiado e s t r i c t a puede t e n e r asimismo 

s i m i l a r e s consecuencias i n d e s e a b l e s , como, en o p i n i o n de e s t a Administraciôn, 

s u c e d e r i a en e l caso en cuestiôn. Estamos p e r s u a d i d o s de que l a C o n f e r e n c i a 

t i e n e t o d a l a competencia n e c e s a r i a p a r a r e s o l v e r l o de manera que f a v o r e z c a 

su t r a b a j o y bénéficie a l o s Miembros de l a UIT. 

AN /46 /1 5 . Dado e l interés de numerosas a d m i n i s t r a c i o n e s y de l a OACI p o r 

i n c l u i r t o t a l o p a r c i a l m e n t e l a banda 21 8 7 0 - 2 2 000 kHz en e l Apéndice 2 7 , y 
con s i d e r a n d o l o s b e n e f i c i o s que p a r a e l P l a n se d e r i v a r i a n de d i c h a i n c l u s i o n , 

e s t a Administraciôn crée deseable y adecuado que l a C o n f e r e n c i a interprète 

e l orden d e l d i a en su s e n t i d o mâs a m p l i o y c o n c l u y a que l a i n c l u s i o n -en su 

caso- de l a banda en cuestiôn en e l Apéndice 27 r e v i s a d o e n t r a en e l âmbito 

de su competencia. 

Nota de l a S e c r e t a r i a G e n e r a l : En su c a r t a de acompanamiento l a Adminsitraciôn 

canadiense i n d i c a l o s i g u i e n t e : "Agradeceremos que e l Pleno de l a C o n f e r e n c i a examine 

e s t e documento a l a mayor b r e v e d a d , a f i n de que e l asun t o quede r e s u e l t o s i n demora y 

l a s c o m i s i o n e s i n t e r e s a d a s puedan r e a l i z a r su t r a b a j o de acuerdo con l a décision de 

l a C o n f e r e n c i a . " 
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Nota del Secretario General 

INFORME DE LA JUNTA INTERNACIONAL DE REGISTRO DE FRECUENCIAS 

(IFRB) SOBRE LA APLICACION DE LAS DECISIONES DE LA 

CONFERENCIA ADMINISTRATIVA EXTRAORDINARIA DE RADIOCOMUNICACIONES 

DEL SERVICIO MOVIL AERONAUTICO (R), GINEBRA, 1966 

Tengo e l honor de transmitir a l a Conferencia e l adjunto informe 

de l a IFRB. 

E l Secretario General, 

M. MILI 

Anexo: 1 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado. por razones de economia. Se ruega. por tanto. a los participantes que s 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales. 
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ANEXO 

INFORME DE LA JUNTA INTERNACIONAL DE REGISTRO DE FRECUENCIAS (I.F.R.B.) 

APLICACION DE IAS ACTAS FINALES DE IA CAER, 1966, Y DEL PIAN 

DE ADJUDICACION DE FRECUENCIAS PARA EL SERVICIO MÔVIL AERONAUTICO ( R ) , 

EN IAS BANDAS DE FRECUENCIAS ATRIBUIDAS EXCLUSIVAMENTE 

A ESTE SERVICIO ENTRE 2850 Y 17 970 KHZ 

(APENDICE 27 AL REGIAMENTO DE RADIOCOMUNICACIONES) 

1. Introduccion 

1.1 E l Plan de adjudicacidn de f r e c u e n c i a s para e l s e r v i c i o mdvil aeronàutico (R) 

fue elaborado originalmente por l a Conferencia A d m i n i s t r a t i v a I n t e r n a c i o n a l de Radio­

comunicaciones Aeronâuticas (CAIRA), Ginebra, 1948/49» y adoptado por l a Conferencia 

A d m i n i s t r a t i v a E x t r a o r d i n a r i a de Radiocomunicaciones, Ginebra, 1951» E l Plan fue 

revisado por l a s Conferencias Administrâtivas de Radiocomunicaciones celebradas en 

Ginebra en 1959 y 1966. 

2. Entrada en v i g o r de l a s Actas F i n a l e s de l a Conferencia A d m i n i s t r a t i v a 

E x t r a o r d i n a r i a de Radiocomunicaciones Aeronâuticas, Ginebra, 1966 

2.1 Las Actas F i n a l e s de l a Conferencia de 1966 entraron en vigor e l 1 de j u l i o 

de 1967» s i n embargo, se habîa estipulado que e l Plan de adjudicacidn de f r e c u e n c i a s 

no entrarîa en v i g o r h a s t a e l 10 de a b r i l de 1970. 

2.2 De conformidad con l a Resolucidn N.° Aer 6, c i e r t a s d i s p o s i c i o n e s d e l Plan 

podrian a p l i c a r s e antes d e l 10 de a b r i l de 1970 en l o s casos en que no se causara i n t e r ­

f e r e n c i a p e r j u d i c i a l a e s t a c i o n e s que funcionarân de conformidad con e l Plan d e l 

Apéndice 26. La C a r t a c i r c u l a r de l a I.F.R.B. N.° 173» de 2 de junio de 1967, h a c i a 

r e f e r e n c i a a c i e r t a s d e c i s i o n e s de l a Conferencia de 1966. 

3. A p l i c a c i d n d e l Plan de adju d i c a c i d n de f r e c u e n c i a s para e l s e r v i c i o mdvil 

aeronàutico ( R ) , Apéndice 27 a l Reglamento de Radiocomunicaciones 

3.1 Con miras a g a r a n t i z a r l a a p l i c a c i d n ordenada d e l Plan de adjudicacidn d e l 

Apéndice 27 a l Reglamento de Radiocomunicaciones, a p a r t i r de agosto de 1966, l a 

I.F.R.B. t r a n s m i t i d e x p l i c a c i o n e s d e t a l l a d a s a l a s administraciones. En anexo a este 

Informe, f i g u r a una l i s t a de esas comunicaciones. 

3.2 A f i n a l e s de 1972, l a I.F.R.B. habfa r e c i b i d o , en v i r t u d de l a Resolucidn 

N.° Aer 6, n o t i f i c a c i o n e s de cancelacidn équivalentes a l 95$ aproximadamente de l a s 

asig n a c i o n e s i n s c r i t a s en e l Registro para l a s bandas de r e f e r e n c i a , asignaciones que 

habîan sido s u s t i t u i d a s por o t r a s que se ajustaban a l Plan. En cumplimiento d e l 

punto 2 de l a Resolucidn N.° Aer 6, l a I.F.R.B. examiné e l r e s t o de l a s asignaciones 

todavfa i n s c r i t a s en e l Registro y, de acuerdo con l a s conclusiones formuladas, 

i n t r o d u j o en e l Registro l a s enmiendas p e r t i n e n t e s . 
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3 . 3 Cuando e l Consejo de Administracidn âdoptd en 1 9 7 5 l a Resolucidn N.° 7 6 3 en 
l a que se convocaba l a Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunicaciones del 
servicio mdvil aeronàutico (R), l a Junta procedid en e l marco de su labor preparatoria 
a revisar todas las inscripciones contenidas en e l Registro en las bandas de ondas 
decamétricas atribuidas exclusivamente a l servicio mdvil aeronàutico (R ) y, acompaftando 
a l a Carta c i r c u l a r N.° 3 5 4 de l a I.F.R.B., envid, en consecuencia, extractos del 
Registro a todas las Administraciones pidiéndoles que tuviesen a bien actualizarlos. 
Como resultado de estas medidas, 1 . 5 5 0 inscripciones fueron modificadas, 1 . 3 5 0 suprimidas 
y 1 2 . 7 0 0 confirmadas. 

3 . 4 En 1 de octubre de 1 9 7 7 » l a situacidn del Registro era l a siguiente: 

Numéro tota l de asignaciones i n s c r i t a s en e l Registro en 
las bandas atribuidas exclusivamente a l servicio mdvil 
aeronàutico (R) entre 2 8 5 0 y 1 7 9 7 0 kHz unas 1 3 - 3 0 0 ( 1 0 0 $ ) 

3 . 4 * 1 Numéro de asignaciones en canales conformes,con las 
adjudicaciones del Plan (véase e l punto 4 » l ) ....... 

3 . 4 . 2 

3 . 4 . 3 

Numéro de asignaciones en canales no adjudicados a l a 
zona aeronâutica considerada, pero cuya relacidn de 
proteccidn para las estaciones explotadas de conformidad 
con e l Plan es como minimo de 1 5 dB (véase e l punto 4 * 2 . 1 ) 

Numéro de asignaciones en canales no adjudicados a l a 
zona aeronâutica considerada, cuya relacidn de proteccidn 
con respecto a otras estaciones es inferio r a 1 5 dB 
(véase e l punto 4 * 2 . 2 ) • 

9 . 9 0 0 ( 7 4 , 5 $ ) 

7 5 0 ( 5 , 

2 . 0 0 0 ( 1 5 $ ) 

3 . 4 * 4 Numéro de asignaciones a estaciones no pertenecientes a l 
servicio mdvil aeronàutico ( R ) .... 6 4 0 ( 4 , 

de las cuales, numéro de asignaciones notificadas con 
referencia a l numéro 1 1 5 del Reglamento de Radiocomu­
nicaciones, es decir, con l a condicidn expresa de que 
no se eausarà interferencia p e r j u d i c i a l a estaciones 
del servicio mdvil aeronàutico ( R ) , 5 5 0 ( 4 , 2 $ ) 

de las cuales, numéro de asignaciones i n s c r i t a s sin 
referencia alguna a l numéro 1 1 5 del Reglamento de 
Radiocomunicaciones (RR 5 3 0 , RR 5 3 1 ) 9 0 ( 0 , 6 $ ) 

3 . 5 Después del 1 de octubre de 1 9 7 7 » l a Junta ha vuelto a examinar las 
inscripciones en e l Registro y encontrado anomalfas que ha seflalado a l a atencidn de 
la s administraciones interesadas. 
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4. Tratamiento por l a I.F.R.B.'de notificaciones relativas a asignaciones cie 
frecuencias a estaciones del servicio mdvil aeronàutico "M 

4.1 En virtud de las disposiciones del articulo 9» las asignaciones dé 
frecuencia de conformidad con e l Plan llevan l a fecha del 29 de a b r i l de 1966 en l a 
columna.2a del Registre (lumero 590 del Reglamento de Radiocomunicaciones), motivo por 
e l cual tienen derecho a l a proteccidn internacional contra l a interferencia 
p r e j u d i c i a l , en virtud de lo dispiesto en e l numéro 607 dé'l Reglamento de Radio­
comunicaciones. 

4.2 La Junta examina las asignaciones que no se ajustan a las adjudicaciones 
contenidas en e l Plan, en lo que respecta a l numéro 558 del Reglamento de Radio­
comunicaciones. 

4«2 La Junta examina las asignaciones que no se ajustan a las adjudicaciones 
contenidas en e l Plan, en lo que respecta a l numéro 558 del Reglamento de Radio­
comunicaciones. 

4.2.1 En los casos en que se asegura e l nivel de proteccidn prescrito en e l 
Apéndice 27 (Parte I , Seccidn IIA, punto 5) para las adjudicaciones contenidas"en 
e l Plan (es decir, 15 dB para l a s estaciones del servicio mdvil aeronàutico (R))» y 
a condicidn de que l a notificacidn se ajuste a los principios técnicos del Plan, para 
l a asignacidn considerada, se inscribe l a fecha del 29 de a b r i l de 1966 en l a 
columna 2b del Registro (numéro 591 del Reglamento de Radiocomunicaciones). 

4.2.2 En los câsos en qiie l a asignacidn de frecuencia no cumpla las condiciones 
de proteccidn requeridas, o cuando l a asignacidn no se ajuste a los principios 
técnicos del Plan, se inscribe en l a co.lumna 2b del Registro l a fecha de recepcidn 
de l a notificacidn por l a I.F.R.B. (numéro 592 del Reglamento de Radiocomunicaciones) 

5. Asistencia prestada a las administraciones por l a I.F.R.B. 

En l a s distiritas fases de l a aplicacidn del Plan, l a I.F.R.B. ha prestado 
ayuda a las administraciones en lo que respecta a l a coordinacidn y a l empleo de las 
frecuencias. Las dis t i n t a s fases de l a aplicacidn del Plan se hari ido cumpliendo sin 
que se haya sefîalado a l a atenci'dn de l a Junta ningiin caso de interferencia entre las 
asignaciones explotadas de conformidad con e l Plan. La Junta ha prestado también 
asistencia a las administraciones para resolver casos de interferencia p e r j u d i c i a l 
causada por estaciones de otros servicios. 

Anexo 
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ANEXO 

LISTA DE LAS COMUNICACIONES TRANSMITIDAS A IAS ADMINISTRACIONES POR IA I.F.R.B» 

Referencia y fecha Asunto 

C a r t a c o l e c t i v a a v a r i a s 

Administraciones 

N.° 19k(R)/0.45562 
de 20 de agosto de 1966 

C a r t a c o l e c t i v a a v a r i a s 

Administraciones 

N.° 19k(R)/0.45563 
de 20 de agosto de 1966 

C a r t a c i r c u l a r de l a 

I.F.R.B. N.° 170 
de 7 de a b r i l de 1967 

C a r t a c i r c u l a r de l a .. 

I.F.R.B. N.° 173 ~ 
de 2 de junio de 1967 

C a r t a c i r c u l a r de l a 

I.F.R.B. N.° 176 
de 10 de agosto de 1967 

C a r t a c o l e c t i v a a v a r i a s 

Admin i s t r a c i one s 

N.° 19k/0.5251/68 
de 28 de junio de 1968 

Plan revisado de adj u d i c a c i d n para e l s e r v i c i o mdvil 

aeronàutico (R) en l a s bandas e x c l u s i v a s de f r e c u e n c i a s 

entre 2850 kHz y 18 030 kHz. 

De c i s i o n e s adoptadas por l a Conferencia Aeronâutica, 

Ginebra, 1966 - P a i s e s que no p a r t i c i p a r o n en l a 

Conferencia. 

Plan revisado de adjud i c a c i d n para e l s e r v i c i o mdvil 

aeronàutico (R) en l a s bandas e x c l u s i v a s de f r e c u e n c i a s 

entre 2850 kHz y 18 030 kHz. 

De c i s i o n e s adoptadas por l a Conferencia Aeronâutica, 

Ginebra 1966"1- P a i s e s que p a r t i c i p a r o n en l a Conferencia. 
$ • 

A p l i c a c i d n d e l Plan revisado de adj u d i c a c i d n de f r e c u e n c i a s 

d e l s e r v i c i o mdvil aeronàutico (R) en sus bandas e x c l u s i v a s 

entre 2850 y 17 970 kHz (Apéndice 27 a l Reglamento de 

Radiocomunicaciones). 

Consulta a l a s administraciones sobre e l programa de 

a p l i c a c i d n d e l Plan recomendado por l a O.A.C.I. 

Entrada en vig o r de l a s Actas f i n a l e s de l a Conferencia 

A d m i n i s t r a t i v a E x t r a o r d i n a r i a de Radiocomunicaciones 

Aeronâuticas (Ginebra, 1966) - 1 de j u l i o de 1967* 

A p l i c a c i d n d e l Plan r e v i s a d o de adj u d i c a c i d n para e l 

s e r v i c i o mdvil aeronàutico (R ) en l a s bandas de f r e c u e n c i a s 

comprendidas entre 2850 kHz y 17 970 kHz a t r i b u i d a s 
exclusivamente a este s e r v i c i o (Apéndice 27 a l Reglamento 

de Radiocomunicaciones). 

Respuestas y comentarios de l a s administraciones sobre l a 

Ca r t a c i r c u l a r de l a I.F.R.B. N.° 170 de 7 de a b r i l de I967. 

A p l i c a c i d n d e l Plan revisado de adj u d i c a c i d n para e l 

s e r v i c i o mdvil aeronàutico (R) en l a s bandas de f r e c u e n c i a s 

que exclusivamente se l e han a t r i b u i d o entre 2850 y 
17 970 kHz (Apéndice 27 a l Reglamento de Radiocomunicaciones). 

Medidas p r e l i m i n a r e s i 19 de septiembre de 1968. 
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R e f e r e n c i a y fecha Asunto 

C a r t a c o l e c t i v a a v a r i a s 

Administraciones 

N.° 19k/0.8357/69 
de 30 de mayo de 1969 

C a r t a c o l e c t i v a a v a r i a s 

Administraciones 

N.° 19k/0.1278/70 
de 15 de junio de 1970 

C a r t a c o l e c t i v a a v a r i a s 

Administracione s 

N.° 19k/0.8619/72 
de 25 de juni o de 1972 

C a r t a c i r c u l a r de l a 

I.F.R.B. N.° 354 
de 14 de ju n i o de 1976 

C a r t a c o l e c t i v a a v a r i a s 

Administraciones 

N.° 19k/0.4603/77 
de 2 de noviembre de 1977 

A p l i c a c i d n d e l Plan revisado de adjudicacidn para e l 

s e r v i c i o mdvil aeronàutico (R) en l a s bandas de f r e c u e n c i a s 

que exclusivamente se l e han at r i b u i d o entre 2850 kHz y 
17 970 kHz (Apéndice 27 a l Reglamento de Radiocomuni­

c a c i o n e s ) . 

Primera f a s e : .18 de septiembre de 1969* 

A p l i c a c i d n d e l Plan de adjudicacidn para e l s e r v i c i o 

mdvil aeronàutico (R) en l a s bandas de f r e c u e n c i a s que 

exclusivamente se l e han a t r i b u i d o entre 285O kHz y 

17 970 kHz (Apéndice 27 a l Reglamento de Radiocomuni­

c a c i o n e s ) . 

Segunda f a s e : 17 de septiembre de 1970. 

A p l i c a c i d n d e l Plan de adjudicacidn p a r a . e l s e r v i c i o 

mdvil aeronàutico (R) en l a s bandas de f r e c u e n c i a s que 

exclusivamente se l e han at r i b u i d o entre 2850 kHz y 
8965 kHz (Apéndice 27 d e l Reglamento de Radiocomuni­
c a c i o n e s ) . 

C a r t a c o l e c t i v a a l a s Administraciones que no han puesto 

tod a v i a en a p l i c a c i d n e l Plan que f i g u r a en e l 

Apéndice 27» 

P l a n i f i c a c i d n técnica de l a Conferencia A d m i n i s t r a t i v a 

Mundial de Radiocomunicaciones d e l s e r v i c i o mdvil 

aeronàutico (R) en l a s bandas de f r e c u e n c i a s comprendidas 

entre 2850 kHz y 17 970 kHz a t r i b u i d a s exclusivamente a 
este s e r v i c i o (Apéndice 27 a l Reglamento de Radiocomuni­

c a c i o n e s ) , Ginebra, marzo-abril de 1977• 

Révision de l a s i n s c r i p c i o n e s contenidas en e l Registro 

i n t e r n a c i o n a l de f r e c u e n c i a s en preparacidn de l a 

Conferencia Aeronâutica ( R ) , Ginebra, 1978 (Nûmeros 476 
y 482 d e l Reglamento de Radiocomunicaciones). 
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Note du Secrétaire général 

BESOINS DE FREQUENCES 

J ' a i l'honneur de t r a n s m e t t r e à l a Conférence 1'addéndum 

à l a l e t t r e - c i r c u l a i r e de l'IFRB N° kOO j o i n t en annexe. 

Annexe : 1 

Note by the S e c r e t a r y - G e n e r a l 

FREQUENCY REQUIREMENTS 

honour t o t r a n s m i t t o the Conférence t h e 

t o IFRB c i r c u l a r l e t t e r No. 4-00. 

Annex : 1 

Nota d e l S e c r e t a r i o General 

NECESIDADES EN FRECUENCIAS 

Tengo e l honor de t r a n s m i t i r a l a C o n f e r e n c i a e l Addéndum 

a l a Carta c i r c u l a r de l a IFRB N° kOO l a c u a l f i g u r a en Anexo. 

M. M I L I 

Secrétaire général - S e c r e t a r y - G e n e r a l 

Secretario General 

Anexo : 

I have the 

a t t a c h e d addéndum 
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Addéndum à l a 
L e t t r e - c i r c u l a i r e de l'I.F.R.B. N° 400 du 24 novembre 1977 

Depuis l a p u b l i c a t i o n de l a L e t t r e - c i r c u l a i r e de l'I.F.R.B. 
N° 4 0 0 , l e Comité a reçu l e s i n f o r m a t i o n s au s u j e t des besoins de 
fréquences contenues dans l a présente Annexe. 

Addéndum t o 
I.F.R.B. C i r c u l a r - l e t t e r No. 400 of 24 November 1977 

Since the p u b l i c a t i o n o f I.F.R.B. C i r c u l a r - l e t t e r No. 4 0 0 , the 
Board has r e c e i v e d the i n f o r m a t i o n on fr e q u e n c y r e q u i r e m e n t s c o n t a i n e d 
i n the attachment. 

Attachaient . 

Addéndum a l a 
Cart a c i r c u l a r de l a I.F.R.B. N.° 400 de 24 de noviembre de 1977 

Desde l a p u b l i c a c i o n de l a C a r t a c i r c u l a r de l a I.F.R.B. N.° 4 0 0 , 
l a J u n t a ha r e c i b i d o l a s i g u i e n t e i n f o r m a c i o n sobre l a s necesidades en 
f r e c u e n c i a s , l a s cuales aparecen en Anexo. 

Annexe 

Anexo 

C.¥. Sowton 
Président - Chairman - Présidente 

Prière d'adresser toute correspondance officielle à 
Please address ail officiai correspondance to 
Toda correspondencia oficial debe dirigirse a 
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A059 CUB Supprimer. 

A062 CHN Dans l a n o u v e l l e sous-zone 
6G p r o p o s é e pour l a s u b d i v i ­
s i o n de ZLARN ( v o i r A020), 
l a Chine u t i l i s e depuis 
longtemps 105' f r é q u e n c e s . 

AO63 NIG Le N i g e r i a appuie l e s 
recommandations contenues 
dans l e Document N° 21 de 
l a C o n f é r e n c e e n ce q u i 
concerne l e s demandes de 
f r é q u e n c e s - dans l e s ZLAMP 
e t l e s zones VOLMET. 

B002 INS Supprimer. 

B003 CUB Supprimer. 

B012 - A.jouter KRE. 

BO-21 CHL Le C h i l i n ' e s t pas dans l a 
zone d ' a l l o t i s s e m e n t AT-MET. 

B022 BGD Le Bangladesh n ' e s t pas dans 
l a zone d ' a l l o t i s s e m e n t 
ZLAMP-ME. 

B023 QAT Le Qatar n ' e s t pas dans l a 
sous-zone d ' a l l o t i s s e m e n t 
ZLARN 5C. 

B024 KRE Nouve l l e zone, nomenclature 
à d é f i n i r . 

A. jouter au r e n v o i : page 69-

A301 - A j o u t e r I . 

A311 - A. jouter QAT. 

A354 - A. jouter INS. 

A382 CHL .SAMl SAM2 

A383 CHL SAMl SAM2 CAR SP SA EU 

A384 CHL CAR SP SA EU 

D e l e t e . 

I n proposed new Sub-RDARA 
6G (see A020), 105 f r e ­
quencies have b ç e n used 
f o r a l o n g t ime by China. 

Por MWARA and VOLMET 
requ i r emen t s , N i g e r i a sup­
p o r t s recommendations con-
t a i n e d i n C o n f é r e n c e 
Document No. 2 1 . 

D e l e t e . 

D e l e t e . 

Add KRE. 

C h i l e i s n o t i n AT-MET 
a l l o t m e n t a rea . 

Bangladesh i s no t i n MWARA-
ME a l l o t m e n t a rea . 

Qatar i s n o t i n Sub-RDARA 
5C a l l o t m e n t a rea . 

New area , nomenclature t o 
be d e f i n e d . 

I n the f o ô t - n o t e add: 
page 69• 

Add I . ' 

Add. QAT. 

Add INS. 

SAMl SAM2 

SAMl SAM2 CAR SP SA EU 

CAR SP SA EU 

S u p r i m i r . 

En l a nueva subzona 6G p r o ­
puesta para l a subzona ZRRN 
( v é a s e A020), China Viene 
u t i l i z a n d o 105 f r e c u e n c i a s 
d è s d e hace mucho t iempo. 

N i g e r i a apoya l a s recomenda­
ciones contenidas en e l 
Documento N . ° 21 de l a Con­
f e r e n c i a para l a s s o l i c i t u d e 
de f r e c u e n c i a s en l a s zonas 
ZRMP y VOLMET. 

S u p r i m i r . 

S u p r i m i r . 

Anad i r KRE. 

C h i l e no se encuentra en l a 
zona de a d j u d i c a c i ô n AT-MET. 

Bangladesh no se encuent ra 
en l a zona de a d j u d i c a c i ô n 
ZRMP ME. 

Qatar no se encuentra en l a 
subzona de a d j u d i c a c i ô n 
ZRRN 5 C 

Nueva zona, nomenclatura 
por d é f i n i r . 

En l a Nota de p i e de p â g i n a , 
a n a d i r : p â g i n a 69. 

Anad i r I . 

Anad i r QAT. 

Anad i r INS. 

SAMl SAM2 

SAMl SAM2 CAR SP SA EU 

CAR SP SA EU 

* Indique une demande, également commune à une zone inscrite dans la colonne "Voie commune à". 
* Indicates a requirement also common to area shown in column headed "Common channel to ". 

* Indica una solicitud también comûn a la zona indicada en la columna "Canal comûn a". 

1) Numéro de la page dans la lettre-circulaire de l'I.F.R.B. N° 400 et du Document N° 48 de la Conférence. 
1) Number of the page in I.F.R.B. Circular-letter No. 400 and Conférence Document No. 48. 

1) Nûmero de pâgina de la carta circular de la I.F.R.B. N.° 400 y del Documento N.° 48 de la Conferencia. 

Note : Voir Documents de la Conférence N° 56, N° 59 et N° 65 pour tout renseignement complémentaire ainsi que tout 
autre document ultérieur qui contiendrait des renseignements concernant les besoins de fréquences. 

Note : See Conférence Documents No. 56, No. 59 and No. 65 for sources of additional information and any subséquent 
document containing information concerning frequency requirements. 

Nota : Véanse los Documentos N.° 56, N.° 59 y N.° 65 de la Conferencia para informaciones adicjonales y demâs 
documentos subsiguientes que contengan informaciôn relativa a solicitudes de frecuencias. 
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SEANCE PLENIERE 

Note du Secrétaire général 

RASSEMBLEMENT ET ANALYSE DES INFORMATIONS REÇUES 

AU SUJET DES BESOINS DE FREQUENCES 

J ' a i 1' honneur de t r a n s m e t t r e à l a Conférence, ci-annexée, l a l e t t r e -

c i r c u l a i r e de l'IFRB N° kOO p o r t a n t sur l e s u j e t ci-dessus. 

Les symboles de pays ou de zone géographique utilisés dans l'Appendice A 

à c e t t e l e t t r e - c i r c u l a i r e sont tirés du Tableau N° 1 de l a Préface à l a L i s t e 
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PLENARY MEETING 

Note by t h e Secretary-General 

COLLATION AND ANALYSIS OF INFORMATION RECEIVED 

CONCERNING FREQUENCY REQUIREMENTS 

I have the.honour t o t r a n s m i t t o t h e Conférence h e r e w i t h IFRB 

C i r c u l a r - l e t t e r No. UOO on t h e above s u b j e c t . 

The symbols o f c o u n t r i e s or geo g r a p h i c a l areas used i n Appendix A 

t o t h e C i r c u l a r - l e t t e r are taken from Table No. 1 o f t h e Préface t o t h e 

I n t e r n a t i o n a l Frequency L i s t . The i n d i c a t i o n s g i v e n i n br a c k e t s r e f e r t o 

th e o r i g i n o f t h e i n f o r m a t i o n s u p p l i e d f o r p l a n n i n g purposes. 

SESION PLENARIA 

Nota d e l S e c r e t a r i o General 

COTEJO Y ANÂLISIS DE LA INFORMACION RECIBIDA SOBRE 

LAS NECESIDADES DE FRECUENCIAS 

Tengo e l honor de t r a n s m i t i r a d j u n t a a l a Conferencia l a c a r t a c i r c u l a r 

N.° kOO de l a IFRB sobre e l asunto de r e f e r e n c i a . 

Los simbolos de p a i s o de zona geogrâfica que se u t i l i z a n en e l Apéndice A 

a es t a c a r t a c i r c u l a r proceden d e l Cuadro N.° 1 d e l p r e f a c i o a l a L i s t a I n t e r n a c i o n a l 

de Frecuencias. Las i n d i c a c i o n e s e n t r e paréntesis se r e f i e r e n a l o r i g e n de l a i n f o r ­

macion f a c i l i t a d a para f i n e s de planificaciôn. 

M. MILI 

Secrétaire général 

Annexe : 1 

Pour des raisons d'économie, ce document n'a été tiré qu'en nombre restreint. Les participants sont donc priés de bien voulo 
apporter à la conférence leurs documents avec eux, car il n'y aura que fort peu d'exemplaires supplémentaires disponibles. 
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24 novembre 1977 

L e t t r e - c i r c u l a i r e de l'I.F.R.B. N° 400 

Objet : Préparation technique de l a Conférence a d m i n i s t r a t i v e mondiale des 

radiocommunications chargée de t r a i t e r de q u e s t i o n s r e l a t i v e s au 

s e r v i c e mobile aéronautique (R), Genève, 1978» 
Rassemblement et analyse des i n f o r m a t i o n s reçues au s u j e t des 

besoins de fréquences. 

Références : Appendice 27 au Règlement des radiocommunications 

L e t t r e - c i r c u l a i r e de l'I.F.R.B. N° 354, en date du 14 j u i n 1976 

L e t t r e - c i r c u l a i r e de l'I.F.R.B. N° 386, en date du 28 j u i l l e t 1977 

Résolution N° 802 du C o n s e i l d ' a d m i n i s t r a t i o n 

I.F.R.B. C i r c u l a r - l e t t e r No. 400 24 November 1977 

Subject: T e c h n i c a l p l a n n i n g f o r the World A d m i n i s t r a t i v e Radio Conférence 

f o r the A e r o n a u t i c a l Mobile ( R ) S e r v i c e , Geneva, 1978. 
C o l l a t i o n and a n a l y s i s o f i n f o r m a t i o n r e c e i v e d c o n c e r n i n g 

frequency requirements» 

Références; Appendix 27 t o Radio Régulations 

I.F.R.B. C i r c u l a r - l e t t e r No. 354 o f 14 June 1976 

I.F.R.B. C i r c u l a r - l e t t e r No. 386 o f 28 J u l y 1977 

A d m i n i s t r a t i v e C o u n c i l Résolut i o n No. 802 

Carta c i r c u l a r de l a I.F.R.B. N.° 400 

Asunto: 

24 de noviembre de 1977 

P l a n i f i c a c i d n técnica de l a Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial de 

Radiocomunicaciones para e l s e r v i c i o m d v i l aeronàutico ( R ) , 

Ginebra, 1978-

Cotejo y anâlisis de l a i n f o r m a c i o n r e c i b i d a sobre l a s necesidades 

en f r e c u e n c i a s . 

R e f e r e n c i a s ; Apéndice 27 a l Reglamento de Radiocomunicaciones 

Carta c i r c u l a r de l a I.F.R.B. N.° 354, de 14 de j u n i o de 1976 

Carta c i r c u l a r de l a I.F.R.B. N.° 386, de 28 de j u l i o de 1977 

Resolucidn N.° 802 d e l Consejo de A d m i n i s t r a c i d n 

Prière d'adresaer toute correspondance officielle à 
Please address ail officiai correspondance to 
Toda correspondencia oficial debe dirigirse a 

Monsieur le Président de l'I.F.R.B. 
The Chairman of the I.F.R.B. 
Serïor Présidente de la I. F. R. B. 
Union internationale des télécommunications 

1211 GENÈVE 20 
Suisse - Switzerland - Suiza 
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L e t t r e - c i r c u l a i r e de l'I.F.R.B. N° 400 24 novembre 1977 

Objet : Préparation technique de l a Conférence a d m i n i s t r a t i v e mondiale des 
radiocommunications chargée de t r a i t e r de questions r e l a t i v e s au service 
mobile aéronautique (R), Genève, 1978. 
Rassemblement et analyse des informations reçues au s u j e t des besoins 
de fréquences. 

Références : Appendice 27 au Règlement des radiocommunications 

L e t t r e - c i r c u l a i r e de l'I.F.R.B. N° 354» en date du 14 j u i n 1976 

L e t t r e - c i r c u l a i r e de l'I.F.R.B. N° 386, en date du 28 j u i l l e t 1977 

Résolution N° 802 du Conseil d ' a d m i n i s t r a t i o n 

Monsieur l e D i r e c t e u r général, 

Au nom du Comité i n t e r n a t i o n a l d'enregistrement des fréquences, j ' a i 
l'honneur d ' a t t i r e r votre a t t e n t i o n sur l e s t e x t e s susmentionnés et de vous commu­
niquer l e s résultats établis d'après l e s réponses aux l e t t r e s - c i r c u l a i r e s de l'I.F.R.B. 
Nos 354 et 386, conformément aux d i s p o s i t i o n s de l a Résolution N° 802 du Conseil 
d ' a d m i n i s t r a t i o n . Quelques a d m i n i s t r a t i o n s n'ont pas répondu à l a l e t t r e - c i r c u l a i r e 
de l'I.F.R.B. N° 386; t o u t e f o i s , le Comité a eu des c o n s u l t a t i o n s avec ces adminis­
t r a t i o n s et on trouvera dans les appendices c i - j o i n t s l e s renseignements f o u r n i s par 
c e l l e s - c i en réponse à l a l e t t r e - c i r c u l a i r e de l'I.F.R.B. N° 354. 

2. L'I.F.R.B. â reçu des réponses de 103 a d m i n i s t r a t i o n s au t o t a l ; 11 de 

c e l l e s - c i n'ont formulé aucun besoin de fréquences. 

2.1 La récapitulation des besoins de fréquences formulés par l e s a d m i n i s t r a t i o n s 
pour l e s ZIAMP, l e s ZIARN et les zones VOLMET f i g u r e dans l'Appendice A. Cet 
appendice est présenté de l a même façon que l ' A r t i c l e 1, Section I I , P a r t i e I I de 
l'Appendice 27, c'est-à-dire par ZLAMP, ZLARN, subdivisions de ZIARN et zones VOLMET. 
Chacune des zones est indiquée séparément et l e s besoins de fréquences r e l a t i f s à 
chacune d ' e l l e s sont i n s c r i t s dans l ' o r d r e alphabétique des symboles désignant l e s 
pays. Les commentaires des a d m i n i s t r a t i o n s accompagnant l e s demandes de fréquences 
sont i n s c r i t s dans l a colonne réservée aux observations, au moyen de symboles de l a 
Série A, s u i v i s de t r o i s c h i f f r e s . Cette colonne c o n t i e n t également quelques obser­
vations de l'I.F.R.B. (symboles de l a Série B, s u i v i s de t r o i s c h i f f r e s ) . Tous l e s 
symboles sont expliqués dans l'annexe à l'Appendice A. Les besoins de fréquences 
dans chaque bande, pour l a zone aéronautique intéressée, sont représentés par l e 
c h i f f r e l e plus élevé f i g u r a n t dans l a colonne correspondante. I l s sont i n s c r i t s 
sous chaque zone aéronautique. 

2.2 La récapitulation des besoins de fréquences globaux, par zone aéronautique, 
et les observations p e r t i n e n t e s concernant l a zone aéronautique intéressée, f i g u r e n t 
dans l'Appendice B. Les observations de l'Appendice B ont l e même sens que c e l l e s 
formulées dans l'annexe à l'Appendice A. 

2.3 La récapitulation des besoins de fréquences pour l e s communications du 
contrôle d ' e x p l o i t a t i o n à grande distance f i g u r e dans l'Appendice C. Les observations 
que l'on trouve dans l'Appendice C sont expliquées dans l'annexe à ce même appendice. 

•A 
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3. Le Comité a effectué une analyse des besoins par comparaison avec les 
al l o t i s s e m e n t s indiqués dans l'Appendice 27» Cette analyse f i g u r e à l'Appendice D. 
De prime abord, l e Comité est d'avis que l e s besoins de fréquences dépassent l a 
capacité du spectre q u i s e r a i t d i s p o n i b l e , sur l a base de l ' u t i l i s a t i o n de l a bande 
latérale unique. Le Comité étudie actuellement l e s méthodes q u i pourra i e n t permettre 
de réviser l e Plan d'allotissement de fréquences dès que l a Conférence aura p r i s 

des décisions concernant l e s l i m i t e s des diverses zones aéronautiques et les besoins 
de fréquences pour chaque zone. Le Comité communiquera aux a d m i n i s t r a t i o n s les 
résultats de ses études dès qu ' e l l e s seront achevées. 

4. Dans l ' i n t e r v a l l e , l e Comité p r i e les a d m i n i s t r a t i o n s de bien v o u l o i r 
examiner d'une p a r t l e s besoins de fréquences t e l s q u ' i l s sont présentés dans l e s 
Appendices A, B et C, d'autre p a r t l'analyse du Comité qui f i g u r e à l'Appendice D. 
Le Comité saurait' gré aux a d m i n i s t r a t i o n s de l u i communiquer dans les plu s b r e f s 
délais, de préférence par télex ou par télégramme, toute e r r e u r relevée ou t o u t 
changement souhaité. Si une a d m i n i s t r a t i o n , l o r s q u ' e l l e examinera l e s besoins de 
fréquences pour une zone aéronautique déterminée, constate qu'elle p o u r r a i t modifier-
ses propres besoins de fréquences pour l e s harmoniser avec ceux présentés par 
d'autres pays situés dans l a même zone, e l l e peut en informer l e Comité en donnant 

l a référence précise à l a zone en question. Par exemple, s i un pays a demandé une 
fréquence dans l a bande des 3 MHz, et constate que sept autres pays, situés dans l a 
même zone aéronautique, ont demandé une fréquence dans l a bande des 3,5 MHz, ce 
pays souhaitera peut-être annuler sa demande d'une fréquence de l' o r d r e de 3 MHz et 
accepter une fréquence de l' o r d r e de 3,5 MHz. De même, s i un pays a demandé deux 
fréquences dans l a bande des 3,5 MHz a l o r s que sept pays ont demandé chacun une 
seule fréquence dans c e t t e bande, l ' a d m i n i s t r a t i o n de ce pays souhaitera peut-être 
m o d i f i e r sa demande (une seule fréquence au l i e u de deux). 

5. Le Comité m'a prié de vous f a i r e p a r v e n i r deux exemplaires de l a présente 
l e t t r e - c i r c u l a i r e et de ses appendices, a f i n que vous pu i s s i e z en communiquer un, 
s i nécessaire, à tout e s autres autorités concernées de vo t r e pays. Des exemplaires 
supplémentaires peuvent être obtenus sur demande. 

V e u i l l e z agréer, Monsieur l e D i r e c t e u r général, 1'assurance de ma haute 

considération. 

/ • ti . <> 
F.G. P e r r i n 
Président 

Appendices : 4 
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I.F.R.B. C i r c u l a r - l e t t e r No. 400 24 November 1977 

Subject: Technical planning f o r the World A d m i n i s t r a t i v e Radio 
Conférence f o r the Aeronautical. Mobile (R) Service, Geneva, 1 9 7 8 . 
C o l l a t i o n and analysis of i n f o r m a t i o n received concerning 
frequency requirements 

Références : Appendix 27 t o the Radio Régulations 

I.F.R.B. C i r c u l a r - l e t t e r No. 354 o f 14 June I976 • 

I.F.R.B. C i r c u l a r - l e t t e r No. 386 o f 28 J u l y 1977 

A d m i n i s t r a t i v e Council Resolution No. 802 

To the Director-General 

Dear S i r , 

On behalf of the I n t e r n a t i o n a l Frequency R e g i s t r a t i o n Board, I wish t o 
draw your a t t e n t i o n t o the références l i s t e d above and t o communicate t o you 
the r e s u l t s of the r e p l i e s received by the I.F.R.B. t o i t s C i r c u l a r - l e t t e r s 
Nos. 354 and 386 i n conformity w i t h A d m i n i s t r a t i v e Council Resolution No. 8 0 2 . 
Some ad m i n i s t r a t i o n s d i d not r e p l y t o I.F.R.B. C i r c u l a r - l e t t e r No. 3 8 6 . 
However, the Board has consulted w i t h the a d m i n i s t r a t i o n s concerned and has 
included the i n f o r m a t i o n they supplied i n r e p l y t o I.F.R.B. C i r c u l a r - l e t t e r No. 3 5 4 . 

2 . The I.F.R.B. received r e p l i e s from a t o t a l of 103 a d m i n i s t r a t i o n s , eleven 
of which presented no requirements. 

2 . 1 The summary of frequency requirements received from a d m i n i s t r a t i o n s f o r 
MWARAs, RDARAs and VOLMET Areas i s contained i n Appendix A. This Appendix i s 
arranged i n the same order as i n Part I I , Section I I , A r t i c l e 1 of Appendix 2 7 , 
t h a t i s by MWARAs, RDARAs, Sub-RDARAs and VOLMET Areas. Each Area i s shown 
separately and the frequency requirements r e l a t i n g t o each Area are shown i n 
al p h a b e t i c a l order of the country symbol. Comments made by a d m i n i s t r a t i o n s i n 
presenting t h e i r requirements are shown i n the Remarks column by symbols i n 
Séries A, fol l o w e d by three d i g i t s . The Remarks column also contains a few 
remarks by the I.F.R.B. which are i n symbols i n Séries B, fo l l o w e d by thr e e 
d i g i t s . A i l symbols are explained i n the Annex t o Appendix A. Frequency 
requirements f o r the Aeronautical Area concerned f o r each band are the highest 
f i g u r e appearing i n the corresponding column. Thèse are shown at the bottom 

of each Aeronautical Area. 

2 . 2 The summary of o v e r a l l frequency requirements by Aeronautical Area, 
along w i t h relevant remarks applying t o the Aeronautical Area concerned, i s 
contained i n Appendix B. The remarks appearing i n Appendix B have the same 
s i g n i f i c a n c e as t h a t given i n the Annex t o Appendix A. 

2 .3 The summary of frequency requirements f o r long-distance o p e r a t i o n a l 
c o n t r o l communications i s contained i n Appendix C. The remarks appearing i n 
Appendix C are explained i n the Annex t o Appendix C. 
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3 . Thé Board has made an analysis of the requirements vis-à-vis the 
allotments i n Appendix 27» This analysis i s given i n Appendix D. Prima f a c i e 
the Board i s o f the view t h a t the requirements are i n excess of the capacity 
of the spectrum t h a t would he a v a i l a h l e on the basis of the use of s i n g l e 
sideband. The Board i s at présent studying possible methods of r e v i s i n g the 

Frequency Allotment Plan as soon as décisions concerning the "boundaries of • 
the various Aeronautical Areas and the frequency requirements f o r each area 
are taken by the Conférence. The Board w i l l inform a d m i n i s t r a t i o n s of the 

r e s u l t s of i t s studios as soon as they are completed. , i 

4 . I n the meantime, the Board would request a d m i n i s t r a t i o n s t o examine 
the requirements as presented i n Appendices A, B and C and the Board's analysis 
i n Appendix D. I f any e r r o r s are detccted or changes desired,the Board would 
be grâteful i f they could be communicated as soon as possible, préferably by 
télex or telegram. I f any a d m i n i s t r a t i o n i n i t s examinâtion of the requirements 
f o r a p a r t i c u l a r Aeronautical Area f i n d s t h a t i t could modify i t s own r e q u i r e ­
ments t o a l i g n them w i t h those i n d i c a t e d by other countries i n the same Area, 

i t may so i n d i c a t e t o the Board w i t h spécifie référence t o the Ârea concerned. 
For example, i f a country has i n d i c a t e d a requirement f o r one frequency i n the 
3 MHz band and i t f i n d s t h a t seven other countries i n the same Aeronautical Area 
have i n d i c a t e d a requirement f o r one frequency i n the 3 .5 MHz band, i t may wish 
tô cancel i t s requirement f o r a 3 MHz frequency and accept a 3 .5 MHz frequency. 
S i m i l a r l y , i f one country has presented a requirement f o r two frequencies i n 
the 3 .5 MHz band and seven othèr countries have presented a requirement f o r 
only one frequency i n t h a t band, the a d m i n i s t r a t i o n concerned may wish t o 
modify i t s requirement t o one ins t e a d of two frequencies. 

5 . The Board has.asked me t o send two copies o f the présent C i r c u l a r - l e t t e r 
w i t h i t s Appendices so t h a t , i f necessary, one copy can be fur n i s h e d t o any 
Other a u t h o r i t y i n your country which may be invo l v e d . A d d i t i o n a l copies may 
be obtained upon request. 

Yours f a i t h f u l l y , 

F.G. P e r r i n 
Chairman 

Appendi ces ; 4 
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Carta c i r c u l a r de l a I.F.R.B. N.° 400 24 de noviembre de 1977 

Asunto t Planificaciôn técnica de l a Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial de 

Radiocomunicaciones para e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R), Ginebra, 1978. 

Cotejo y anâlisis de l a informaciôn r e c i b i d a sobre l a s necesidades en 

frecuencias. 

Ref erencias: Apéndice 27 a l Reglamento de Radiocomunicaciones 

Carta c i r c u l a r de l a I.F.R.B. N. 0 354, de 14 de j u n i o de I976 

Carta c i r c u l a r de l a I.F.R.B. N. 0 386, de 28 de j u l i o de 1977 

Resoluciôn N. 0 802 d e l Consejo de Administraciôn 

Senor D i r e c t o r General; 

En nombre de l a Junta I n t e r n a c i o n a l de Registro de Frecuencias, y a proposito 
de l a s re f e r e n c i a s citadas, tengo e l honor de comunicarle l o s resultados de l a s respues­
ta s r e c i b i d a s por l a I.F.R.B. a sus cartas c i r c u l a r e s N. 354 y 386, de conformidad con 
l a Resoluciôn N. 0 802 d e l Consejo de Administraciôn. Aunque algunas Administraciones no 
hayan contestado a l a c a r t a c i r c u l a r N.° 386, l a Junta las ha consultado y ha i n c l u i d o 
l a informaciôn que han suministrado en respuesta a l a c a r t a c i r c u l a r N. 0 354* 

2. La I.F.R.B. ha r e c i b i d o , en t o t a l , respuestas procèdentes de 103 Administra­
ciones, 11 de las cuales no contenian ninguna s o l i c i t u d . 

2.1 En e l Apéndice A f i g u r a e l compendio de las s o l i c i t u d e s de frecuencias r e c i b i ­
das de las Administraciones para l a s zonas ZRMP, ZRRN y VOLMET. La d i s p o s i c i o n de este 
Apéndice es idéntica a l a de l a Parte I I , Secciôn I I , A r t i c u l o 1 d e l Apéndice 27, es 
d e c i r , por ZRMP, ZRRN, subzonas ZRRN y zonas VOLMET. Cada zona f i g u r a por separado, y 
las necesidades en frecuencias r e l a t i v a s a cada una de la s zonas estân consignadas por 
orden alfabético de los simbolos de pa i s . Los comentarios que las Administraciones han 
formulado a l someter sus necesidades f i g u r a n en l a columna de Observaciones, ordenados 
mediante simbolos de l a série A, seguidos de très c i f r a s . Figuran asimismo en esta 
columna algunas Observaciones formuladas por l a I.F.R.B., i d e n t i f i c a d a s por medio de 
simbolos de l a série B, seguidos de très c i f r a s . Las explicaciones r e l a t i v a s a todos 
lo s simbolos f i g u r a n en e l Anexo a l Apéndice A. Las necesidades en frecuencias dentro 
de cada banda para l a zona aeronâutica interesada corresponden a l a mayor de l a s c i f r a s 
que f i g u r a n en l a columna correspondiente. Estas c i f r a s se han indicado en l a parte 
i n f e r i o r de cada una de las zonas aeronâuticas. 

2.2 En e l Apéndice B f i g u r a e l compendio de todas l a s necesidades en frecuencias, 
por zona aeronâutica, junto con las observaciones p e r t i n e n t e s a p l i c a b l e s a dicha zona. 
Las Observaciones d e l Apéndice B tie n e n e l mismo s i g n i f i c a d o que las d e l Anexo a l 
Apéndice A. 

2.3 En e l Apéndice C f i g u r a e l compendio de las necesidades en frecuencias para 
las comunicaciones de c o n t r o l de operaciones a l a r g a d i s t a n c i a . Las explicaciones 
r e l a t i v a s a las Observaciones d e l Apéndice C f i g u r a n en e l Anexo a l mismo. 

• / m • • 
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3- La Junta ha procedido a a n a l i z a r las necesidades con relaciôn a las 
adjudicaciones d e l Apéndice 27. E l resultado de este anâlisis f i g u r a en e l Apéndice D. 
A primera v i s t a . l a Junta considéra que l a s necesidades rebasan l a capacidad d e l 
espeetro que e s t a r i a d i s p o n i b l e s i se utilizarâ l a banda latéral unica. La Junta 
es t u d i a en l a a c t u a l i d a d diversos métodos para r e v i s a r e l Plan de adjudicaciôn de 
frecuencias, una vez que l a Conferencia haya tomado decisiones r e l a t i v a s a los l i m i t e s 
de las diversas zonas aeronâuticas y sobre las necesidades en frecuencias para cada 
zona. Una vez f i n a l i z a d o s l os estudios, l a Junta comunicarâ sus resultados a las 
administraciones. 

4. Entre t a n t o , l a Junta agradeceria que su Administraciôn examinase las 
s o l i c i t u d e s presentados en lo s Apéndices A, B y C y e l anâlisis de l a Junta contenido 
en e l Apéndice D. La Junta agradeceria que se l e comunicaran cuanto antes, de p r e f e -
r e n c i a por télex o telegrama, l o s eventuales errores o modificaciones. Si una adminis­
traciôn, a l examinar sus necesidades para una determinada zona aeronâutica, comprueba 
que p o d r i a m o d i f i c a r sus propias necesidades para armonizarlas con las comunicadas por 
otr o s paises de l a misma zona, podrâ ponerlo en conocimiento de l a Junta refiriéndose 
especificamente a l a zona de que se t r a t e . Por ejemplo, s i un pais ha indicado que 
requière una frecuencia en l a banda de 3 MHz y comprueba que otros sieté paises de l a 
misma zona aeronâutica han s o l i c i t a d o una frecuencia en l a banda de 3,5 MHz, t a l vez 
desee anular su s o l i c i t u d r e l a t i v a a una frecuencia de 3 MHz y aceptar una frecuencia 
de 3,5 MHz. De manera s i m i l a r , s i un pais ha presentado una s o l i c i t u d r e l a t i v a a dos 
frecuencias en l a banda de 3,5 MHz y ot r o s s i e t e paises han s o l i c i t a d o una sola 
f r e c u e n c i a en dicha banda, es p o s i b l e que l a Administraciôn interesada se avenga a 
m o d i f i c a r su s o l i c i t u d en una sola frecuencia en vez de dos. 

5* Siguiendo i n s t r u c c i o n e s de l a Junta l e envio dos ejemplares de l a présente 
c a r t a c i r c u l a r , con sus Apéndices, a f i n de que pueda, en su caso, r e m i t i r uno a otras 
eventuales autoridades interesadas de su p a i s . Podrân enviarse ejemplares adicionales 
a cuantos l o s o l i c i t e n . 

Aprovecha esta oportunidad para, r e i t e r a r l e e l testimonio de su a l t a 
consideraciôn. 

P.G. Pe r r i n 

Présidente 
Apéndices: 4 



APPENDICE A à la lettre-circulaire de l'IFRB N° 400 

Section 1 - ZLAMP 

Résumé des demandes de 

fréquences reçues des administrations 

par zone aéronautique 

ZONE (AP.27) 

i CAR 

- 1 1 -

APPENDIX A to IFRB Circular-letter No. 400 

Section 1 - MWARA 

Summary of frequency AREA (Ap.27) 

requirements received from 

Administrations by aeronautical area 

APÉNDICE A a la carta circular de la IFRB N.° 400 

Secciôn 1 - ZRMP 

CAR 

Resumen de las solicitudes de 

frecuencias recibidas de las 

administraciones, por zona aeronâutica 

ZONA (AP.27) 

I C A R ï 

Symbole 
désignant le pays 

Country symbol 

Nombre de fréquences par bande (MHz) 
Number of frequencies by band (MHz) 
Nûmero de frecuencias por banda (MHz) 

Voie :Commune à 

Common channel to 

Observations 1 1 

Remarks11 

Si'mbolo 
designativo del pai's 3 3.5 4.7 

5.4 
(Reg.2) 

5.6 6.6 9 10 11.3 13.3 18 22 Canal comûn a Observaciones 1 1 

A T N ( H O L ) 1 1 1 
• 

BAH 1 • 1 1 1 

B E R ( G ) AÔ45 

CLM 2 2 2 1 1 

C U B 2 2 2 2 1 2 1 1 A 0 5 8 AO59 
G D L ( F ) A 0 2 6 

G U F ( F ) A026 

HNB ( G ) A045 

I O B ( G ) A045 

J M C 1 1 1 1 1 

MEX 2 2 2 2 1 2 1 
1 

MRT ( F ) A026 

NCG : 1 

P T R ( U S A ) A025 

SWN ( U S A ) A025 

T R D 1 1 1 

U S A A025 

V I R ( U S A ) ..... ..... A025 

• Z L A M P 

MWARA CAR 

ZRMP 

2 1 1 2 2 2 1 2 1 1 
A025 A026 A032 

A045 

Résumé des demandes de 

fréquences reçues des administrations 

par zone aéronautique 

HWA ( U S A ) 

0 C E ( F ) 

U S A 

ZONE (AP.27) Summary of frequency 

requirements received from 

Administrations by aeronautical area 
C E P 

AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 

frecuencias recibidas de las 

administraciones, por zona.aeronâutica 
C E P 

ZONA (AP.27 

[ C E P 

A025 

A026 

A025 

Z L A M P 

MWARA 

ZRMP 

C E P 
A025 A 0 2 6 A052 

A045 

1) Pour l'explication des Observations, voir page 45 / ; For explanation of Remarks see page 45 . 1) Para la explicaciôn de las Observaciones véase pâgina 45 

* Indique une demande, également commune à une zone inscrite dans la colonne "Voie commune à" * Indicates a requirement also common to area shown in column headed "Common channel to' 

* Indica una solicitud también comûn a la zona indicada en la columna "Canal comûn a" . . 



APPENDICE A à la lettre-circulaire de l'IFRB N° 400 
Section 1 - ZLAMP 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

ZONE (AP.27) 

CWP 

- 12 -

APPENDIX A to IFRB,Circular-letter No. 400 

Section 1 - MWARA 

Summary of frequency AREA (Ap.27) 

requirements received from. 

Administrations by aeronautical area 

APÉNDICE A a la carta circular de la IFRB N.° 400 
Secciôn 1 — ZRMP 

CWP-

Resumen de las solicitudes de 
frecuencias recibidas de jas 
administraciones, por zona aeronâutica 

ZONÀ (AP.27) 

l CWP tl 
tica ' r - *, J!1 

Symbole 
désignant le pays 

Country symbol 

Nombre de fréquences par bande (MHz) 

Number of frequencies by band (MHz) , 

Nûmero de frecuencias por banda (MHz) 

Voie commune à 

Common channel to 

Observations 1 ' 

Remarks11 

Simbolo 
designativo del pais 3 3.5 . 4.7 

5.4 
(Reg.2) 

5.6 6.6 9. 10 11.3 13.3 18. 22 Canal comûn a Observaciones 1 ' 

GUM (USA) A025 • 
HKG (G) A045 A050 
HWA (USA) A025 
HWL (USA) A025 

J A057 

. JON (USA) A025 

KOR 2 1 2 2 1 2 1 1 2 2 

MDW (USA) A025 
MRA (USA) A025 
MRL (USA) A025 
PHL 1 1 1 1 1 1 

RYU ( J ) A016 

WAK (USA) A025 
PNG " 1 1 1 1 A003 B006 ' 

ZLAMP 
MWARA CWP 
ZRMP 

2 1 2 2 1 2 1 1 2 2 
A025 

A026 A032 A045 
A050 A057 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

ZONE (AP.27) 

EU 

Summary of frequency 

requirements received from 

Administrations by aeronautical area 

AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 

1 -frecuencias recibidas de las f~ 
administraciones, por zonà aeronâutica TE 

"EU 

BLR 

BUL 

D 

F 

G 

GIB (G) 

GRC 

HNG 

ISR 

MRC 

POL 

ROU 

TCH 

TUN 

UKR 

URS 

YUG 

3 

"1 

~1-

1 

1 

A034-

ZONA (AP.27) 

11 EU 

A026 

A045 
A045 

A034 

A034 

ZLAMP 
MWARA 
ZRMP 

EU A025 A026 A032 
A045 

1 ) Pour l'explication des Observations, voir page 45 D For explanation of Rèmarks see page 45 1 ) Para la explicaciôn de las Observaciones véase pâgina 45 

* Indique une demande, également commune à une zone inscrite dans la colonne "Voie commune à" * Indicates a requirement also common to area shown in column headed "Common channel tô" 

* Indica una solicitud también comûn a la zona indicada en la columna "Canal comûn a" * - ' 
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APPENDIX A to IFRB Circular-letter No. 400 

Section 1 - MWARA 
APÉNDICE A a la carta circular de la IFRB N.° 400 

Secciôn 1 - ZRMP 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

ZONE (AP.27) 

FE 

Summary of frequency 

requirements received from 

Administrations by aeronautical area 

AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 
frecuencias recibidas de las 

ZONA (AP.27) 

FE 
administraciones, por zona aeronâutica 

FE 

Symbole 

désignant le pays 

Country symbol 

Nombre de fréquences par bande (MHz) 

Number of frequencies by band (MHz) 

Nûmero de frecuencias por banda (MHz) 

Voie commune à 

Common channel to 

Observations 1 ' 

Remarks " 

Simbolo 
designativo del pai's 3 3.5 4.7 

5.4 
(Reg.2) 

5.6 6.6 g 10 11.3 13.3 18 22 Canal comûn a Observaciones 1 ' 

BRM 1 
1* SEA 

BRU (G) A045 
HKG (G) A045 A050 A051 

MLA 1 1 1 1 

SNG 1* 2* 3* 1* SEA 

ZLAMP 
MWARA FE 
ZRMP 

1 

1* 

1 

2* 

1 

3* 

1 

1* SEA 

A025 A026 A032 
A045 A051 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

AFG 

BHR 

BLR 

IND | 1 

ISR 1 

PAK 2 

UKR 

URS 

ZONE (AP.27) 

\ ME 

Summary of frequency 

requirements received from 

Administrations by aeronautical area 

AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 
frecuencias recibidas de las 
administraciones, por zona aeronâutica 

ZONA (AP.27) 

ME ME 2 

A034 

A054 

A042 

AO34 

A034 

ZLAMP 
MWARA 
ZRMP 

ME 
A025 A026 A03? 
A042 A045 

Résumé des demandes de , . 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

ZONE (AP.27) 

NA1 

Summary' of frequency 

requirements received from 

Administrations by aeronautical area 

AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de ZONA (AP.27) 
|| frecuencias recibidas de las T 

administraciones, por zona aeronâutica S 
NA1 

CAN 

GRL.(DNK) 

NOR 

NA2 A008 

ZLAMP 
MWARA 
ZRMP 

NA1 2* NA2 
A025 A026 A032 
AO45 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

ZONE (AP.27) 

NA2 

Summary of frequency 

requirements received from 

Administrations by aeronautical area 

AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 
frecuencias recibidas de las 
administraciones, por zona aeronâutica 

NA2 

ZONA (AP.27) 

1 n 
CAN 3* 4* 7* 7* 2* 5* 5* NAl A008 

D 4 3 4 3 4 3 3 2 

E 1 1 1 1 

F A026 

G A039 A045 A049 

IRL 8 7 8 5 A004 A013 

ISL 3 3 3 1 2 1 

SPM (F) A026 

_ USA A025 

ZLAMP 
MWARA NA2 
ZRMP 

5 

3* 4* 7* 

3 1 

7* 

" 3 3 

2* 5* 5* NA1 

A025 A026 
AO39 A045 

A032 
AO49 

1) Pour l'explication des Observations, voir page 45 1) For explanation of Remarks see page 45 1) Para la explicacion de las Observaciones véase pagina 45 

* Indique une demande, également commune à une zone inscrite dans la colonne "Voie commune à" * Indicates a requirement also common to area shown in column headed "Common channel to' 

* Indica una solicitud también comûn a la zona indicada en la columna "Canal comûn a" 
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APPENDIX A to IFRB Circular-letter No. 400 

Section 1 - MWARA 

APÉNDICE A a la carta circular de la IFRB N.° 400 
Secciôn 1 - ZRMP 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

ZONE (AP.27) 

ï NA3 

Summary of frequency 

requirements received from 

Administrations by aeronautical area 

AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 
frecuencias recibidas de las 

NA3 2 administraciones, por zona aeronâutica 

ZONA (AP.27) 

I. N A 3 H 
Symbole 

désignant le pays 

Country symbol 

Si'mbolo 
designativo del pai's 

Nombre de fréquences par bande (MHz) 

Number of frequencies by band (MHz) 
Nûmero de frecuencias por banda (MHz) 

3.5 
5.4 

(Reg.2) 
5.6 6.6 10 18 22 

Voie commune à 

Common channel to 

Canal comûn a 

Observations 1 ' 

Remarks ̂  

Observaciones 1 1 

BER ( G ) 

F 

GDL ( F ) 

G I B ( G ) 

GUF ( F ) 

I 0 B ( G ) 

MRT ( F ) 

PTR (USA) 

USA 

V I R (USA) 

A045 

A026 

A026 

A045 

A026 

A045 

A026 

A025 

A025 
A025 

ZLAMP 
MWARA 
ZRMP 

NA3 
A025 A026 A032 
AO45 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

ALS ( U S A ) 

J 

URS 

USA 

ZONE (AP.27) 

NP 

Summary of frequency 

requirements received from 

Administrations by aeronautical area 

AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de ZONA (AP.27) 

jjp k frecuencias recibidas de las |~ 
M administraciones, por zona aeronâutica h 

NP 

A025 

AO56 

A025 

ZLAMP 
MWARA 
ZRMP 

NP 
A025 A026 A032 
A045 AO56 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

AGL 

GHA 

MRC 1 

NMB 1 

STP 

TCD 

TUN 1 

ZMB 1 

Z A l 1 

ZONE (AP.27) 

il NSAl 

Summary of frequency 

requirements received from 

Administrations by aeronautical area 

AREA (Ap.27) Resumen dé las solicitudes de ZONA (AP.27) 

frecuencias recibidas de las I ïjsÂÏ h 
administraciones, por zona aeronâutica 1 =—' 

•NSAl 

A011 

A011 

B019 

ZLAMP 
MWARA 
ZRMP 

NSAl 
A011 A025 A026 
A032 AO45 

1) Pour l'explication des Observations, voir page 45 1) For explanation of Remarks see page 45 1 ) Para la explicaciôn de las Observaciones véase pagina 45 

* Indique une demande, également commune à une zone inscrite dans la colonne "Voie commune à" * Indicates a requirement also common to area shown in column headed "Common channel to" 
* Indica una solicitud también comûn a la zona indicada en la columna "Canal comûn a" 
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APPENDIX A to IFRB Circular-letter No. 400 

Section 1 - MWARA 

APÉNDICE A a ia carta circular de la IFRB N.° 400 

Secciôn 1 - ZRMP 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

ZONE (AP.27) Summary of frequency 

requirements received from 

Administrations by aeronautical àrea 
NSA 2 

AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 

frecuencias recibidas de las 

administraciones, por zona aeronâutica 

ZONA (AP.27) 

Symbole 
désignant le pays 

Country symbol 

" Nombre de fréquences par bande (MHz) 
Number of frequencies by band (MHz) 
Nûmero de frecuencias por banda (MHz) 

Voie commune à 

Common channel to 

Observations " 

Remarks11 

3/mbolo 
designativo del pai's 3 3.5 4.7 5.4 

(Reg.2) 5.6 6.6 g 10 11.3 13.3 18 . 22 ' Canal comûn a Observaciones11 

A F I ( F ) A061 

BDI 1 i 

ETH 1 1 1 2 2 2 1 1 2 2 

I S R 1 1 1 l 1 

KEN 1 1 i 1 1 

MAU 1 1 1 1 A019 

MOZ 1 1 1 1 1 1 

MYT ( F ) A026 

REU ( F ) A026 

TCD i 

ZAl i 1 1 1 B019 

ZLAMP 
MWARA' NSA2 
ZRMP 

1 1 1 2 2 2 I 1 2 2 
A025 A026 A032 

A045 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

ZONE (AP.27) 

SA 

Summary of frequency AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 

requirements received from I k frecuencias recibidas de las 

Administrations by aeronautical area ' V H ^ J administraciones, por zona aeronâutica 

ZONA (AP.27) 

"il 

ASC ( G ) A045 
CNR ( E ) 1 1 1 1 

CPV 1 1 i 1 

E 1 1 1 1 . 

G I B ( G ) AO45 
GUI 2 2 3 1 i 1 1 1 

LBR 1 2 2 1 1 A011 

MRC 1 1 1 1' A011 

MTN 1 1 

SEN 2 2 2 2 2 2 

AFS 1 ; 1 1 1 A010 B007 

URG 1 1 i 1 1 1 AOO? A012 B007 

ZLAMP 
MWARA SA 
ZRMP 

1 2 2 2 3 2 2 1 2 1 1 
AOlO A012 
A026 A032 

A025 
A045 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

ZONE (AP.27) 

SAMl 

Summary of frequency AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 

requirements received from F S A M - ^ fe frecuencias recibidas de las 

Administrations by aeronautical area nK^BSHHoaxJ administraciones, por zona aeronâutica 

ZONA (AP.27) 

SAMl 

ARG 

CLM 

EQA 

PRG 

URG 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

2 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

AOO 2 

ZLAMP 
MWARA SAMl 
ZRMP 

1 1 1 1 2 1 
A002 A025 A026 
A032 A045 

1 ) Pour l'explication des Observations, voir page 45 V For explanation of Remarks see page 45 1 ) p a r a l a explicaciôn de las Observaciones véase pagina 45 
* Indique une demande, également commune à une zone inscrite dans la colonne "Voie commune à" * Indicates a requirement also common to area shown in column headed "Common channel to" 

* Indica una solicitud también comûn a la zona indicada en la columna "Canal comûn a" 
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APPENDIX A to IFRB Circular-letter No. 400 

^ Section 1 - MWARA 
APÉNDICE A a la carta circular de la IFRB N.° 400 

Secciôn 1 - ZRMP 

t Résumé des demandes de 
' fréquences reçues des administrations 
: par zone aéronautiques 

ZONE (AP.27) Summary of frequency 

requirements received from 

Administrations by aeronautical area 

AREA (Àp.27) ïResumert de las solicitudes de 
frecuencias recibidas de las 
administraciones, por zona aeronâutica 

ZONA (AP.27) 

Symbole 

désignant le pays 

Country symbol 

Nombre de fréquences par bande (MHz) 

Number of frequencies by band (MHz) 
Nûmero de frecuencias por banda (MHz) 

Voie commune à 

Common channel to 

Observations 1 1 

Remarks'1 ' 

Simbolo 
designativo del pai's 3 3.5 4.7 

5.4 
(Reg.2) 

. 5.6 6.6 9 110 11.3 13.3 18 22 • Canal comûn'a Observaciones 1' 

ARG : 1 1 1 1 1 

B 1 1 2 2 1 1 

CLM 1 1 . 1 1 A002 

GUF ( F ) A026 

I 0 B ( G ) A045 

MRT ( F ) A026 

PNZ (USA) A025 

PRG : 1 1 1 1 1 

URG 1 1 1 1 1 1 

ZLAMP 
MWARA - SAM2 
ZRMP 

1 1 2 . 2 ; 1 1 
A002 A025 A026 
A032 A04'5 

!;Résùmë des demandes de ZONE (AP.27) Summary of freqùency "AREA fAp.27) Resumen de 1às solicitudes de 
f̂réquences reçues des administrations I jj^jjjj k requirements received from I S E A | frecuencias rêcibidas de ias ' 

J par zone aéronautique *-^mmm^J Administrations by aeronautical dreâ ̂ ^^^k^k administraciones, por zona aeronâutica 

ZONA (AP.27) 

SEA 

AUS 

BGD 

BRM 

BRU ( G ) 

IND 

INS 

MLA 

SLM ( G ) 

SNG 

HKG ( G ) 

PAK 

PHL 

1 

1 

1 

2* 

1 

1* 

1 

1 ' 

1 

F E 

F E 

A032 

A045 

A054 

A045 

A051 A050 A051 B O O ^ 

A043 B008 

A027 B008 

ZLAMP-
MWARA 
ZRMP-

SEA 
1 

2* F E 

A025 A026 A032 
AO45 A052 

1) Pour l'explication des Observations, voir page 45 Û For explanation of Remarks see page 45 . 1) Para la explicaciôn de las Observaciones véase pagina 45 

* Indique une demande, également commune à une zone inscrite dans la colonne "Voie commune à" * Indicates a requirement also common to area shown in column headed "Common channel to' 

* Indica una solicitud también comûn a la zona indicada en la columna "Canal comûn a" 
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APPENDIX A 'tà IFRB Circular-letter N6.400 

Section 1 -ï MWARA 
APÉNDICE A a la carta circular de la IFRB N.° 400 

Secciôn 1 — ZRMP 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

ZONE (AP.27) 

SP 

Summary of frequency - '• !' 

requirements received from ' ' • ' 

Administrations by aeronautical area 

AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 

frecuencias recibidas de las 

administraciones, por zona aeronâutica 
SP 

ZONA (AP.27) 

SP 

Symbole , • 
désignant le pays 
Country symbol 

Nombre de fréquences par bande (MHz) 
Number of frequencies by band (MHz)' 
Nûmero de frecuencias por banda (MHz) 

Voie commune à 
Common channel to 

Observations11 

Remarks" 

Simbolo 
designativo del pais 3 3.5 4.7 ' 5.4 

(Reg.2) 5.6' 6.6 9 ' 10 11.3 13.3 18 22 . Canal comùn a Observaciones1' 

AUS A032 

FJl 1 1 1 1 1 

GIL (G) A045 

HWA (USA) A025 
JAR (USA) A025 
NCL .(F) A026 . 

NHB (G) A045 

NRU 1 1 2 1 

NZL 1 2 2 2 1 

OCE (F) A026 

PHX (USA) : A025 

PLM (USA)- - - ...... .... . A025 

PTC (G) À045 . 

. SLM (G) A045 . 

SMA (USA) A025 

TON 1 1 1 1 

TUV (G) A045 

WAL (F) 
, 

À026 

ZLAMP 
MWARA SP 
ZRMP 

1 2 2 2 1 
A025 A026 A032 

A045 . 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

ZONE(Nouvel ie)Summary of frequency 

CEÂ ') h requirements received from 

AREA 

Administrations by aeronautical area CEA 

(New) 

27 

CHN 
PAK 
URS 

Resumen de las solicitudes de 

frecuencias recibidas dé las' * 

administraciones, por zona aeronâutica 

A052 

A037 

A038 

ZONA (Nueva) 

CEA' Q 

ZLAMP 
MWARA 
ZRMP 

CEA' 2) 
A025 A026 A032 
A045 A052 

2) B009 N o u v e l l e zone r e c o m m a n d é e dans l e Document N° 21 de l a C o n f é r e n c e . N o m e n c l a t u r e a d é f i n i r ( C E A ) . 
2 ) BOO9 New a r e a recommended i n C o n f é r e n c e Document No. 2 1 . N o m e n c l a t u r e to be d e f i n e d ( C E A ) . 
2 ) B009 Nueva zona recomendada en e l Documento N . ° 21 de l a C o n f e r e n c i a . N o m e n c l a t u r a p o r d é f i n i r ( C E A ) . 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

AUS 
IND 

PAK 

ZONE (AP.27) 

10 37 

Summary of frequency 

requirements received from 

Administrations by aeronautical area 

AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 

10 

ZONA (AP.27) 

frecuencias recibidas de las I ) t 

administraciones, por zona aeronâutica 1 — 

A032 

A048 

ZLARN 
MWARA 
ZRMP 

10 5) 
A025 A026 A032 
A045 A052 

il î î o u v e l l e z o n e r e c o m m a n d é e dans l e , D o c u m e n t N° 21 de l a C o n f é r e n c e . ( 1 0 ) 

5) B010 New a r e a recommended i n C o n f é r e n c e Document No. 2 1 . ( 1 0 ) 
3) B010 Nueva z o n a recomendada en e l Documento N . ° 21 de l a C o n f e r e n c i a . ( 1 0 ) 

1) Pour l'explication des Observations, voir page 45 1) For explanation of Remarks see page 45 1) Para la explicaciôn de las Observaciones véase Digina 45 
* Indique une demande, également commune à une zone inscrite dans la colonne "Voie commune à" * Indicates a requirement also common to area shown in column headed "Common channel to" 
* Indica una solicitud también comûn a la zona indicada en la columna "Canal comûn a" 
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APPENDIX A to IFRB Circular-letter No. 400 

Section 1 - MWARA 
APÉNDICE A a la carta circular de la I F R B N.° 400 

Secciôn 1 - ZRMP 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

Z O N E( Nouve l i e )Summary o f frequency 
requirements received from 

Administrations by aeronautical area 
NCA 2T 

AREA (New) Resumen de las solicitudes de ZONA (Nueva) 

j ^ 2 ^ frecuencias recibidas de las | n c a 2 ) 
administraciones, por zona aeronâutica 

Symbole 
désignant le pays 

Country symbol 

Simbolo 
designativo del pais 

Nombre de fréquences par bande (MHz) 
Number of frequencies by band (MHz) 
Nûmero de frecuencias por banda (MHz) 

5.4 
(Reg.2) 

5.6 6.6 10 22 

Voie commune à 

Common channel to 

Canal comûn a 

Observations " 

Remarks 

Observaciones 

BLR 

J 

PAK 

UKR 

URS 

A034 

A055 

A0J4 

A034 

ZLAMP 
MWARA 
ZRMP 

NCA 2) 
A025 A026 A032 
A045 A052 AO55 

2) BOlO N o u v e l l e zone r e c o m m a n d é e dans l e Document N° 21 de l a C o n f é r e n c e . 
2 ) B010 New a r e a recommended i n C o n f é r e n c e Document No. 21 . 
2 ) BOlO Nueva zona recomendada en e l Documento N . ° 21 de l a C o n f e r e n c i a . 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

ZONE (AP.27) Summary of frequency 

31 b requirements received from 

Administrations by aeronautical area 
XXX J 

AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 
T) \ frecuencias recibidas de las 

administraciones, por zona aeronâutica 
XXX 

ZONA (AP.27) 

URG 1 1 1 1 1 1 AOl 2 

ZLAMP , x 
MWARA XXX J ' 1 

ZRMP 

3) V o i r AC 
3) See AOl 
3) V é a s e A 

1 

12 UR 
2 URG 
012 U 

G 

RG 

1 1 1 1 1 A012 

1) Pour l'explication des Observations, voir page 45 1\ For explanation of Remarks see page 45 

* Indique une demande, également commune à une zone inscrite dans la colonne "Voie commune à" 

* Indica una solicitud también comûn a la zona indicada en la columna "Canal comûn a" 

1 ) Para la explicaciôn de las Observaciones véase pagina 45 

Indicates a requirement also common to area shown in column headed "Common channel to" 
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APPENDICE A à la lettre:circulaire de l'IFRB N° 400 APPENDIX A to IFRB Circular-letter No. 400 APÉNDICE A a la carta circular de la IFRB N.° 400 

Section 2 - ZLARN Section 2 - RDARA Secciôn 2-ZRRN 

Résumé des demandes de ZONE (AP.27) Summary of frequency 
fréquences reçues des administrations I • i ti requirements received from 
par zone aéronautique I. —H Administrations by aeronautical area 

ZONA (AP.27) AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 
frecuencias recibidas de las V~ ^ 
administraciones, por zona aeronâutica i 

Symbole 

désignant le pays 

Country symbol 

Simbolo 
designativo del pài's 

Nombre de fréquences par bande (MHz) 

Number of freauencies by band (MHz) 
Nûmero de frecuencias por banda (MHz) 

Voie commune à 

Common channel to 

Canal comûn a 

Observations 1 ' 

Remarks1l' 

Observaciones" 

Symbole 

désignant le pays 

Country symbol 

Simbolo 
designativo del pài's 3 3.5 4.7 

5.4 
(Reg.2) 

5.6 6.6 9 10 11.3 13.3 18 22 

Voie commune à 

Common channel to 

Canal comûn a 

Observations 1 ' 

Remarks1l' 

Observaciones" 

BUL 2 2 2 1 1 : 

" 

D 1 1 

DDR r 
J 

10 1 8 6 2 2 3 2 

P 1 1 

GRC ' 2 . 2 2 

POL 1 1 

ROU 1 1 1 

TCH 1 1 

YUG 1 1 

ZLARN 
RDARA " 1 
ZRRN 

5 10 - ... 2 8 •6 2 2 3 2 2 

Résumé des demandes de ZONE (AP.27) Summary of frequency 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

ZLARN 
RDARA IA 
ZRRN 

I A 

NEANT 

requirements received from 

Administrations by aeronautical area 

NIL 

AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 
Ji frecuencias recibidas de las 

ZONA (AP.27) 

I A 
administraciones, por zona aeronâutica 

NADA 

I A 

Résumé des demandes de ZONE (AP.27) Summary of frequency 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

D 

G 

HOL 

IRL 

requirements received from 

Administrations by aeronautical area 

, 1 

. 1 

AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 

j | frecuencias recibidas de las 
ZONA (AP.27) 

I B I B 
administraciones, por zona aeronâutica 

AO46 A047 

A004 

ZLARN 
RDARA IB 
ZRRN 

AO46 AO47 

1 ) Pour l'explication des Observations, voir page 45 V F o r explanation of Remarks see page . 

* Indique une demande, également commune à une zone inscrite dans la colonne "Voie commune 

* Indica una solicitud también comûn a la zona indicada en la columna "Canal comûn a" 

45 1 ) Para la explicaciôn de las Observaciones véase pâgina 45 

là" * Indicates a requirement also common to area shown in column headed "Common channel to' 



APPENDICE A à la lettre-circulaire de l'IFRB N° 400 
l' Section 2 - ZLARN 

- 20 -

APPENDIX A to IFRB Circular-letter No. 400 
Section 2 - RDARA 

APÉNDICE A a la carta circular de la IFRB N.° 400 
Secciôn 2 - ZRRN 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

ZONE (AP.27) 

\ IC 

Summary of frequency ' 
requirements received from 
Administrations by aeronautical area 

AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 
frecuencias recibidas de las 
administraciones, por zona aeronâutica 

ZONA (AP.27) 

I C IC 

Symbole 
désignant le pays 

Country symbol 

Si'mbolo 
designativo del pai's 

Nombre de fréquences par bande (MHz) 
Number of freauencies by band (MHz) 
Numéro de frecuencias por banda (MHz) 

3.5 4.7 
5.4 

(Reg.2) 
5.6 6.6 9 10 11.3 13.3 18' 

Voie commune à 

Common channel to 

Canal comûn a 

Observations 1 ' 

Remsrks11 

Observaciont» " 

DDR 

DNK 

HNG 

NOR 

POL 

S 

TCH 

20 

ZLARN 
RDARA I C 
ZRRN • • 

20 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

ZONE (AP.27) 

I D 

Summary of frequency 
requirements received from 
Administrations by aeronautical area 

AREA (Ap.27) Resumen de. las solicitudes de 

1 
ZONA (AP.27)' 

ID frecuencias recibidas de las 
administraciones, por zona aeronâutica 

ID 

BUL 

GRC 

I 

MLT 

ROU 

YUG 

ZLARN 
RDARA I D 
ZRRN 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

ZONE (AP.27) 

1 1E 

Summary of frequency 
requirements received from 
Administrations by aeronautical area 

AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 
frecuencias recibidas de las 
administraciones, por zona aeronâutica 

ZONA (AP.27) 

1E 1E 

E ' 

F 

MC0 

ZLARN 
RDARA 1E 
ZRRN 

1* 4A 

1* 4A 

Pour l'explication des Observations, voir page 45 D For explanation of Remarks see page 45 

Indique une demande, également commune à une zone inscrite dans la colonne "Voie commune à" 

Indica una solicitud también comûn a la zona indicada en la columna "Canal comûn a" 

1) Para la explicaciôn de las Observaciones véase pâgina 45 

* Indicates a requirement also common to area shown in column headed "Common channel to' 
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APPENDIX A to IFRB Circular-letter No. 400 

Section 2 — RDARA 

APÉNDICE A a la carta circular de la IFRB N.° 400 

Secciôn 2-ZRRN 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

ZONE (AP.27). Summary of frequency 
, requirements received from 

Administrations by aeronautical area 

AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 
frecuencias recibidas de las 
administraciones, por zona aeronâutica 

ZONA (AP.27) 

Symbole 
désignant le pays 

Country symbol 

Simbolo 
designativo del pai's 

Nombre de fréquences par bande (MHz) 
Number of freauencies by band (MHz) 
Nûmero de frecuencias por banda (MHz) 

Voie commune à 

Common channel to 

Canal comûn a 

Observations11 

Remarks11 

Observaciones11 

Symbole 
désignant le pays 

Country symbol 

Simbolo 
designativo del pai's 3 3.5 4.7 5.4 

(Reg.2) 5.6 6.6 9 10 11.3 13.3 18 22 

Voie commune à 

Common channel to 

Canal comûn a 

Observations11 

Remarks11 

Observaciones11 

URS 3 
1* 

0 2 1 

3 
A034 

ZLARN 
RDARA 2 
ZRRN 

3 
1* 

6 2 1 

3 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

ZONE (AP.27) Summary of frequency AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes 
frecuencias recibidas de las 
administraciones, por zona 

de ZONA (AP.27 Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique L 

2A tl requirements received nom 

BBanatoi Administrations by aeronautical area 
2A | 

Resumen de las solicitudes 
frecuencias recibidas de las 
administraciones, por zona 

. . 1 2A | 

URS 13 
2* 

9 
2* 

7 

2* 

1* 

10 
2* 

10 
2* 

1*-

4 
2* 

• 

1 

2* 2C 

2B 2C 3A 3B 3C 

A035 

ZLARN 
RDARA 2A 
ZRRN 

13 
2* 

9 
2* 

7 
2* 
1* 

10 

2* 

10 
2* 
1* 

4 
2* 

. 1* 

1 ' 
2» 2C 

2B 2C 3A 3B 3C 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

ZONE (AP.27) Summary of frequency AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 
.requirements received from I 2B b frecuencias recibidas de las 

Administrations by aeronautical area LssgomxBal administraciones, por zona aeronâutica 

ZONA (AP.27) 

URS 6 

2* 

4 
2* 

1* 

11 

2* 

9 

2* 

1* 
2* 

1* 

2C 

2A 2C 3A 3B 3C 

ZLARN 
RDARA 2B 
ZRRN 

6 
2* 

4 
2* 
1* 

11 
2*. 

9 
2* 
1* 

2* 
1* 

2C 
2A 2C 3A 3B 3C 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

URS 

ZONE (AP.27) Summary of frequency AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 

requirements received from I ~~2C lg frecuencias recibidas de las 

Administrations by aeronautical area Lrn^rKMal administraciones, por zona aeronâutica 

ZONA (AP.27) 

2C 

13 5 3 

2* 2* 2* 

2* 2* 2* 

1* 

7 
2* 

2* 

7 
2* 

2* 

1* 

2* 

1* 

1* 

2* 2A 

2B 

2A 2B 3A 3B 3C 

A034 

ZLARN 
RDARA 2C 
ZRRN 

13 
2* 
2* 

5 
2* 
2* 

3 
2* 

2* 

1* 

7 
2* 
2* 

7 
2* 
2* 
1* 

2* 
1* 
1* 

2* 2A 
2B 
2A 2B 3A 3B 3C 

1) Pour l'explication des Observations, voir page 45 1) For explanation of Remarks see page 45 1) Para la explicaciôn de las Observaciones véase pâgina 45 
* Indique une demande, également commune à une zone inscrite dans la colonne "Voie commune à" * Indicates a requirement also common to area shown in column headed "Common channel to' 
* Indica una solicitud también comûn a la zona indicada en la columna "Canal comûn a" 
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APPENDIX A to IFRB Circular-letter No. 400 

Section 2 - RDARA 

APÉNDICE A a la carta circular de la IFRB N.° 400 

Secciôn 2- ZRRN 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

ZONE (AP.27) Summary of frequency AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 
requirements received from I 3 !• frecuencias recibidas de las 

Administrations by aeronautical area ^-mm^^m—mk administraciones, por zona aeronâutica 

ZONA (AP.27) 

Symbole 
désignant le pays 
Country symbol 

Simbolo 
designativo del pai's 

Nombre de fréquences par bande.(MHz) 
Number of freauencies by band (MHz) 
Numéro de frecuencias por banda (MHz) 

Voie communeà 

Common channel to 

Canal comûn a 

Observations" 

Remarks11 

Observaciones" 

Symbole 
désignant le pays 
Country symbol 

Simbolo 
designativo del pai's 3 3.5 4.7 5.4 

(Reg.2) 5.6 6.6 g 10 11.3 13.3 18 22 

Voie communeà 

Common channel to 

Canal comûn a 

Observations" 

Remarks11 

Observaciones" 

URS 
* 2 

1* 

4 1 2 1 

2 • 

ZLARN 
RDARA 3 
ZRRN 

2 
1* 

4 1 2 1 
2 

Résumé des demandes 
fréquences reçues des a 
par zone aéronautique 

URS 

ZLARN 
RDARA 3A 
ZRRN 

de 
dminis 

9 
2* 

trations 

6 

2* 

zorv 

L 

. 1 

2* 

1* 

JE (AP 
3A 

27) . 

J ; 

7 

2* 

Summar 

•equiren 

Xdminis 

9 " 
2* 

1* 

y of fre 

lents re 

^rations 

4 
2* 

l * 

quency 

ceived f 

by aero 

rom 

nautica 

Al 

1 area H 
3A 

P,27) Resumen de las solicitudes 
frecuencias recibidas de las 
administraciones, por zona 

3C 

2A 2B 2C 3B 3C 

de ZONA (AP.27) 

- • 1 3A fa 
aeronâutica n a a a , M d 

Résumé des demandes 
fréquences reçues des a 
par zone aéronautique 

URS 

ZLARN 
RDARA 3A 
ZRRN 

•9 
2* 

6 

2* 
1 
2* 
1* 

7 

2* 
9 
2* 
1* 

4 

2* 
1* 

3C 
2A 2B 2C 3B 3C 

Résumé des demandes de ZONE (AP.27) Summary of frequency AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 
fréquences reçues des administrations I yg b requirements received from I "35 | frecuencias recibidas de las 
par zone aéronautique '-^mmm^m Administrations by aeronautical area L H M J administraciones, por zona aeronâutica 

ZONA (AP.27) 

URS 14 
2* 

5 
2* 

3 

2* 

1* 

12 

2* 

1 

2* 

1* 

10 

2* 

1* 

2* 30 

2A 2B 2C 3A 3C 

ZLARN 
RDARA 3B 
ZRRN 

14 
2* 

5 
2* 

3 
2* 
1* 

12 
2* 

" 7 
2* 
1* 

10 
2* 
1* 

2* 3C 
2A 2B 2C 3A 3C 

Résumé des demandes de ZONE (AP.27) Summary of frequency AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 
fréquences reçues des administrations I L requirements received from I -^j ~"b frecuencias recibidas de las 
par zone aéronautique 'n^rMr^™J Administrations by aeronautical area lammtg^mJl administraciones, por zona aeronâutica 

ZONAJAP.27) 

3C 

URS 11 

2* 

2* 

4 
2* 

2* 

8 6 

2* 2* 2* 

2* 2* 2* 

1* 1* 

1* 

2* 

3B 

3A 

2A 2B.2C 3A 3B 

ZLARN 
RDARA 3C 
ZRRN 

11 
2* 
2* 

4 
2* 
2* 

3 

2* 
2* 
1* 

2* 
2* 

6 

2* 
2* 
1* 

2* 
2* 
1* 

1* 
2* 

3B 
3A 
2A 2B 2C 3A 3B 

1) Pour l'explication des Observations, voir page 45 1) For explanation of Remarks see page 45 1) Para la explicaciôn de las Observaciones véase pagina 45 
* Indique une demande, également commune à une zone inscrite dans la colonne "Voie commune à" * Indicates a requirement also common to area shown in column headed "Common channel to" 
* Indica una solicitud también comûn a la zona indicada en la columna "Canal comûn a" 
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APPENDIX A to IFRB Circular-letter No. 400 

Section 2 - RDARA 
APÉNDICE A a la carta circular de la IFRB N.° 400 

Secciôn 2-ZRRN 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

ZONE (AP.27) Summary of frequency AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 

requirements received from I ^ | frecuencias recibidas de las 

Administrations by aeronautical area L B B B H ^ administraciones, por zona aeronâutica 

ZONA (AP.27) 

Symbole 
désignant le pays 
Country symbol 

Simbolo 
designativo del pai's 

Nombre de fréquences par bande (MHz) 
Number of freauencies by band (MHz) 
Numéro de frecuencias por banda (MHz) 

Voie commune à 

Common channel to 

Canal comùn a 

Observations1' 

Remarks11 

Observaciones1' 

Symbole 
désignant le pays 
Country symbol 

Simbolo 
designativo del pai's 3 3.5 4.7 5.4 

(Reg.2) 5.6 6.6 9 10 11.3 13.3 | 18 22 

Voie commune à 

Common channel to 

Canal comùn a 

Observations1' 

Remarks11 

Observaciones1' 

STP 1 1 1 1 

ZLARN 
RDARA 4 
ZRRN 

1 : 1 1 1 

Résumé des demandes 
fréquences reçues des a 
par zone aéronautique 

CNR (E) 

MTN 

TUN 

de 
dminis trations 

1* 

ZOi> 

2* 

JE (AP. 27) » 

k / 

J /• 

Summar 

equiren 

\dminis 

1 

y of fre 

wnts re 

'rations 

2* 

quency 

ceived f 

by aero 

rom 

nautica 

Al 

1 area i 

REA (A 

wmmmL 
p.27) Resumen de las solicitudes 

frecuencias recibidas de las 
administraciones, por zona 

1E 

4B 

de ZONA (AP.27) 

aeronâutica nKaBHnJ 

ZLARN 
RDARA 4A 
ZRRN 

1* 
2* 

1 

2* 
1E 
4B 

Résumé des demandes de ZONE (AP.27) Summary of frequency AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de • ̂  
fréquences reçues des administrations I ^ k requirements received from I ^ L frecuencias recibidas de las 
par zone aéronautique L ^ ^ H J Administrations by aeronautical area SHBMMMHJ administraciones, por zona aeronâutica 

ZONA (AP.27) 

~4B 

CME 

GHA 

GUI 

HV0 

LBR 

MTN 

SEN 

STP 

TCD 

TGO 

10 10 

1 

1 

15 

1 

1 

1 

1 

10 

1 

2* 4A 

ZLARN 
RDARA 4B 
ZRRN 

10 4 
2* 

10 15 10 
2* 4A 

1) Pour l'explication des Observations, voir page 45 1) For explanation of Remarks see page 45 1) Para la explicaciôn de las Observaciones véase pâgina 45 
* Indique une demande, également commune à une zone inscrite dans la colonne "Voie commune à" * Indicates a requirement also common to area shown in column headed "Common channel to' 
* Indica una solicitud también comûn a la zona indicada en la columna "Canal comùn a" 
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Section 2 -ZLARN Section 2 - RDARA ' Secciôn 2 -ZRRN 

Résumé des demandes de. . ZONE (AP.27) Summary of frequency 
fréquences reçues des administrations I ~ In • requirements received from 
par zone aéronautique l • — J l • Administrations by aeronâutica f area 

AREÀ (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 

O ' frecuencias recibidas de las l~ 
administraciones, por zona aeronâutica n 

ZONA (AP.27) 

Symbole 
désignant le pays 
Country symbol 

Nombre de fréquences par bande (MHz) 
Number of freauencies by band (MHz) 
Numéro de frecuencias por banda (MHz) 

Voie commune à 

Common channel to 

Observations11 

Remarks1! 

..Simbolo , 
designativo del pai's 3 3.5 4.7 5.4 

(Reg.2) 5.6 6.6 9 10 11.3 13.3 . 18 22 Canal comûn'a Observaciones11 

API (p) 1 • 1 A061 

ARS 1 1 

BHR 1 1 1 1 

ETH 2 2 1 1 

IND A015 

PAK 1 I • -1 - • B004 ' '" ' " 

" ZLARN 
RDARA 5 
ZRRN 

1 1 1 1 2 2 1 1 1 
AOl 5 
B004 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

BHR 

ZONE (AP.27) Summary of frequency 
requirements received from 

Administrations by aeronautical area 
5A 

AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 
frecuencias recibidas de las 
administraciones, por zona aeronâutica 

5A 

ZONA (AP.27) 

ZLARN -
RDARA 5A 
ZRRN 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

APG 

IND 

ZONE (AP.27) Summary of frequency 
requirements received from 

Administrations by aeronautical area 
5B 

AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de. 
~~~ k frecuencias recibidas de las 
• H administraciones, por zona aeronâutica 

ZONA (AP.27) 

_5-B_ 

PAK 

AOl 5 

A041 
A044 

ZLARN 
RDARA 5B 
ZRRN 

AOl5 A041 
AO44 B004 

Résumé des demandes de ZONE (AP.27) Summary of frequency 
fréquences reçues des administrations I ^ requirements received from 
par zone aéronautique 1. Jl Administrations by aeronautical area 

AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 
frecuencias recibidas de las 
administraciones, por zona aeronâutica 

ZONA (AP.27) 

5C 5C 

IND A015 

ZLARN 
RDARA 5C 
ZRRN 

AOl 5 

Résumé des demandes de ZONE (AP.27) Summary of frequency AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de ZONA (AP.27) 

fréquences reçues des a 
par zone aéronautique 

API (P) 

ETH 

dminist 

2 

rations 

2 

1 

3 

5D tl ' J A 

1 

6 

equirem 

dminist 

2 

3 

ents re 

rations 

1 

3 

ceived fi 

by aero 

•om 

nautica 
5D J 

frecuencias recibidas de las 
administraciones, por zona ., L *> Il 

AO6I 

ZLARN 
RDARA 5D 
ZRRN 

2 2 3 6 3 3 

1) Pour l'explication des Observations, voir page 45 1) For explanation of Remarks see page 45 1) Para la explicaciôn de las Observaciones véase pagina 45 
* Indique une demande, également commune à une zonè inscrite dans là colonne "Voie commune à" * • Indicates a requirement also common to area shown in column headed "Common channel to" 
* Indica una solicitud también comûn a la zona indicada en la columna "Canal comûn a" < 
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ZONE (AP.27) 

- 25 -
APPENDIX A to IFRB Circular-letter No. 400 

Section 2 - RDARA 

Summary of frequency AREA (Ap.27j 

requirements received from 

Administrations by aeronautical area 

ÀPÉNDICE A a la carta circular de la IFRB N.° 400 
Secciôn 2 - ZRRN 

Resumen de las solicitudes de 
frecuencias recibidas de las ' 
administraciones, por zona aeronâutica 

ZONA (AP.27) 

âutica T = 

Symbole -
désignant le pays 

Country symbol 

Nombre de fréquences par bande (MHz) 

Number of freauencies by band (MHz) 
Nûmero de frecuencias por banda (MHz) 

Voie commune à 

Common channel to 

Observations 1 ' 

Remarks11 

Simbolo 
designativo del pai's 3 3.5 4.7 

5.4 
(Reg.2) 

5.6 6.6 9 10 11.3 13.3 18 22 Canal comûn a Observaciones 1 ' 

IND 3 5 2 3 4 4 4 1 1 A014 A015 

INS 4 4 5 6 6 1 1 • 4 1 B002 

MLA 1 

• PAK 1 1 1 B004 

PHL 1- • 1 

ZLARN 
RDARA 6 • 
ZRRN 

3 5 2 5 6 • 6 4 1 4 1 1 A015 B004 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

ZONE (AP.27) 

6A 

Summary of frequency 

requirements received from 

Administrations by aeronautical area 

AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de ZONA (AP.27) 

J frecuencias recibidas de las I ~ h 

administraciones, por zona aeronâutica i — - * l 

6A 

BRM 1 

IND 2 ' 3 2 1 3 2 3 •1 1 AOl5 . ; 

NPL 2 • 1 

PAK 
2 
2 

2 
2 

2 
2 

2 
2 

2 
2 

2 
2 

1 
1 

1 
1 

1 
1 

A041 B004 
A044 B004 

.ZLARN 
RDARA 6A 
ZRRN 

2 3 2 2 ' 3 2 3 ' 1 " • I 
AOl5 A041 
AO44 B004 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

ZONE (AP.27) Summary-of frequency 
requirements received from 

Administrations by aeronautical area 
6B 

AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de ZONA (AP.27) 
ji frecuencias recibidas de las V 
Il administraciones, por zona aeronâutica n 

6B 

J 

KOR 

RYU (J) 

2* 4* 

3 

3* 2* 

2 

2* 1* 

1 

6F 

AOl 6 

ZLARN 
RDARA . 6B 
ZRRN 

1 
2* 

3 

4* 3* 
2 
2* 2* 

1 
1* 6F 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

ZONE (AP.27) Summary of frequency 
requirements received from 

Administrations by aeronautical area 
6C 

AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 
frecuencias recibidas de las 
administraciones, por zona aeronâutica 

6C 

ZONA (AP.27) 

6C 

CAR (USA) 

GUM (USA) 

MRA (USA) 

MRL (USA) 

WAK (USA) 

A021 

A021 

A021 

A021 

A021 

ZLARN • 
RDARA 6C 
ZRRB 

1 ) Pour l'explication des Observations, voir page 45 ') For explanation of Remarks see page 45 

* Indique une demande, également commune à une zone inscrite dans la colonne "Voie commune à" 

* Indica una solicitud también comûn a la zona indicada en la columna "Canal comûn a" 

1) Para, la explicaciôn de las Observaciones véase pagina 45 

* Indicates a requirement also common to area shown in column headed "Common channel to" 
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APPENDIX A to IFRB Circular-letter No. 400 

Section 2 - RDARA 

APÉNDICE A a la carta circular de la IFRB N.° 400 

Secciôn 2-ZRRN 

AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de ZONA (AP.27) 

f réquences reçues des admin is t ra t ions 

par. z o n e a é r o n a u t i q u e 
6D D requirements received from 

Administrations by aeronautical area h 

6 D | f recuenc ias recibidas de las | |j 

, ' admin is t rac iones . por zona aeronâutica n _ U 

Symbole 
désignant le pays 

Country symbol 

Si'mbolo 
designativo del pai's 

Nombre de fréquences par bande (MHz) 

Number of freauencies by band (MHz) 

Nûmero de frecuencias por banda (MHz) 

Voie commune à 

Common channel to 

Canal comùn a 

Observations 1 1 

Remarks11 

Observaciones 1 1 

Symbole 
désignant le pays 

Country symbol 

Si'mbolo 
designativo del pai's 3 3.5 4.7 

5.4 
(Reg.2) 

-5.6 6.6 9 10 11.3 13.3 18 22 

Voie commune à 

Common channel to 

Canal comùn a 

Observations 1 1 

Remarks11 

Observaciones 1 1 

BRM 

MLA 

PHL 

THA 

1 

3 

1 1 

2 

1 

3 

1 

• 2 

4 

1 

1 

1 

1 " 

1 

ZLARN 

RDARA 6D 

ZRRN 

3 1 3 4 1 1 

Résumé des demandes de 

fréquences reçues des administrations 

par zone aéronautique 

IND 

ZONE (AP.27) Summary of frequency 

requirements received from 

Administrations by aeronautical area 
6E 

AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 

frecuencias recibidas de las 

administraciones, por zona aeronâutica 

ZONA (AP.27) 

6E 6E 

AOl 5 

ZLARN 

RDARA 6E 

ZRRN 

AOl 5 

Résumé des demandes de 

fréquences reçues des administrations 

par zone aéronautique 

ZONE (AP.27) Summary of frequency 

requirements received from 

Administrations by aeronautical area 
6F 

AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 

frecuencias recibidas de las 

administraciones, por zona aeronâutica 

ZONA (AP.27) 

6P 6F 

J 

K0R-

PHL 

RYU (J) 

THA 

2* 2* 

1 

1* 6B 

AOl 6 

ZLARN 

RDARA 6F 

ZRRN 2* 
1 

2* 6B 

Résumé des demandes de 

fréquences reçues des administrations 

par zone aéronautique 

ZONE(ïïouvelle)Summary of frequency AREA (New) 

requirements received from 

Administrations by aeronautical area 
6G 6G 

CHN 22 15 32 24 16 10 10 

Resumen de las solicitudes de 

frecuencias recibidas de las 

administraciones, por zona aeronâutica 

A020 

ZONA (Nueva) 

D 6G 

ZLARN 

RDARA 6G 

ZRRN 

2) 22 15 32 24 16 10 10 A020 

2) B014 Nouvelle zone proposée par CHN 

2) B014 New area proposed by CHN 

2) B014 Nueva zona propuesta por CHN 

1 ) Pour l'explication des Observations, voir page 45 V For explanation of Remarks see page 45 1 ) Para la explicaciôn de las Observaciones véase oàgina 45 

* Indique une demande, également commune à une zone inscrite dans la colonne "Voie commune à" * Indicates a requirement also common to area shown in column headed "Common channel to1 

* Indica una solicitud también comûn a la zona indicada en la columna "Canal comûn a" 
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Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

ZONE (AP.27) 

7 

- 26 bis -
APPENDIX A to IFRB Circular-letter No. 400 

Section 2 - RDARA 

Summary of frequency AREA (Ap.27) 

requirements received from 

Administrations by aeronautical area 

APÉNDICE A a la carta circular de la IFRB N.° 400 
Secciôn 2— ZRRN 

Resumen de las solicitudes de 
frecuencias recibidas de las 
administraciones, por zona aeronâutica 

ZONA (AP.27) 

Symbole 

désignant le pays 

Country symbol 
Simbolo 

designativo del pais 

Nombre de fréquences par bande (MHz) 

Number of freauencies by band (MHz) 
Nûmero de frecuencias por banda (MHz) 

Voie commune à 

Common channel to 

Canal comûn a 

Observations 1 1 

Remarks11 

Observaciones 1 1 

Symbole 

désignant le pays 

Country symbol 
Simbolo 

designativo del pais 3 3.5 4.7 
5.4 

(Reg.2) 
5.6 6.6 9 10 11.3 13.3 18 22 

Voie commune à 

Common channel to 

Canal comûn a 

Observations 1 1 

Remarks11 

Observaciones 1 1 

AGL 

KEN 

MAU 

MOZ 

REU ( P ) 

Z A l 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 B019 

ZLARN 

RDARA 7 

ZRRN 

1 1 1 1 1 1 

ZLARN 

RDARA 7 A 

ZRRN NEA1 N I L NADA 

Résumé des demandes 
fréquences reçues des a 
par zone aéronautique 

A G L 

B D I 

Z A l 

de 
dminis 

2 

1 

[rations 

1 

1 

zor> JE (AP. 27) . 
k t 

J À 

2 

2 

>ummar 

equiren 

\dminis 

y of fre 

îents re 

^rations 

1 

1 

1 

quency 

zeived t 

by aerc 

1 

rom 

nautica 

Ai 

1 area L 

REA (A 

7B 

p.27) Resumen de las solicitudes 
frecuencias recibidas de las 
administraciones, por zona 

de ZONA (AP.27) 

aeronâutica ^ J J / J ^ ^ J 

B O l 9 

Z L A R N 

RDARA 7B 

ZRRN 

2 1 2 1 1 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

ZONE (AP.27) Summary of frequency 

requirements received from 

Administrations by aeronautical area 

AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 
frecuencias recibidas de las 
administraciones, por zona aeronâutica 

ZONA (AP.27) 

KEN 

ZLARN 

RDARA 

ZRRN 

7C 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

ZONE (AP.27) Summary of frequency AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 

requirements received from I ^ k frecuencias recibidas de las 

Administrations by aeronautical area <-HMM,̂ J administraciones, por zona aeronâutica 

ZONA (AP.27) 

MAU 

MOZ 

REU ( F ) 

1 

1 1 

1 

1 

1 1 

Z L A R N 

RDARA 7D 

ZRRN 

1 . 1 1 1 

Résumé des demandes 
fréquences reçues des a 
par zone aéronautique 

A F S 

MWI 

NMB 

ZMB 

de 
dminist 

1 

1 

rations 

1 

1 

1 

ZON E (AP. 

7 E 

27) i 

1 R 

J / 

1 

1 

1 

2 

"ummar 

equirem 

dminist 

1 

1 

1 

y of fre 

ents re 

rations 

1 

1 

1 

quency 

zeived fi 

by aero 

1 

-om 

nautica 

Al 

1 area L, 

1 

1EA (At 

7E 

0.27) Resumen de las solicitudes 
frecuencias recibidas de las 
administraciones, por zona 

de ZONA (AP.27) 

1 7E j 
aeronâutica 

Z L A R N 

RDARA 7E 

ZRRN 

1 1 2 1 1 1 1 

1 ) Pour l'expl ication des Observations, voir page 1) For explanation of Remarks see page 

* Indique une demande, également commune à une zone inscrite dans la colonne "Voie commune à" 

* Indica una solicitud también comûn a la zona indicada en la columna "Canal comùn a" 

1) Para la explicaciôn de las Observaciones véase pagina 

Indicates a requirement also common to area shown in column headed "Common channel to' 
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APPENDIX A to IFRB Circular-letter No. 400 

Section 2 - RDARA 
APÉNDICE A a la carta circular de la IFRB N.° 400 

Secciôn 2 - ZRRN 

Résumé des demandes de . . • 
fréquences reçues des administrations 
par. zone aéronautique 

ZONE (AP 27) Summary\of frequency 

~~g ~~k requirements received from 

^ ^ • J Administrations by aeronautical area 

. AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de ZONA (AP.27) 
j . . •' L frecuencias recibidas de las I g k 
^ ^ ^ J administraciones, por zona aeronâutica ^ I . ^ M J 

Symbole 

désignant le pays 

Country symbol 

Simbolo 
designativo del pats 

Nombre de fréquences par bande (MHz) . . > 
Number of freauencies by band (MHz) , . 

. - Nûmero de frecuencias por banda (MHz) 

Voie commune à 

Common channel to 

Canal comùn a 

Observations 1 ' 

Remarks11 

Observaciones 1 ' 

Symbole 

désignant le pays 

Country symbol 

Simbolo 
designativo del pats 3 3.5 4.7 -

5.4 
(Reg.2( 

5.6 6.6 9- 10 11.3 . 13.3 22 

Voie commune à 

Common channel to 

Canal comùn a 

Observations 1 ' 

Remarks11 

Observaciones 1 ' 

ZLARN 
RDARA 8 NEANT NIL NADA 
ZONA 

i i i : • 
Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

R0D (MAU) 

ZONE (AP.27) Summary of frequency 

BÂ ^ requirements received from 

Administrations by aeronautical area 

ZONA (AP.27) AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 

frecuencias recibidas de las | QA 

administraciones, por zona aeronâutica 
8A 

A018 

ZLARN 
RDARA 8A 
ZRRN ' 

A018 

1) Pour l'explication des Observations, voir page 45 " ' V For explanation of Remarks see page 45 ' 

* Indique une demande, également commune à une zone inscrite dans la colonne "Voie commune à" 

* Indica una solicitud también comûn a la zona indicada en la columna "Canal comûn a" 

- 1) Para la explicaciôn de las Observaciones véase pagina 45 -

* Indicates a requirement also common to area shown in column headed "Common channel to' 
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APPENDIX À to IFRB Circular-letter No. 400 

Section 2 - RDARA 
APÉNDICE A a la carta circular de la IFRB N.° 400 

Secciôn 2 -ZRRN 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

ZONE (AP.27) Summary 'of frequency 

requirements received from 

Administrations by aeronautical area 

AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 

frecuencias recibidas de làs 
administraciones, por zona aeronâutica 

ZONA (AP.27) 

Symbole 
désignant le pays 

Country symbol 

Simbolo 
designativo del pai's 

Nombre de fréquences par bande (MHz) 
Number of freauencies by band (MHz) 
Nûmero de frecuencias por banda (MHz) 

3.5 
5.4 

(Reg.2) 
5.6 6.6 9 10 11.3 22 

Voie commune à 

Common channel to 

Canal comûn a 

Observations 

Remarks11 

Observaciones 1 ' 

G I L (G) 

NCL ( F ) 

NHB ( G ) / ( F ) 

OCE ( F ) 

SLM (G) 

TUT (G) 

WAL ( F ) 

1 

2 

1/2 

2 

1 

1 

2 

ZLARN 
RDARA 
ZRRN 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

ZONE (AP.27) Summary of frequency AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 

requirements received from j ~ h frecuencias recibidas de las 

Administrations by aeronautical area ' ——B administraciones, por zona aeronâutica 

ZONA (AP.27) 

9A 

ZLARN 
RDARA 9A 
ZRRN 

NEANT NADA 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

F J l 

G I L (G) 

HWL (USA) 

NCL ( F ) 

NHB ( G ) / ( F ) 

NRU 

PHX (USA) 

PNG 

SLM (G) 

SMA (USA) 

SMO (NZL) 

TON 

TUV (G) 

WAL ( F ) 

3 

-/3 

1 

1 

1 

1 

3 

1/3 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

3 

ZONE (AP.27) Summary of frequency 
requirements received from 

Administrations by aeronautical area 

AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 
frecuencias recibidas de las 
administraciones, por zona aeronâutica 

ZONA (AP.27) 

1 

3 

-Il 
1 

1 

2 

1 

5 

1/5 

1 

1 

1 

5 

1/5 

2 

5 

1 

1 

l 

l 

1/1 

l 

1* 

l 

- / l 

9D 

A022 

A022 

A004 A005 A006 

A022 

ZLARN 
RDARA 9B 
ZRRN 

1 
1* 

A004 A005 AOO6 
9D 

1 ) Pour l'explication des Observations, voir page 45 / ; For explanation of Remarks see page 45 1 ) Para la explicaciôn de las Observaciones véase pagina 45 

* Indique une demande, également commune à une zone inscrite dans la colonne "Voie commune à" * Indicates a requirement also common to area shown in column headed "Common channel to' 
* Indica una sôlicitud también comûn a la zona indicada en la columna "Canal comûn a" 
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APPENDICE A à la lettre-circulaire de l'IFRB N° 400 APPENDIX A to IFRB Circular-letter No. 400 APÉNDICE A a la carta circular de la IFRB N.° 400 

Section 2 — ZLARN Section 2 - RDARA Secciôn 2— ZRRN 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

ZONE (AP.27) Summary of frequency 
requirements received from 

Administrations by aeronautical area 

AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 
frecuencias recibidas de las 
administraciones, por zona aeronâutica 

ZONA (AP.27) 

90" 

Symbole 
désignant le pays 
Country symbol 

Nombre de fréquences par bande (MHz) 
Number of freauencies by band (MHz) 
Numéro de frecuencias por banda (MHz) 

Voie commune à 

Common channel to 

Observations11 

Remarks11 

Si'mbolo 
designativo del pai's 3 3.5 4.7 5.4 

(Reg.2) 5.6 6.6 9 10 11.3 13.3 18 22 Canal comûn a Observaciones11 

CKH (NZL) i 1 1 

1* 9D 

A001 

NIU (NZL) i 1 A001 

OCE (P) 2 3 3 1 6 1 

ZLARN 
RDARA 90 

ZRRN 

2 3 3 1 6 
1* 

1 

9D 

A001 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

ZONE (AP.27) Summary of frequency 
requirements received from 

Administrations by aeronautical area 

AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de ZONA (AP.27) 

9D I f r e c u e n c i a s recibidas de las j ^ 
administraciones, por zona aeronâutica 

NZL 

ZLARN 
RDARA 9D 
ZRRN 

1* 

1* 

1* 
1* 

9B 

9C 

9B 
9C 

1 ) Pour l'explication des Observations, voir page 45 1) For explanation of Remarks see page 45 1 ) P a r a l a explicaciôn de las Observaciones véase pagina 45 
* Indique une demande, également commune à une zone inscrite dans la colonne "Voie commune à" * Indicates a requirement also common to area shown in column headed "Common channel to" 
* Indica una solicitud también comûn a la zona indicada en la columna "Canal comûn a" 
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APPENDIX A to IFRB Circular-letter No. 400 
c Section 2 - RDARA 

APÉNDICE A a la carta circular de la IFRB N.° 400 
Secciôn 2 -ZRRN 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

ZONE (AP.27) 

10 

Summary of frequency 

requirements received from 

Administrations by aeronautical arèa 

AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de ZONA (AP.27) 
k frecuencias recibidas de las |~ 

10 administraciones, por zona aeronâutica 
10 

Symbole 
.désignant le pays 

Country symbol 

Nombre de fréquences par bande (MHz) 
Number of freauencies by band (MHz) 

Nûmero de frecuencias por banda (MHz) 

Voie commune à 

Common channel to 

Observations 1^ 

Remarks " 

Simbolo . 
designativo del pai's . 3 3.5 4.7 

5.4 
(Reg.2) 

5.6 6.6 9 10 11.3 13.3 18 22 . Canal comûn a Observaciones 1 1 

CAN 2 1 1 1 2 4 1 1 . 1 A008 
SPM ( F ) 2 5 1 

ZLARN 
RDARA 10 ',„ 
ZRRN 

2 1 1 1 2 5 1 1 1 A008 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

ZONE (AP.27) 

11 10A 

Summary of frequency 

requirements received from 

Administrations by aeronautical area 

AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 

frecuencias recibidas de las 
administraciones, por zona aeronâutica 

10A 

ZONA (AP.27) 

1 10A 

ALS (USA) 

CAN 

ZLARN 
RDARA 10A 
ZRRN 

A008 

A008 

AC08 

Résumé des demandés de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautiques 

CAN 

ZONE (AP.27) 

10B 

Summary 6f frequency 

requirements received from 

Administrations by aeronautical area 

AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de ZONA (AP.27 

frecuencias recibidas de las 
administraciones, por zona aeronâutica 

10B 10B 

A008 

ZLARN 
RDARA 10B 
ZRRN 

A008 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

CAN 

ZONE (AP.27) Summary of frequency 

10C 
requirements received from 

Administrations by aeronautical area 

AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de ZONA (AP.27) 

10C 
frecuencias recibidas de las 
administraciones, por zona aeronâutica 

A008 

lOC 

ZLARN 
RDARA 10C 
ZRRN 

A008 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

CAN 

ZONE (AP.27) 

ï 10D 

ZLARN 
RDARA 10D 
ZRRN 

Summary of frequency 

requirements received from 

Administrations by aeronautical area 

AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 
frecuencias recibidas de las 
administraciones, por zona aeronâutica 

10D 

ZONA (AP.27) 

A008 

A008 

1) Pour l'explication des Observations, voir page 45 1) For explanation of Remarks see page 45 1) Para la explicaciôn de las Observaciones véase pâgina 45 

* Indique une demande, également commune à une zone inscrite dans la colonne "Voie commune à" * Indicates a requirement also common to area shown in column headed "Common channel to" 
* Indica Una solicitud también comûn a la zona indicada en la columna "Canal comûn a" -
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APPENDIX A to IFRB Circular-letter No. 400 

Section 2 — RDARA 

APÉNDICE A a la carta circular de la IFRB N.° 400 

Secciôn 2 - ZRRN 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

ZONE (AP.27) Summary of frequency 

requirements received from 

Administrations by aeronautical area 

AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de ZONA (AP.27) 

frecuencias recibidas de las * f 

administraciones, por zona aeronâutica n 
10E 

Symbole 
désignant le pays 

Country symbol 

Simbolo 
designativo del pai's 

Nombre de fréquences par bande (MHz) 
Number of freauencies by band (MHz) 
Nûmero de frecuencias por banda (MHz) 

Voie commune à 

Common channel to 

Canal comûn à 

Observations1' 

Rémarks " 

Observaciones1' 

Symbole 
désignant le pays 

Country symbol 

Simbolo 
designativo del pai's 3 3.5 4.7 5.4 

(Reg.2) 5.6 6.6 9 .,10 11.3 13.3 18 22 

Voie commune à 

Common channel to 

Canal comûn à 

Observations1' 

Rémarks " 

Observaciones1' 

CAN 

SPM (P) 

3 

3 

2 

2 

4 
2 1 

3 
2 

2 

1 

3 
2 1 

A008 

ZLARN 

RDARA 10E ' •3 2 4 1 3 2 3 • 1 A008 
ZRRN 

Résumé des demandes de ZONE(Nouvelle)St/<7J/7?3/y of frequency 
fréquences reçues des administrations j iop 2 ) | requirements received from 

par zone aéronautique ^ H a m J Administrations by aeronautical area 

GRL (DNK) 

AREA ( N e w ) 

10P 

Resumen de las solicitudes de 

frecuencias recibidas de las 

administraciones, por zona aeronâutica 

A060 

ZONA ( N u e v à . ) 

| 10F 2) | 

ZLARN 
RDARA 
ZRRN 

10F 2) A060 

2) B015 Nouvel le zone p r o p o s é e p a r DNK 
2) B015 New a r e a proposed by DNK 
2) BOI5 Nueva zona propuesta por DNK 

1) Pour l'explication des Observations, voir page 45 1) For explanation of Remarks see page 45 1 ) Para la explicaciôn de las Observaciones véase pagina 45 
* Indique une demande, également commune à une zone inscrite dans la colonne "Voie commune à" * Indicates a requirement also common to area shown in column headed "Common channel to' 
* Indica una solicitud también comûn a la zona indicada en la columna "Canal comûn a" 



APPENDICE. A à la lettre-circulaire de l'IFRB N° 400 

Section 2 - ZLARN 

- 32 -
APPENDIX A to IFRB Circular-letter No. 400 APÉNDICE A a la carta circular de la IFRB N.° 400 

Section 2 - RDARA Secciôn 2- ZRRN 

Résumé: des demandes de . ZONE (AP.27) Summary of frequency 

fréquences reçues des administrations I \\ k requirements received from 

par zone aéronautique L M B M B J Administrations by aeronautical area 

AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 

frecuencias recibidas de las 

administraciones, por zona aeronâutica 

ZONA (AP.27) 

Symbole 
désignant le pays 
Country symbol 

Si'mbolo 
designativo del pai's 

Nombre de fréquences par bande (MHz) 
Number of freauencies by band (MHz) 
Nûmero de frecuencias por banda (MHz) 

Voie commune à 

Common channel to 

Canal comûn a 

Observations11 

Remarks11 

Observaciones11 

Symbole 
désignant le pays 
Country symbol 

Si'mbolo 
designativo del pai's 3 3.5 4.7 5.4 

(Reg.2) 5.6 6.6 9 10 11.3 vJ3.3 18 22 

Voie commune à 

Common channel to 

Canal comûn a 

Observations11 

Remarks11 

Observaciones11 

USA 6 8 6 9 7 3 1 2 1 2 A008 

ZLARN 

RDARA 11 
ZRRN 

6 8 6 9 7 3 1 2 1 . 2 A008 

ZLARN 

RDARA 11A 
ZRRN 

NEANT NIL NADA 

ZLARN 

RDARA 11B NEANT NIL NADA 

ZRRN 

1 ) Pour l'explication des Observations, voir page 45 1) For explanation of Remarks see page 45 1 ) Para la explicaciôn de las Observaciones véase pagina 45 
Indique une demande, également commune à une zone inscrite dans la colonne "Voie commune à" * Indicates a reauirement also common to area shown in column headed "Common channel to" 

* Indica una solicitud también comûn a la zona indicada en la columna "Canal comûn a" 
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APPENDIX A to IFRB Circular-letter No. 400 

Section 2 - RDARA 
APÉNDICE A a la carta circular de la IFRB N.° 400 

Secciôn 2 - ZRRN 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

ZONE (AP.27) Summary of frequency 
requirements received from 

Administrations by aeronautical area 
12 

AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 
frecuencias recibidas de las 
administraciones, por zona aeronâutica 

ZONA (AP.27) 

12. 12 

Symbole 
désignant le pays 

Country symbol 

Nombre de fréquences par bande (MHz) 
Number of freauencies by band (MHz) 
Nûmero de frecuencias por banda (MHz) 

Voie commune à 

Common channel to 

Observations1' 

Remarks1> 

Simbolo 
designativo del pai's 3 3.5 4.7 5.4 

(Reg.2) 5.6 6.6 9 10 11.3 13.3 18 22 Canal comûn a Observaciones1' 

B 

CUB 4 3 2 2 5 6 4 5 3 2 1 B003 

EQA 3 3 2 2 2 3 3 . 2 1 1 1 B001 

GDL ( F ) 
1 

GUF (F) 
1 

MRT ( F ) 1 

ZLARN 
RDARA 12 
ZRRN 

4 3 2 > 2 5 6 4 5 3 2 1 B001 B003 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

ZONE (AP.27) Summary of frequency 
requirements received from 

Administrations by aeronautical area 
12 A 

AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 
frecuencias recibidas de las 
administraciones, por zona aeronâutica 12A 

ZONA (AP.27) 

12A 

HWA (USA) 

JON (USA) 

MDW (USA) 

PLM (USA) 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

A008 A023 

A008 A023 

A008 A023 

A008 A023 

ZLARN 
RDARA 12A 
ZRRN 

1 1 1 1 A008 

Résumé des demandes de ZONE (AP.27) Summary of frequency 
fréquences reçues des administrations I ~ h requirements received from 
par zone aéronautique I • m . —H Administrations by aeronautical area 

I l I I I I I . I I I 

AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 

frecuencias recibidas de las 

administraciones, por zona aeronâutica 

I I 

ZONA (AP.27) 

12B 12B 

ZLARN 

RDARA 12B 
ZRRN 

NEANT NIL NADA 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

MEX 

ZONE (AP.27) 

12C 

Summary of frequency 

requirements received from 

Administrations by aeronautical area 

AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de ZONA (AP.27) 

~^r\ j] frecuencias recibidas de las j" 
administraciones, por zona aeronâutica n 

12C 

ZLARN 

RDARA 12C 
ZRRN 

1 ) Pour l'explication des Observations, voir page 45 1) For explanation of Remarks see page 45 1 ) Para la explicaciôn de las Observaciones véase pâgina 45 
* Indique une demande, également commune à une zone inscrite dans la colonne "Voie commune à" * Indicates a requirement also common to area shown in column headed "Common channel to' 

* Indica una solicitud también comûn a la zona indicada en la columna "Canal comûn a" 
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APPENDIX A to IFRB Circular-letter No. 400 

Section 2 - RDARA 
APÉNDICE A a la carta circular de la IFRB N.° 400 

Secciôn 2 -ZRRN 

Résumé des demandes de ZONE (AP.27) Summary of frequency 
fréquences reçues des administrations I L< requirements received from 
par zone aéronautique " l ^ n j Administrations by aeronautical area 

AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 

frecuencias recibidas de las 
administraciones, por zona aeronâutica 

ZONA (AP.27) 

12D 

Symbole 
désignant le pays 

Country symbol 

Nombre de fréquences par bande (MHz) 
Number of freauencies by band (MHz) 
Numéro de frecuencias por banda (MHz)' 

Voie commune à 

Common channel to 

Observations!' 

Remarks " 

Simbolo 
designativo del pai's 3 3.5 4.7 5.4 

(Reg.2) 5.6 6.6 g 10 11.3 13.3 18 22 Canal comûn a Observaciones " 

ATN (HOL) 1 1 ; 1 i 

BRB 5 1 1 4 • i 

GDL ( F ) 1 1 1. i 

MRT (P) 1 1 . 1 i 

PTR (USA) 1 1 1 i A024 A008 

SWN (USA) 1 1 1 i A024 A008 

TRD 1 1 i 

VIR (USA) 1 1 1 i A024 A008 

ZLARN 
, RDARA ' 12D 
ZRRN 

1 5 1 1 1 4 i i 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

ZONE (AP.27) Summary of frequency AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 

requirements received from I 1 2 j ; \ frecuencias recibidas de las 

Administrations by aeronautical area ̂ n B n J I administraciones, por zona aeronâutica 

ZONA (AP.27) 

12E 

NCG 

ZLARN 
RDARA 12E 
ZRRN 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

ZONE (AP.27) 

12P 

Summary of frequency 

requirements received from 

Administrations by aeronautical area 

AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de ZONA (AP.27) 

frecuencias recibidas de las 
administraciones, por zona aeronâutica 

B 

CLM 

2 3 

2 

. i 

'3 

3 

... 2 

2 

3 

1 

ZLARN 
RDARA 12F 
ZRRN 

2 3 3 2 3 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

ZONE (AP.27) Summary of frequency AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 

requirements received from I L - frecuencias recibidas de las 

Administrations by aeronautical area ̂ BESBH I administraciones, por zona aeronâutica 

ZONA (AP.27) 

B 

VEN 

ZLARN 
RDARA 12G 
ZRRN 

1) Pour l'explication des Observations, voir page 45 1) For explanation of Remarks see page A3 1) Para la explicaciôn de las Observaciones véase pagina 45 
* Indique une demande, également commune à une zone inscrite dans la colonne "Voie commune à" * Indicates a requirement also common to area shown in column headed "Common channel to" 
* Indica una solicitud también comûn a la zona indicada en la columna "Canal comûn a" 
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APPENDIX A to IFRB Circular-letter No. 400 

Section 2 - RDARA 

APÉNDICE A a la carta circular de la IFRB N.° 400 

Secciôn 2 - ZRRN 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

ZONE (AP.27) Summary of frequency 

requirements received from 

Administrations by aeronautical area 

AREA (Ap.27) " Resumen de las solicitudes de 

frecuencias recibidas de las 

. administraciones, por zona aeronâutica 

ZONA (AP.27) 

1 1 2 H I 

Symbole 
désignant le pays 
Country symbol 

Nombre de fréquences par bande (MHz) 
Number of freauencies by band (MHz) 
Nûmero de frecuencias por banda (MHz) 

Voie commune à 

Common channel to 

Observations1' 

Remarks11 

Simbolo 
designativo del pai's 3 3.5 4.7 

5.4 
(Reg.2) 5.6 6.6 9 10 11.3 13:3 18 22 Canal comùn a Observaciones1' 

B 2 2 1 1 

GUP ( F ) 2 2 1 1 

SUR 1 2 2 5 

ZLARN 
RDARA 12H 
ZRRN 

2 2 2 1 5 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

I I I 

ZONE (AP.27) Summary of frequency AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 

requirements received from . I ~ b frecuencias recibidas de las 

Administrations by aeronautical area ' - H H M H H J I administraciones, por zona aeronâutica 

I I I I I I I I I I I 

ZONA (AP.27) 

ZLARN 

RDARA 121 
ZRRN 

NEANT N I L NADA 

1) Pour l'explication des Observations, voir page 45 H For explanation of Remarks see page 45 ' 

* Indique une demande, également commune à une zone inscrite dans la colonne "Voie commune à" 
* Indica una solicitud también comûn a la zona indicada en la columna "Canal comûn a" 

1) Para la explicaciôn de las Observaciones véase pâgina 45 
Indicates a requirement also common to area shown in column headed "Common channel to' 
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APPENDIX A to IFRB Circular-letter No. 400 

Section 2 - RDARA 

APÉNDICE A a la carta circular de la IFRB N.° 400 
Secciôn 2- ZRRN 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

ZONE (AP.27) 

13 

Summary of frequency 

requirements received from 

•Administrations by aeronautical area 

AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 
frecuencias recibidas de las 
administraciones, por zona aeronâutica 13 

ZONA (AP.27) 

I û, ii 

Symbole 
désignant le pays 

Country symbol 

Si'mbolo 
designativo del pai's 

Nombre de fréquences par bande (MHz) 
Number of freauencies by band (MHz) 
Nûmero de frecuencias por banda (MHz) 

3.5 6.6 10 13.3 

Voie commune à 

Common channel to 

Canal comûn a 

Observations1' 

Remarks " 

Observaciones1' 

B 

CHL 

URG 

ZLARN 
RDARA 13 
ZRRN 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

PAQ (CHL) 

ZONE (AP.27) 

13A 

Summary of frequency 

requirements received from 

Administrations by aeronautical area 

AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 

J frecuencias recibidas de las 
administraciones, por zona aeronâutica 

ZONA (AP.27) 

I i3A h 

13B 

13B 13E UF 

ZLARN 
RDARA 13A 
ZRRN 1* 

13B 
13B 13E 13F 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

ZONE (AP.27) 

13B 

Summary of frequency 

requirements received from 

Administrations by aeronautical area 

AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 
frecuencias recibidas de las 
administraciones, por zona aeronâutica 

13B 

ZONA (AP.27) 

I ÏÏB h 

PAQ (CHL) 1* 

1* 

13A 

13A 13E 13F 

ZLARN 
RDARA 13B 
. ZRRN 

1* 
1* 

13A 
13A 13E 13F 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

ZONE (AP.27) 

13C 

Summary of frequency 

requirements received from 

Administrations by aeronautical area 

AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 
jj frecuencias recibidas de las 

administraciones, por zona aeronâutica 

ZONA (AP.27) 

1 1 13C 

ZLARN 
RDARA 13C 
ZRRN 

Résumé des demandes de ZONE (AP.27) Summary of frequency 
fréquences reçues des administrations j U requirements received from 
par zone aéronautique 1 • —N Administrations by aeronautical area 

AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 
frecuencias recibidas de las 

13D 
administraciones, por zona aeronâutica 

ZONA (AP.27) 

I. 1 3 D II 

PRG 1 1 1 1 * 1 1 1 

ZLARN 
RDARA 13D 
ZRRN 

1 1 1 1 1 1 1 

1 ) Pour l'explication des Observations, voir page 45 V F°r explanation of Remarks see page 45 

* Indique une demande, également commune à une zone inscrite dans la colonne "Voie commune à" 
* Indica una solicitud también comûn a la zona indicada en la columna "Canal comûn a" 

1) Para la explicaciôn de las Observaciones véase pagina 45 
Indicates a requirement also common to area shown in column headed "Common channel to" 
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APPENDIX A to IFRB Circular-letter No. 400 

Section 2 - RDARA 

APÉNDICE A a la carta circular de la IFRB N.° 400 
Secciôn 2-ZRRN 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

ZONE (AP.27) Summary of frequency 
requirements received from 

Administrations by aeronautical area 
13E 

AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de ZONA (AP.27) 
_ frecuencias recibidas de las T 

13E I I 
administraciones, por zona aeronâutica n 

13E 

Symbole 

désignant le pays 

Country symbol 

Si'mbolo 
designativo del pai's 

Nombre de fréquences par bande (MHz) 

Number of freauencies by band (MHz) 
Nûmero de frecuencias por banda (MHz) 

Voie commune à 

Common channel to 

Canal comùn a 

Observations 1 ' 

Remarks11 

Observaciones 1 ' 

Symbole 

désignant le pays 

Country symbol 

Si'mbolo 
designativo del pai's 3 3.5 4.7 

5.4 
(Reg.2) 

5.6 6.6 9 10 11.3 13.3 18 22 

Voie commune à 

Common channel to 

Canal comùn a 

Observations 1 ' 

Remarks11 

Observaciones 1 ' 

CHL 

1* 

1 

2* 3* 

1 

1* 

1 . 

1* 

1* 

13F 

13A 13B 13F 

ZLARN 
RDARA 13E 
ZRRN 1* 

1 
2* 3* 

1 
1* 1* 

1 
1* 

ï* 
13F 
13A 13B 13F 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

ZONE (AP.27) 

13F 

Summary of frequency AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de ZONA (AP.27) 
requirements received from I ^ F b frecuencias recibidas de las I 

Administrations by aeronautical area ' - M H H M J administraciones, por zona aeronâutica \ 
13F 

CHL 2 

1* 

2 

2* 

1 

3* 

1 

1* 

2 

1* 

1 2 

1* 

1* 

13E 

13A 13B 13E 

ZLARN 
RDARA 13F 
ZRRN 

2 
1* 

2 
2* 

1, 

' 3* 

.1 . . 
1* 

2 
1* 

1 : . 2 
1* 

1* 

13E 
13A 13B 13E 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

ZONE (AP.27) 

130 

Summary of frequency 

requirements received from 

Administrations by aeronautical area 

AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 
frecuencias recibidas de las 
administraciones, por zona aeronâutica 

130 

ZONA (AP.27) 

Ij 

ARG 

URG 

4 

1 

1 1 2 2 3 1 

A030 BOl6 

ZLARN 
RDARA 13G 
ZRRN 

4 1 1 2 2 3 1 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

ZONE (AP.27) 

i 13H 

Summary of frequency 

requirements received from 

Administrations by aeronautical area 

AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 
frecuencias recibidas de las 
administraciones, por zona aeronâutica 

ZONA (AP.27) 

13H 

ARG 2 1 1 1 2 2 1 2 

ZLARN 
RDARA 13H 
ZRRN 

2 1 1 1 2 2 1 2 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

ZONE (AP.27) Summary of frequency 

requirements received from 

Administrations by aeronautical area 

AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 
frecuencias recibidas de las 
administraciones, por zona aeronâutica 

131 

ZONA (AP.27) 

URG 

ZLARN 
RDARA 131 
ZRRN 

1) Pour l'explication des Observations, voir page 45 1) For explanation of Remarks see page 45 

* Indique une demande, également commune à une zone inscrite dans la colonne "Voie commune à" 

* Indica una solicitud también comûn a la zona indicada en la columna "Canal comûn a" 

1) Para la explicaciôn de las Observaciones véase pagina 45 

* Indicates a requirement also common to area shown in column headed "Common channel to" 
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APPENDIX A to IFRB Circular-letter No. 400 

Section 2 - RDARA 
APÉNDICE A a la carta circular de la IFRB N.° 400 

Secciôn 2- ZRRN 

Résuméj|des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

ZONÈ (AP.27) Summary of frequency t 

requirements received from 

Administrations by aeronautical area 

AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 
frecuencias recibidas de* las 
administraciones, por zona aeronâutica 

ZONA (AP.27) 

I 13J. I 

Symbole 

désignant le pays 

Country symbol 

Nombre de fréquences par bande (MHz) ' 

Number of freauencies by band (MHz) " . •> 
Nûmero de frecuencias por banda (MHz) 

Voie commune à 

Common channel to 

Observations 1 1 

Remarks11 

Si'mbolo 
designativo del pais 3 3.5 4.7 

5.4 
(Reg.2) 

5.6 6.6 g 10 11.3 . 13.3 18 22 < ' Canal comûn a Observaciones 1 1 

B 4 2 4 2 3 4 4 4 2 1 1 

URG . 1 1 1 1 A031 B017 

ZLARN 
RDARA 13 J 
ZRRN 

4 2 4 2 3 4 4 4 2 1 1 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

ZONE (AP.27) Summary of frequency AREA (Ap.27) 
requirements received from 

Administrations by aeronautical area 

Resumen de las solicitudes de 
frecuencias recibidas de las 
administraciones, por zona aeronâutica 

ZONA (AP.27) 

ZLARN 
RDARA 13K 
ZRRN 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

ZONE (AP.27) 

ZLARN 
RDARA 13L 
ZRRN -

Summary of frequency AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 

requirements received from I ~ ~ L frecuencias recibidas de las 

Administrations by aeronautical area L » I M M J administraciones, por zona aeronâutica 

ZONA (AP.27) 

13L 

•NEANT NIL NADA 

1) Pour l'explication des Observations, voir page 45 D For explanation of Remarks see page 45 

* Indique une demande, également commune à une zone inscrite dans la colonne "Voie commune à" 

* Indica una solicitud también comûn a la zona indicada en la columna "Canal comûn a" 

1) Para la explicaciôn de las Observaciones véase pagina 45 

Indicates a requirement also common toarea shown.in column headed "Common channel to" 
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APPENDIX A to IFRB Circular-letter No. 400 

Section 2 - RDARA 

APÉNDICE A a la carta circular de la IFRB N.° 400 

Secciôn 2-ZRRN 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

ZONE(Nouvelle)Summary of frequency AREA (New) 
Li requirements received from 

H H Administrations by aeronautical area 11 
2) 

Resumen de las solicitudes de 

frecuencias recibidas de las 

administraciones, por "zona aeronâutica 

ZONA (Nueva) 

Symbole 
désignant lé pays 

Country symbol 

Si'mbolo 
designativo del pai's 

Nombre de fréquences par bande (MHz) 

Number of freauencies by band (MHz) 
Nûmero* de frecuencias por banda (MHz) 

3.5 
5.4 

(Reg.2) 
5.6 6.6 10 11.3 13.3 18 

Voie commune à 

Common channel to 

Canal comûn a 

Observations 

Remarks11 

Observaciones " 

AUS A033 

ZLARN , 
RDARA 14 ' 
ZRRN 

A033 

2) 3013 Nouvel le zone p r o p o s é ^ p a r 1AUS 
2) B018 New a r e a proposed by AUS 
2) B018 Nueva zona propuesta por AUS 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautiques 

AUS 

ZONE(Nouvelle)Su/77/77a/y of frequency 
requirements received from 

Administrations by aeronautical area 
14A2) [1 

AREA (New) 

m 2 ) n 
Resumen de las solicitudes de 

frecuencias recibidas de las 

administraciones, por zona aeronâutica 

A033 

ZONA(Nueva) 

14A' 2) 

ZLARN 
RDARA 14A 
ZRRN 

2) A033 

2) B018 Nouvel le zone p r o p o s é e p a r AUS 
2) B018 New a r e a proposed by AUS 
2) B018 Nueva zona propuesta por AUS 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautiques 

ZONE(Nouvelle)St//77i77ar/ of frequency AREA (New) 
requirements received from 

Administrations by aeronautical area L4BÏD 14B' 2) 

Resumen de las solicitudes de 

frecuencias recibidas de las 

administraciones, por zona aeronâutica 

ZONA (Area ) 

1 14B2) n 
AUS 1 1 1 1 3 3 A033 

ZLARN 
RDARA 14B 2) 

ZRRH 

1 

2) BOl 
2) BOl 
2) BOl 

1 

8 Nouv 
8 New 
3 Nue-v 

1 

e l l e 
a r e a ] 
a zoru 

zone p 
Dropos 
1 prop 

1 

roposé 
ed by 
a e s t a 

3 

e p a r 
AUS 
por AU 

3 

AUS 

S 

A033 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautiques 

Z0NE(Nouvelle)Su/wn3/y of frequency AREA (New) 
requirements received from 

Administrations by aeronautical area 
14C 14C 2) 

Resumen de las solicitudes de 

frecuencias recibidas de las 

administraciones, por zona aeronâutica 

ZONA(Nueva) 

1 U C
 2)t] 

AUS 1 1 1 1 3 3 A033. 

ZLARN 
RDARA 1 4 C 2 ) 
ZRRN 

1 1 1 1 3 3 A033 

2) B018 Nouvel le zone p r o p o s é e p a r AUS 
2) B018 New a r e a proposed by AUS 
2 ) B018 Nueva zona propuesta por AUS 

1 ) Pour l'explication des Observations, voir page 45 <) For explanation of Remarks see page 45 

* Indique une demande, également commune à une zone inscrite dans la colonne "Voie commune à" 

* Indica una solicitud también comûn a la zona indicada en la columna "Canal comûn a" 

1) Para la explicaciôn de las Observaciones véase pâgina 45 

* Indicates a requirement also common to area shown in column headed "Common channel to" 
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APPENDIX A to IFRB Circular-letter No. 400 

Section 2 - RDARA 

APÉNDICE A a la carta circular de la IFRB N.° 400 

Secciôn 2-ZRRN 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

ZONE(lTouyelle)St//7J/7»arK of frequency 

14D ' requirements received from 

Administrations by aeronautical area 

AREA ( N e w ) 

1 14D 

Resumen de las solicitudes de 
frecuencias recibidas de las 
administraciones, por zona aeronâutica 

ZONA ( N u e v a ) 

Symbole 

désignant le pays 

Country symbol 

Simbolo • 
designativo dèl pai's 

Nombre de fréquences par bande (MHz) 

Number of freauencies by band (MHz) 
Nûmero de frecuencias por banda (MHz) 

5.4 
(Reg.2) 

5.6 6.6 9 10 11.3 13.3 22 

Voie commune à 

Common channel to 

Canal comûn a 

Observations 1 1 

Remarks11 

Observaciones 1 ' 

AUS A033 

ZLARN 
RDARA 14D 
ZRRN 

2) 
A033 

2) BOLS Nouvel le zone p r o p o s é e par.AUS 
2 ) B018 New a r e a proposed by AUS 
2) B018 Nueva zona propuesta por AUS 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautiques 

AUS 

ZONE(Nouvelle)St//7?/7?3>y of frequency 
requirements received from 

Administrations by aeronautical area 
14E 

AREA ( N e w ) 

14E 2)~|| 

Resumen de las solicitudes de 
frecuencias recibidas de las 
administraciones, por zona aeronâutica 

A033 

ZONA ( N u e v a ) 

Dl 14E 

ZLARN 
RDARA 14E 

ZRRN 

2) A033 

2) B018 Nouvel le zone p r o p o s é e p a r AUS 
2) B018 New a r e a proposed by AUS 
2) B018 Nueva zona propuesta por AUS 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautiques 

AUS 

ZONE(Nouvelle)Siv,7?/7Ja7y of frequency 

14F 2) 

AREA ( N e w ) 
requirements received from 

Administrations by aeronautical area 14F 2) |j 
Resumen de las solicitudes de 
frecuencias recibidas de las 
administraciones, por zona aeronâutica 

A033 

ZONA ( N u e v a ) 

1- 14F 2), [1 

ZLARN 
RDARA 14F 
ZRRN 

2) B018 Nouvel le zone p r o p o s é e p a r AUS 
2) B018 New a r e a proposed by AUS 
2) B018 Nueva zona propuesta por AUS 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautiques 

ZONE(Nouvelle)Sty/77/77ar/ of frequency 

requirements received from 

Administrations by aeronautical area 

AREA ( N e w ) 

14G 14G 

A033 

Resumen de las solicitudes de 
frecuencias recibidas de las 
administraciones, por zona aeronâutica 

ZONA ( N u e v a ) 

1 U G 2) R 

AUS 

ZLARN 

RDARA 14G 
ZRRN 

2) 

A033 

A033 

2) B018 Nouvel le zone p r o p o s é e p a r AUS 
2) BOLS New a r e a proposed by AUS 
2) B018 Nueva zona propuesta por AUS 

1) Pour l'explication des Observations, voir page 45 1) For explanation of Remarks see page 45 1) Para la explicaciôn de las Observaciones véase pégina 45 

* Indique une demande, également commune à une zone inscrite dans la colonne "Voie commune à" * Indicates a reauirement also common to area shown in column headed "Common channel to" 
* Indica una solicitud también comûn a la zona indicada en la columna "Canal comûn a" 
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APPENDIX A to IFRB Circular-letter No. 400 

Section 3 - VOLMET Area 

APÉNDICE A a .la carta circular de la IFRB N.° 400 
Secciôn 3 - Zona VOLMET 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

ZONE (AP.27) Summary of frequency 

requirements received from 

Administrations by aeronautical area 
A F I - M E T 

AREA (Ap.27) Resuriiende las solicitudes de 

frecuencias recibidas de las ' 
administraciones, por zona aeronâutica 

ZONA (AP.27) 

|. A F I - M E T '"I 

Symbole 

désignant le pays 

Country symbol 

Nombre de fréquences par bande (MHz) 

Number of frequencies by band (MHz) -
Nûmero de frecuencias por banda (MHz) 

Voie commune à 

Common channel to 

Observations 1 ' 

Remarks " 

Simbolo . 
designativo del pai's 3 3.5 4.7 

5.4 
(Reg.2) 

5.6 6.6 9 10 11.3 13.3 • 18 22 . . Canal comûn a Observaciones?' 

A G L 2 2 1 1 1 

, E T H 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 • 

. G I B ( G ) A045 

G U I 2 1 2 1 1 1 2 1 3 

I S R ' 1 1 

K M 

M Y T ( F ) 

R E U ( F ) 

1 1 1 1 

A 0 2 6 

A 0 2 6 

SEN 1 1 1 1 

Z o n e A r e a Z o n a 

VOLMET A F I - M E T 

1 2 1 2 2 1 1 2 1 3 A025 A 0 2 6 AO45 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

ZONE (AP.27) 

1 A T - M E T 

Summary of frequency 

requirements received from 

Administrations by aeronautical area 

AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 

frecuencias recibidas de las 
administraciones, por zona aeronâutica 

A T - M E T 

ZONA (AP.27) 

[ ^ T ^ E T ^ ^ 

B 

BER ( G ) 

CAN 

CLM 

GDL ( F ) 

GUF ( F ) 

I 0 B ( G ) 

MRT ( F ) 

PTR ( U S A ) 

SPM ( F ) 

TRD 

URG 

USA 

V I R ( U S A ) 

2 . 

A045 . 

A 0 0 8
 ;A009-

A 0 2 6 

A 0 2 6 

AO45 

A 0 2 6 

A025 

A 0 2 6 

A025 

A025 

Z o n e A r e a Z o n a 

VOLMET A T - M E T 
A009 A025 A 0 2 6 AO45 

1) Pour l'explication des Observations, voir page 45 1) For explanation of Remarks see page 45 1) Para la explicacion de las Observaciones véase pagina 45 
# Indique une demande, également commune à une zone inscrite dans la colonne "Voie commune à" " Indicates a requirement also common to area shown in column headed "Common channel to' 

* Indica una solicitud también comûn a la zona indicada en la columna "Canal comûn a" 
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APPENDIX A to IFRB Circular-letter No. 400 

Section 3 - VOLMET Area 

APÉNDICE A a la carta circular de la IFRB N.° 400 
Secciôn 3 - Zona VOLMET 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

ZONE (AP.27) 

1 E U - M E T 

Summary of frequency 

requirements received from 

Administrations by aeronautical area 

AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 
frecuencias recibidas de las 
administraciones, por zona aeronâutica 

ZONA (AP.27) 

Symbole 
désignant le pays 

Country symbol 

Nombre de fréquences par bande (MHz) 
Number of frequencies by band (MHz) 

Nûmero de frecuencias por banda (MHz) 

Voie commune à 

Common channel to 

Observations " 

Remarks11 

Simbolo 
designativo del pai's 3 3.5 4.7 

5.4 
(Reg.2) 

5.6 6.6 9 10 11.3 13.3 18 22 Canal comùn a Observaciones 1 1 

BLR A034 

B U L 1 

D 2 2 1 1 1 

P A 0 2 6 

G AO45 A050 

G I B ( G ) AO45 

GRC 2 2 2 2 2 2 2 A009 

HNG 1 

I R L 3 3 3 3 A004 

I S R 1 1 

POL 2 2 1 1 1 

TCH 1 1 1 

UKR _ : 
A034 

URS 2 1 1 ' 2 2 2. 1 AO34 

Z o n e A r e a Z o n a 

VOLMET E U - M E T 
3 1 2 3 2 3 2 3 2 A009 A025 A 0 2 6 

AO45 A050 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

APG 

CHN 

I S R 

PAK 

ZONE (AP.27) Summary of frequency AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 
requirements received from I M E _ M E T b frecuencias recibidas de las 
Administrations by aeronautical area h^mÊmmmaJk administraciones, por zona aeronâutica 

ZONA (AP.27) 

M E - M E T 

UKR 

URS 

AO53 

B005 

A036 

Z o n e A r e a Z o n a 

VOLMET M E - M E T 
A025 A 0 2 6 

AO45 AO53 

1 ) Pour l'explication des Observations, voir page 45 1) For explanation of Remarks see page 45 

* indique une demande, également commune à une zone inscrite dans la colonne "Voie commune à" 

* Indica una solicitud también comûn a la zona indicada en la columna "Canal comûn a" 

1) Para la explicaciôn de las Observaciones véase pâgina 45 

* Indicates a requirement also common to area shown in column headed "Common channel to" 
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APPENDIX A to IFRB Circular-letter No. 400 

Section 3 - VOLMET Area 

APÉNDICE A a la carta circular de la IFRB N.° 400 

Secciôn 3-Zona VOLMET 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

ZONE (AP.27) 

PAC-MET 

Summary of frequency 

requirements received from 

Administrations by aeronautical area 

ZONA (AP.27) 

frecuencias recibidas de las I PAC-MET h 
administraciones, por zona aeronâutica i =LI 

AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 

PAC-MET~IJ| 

Symbole 
désignant le pays 

Country symbol 

Si'mbolo 
designativo del pai's 

Nombre de fréquences par bande (MHz) 
Number of frequencies by band (MHz) 

Nûmero de frecuencias por banda (MHz) 

3.5 
5.4 

(Reg.2) 
5.6 6.6 10 11.3 13.3 

Voie commune à 

Common channel to 

: Canal comûn a 

Observations 1 1 

Remarks " 

Observaciones 1 1 

ALS (USA) 

CAR (USA) 

CHN 

G I L (G) . 

GUM (USA) 

HKG (G) 

HWA (USA) 

HWL (USA) 

JAR (USA) 

JON (USA) 

MDW (USA) 

MRA (USA) 

MRL (USA) 

NCL (p) 

NHB (G) 

PHX (USA) 

PLM (USA) 

PNG 

SLM (G) 

SMA (USA) 

TUV (G) 

URS 

USA 

WAK (USA) 

WAL ( F ) 

NZL 

A025 

A025 

A053 

A045 

A025 

AO45 A050 

A025 

A025 

A025 

A025 

A025 

A025 

A025 " 

A026 

AO45 

A025 

A025 

AO45 

A025 

AO45 

A025 

A025 

A026 

A029 B011 

Z o n e A r e a Z o n a 

VOLMET P A C - M E T 

A025 A026 AO45 
A050 AO53 

Résumé des demandes de 
fréquences reçues des administrations 
par zone aéronautique 

BRU (G) 

CHN 

P A K 

SNG 

URS 

ZONE (AP.27) 

S E A - M E T 

Summary of frequency 

requirements received from 

Administrations by aeronautical area 

ZONA (AP.27) AREA (Ap.27) Resumen de las solicitudes de 

S E A - M E T j| frecuencias recibidas de las [ ^SEA-MET 

- 2 

administraciones, por zona aeronâutica 

AO45 

A053 

B005 

A028 B012 

Z o n e A r e a Z o n a 

VOLMET S E A - M E T 

A025 A026 

AO45 AO53 

1 ) Pour l'explication des Observations, voir page 45 D For explanation of Remarks see page - 45 1 ) Para la explicaciôn de las Observaciones véase pagina 45 

* Indique une demande, également commune à une zone inscrite dans la colonne "Voie commune à" * Indicates a requirement also common to area shown in column headed "Common channel to" 

* Indica una solicitud también comûn a la zona indicada en la columna "Canal comûn a" 
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APPENDIX A to IFRB Circular-letter No. 400 

Section 3 - VOLMET Area 

APÉNDICE A a la carta circular de la IFRB N.° 400 

Secciôn 3- Zona VOLMET 

Résumé des demandes de 

fréquences reçues des administrations 

par zone aéronautique 
CAR- - M E T 2 ) |l 

ZON E ( N o u v e l l e fummary of frequency AREA ( N e w ) 

requirements received from I C A R - M E T 2 ) 

Administrations by aeronautical area ' • 

Resumen de las solicitudes de 

frecuencias recibidas de las 

administraciones, por zona aeronâutica 

ZONA ( N u e v a ) 

|cAR-MET2T|| 

Symbole 

désignant le pays 

Country symbol 

Si'mbolo 
designativo del pai's 

Nombre de fréquences par bande (MHz) 

Number of frequencies by band (MHz) 

Numéro de frecuencias por banda (MHz) 

Voie commune à 

Common channel to 

Canal comûn a 

Observations 1 ' 

Remarks " 

Observaciones 1' 

Symbole 

désignant le pays 

Country symbol 

Si'mbolo 
designativo del pai's 3 3.5 4.7 

5.4 
(Reg.2) 

5.6 6.6 9 10 11.3 13.3 18 22 

Voie commune à 

Common channel to 

Canal comûn a 

Observations 1 ' 

Remarks " 

Observaciones 1' 

Z o n e A r e a Zona. 

2) 
VOLMET CAR-MET 1 

2 ) B 

2 ) B 

2 ) B 

0 2 0 N 

0 2 0 N 

0 2 0 N 

o u v e l . 

ew a r « 

u e v a : 

e z o n 

sa r e c 

s o n a r 

s r e c o m m a n d é e d a n s l e D o c u m e n t N ° 2 1 d e . l a C o n f é r e n c e . 

smmended i n C o n f é r e n c e D o c u m e n t N o . 2 1 . 

s c o m e n d a d a e n e l D o c u m e n t o N . ° 2 1 d e l a C o n f e r e n c i a . 

A025 A 0 2 6 A045 

Résumé des demandes de 

fréquences reçues des administrations 

par zone aéronautique 

BLR 

CHN 

UKR 

URS 

ZONE 

NCA- - M E T 2 ) ( [ 

Summary of frequency AREA 

requirements received from 

Administrations by aeronautical area 
NCA-- M E T 2 ) 

Resumen de las solicitudes de 

frecuencias recibidas de las 

administraciones, por zona aeronâutica 

A034 

AO53 

A034 

A034 

ZONA 

| N C A - M E T 2 ) | 

Z o n e A r e a Z o n a 

VOLMET N C A - M E T 2 ) 

A025 A 0 2 6 

A045 A053 

2) B 0 2 0 N o u v e l l e z o n e r e c o m m a n d é e d a n s l e D o c u m e n t N ° 2 1 de l a C o n f é r e n c e . 

2) B 0 2 0 New a r e a r e c o m m e n d e d i n C o n f é r e n c e D o c u e m e n t N o . 2 1 . 

2) B 0 2 0 N u e v a z o n a r e c o m e n d a d a e n e l D o c u m e n t o N . ° 2 1 d e l a C o n f e r e n c i a . 

Résumé des demandes de 

fréquences reçues des administrations 

par zone aéronautique 

ZONE ( N o u v e l l e ^Summary of frequency 

requirements received from 

Administrations by aeronautical area 

AREA ( N e w 

S A M - M E T ' 

Resumen de las solicitudes de 

frecuencias recibidas de las 

administraciones, por zona aeronâutica 

A040 

ZONA ( N u e v a ) 

SAM-MET 
2 

Z o n e A r e a Z o n a 

VOLMET S A M - M E T 2 

1 

2) B 0 2 0 N o u v e l l e z o n a r e c o m m a n d é e d a n s l e D o c u m e n t N ° 2 1 de l a C o n f é r e n c e . 

2) B 0 2 0 New a r e a r e c o m m e n d e d i n C o n f é r e n c e D o c u m e n t N o . 2 1 . 

2) B 0 2 0 N u e v a z o n a r e c o m e n d a d a e n e l D o c u m e n t o N . ° 2 1 de l a C o n f e r e n c i a . 

A025 A 0 2 6 

A040 AO45 

Résumé des demandes de 

fréquences reçues des administrations 

par zone aéronautique 

ARG 

ZONE(Nouvelle)&"wna/y of frequency AREA ( N e w ) 

requirements received from | S A T - M E T 3 ) 

Administrations by aeronautical area 
S A T - M E T 3)1 

Resumen de las solicitudes de 

frecuencias recibidas de las 

administraciones, por zona aeronâutica 

ZONA ( N u e v a ) 

| S A T - M E T 3T|j 

Z o n e A r e a Z o n a 

VOLMET S A T - M E T -

3) B013 N o u v e l l e z o n e p r o p o s é e p a r A R G . 

3) B013 New a r e a p r o p o s e d b y A R G . 

3) B013 N u e v a z o n a p r o p u e s t a p o r A R G . 

1) Pour l'explication des Observations, voir page 45 1) For explanation of Remarks see page 45 1) Para la explicaciôn de las Observaciones véase nâgina 45 

* Indique une demande, également commune à une zone inscrite dans la colonne "Voie commune à" * Indicates a requirement also common to area shown in column headed "Common channel to' 

* Indica una solicitud también comûn a la zona indicada en la columna "Canal comûn a" 
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Annex to Appendix A 

Explanation of Remarks 

Anexo al Apéndice A 

Explicaciôn de las Observaciones 

A001 CKH NZL a proposé d'étendre l a limite 
NIU orientale de l a subdivision 9B pour 
(NZL) couvrir CKH et NIU. Si l a proposition 

est approuvée, les fréquences alloties 
à l a subdivision 90 ne seront nécessaires 
que dans l a subdivision 9B» 

A002 CLM Demandé pour la ZLAMP SAM (voir Document 
N°. 21 de l a Conférence). 

A003 PNG 1 demande pour PNG dans les bandes des 
3, 5,6, 9 et 13 MHz. 

A004 IRL Bandes de fréquences des 3 ou des 3»5 MHz. 
. PNG 

A005 PNG Bandes de fréquences des 4,7, 5,6 ou 
6,6 MHz. 

AÔ06 PNG Bandes de fréquences des 9» 10 ou 
11,3 MHz. 

A007 URG 1 demande pour URG dans les bandes des 
3,5, ,6,6, 9, 10, 13,3 et 18 MHz 
(voir A012). 

A008 CAN Nombre de demandes de fréquences 
USA inscrites sous 5,4 MHz ou 5,6 MHz 

portant sur des fréquences comprises 
entre 545O et 568O kHz. 

A009 CAN Y compris les demandes pour le trafic 
GRC du service d'information de vol pour 

l'exploitation (OFIS). 

AOlO APS Demandé pour l a ZLAMP SAT (voir Document 
N° 21 de l a Conférence). 

NZL has proposed the Eastern boundary 
of 9B to be extended to include CKH and 
NIU. I f approved, the frequencies for 
9C w i l l be required in 9B only. 

Required for MWARA SAM (See Document 
No. 21 of the Conférence). 

1 requirement for PNG in 3, 5»6, 9 and 
13 MHz. 

3 or 3«5 MHz frequenoy bands. 

4»7, 5«6 or 6.6 MHz frequenoy bands. 

9, 10 or 11»3 MHz frequency bands. 

1 requirement for URG in 3*5, 6.6, 9, 

10, 13.3 and 18 MHz 
(see A012). 
Number of frequency requirements 
under 5.4 MHz or 5*6 MHz means 
between 5450 and 568O kHz. 

|NZL ha propuesto que el limite oriental 
de 9B se amplle para abarcar CKH y NIU. 
De aprobarse, las freouenoias para 9C 
se necesitarân solamente en 9B. 

Necesario para la ZRMP SAM (recomendadp 
por e l Documento N.° 21 de la Conferencia). 

Una frecuencia para PNG eh 3, "5,6, 9 y 
13 MHz. 

Bandas de frecuencias 36 3>5 MHz. 

Bandas de fecuencias 4,7, 5 t6 6 6,6 MHz. 

Bandas de frecuencias 9, 10 u 11,3 MHz. 

Una frecuencia para URG en 3,5, 6,6, 
9, 10, 13,3 y 18 MHz 
(véase A012). 

El numéro de frecuencias necesarias 
que figura en 5,4 MHz o en 5,6 MHz 
significa entre 545O y 568O kHz. 

OPIS - Operational Flight Information Se incluyen las necesidades de trâfico 
Service - tra f f i c requirements are 
included. 

Required for MWARA SAT (see 
Document No. 21 of the Conférence). 

jOFIS - Servicio de informacion de vuelo 
para las operaciones. 

Necesario para l a ZRMP SAT recomendado 
por el Documento N.° 21 de l a 
Conferencia. 

- 45 -



A011 LBR Demandé pour l a ZLAMP AFI (voir 
MRC Document N° 21 de l a Conférence). 
NMB . 

AOl2 URG L'Uruguay estime que, à moins de 
modifier les limites de l a ZLAMP-SA, i l 
faudra créer dans l'Atlantique Sud une 
nouvelle ZLAMP pour le trafic aérien 
entre Montevideo et la v i l l e de 
Johannesburg en Afrique du Sud. Une 
famille de fréquences, dans les bandes 
énumérées dans le formulaire ci-joint 
(formulaire MWARA-XXX), devrait être 
allotie à cette fin. 
Etant donné le trafic réduit prévisible 
dans l a ZLAMP-XXX concernant le contrôle 
d'exploitation à grande distanoe, et au 
cas où i l serait permis d'utiliser les 
fréquences de l a ZLAMP-XXX à cette fin, 
on pourrait renoncer à u t i l i s e r la 
famille de fréquences indiquée pour ce 
contrôle d'exploitation. 

A013 IRL Bandes de fréquences des 11,3, 13,3 
ou 18 MHz. 

A014 IND De plus, 7 demandes de fréquences 
(activité solaire minimale) de la 
bande 2000 - 2065 kHz, uniquement pour 
IND. 

AOI5 IND Proposition de fondre l a partie indienne 
des subdivisions 5B et 5C avec les 
subdivisions 6A et 6E et de créer une 
.nouvelle subdivision de ZLARN pour 
couvrir la totalité de IND. 

AOl6 RYU 

(J) 

Mêmes fréquences que pour J . 

- 46 -

Required for MWARA AFI (see Document 
No. 21 of the Conférence). 

URG considers that unless the 
boundaries of MWARA—SA are modified, 
a new MWARA should be créâted in the 
South Atlantic in order to cater for 
air t r a f f i c between Montevideo and 
the city of Johannesburg in South 
Africa. A family of frequencies in 
the bands listed in the attached form 
(From MWARA-XXX) would have to be 
allotted for this purpose. 
Given the low estimated tra f f i c 
requirements for long*-distance 
operational control in MWARA-XXX, the 
family of frequencies listed for that 
purpose may be dispensed with i f the 
MWARA-XXX frequencies are authorized 
for such operational control. ; 

! 

11.3, I 3 . 3 or 18 MHz frequency bands. 

In addition, 7 frequency requirements 
(minimum sunspot activity) in 2000 -
2065 kHz band, for IND only. 

Proposai to merge 5B and 5C Indian 
part with 6A and 6E, and créâte a new 
Sub-RDARA to cover whole of IND. 

Necesario para l a ZRMP AFI 
recomendada por el Documento N.° 21 
de l a Conferencia. 

URG estima necesario - salvo que se 
ajusten los limites de la ZRMP-SA -

s crear una nueva ZRMP en e l Océano 
Atlântico Sur, con la finalidad de 
atender el trânsito aéreo entre 
Montevideo y la ciudad de Johannesburg 
en Africa del Sur, para lo cual se 
requerirîa la adjudicacidn de una 
familia de frecuencias en las bandas 
que se detallan en e l formulario que 
se acompafla (Formulario ZRMP-XXX). 
Dado el reducido trâfico que se 
estima cursar en Control operacional 
a larga distancia en la ZRMP-XXX, se 
prescinde de la familia de frecuencias 
que se detalla para esa finalidad, en 
el caso de que se permita u t i l i z a r las 
frecuencias de la ZRMP-XXX para dicho 
control operacional. 

Bandas de frecuencias 11,3 , 13,3 
6 18 MHz. 

Ademâs, se necesitan 7 frecuencias 
(minima actividad solar) en l a banda 
2000 - 2065 kHz, Para IND solamente. 

Proposisiôn de combinar l a parte 
india 5B y 5C con 6A y 6E, y crear 
una nueva subzona ZRRN para abarcar 
IND en su totalidad. 

Same frequencies as for J . Las mismas frecuencias que para J . 



A017 URG Service VOLMET pour l e s zones 13G 131 
SAT, à délimiter selon rapport à 
présenter à l a conférence» 

A018 MAU Demande fondée sur le f a i t que l'île 
Rodrigues ( Gouvernement du t e r r i t o i r e de 
Maurice) se trouve dans l a subdivision 
de ZLARN 8A. La demande pourrait 
cependant être couverte par l a 
subdivision de ZLARN 7D, sous réserve de 
permettre l'exploitation d'une ligne 
aérienne nationale Maurice - Rodrigues 

A 0 1 9 MAU Maintenir (sauf s i l a Conférence 
adopte d'autres dispositions) l e s 
conditions actuellement applicables 
aux fréquences a l l o t i e s à l a ZLAMP 
pour l e service aéronautique de 
Maurice t possibilité d'extension aux 
îles Cocos et à l'A u s t r a l i e de l'ouest} 
prévoir en outre une extension à Bombay. 
Les dispositions devraient assurer l a 
sécurité du t r a f i c aérien sur les lignes 
Maurice - Australie et Maurice - Bombay. 

A020 CHN La sous—zone 6G que nous proposons pour 
l a subdivision de ZLARN remplacera 
le s parties de notre pays que couvrent 
l e s subdivisions de ZLARN 6B, 6B/F et 
6D/F dans l'appendice 2 7 au Règlement 
des radiocommunications. 

A021 USA Mêmes fréquences pour CAR, GUM, MRA, 
MRL, WAK ( 6 C ) . 

A022 USA Mêmes fréquences pour SMA, PHX, HWL (9B). 

VOLMET service for areas SAT 13G 131 
to be described i n a report which 

1 w i l l be presented at the meeting. 

The requirement e x i s t s because 
Rodrigues Island (Government of 
Mauritius t e r r i t o r y ) i s situated i n 
Sub-RDARA 8A. However, t h i s 
requirement could be included i n 
Sub-RDARA 7D with a proviso for 
a v a i l a b i l i t y on the Mauritius -
Rodrigues domestic a i r route, 

The e x i s t i n g provioo r e l a t i n g to 
Mauritius aeronautical service's 
présent MWARA frequency allotments, 
vizt a v a i l a b i l i t y for extension to 
Cocos Island and Western A u s t r a l i a 
to be maintained (unless alternative 
arrangements are worked out at the 
Conférence)} and additionally to 
provide for extension to Bombay. The 
arrangements would provide for a i r 
safety over the Mauritius - A u s t r a l i a , 
and Mauritius - Bombay a i r routes. 

Our proposed Sub-area 6G of 
Sub-RDARA w i l l replace those 
parts of our country covered by 
Sub-areas 6B, 6B/F and 6D/F of 
RDARA i n Appendix 2 7 to the Radio 
Régulations. 

Same frequencies for CAR, GUM, MRA, 
MRL, WAK ( 6 C ) . 

Same frequencies for SMA, PHX, 
HWL (9B). 

Servicio VOLMET para zonas I3G 131 SAT 
a d e s c r i b i r segun informe a presentar 
en l a reunién. 

Existe l a necesidad, porque l a I s l a 
Rodrigues ( t e r r i t o r i o dépendiente de 
Mauricio) estâ, situada en l a subzona 
ZRRN 8A. Sin embargo, esa frecuencia 
puede i n c l u i r s e en l a subzona ZRRN 7D, 
con sujeciôn a l a disponibilidad en 
l a ruta nacional aérea Mauricio — 
Rodrigues. 

Se mantiene l a condicidn r e l a t i v a a l a s 
adjudicaciones de frecuencias de l a 
ZRMP actuales del s e r v i c i o aeronàutico 
de Mauricio| es decir disponibilidad 
con v i s t a a l a prolongacién a l a i s l a 
Cocos y Austral i a occidental (a menos 
que l a Conferencia tome atras 
disposiciones)} y prever, ademâs, l a 
prolbngacién hasta Bombay. Las medidas 
facilitarîan seguridad aérea en l a s 
rutas Mauricio - Aus t r a l i a y 
Mauricio - Bombay. 

La proyeccidn subzona 6G dentro de l a 
subzona ZRRN englobarâ las partes -
de nuestro pals incluidas en l a s 

| subzonas 6B, 6B/F y 6D/F de l a ZRRN, 
; que figuran en e l Apéndice 27 a l 
| Reglamento de Radiocomunicaciones. 

! Las mismas frecuencias para CAR, GUM, 
iMRA, MRL, WAK ( 6 C ) . 

! Las mismas frecuencias para SMA, PHX, 
!HWL(9B), 



A023 USA Mêmes fréquences pour HWA, MDW, JON, 
PLM (12A). 

A024 USA Mêmes fréquences pour PTR, SWN, 
VIR (12D). 

A025 USA En ce qui concerne les ZLAMP et les 

zones VOLMET, les demandes des E t a t s -
Unis ne sont pas exclusives. E l l e s 
portent toutes sur des f a m i l l e s de 
fréquences utilisées en partage avec 
d'autres usagers. Les Etats-Unis 
appuient dans l'ensemble les 
recommandations contenues dans l e 
Document N° 21 de l a Conférence v i s a n t 
à s a t i s f a i r e collectivement aux besoins 
de toutes les ad m i n i s t r a t i o n s 
u t i l i s a t r i c e s des fréquences a l l o t i e s 
aux ZLAMP et aux zones VOLMET. 

A026 F En ce qui concerne les ZLAMP et les 
zones VOLMET, l a France ne présente 
pas de demandes de f a m i l l e s e x c l u s i v e s . 
Toutes les voies qui l u i sont a l l o t i e s 
sont partagées par d'autres u t i l i s a t e u r s 
de ces f a m i l l e s . ( V o i r Doc. N°. 21) 

A027 PHL 1 demande pour PHL dans les bandes des 
3, 5,6, 13,3 et 18 MHz et 2 demandes 
dans l a bande des 9 MHz. 

A028 URS 1 demande dans les bandes des 3, 5,6, 
10 et 11,3 MHz. 
2 demandes dans les bandes des 3,5 et 
9 MHz. 
3 demandes dans l a bande des 6,6 MHz. 

A029 NZL 2 demandes pour NZL dans les bandes 
des 3, 5,6, 9 et 13,3 MHz. 
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Same frequencies f o r HWA, MDW, JON, 
PLM (12A). 

Same frequencies f o r PTR, SWN, 
VIR (12D). 

With regard t o MWARA and VOLMET areas, 
The United States has no unique 
frequency requirements. A i l our 
requirements are shared by other users 
ofthèse f a m i l i e s . The United States 
g e n e r a l l y supports the recommendations 
contained i n Document No. 21 of the 
Conférence t o provide c o l l e c t i v e l y f o r 
the MWARA and VOLMET Area requirements 
of a i l user a d m i n i s t r a t i o n s . 

j W i t h regard t o MWARA and VOLMET areas, 
j France has no unique frequency 
!requirements. A i l our requirements 
| are shared by other users o f thèse 
j f a m i l i e s . (See Doc. No. 21) 

| 1 requirement f o r PHL i n 3, 5.6, 
13*3, 18 MHz and 2 requirements i n 
9 MHz band. 

1 requirement i n 3, 5.6, 10 and 
11.3 MHz. 
2 requirements i n 3.5 and 9 MHz. 
3 requirements i n 6.6 MHz. 

2 requirements f o r NZL i n 3, 5.6, 
9 and I3.3 MHz. 

Las mismas frecuencias para HWA, MDW, 
JON, PLM (12A). 

Las mismas frecuencias para PTR, SWN, 
VIR (12D)% 

Con respecto a las zonas ZRMP y VOLMET, 
Estados Unidos no s o l i c i t a frecuencias 
con carâcter e x c l u s i v o . Todas 
nuestras s o l i c i t u d e s son comunes a 
otros usuarios de estas f a m i l i a s . 
Estados Unidos apoya generalmente l a s 
recommendaciones contenidas en e l Docu­
mento N.° 21 de l a Conferencia de prever 
colectivamente l a s necesidades en las 
zonas ZRMP y VOLMET de todas l a s 
administraciones usuarias. 

Con respecto a las zonas ZRMP y 
VOLMET, Francia no s o l i c i t a 
frecuencias con carâcter e x c l u s i v o . 
Todas nuestras s o l i c i t u d e s son comunes 
a otros usuarios de esas f a m i l i a s . 
(Véase Doc. N.° 21) 

1 frecuencia en 3, 5,6, 10 y 11,3 MHz. 
2 frecuencias en 3,5 y 9 MHz. 
3 frecuencias en 6,6 MHz. 

2 frecuencias para NZL en 3, 5,6, 
9 y 13,3 MHz, 

1 frecuencia para PHL en 3, 5,6, 
13,3 y 18 MHz, y 2 frecuencias en l a 
banda de 9 MHz. 



A030 URG 1 demande pour URG dans l a bande des 
3 MHz. 

A031 URG 1 demande pour URG dans les bandes des 
3, 5,6, 9 et 10 MHz . 

A032 AUS Les demandes de fréquences pour les 
ZLAMP sont exposées dans le dooument 
N° 21 de l a Conférence. L'Australie 
appuie les demandes indiquées dans ce 
document. 

A033 AUS Les besoins nationaux de AUS sont 
énumérés sous 7 nouvelles subdivisions 
de ZLARN. On a proposé de désigner ces 
subdivisions par les symboles 14A, 14B, 
14C, 14D, 14E, 14F, et 14G. Un document 
a été envoyé à 1'U.l.T au sujet de l a 
CAMR du service mobile aéronautique (R), 
afin de j u s t i f i e r l a proposition de 
désigner par ZLARN 1 4 la partie 
australienne de l a ZLARN 9. 

A034 URS Mêmes fréquences BLR, UKR, URS. 

A035 URS Mêmes fréquences BLR, URS. 

A036 URS Mêmes fréquences UKR, URS. 

A037 PAK Demande de PAK pour ZLAMP, 
nomenclature à définir» 

1 requirement for URG in 3 MHz. 

1 requirement for URG in 3, 5.6, 
9 and 10 MHz. 

The frequency requirements for 
MWARA are stated in Document No 21 
of the Conférence. AUS supports the 
requirements shown in this document. 

The ÀUS dômestic frequency 
requirements are listed under 7 new 
Sub-RDARAS. I t has been proposed 
t hat thèse new Sub-RDARAS w i l l be 
title d 14A, 14B, 14C, 14D,14E, 14F and 
14G. A working paper has been 
submitted to the I.T.U. for the 
World Administrative Radio Conférence 
on the Aeronautical Mobile (R) 
Service to support the proposed 
change for .the Australian portion of 
RDARA 9 to be redesignated RDARA 1 4 . 

Same frequencies BLR, UKR, URS. 

Same frequencies BLR, URS. 

Same frequencies UKR, URS. 

PAK requirement for MWARA, 
nomenclature of which is to be 
defined, 
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1 frecuencia para URG en 3 MHz. 

1 frecuencia para URG en 3, 5?6, 
9 y 10 MHz. 

Las necesidades de frecuencias en 
cuanto a l a ZRMP figuran en el 
Documento N.° 21 de l a Conferenoia. 
AUS apoya las necesidades contenidas 
en ese documento. 

Las necesidades en frecuencias de 
AUS se enumeran con referencia a 
7 nuevas subzonas ZRRN. Se ha 
propuesto que esas nuevas subzonas 
se denominen I4A, I4B, I 4 C , 14D, I4E, 
14F y 14G. Se ha sometido un 
documento de trabajo à l a U.l.T. con 
miras a l a Conferencia Administativa 
Mundial de Radiocomunicaciones para 
el servicio môvil aeronàutico (R), 
con el fin de apoyar eï cambio 
propuesto en el sentido de que l a 
parte australiana de l a ZRRN 9 pase 
a l a ZRRN 1 4 . 

Las mismas frecuencias BLR, UKR, URS. 

Las mismas frecuencias BLR, URS. 

Las mismas frecuencias UKR, URS. 

j Necesidades de PAK en cuanto a l a 
| ZRMP, cuya denominacién ha de 
! definirse. 

! 



A038 URS Demande URS pour nouvelle ZLAMP CEA. 

A039 G Demandé pour l a ZIAMP NAT ( v o i r Document 
N° 21 de l a Conférence). 

AO4O ARG VOLMET SAM, selon zone à délimiter 
conformément au Plan régional SAM 
(13 /5-2/12) . I l f a u d r a i t deux f a m i l l e s 
de fréquences à répartir pour les 
s t a t i o n s de l a zone (au maximum 3 ou 4 
s t a t i o n s par f a m i l l e ) . 

AO4I PAK Demandes pour s u b d i v i s i o n de ZLARN "Nord". 

AO42 PAK Demandé pour ZLAMP MID ( v o i r Document 
N° 21 de l a Conférence). 

AO43 PAK 1 demande pour PAK dans les bandes des 
3, 3,5, 4,7, 5,6 et 6,6 MHz. 
2 demandes dans les bandes des 9, 10, 
11,3, 13,3 et 18 MHz. 
3 demandes dans l a bande des 22 MHz. 

AO44 PAK Demandes pour l a s u b d i v i s i o n de ZLARN 
"Sud". 

A045 G Le Royaume-Uni a limité les demandes 
ZLAMP et VOLMET aux ZLAMP et zones 
VOLMET où i l c o n s t i t u e l ' E t a t pourvoyeur. 
Pour toutes l e s autres ZLAMP e t zones 
VOLMET, l e Royaume-Uni, à t i t r e d'usager, 
appuie les données auxquelles renvoie l e 
Document N° '21 de l a Conférence. 

AO46 G Deux des cin q fréquences de l a bande des 
3,5 MHz sont demandées à t i t r e e x c l u s i f 
pour les services du Royaume-Uni. 
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URS requirement f o r new MWARA CEA. 

Required f o r MWARA NAT (see Document 
No. 21 of the Conférence) 

| VOLMET SAM according t o area t o be 
jdes c r i b e d , conforming t o SAM Régional 
j P l a n (13 /5-2 /12) . There w i l l be two 
f a m i l i e s of frequencies t o be shared 
by the s t a t i o n s i n the area. (Maximum 

! 3-4 s t a t i o n s per f a m i l y ) . 
i 

iRequirements f o r Sub-RDARA "North". 
| 

Required f o r MWARA MID (see Document 
No. 21 of the Conférence). 

1 requirement f o r PAK i n 3, 3 .5 , 
4 « 7 t 5*6 and 6 .6. MHz. 
2 requirements i n 9, 10, 11.3, 13«3 , 
and 18 MHz. 

3 requirements i n 22 MHz. 

Requirements f o r Sub-RDARA "South". 

The UK has confined the MWARA and 
VOLMET requirements t o those MWARA 
and VOLMET areas where the UK i s 
concerned as a pr o v i d e r State. For 
a i l other MWARA and VOLMET areas the 
UK has a user i n t e r e s t , and supports 

I the m a t e r i a l referenced i n Document 
! No. 21 of the Conférence. 

| Two o f the f i v e 3.5 MHz frequencies 
j are re q u i r e d on a basis o f exclusive 
a v a i l a b i l i t y by UK services. 

!Necesidades de URS en cuanto a l a 
nueva ZRMP CEÀ r 

;Necesario para l a ZRMP NAT (reco-
;mendado por e l Doc. N.° 2 l ) . 

j VOLMET SAM segdn zona a d e s c r i b i r , 
• conforme a l pl a n régional SAM 
I(I3 / 5 - 2 / 1 2 ) . Serian dos f a m i l i a s 
j de frecuencias a compartir por l a s 
i estaciones de l a zona (Mâximo 3-4 
\ estaciones por f a m i l i a ) • 

j Necesidades en cuanto a subzona 
1 ZRRN "Norte" . 

I Necesario para l a ZRMP MIDjfreco-
; mendado por e l Documento N. 21) . 

1 frecuencia para PAK en 3, 3 ,5 , 4 ,7 , 
' 5 , 6 . y 6,6 Mhz. 
: 2 frecuencias en 9, 10, 11,3, 13,3 y 
• 18 MHz. 

3 frecuencias en 22 MHz, 

Necesidades en cuanto a l a subzona 
; ZRRN "Sur". 

j E l Reino Unido ha l i m i t a d o l a s 
\ necesidades de l a s zonas ZRMP y 
; VOLMET a las zonas ZRMP y VOLMET que 
; in t e r e s a n a l Reino Unido como estado 
; suministrador d e l s e r v i c i o . En cuanto 
| a las demâs zonas ZRMP y VOLMET, e l 
I interés d e l Reino Unido es de usu a r i o , 
I y apoya e l contenido d e l Documento 
! N.° 21 de l a Conferencia-
! 

j Se necesitan dos de las cinco 
j frecuencias de 3,5 MHz, sobre l a 
j base de d i s p o n i b i l i d a d e x c l u s i v a para 

los s e r v i c i o s d e l Reino Unido. 



A047 G Les deux fréquences de l a bande des 
5 , 6 MHz sont demandées à t i t r e e x c l u s i f 
pour l e s services du Royaume—Uni. 

AO48 IND La zone 1 0 (Océan Indien) est une 

nouvelle ZLAMP dans laquelle figure 
IND; une nouvelle famille de fréquences 
sera donc nécessaire. 

AO49 G Complément de fréquences approprié, à 
déoider par l a Conférence en vue 
d ' a l l o t i r 7 f a m i l l e s . 

AO5O G Complément de fréquences approprié, à 
décider par l a Conférence en vue 
d ' a l l o t i r 2 familles. 

A 0 5 1 HKG Demandé pour l a ZIAMP SEA. 

(G) 

AO52 CHN Les demandes de fréquences pour les 
ZLAMP seront étudiées et déterminées 
lors de l a Conférence aéronautique. 

A 0 5 3 GHN Les demandes de fréquences pour l a 
zone VOLMET seront étudiées et 
déterminées lo r s de l a Conférence 
aéronautique. 

AO54 1 ^ Concernant l e s besoins en fréquences 
pour l e s ZLAMP et pour le contrôle 
d'exploitation international à grande 
distance, l e s renseignements fournis 
sont basés sur l a répartition actuelle 
et sur l e s prévisions qu ' i l est possible 
de f a i r e . 

The two 5 * 6 MHz frequencies are 
required on a basis of exclusive 
a v a i l a b i l i t y by UK serv i c e s . 

Indian Océan ( 1 0 ) i s a new MWARA 
in which IND figures and a new family 
of frequencies w i l l therefore be 
necessary 1 

Suitable frequency complément to be 
decided by the Conférence to provide 
7 families. 

Suitable frequency complément to be 
decided by the Conférence to provide 
2 families. 

Required for MWARA SEA. 

Frequency requirements for MWARA 
w i l l be discussed and fixed at the 
Aeronautical Conférence. 

Frequency requirements for VOLMET 
area w i l l be discussed and fixed 
at the Aeronautical Conférence. 

1 

As regards frequency requirement 
for MWARA and international long-
distance opération control, the 
information included i s based on 
exis t i n g allocation and whatever 
could be foreseen. 

Se necesitan las dos frecuencias de 
5 , 6 MHz, sobre l a base de 
disponibilidad exclusiva para los 
se r v i c i o s del Reino Unido, 

E l Océano fndico ( 1 0 ) es una nueva 
ZRMP que abarca IND, por lo que se 
necesitarâ una nueva familia de 
frecuencias^ 

E l complemento de frecuencias 
apropriadas que décida l a Conferencia 
para proporcionar 7 familias. 

E l complemento de frecuencias 
apropriadas que décida l a Conferencia 
para proporcionar 2 familias, 

Necesario para l a ZRMP SEA. 

Las necesidades en frecuencias en 
cuanto a l a ZRMP se dis eut irân y 
determinarân en l a Conferencia 
Aeronâuticat 

Las necesidades de frecuencias en 
cuanto a l a zona VOLMET se discutirân 
y determinarân en l a Conferencia 
Aeronâutica. 

En lo que respecta a l a s nécesidades 
de frecuencias para l a ZRMP y para e l 
control operacional internacional a 
larga distancia, l a informacion 
incluida se ha basado en l a s 
adjudicaciones existentes y en l a s 
prévisiones que se han formulado. 
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A055 J Demande d'établissement d'une ZLAMP pour 
une ligne internationale de l'aviation 
c i v i l e a l lant des principales v i l l e s des 
zones européennes à Tokyo en passant par 
Moscou; demande de deux familles de 
fréquences pour cette zone. 

AO 56 J Demande d'étendre vers le sud et vers le 
nord les limites de l a ZLAMP NP (Nord 
Pacifique) pour couvrir le pôle nord} 
demande d'une famille de fréquences 

. . supplémentaire pour cette zone. 

AO57 J Demande d'étendre l a limite de l a 

ZLAMP CWP (Centre ouest Pacifique) pour 
qu'elle s o i t a i n s i proche de l a zone SEA 
(Sud-est a s i a t i q u e ) ; demande d'une 
famille de fréquences supplémentaire 
pour l a zone intéressée. 

AO58 CUB La fréquence 6568 kHz remplace, le cas 

échéant, l a fréquence 654O kHz. 

AO59 CUB Pour l a ZLAMP CAR, le nombre actuel des 
fréquences nécessaires doit être maintenu. 

A060 DNK' Le Canada et le Danemark ont conclu un 
accord concernant l'établissement d'une 
nouvelle zone 10F. 

I t i s requested that a MWARA 
be established for the international 
c i v i l a i r route v i a Moscow between 
Tokyo and the pri n c i p a l c i t i e s in 
European areas and two families of 
frequency be provided for t h i s area. 

I t i s requested that the boundary of 
MWARA NP (North P a c i f i c ) be expanded 
southward as well as northward to 
include the North Pôle, and one 
family of frequency be _added over 
th i s area. 

I t i s requested that the boundary of 
MWARA CWP (Central and West P a c i f i c ) 
be expanded to be so close to SEA 
(South East Asia) and one family of 
frequency be added over t h i s area. 

Frequency 6568 kHz i s being used as 
an alternative to 654O kHz. 

The number of frequency requirements 
for MWARA CAR should be maintained 
as at présent. 

Canada and Danemark have reached an 
agreement concerning the 
establishment of a new Sub-Area 10F. 

Se s o l i c i t a e l establecimiento de una 
ZRMP para l a ruta aérea c i v i l 
internacional, v i a Moscû, entre Tokio 
y las principales ciudades de l a s 
zonas europeas, y que se prevean dos 
familias de frecuencias para esta zona. 

Se s o l i c i t a que e l limite de l a 
ZRMP NP (Pacifico Norte) se extienda 
hacia e l Sur y hacia e l Norte, para 
comprender e l Polo Norte, y que se 
agregue una familia de frecuencias 
a esta zona* 

Se s o l i c i t a que e l limite de l a 
ZRMP CWP (Pacifico central y 
occidental) se extienda para 
aproximarse a l a zona SEA (Asia 
Sudoriental), y que se agregue una 
familia de frecuencias a esta zona. 

La frecuencia 6568 kHz se estâ 
utilizando como al t e r n a t i v a de 654O kHz. 

E l numéro de necesidades de frecuencias 
para l a ZRMP CAR debe mantenerse 
conforme figura en l a actualidad. 

Canadâ y Dinamarca han llegado a un 
acuerdo re l a t i v o a l establecimiento 
de una nueva sub-zona 10F. 



A061 P Une fiche sur laquelle figurent l e s 
besoins que l'Administration de l a France 
avait estimé nécessaires pour l'Ex. 
T e r r i t o i r e des Afars et des I s s a s vous 
est adressée. Ce t e r r i t o i r e a accédé à 
l'indépendance l e 2 7 j u i n 1 9 7 7 . 
L'Administration française s'est 
proposée de régler, vis-à-vis de 
l'Union, certains problèmes concernant 
le s fréquences en attendant que l a 
République de Djibouti a i t sollicité 
son adhésion à l a Convention, et suggère 
de t e n i r compte de cette estimation 
a f i n de sauvegarder l e s intérêts du 
nouvel état lors de l a préparation 
technique de l a Conférence. 

B001 EQA Les demandes de fréquences présentées 
par l'Administration de l'Equateur 
n'indiquent pas clairement l a ou l e s 
subdivision(s) de ZLARN sur laquelle 
e l l e s portent. 

B002 INS Les demandes de fréquences présentées 
par INS n'indiquent pas clairement l a 
(ou l e s ) subdivision(s) de ZLARN sur 
laquelle e l l e s portent. 

B003 CUB Les demandes de fréquences présentées 
par CUB n'indiquent pas clairement l a 
(ou l e s ) subdivision(s) de ZLARN sur 
laquelle e l l e s portent. 

B004 PAK Les demandes de fréquences présentées 
par PAK n'indiquent pas clairement l a 
ZLARN et l a (ou l e s ) subdivision(s) de 
ZLARN sur lesquelles e l l e s portent. 

We send you a sheet showing the 
estimated requirements of the 
ex-t e r r i t o r y of Afars and I s s a s . 
This t e r r i t o r y has become independent 
on 27 June 1 9 7 7 » 

French Administration proposes to 
s e t t l e with the Union cert a i n 
problems concerhing the use of radio 
frequencies by the Republic of 
Djibouti, before that Administration 
i s i n a position to request for i t s 
adhérence to the Convention. In order 
to safegaard the interests of his new 
State during the technical préparation 
of the Conférence we suggest that i t s 
requirements as estimated may be 
taken into account. 

The frequency requirements presented 
by the Administration of EQA do not 
indicate c l e a r l y the Sub-RDARA 
for which they are required. 

The frequency requirements 
presented by INS do not indicate 
c l e a r l y the Sub-RDARA for which 
they are required. 

The frequency requirements presented 
by CUB do not indicate c l e a r l y the 
Sub-RDARA for which they are 
required. 

The frequency requirements presented 
by PAK do not indicate c l e a r l y the 
RDARA and Sub-RDARA for which 
they are required. 

Comunioamos l a s necesidades estimadas 
del antiguo t e r r i t o r i o de los Afares 
e I s o s . Este t e r r i t o r i o ha adquirido 
l a independencia e l 2 7 de junio de 
1 9 7 7 . 

La Administracién francesa propone 
resolver con l a Union c i e r t o s problemas 
rel a t i v o s a l a utilizaciôn de l a s 
frecuencias radioeléctricas por l a 
Repûblica de Yibuti, antes de que 
esa Administraciôn se encuentre en 
condiciones de s o l i c i t a r su adhésion 
a l Convenio» Para protéger los 
intereses del nuevo Estado durante 
l a preparaciôn técnica de l a 
Conferencia, sugerimos que se tome 
en cuenta l a estimacion de sus 
necesidades. 

Las s o l i c i t u d e s de fecuencias 
presentadas por l a Administraciôn 
de EQA no indican claramente l a 
(o l a s ) subzona ( s ) ZRRN 
co rre sp ond ient e s . 

Las s o l i c i t u d e s de frecuencias 
presentadas por INS no indican 
claramente l a (o l a s ) subzona(s) 
ZRRN correspondientes. 

Las soli c i t u d e s de frecuencias 
presentadas por CUB no indican 
claramente l a (o l a s ) subzona(s) 
ZRRN correspondientes. 

Las soli c i t u d e s de frecuencias 
presentadas por PAK no indioan 
claramente l a ZRRN y l a (o l a s ) 
subzona(s) ZRRN correspondientes. 
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B005 PAK Les demandes de fréquences présentées 
par PAK n'indiquent pas clairement l a 
zone d'allotissement VOLMET sur 
l a q u e l l e e l l e s p o r t e n t . Le Comité 
s'est fondé sur les renseignements 
communiqués en réponse à l a l e t t r e -
c i r c u l a i r e N° 354 de l'I.F.R.B. 

B006 PNG Actuellement pas dans l a ZLAMP CWP. 

B007 AFS Actuellement pas dans l a ZLAMP SA. 
URG 

B008 HKG Actuellement pas dans l a ZLAMP SEA 
(G) 
PAK 
PHL 

B009 PAK Nouvelle zone recommandée dans l e 
URS Document N° 21 de l a Conférence. 

Nomenclature à définir (CEA). 

BOlO IND Nouvelle zone recommandée dans l e 
PAK Document N° 21 de l a Conférence (10). 
URS 

B011 NZL Actuellement pas dans l a zone 
d'allotissement PAC-MET. 

BOl2 URS Actuellement pas dans l a zone 
SEA-MET. 

BOI3 ARG Nouvelle zone proposée par ARG. 

BOI4 CHN Nouvelle zone proposée par CHN. 

BOI5 GRL Nouvelle zone proposée par DNK. 
DNK 
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The frequency requirements presented 
by PAK do not i n d i c a t e c l e a r l y the 
VOLMET-Allotment Area f o r which they 
are r e q u i r e d . The Board has taken the 
the f i g u r e s i n d i c a t e d i n r e p l y t o 
I.F.R.B. C i r c u l a r - l e t t e r No. 354» 

At présent not i n MWARA CWP. 

At présent not i n MWARA SA. 

At présent not i n MWARA SEA. 

New area recommended i n Conférence 
Document No. 21. Nomenclature t o be 
de f i n e d (CEA). 

New area recommended i n Conférence 
Document No.. 21 ( l O ) . 

At présent not i n PAC-MET allotment 
area. 

At présent not i n SEA-MET area. 

New area proposed by ARG. 

New area proposed by CHN. 

New area proposed by DNK. 

Las s o l i c i t u d e s de frecuencias 
presentadas por PAK no i n d i c a n 
claramente l a zona correspondiente 
de adjudicacién VOLMET. La Junta 
ha tomado l a s c i f r a s indicadas en 
l a respuesta a l a c a r t a c i r c u l a r 

i de l a I.F.R.B. N.° 354. 

; En l a a c t u a l i d a d no se encuentra 

I en l a ZRMP CWP. 
i 

i En l a a c t u a l i d a d no se encuentra 
I en l a ZRMP SA. 

j En l a a c t u a l i d a d no se encuentra 
! en l a ZRMP SEA. 

jNueva zona recomendada en e l 
Documento N.° 21 de l a Conferencia. 
Nomenclatura por définir (CEA). 

Nueva zona recomendada en e l Docu­
mento N.° 21 de l a Conferencia ( 1 0 ) . 

En l a a c t u a l i d a d no se encuentra 
en l a zona de adjudicaciôn PAC-MET. 

En l a a c t u a l i d a d no se encuentra 
en l a zona SEA-MET. 

Nueva zona propuesta por ARG. 

Nueva zona propuesta por CHN. 

Nueva zona propuesta por DNK. 



B016 URG Actuellement pas dans l a sudivisidn 
de ZLARN 1 3 G . 

B017 URG Actuellement pas dans l a subdivision 

de ZLARN 1 3 J . 

B018 AUS Nouvelle zone proposée par AUS. 

B019 ZAl Les demandes de fréquences présentées 
par l'Administration du Zaïre 
n'indiquent pas clairement l a ZLAMP, 
ou l a ZIARN et l a subdivision de 
ZIARN sur lesquelles e l l e s portent. 

B020 ~ Nouvelle Zone VOLMET recommandée dans 
le Document N° 21 de l a Conférence 

At présent not i n sub-RDARA 1 3 G . 

At présent not i n sub-RDARA 13J» 

New area proposéd by AUS. 

The frequency requirements presented 
by the Administration of Zaire do 
not indicate c l e a r l y the MWARA, or 
RDARA or sub-RDARA for which they 
are required. 

New VOLMET-Area recommended i n 
Conferenoe Document No. 2 1 . 

En l a actualidad no se encuentra en 
l a sub-ZRRN 13G. 

En l a actualidad no se encuentra en 
l a sub-ZRRN 1 3 J -

Nueva zona propuesta por AUS. 

Las so l i c i t u d e s de frecuencias 
presentadas por l a Administracidn 
de Zaire no indican claramente l a 
ZRMP, o l a ZRRN y l a sub-ZRRN a 
que se refieren. 

jNueva Zona VOLMET recomendada en 
e l Documento N.° 2 1 de l a 
Conferencia. 
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APPENDICE B A LA LETTRE CIRCULAIRE DE L'IFRB N° 400 

APPENDIX B TO IFRB CIRCULAR-LETTER No. 400 

APÉNDICE B A LA CARTA CIRCULAR DE LA' IFRB N.° 400 

NOMBRE LE PLUS ÉLEVÉ DES FRÉQUENCES DEMANDÉES PAR ZONE AÉRONAUTIQUE 

. ; . ZIAM 
SUMMARY OF OVERALL FREQUENCY REQUIREMENTS BY AERONAUTICAL AREA 

NUMERO MÀS ELEVADQ DE FRECUENCIAS SOLICITADAS, POR ZONA AERONÂUTICA 
~ ~ ' : ~ ~ : ZRMP 

Zone 
Nombre de fréquences par bande (MHz) 

Number of frequencies by band {MHz) 
Voie commune à Observations 1 1 

Area Nûmero de frecuencias por banda (MHz) Common channel to Remarks " 

Zona 3 3.5 4.7 
5.4 

(Reg.2) 
5.6 6.6 9 10 11.3 13.3, 18 22 Canal comûn a Observaciones 1 1 

CAR 2 1 1 2 2 2 1 • 2 1 1 A025 A 0 2 6 A 0 3 2 AO45 

CEP A025 A 0 2 6 A 0 3 2 AO45 

CWP 2 1 2 2 1 2 1 1 2 2 
AO25 A U 2 b A U 3 2 

A045 A050 A057 ; 

EU 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 A025 A 0 2 6 A032 AO45. 

FE 1 

1 * 

1 

2* 

1 

3* 

1 

1 * SEA 

A025 A 0 2 6 AO32 

AO45 AO51 

ME 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 
A025 A 0 2 6 A032 
AO42 A 0 4 5 

N A 1 3* 4* 7* 7* •2* 5* 5* N A 2 A025 A 0 2 6 A032 AO45 

N A 2 5 3 1 . 3 3 
A025 A 0 2 6 A032 
A039 AO45 AO49 

•3* 4* 7* 7* 2* 5* .5* N A 1 

NA3 A025 A 0 2 6 A032 AO45 

NP ' 1 1 1 2 l 1 1 . 1 
A025 A 0 2 6 A032 
AO45 AO56 

N S A l 2 2 1 2 2 2 
A 0 1 1 A025 A 0 2 6 

A032 AO45 

NSA2 1 1 1 2. 2 2 1 1 2 2 A025 A 0 2 6 A 0 3 2 AO45 

SA • 1 2 2 2 3 2 2 . 1 ;2 1 1 
A O l O A 0 1 2 A025 
A 0 2 6 A 0 3 2 AO45 

S A M l 1 1 ] . 1 2 1 
A 0 0 2 A025 A 0 2 6 

A 0 3 2 AO45 

SAM2 1 1 2 2 1 1 
A 0 0 2 A025 A 0 2 6 

A 0 3 2 AO45 

SEA 1 

1 * 

1 1 1 

2* 

1 2 

3* 

.2 2 2 

1 * 

2 3 

FE 

A025 A 0 2 6 A 0 3 2 

AO45 AO52 

SP 1 2 2 2 1 A025 A 0 2 6 A 0 3 2 AO45 

N o u v e l l e s z o n e s 

New a r e a s 

N u e v a s z o n a s 

CEA 2 1 1 2 2 2 2 2 2 1 1 
A025 A 0 2 6 A 0 3 2 

AO45 AO52 

10 1 1 1 2 2 2 3 2 1 1 1 
A025 A 0 2 6 A 0 3 2 

AO45 A052 

NCA 1 2 1 1 3 2 2 2 2 2 2 
A025 A 0 2 6 A 0 3 2 

AO45 A052 AO55 

XXX 1 1 1 1 1 • 1 A O l 2 

1 ) Pour l'explication des Observations, voir page 1+5 1) For explanation of Remarks see page h 5 1 ) Para la explicaciôn de las Observaciones,véasë pâgina h 5 

* Indique une demande également commune à une zone inscrite dans la colonne "Voie commune à" * Indicates a requirement also common to area shown in column headed "Common channel to" 

* Indica una solicitud también comûn a la zona indicada en la columna "Canal comûn a" 
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NOMBRE LE PLUS ÉLEVÉ DES FRÉQUENCES DEMANDÉES PAR ZONE AÉRONAUTIQUE 

SUMMARY OF OVERALL FREQUENCY REQUIREMENTS BY AERONAUTICAL AREA 

NÛMERO MÂS ELEVADO DE FRECUENCIAS SOLICITADAS, POR ZONA AERONÂUTICA 
—: 1 • : - •- • • • ' ZRRN 

Zone 

• " Area 

Nombre de fréquences par bande (MHz) 
Number of frequencies by band (MHz) 
Nûmero de frecuencias por banda (MHz) 

Voie commune à 

Common channel to 

Canal comûn a 

Observations 1 ' 

Remarks" 

Observaciones 1' Zona 3 3.5 4.7 
5.4 

(Reg.2) 
5.6 6.6 g 10 11.3 13.3 18 22 

Voie commune à 

Common channel to 

Canal comûn a 

Observations 1 ' 

Remarks" 

Observaciones 1' 

1 5 1 0 2 8 6 2 • 2 3 2 2 

l'A NEJ NI L- NA DA 

IB 2 5 1 2 1 1 AO46 AO47 

IC 20 6 2 5 5 3 1 2 1 1 

ID 3 3 3 3 3 3 3 1 2 

1E 1 

1* 
1 1 1 

4A 

2 3 6 2 1 

1 * 3 

2A 13 

2* 

9 
2* 

7 
2* 

1 0 

2* 

1 0 

2* 
4 
2* 

1 
2* 2C' 9 

2* 
1 * 1 * 1 * 2B 2C 3A 3B 3C 

2B 9 6 4 1 1 9 
2C 

2B 

•2* 2* 2* 2* 2* 2* 2C 
•2* 2* 

1 * 1 * 1 * 2A 2C 3A 3B 3C 

2C 1 3 • 5 3 7 7 
2A 

2* 2* 2* 2* 2* 2* - 2* 2A 

2* 2* 2* 2* 2* 1 * 2B 2* 2* 

1 * 1* 1 * 2A 2B 3A 3B 3C 

•j 2 4 1 2 1 

1 * 2 

3A 9 6 1 7 9 4 
3C 

3A 

2* 2* 2* 2* 2* 2* 3C 
2* 2* 

1 * 1 * 1 * 2A 2B 2C 3B 3C 

3B 14 5 3 • 1 2 7 1 0 

3C 
3B 

2* 2* , 2* 2* 2* 2* 2* 3C 
2* 

1 * 1 * 1 * 2A 2B 2C 3A 3C . 

3C 1 1 4 3 8 6 
3B 

3C 
2* 2* 2* 2* 2* 2* 1 * 3B 

2* 2* 2* 2* 2* 2* 2* 3A 2* 

1 * 1 * 1 * 2A 2B 2C 3A 3B 

4 1 1 1 1 

4A 
1 * 

1 
1 E 

2* 2* 4B 

4B 5 1 0 4 1 0 15. 1 0 5 3 5 2 5 
2* 2* 4A 

5 1 1 1 1 2 2 1 1 1 A015 B004 

5A 1 l 1 

5B 2 2 2 2 2 2 1 1 l AOl5 A041 AO44 B004 

5C N" SAUT IL ADA AOl 5 

5D 2 2. 3 6 3 3 

6 3 5 2 5 6 6 4 1 4 1 1 AOl 5 B004 

6A 2 3 2 2 3 2 3 1 1 AOl5 A041 AO44 B004 

1 ) Pour l'explication des Observations, voir page 1+5 >> F ° r explanation of Remarks see page h 5 

* Indique une demande également commune à une zone inscrite dans la colonne "Voie commune à" 

* Indica una solicitud también comûn a la zona indicada en la columna "Canal comûn a" 

1) Para la explicaciôn de las Observaciones.véase pàginaU5 

* Indicates a requirement also common to area shown in column headed "Common channel to" 
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NOMBRE LE PLUS ELEVE DES FREQUENCES DEMANDEES PAR ZONE AERONAUTIQUE 

SUMMARY OF OVERALL FREQUENCY REQUIREMENTS BY AERONAUTICAL AREA 

NUMERO MÀS ELEVADO DE FRECUENCIAS SOLICITADAS, POR ZONA AERONÂUTICA 

ZLARN" ( s u i t e ) 

RDARA ( c o n t . ) 

ZRRN ( c o n t . ) 

Zone 

Area 

Zonà 

Nombre de fréquences par bande (MHz) 

Number of frequencies by band (MHz) 

Nûmero de frecuencias por banda (MHz) 

Voie commune à 

Common channel to 

Observations 1 ' 

Remarks " 

Observaciones 1 ' 

Zone 

Area 

Zonà 3 3.5 4.7 5.4 
(Reg.2) 

5.6 6.6 g 10 11.3 13.3 18 22 Canal comùn a 

Observations 1 ' 

Remarks " 

Observaciones 1 ' 

6 B 1 1 1 3 2 1 1 

4* 2 * 4* '3* 2* 2 * 1* 6 F 

6C 1 1 1 1 

6D 3 1 3 4 1 1 

6 E 1 2 2 1 2 1 A015 

6 F 2 2 1 2 2 1 

4* 2 * 4* 3* 2* 2 * 1* 6 B 

N o u v e l l e z o n e 

New a r e a 

N u e v a z o n a 

6G 2 2 15 5 32 24 1 6 1 0 9 1 0 4 3 A 0 2 0 

7 l 1 1 1 1 1 

7 A NEANT N I L NADA 

7 B 2 1 2 1 1 

7C 1 

7 D 1 1 1 1 

7 E 1 1 2 1 1 1 1 

8 NEJ INT N ] L N i DA 

8A 1 1 i A 0 1 8 

9 2 

9A N E UJT N: L NJ DA 

9 B ' 5 3 5 3 5 5 1 1 A004 A005 A 0 0 6 

1 * 9D 

9C 2 3 3 1 6 1 A 0 0 1 

1 * 9D 

9D 1 1 1 1 

1 * 9 B 

1 * 9c 

1 0 2 1 1 1 2 5 1 1 1 A 0 0 8 

1 0 A 6 5 3 6 6 4 2 3 A 0 0 8 

1 0 B 2 3 5 5 3 3 A 0 0 8 

10C 2 1 3 5 . 3 2 A 0 0 8 

1 0 D 2 3 5 6 3 2 A 0 0 8 

1 0 E 3 2 4 1 3 2 3 1 A 0 0 8 

N o u v e l l e z o n e 

New a r e a 

N u e v a - z o n a 

1 0 F 1 1 1 1 1 1 1 A 0 6 0 

1 1 6 8 6 9 7 3 1 2 1 2 A 0 0 8 

1 1 A 
i i 

NEi U I T N : L m 
1 

DA 

11B ' 
1 

NE' i N T ' 
1 1 

N ! L ' 
1 1 

NJ DA 
1 

1) Pour l'explication des Observations, voir page 1) For explanation of Remarks see page L- 5 1) Para la explicaciôn de las Observaciones,véase pâgina h 5 

* Indique une demande également commune à une zone inscrite dans la colonne "Voie commune à" * Indicates a requirement also common to area shown in column headed "Common channel to" 

* Indica una solicitud también comûn a la zona indicada en la columna "Canal comûn a" 
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NOMBRE LE PLUS ÉLEVÉ DES FRÉQUENCES DEMANDÉES PAR ZONE AÉRONAUTIQUE 

SUMMARY OF OVERALL FREQUENCY REQUIREMENTS BY AERONAUTICAL AREA 

NUMERO MÂS ELEVADO DE FRECUENCIAS SOLICITADAS, POR ZONA AERONÂUTICA" 

Z L A R N ( s u i t e ) 

R D A R A ( c o n t . ) 

Z R R N ( c o n t . ) 

Zone 

Area 

Nombre de fréquences par bande (MHz) 

Number of frequencies by band (MHz) 

Nûmero de frecuencias por banda (MHz) 

Voie commune à 

Common channel to 

Observations 1 1 

Remarks " 

Zona 3 3.5 4.7 
5.4 

(Reg.2) 
5.6 6.6 g 10 11.3 13.3 18 22 Canal comùn a Observaciones 1' 

1 2 4 3 2 2 5 .6 . 4 '5 3 2 1 B 0 0 1 B003 

1 2 A 1 1 1 1 A 0 0 8 

1 2 B N E j ! • N I L NA DA 

1 2 C 2 3 4 1 4 5 1 4 1 

1 2 D 1 5 1 1 1 4 1 1 

1 2 E 1 1 6 5 1 1 1 1 

1 2 P 2 3 3 2 3 

1 2 G 3 2 1 4 1 

1 2 H 2 2 2 1 5 

1 2 1 NEJ LNT • N I L DA 

13 
1 1 

. 1 3 A 1* 

1* 

1 3 B 

1 3 B 1 3 E 1 3 F 

1 3 B l * 

1* 

1 3 A 

13A 1 3 E 1 3 F 

13C 3 3 4 4 3 2 3 1 1 

1 3 D 1 1 1 1 1 1 1 

1 3 E 

1* 

1 

2 * 3 * 

1 

1* 1* 

1 

1* 

1* 

1 3 F 

13A 1 3 B 1 3 F 

1 3 F 2 

1* 

2 

2 * 

1 

3 * 

1 

1* 

2 

1* 

1 2 

1* 

1* 

1 3 E 

13A 1 3 B 1 3 E 

1 3 G ( 4 1 1 2 2 3 1 

13H 2 1 1 1 2 2 1 2 

1 3 1 2 2 2 1 2 

1 3 J 4 2 A 2 3 4 4 4 2 1 1 

1 3 K 3 3 3 3 3 3 4 3 1 

1 3 L ETE ANT N : l N. LDA 

N o u v e l l e s z o n e s 

New a r e a s 

N u e v a s z o n a s 

1 4 3 3 4 1 4 1 ' 3 3 A 0 3 3 

14A 1 1 1 2 2 3 A 0 3 3 

1 4 B • 1 1 1 1 • 3 3 A033 

1 4 C 1 1 1 1 3 3 A 0 3 3 

1 4 D 1 1 1 2 2 3 A 0 3 3 

1 4 E 1 1 1 1 3 . 3 A 0 3 3 

1 4 F 2 1 1 3 3 A033 

1 4 G 2 1 3 1 3 A033 

1) Pour l'explication des Observations, voir page 1+5 , 1) For explanation of Remarks see page k5 1) Para la explicaciôn de las Observaciones.véase pâgina 1+5 

* Indique une demande également commune à une zone inscrite dans la colonne "Voie commune à" * Indicates a requirement also common to area shown in column headed "Common channel to" 

* Indica una solicitud también comûn a la zona indicada en la columna "Canal comûn a" 
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NOMBRE LE PLUS ÉLEVÉ DES FREQUENCES DEMANDEES PAR ZONE AERONAUTIQUE 

SUMMARY OF OVERALL FREQUENCY REQUIREMENTS BY AERONAUTICAL AREA 

NUMERO MÂS ELEVADO DE FRECUENCIAS SOLICITADAS, POR ZONA AERONÂUTICA. 

ZONE VOLMET 

VOLMET AREA 

ZONA VOLMET 

Zone 

Area 

Zona 

Nombre de fréquences par bande (MHz) 

Number of frequencies by band (MHz) 

Nûmero de frecuencias por banda (MHz) 

5.4 
(Reg.2) 

5.6 6.6 10 

Voie commune à 

Common channel to 

Canal comûn a 

Observations 1 ' 

Remarks11 

Observaciones 1 ' 

A P I - M E T 

A T - M E T 

E U - M E T 

M E - M E T 

PAC-MET 

S E A - M E T 

N o u v e l l e s z o n e s 

New a r e a s 

N u e v a s z o n a s 

CAR-MET 

N C A - M E T 

S A M - M E T 

S A T - M E T 

NEANT 

1 

2 

N I L . N A M 

A025 A 0 2 6 AO45 

A009 A025 A 0 2 6 AO45 

A009 A025 A 0 2 6 

AO45 A050 

A025 A 0 2 6 AO45 

A053 

A025 A 0 2 6 AO45 
A050 A053 

AO25 A 0 2 6 AO45 

AO53 

A025 A 0 2 6 A045 

A025 A 0 2 6 AO45 AO53 

A025 A 0 2 6 AO4O AO45 

A017 

1) Pour l'explication des Observations, voir page U5 1) For explanation of Remarks see page h5 1) Para la explicaciôn de las Cbservaciones,véase pâgina ^5 

* Indique une demande également commune à une zone inscrite dans la colonne "Voie commune à" * Indicates a requirement also common to area shown in column headed "Common channel to" 

* Indica una solicitud también comûn a la zona indicada en la columna "Canal comùn a" 
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A P P E N D I C E C A L A L E T T R E C I R C U L A I R E D E L ' I F R B N ° 400 

A P P E N D I X C T O I F R B C I R C U L A R - L E T T E R No. 400 

A P É N D I C E C A L A C A R T A C I R C U L A R D E L A I F R B N . ° 400 

Récapitulation des besoins en matière de contrôle 
d'exploitation à grande distance (LDOC) 

Summary of long-distance operational control requirements (LDOC) 

Resumen de las necesidades relativas al control operacional 
a larga distancia (LDOC) 

Symbole 
désignant 
le pays 

Country symbol 

Simbolo 
designativo 

del pais 

BANDES DE FRÉQUENCES (MHz) 

F R E Q U E N C Y BANDS (MHz) 

BANDAS DE F R E C U E N C I A S (MHz) 

Observations 1' 

Remarks^ 

Observaciones 1' 

3 3.5 4.7 5.4 
(Reg. 2) 

5.6 6.6 g 10 11.3 13.3 18 22 

AFG 1 
A 304 

1 
A304 

1 
A304 

AFS 

1 
A303 

1 
A303 

1 
A302 

1 
A303 

1 
A302 

1 
A303 

1 
A302 

1 
A302 

1 
A302 

AGL 1 
A305 

1 
A305 

1 
A305 

l 
A305 

1 
A305 

1 
A305 

ALS (USA) A362 

ARG 1 
A3O6 

1 
A307 

1 
A3O6 

1 
A307 

1 
A306 

1 
A307 

1 
A307 

1 
A306 

1 
A307 

1 
A306 

1 
A307 

A375 

ATN ( H O L ) 1 
A334 

1 
A335 

1 
A335 

1 
A335 

1 
A335 

1 
A335 

AUS 1 
A309 

1 
A309 

1 
A309 

1 
A309 

2 
A309 

1 
A309 

1 
A309 

2 
A309 

3 
A309 

3 
A 3 09 

A3O8 

B 1 
A310 

1 
A310 

1 
A310 

1 
A310 

1 
A310 

1 
A301 

BEL 1 
A301 

1 
A301 

1 
A301 

1 
A301 

1 
A301 

1 
A301 

BHR 1 
A311 

1 
A311 

l 
A311 

1 
A311 

1 
A311 

1 
A311 

1 
A311 

BLR A360 

CAN 2 
A301 

2 
A 301 

2 
A301 

2 
A301 

2 
A301 

2 
A301 

2 
A301 

2 
A301 

2 
A301 

2 
A301 

CAR (USA) A362 

CHN 2 2 2 l 2 2 1 

CME 1 l 

CPV 1 
A312 

1 
A312 

l 
A312 

1 
A312 

1) Pour l'explication des Observations, voir page 

J) For explanation of Remarks see page 

1) Para la explicaciôn de las Observaciones véase pâgina 



- 64 -

APPENDICE C ( s u i t e ) - APPENDIX C (cont.) - APENDICE C (con t . ) 

Récapitulation des besoins en matière de contrôle 
d'exploitation à grande distance (LDOC) 

Summary of long-distance operational control requirements (LDOC) 

Resumen de las necesidades relativas al control operacional 
a larga distancia (LDOC) 

3 3.5 4.7 5.4 
(Reg. 2) 

5.6 6.6 g 10 11.3 13.3 18 22 

CUB 1 l 1 1 

D 1 
A313 

2 
A313 

1 
A315 

1 
A315 

1 
A301 

1 
A301 

1 
A301 

DDR 1 
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A320 
1 
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A301 
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A 301 
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2 
A326 
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2 
A301 

2 
A301 
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A365 

F J l 1 
A367 

1 
A367 

1 
A368 

1 
A368 

1 
A368 

1 
A368 

1 
A368 

FNL 1 
A327 

1 
A327 

1 
A328 

1 
A328 

1 
A329 

1 
A329 

1 
A329 

1 
A329 

G 1 
A369 

1 
A370 

1 
A371 

1 
A371 

1 
A372 

1 
A373 

1 
A372 

1 
A373 

2 
A301 
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A301 

1 
A301 

A374 
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A301 

1 
A 301 

1 
A301 
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A301 

1 
A301 

1 
A 301 

1 
A301 

GRL (DNK) 1 
A 32 2 

1 
A322 

1 
A322 

1 
A322 

1 
A322 

1 
A322 

GUI 1 
A330 

1 
A 3 3 1 

1 
A304 

2 
A332 

1 
A3 3 3 

GUM (USA) A362 
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A317 

1 
A301 

1 
A301 

1 
A 301 

1 
A301 

1 
A301 

HWA (USA) . - A362 

HWL (USA) 
•• 

i 
A362 

IND 1 
A336 
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A301 

! 1 
A336 

; i 
; | 

1 
A 301 

• 

1 
A336 

1 
A301 

i -i 1 
A336!A336 

! i 
| A301 

1 
A301 

A376 

IRL 2 
A301 

2 
A301 

; 

i 
1 

A301 
i A337 A338 

ISR 2 
A339 

1 
A339 

1 2 i 
|A339| 

1 
A339 

2 
A340 i 
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2 
A 3 40 
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A340 

i 

1) Pour l'explication des Observations, voir page 

1) For explanation of Remarks see page 

1) Para la explicaciôn de las Observaciones véase pâgina 
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APPENDICE C ( s u i t e ) - APPENDIX C (cont.) - APENDICE C ( c o n t . ) 

Récapitulation des besoins en matière de contrôle 
d'exploitation à grande distance (LDOC) 

Summary of long-distance operational control requirements (LDOC) 

Resumen de las necesidades relativas al control operacional 
a larga distancia (LDOC) 

3 3.5 4.7 5.4 
<Reg. 2 
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) 

6.6 9 10 11.3 13.3 18 22 

J 1 1 2 1 1 2 2 A 3 8 1 

A301 A301 A 301 A301 A301 A301 A301 
A 3 8 1 

JON (USA) A362 
LBR 1 

A 3 4 1 

1 
A 3 4 1 

1 
A 3 4 1 

1 
A 3 4 1 

1 
A 3 4 1 

1 
A 3 4 1 

1 
A 3 4 1 

MAU 1 
A342 

1 
A342 

1 
A342 

MDV (USA) A362 
MLA 1 

A354 
1 

A354 
1 

A314 
1 

A38O 
1 

A316 
1 

A317 
MLT 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 

A339 A339 A339 A339 A339 A339 A339 A359 A339 A339 
MRA (USA) A362 
MRL (USA) •• A362 
NOR 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 A321 

A301 A301 A301 A301 A301 A301 A301 A301 A301 A301 
A321 

NPL 1 
A343 

1 
A343 

1 
A343 

NZL 1 1 1 1 1 1 
A344 A344 A344 A344 A344 A344 

1 1 
A344 

A345 A345 
PAK 1 1 1 2 1 • 

PHL 1 
A347 

1 
A347 

1 
A347 1 

1 
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1 
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1 
A347 

1 
A347 

PHX (USA) A362 
PLM (USA) A362 
PNG 2 2 2 A337 A378 A379 

A346 A346 A346 
A337 A378 A379 

1 , 1 1 1 1 A337 A378 A379 
A348 A348 A348 A348 A348 

POL 1 2 1 2 2 2 1 1 1 
A349 A350 A349 A350 A301 A301 A301 A301 A301 

POR 1 1 
A351 

1 
A351 

1 
A351 

1 
A351 

PTR (USA) A362 
ROU 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 

MOI i fc30l &301 A301 A301 A301 A301 , ̂301 A 301 A 301 

1) Pour l'explication des Observations, voir page 

1) For explanation of Remarks see page 

1) Para la explicaciôn de las Observaciones véase pâgina 
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Récapitulation des besoins en matière de contrôle 
d'exploitation à grande distance (LDOC) 

Summary o£ long-distance operational control requirements (LDOC) 

Resumen de las necesidades relativas al control operacional 
a larga distancia (LDOC) 
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5.6 6.6 g 10 11.3 13.3 18 22 
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A358 
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1 

A301 
3 

A301 
3 

A 301 
3 
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2 

A301 
A36O 

USA 3 
A301 

6 
A301 

3 
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A301 
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8 
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1) Pour l'explication des Observations, voir page 

1) For explanation of Remarks see page 

1) Para la explicaciôn de las Observaciones véase pâgina 
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Récapitulation des besoins en matière de contrôle 
d'exploitation à grande distance (LDOC) 

Summary of long-distance operational control requirements (LDOC) 

Resumen de las necesidades relativas al control operacional 
a larga distancia (LDOC) 
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Annexe à l'Appendice C Annex t o Appendix C Anexo a l Apéndice C 

Ex p l i c a t i o n s des Observations - Explanation of Remarks - Exp l i c a c i o n de l a s Observaciones 

A301 B, BEL, CAN, D, DNK, P, G, GRC,} 

HOL, IND, IRL, J, NOR, POL, > Mondiale - Worldwide - Mundial 
ROU, S, SUI, URS, USA, YUG j 

A302 AFS 

A303 AFS 

A304 AFG, GUI 

A305 AGL 

A306 ARG 

NSAl SA CAR SAM NA EU SEA FE NSA2 

7E 

ME 

NSAl NSA2 EU 

SAM ATL - N/S 

A307 ARG 

A308 AUS 

A309 AUS 

SAM-PAC 

Voir page 72 - See page 72 - Ver pâgina 72 

CWP SP NP SEA MID 10 SAM AFI FE 

A310 B 

A311 BHR 

A312 CPV 

SA CWP NA3 EU CAR SAMl CEP NSAl NSA2 

EU ME 

SA 

A313 D 

A314 MLA 

A315 D 

EU 1 2A 2C 

FE SEA ME SP 

EU ME NA NSAl NSA2 

A316 MLA 

A317 YUG, E, DDR, HOL, MLA, TCH 

A318 DDR . 

ME EU SP 

EU 

EU ME NA2 CAR 

A319 DDR 

A320 DDR 

A321 DNK, NOR, S 

EU ME FE NA2 CAR NSAl NSA2 

ME FE NA2 CAR NSAl NSA2 

Voir page 7 2 - See page 72 - Ver pâgina 7 2 

A322 GRL(DNK) 

A323 E 

A324 E 

NA1 NA2 

EU NA2 

NA2 NA3 SA 

A325 E 

A326 ETH 

A327 FNL 

NA2 NA3 SA SAM 

EU FE ME NA2 NSAl 

EU NA2 NA3 ME 

A328 FNL 

A329 FNL 

EU NA2 NA3 ME SA NSAl NSA2 

EU NA2 NA3 ME SA NSAl NSA2 FE SEA CWP 

CEP NP NA1 CAR 

A330 TRD, GUI CAR 
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A331 GUI 

A332 GUI 

A333 GUI 

NSAl 

NA2 NSA2 

CWP 

A3 34 ATN 

A335 ATN 

A336 IND 

CAR SAMl 

CAR SAMl SAM2 NA2 NA3 

FE ME SEA 

A337 IRL, PNG 

A338 IRL 

A339 MLT, ISR 

Â34P ISR 

A341 LBR 

A342 MAU 

A343 NPL 

A344 NZL 

A345 NEL 

Voir page 72 - See page 72 - Ver pâgina 72 

Voir page 72 - Seé page 72 - Ver pâgina 72 

EU ME NSA2 

ME EU NSA2 NSAl NA2 NA3 CAR 

AFI SA SAT NA3 

NSA2 EU NA2 ME 

ME SEA 

SP SEA CWP FE CEP NA1 NA2 

9D 

A346 PNG, SMO(NZL) 

A347 PHL 

Â 3 4 8 PNG 

9B 

FE SEA ME EU CWP CEP SP 

CWP SEA FE SP 9B 

A349 POL 

A350 POL 

A351 POR 

EUR 

EUR et n a t i o n a l FIS - and n a t i o n a l FIS -

y nacional FIS 

EU NA2 NA3 CAR SA SAM2 NSAl NSA2 

A352 

A353 SEN 

À354 MLA, SNG 

non utilisé 

A355 TCH 

A356 URG 

A357 URG 

not used 

SA NSAl 

FE SEA 

no u t i l i z a d a 

NA1 NA2 NA3 EU CAR SA ME SEA 

SAMl 

SAM2 

A358 URG 

A359 URG 

A360 URS, BLR, UKR 

SA 

Voir page 73 - See page 73 - Ver pâgina 73 

Voir page 73 - See page 73 - Ver pâgina 73 

A361 USA 

A362 USA 

A3 63 YUG 

Voir page 73 - See page 73 - Ver pâgina 73 

Voir page 73 - See page 73 - Ver pâgina 73 

2 3 
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A3 64 YUG NSA2 

A365 F Voir page 73 - See page 73 - Ver pagina 73 

A366 VEN 12G 

A367 F J l SP 

A368 F J l SP SEA 

A369 G EUR NAT 

A370 G EUR NAT AFI 

A371 G PAC SEA 

A372 G EUR NAT AFI MID 

A373 G PAC SEA MID 

A374 G Voir page 73 - See page 73 - Ver pagina 73 

A375 ARG Voir page 74 - See page 74 - Ver pâgina 74 

A376 IND Voir page 74 - See page 74 - Ver pâgina 74 

A377 SUR Voir page 74 - See page 74 - Ver pâgina 74 

A378 PNG Voir page 74 - See page 74 - Ver pâgina 74 

A379 PNG Voir page 74 - See page 74 - Ver pâgina 74 

A38O MLA FE SEA ME EU SP 

A38I J Voir page 74 - See page 74 - Ver pâgina 74 
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A308 AUS La l e t t r e - c i r c u l a i r e N° 386 demande 
que les zones d ' e x p l o i t a t i o n des 
voies attribuées au contrôle d'ex­
p l o i t a t i o n à grande distance soient 
indiquées sur l a base des ZLAMP. 
Le problème des zones d'allotissement 
pour l e contrôle d ' e x p l o i t a t i o n à 
grande distance n'a pas encore été 
résolu. L'Australie est d'avis que 
l a Conférence a d m i n i s t r a t i v e mondiale 
des radiocommunications devra 
spécifier une méthode pour déterminer 
les fréquences à a l l o t i r , à l'échelon 
mondial ou par zones, pour l e s 
besoins du contrôle d ' e x p l o i t a t i o n . 
On trouve dans l a colonne 10 de 
l'Annexe 2 à l a l e t t r e - c i r c u l a i r e 
F 0 386 une l i s t e des besoins de 
l ' A u s t r a l i e en matière de fréquences 
pour l e contrôle d ' e x p l o i t a t i o n à 
grande distance. Les ZLAMP indiquées 
dans 1'en-tête de l a colonne sont 
les zones en d i r e c t i o n desquelles une; 
s t a t i o n australienne p o u r r a i t être ; 

amenée à émettre. 

A321 Famille commune pour DNK, NOR et S. ; Common f a m i l y f o r DNK, NOR and S. 

C i r c u l a r - l e t t e r No. 386 requests 
t h a t the areas o f opération of 
the long-distance o p e r a t i o n a l 
c o n t r o l channels be stated. i n terms 
of MWARAs . The problem o f allotment 
areas f o r long-distance o p e r a t i o n a l 
c o n t r o l i s a problem t h a t has s t i l l 
to be resolved. A u s t r a l i a i s of 
the opinion t h a t a method t o déter­
mine the frequencies to be a l l o t t e d 
on a world-wide o r Se et i o n a l areas 
basis f o r o p e r a t i o n a l c o n t r o l 
requirements must be resolved at the 
World A d m i n i s t r a t i v e Radio Conférence. 
Column 10 of Annex 2 of C i r c u l a r -
l e t t e r No. 386 has been completed 
and l i s t s the long-distance 
op e r a t i o n a l c o n t r o l frequency r e q u i r e ­
ments of A u s t r a l i a . The MWARAs shown 
at the head of the column are the 
areas i n t o which an A u s t r a l i a n 
s t a t i o n could be expected t o operate. 

A337 PNG Bandes de fréquences des 3 ou 
IRL 3 , 5 MHz. 

A338 IRL Bandes de fréquences des 4 , 7 
ou 5 , 6 MHz. 

3 or 3 .5 MHz frequency bands. 

4-7 or 5*6 MHz frequency bands. 

jEn l a c a r t a c i r c u l a r N.° 386 se s o l i -
] c i t a que l a s zonas de explotaciôn de 
|los canales para e l c o n t r o l operacional 
i a l a r g a d i s t a n c i a se indiquen en forma 
| de ZRMP. El problema de l a s zonas de 
j adjudicaciôn para e l c o n t r o l operacio-
i n a l a lar g a d i s t a n c i a esta t o d a v i a por 
! re sol ver. A u s t r a l i a considéra que e l 
: método para determinar l a s frecuencias 
! que han de adjudicarse con carâcter 
:mundial o por zonas y subzonas para 
; l a s necesidades del c o n t r o l de opera¬
i ciones debe d e c i d i r l o l a Conferencia 
Î A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomuni­
caciones. En l a columna 10 del Anexo 2 
a l a c a r t a c i r c u l a r N.° 386 se han 
enumerado l a s frecuencias que A u s t r a l i a 
necesita para e l c o n t r o l de operacio-
i nés a la r g a d i s t a n c i a . En e l encabeza-
Imiento de l a columna se han indicado 
las ZRMP que corresponden a l a s zonas 
p r e v i s t a s de operaciôn de l a estacion 
a u s t r a l i a n a . 

Familia de frecuencias comun para DNK, 
NOR y S . 

Bandas de frecuencias de 3 6 3>5 MHz. 

Bandas de frecuencias de 4 » 7 6 5 » 6 MHz. 



A359 URG L'Uruguay estime crue, à moins de 
m o d i f i e r l e s l i m i t e s de l a ZLAMP SA, 
i l faudra créer dans l ' A t l a n t i q u e Sud 
une nouvelle ZLAMP pour l e t r a f i c 
aérien entre Montevideo et l a v i l l e 
de Johannesburg en Af r i q u e du Sud. 
Une f a m i l l e de fréquences, dans les 
bandes énumérées dans l e f o r m u l a i r e 
c i - j o i n t ( f o r m u l a i r e MWARA XXX), 
d e v r a i t être a l l o t i e à c e t t e f i n . 
Etant donné l e t r a f i c réduit prévi­
s i b l e dans l a ZLAMP XXX concernant 
l e contrôle d ' e x p l o i t a t i o n à grande 
distance, et au cas où i l s e r a i t 
permis d ' u t i l i s e r l e s fréquences de 
l a ZLAMP XXX à c e t t e f i n , on p o u r r a i t 
renoncer à u t i l i s e r l a f a m i l l e de 
fréquences indiquée pour ce contrôle 
d ' e x p l o i t a t i o n . 

A360 URS Mêmes fréquences URS, BLR, UKR. 

A361 USA V o i r l a p r o p o s i t i o n USA /4/39 
(ADD27/73A) - Document N° 4 de 

l a Conférence 

A362 USA Mêmes fréquences USA, HWA, PTR, 
PLM, SMA, ALS, GUM, PHX, WAK, MDW, 
MRL, MRA, CAR, HWL, JON, VIR, SWN. 

A365 F Deux f a m i l l e s à voc a t i o n mondiale 
pour une a s s i g n a t i o n exclusive à 
PARIS. 

A374 0 Les ZLAMP sont spécifiées de façon 
approximative seulement, pour 
donner une i n d i c a t i o n des portées 
de service prévues. 

Uruguay considers t h a t unless the 
boundaries o f MWARA SA are modified, 
a new MWARA should be created i n the 
South A t l a n t i c i n order t o c a t e r f o r 

j a i r t r a f f i c between Montevideo and 
jthe c i t y of Johannesburg i n South 
A f r i c a . A f a m i l y o f frequencies i n 
the bands l i s t e d i n the attached 
jform (Form MWARA XXX) would have t o 
jbe a l l o t t e d f o r t h i s purpose. 
|Given the low estimated t r a f f i c 
requirements f o r long-dis tance 
o p e r a t i o n a l c o n t r o l i n MWARA XXX, 
the f a m i l y o f frequencies l i s t e d 
f o r t h a t purpose may be dispensed 
w i t h i f the MWARA XXX frequencies 
are authorized f o r such o p e r a t i o n a l 
c o n t r o l . 

Same frequencies URS, BLR, UKR. 

See proposai USA /4/39 (ADD27/73A) -
Document No. 4 °f "the Conférence 

jSame frecuencies USA, HWA, PTR, 
*PLM, SMA, ALS, GUM, PHX, WAK, MDW, 
MRL, MRA, CAR, HWL, JON, VIR, SWN. 

iwo world-wide f a m i l i e s f o r 
assignment e x c l u s i v e l y t o PARIS. 

The MWARA areas are approximate only 
and are included f o r the purpose of 
g i v i n g an i n d i c a t i o n o f the service 
ranges expected. 
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Uruguay estima necesario - salvo que se 
aju s t e n l o s l i m i t e s de l a ZRMP SP -
crear una nueva ZRMP en e l Océano 
Âtlântico Sur, con l a f i n a l i d a d de 
atender e l trânsito âéreo entre 
Montevideo y l a ciudad de Johannesburgo 
en Âfrica del Sur, para l o cual se 
r e q u e r i r i a l a adjudicaciôn de una 
f a m i l i a de frecuencias en la s bandas que 
se d e t a l l a n en e l f o r m u l a r i o que se 
acompana (Formulario ZRMPXXX). 
Dado e l reducido trâfico que se estima 
cursar en c o n t r o l de operaciones a l a r g a 
d i s t a n c i a en l a ZRMP XXX, se p rescinde 
de l a f a m i l i a de frecuencias que se 
d e t a l l a para esa f i n a l i d a d , en e l caso 
de que se permita u t i l i z a r l as frecuen­
cias de l a ZRMP XXX para dicho c o n t r o l 
de operaciones. 

Las mismas frecuencias para URS, BLR, 
UKR. 

iVéase l a propo s i c i o n USA/4/39 
j(ADD27/73A) - Documento N.° de l a 
IConferencia 
i 
f 

Las mismas frecuencias para USA, HWA, PTR, 
PLM, SMA, ALS, GUM, PHX, WAK, MDW, MRL, 
MRA, CAR, HWL, JON, VIR, SWN. 

Dos f a m i l i a s de frecuencias mundiales 
para su asignaciôn ex c l u s i v a a PARIS. 

Las zonas ZRMP, que ûnicamente son apro­
ximadas, se incluy e n para f a c i l i t a r una 
indicaciôn sobre l o s alcances de s e r v i c i o 
p r e v i s t o s . 



À375 ARG Le service d ' e x p l o i t a t i o n ou service 
complémentaire d o i t encore être 
défini. En p a r t i c u l i e r , pour l e s 
communications a grande distance. 

A376 IND Concernant les besoins en fréquen­
ces pour les ZLAMP et pour l e con­
trôle d ' e x p l o i t a t i o n i n t e r n a t i o n a l 
à grande distance, les renseigne­
ments f o u r n i s sont basés sur l a 
répartition a c t u e l l e et sur les 
prévisions q u ' i l est possible de 
f a i r e . 

A377 SUR Une f a m i l l e partagée est nécessaire. 

A378 PNG Bandes de fréquences des 4,7, 
5,6 ou 6,6 MHz . 

A379 PNG Bandes de fréquences des 9, 10 
ou 11,3 MHz 

A38I J Concernant l a p l a n i f i c a t i o n des 
zones pour l e s s t a t i o n s aéronau­
tiqu e s e f f e c t u a n t l e contrôle 
d ' e x p l o i t a t i o n à grande distance, 
c e t t e A d m i n i s t r a t i o n propose l a 
création de nouvelles zones de ce 
genre, de manière à d i v i s e r l e 
monde e n t i e r en cinq zones, comme 
indiqué dans l a carte c i - j o i n t e 
( v o i r page 75). 
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[Operational o r complementary service 
t o be defined. P a r t i c u l a r l y f o r long-
distance communications. 

As regards frequency requirements f o r 
MWARA and i n t e r n a t i o n a l long-distance 
opération c o n t r o l , the i n f o r m a t i o n 
i n c l u d e d i s based on e x i s t i n g a l l o c a ­
t i o n and whatever could be foreseen. 

1 f a m i l y on a shared basis i s required. 

4.7» 5*6 or 6.6 MHz frequency bands 

9» 10 or 11.3 MHz frequency bands 

As f a r as the areas planning f o r 
aeronautical s t a t i o n s f o r long-
distance o p e r a t i o n a l c o n t r o l are 
concerned, t h i s A d m i n i s t r a t i o n would 
l i k e t o make a proposai f o r e s t a b l i s h ­
ment o f such new areas as t o d i v i d e 
the whole w o r l d i n t o f i v e areas, as 
i n d i c a t e d i n the map enclosed herewith 
(see next page 75)» 

Serv i c i o operacional o complementario 
por définir. Especialmente para comuni­
caciones a l a r g a d i s t a n c i a . 

i 
I 

En l o que respecta a l a s necesidades de 
frecuencias para l a ZRMP y para e l 

! c o n t r o l de operaciones i n t e r n a c i o n a l a 
| l a r g a d i s t a n c i a , l a informacion i n c l u i -
| da se ha basado en l a s adjudicaciones 
e x i s t e n t e s y en las previsiones que se 
han formulado. 

Se requière u n a . f a m i l i a de frecuencias 
en régimen de comparticiôn. 

Bandas de frecuencias de 4,7, 5,6 6 
6,6 MHz 

Bandas de frecuencias de 9, 10 6 
11,3 MHz 

En l o que respecta a l a planificaciôn 
de l a s zonas de estaciones aeronâuticas 
para e l c o n t r o l de operaciones a l a r g a 
d i s t a n c i a , esta Administraciôn formu­
l a r a una propuesta de establecimiento 
de estas nuevas zonas d i v i d i e n d o e l 
mundo entero en cinco zonas, de confor­
midad con e l mapa que se adjunta 
(véase pâgina 75) • 
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APPENDICE D A LA LETTRE CIRCULAIRE DE L'IFRB N° 400 APPENDIX D TO IFRB CIRCULAR-LETTER No. 400 APÉNDICE D A LA CARTA CIRCULAR DE LA IFRB N.° 400 

A N A L Y S E DES DEMANDES DE FRÉQUENCES 

1. L'objet de la présente analyse est d'aider les administrations à se préparer à 
la Conférence administrative mondiale des radiocommunications du service mobile 
aéronautique (R) qui se tiendra en 1978 à Genève; il est aussi d'aider ladite 
Conférence à reviser le Plan d'allotissement de fréquences de l'appendice 27, sur 
la base de l'utilisation de la technique de la bande latérale unique, tout en utilisant 
une portion du spectre aussi limitée que possible. 

2. Partie du spectre disponible 

On trouvera ci-dessous un tableau comparatif du nombre des voies à double 
bande latérale comprises dans chaque bande de fréquences couverte par l'appen­
dice 27 et du nombre des voies à bande latérale unique (espacement : 3 kHz) que 
donnerait la disposition des voies indiquée dans le Document N° 21 de la 
Conférence. 

ANALYSIS OF FREQUENCY REQUIREMENTS 

1. The purpose of this analysis is to assist Administrations in their préparation 
for the World Administrative Radio Conférence for the Aeronautical Mobile IR) 
Service, Geneva, 1978, and to assist the Conférence in revising the Frequency 
Allotment Plan contained in Appendix 27, on the basis of the use of single side­
band, within the minimum amount of spectrum necessary. 

2. Available Spectrum 

Table 1 below shows a comparison between the number of double sideband 
channels in each frequency band included in Appendix 27 and the number of 
single sideband channels, with 3 kHz channel séparation, that would be available 
with the channelling arrangement contained in Document No. 21 of the 
Conférence. 

ANÂLISIS DE LAS NECESIDADES EN MATERIA DE F R E C U E N C I A S 

1. Este anélisis se ha hecho para facilitar a las Administraciones la preparacion 
de la Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunicaciones para el servicio 
môvil aeronàutico (R), Ginebra, 1978, y simplificar la labor de la Conferencia a 
la hora de revisar el Plan de adjudicaciôn de frecuencias contenido en el Apéndice 
27, sobre la base del empleo de la técnica de banda latéral ûnica y reduciendo al 
mâximo el espeetro necesario. 

2. Espeetro disponible 

En el Cuadro 1 se comparan el nûmero de canales de doble banda latéral de 
cada una de las bandas de frecuencias que figuran en el Apéndice 27 y el nûmero 
de canales de banda latéral ûnica, con una separaciôn de 3 kHz entre canales, que 
se obtendnan con la disposicion indicada en el Documento N.° 21 de la 
Conferencia. 

T A B L E A U 1 - TABLE 1 - CUADRO 1 

Bande 
de fréquences 

Nombre des voies 
à double bande 

latérale dans 
l'Appendice 27 

Nombre des voies 
à bande latérale 

unique1) 

Frequency 
band 

Number of DSB 
channels in 

Appendix 27 

Number of SSB 
channels*} Observations Remarks Observaciones 

Banda 
de frecuencias 

(kHz) 

Nûmero de canales 
de doble banda 

latéral en el 
Apéndice 27 

Nûmero de canales 
de banda latéral 

ûnica 1' 

2 850 - 3025 24 
(+ 3023.5 kHz) 

57 
(+ 3023 kHz) 

Dans l'appendice 27,3499 kHz disponible pour les 
émissions A1 seulement. 

3499 kHz available for A1 émission only in Appendix 27. 3499 kHz disponible solamente para emisiones A1 en el 
Apéndice 27. 

3 400 - 3 500 14 
(+ 3499 kHz) 

33 

4 650 - 4 700 
5450 - 5480 

(Région 2) 
5 480 - 5 680 

7 
4 

28 
(+ 5680 kHz) 

16 
9 

66 
(+ 5680 kHz) 

6 525 - 6 685 22 
(+ 6526 kHz) 

53 Dans l'appendice 27,6526 kHz disponible pour les 
émissions A1, A3A, A3H et A3J seulement. 

6526 kHz available for A1, A3A, A3H and A3J émissions 
only in Appendix 27. 

6526 kHz disponible solamente para emisiones A1, A3A, 
A3H y A3J en el Apéndice 27. 

8815 - 8965 21 
(+ 8963 kHz) 

49 Dans l'appendice 27,8963 kHz disponible pour les 
émissions A1 seulement. 

8963 kHz available for A1 émission only in Appendix 27. 8963 kHz disponible solamente para emisiones A1 en el 
Apéndice 27. 

10005 - 10100 11 
(+ 10 093 kHz) 

31 Dans l'appendice 27,10093 kHz disponible pour les 
émissions A l , A3A, A3 H et A3J seulement. 

10,093 kHz available for A1, A3A, A3H and A3J émis­
sions only in Appendix 27. 

10093 kHz disponible solamente para emisiones A l , A3A, 
A3 H y A3J en el Apéndice 27. 

11 275 — 11 400 15 41 

13260 - 13360 12 
(+ 13 356 kHz) 

33 Dans l'appendice 27,13356 kHz disponible pour les 
émissions A1, A3A, A3 H et A3J seulement. 

13^56 kHz available for A1, A3A, A3H and A3J émis­
sions only in Appendix 27. 

13356 kHz disponible solamente para emisiones A l , A3A, 
A3 H y A3J en el Apéndice 27. 

17 900 - 17 970 8 ' 23 

T O T A L 166 411 

1) Les nombres portés dans cette colonne ne couvrent pas les voies proches des 
limites de bande et larges de moins de 3 kHz qui résultent de la disposition 
des voies indiquée dans le Document N ° 21 de la Conférence. 

1) This column does not show the channels near the band-edges with less than 
3 kHz bandwidth which will resuit from the channelling arrangement 
contained in Conférence Document No. 21. 

1) En esta columna no figuran los canales que, tras la disposicion indicada en el 
Documento N.° 21 de la Conferencia, resultarian prôximos a los bordes de 
las bandas y tendn'an una anchura inferior a 3 kHz. 



3. Tableau comparatif des allotissements actuels et des demandes de fréquence 3. Comparison of présent allotments and frequency requirements 3. Comparacion entre las actuales adjudicaciones y las necesidades en frecuencias 

3.1 Zones de passage des lignes aériennes mondiales principales (ZLAMP) 

Le tableau 2 ci-dessous indique.pour chaque ZLAMP le nombre actuel des 
allotissements de l'appendice 27, le nombre de demandes indiqué dans le 
Document N° 21 de la Conférence, le nombre total des allotissements qui en 
découlent11 et le nombre total des demandes présentées par les administrations 
(tiré de l'appendice B). 

3.1 Major World Air Route Areas (MWARAs) 

Table 2 below shows for each MWARA the présent allotments in Appendix 
27, the requirements indicated in Conférence Document No. 21,the total number 
of required allotments resulting therefrom^ and the (otal number of requirements 
presented by Administrations (taken from Appendix B). 

T A B L E A U 2 - TABLE 2 - CUADRO 2 

3.1 Zonas de paso de rutas aéreas mundiales principales (ZRMP) 

En el Cuadro 2 se indican para cada ZRMP, las adjudicaciones existentes en 
el Apéndice 27, las necesidades indicadas en el Documento N.o 21 de la Conferencia, 
el nûmero total de adjudicaciones résultante1' y el nûmero total de solicitudes 
formuladas por las Administraciones (tomadas del Apéndice B). 

Allotissements actuels de l'appendice 27 

Présent allotments in Appendix 27 
Nombre de demandes indiqué 

Présent allotments in Appendix 27 dans le Document N° 21 Nombre total Demandes présentées 

Adjudicaciones existentes en el Apéndice 27 de la Conférence des allotissements par les administrations 
(Appendice B ) 2 1 

Différence 
(les chiffres entre parenthèses 

indiquent la page) 1' 
nécessaires (Il + V) 

par les administrations 
(Appendice B ) 2 1 (les chiffres entre parenthèses 

indiquent la page) 1' 
nécessaires (Il + V) 

par les administrations 
(Appendice B ) 2 1 

Nombre d'allotissements • Nombre d'allotissements 

(les chiffres entre parenthèses 
indiquent la page) 1' 

ZLAMP 
Nombre total "communs" aux autres NON "communs" ZLAMP 

d'allotissements zones du subdivisions de zone aux autres zones Requirements indicated 
(Ap. 27/194)3' ou subdivisions de zone in Conférence Total number Requirements presented Différence 

Document No. 21 of allotments by Administrations 
Différence 

Total number 
Number of allotments Number of allotments (figures in parenthèses required (Il + V) (Appendix B)2) 

MWARA 
Total number "common " to other NOT "common " are page numbers)1 ' 

Necesidades indicadas 

MWARA 
of allotments Areas or Sub-Areas 

(Ap. 27/194)3) 

to other Areas 
or Sub-Areas 

are page numbers)1 ' 

Necesidades indicadas Diferencia 
Nûmero de adjudicaciones Nûmero de adjudicaciones en el Documento N.° 21 Nûmero total Solicitudes formuladas 

ZRMP 
Nûmero total "comunes " a otras NO "comunes" de la Conferencia de adjudicaciones por las Administraciones ZRMP 

de adjudicaciones zonas o sub-zonas a otras zonas (las cifras entre paréntesis necesarias (Il + V) (Apéndice B ) 2 ' (VII - VI) 
(Ap. 27/194) 3 ' 0 sub-zonas remiten a la pagina)1' 

(VII - VI) 

1 II III IV V VI VII VIII 

CAR 13 3 10 NOC (2-17) 13 15 (+ 2) 
CEP 7 - 7 + 1 4 ) (2-17) 12 - ( - 12) 
CWP ' 8 1 7 + 1 4 ' (2-18) 13 (+ 3) 
EU 10 2 8 NOC (2-18) 10 30 (+ 20) 
FE 9 4 5 SUP (2-18) - 11 (+11) 
ME 8 1 7 NOC (2-19) 8 22 (+ 14) 

t NA-1 5 5 - + 34> (2-19) 41 48 (+ 7) 
NA < NA-2 16 1 15 

( NA-3 5 . 5 -
NP 5 1 4 + 1 4 ' (2-20) 10 9 (- D 
NSA-1 5 ) 1 ) 4 ) 

+ 1 4 ' (2-20) 
NSA-2 

10 î 21 8 > 
+ 1 4 ' (2-20) 20 26 (+ 6) 

SA 8 1 7 + 2 4 ' (2-21) 18 19 (+ D 
SAM-1 6 ) 

2
 \ 4 ) 

SAM-2 , ( 0 I - } NOC (2-21) 12 15 (+ 3) 
SAM-2 

6 J 
2 f 

4 J 
NOC (2-21) (+ 3) 

SEA 6 4 2 + 34> (2-22) 21 25 (+ 4) 
SP 5 - 5 + 14> (2-21) 10 8 (- 2) 
NCA 5 ' - - - 34> (2- 9) 15 20 (+ 5) 
C E A 5 ' - - - 3 4 ' (2- 9) 15 18 (+ 3) 
I0 5 ' - - - 1 4 ' (2-18) 5 17 (+ 12) 

X X X 5 ' - - - ' 6 (+ 6) 

TOTAL 132 35 97 - 223 305 (+ 82) 

1) En traduisant le nombre des familles en nombre d'allotissements on admet que, 
pour une ZLAMP, une famille se compose de cinq (5) fréquences. 

2) Le nombre de demandes couvre les 11 demandes présentées dans la bande des 
22 MHz. 

3) Voir appendice 27, page 44, numéro 27/194. 

4) Famille(s). 

5) Nouvelles Zones: voir les Observations B010 A012 dans l'annexe à l'appendice A. 

1) In conyerting the number of families to number of allotments it is assumed that, 
on an average, a family for a MWA RA comprises five (5) frequencies. 

2) The requirements shown include the 11 in the 22 MHz band. 

3) See Appendix 27, page 44, No. 27/194. 

4) Family(ies). 

5) New Areas: see Remarks in Annex to Appendix A — B010 A012. 

1) Al convertir el nûmero de familias en nûmero de adjudicaciones se ha supuesto 
un promedio de cinco (5) frecuencias por familia para las ZRMP. 

2) En las necesidades indicadas se han incluido las once que corresponden a la 
banda de 22 MHz. 

3) Véase Apéndice 27, pagina 44, nûmero 27/194. 

4) Familia(s). 

5) Nuevas Zonas : véanse las Observaciones B010 A012 en el Anexo al Apéndice A. 
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3.2 Zones de passage des lignes aériennes régionales et nationales ( Z L A R N ) 

Le Tableau 3 montre, pour chaque Z L A R N et subdivision de Z L A R N , le nombre des allotissements actuels de l'appendice 27 et le nombre des demandes présentées par les 
administrations (tiré de l'appendice B) . 

3.2 Régional and Domestic Air Route Areas (RDARAsj 

Table 3 below shows for each RDARA and Sub-RDARA the présent allotments in Appendix 27 and the requirements presented by Administrations 
(taken from Appendix B). 

3.2 Zonas de rutas aéreas régionales y nacionales ( Z R R N ) 

En el Cuadro 3 se indican, para cada Z R R N y S u b - Z R R N , las adjudicaciones existentes en el Apéndice 27 y las solicitudes formuladas por las Administraciones 
(tomadas del Apéndice B) . 

T A B L E A U 3 - TABLE 3 - C U A D R O 3 

i 

Allotissements actuels de l'appendice 27 

Présent allotments in Appendix 27 

Adjudicaciones existentes en el Apéndice 27 

Demandes présentées par les administrations 

Requirements presented by Administrations 

Solicitudes formuladas por las administraciones 

Z L A R N 

RDARA 

Z R R N 

Subdivision 
de Z L A R N 

S u b - R D A R A 

S u b - Z R R N 

Nombre total 
d'allotissements 

Total number 
of allotments 

Nûmero total 
de adjudicaciones 

Nombre d'allotis­
sements "communs' 

aux autres zones 
ou subdivisions 

de zone 
(Ap. 2 7 / 1 9 4 ) 1 ' 

Number of 
allotments 
"common" 

to other Areas 
or Sub-Areas 

(Ap. 27/194)" 

Nûmero de 
adjudicaciones 

"comunes" a otras 
zonas o sub-zonas 

(Ap. 2 7 / 1 9 4 ) 1 ' 

Nombre d'allotis­
sements NON 

"communs" 
aux autres zones 
ou subdivisions 

de zone 

Number of 
allotments NOT 

"common" 
to other Areas 
or Sub-Areas 

Nûmero de 
adjudicaciones NO 
"comunes" a otras 
zonas o sub-zonas 

Nombre total 
d'allotissements 

Total number 
of allotments 

Nûmero total 
de adjudicaciones 

Nombre d'allotis­
sements "communs' 

aux autres zones 
ou subdivisions 

de zone 
(Ap. 2 7 / 1 9 4 ) 1 ' 

Number of 
allotments 
"common" 

to other Areas 
or Sub-Areas 

(Ap. 27/194)" 

Nûmero de 
adjudicaciones 

"comunes" a otras 
zonas o sub-zonas 

(Ap. 2 7 / 1 9 4 ) 1 ' 

Nombre d'allotis­
sements NON 

"communs" 
aux autres zones 
ou subdivisions 

de zone 

Number of 
allotments NOT 

"common" 
to other Areas 
or Sub-Areas 

Nûmero de 
adjudicaciones NO 
"comunes" a otras 
zonas o sub-zonas 

Différence 

Différence 

Diferencia 

(VI - III) 

1 II III IV V VI V I I V I I I IX 

1 

1A 

I B 

1C 

1D 

1 E 

2 

0 

3 

8 

7 

4 

0 

0 

3 

4 

1 

1 

2 

0 

0 

4 

6 

3 

42 

0 

12 

46 

24 

5 

0 

0 

0 

0 

0 

1 

42 

0 

12 

46 

24 

4 

Total 1 24 9 15 129 1 128 + 105 

2 

2 A 

2 B 

2 C 

12 

27 

30 

40 

3 

21 

23 

30 

9 

6 

7 

10 

13 

71 

54 

63 

1 

17 

15 

28 

12 

54 

39 

35 

Total 2 109 77 32 201 61 140 + 92 

3 

3A 

3B 

3C 

g 

23 

31 

24 

3 

14 

14 

18 

6 

9 

17 

6 

11 

51 

68 

62 

1 

15 

17 

30 

10 

36 

51 

32 

Total 3 87 49 38 192 63 129 + 105 

4 

4A 

4B 

2 

4 

4 

1 

3 

1 

1 

1 

3 

4 

6 

73 

0 

5 

4 

4 

1 

69 

Total 4 10 5 5 83 9 74 + 73 

5 

5A 

5B 

5C 

5D 

2 

4 

6 

4 

5 

1 

1 

4 

4 

3 

1 

3 

2 

2 

11 

3 

15 

0 

19 

0 

0 

0 

0 

0 

11 

3 

15 

0 

19 

Total 5 j 21 13 8 48 0 48 + 27 

-4 . 'rtiin ->/.A) Voir -Appendice 27, page 44, numéro 27/194. ' J>-.{U<-> «yt^See Appendix 27, page 44, No:. 27/194. > v ... « >.D Ver.-ApéndiceÏ27? pagina*44, nûmero 27/194."1 



T A B L E A U 3 (suite) - TABLE 3 (continuée!) - C U A D R O 3 (continuaciôn) 

Allotissements actuels de l'appendice 27 

Présent allotments in Appendix 27 

Adjudicaciones existentes en el Apéndice 27 

Demandes présentées par les administrations 

Requirements presented by Administrations 

Solicitudes formuladas por las administraciones 

Z L A R N 

RDARA 

Z R R N 

Subdivision 
de Z L A R N 

S u b - R D A R A 

S u b - Z R R N 

Nombre total 
d'allotissements 

Total number 
of allotments 

Nûmero total 
de adjudicaciones 

Nombre d'allotis­
sements "communs" 

aux autres zones 
ou subdivisions 

de zone 
(Ap. 2 7 / 1 9 4 ) " 

Number of 
allotments 
"common" 

to other Areas 
or Sub-Areas 

(Ap. 27/194)" 

Nûmero de 
adjudicaciones 

"comunes" a otras 
zonas o sub-zonas 

(Ap. 2 7 / 1 9 4 ) 1 1 

Nombre d'allotis­
sements NON 

"communs" 
aux autres zones 
ou subdivisions 

de zone 

Number of 
allotments NOT 

"common" 
to other Areas 
or Sub-Areas 

Nûmero de 
adjudicaciones NO 
"comunes" a otras 
zonas o sub-zonas 

Nombre total 
d'allotissements 

Total number 
of allotments 

Nûmero total 
de adjudicaciones 

Nombre d'allotis­
sements "communs" 

aux autres zones 
ou subdivisions 

de zone 
(Ap. 27/194) " 

Number of 
allotments 
"common" 

to other Areas 
or Sub-Areas 

(Ap. 27/194)" 

Nûmero de 
adjudicaciones 

"comunes" a otras 
zonas o sub-zonas 

(Ap. 2 7 / 1 9 4 ) 1 ' 

Nombre d'allotis­
sements NON 

"communs" 
aux autres zones 
ou subdivisions 

de zone 

Number of 
allotments NOT 

"common" 
to other Areas 
or Sub-Areas 

Nûmero de 
adjudicaciones NO 
"comunes" a otras 
zonas o sub-zonas 

Différence 

Différence 

Diferencia 

(VI - III) 

1 II III IV V VI VI I VI I I IX 

6 4 0 4 38 0 38 

6 A 12 5 7 19 0 19 

6B 10 0 10 28 18 10 

6 C 10 2 8 4 0 4 

6D 20 2 18 13 0 13 

6 E 9 3 6 9 0 9 

Total 6 

6 F 
_ (nouveaul 

(new) 
(nuevo) 

9 

74 

2 

14 

7 

60 

28 

150 

289 

18 

0 

36 

10 

150 

253 + 215 

7 3 0 3 6 0 6 

7A 3 3 0 0 0 0 

7B 3 3 0 7 0 7 

7 C 3 3 0 1 1 0 

7D 3 3 0 4 0 4 

7 E 6 0 .6 8 0 8 

Total 7 21 - 12 9 26 1 25 + 5 

8 0 0 0 0 0 0 

8 A 0 0 0 3 0 3 

Total 8 0 0 0 3 0 3 + 3 

9 2 0 2 2 0 2 

9 A 9 2 7 0 0 0 

9 B 21 16 5 29 1 28 

9 C 16 16 0 17 1 16 

9D 19 14 5 6 2 4 

Total 9 67 48 19 54 4 50 - 13 

10 7 0 7 15 0 15 

10A 17 0 17 35 0 35 

10B 19 1 18 21 0 21 

10C 14 1 13 16 0 16 

10D 22 2 20 21 0 21 

10E 
„ „ _ (nouveau) 
1 ° F (new) 

(nuevo) 

14 3 11 19 

7 

0 

0 

19 

7 

Total 10 93 7 86 134 0 134 + 41 

1) Voir Appendice 27, page 44, numéro 27 /194. 1) See Appendix 27, page 44, No. 27/194. 1) Ver Apéndice 27, pâgina 44, nûmero 27/194. 
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T A B L E A U 3 (suite) - TABLE 3 (continuée!) - C U A D R O 3 (continuaciôn) 

I 

Allotissements actuels de l'appendice 27 

Présent allotments in Appendix 27 

Adjudicaciones existentes en el Apéndice 27 

Demandes présentées par les administrations 

Requirements presented by Administrations 

Solicitudes formuladas por las administraciones 

Z L A R N 

RDARA 

Z R R N 

Subdivision 
de Z L A R N 

S u b - R D A R A 

S u b - Z R R N 

Nombre total 
d'allotissements 

Total number 
of allotments 

Nûmero total 
de adjudicaciones 

Nombre d'allotis­
sements "communs' 

aux autres zones 
ou subdivisions 

de zone 
(Ap. 2 7 / 1 9 4 ) " 

Number of 
allotments 
"common " 

to other Areas 
or Sub-Areas 

(Ap. 27/194)" 

Nûmero de 
adjudicaciones 

"comunes" a otras 
zonas o sub-zonas 

(Ap. 2 7 / 1 9 4 ) " 

Nombre d'allotis­
sements NON 

"communs" 
aux autres zones 
ou subdivisions 

de zone 

Number of 
allotments NOT 

"common" 
to other Areas 
or Sub-Areas 

Nûmero de 
adjudicaciones NO 
"comunes" a otras 
zonas o sub-zonas 

Nombre total 
d'allotissements 

Total number 
of allotments 

Nûmero total 
de adjudicaciones 

Nombre d'allotis­
sements "communs' 

aux autres zones 
ou subdivisions 

de zone 
(Ap. 2 7 / 1 9 4 ) " 

Number of 
allotments 
"common " 

to other Areas 
or Sub-Areas 

(Ap. 27/194)" 

Nûmero de 
adjudicaciones 

"comunes" a otras 
zonas o sub-zonas 

(Ap. 2 7 / 1 9 4 ) " 

Nombre d'allotis­
sements NON 

"communs" 
aux autres zones 
ou subdivisions 

de zone 

Number of 
allotments NOT 

"common" 
to other Areas 
or Sub-Areas 

Nûmero de 
adjudicaciones NO 
"comunes" a otras 
zonas o sub-zonas 

Différence 

Différence 

Diferencia 

(VI - III) 

1 II III IV V VI VI I VI I I IX 

11 0 0 0 45 0 45 

11A 0 0 0 0 0 0 

11B 0 0 0 0 0 0 

Total 11 0 0 0 45 0 45 + 45 

12 1 0 1 37 0 37 

12A 0 0 0 4 0 4 

12B 0 0 0 0 0 0 

12C 18 0 18 25 0 25 

12D 4 0 4 15 0 15 

12É g 8 1 17 0 17 

12F 13 8 5 13 0 13 

12G 8 4 4 11 0 11 

12H 6 6 0 12 0 12 

121 0 0 0 0 0 0 

Total 12 59 26 33 134 0 134 + 75 

13 2 0 2 2 0 2 

13A 0 0 0 2 2 0 

13B 0 0 0 2 2 0 

13C 9 0 9 24 0 24 

13D 12 0 12 7 0 7 

13E 4 3 1 13 10 3 

13F 10 3 7 21 10 11 

13G 13 0 13 14 0 14 

13H 11 0 11 13 0 13 

131 3 0 3 9 0 9 

13J 15 0 15 31 0 31 

13K 12 0 12 26 0 26 

13L 0 0 0 0 0 0 

Total 13 91 6 85 . 164 24 140 + 73 

(nouveau) 
14 (new) 

(nuevo) 14A 

- - 22 

10 

Ô 

0 

22 

10 

14B - - - 10 0 10 

14C - - - 10 0 10 

14D - - - 10 0 10 

14E - - 10 0 10 

14F - - - 10 0 10 

14G - - - 10 0 10 

Total 14 - - - 02 0 92 + 92 

Grand total 656 266 390 1594 199 1395 + 938 

1) Voir Appendice 27 , page 44, numéro 27/194 1) See Appendix 27, page 44, No. 27/194. 1) Ver Apéndice 27, pâgina 44, nûmero 27 /194 . 
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3.3 Zones V O L M E T 

Le Tableau 4 ci-dessous montre, pour chaque zone d'allotissement V O L M E T , le nombre actuel des allotissements de l'appendice 27, le nombre des demandes indiqué dans le 
rapport de l 'OACI , le nombre total d'allotissements qui en découle 1 ' et le nombre total des demandes présentées par les administrations (tiré de l'appendice B). 

3.3 VOLMET Areas 

Table 4 below shows for each VOLMET Allotment Area, the présent allotments in Appendix 27, the requirements indicated in Conférence Document No. 21, the total number 
of required allotments resulting therefrom" and the total number of requirements presented by Administrations (taken from Appendix B). 

3.3 Zonas V O L M E T 

En el Cuadro 4 se indican, para cada zona de adjudicaciôn V O L M E T , las adjudicaciones existentes en el Apéndice 27, las necesidades indicadas en el Documento N.° 21 de la 
Conferencia, el nûmero total de adjudicaciones résultante 1 ' y el nûmero total de solicitudes formuladas por las Administraciones (tomadas del Apéndice B). 

T A B L E A U 4 - TABLE 4 - C U A D R O 4 

Zone 
V O L M E T _ 

Allotissements actuels 
de l'Appendice 27 

Demandes indiquées 
dans le Document N ° 21 

de la Conférence 
(les chiffres entre parenthèses 

indiquent la page) 1 ' 

Nombre total 
des allotissements 

nécessaires (Il et III) 

Demandes présentées 
par les Administrations 

(Appendice B) 
Différence 

VOLMET 
Area 

Présent allotments 
in Appendix 27 

Requirements indicated 
in Conférence 

Document No. 21 
(figures in parenthèses 
are page numbers)" 

Total number 
of allotments 

required (Il and III) 

Requirements presented 
by Administrations 

(Appendix B) 

Différence 

Diferencia 

Zona 
V O L M E T 

Adjudicaciones existentes 
en el Apéndice 27 

Necesidades indicadas 
en el Documento N.° 21 

de la Conferencia 
(las cifras entre paréntesis 

remiten a la pagina) 1 ' 

Nûmero total 
de adjudicaciones 

necesarias (Il y III) 

Solicitudes formuladas 
por las Administraciones 

(Apéndice B) 
(V - IV) 

1 II III IV V VI 

A F I - M E T 7 N O C (2-25) 7 16 + 9 

A T - M E T 4 + 12> (2-26) 9 18 + 9 

E U - M E T 7 + I 2 ' (2-26) 12 21 + 9 

M E - M E T 6 + 12) (2-26) 11 15 + 4 

P A C - M E T 6 + I*' (2-27) 11 13 + 2 

S E A - M E T 3 + 22> (2-27) 13 11 - 2 

C A R - M E T 3 ' - 121 (2-28) • 5 - • - 5 

N C A - M E T 3 1 - 22) (2-28) 10 8 - 2 

S A M - M E T 3 1 - 121 (2-28) 5 8 + 3 

S A T - M E T 4 ' - - - 4 + 4 

T O T A L 33 83 114 + 31 

1) E n traduisant le nombre de familles en nombre d'allotissements, on admet que, pour une zone V O L M E T , une famille se compose de cinq (5) fréquences. 

2) Famille(s). 

3) Nouvelles zones: recommandées.dans le Document N ° 21 de la Conférence. 

4) Nouvelle zone: proposée par A R G . 

1) In converting the number of families to number of allotments it is assumed that, on an average, a family for a VOLMET Area comprises five (5) frequencies. 

2) Family(ies). 

3) New Areas: Recommended in Conférence Document No. 21. 

4) New Area : Proposed by ARG. 

1) Al convertir el nûmero de familias én nûmero de adjudicaciones se ha supuesto un promedio de cinco (5) frecuencias por familia para una Zona V O L M E T . 

2) Familia(s). 

3) Nuevas zonas: Recomendadas en el Documento N.P 21 de la Conferencia. 

4) Nueva zona : Propuesta por A R G . 
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3.4 Nombre total des allotissements et des demandes (présentées par les administrations) pour les Z L A M P , les Z L A R N et les zones V O L M E T 

Les données contenues dans les Tableaux 2, 3 et 4 sont résumées dans le Tableau 5 qui suit. 

3.4 Total allotments and requirements (as presented by Administrations) for MWARAs, RDARAs and VOLMET Areas 

The information given in Tables 2, 3 and 4 is summarized in Table 5 below. 

3.4 Nûmero total de adjudicaciones y solicitudes (formuladas por las Administraciones) para las ZRMP, Z R R N y Zonas V O L M E T 

Las informaciones contenidas en los Cuadros 2, 3 y 4 se han resumido en el siguiente Cuadro 5. 

T A B L E A U 5 - TABLE 5 - C U A D R O 5 

Allotissements actuels de l'appendice 27 

Présent allotments in Appendix 27 

Adjudicaciones existentes en el Apéndice 27 

Demandes présentées par les administrations 

Requirements presented by Administrations 

Solicitudes formuladas por las administraciones 

Zones Nombre total 
d'allotissements 

Nombre d'allotis­
sements "communs" 

aux autres zones 
ou subdivisions 

de zone 
(Ap. 2 7 / 1 9 4 ) 1 1 

Nombre d'allotis­
sements NON 

"communs" 
aux autres zones 
ou subdivisions 

de zone 

Nombre total 
d'allotissements 

Nombre d'allotis­
sements "communs" 

aux autres zones 
ou subdivisions 

de zone 
(Ap. 2 7 / 1 9 4 ) 1 ' 

Nombre d'allotis­
sements NON 

"communs" 
aux autres zones 
ou subdivisions 

de zone 

Différence 

Différence 

Areas 
Total number 
of allotments 

Number of 
allotments 
"common " 

to other Areas 
or Sub-Areas 

(Ap. 27/194)" 

Number of 
allotments NOT 

"common" 
to other Areas 
or Sub-Areas 

Total number 
of allotments 

Number of 
allotments 
"common" 

to other Areas 
or Sub-Areas 

(Ap. 27/194)" 

Number of 
allotments NOT 

"common" 
to other Areas 
or Sub-Areas 

Diferencia 

Zonas 
Nûmero total 

de adjudicaciones 

Nûmero de 
adjudicaciones 

"comunes" a otras 
zonas o sub-zonas 

(Ap. 2 7 / 1 9 4 ) 1 1 

Nûmero de 
adjudicaciones NO 
"comunes" a otras 
zonas o sub-zonas 

Nûmero total 
de adjudicaciones 

Nûmero de 
adjudicaciones 

"comunes" a otras 
zonas o sub-zonas 

{Ap. 27/194) " 

Nûmero de 
adjudicaciones NO 
"comunes" a otras 
zonas o sub-zonas (V - II) 

1 II III IV V VI V I I V I I I 

Z L A M P 

MWARAs 132 35 97 305 0 305 + 173 

Z R M P 

Z L A R N 

RDARAs 656 266 390 1594 199 1395 + 938 

Z R R N 

Zones 
V O L M E T 

VOLMET 
Areas 

33 0 33 114 0 114 + 81 

Zonas 
V O L M E T 

Total 821 301 520 2013 199 1814 + 1192 

1) Voir Appendice 27, page 44, numéro 27/194 1) See Appendix 27, page 44, No. 27/194. 1) Ver Apéndice 27 , pâgina 44, nûmero 27 /194. 

3.5 Besoins de fréquences pour les communications du contrôle de l'exploitation à grande distance ( L D O C ) 

L'appendice C indique les besoins de fréquences pour les communications de contrôle de l'exploitation à grande distance. Le nombre total des voies à prévoir dans chaque 
bande pour répondre à ces besoins reste à déterminer. 

3.5 Frequency requirements for long-distance aeronautical operational control communications (LDOC) 

The frequency requirements for long-distance aeronautical operational control communications are shown in Appendix C The total number of channels necessary in each band 

to satisfy thèse requirements is yet to be determined. 

3.5 Necesidades en materia de frecuencias para las comunicaciones de control de operaciones a larga distancia ( L D O C ) 

E n el Apéndice C se indican las necesidades en materia de frecuencias para las comunicaciones aeronâuticas de control de operaciones a larga distancia. Queda por determinar 
el nûmero total de canales que se requiren en cada banda para satisfacer estas necesidades. 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

C O N F E R E N C I A A E R O N Â U T I C A ( R ) 

(Ginebra, 1978) 

SESION PLENARIA 

N o t a d e l S e c r e t a r i o G e n e r a l 

INFORME SOBRE EL METODO DESARROLLADO POR LA I.F.R.B. 

PARA LA REVISION DEL PLAN DE ADJUDICACION DE FRECUENCIAS 

CONTENIDO EN EL APENDICE 2? AL REGLAMENTO DE RADIO­

COMUNICACIONES 

Tengo e l h o n o r de t r a n s m i t i r a l a C o n f e r e n c i a e l 

Addéndum a l a c a r t a c i r c u l a r N.° Jf01.de l a I.F.R.B. 

E l S e c r e t a r i o G e n e r a l 

M. M I L I 

Addéndum N . ° l a l 
Documento N. G ^97s 
30 de e n e r o de 1978 
O r i g i n a l : e s p a n o l , francés, 

inglés 

Anexo : 1 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes que se 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrà disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales. 
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J U N T A I N T E R N A C I O N A L 

D E R E G I S T R O D E F R E C U E N C I A S 

I . F . R . B . 

I N T E R N A T I O N A L 

F R E Q U E N C Y R E G I S T R A T I O N B O A R D 

I . F . R . B . 

1211 GENÈVE 20. LE 26 de enero de 1978 
2 RUE DE VAREMBÉ 

Addéndum a l a 

c a r t a c i r c u l a r de l a I.F.R.B. N. 0 4 0 1 de 1.° de diciembre de 1977 

Asunto: Preparacion técnica de l a Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radio­
comunicaciones para e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R), Ginebra,'I978 

Informe sobre e l método desarrollado por l a I.F.R.B. para l a révision 
d e l Plan de adjudicaciôn de frecuencias contenido en e l Apéndice 27 a l 
Reglamento de Radiocomunicaciones 

Referencias: Apéndice 27 a l Reglamento de Radiocomunicaciones 

Numéro 4 8 2 d e l Reglamento de Radiocomunicaciones 

Carta c i r c u l a r de l a I.F.R.B. N.° 4 0 1 (Documento N. 0 49 de l a 
Conferencia) -

Después de l a p u b l i c a c i o n de l a c a r t a c i r c u l a r de l a I.F.R.B. N. 0 4 0 1 , l a 
Junta p r d s i g u i o e l estudio de l a p o s i b i l i d a d de ampliar e l método de planificaciôn 
por computador a f i n de crue tenga en cuenta cuantos c r i t e r i o s r e l a t i v o s a l canal 
adyacente pueda adoptar l a Conferencia para su i n c l u s i o n en e l Plan revisado. 

2 . Gomo resultado de este estudio l a Junta ha preparado un programa de compu­
tador crue permite tener en cuenta cualquier c r i t e r i o que adopte l a Conferencia con 
respecto a l o s canales adyacentes, y que détermina seguidamente l a série de combina­
ciones de zonas aeronâuticas que podrian s a t i s f a c e r l os c r i t e r i o s establecidos, o 
i n d i c a l o s casos en que no es pos i b l e s a t i s f a c e r esos c r i t e r i o s . 

3« La Junta ha probado este programa con diversos c r i t e r i o s r e l a t i v o s a l o s 
canales adyacentes y u t i l i z a n d o l o s grupos de zonas mencionados en e l Anexo 2 a l 
Apéndice a l a c a r t a c i r c u l a r de l a I.F.R.B. F. 0 4 0 1 , comprendidos en los 24 canales 
de l a banda de 3 MHz d e l Apéndice 2 7 » Los resultados obtenidos con esta prueba con-
firman l a opini o n expresada en e l punto 4 » 5 d e l Apéndice a l a c a r t a c i r c u l a r de l a 
I.F.R.B. N.° 4 0 1 . 

4 « En l a mat r i z de comparticiôn u t i l i z a d a en l a c a r t a c i r c u l a r N.° 4 0 1 (Anexo 
a l Apéndice) se ha deslizado un e r r o r tipogrâfico: se i n d i c a que es posible una com­
particiôn que no l o es. La correccion de este e r r o r t r a e aparejadas combinaciones 
d i f e r e n t e s de zonas aeronâuticas pero no modif i c a e l nûmero de canales necesarios; 
no obstante, como lo s Anexos 1 y 2 a l Apéndice no son mâs que ejemplos, l a Junta ha 
re s u e l t o no p u b l i c a r l o s de nuevo. 

Prière d'adresser toute correspondance officielle a 
Please address ail officiai correspondance to 
Toda eorroopondoncla oficial dobo dirigirse 0 

C.W. Sowtqn 
Présidente 

Monsieur le Président de i l. F. R. B. 
The Chairman of the I.F.R.B. 
Senor Présidente de la I.F.R.B. 
Union internationale des télécommunications 

1211 G E N È V E 20 
SUIOM - Switzerland - Suiza 
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COMFERENC1Â AERONAUTICA ( R ) 8 de d i c i e m b r e de 1 9 7 7 
Documento N.° ^9-S 

1978 
(Ginebra, 40^?) 

O r i g i n a l : e s p a n o l , francés, inglés 

SESION PLENARIA 

Nota dél S e c r e t a r i o Général 

METODO ELABORADO POR LA IFRB PARA REVISAR EL PLAN DE ADJUDICACION 

DE FRECUENCIAS DEL APÉNDICE 27 AL REGLAMENTO DE RADIOCOMUNICACIONES 

Tengo e l honor de t r a n s m i t i r a l a C o n f e r e n c i a l a c a r t a c i r c u l a r de l a 

IFRB N.° kOl que t r a t a d e l método elaborado por l a IFRB p a r a r e v i s a r e i P l a n de 

adjudicaciôn de f r e c u e n c i a s d e l Apéndice 27 a l Reglamento de Radiocomunicaciones. 

En cuanto a l programa de t r a b a j o de l a C o n f e r e n c i a (pârrafo h de l a c a r t a 

c i r c u l a r ) , s i g u i e n d o l a prâctica h a b i t u a i e s t a cuestiôn y l a r e l a t i v a a l a e s t r u c ­

t u r a de l a C o n f e r e n c i a son o b j e t o de e s t u d i o s complementarios en l a Sede de l a UIT. 

E l r e s u l t a d o de t a i e s e s t u d i o s se comunicarâ a l o s ôrganos compétentes de 

l a C o n f e r e n c i a , en p a r t i c u l a r en e l c u r s o de l a réunion de j e f e s de delegaciôn. 

E l S e c r e t a r i o G e n e r a l , 

M. M I L I 

Anexo: 1 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. S e ruega, por tanto, a los participantes que se 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales. 
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0. 
National (022) 34 60 21 

International+ 41 22 34 60 21 

Tg: Burinterna Genève 

Tx: 23 0 0 0 / 2 3 000 a uit ch 

JUNTA INTERNACIONAL 

DE REGISTRO DE FRECUENCIAS 

I.F.R.B. 

INTERNATIONAL 

FREQUENCY REGISTRATION BOARD 

I.F.R.B. 

1211 GENEVE 20, LE 

2 RUE DE VAREMBÉ 
1 . ° de diciembre de 1 9 7 7 

Carta c i r c u l a r de l a I.F.R.B, N.° 4 0 1 

Asunto; Planificaciôn técnica de l a Conferencia A d m i n i s t r a t i v a 
Mundial de Radiocomunicaciones para e l s e r v i c i o m o v i l 
aeronàutico (R) , Ginebra, 1 9 7 8 

Método d e s a r r o l l a d o por l a I.F.R.B. para l a r e v i s i o n d e l 
Plan de adjudicaciôn de f r e c u e n c i a s contenido en e l 
apéndice 27 a l Reglamento de Radiocomunicaciones 

Referencias: Apéndice 27 a l Reglamento de Radiocomunicaciones 

Numéro 4 8 2 d e l Reglamento de Radiocomunicaciones 

Senor D i r e c t o r General': 

En nombre de l a Junta Intêrnacional de R e g i s t r o de Frecuencias, 
me complace poner en su conocimiento que, dentro de su l a b o r p r e p a r a t o r i a 
de l a Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunicaciones para e l 
s e r v i c i o m o v i l aeronàutico ( R ) , que se celebrarâ en Ginebra en 1 9 7 8 (en 
l o sucesivo " l a Conferencia")? l a I.F.R.B. ha d e s a r r o l l a d o un método de 
r e v i s i o n d e l Plan de adjudicaciôn de f r e c u e n c i a s (en l o sucesivo " e l 
P l a n " ) . E l p r o p o s i t o de l a présente c a r t a c i r c u l a r es e x p l i c a r dicho 
método, exponiendo l a s consideraciones bâsicas que han p r e s i d i d o su 
d e s a r r o l l o . . 

2 . Consideraciones bâsicas 

La Junta considerô que : 

2.1 segun e l numéro 482 del Reglamento de Radiocomunicaciones, t i e n e 
l a r e s p o n s a b i l i d a d de tomar l a s d i s p o s i c i o n e s técnicas adecuadas para que 
l a Conferencia pueda c o n c l u i r sus t r a b a j o s en l a s cuatro semanas.f1jadas 
para su duracion; 

2.2 e l método d e s a r r o l l a d o por l a I.F.R.B. no debe presuponer en 
modo alguno l a s decisiones concretas que l a Conferencia tome en ma t e r i a 
de c r i t e r i o s -técnicos, consideraciones de e x p l o t a c i d n , l i m i t e s de l a s 
di v e r s a s zonas aeronâuticas y necesidades de dichas zonas en mat e r i a de 
fr e c u e n c i a s ; 

2.3 ' s i n embargo, una vez que l a Conferencia haya tomado l a s decisiones 
necesarias sobre éstos y o t r o s parâmetros que pueda ser p r e c i s o t e n e r en 
cuenta, e l método deberâ p e r m i t i r e l e s t a b l e c i m i e n t o de un Plan en e l menor 
tiempo p o s i b l e para s a t i s f a c e r l a s necesidades de f r e c u e n c i a s con l a minima 
p o r c i o n de espeetro. 

/ . 

Prière d'adresser toute correspondance officielle à 
Please address ail officiai correspondance to 
Toda correspondencia oficial debe dirigirse a 

Monsieur le Président de l'I.F.R.B. 
The Chairman of the I. F;R. B. 
Serïor Présidente de la I.F.R.B. 
Union internationale des télécommunications 

1211 GENÈVE 20 
Suisse - Switzerland - Suiza 
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2 . 4 ' e l método debe p e r m i t i r l a i n t r o d u c c i o n en e l a n t e p r o y e c t o 
de P l a n de l o s r e a j u s t e s n e c e s a r i o s p a r a que l a C o n f e r e n c i a pueda a p o r t a r 

enmiendas y a p r o b a r e l P l a n f i n a l . 

3. E l método d e s a r r o l l a d o p o r l a I.F.R.B. 

3 . 1 E l método se d e s c r i b e con d e t a l l e en e l Apéndice a l a présente c a r t a 

c i r c u l a r . La utilizaciôn d e l computador de l a Union, cuando e l l o es p o s i b l e , 

p e r m i t i r a a l a C o n f e r e n c i a e c o n o m i z a r t i e m p o y e s f u e r z o s y proporcionarâ 
a l mismo t i e m p o m e j o r e s r e s u l t a d o s . Se ha ensayado ya con r e s u l t a d o s 
s a t i s f a c t o r i o s sobre l a base de l a i n f o r m a c i o n c o n t e n i d a en e l P l a n d e l 
apéndice 2 7 . Las p r u e b a s continûan con o b j e t o de m e j o r a r e l método, 
aunque no se prevé l a n e c e s i d a d de i n t r o d u c i r cambios r a d i c a l e s . Las 
m e j o r a s que se puedan a p o r t a r e n t r e l a f e c h a de l a présente c a r t a c i r c u l a r 
y e l comienzo de l a C o n f e r e n c i a se explicarân en l a s s e s i o n e s de i n f o r m a c i o n 
de l o s d i a s 4 y 6. de f e b r e r o de 1 9 7 8 (véase l a c a r t a c i r c u l a r de l a 
I.F.R.B. N° 3 9 5 , de 21 de s e p t i e m b r e de 1 9 7 7 ) . 

3 . 2 E l método d e s c r i t o en e l Apéndice no cubre l a d e t e r m i n a c i o n d e l 
numéro de f r e c u e n c i a s que serâ p r e c i s o a d j u d i c a r en l a révision d e l P l a n 
p a r a s a t i s f a c e r l a s n e c e s i d a d e s de l a s c o m u n i c a c i o n e s de c o n t r o l de 
o p e r a c i o n e s a l a r g a d i s t a n c i a . S i n embargo, l a J u n t a t r a t a de d e s a r r o l l a r 
con e s t e f i n un método que, de r e s u l t a r adecuado, serâ o b j e t o de una nueva 
c a r t a c i r c u l a r o de un documento de l a C o n f e r e n c i a . 

3 . 3 La J u n t a agradecerâ a l a s a d m i n i s t r a c i o n e s e l e n v i o de c o m e n t a r i o s 

s o b r e e l método d e s c r i t o en e l Apéndice y l e s facilitarâ g u s t o s a c u a l q u i e r 

a c l a r a c i o n . 

4 . C a l e n d a r i o de t r a b a j o 

4 . 1 A l procéder a l a planificaciôn técnica de l a C o n f e r e n c i a y a l 
d e s a r r o l l o de un método p a r a l a r e v i s i o n d e l P l a n de adjudicaciôn de 
f r e c u e n c i a s , l a J u n t a ha c o n s i d e r a d o e s e n c i a l e s t a b l e c e r un h o r a r i o de 
t r a b a j o que p e r m i t a a l a C o n f e r e n c i a c o m p l e t a r su l a b o r en e l l i m i t a d o 
t i e m p o de que d i s p o n e . Se supone que l a C o n f e r e n c i a -constituirâ très 
c o m i s i o n e s ademâs de l a C o m i s i o n de Direcciôn, l a C o m i s i o n de C r e d e n c i a l e s , 
l a C o m i s i o n de C o n t r o l d e l P r e s u p u e s t o y l a C o m i s i o n de R e d a c c i o n . Se crée 
asimismo que e s t a s très c o m i s i o n e s serân: l a Com i s i o n Técnica, l a C o m i s i o n 
de Planificaciôn y l a C o m i s i o n d e l R e g l a m e n t o . 

4 . 2 T e n i e n d o en c u e n t a l a s f a c i l i d a d e s m a t e r i a l e s e x i s t e n t e s y e l 
volumen e s p e r a d o de t r a b a j o , l a J u n t a considéra que sobre l a base de l a 
e s t r u c t u r a i n d i c a d a , e l p o s i b l e c a l e n d a r i o de t r a b a j o que p e r m i t i r i a a l a 
C o n f e r e n c i a c o m p l e t a r su l a b o r en c u a t r o semanas p o d r i a a j u s t a r s e a l a s 
l i n e a s s i g u i e n t e s : 

a ) a l f i n a l de l a p r i m e r a semana, l a C o m i s i o n Técnica deberâ 
a d o p t a r l o s c r i t e r i o s técnicos que se utilizarân p a r a l a 
r e v i s i o n d e l P l a n y l a C o m i s i o n de Planificaciôn deberâ 
a p r o b a r l o s l i m i t e s de l a s ZRMP y de l a Zona VOLMET; 

b ) a p r i n c i p i o s de l a segunda semana l a ,Comisi6n de Planificaciôn 

deberâ a p r o b a r l o s l i m i t e s de l a s r e s t a n t e s zonas aeronâuticas 

y l a s n e c e s i d a d e s de f r e c u e n c i a s ; 
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c) a p r i n c i p i o s de l a t e r c e r a semana se deberâ d i s t r i b u i r e l 
an t e p r o y e c t o r e v i s a d o d e l Plan; 

d) a p r i n c i p i o s de l a t e r c e r a semana l a Comision Técnica deberâ 
completar su t r a b a j o sobre l a s d i s p o s i c i o n e s técnicas que 
habrân de i n c l u i r s e en e l apéndice 27 r e v i s a d o , l a Comision 
de Planificaciôn deberâ c o n s i d e r a r e l a n t e p r o y e c t o r e v i s a d o d 
d e l Plan y l a Comision d e l Reglamento deberâ haber c o n c l u i d o 
su t r a b a j o sobre l a s d i s p o s i c i o n e s d e l Reglamento de Radio­
comunicaciones r e l a t i v a s a l apéndice 27 J sobre l o s p r o c e ­
d i m i e n t o s de transiciôn; 

e) a l f i n a l de l a t e r c e r a semana, l a Comision de Planificaciôn 
deberâ d e c i d i r l a s m o d i f i c a c i o n e s d e l a n t e p r o y e c t o r e v i s a d o 
d e l Plan; 

f ) a l p r i n c i p i o de l a c u a r t a y u l t i m a semana se distribuirâ l a 
segunda y d e f i n i t i v a v e r s i o n r e v i s a d a d e l Plan; 

g) e l martes de l a c u a r t a y ûltima semana l a Comision de 
Planificaciôn deberâ t e r m i n a r su t r a b a j o . 

4-3 Un p r o y e c t o mâs d e t a l l a d o de c a l e n d a r i o de t r a b a j o de estas très 
Comisiones s i g u i e n d o e l modelo précédente ha si d o t r a n s m i t i d o a l S e c r e t a r i o 
General para su consideraciôn a l tomar l a s d i s p o s i c i o n e s m a t e r i a l e s . 
d e f i n i t i v a s c o r r e s p o n d i e n t e s a éstas y a l a s demâs Comisiones de l a 
Confe r e n c i a . 

5» A estos e f e c t o s que procedan se a d j u n t a una segunda copia de l a 
pres.ente c a r t a c i r c u l a r . 

Aprovecha es t a o p o r t u n i d a d para r e i t e r a r a u s t e d e l t e s t i m o n i o 
de su a l t a consideraciôn, 

F.G. P e r r i n 
Présidente 

Anexos: - 1 Apéndice 
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APÉNDICE A LA CARTA CIRCULAR DE LA I.F.R.B. N.° 4 0 1 

DESCRIPCIÔN DEL METODO DESARROLLADO POR LA I.F.R.B. PARA LA 

REVISION DEL PLAN DE ADJUDICACIÔN DE FRECUENCIAS DEL APÉNDICE 2 7 

1 . D e t e r m i n a c i o n de l a s bandas mâs idoneas para c o n s t i t u e r una 
f a m i l i a de f r e c u e n c i a s para una zona aeronâutica 

1 . 1 Una de.las p r i m e r a s t a r e a s de l a Conferencia consistirâ en tomar 
d e c i s i o n e s en cuanto a l a s f r e c u e n c i a s que n e c e s i t a cada zona aeronâutica. 
Taies f r e c u e n c i a s son f u n c i o n de l a situaciôn geogrâfica y l a e x t e n s i o n de 
l a zona y d e l trâfico esperado a i r e / t i e r r a de l a misma. E l nûmero t o t a l de 
necesidades de f r e c u e n c i a s de cada zona puede expresarse como l a suma de l a s 
f r e c u e n c i a s de una o v a r i a s f a m i l i a s i n t e g r a d a cada una de e l l a s por dos o 
mâs .frecuencias y l a s f r e c u e n c i a s a d i c i o n a l e s de una o v a r i a s bandas que son 
nec e s a r i a s para s a t i s f a c e r l a s demandas de l a s e s t a c i o n e s de aeronaves y l a s 
es t a c i o n e s aeronâuticas en horas de trâfico i n t e n s o . Toda f a m i l i a de 
f r e c u e n c i a s debe p e r m i t i r e l e s t a b l e c i m i e n t o de comunicaciones a c u a l q u i e r 
hora d e l dfa o de l a noche en toda l a zona aeronâutica con una c o n f i a b i l i d a d 
predeterminada. Las condiciones de propagaciôn p r o p i a s de una zona geogrâfica 
determinada pueden asegurar esta capacidad por medio de l a utilizaciôn de 
f r e c u e n c i a s escogidas de très o mâs bandas. 

1 . 2 En gênerai, cabe d e c i r que l a f a m i l i a optima puede c o n s t a r de 
c u a t r o o cinco f r e c u e n c i a s , escogidas cada una de e l l a s de alguna de l a s 
1 0 bandas e x i s t e n t e s - e n t r e 2 8 5 0 y 1 7 9 7 0 kHz. Segûn e l apéndice 2 7 estas 
bandas son l a s de 3 , 3 , 5 , 4 , 7 , 5 , 6 , 6 , 6 , 9 , 1 0 , 1 1 , 3 , 1 5 , 3 y 18 MHz, mâs 
l a banda de 5 , 4 MHz en l a Région 2 . 

1 . 2 . 1 • En e l a c t u a l Plan d e l apéndice 2 7 una f a m i l i a de c u a t r o f r e c u e n c i a s 
suele c o n s t a r de una f r e c u e n c i a de cada una de l a s bandas s i g u i e n t e s : 

1 . 2 . 3 - 4¬

3 6 4 , 7 , 5:, 6 6 9 , 1 0 u 1 3 , 3 6 

3 , 5 MHz 6 , 6 MHz 1 1 , 3 MHz 18 MHz 

1 . 2 . 2 • Una f a m i l i a de cinco .frecuencias suele c o n s t a r de una f r e c u e n c i a 
de cada una de l a s bandas s i g u i e n t e s : 

1 . 2 . • 3 - 4 - 5¬

3 6 4 , 7 , 5 , 6 6 . 9 , 1 0 u 1 3 , 3 MHz 18 MHz 

3 , 5 MHz 6 , 6 MHz 1 1 , 3 MHz 

1 . 3 A p a r t i r de datos de propagaciôn tomados d e l Informe 3 4 0 d e l 
C.C.I.R., l a I.F.R.B. ha preparado cuadros con datos de l a f r e c u e n c i a 
mâxima u t i l i z a b l e (MUF) en cu a t r o c o n d i c i o n e s de propagaciôn: 

diciembre b a j a a c t i v i d a d de l a s manchas s o l a r e s 
(nûmero de manchas s o l a r e s SSN 5 ) 

j u n i o b a j a a c t i v i d a d de l a s manchas s o l a r e s (SSN 5 ) 

diciembre elevada a c t i v i d a d de l a s manchas s o l a r e s (SSN 1 2 5 ) 

j u n i o elevada a c t i v i d a d de l a s manchas s o l a r e s (SSN 1 2 5 ) 

./. 
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1.4 En l a s a c t u a l e s ZRMP, ZRRN, Sub-zona de ZRRN y Zona VOLMET se 
han i d e n t i f i c a d o très l o n g i t u d e s de t r a y e c t o s t i p i c o s para cada zona y se 
han tabulado l o s v a l o r e s c o r r e s p o n d i e n t e s de l a MUF. Estos Cuadros pueden 
c o n s u l t a r s e en l a S e c r e t a r i a de l a I.F.R.B. para d e t e r m i n a r l a a m p l i t u d de 
l a variaciôn de l a MUF en una zona geogrâfica determinada y en consecuencia, 
l a f a m i l i a optima de f r e c u e n c i a s de una zona aeronâutica, s i t u a d a en l a 
zona geogrâfica en cuestiôn, que puede asegurar l a comunicacion s a t i s f a c ­
t o r i a d e n t r o de esa zona aeronâutica a l o l a r g o de todo un c i c l o de manchas 
s o l a r e s . 

2. D e t e r m i n a c i o n de l o s l i m i t e s de l a s zonas aeronâuticas 

2 . 1 * Antes de tomar d e c i s i o n e s sobre l a s necesidades de -frecuencias, 
serâ p r e c i s o f i j a r l o s l i m i t e s de l a s zonas aeronâuticas. 

2 . 2 Tan p r o n t o como se conozcan l a s d e c i s i o n e s de l a Conferencia en 
m a t e r i a de l i m i t e s se trazarân t a i e s l i m i t e s en mapas mundiales s i m i l a r e s 
a l o s d e l apéndice 2 7 » En un mapa se dibujarân l o s l i m i t e s de una c a t e g o r i a 
de zonas aeronâuticas ( p o r ejemplo, l a s ZRMP); en un segundo mapa se 
trazarân l o s l i m i t e s de o t r a c a t e g o r i a ( p o r ejemplo, l a s ZRRN y Sub-zona . 
de ZRRN) y l a t e r c e r a c a t e g o r i a (es d e c i r , l a s zonas de recepciôn y de 
adjudicaciôn VOLMET) se delimitarâ en un t e r c e r mapa. 

3. P r e p a r a c i o n de m a t r i c e s de comparticiôn 

3 . 1 En f u n c i o n de l a s d e c i s i o n e s d e • l a Conferencia sobre l a s 
con d i c i o n e s de comparticiôn geogrâfica y de l o s datos de propagaciôn que 
se u t i l i c e n , l a Conferencia podrâ d e t e r m i n a r , sirviéndose de l o s mapas 
mencionados en e l punto 2 . 2 , l a s zonas aeronâuticas que pueden c o m p a r t i r 
e l mismo canal s i n r i e s g o de i n t e r f e r e n c i a p e r j u d i c i a l . En l a d e t e r m i n a c i o n 
de estas zonas l a Conferencia quizâ desee t e n e r en cuenta l a s c o n s i d e r a c i o n e s 
prâcticas de l a p o s i b l e l o c a l i z a c i o n de l a s es t a c i o n e s aeronâuticas, l a 
d i s t a n c i a normal de s e r v i c i o a p a r t i r de esas estac i o n e s d e n t r o de l a c u a l 
se puede g a r a n t i z a r l a comunicacion t i e r r a / a i r e en l a banda de f r e c u e n c i a s 
en cuestiôn, e t c . Asf se h i z o a l e s t a b l e c e r e l Plan d e l apéndice 2 7 , j e l l o 
supuso una considérable contribuciôn a l a soluciôn d e l problema de acomodar 
l a s necesidades de f r e c u e n c i a s d e n t r o d e l espeetro d i s p o n i b l e . 

3 . 2 La S e c r e t a r i a de l a I.F.R.B. necesitarâ que l a Conferencia l e 
in f o r m e sobre s i en cada banda de f r e c u e n c i a s es p o s i b l e o no c o m p a r t i r 
e l mismo c a n a l : 

i ) e n t r e una ZRRN 
( 0 sub-zona de 

( 0 una sub-zona de ZRRN) y 
ZRRN) 

o t r a ZRRN 

i i ) e n t r e una ZRRN ( 0 sub-zona de ZRRN) y una ZRMP 

i i i ) e n t r e una ZRRN ( 0 sub-zona de ZRRN) y una Z ona VOLMET 

i v ) e n t r e una ZRMP y o t r a ZRMP 

v) e n t r e una ZRMP y una Zona VOLMET 

v i ) e n t r e una Zona VOLMET y o t r a Zona VOLMET 
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3 . 3 En "base a l a i n f o r m a c i o n a s i o b t e n i d a , l a S e c r e t a r i a de l a 
I.F.R.B. prepararâ una " m a t r i z de comparticiôn" de l a que en e l Anexo 1 
se o f r e c e un ejemplo, basado en e l Plan d e l apéndice 21. Habrâ una m a t r i z 
de comparticiôn por cada banda. Se coristruirân m a t r i c e s para l a s bandas 
de f r e c u e n c i a s r e s p e c t o de l a s c u r i e s l a Conferencia l l e g u e a un acuerdo 
sobre l a s curvas de alcances de i n t e r f e r e n c i a . Para l a s demâs bandas l a 
Junta espéra p r o p o r c i o n a r a l a Conferencia algunas d i r e c t r i c e s que 
f a c i l i t e n l a décision en cuanto a l o s c r i t e r i o s de comparticiôn. 

4 . Utilizaciôn de l a s "m a t r i c e s de-comparticiôn" para d e t e r m i n a r 
e l numéro minimo de canales que se précisa para s a t i s f a c e r 
l a s necesidades de f r e c u e n c i a s 

4 . 1 Las m a t r i c e s de c o m p a r t i c i d n p r o p o r c i o n a n una simple indicaciôn 
a f i r m a t i v a o n e g a t i v a de l a p o s i b i l i d a d de c o m p a r t i c i d n e n t r e una zona 
aeronâutica determinada y c u a l q u i e r o t r a zona aeronâutica. La m a t r i z 
c o r r e s p o n d i e n t e a cada banda de f r e c u e n c i a s se almacenarâ en l a memoria 
d e l computador. 

4 . 2 Se ha d e s a r r o l l a d o un método para p r e p a r a r , con r e f e r e n c i a a 
cada banda de f r e c u e n c i a s , una " m a t r i z de necesidades". Esta m a t r i z i n d i c a 
e l nûmero de canales de esa banda que se deben a d j u d i c a r a cada zona 
aeronâutica. 

4 . 3 E l computador examina simultâneamente l a " m a t r i z de c o m p a r t i c i d n " 
y l a " m a t r i z de necesidades" para„determinar l a forma dptima de u t i l i z a r 
todas l a s p o s i b i l i d a d e s de c o m p a r t i c i d n e x i s t e n t e s en l a m a t r i z de compar­
t i c i d n en orden a obtener un r e s u l t a d o que p e r m i t a s a t i s f a c e r l a s necesidades 
générales de l a banda en cuestiôn con e l minimo nûmero de combinaciones de 
zonas aeronâuticas. En di c h o r e s u l t a d o :cada combinacidn i n c l u y e un nûmero 
mâximo de zonas aeronâuticas que son mutuamente c o m p a t i b l e s • y pueden u t i l i z a r 
e l mismo c a n a l . Por ejemplo, l o s r e s u l t a d o s obtenidos por e l programa de 
computador para l a m a t r i z de c o m p a r t i c i d n de 3 MHz d e l apéndice 2 7 se senalan 
en e l Anexo 2 . 

4 . 4 A c o n t i n u a c i d n se podrân de s i g n a r l o s canales que se adjudicarân 
a cada combinacidn o grupo de zonas aeronâuticas mencionadas en e l précédente 
punto 4 . 3 . S i l a Conferencia décide e v i t a r l a a d j u d i c a c i d n de canales 
adyacentes en l a s mismas zonas aeronâuticas o en zonas adyacentes o t e n e r 
en cuenta l a p o s i b l e i n t e r f e r e n c i a debida a l o s productos de i n t e r m o d u l a c i o n 
d e l t e r c e r orden, podrâ h a c e r l o designando a t a l e f e c t o l o s canales adecuados 
que se adjudicarân a cada combinacidn o grupo de zonas aeronâuticas. En e l 
Plan d e l apéndice 2 7 , l a Conferencia de 1 9 6 6 no tuvo en cuenta e l problema 
de l o s canales adyacentes n i e l de l o s produ c t o s de i n t e r m o d u l a c i o n d e l t e r c e r 
orden. En l a S e c r e t a r i a de l a I.F.R.B. se podrâ c o n s u l t a r una l i s t a con 
numerosos ejemplos de a d j u d i c a c i d n de canales adyacentes a l a s mismas zonas 
o a zonas adyacentes. En cuanto a l a e v i t a c i d n de l a p o s i b l e i n t e r f e r e n c i a 
debida a lo's productos de i n t e r m o d u l a c i o n d e l t e r c e r orden en e s t a c i o n e s 
aeronâuticas que emplean un i m p o r t a n t e juego de f r e c u e n c i a s d e l mismo orden, 
l a Junta ha presentado a l C.C.I.R. e l Documento N. 0 8 / 3 2 2 en e l que p i d e se 
reconsidère esta cuestiôn en l a réunion f i n a l de l a Comision de e s t u d i o 8 
d e l C.C.I.R.. E l nûmero de es t a c i o n e s aeronâuticas que pueden verse a f e c t a d a s 
es muy pequeno y, por o t r a p a r t e , una concepcidn técnica a p r o p r i a d a de l a s 
i n s t a l a c i o n e s l o c a l e s , unida a l a se p a r a c i d n f f s i c a s u f i c i e n t e e n t r e l o s 
emplazamientos de t r a n s m i s i d n y de r e c e p c i d n , puede p r o p o r c i o n a r una soluciôn 
s a t i s f a c t o r i a . 
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4 . 5 E l p l a n t e a m i e n t o d e s c r i t o en e l punto 4 * 4 i n d i c a que e l método 
de l a I.F.R.B. p e r m i t e l a a p l i c a c i o n de c u a l q u i e r c r i t e r i o a l d e s i g n a r 
l o s canales que se adjudicarân a cada grupo en p r e p a r a c i o n d e l Pla n 
r e v i s a d o . . S i n embargo, l a a p l i c a c i o n sistemâtica' de un c r i t e r i o para 
e v i t a r l a i n t e r f e r e n c i a debida de un canal adyacente o a l o s productos 
de i n t e r m o d u l a c i o n d e l t e r c e r orden puede l i m i t a r gravemente e l d e s a r r o l l o 
de un p l a n d e s t i n a d o a economizar a l mâximo e l espeetro de f r e c u e n c i a s 
radioeléctricas. 

5. Impresiôn d e l p r o y e c t o de Plan y- d e l Plan f i n a l 

5 . 1 Para que l a Conferencia pueda examinar y mejorar e l p r o y e c t o de 
Pl a n , se lia preparado un programa de computador que p e r m i t e l a impresiôn 
d e l P lan en dos v e r s i o n e s , como sucede con. e l a c t u a l apéndice 2J: l a 
pri m e r a muestra l o s canales a d j u d i c a d o s a cada zona aeronâutica y l a 
segunda muestra, en orden c r e c i e n t e de l a f r e c u e n c i a de l a p o r t a d o r a 
( f r e c u e n c i a de r e f e r e n c i a ) de cada c a n a l , l a s zonas aeronâuticas a l a s 
que se a d j u d i c a e l c a n a l . 

5 . 2 C u a l q u i e r v e r s i o n r e v i s a d a d e l p r o y e c t o de Plan podrâ ser 
examinada para t e n e r l a c e r t e z a de que se mantienen l a s p o s i b i l i d a d e s 
de comparticiôn y se imprimirâ en l a s dos v e r s i o n e s i n d i c a d a s en e l 
punto 5 ' 1 para su aprobaciôn f i n a l . 

Anexos 
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1 a l APENDICE a l a c a r t a c i r c u l a r de l a I.F.R.B. N.° 401 

MATRIZ COMPARTICION -

E s t a b l e c i d a u t i l i z a n d o e l método d e s c r i t o en l o s 
numéros 27/30 a 27/38 y te n i e n d o también en 
cuenta l a c o m p a r t i c i d n r e a l t a l como se 
desprende d e l numéro 27/195 d e l P l a n 

que 
p o s i b l e 

\/\ i n d i c a que l a 
^""^no es p o s i b l e 

c o m p a r t i c i d n 

c o m p a r t i c i d n 

- Propagacidn nocturna 

Colocar l a l i n e a 
enumerar' todas l a s zonas 
que l a c o m p a r t i c i d n es p o s i b l e . 
l a l i n e a ' 4^ l a s zonas que l a 
son: 

PAC-MET 

Se debe a d j u d i c a r un canal 
a l a Sub-zona de ZRRN 4B. 
i C u a l e s son l a s demâs 
que pueden c o m p a r t i r e l 

canal? 

2. A l l l e g a r 
descendente que 
s i g u i e n t e s : 

6A O 6B 

4B en e l margen i z q u i e r d o y 
con l a s que l a m a t r i z i n d i c a 

ejemplo, s i g u i e n d o 
puede c o m p a r t i r zona 

Por 
4B 

CWP IB 

c u a l q u i e r a de l a s demâs zonas con l a s que, 
m a t r i z , l a c o m p a r t i c i d n es p o s i b l e . 

segûn l a 

a l a d i a g o n a l , s e g u i r l a direcciôn 
p r o p o r c i o n a l a s p o s i b i l i d a d e s a d i c i o n a l e s 

e t c . hasta 131. 

Suponiendo que se opte por a d j u d i c a r e l mismo canal 
a l a zona I B , es n e c e s a r i o i d e n t i f i c a r a p a r t i r de l a 
l i s t a determinada a l examinar l a linea,. 4 B l a s zonas que 
pueden c o m p a r t i r conjuntamente con l a s zonas 4 B Y I B . 
Para e l l o se examinan l a l i n e a y l a columna IB de l a 
misma manera, pero r e t e n i e n d o exclusivamente l a s zonas 
de l a l i s t a determinadas a l examinar l a l f n e a 4B. Por 
ejemplo, s i g u i e n d o l a l i n e a IB l a s a d j u d i c a c i o n e s que 
l a zona IB p u e d e j c o m p a r t i r son: PAC-MET 0 CEP o CWP 
o c u a l q u i e r a de l a s zonas con l a s que, segûn l a m a t r i z , 
l a c o m p a r t i c i d n es p o s i b l e . 

4 . P r o s i g u i e n d o un examen s i m i l a r se ve que una 
combinacidn p o s i b l e séria: 

6A y 12F. 
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ANEXO 2 a l APENDICE a l a c a r t a c i r c u l a r de l a I.F.R.B.. N.° 401 

E.jemplo de com b i n a c i o n e s de a d j u d i c a c i o n e s a p a r t i r d e l 
método e x p l i c a d o en e l p u n t o 4-2 p a r a l a banda de 3 MHz 

T 

F r e c u e n c i a 
kHz 

Zona de uso a u t o r i z a d o O b s e r v a c i o n e s 

ZRMP : CAR 
ZRRN : 2C ,3B,7A , 7B ,7C,7D , 9B,13F 

Canal comûn a 2C y 3B 
Canal comûn a 7A ,7B,7C y 7D 

ZRMP : NP 
ZRRN : 2C,3C,"7E,9B,9C 

1 2 E , 1 2 F , 1 2 G , 1 2 H , 1 3 H 

Canal comûn a 2C y 3C 
Canal comûn a 9B y 9C 
Canal comûn a 1 2 E , 1 2 F , 1 2 G y 12H 

ZRRN : 2A,2B,3A.,9B,9D ,10A,10E 

1 2 E , 1 2 F , 1 2 G , 1 2 H 

Canal comûn a 2A,2B y 3A 
Canal comûn a 9 B y 9 D 

Canal comûn a 1 2 E , 1 2 F , 1 2 G y 12H 

ZRRN : 2A,2C,3B, 6E,9C,9D 
VOLMET: AT-MET 

Canal comûn a 2A y 2C 
Canal comûn a 9C J 9 D 

ZRMP : SP 
ZRRN : 2A,2C,3C,4B ,1CB 

1 3 E , 1 3 F , 1 2 G * 
Canal comûn a 2A,2C y 3C 
Canal comûn a 13E y 13F 
En 12G, p o t e n c i a média l i m i t a d a 
a 500 ¥ d u r a n t e l a noche 
En 12G, p r o t e c c i o n de noche: 12 dB 

ZRMP : CAR 
ZRRN : 2A,2C,3C,9D ,13H,10A* 

Canal comûn a 2A,2C y 3C 
En 10A, l i m i t a d o a l uso d i u r n o 

ZRMP : SAM-1 
ZRRN : 2 B , 2 C , 3 A,6C , 1 0 A , 1 0 E Canal comûn a 2 B , 2 C y 3A 

ZRMP : SAM-2 
ZRRN : 2B,2C,3B,9D ,10C Canal comûn a 2B ,2C y 3B 

ZRMP : EU 
ZRRN : 3B,6A ,10C,13C 

Canal comûn a EU y 6A 

ZRMP : FE,SEA,NA-1,NA-2 

ZRRN : 13C,2B* 

Canal comûn a FE y SEA 
-Canal comûn a NA-1 y NA-2 
En 2B , l i m i t a d o a l uso d i u r n o 

ZRMP : NA-2,NA-3 

ZRRN : 2B*,3B,3C ,13G 

Canal comûn a NA-2 y NA-3 
Canal comûn a 2B,3B y 3C 
En 2B, l i m i t a d o a l uso d i u r n o 

ZRRN : 2B ,2C,6B* ,10B ,12C,13G Canal comûn a 2B y 2C 
En 6B, uso l i m i t a d o a l e s t e de 

1 2 5 ° E s t e 

• ZRMP : NA-2 
ZRRN : 3B,6A,6E,13D Canal comûn a 6A y 6E 
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F r e c u e n c i a 
kHz 

Zona de uso a u t o r i z a d o O b s e r v a c i o n e s 

ZRRN : 13D 
VOLMET: EU-MET, PAC-MET 

ZRMP : CWP, NA-2 
ZRRN : 13G,5B* En 5B, l i m i t a d o a l uso d i u r n o 

ZRMP : FE, NSA-2 
ZRRN : 3A,10B ,13O 

ZRRN : 1C,3C,12D ,15I 

- ZRRN : 1D,2B*,10B ,13K En 2B, l i m i t a d o a l uso d i u r n o 

ZRRN : 1E,2C*,6A,13J En 2C, l i m i t a d o a l uso d i u r n o 

ZRRN : 6F,10D,13J 
VOLMET: EU-MET** 

ZRRN : 4A,6B,13J. 

ZRMP : SA* 

ZRRN : 6F*,10D 

VOLMET: ME-MET 

En SA, uso l i m i t a d o a l s u r de 
30° N o r t e ' 
En 6F, uso l i m i t a d o a l e s t e de 
120° E s t e 

ZRRN * : 6C,10A**,10E ,13K 
VOLMET: ME-MET 

ZRRN : 2A 

Nota 1 : Las a d j u d i c a c i o n e s s e n a l a d a s con un a s t e r i s c o (*) estân s u j e t a s v a l a s 
mismas l i m i t a c i o n e s i n d i c a d a s en e l N. 0 27/195 J se han agregado 
"manualmente" en e l " p l a n de adjudicaciôn" e s t a b l e c i d o sobre l a 
base de l o s r e s u l t a d o s impresos por e l computador. 

v f N 

Nota 2 : Las a d j u d i c a c i o n e s s e n a l a d a s con dos a s t e r i s c o s (**) e s t a b a n s u j e t a s 
a l a s l i m i t a c i o n e s i n d i c a d a s en e l N. 0 27/l95> p e r o ha s i d o p o s i b l e 
i n c l u i r l a s en e l présente e j e m p l o de p l a n s i n l i m i t a c i o n a l g u n a . 

s 
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1978 6 de diciembre de 1 9 T T 
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SESION PLENARIA 

A u s t r a l i a 

PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCIA 

DETERMINACION DE LAS NECESIDADES FUTURAS EN FRECUENCIAS DE LAS 

BANDAS DE ONDAS DECAMETRICAS (HF) DEL SERVICIO MOVIL 
1 1 1 1-1"-*-1 1—1 : r - i n — i 1 

MARITIMO (R) PARA LA ZRRN-1*+ 

1 . Introducciôn 

1 . 1 Para l a distribuciôn mundial e q u i t a t i v a de f r e c u e n c i a s , es e s e n c i a l 

disponer de un método par a determinar l a s necesidades f u t u r a s , a f i n de l o g r a r 

l a mejor utilizaciôn d e l espeetro l i m i t a d o de l a s bandas de HF a t r i b u i d a s a l 

S e r v i c i o Movil Aeronàutico ( R ) . A u s t r a l i a lia formulado una série de c r i t e r i o s que 

est a b l e c e n condiciones razonables para determinar l a s necesidades f u t u r a s . 

1 . 2 E l método de A u s t r a l i a i m p l i c a l a proyecciôn h a c i a e l futuro d e l trâfico 

de telecomunicaciones e x i s t e n t e p a r a j u s t i f i c a r las, nepesidades de f r e c u e n c i a s ; 

en l o que r e s p e c t a a l o s s e r v i c i o s p a r a l o s euales no e x i s t e n antécédentes sobre 

trâfico de telecomunicacion, se u t i l i z a un simple c a l c u l e (véanse l o s puntos 5 y 6 ) , 

2 . Empleo de l a s ondâs métricas (VHF) 

Como r e s p u e s t a a l a s muchas I n s t a n c i a s formuladas en anos r e c i e n t e s 

para que se u t i l i c e n en l a mayor medida posible-emisiones en VHF, se da cuenta 

también en e s t e documento de l a medida en que A u s t r a l i a ha cumplido e s t e o b j e t i v o 

deseable y de sus f u t u r a s i n t e n c i o n e s a e s t e r e s p e c t e . 

2 . 2 En e l cuadro que sigue, se i n d i c a l a pyoporcion de emisiones en HF d e l 

S e r v i c i o Môvil Aeronàutico (R) que A u s t r a l i a proyeeta t r a n s f e r i r a emisiones en VHF, 

(Obsêrvese que se i n c l u y e en es t e documento l a propuesta de c r e a r una nueva ZRRN-lU 

para uso n a c i o n a l en A u s t r a l i a . Véase e l Documento N. Q 32 de l a Conferencia.) 

CUADRO A-

Subzona Porce n t a j e d e l Porcen t a j e d e l trâfico P o r c e n t a j e d e l trâfico 

ZRRN trâfico t o t a l en HF que se proyeeta t o t a l cursado en VHF. 

cursado en VHF t r a n s f e r i r a VHF Proyeçtos par a 1 9 8 5 

E s t u d i o de 1 9 7 5 ( 1 9 7 5 - 8 5 ) 

ll+A 69% • 5&t 87$ 
ll+B hQ% hl% 69% 

lkC %% kQ% lh% 
ll+D 69% 60% Ql% 

ll+E 63% 50% 12% ^ r H / „ ^ 

ll+F . 16% 21% Q0% / ^ C H / ^ > 

ll+G 89% h3% 9h% [ U.l.T. 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por. razones de economia. S e ruega, por tanto, a los^participantes que se-
sirvan l l & ï w t ï ï n s l g i a la conferenciif ©Js ejemplares, pues sôlo se peWf#disponer en ese momento de muy pocos ejérr).plares adicionales. 
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2 . 3 E s t a s c i f r a s estân basadas en e l mâs r e c i e n t e e s t u d i o sobre e l trâfico 

efectuado en A u s t r a l i a d e l 1 a l 7 de septiembre de 1 9 7 5 5 cuando habîa 7^ i n s t a l a ­

c iones en VHF para s e r v i c i o s que, de otro modo, se hubiesen efectuado en l a s 

bandas de HF d e l S e r v i c i o Movil Aeronàutico ( R ) . Se han p l a n i f i c a d o muchas nuevas 

i n s t a l a c i o n e s VHF para antes de 1 9 ^ 5 » a l a s que se transferirâ un gran volumen de 

trâfico de l a s i n s t a l a c i o n e s de HF. Pasada e s a fecha, son l i m i t a d a s l a s p o s i b i ­

l i d a d e s que o f r e c e l a tecnologîa actual. de t r a n s f e r i r mâs cantidad de trâfico de HF 

a i n s t a l a c i o n e s de VHF. 

3 . E s t u d i o dé A u s t r a l i a sobre e l trâfico dé télecomunicaciones 

3 . 1 Se partiô d e l supuesto dë que e l estudio séria représentâtivo de l a s 

necesidades r e a i e s de trâfico .en l a fecha considerada, aunque con normas i n f e r i o r e s 

a l a deseada. Durante e l periodo de e s t u d i o s , se calculé e l promedio, durante una 

semana, de cada periodo de una hora GMT de l a s 2k horas de cada dîa, deduciéndose 

de ese promedio e l concepto de "dîa medio". Cpmo "hora cargada" se utilizô l a 

mâs cargada de ese "dîa medio". < 

k. Normas 

h.l Como norma de c a l i d a d de. funcionamiento, se ha u t i l i z a d o e l numéro mâximo 

de comunicaciones e s t a b l e c i d a s en una r e d en c u a l q u i e r periodo de una hora, en vez de 

l a medida mâs f a m i l i a r de l a utilizaciôn d e l c i r c u i t o , porque asî se obtiene una 

mejor apreciaciôn d e l s e r v i c i o en condiciones de explotaciôn con transmisiôn de 

mensajes c o r t o s , l o que se considéra, por l o tanto,-mâs e q u i t a t i v o , 

h.2 En e l método que aquî se d e s c r i b e , se u t i l i z a l a c i f r a mâxima de 1+5 comu­
n i c a c i o n e s e s t a b l e c i d a s por hora, que équivale a una utilizaciôn d e l canal de 

p = 0 , 2 5 , s i l a l o n g i t u d média de l o s mensajes es de 20 segundos, o de p = 0 , 5 s i l a 

l o n g i t u d média de l o s mensajes es de. ko segundos. Estas, c i f r a s son comparables 

con l a s comunmente aceptadas de utilizaciôn d e l c a n a l de p = 0,1+ a 0 , 6 . 

1+. 3 Se escogiô l a norma de 1+5 comunicaciones e s t a b l e c i d a s por hora, habida 

cuenta de l a i n t e r f e r e n c i a t o t a l entre e s t a c i o n e s de una red y l a forma de "hora 

cargada" u t i l i z a d a en relaciôn con l a s y a r i a c i o n e s d e l volumen d e l trâfico de 

una hora a o t r a , de un dîa a otro y de una a o t r a estaciôn del ano. 

5• Proyecciôn h a c i a e l futuro d e l trâfico de telecomunicacion e x i s t e n t e 

5 . 1 E l ritmo de crecimiento p r e v i s t o d e l trâfico de telecomunicacion de l a 

aviaciôn en A u s t r a l i a es d e l J% a n u a l , y una simple proyecciôn h a c i a e l futuro 

d e l concepto de "hora cargada" basado en e l periodo de estu d i o s de 1 9 7 5 (teniendo 
en cuenta l a t r a n s f e r e n c i a p r e v i s t a d e l volumen de trâfico a emisiones en VHF) 

entrana l a s s i g u i e n t e s necesidades.de canales a i r e - s u e l o en ondas decamétricas en 

A u s t r a l i a . (V^ase el.Cuadro B.) 

5 . 2 Se u t i l i z a aquî e l término " c a n a l " para designar e l medio a través d e l 

cu a l puede s u m i n i s t r a r s e un s e r v i c i o p a r t i c u l a r de telecomunicaciôn en e l periodo 

de tiempo considerado. Asî pues, un " c a n a l " puede e s t a r c o n s t i t u i d o por una f a m i l i a 

de très f r e c u e n c i a s p a r a una cobertura durante 2k horas, por una f a m i l i a de dos 
f r e c u e n c i a s para uso diurno ûnicamente, o por una f a m i l i a de cinco f r e c u e n c i a s 

cuando se t r a t a . de p r e s t a r s e r v i c i o a zonas mâs extensas. 
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CUADRO B 

Subzona ZRRN 2 canales 

' .«Fecha. de . l a s 

necesidades 

3 c a n a l e s 1+ canales 

ll+A 

ll+B 

ll+C 

•ll+i) 

•ll+E 

ll+F 

ll+G 

1 9 8 2 
1980 
1 9 8 3 
1 9 8 1 
1981+ 
1 9 8 3 
1986 

1 9 9 2 
1 9 9 0 
1993 

1 9 9 1 
1 9 9 ^ 
1 9 9 3 
1 9 9 6 

1 9 9 8 
1996 
1 9 9 9 
1 9 9 7 
2 0 0 0 
1 9 9 9 
2 0 0 2 

5 . 3 '- E l cuadro muestra l a s necesidades de A u s t r a l i a p a r a l o s ' ' s e r v i c i o s que 

cuentan con antécédentes sobre él trâfico. .existènte. >,La précision de e s t a p r o y e c ­

ciôn h a c i a e l f u t u r o p e r m i t e l l e g a r razonablemente a l a conclusiôn de que s e r i a n 

a p r o p i a d o s très canales p o r subzona ZRRN p a r a l a s necesidades de A u s t r a l i a . T a i e s 

necesidades estân basadas en l a p o s i b i l i d a d de h a c e r f r e n t e a l a "hor a cargada" 

que se produce normalmente d u r a n t e e l d i a cuando se u t i l i z a n de p r e f e r e n c i a l a s 

bandas de l + , 7 , 5 , 6 y 6 , 6 MHz. Por c o n s i g u i e n t e , A u s t r a l i a n e c e s i t a una f a m i l i a 

bâsica de très f r e c u e n c i a s como p r i m e r c a n a l en cada subzona ZRRN, estando c o n s t i -

t u i d o s e l segundo y e l t e r c e r o con f r e c u e n c i a s p a r a uso d i u r n o ûnicamente, como 

i n d i c a e l Cuadro C. 

6 . Necesidades dé o t r o s s e r v i c i o s de ZRRN 

6 . 1 E l f u t u r o d e s a r r o l l o p r o y e c t a d o de l a i n d u s t r i a de aviaciôn a u s t r a l i a n a 

i m p l i c a también necesidades f i r m e s de très t i p o s i n d e p e n d i e n t e s de s e r v i c i o , 

ademâs de l o s a n t e r i o r m e n t e c a l c u l a d o s p o r extrapolaciôn de l o s volûmenes de trâfico 

e x i s t e n t e s . Forman p a r t e intégrante de l a s p r o y e c c i o n e s h a c i a e l f u t u r o a n t e r i o r ­

mente d e s c r i t a s l a t r a n s f e r e n c i a de l o s mensajes de l a r g o f o r m a t o asociados con 

l a difusiôn de informaciôn meteorolôgica a un s e r v i c i o de r a d i o d i f u s i o n r e s e r v a d o 

e s p e c i f i c a m e n t e p a r a e s t e f i n . Ademâs de una r e d c o m p l e j a de i n s t a l a c i o n e s de VHF, 

l a s necesidades de A u s t r a l i a suponen una disposiciôn de l a s i n s t a l a c i o n e s de ondas 

decamétricas p a r a p r e s t a r s e r v i c i o a l a s extensas zonas a i s l a d a s d e l c o n t i n e n t e 

donde t a i e s i n s t a l a c i o n e s . c o n s t i t u y e n e l u n i c o medio econémicamente v i a b l e . Para 

e s t e s e r v i c i o VOLMET n a c i o n a l , serâ s u f i c i e n t e una s o l a f a m i l i a de très f r e c u e n c i a s 

p o r subzona ZRRN, y a que puede a p l i c a r s e un s i s t e m a c i c l i c o que p e r m i t a h a s t a 

a s e i s e s t a c i o n e s c o m p a r t i r l a misma f a m i l i a de f r e c u e n c i a s p a r a t r a n s m i t i r p o r 

orden s u c e s i v o informaciôn meteorolôgica d u r a n t e c i n c o m i n u t o s cada média h o r a . 

6 . 2 Hay también una n e c e s i d a d f i r m e de cana l e s p a r a c o n t r o l de l a s o p e r a c i o ­

nes p o r l a compania p a r a f a c i l i t a r comunicaciones d i r e c t a s e n t r e aeronaves s i t u a d a s 

en c u a l q u i e r p u n t o de l a ZRRN-11+ y una estaciôn de base ûnica. Suponiendo que 

sea p o s i b l e c i e r t a comparticiôn, l a s necesidades de A u s t r a l i a son de très f a m i l i a s 

de c i n c o f r e c u e n c i a s cada una. Puede o b t e n e r s e una indicaciôn de l a ca p a c i d a d 

de esos canales a p l i c a n d o una f o r m u l a s e n c i l l a que r e l a c i o n e e l nûmero de canales 

r e q u e r i d o con e l nûmero de mensajes p o r d f a , l a d u r a c i o n média de l a s c o m u n i c a c i o ­

nes y l a utilizaciôn a c e p t a b l e d e l c a n a l . 

Siendo X = Numéro de canales 

N = Poblaciôn de aeronaves 

U A = Utilizaciôn de l a aeronave ( 0 , 5 ) 

C Nûmero de comunicaciones e s t a b l e c i d a s p o r aeronave y d f a 
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T = Duraciôn de las comunicaciones (3 minutes) 

p = Ut i l i zac iôn del canal (0S*0 

X = N.TJA.C.T. 

l̂ i+Op 

Las necesidades indicadas de t r è s canales de control de operaciones para tpdo e l 
terri torio de Australia ofrecerân, por consiguiente, l a posibilidad de establecer 
hasta 6 comunicaciones por aeronave y d£a, para un numéro de hasta 6k aeronaves 
en cada canal. 

6.3 Para los fines de bûsqueda y salvamento, las necesidades de Australia 
en l a ZRRN-14 son de siete frecuencias, incluidas las de 3 023 y 5 680 kHz para 
uso mundial en operaciones de bûsqueda y salvamento. 
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T = Duraciôn de l a s comunicaciones ( 3 minutos) 

p = Utilizaciôn del canal (Q s^) 

X = N.UA.C.T. 

ikkOp 

Las necesidades indicadas de très canales de control de pperapienes para tpdo e l 
t e r r i t o r i o de Aus t r a l i a ofrecerân, ppr consiguiente, l a posibilidad de establecer 
hasta 6 comunicaciones por aeronave y dîa, para un numéro de hasta 6h aeronaves 
en cada canal. 

6.3 Para los fines de bûsqueda y salvamento, las necesidades de Australia 
en l a ZRRN-lU son de si e t e frecuencias, incluidas l a s de 3 023 y 5 680 kHz para 
uso mundial en operaciones de bûsqueda y sa^yamentp. 
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T = Duraciôn de l a s comunicaciones (3 minutes) 

p = Utilizaciôn del canal (0tk) 

X - N.UA.C.T. 

ikkOp 

Las necesidades indicadas de très canales de control de operaciones para tpdo e l 
t e r r i t o r i o de Aust r a l i a ofrecerân, ppr cpnsiguiente, l a posibilidad de establecer 
hasta 6 comunicaciones ppr aerenave y dîa, para un nûmero de hasta 6k aeronaves 
en cada canal. 

6.3 Para l e s fines de bûsqueda y salvamento, l a s necesidades de Aust r a l i a 
en l a ZRRN-1^ son de s i e t e frecuencias, incluida,s l a s de 3 023 y 5 680 kHz para 
uso mundial en operaciones de bûsqueda y sèp/yaraento. 
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CUADRO C 

AUS / 50 /1 Resumen dé làs necesidades de A u s t r a l i a en f r e c u e n c i a s dé l a s bandas de 

ondas decamétricas d e l S e r v i c i o M o v i l Aeronàutico (R) para uso n a c i o n a l 

Subzona ZRRN . Necesidades en f r e c u e n c i a s . . Subzona ZRRN 

Banda.(MHz). 3 3 ,5 M 5,6 6,6 9 . 10 11,3 13,3 1 8 22 

ikA Canal 1 1 1 1 

2 i D l 

3 1 1 . 

Volmet n a c i o n a l 1 1 1 

'lUB Canal 1 ) 1 1 

2 i (Nota 2 ) 1 1 

3 5 l 

Volmet n a c i o n a l ( 1 1 1 . 

ikC Canal 1 ) 1 1 1 

2 ( 

3 S 
(Nota 3) 

l D 

1 

l 

1 

Volmet n a c i o n a l ( 1 l 1 

ihD Canal 1 

2 • 

1 

l D 

1 

1 

1 

3 1 1 

Volmet n a c i o n a l 1 1 1 

ikE Canal 1 1 l 1 

2 

3 l D 

1 

l 

1 

Volmet n a c i o n a l 1 l 1 

ihF Canal 1 1 l 1 

2 

3 l D 

1 

l 

1 

Volmet n a c i o n a l 1 l 1 

ihG Canal 1 

2 

1 5 ) 

1 5 ) 

1 1 

3 1 1 

Volmet 1 1 1 

C o n t r o l n a c i o n a l 

de operaciones S (Nota k) 3 3 3 3 3 

. Bûsqueda y 

salvamento l • 3 1 1- . . . 1 . . . . •1 • 

TOTAL 92 10 10 7 15 1 8 25 1 3 - 3 -
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Notas : 

1) P r o t e c c i o n c o n t r a l a i n t e r f e r e n c i a d i u r n a ûnicamente. 

2) Se p i d e también l a adjudicaciôn de e s t o s canales en l a s .subzonas ZRRN-ll+A 

y lUD d u r a n t e e l p e r i o d o dé transiciôn. 

3) Se p i d e también l a adjudicaciôn de e s t o s canales en l a s subzonas ZRRN-ll+E 

y lUF d u r a n t e e l p e r i o d o de transiciôn. 

h ) Se p i d e l a adjudicaciôn p a r a t o d a l a zona ZRRN-11+. 

5) Se p i d e l a adjudicaciôn p a r a t o d a l a zona ZRRN-lU p a r a f a c i l i t a r l a explotaciôn 

n o c t u r n a . 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

C O N F E R E N C I A A E R O N Â U T I C A ( R ) 
1978 

(Ginebra, 4977) 

Documento N.° 51-S 
8 de d i c i e m b r e de 1 9 7 7 
O r i g i n a l : inglés 

SESION PLENARIA 

Estados Unidos de América 

INTERFERENCIA ENTRE CANALES ADYACENTES 

Se ha comprobado que: 

i ) l a UIT y l a OACI reconocen que p o r régla gênerai, l o s canales 

adyacentes no son u t i l i z a b l e s en l a misma zona de r u t a s aéreas; 

i i ) e l a c t u a l P l a n de adjudicaciôn se e s t r u c t u r o de modo que en 

gênerai no se han a d j u d i c a d o canales adyacentes a l a misma zona 

de adjudicaciôn; 

i i i ) l a i n t e r f e r e n c i a e n t r e , canales adyacentes dépende sobre t o d o , 

de l o s nivelés de l a s emisiones de t r a n s m i s o r e s no deseadas, 

p a r a l a s que se han p r o p u e s t o e s p e c i f i c a c i o n e s de acuerdo con 

e l estado de l a técnica; 

i v ) l a m e j o r a de l a s c a r a c t e r i s t i c a s de rechazo d e l r e c e p t o r c o n t r i -

buye poco a l a p r o t e c c i o n c o n t r a l a i n t e r f e r e n c i a e n t r e canales 

adyacentes. 

USA / 51 /1 En v i s t a de cuanto antecede, l o s Estados Unidos c o n s i d e r a n que l a i n t e r f e ­

r e n c i a e n t r e canales adyacentes debe t e n e r s e en c u e n t a a l e s t a b l e c e r un 

P l a n de adjudicaciôn de f r e c u e n c i a s r e v i s a d o . 

Este documento preparatorio se imprime en un numéro limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes que se 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales. 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

C O N F E R E N C I A A E R O N Â U T I C A ( R ) 
1978 

(Ginebra, 19W-) 

Corrigendum N 1 a l 
Documento N.° 52-S 
1 7 de enero de 1 9 7 8 
O r i g i n a l : Inglés 

SESION PLENARIA 

Estados Unidos de América 

DESCRIPCION DE LOS LIMITES Y DE LAS NECESIDADES DE FRECUENCIAS 

En e l documento N. 52 

- pâgina 2, USA / 5 2 / 3 MOD 27 / 1 5 1 léase: 

USA/52/3 MOD 27 / 1 5 1 ( a ) ZRRN-11A: 

( 1 ) Descripciôn de l o s l i m i t e s : Desde 29°N l 8 0 ° , 
por l o s puntos 50°N 16*f°E, 50°N 130°W, 
33°N 130°W, 33°N 1 5 3 ° ^ , 29°N 153°W, ha s t a 
c e r r a r l a subzona en 29°N l 8 0 ° . 

( 2 ) Necesidades de adjudicaciôn de 
f r e c u e n c i a s : ninguna. 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes que se 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales. 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

C O N F E R E N C I A A E R O N Â U T I C A ( R ) 
1978 

(Ginebra, 407?) 

Documento N. Q 52-S 

lU de diciembre de 19TT 

O r i g i n a l : inglés 

SESION PLENARIA 

Estados Unidos de América 

DESCRIPCIÔN DE LOS LÎMITES Y DE LAS NECESIDADES DE FRECUENCIAS 

E l présente documento concierne a l a s ZRRN de interés d i r e c t o p a r a l o s 

Estados Unidos en materia de operaciones, y sus r e s p e c t i v a s n e c e s i d a ­

des por l o que r e s p e c t a a l a adjudicaciôn de f r e c u e n c i a s . También se 

hace r e f e r e n c i a en él a: 

a) l o s r e s u l t a d o s de l a Reuniôn Departamental de Comunicaciones 

de l a OACI, Montréal, 1 9 T 6 ; 

b) l a c a r t a c i r c u l a r de l a IFRB N.° 386 y l a r e s p u e s t a de l o s 

Estados Unidos; 

c) l a encuesta o f i c i o s a de l a IFRB sobre l o s cambios propuestos 

de l o s l i m i t e s de l a s ZRRN. 

A. Con respecto a l a s ZRRN esencialmente de interés o p e r a c i o n a l e x c l u ­

s i v o para l o s Estados Unidos (lOA, 1 1 y sus subzonas, 12A) se 

a p l i c a l o s i g u i e n t e : 

1 , ZRRN-10A: Estados Unidos confirma l o s r e s u l t a d o s de l a Reuniôn 

Departamental de Comunicaciones de l a OACI con re s p e c t o a l a ^ 

nueva definiciôn de l o s l i m i t e s y a l a s necesidades de a d j u d i ­

caciôn de f r e c u e n c i a s , éstas ûltimas i n d i c a d a s también en r e s ­

puesta a l a c a r t a c i r c u l a r de l a IFRB N.° 3 8 6 . Se confirma 

que comprenden: 

USA/52/1 MOD 2 T M 6 a) Descripciôn de l o s l i m i t e s : Desde 50°N l 6 U°E por 
66°N l 6 9°W, h a s t a e l Polo Norte, y por 50°N 130°W, siguiendo 

h a c i a e l Oeste, h a s t a c e r r a r l a subzona en 50°N l 6 U°E. 

b) Necesidades de adjudicaciôn de f r e c u e n c i a s : 

2 8 5 0 - 3 025 
3 UOO - 3 500 
1+ 6 5 0 - h T 0 0 
5 1+50 - 5 U80 
5 U80 - 5 6 8 0 
6 525 - 6 685 
8 815 - 8 965 

10 005 - 1 0 1 0 0 
11 2 T 5 - 1 1 ^00 

kHz - 6 
- 5 
- 3 
_ * 

- 6 
- 6 
- k 

- 2 

- 3 

* Combinado con 5 ^ 8 0 - 5 6 8 0 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado. por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes qu&>y£'N 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales* 
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P â g i n a 2 

U S A / 5 2 / 3 M O D 27/151 

U S A / 5 2 / U M O D 27/152 

2. Z R R N - 1 1 ; E s t a d o s U n i d o s p r o p o n e l a r e c o n f i g u r a c i ô n d e l a s 
s u b z o n a s d e l a Z R R N - 1 1 a p a r t i r d e l a s d e s c r i t a s a c t u a l m e n t e 
e n e l A p é n d i c e 27 (27/151, 27/152), y s o m e t e s o l i c i t u d e s d e 
a d j u d i c a c i ô n d e f r e c u e n c i a s q u e s e c o n f o r m a n e s e n c i a l m e n t e a 
l o i n d i c a d o e n l a r e s p u e s t a a l a c a r t a c i r c u l a r d e l a 
I F R B N . ° 386, p e r o s o b r e u n a b a s e m â s r e s t r i c t i v a e n i n t e r é s 
d e l a e f i c a z u t i l i z a c i ô n d e l e s p e e t r o , m e d i a n t e u n m a y o r 
a p r o v e c h a m i e n t o d e l a s f r e c u e n c i a s . E s o s e l e m e n t o s s e 
r e s u m e n c o m o s i g u e : 

a ) Z R R N - l l A : 

1) D e s c r i p c i ô n d e l o s l i m i t e s : ' D e s d e 2 9 ° N l 8 0 ° , p o r l o s 
p u n t o s 5 0 ° N l 6 U ° E , 50°N 1 3 0 ° W , 3 3 ° N 153°W, 2 9 ° N 1 5 3 ° W , 
h a s t a c e r r a r l a s u b z o n a e n 2 9 ° N l 8 0 ° . 

2) N e c e s i d a d e s d e a d j u d i c a c i ô n d e f r e c u e n c i a s : n i n g u n a . 

b ) Z R R N - 1 1 B : 

U S A / 5 2 / 5 

1 ) D e s c r i p c i ô n d e l o s l i m i t e s : D e s d e 5 0 ° N 1 3 0 ° W p o r 
3 3 ° N 1 3 0 O W , 3 3 ° N 119°W, 2 5 ° N 9 8 ° W , 2 5 ° N 6 5 ° W , 

1+0°N 6 5 ° W , 1+6°N 6 7 ° W , a l o l a r g o d e l a f r o n t e r a e n t r e 
E s t a d o s U n i d o s y C a n a d â p o r 5 0 ° N 127°W, h a s t a c e r r a r 
l a s u b z o n a e n 5 0 ° N 1 3 0 ° W . 

2) N e c e s i d a d e s d e a d j u d i c a c i ô n d e f r e c u e n c i a s : 

U S A / 5 2 / 6 A D D 27/152A c ) Z R R N - 1 1 C : 

2 850 - 3 025 k H z • - 6 
3 koo - 3 500 - 8 
k 650 - k 700 - 6 
5 1+50 - 5 1+80 _ * 

5 1+80 - 5 680 - 9 
6 525 - 6 685 - 7 
8 815 - 8 965 - 3 

10 005 - 10 100 - 1 
11 275 - 11 1+00 - 2 
1 3 260 - 1 3 360 M - 1 
17 900 - 17 970 - 2 

1 ) D e s c r i p c i ô n d e l o s l i m i t e s : D e s d e 2 5 ° N 6 5 ° W , p o r 

1 + 0 O N 6 5 ° W , 1 + 0 ° N 5 0 ° N , 2 5 ° N 3 5 ° W , h a s t a c e r r a r l a 

s u b z o n a e n 2 5 ° N 6 5 ° W . 

2) N e c e s i d a d e s d e a d j u d i c a c i ô n d e f r e c u e n c i a s : n i n g u n a . 

* C o m b i n a d o c o n 5 1+80-5 680 
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USA/52/7 3. ZRRN-12A: Estados Unidos considéra apropiada l a descripciôn 
de los limites descrita en e l Apéndice 27 (27/153), y que no 
es necesario modificarla. Las solicitudes de adjudicaciôn 
de frecuencias conexas, indicadas en l a respuesta a l a ca r t a 
c i r c u l a r de l a IFRB N.° 386, comprenden: 

2 850 - 3 025 kHz - 1 
3 kOO - 3 500 it - 1 
k 650 - k 700 tt - 1 
5 k50 - 5 1+80 tt _ # 

5 kQO - 5 680 tt _ 1 

USA/52/8 B. Las restantes ZRRN de interés directo para los Estados Unidos en 
cuanto a l a s operaciones son l a s 6C, 9B y 12D. Estas no concier-
nen exclusivamente a los Estados Unidos, puesto que sus zonas 
geogrâficas abarcan también los t e r r i t o r i o s de otras administra­
ciones. S i bien Estados Unidos no ve l a necesidad de ajustarse 
a esos l i m i t e s , en l a Conferencia puede t r a t a r s e de modificar 
mutuamente l a descripciôn de los l i m i t e s . Del mismo modo, 
mediante una combinaciôn j u i c i o s a de l a s solicitudes indicadas 
por todas las administraciones interesadas con que se comparten 
estas ZRRN, hay que establecer mutuamente l a s necesidades de adju­
dicaciôn de frecuencias. Las necesidades de adjudicaciôn 
estadounidenses que deben someterse a esa combinaciôn, como se 
indica en l a respuesta a l a carta c i r c u l a r de l a IFRB N.° 386, 
comprenden: 

6C 9B 12D 

2 850 - 3 025 kHz - - 1 
3 1+00 - 3 500 1 1 -
5 1+50 - 5 i+80 - - * 
5 1+80 - 5 680 1 1 1 
6 525 - 6 685 - - 1 
8 815 - 8 965 1 - 1 

11 275 - 11 1+00 1 - -

* Combinado con 5 kSO - 5 680 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

C O N F E R E N C I A A E R O N Â U T I C A ( R ) 

(Ginebra, 1978) 

Corrigendum N.° 1 
.al Documento N.° 53-S 
6 de febrero de 1978 
O r i g i n a l : inglés 

Repûblica Popular de China 

COMISION 5 

Documento N.° 53: 

i n a 3 

CHN/53/8 MOD 27/130 Sub-zona 6D, en l a 1 1 . a l i n e a , sustitûyase "21°N 121°E" 

por "20°N 12QQ ho!E"; 

Pâgina k 

CHN/53/11 MOD 27/181, léase: 

La zona de recepciôn ME MID-MET estâ d e f i n i d a por una l i n e a que va desde e l 

punto 50°N 80°E, pasando por los puntos 29°-N-8Q°-E, 50°N 90°E, 35°N 90°E, 27°N 85°E, 
l6°N 78°E, 15°N k2°E, 20°N 20°E, H0°N 20°E, 51°N 30°E, 57°N 37°E, hasta e l punto 

50°N 80°E. 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes 
sirvan llevar.consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales. 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

C O N F E R E N C I A A E R O N Â U T I C A ( R ) 
1978 

(Ginebra, 

Documento N. 53-S 
22 de diciembre de 1977 
O r i g i n a l : inglés 

SESION PLENARIA 

Repûblica Popular de China 

PROPOSICIONES SOBRE LA MODIFICACION DE LAS DESCRIPCIONES DE LOS 

LIMITES DE LAS ZRMP, ZRRN Y ZONAS VOLMET DEL APÉNDICE 27 AL 

REGLAMENTO DE RADIOCOMUNICACIONES 

La Administraciôn China somete a l a C o n f e r e n c i a A d m i n i s t r a t i v a M u n d i a l de 
Radiocomunicaciones p a r a e l S e r v i c i o M o v i l Aeronàutico (R) de l a UIT ( G i n e b r a , f e b r e r o 
de 1978) l a s s i g u i e n t e s p r o p o s i c i o n e s sobre l a m o d i f i c a c i o n de l a s d e s c r i p c i o n e s de l o s 
l i m i t e s de l a s ZRMP, ZRRN 6 y c i e r t a s zonas VOLMET r e l a c i o n a d a s con l a Repûblica P o p u l a r 
de China, c o n t e n i d a s en e l Apéndice 27 a l Reglamento de Radiocomunicaciones. 

1. 

CHN/53/1 

Sobre las zonas de paso de rutas aéreas mundiales p r i n c i p a l e s 

SUP 27/85 

CHN/53/2 MOD 27/86 

CHN/53/3 MOD 2 7 M 

ZRMP-Lejano Oriente (ZRMP-FE) 

Motivos: Debido a ADD 27/103A ZRMP-As i a O r i e n t a l (ZRMP-EAS). 

ZRMP-Medio Oriente (ZRMP-ME MID) 

Desde e l punto 50°N 80°E pasando por l o s puntos 

^2 N_êQ2g T -3 92 î î_ê52g 7_Qê2 î }- ?^s, UU
bN 9*+°E, Q8°N 76°E, 

22°N 56°E, l6°N U2°E, 30°N 30°E, 51°N 30°E, 57°N 37°E, hasta 

e l punto 50°N 80°E. 

Motivos: Ampliar e l l i m i t e o r i e n t a l hacia e l Este, con e l f i n 
de i n c l u i r Urumchi para s a t i s f a c e r l o s r e q u i s i t o s de 
las operaciones de los vuelos in t e r n a c i o n a l e s en esta 
zona. 

ZRMP-Pac£fico Norte (ZRMP-NP) 

Polo Norte, pasando por l o s puntos 60°N 135°W, 

i+7°N 118°W, 30°N l65°W, 30°N 115°E, lH°N l l 6 ° E , 

55°N 135 UE hasta e l Polo Nortel 

Motivos: Ampliar e l l i m i t e o c c i d e n t a l hacia e l Oeste, con e l 

f i n de i n c l u i r Pékin y Changai, para s a t i s f a c e r l o s 

r e q u i s i t o s de l a s operaciones de los vuelos i n t e r n a ­

cionales en esta zona. 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega. por tanto, a los participantes 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicioY 

U.l.T 
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CHN/53A MOD 27/102 ZRMP-Asia Sudoriental (ZRMP-SEA) 

Besée-ei-©%u9t©-29-N-ê5-S-^aeaïî4©-g©ïs-i©6-f suites 
i52 $ î_ iQ^2B__e92-i3 13°B T-ee

û-léê2s T-3^g:i§92E T-^
Q§-llé2g 5 

Desde e l punto. 26°N 130°E, 00° 130°E, 00° 135°E, <! 

12°S 1À5°E, 12 US l6o°E, 25°S 155°E, 1+0°S 150°E. 35°S l l ^ E . . ; 

l8°N 62°E, 26°N 65°E, has t a " e l punto 26°N 130°E. 

Motivos: Ampliar l o s l i m i t e s o r i e n t a l y o c c i d e n t a l , para s a t i s ­
facer l o s r e q u i s i t o s de las operaciones de los vuelos 
int e r n a c i o n a l e s en esta zona. 

CHN/53/5 ADD 27/103A ZRMP-Asia O r i e n t a l (ZRMP-EAS) 

Desde e l punto 55°N 12U°E, pasando por los puntos 
37°N 1^5°E, 26°ïï 130°E, 00° 130°E, 00 b 80°E, l8°N 62°E, 37°N 
67°E, 55°N 80°E, hasta e l punto 55°N 12U°E. 

Motivos: Establecer esta nueva zona para s a t i s f a c e r l o s r e q u i ­
s i t o s de l a s operaciones de los vuelos internacionales 
en e l l a debido a l a supresiôn de SUP 27/85 de ZRMP-FE. 

CHN/53/6 ADD 27/103B ZRMP-Asia Norte Central (ZRMP-NCA) 

Desde e l Polo Norte, por los puntos 75°N 10°E, 60°N 
25°E, 30QN 25°E, 30°N 73°E, 37°N 73°E, ^9°N 85°E. 1*2°N 97°E, 
U2°N 110°E, 5*+°N 123°E, *i70N 131°E, U0°N 131°E, 30°N 135°E, 
65°N 170°W, hasta e l Polo Norte. 

Motivos: Como e l l i m i t e s e p t e n t r i o n a l de l a nueva ZRMP-EAS se 
encontraba en l a l a t i t u d 55°N, podian s a t i s f a c e r s e los 
r e q u i s i t o s de las operaciones de vuelo entre China y 
l a U.R.S.S. Por t a n t o , no es necesario que l a parte 
s u d o r i e n t a l de l a nueva ZRMP-NCA se superponga con li 
ZRMP-EAS, con e l f i n de i n c l u i r Pékin y l a région 
nordeste de l a Repûblica Popular de China. 

2. Zonas de rutas aéreas régionales y nacionales 

CHN/53/7 MOD 27/128 Sub-zona 6B 

| 

ei-Se%e-g©*î-ia-#3?eîit.e*?a-»e*ié.i©Ha±-4e-efeifta-has^a-la-ee6ta-àe± 
Ma3?-ëei-S«*-4e-ia-9feifta^-y-i«eg©-g©î:-las-ag«as-^e3?*fi:fe©*,iai©&-àei 
Sw3?-de-ia-isia-€Le-Hai»âïi-has%a-292M-li32E. 
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Desde 3 9 ° | i 9 ' 1 a " N 1 2 U ° 1 0 T 0 6 " E pasa por 3 9 Q 3 1 ' 5 l " N 
1 2 U ° 0 6 ' 3 l " E , 39°N 1 2 U ° E , 3 2 ° 3 0 , N 1 2 U ° E , 3 2 ° 3 Q tN 1 2 6 ° 5 0 , E , 
26°N 1 2 5 ° E , 25°N 1 2 3 U E , 21°N 1 2 1 ^ 3 0 ^ , 20°N 1 2 0 o U 0 ' E , 
20°N 176°W, 50°N l 6 U ° E , J+3°N l H 7 u E , (y desde a l l i haeia e l Oeste 
por l a s aguas t e r r i t o r i a l e s entre Japon y l a U.R.S.S.,) pasando-

t©¥a-est^e-ekifia-y-M©ftge^a-fea&ta-aga?©Kima4am©ftte-l+9-N-êê-E, 

y por l a f r o n t e r a entre l a Repûblica Popular Democrâtica de 
Corea y l a U.R.S.S. y luego por l a f r o n t e r a entre China y l a 
Repûblica Popular Democrâtica de Corea, hasta 3 9 o i * 9 T l+l"N 
1 2 ^ 1 0 ^ " Ë T 

Motivos: Como consecuencia de ADD 2 T / 1 3 2 A Subzona 6G. 

CHN/53/8 MOD 27 /130 Sub-zona 6D 

Desde l a i n t e r s e c c i o n de las f r o n t e r a s de China, 
I n d i a y Birmania sigue hacia e l Sur a l o largo de l a f r o n t e r a 
entre Birmania e I n d i a y Birmania y Bangladesh hasta l a Bahia 
de Bengala, luego por l a costa de Birmania hasta su punto mâs 
méridional. De ahi hasta l a I s l a de Weh ( f r e n t e a l a costa 
s e p t e n t r i o n a l de Sumatra) y por 02°S 9 2 ° E , 10°S 9 2 ° E hasta 
1 0 S 1 1 0 ° E , sigue hacia e l Norte a l o la r g o del meridiano 
1 1 0 ° E , y después a l o la r g o d e l l i m i t e de l a Sub-zona 6C, pe* 

àeé©¥-âe-±a-isia-€le-SaisâH y hasta e l punto 0U°N 130 E , s i g u i e n ­
do por 20°N 1 3 0 ° E , 21°N 121QE, l 8 Q N 1 1 9 ° E , 1*+°N 1 1 9 ° E , 

10°N 1 1 8 Q E , 08°N l l 6 ° E , 0U°N 1 1 3 ° E , 0 3 0 3 0 ^ 1 1 2 ° E , 06oN 1 0 8 ° E , 
10°N 1 1 0 ° E , 15°N 1 1 0 ° E , 18°N 1 0 8 ° E , l 8 Q N 1 0 7 ° E , 20°N 1 0 7 ° E , 

2QQN 1 0 8 ° E , 2 1 ° 3 2 , 5 2"N 1 0 8 ° E , y a l o l a r g o de l a s f r o n t e r a s 
entre China y Viet-Nam, China y Laos y China y Birmania, para 
c e r r a r e l aérea en l a i n t e r s e c c i o n de las f r o n t e r a s de China, 
I h d i a y Birmania. 

Motivos: Como consecuencia de ADD 2 7 / 1 3 2 A Sub-zona 6G. 

CHN/53/9 MOD 2 7 / 1 3 2 . Sub-zona 6F 

Beeàe-la-ifite^eeeeieft-de-ias-^eftte^as-^e-Chiïîa, 

Ïfiêia-y-ëi^ejfiia-ee-ëi¥eeei©fi-fi©¥àe&fee-fea6ta-e3=-me3?iéias© 

ÏQQ°.g-—^©^ifiûa-peïî-e&te-meîîi^aae-baeta-el-limite-septea-

t*i©fia±-àe-ia-S«fe-«©fia-éB7-y-k€k©ia-ei-E6t©-p©*î-©s^e-i4ffiite 

kasta-ll;?2ET--Be-aki-g©9?-2O2$ï-l5Q2gT-0i+2${-igQQg-5-y-i«eg© 

kaeia-el-Oes^e-gG^-ei-iifflite-âe-ia-Swfe-Hôïia-éB-kaeta-la-ifiteï:-

6e-eei©fi-àe-±a©-#*î©Hteï'a6-êe-ekifia-5-ifidia-y-ei*»asia. 

Desde 39 ° 1 + 9 , 1 +1"N 1 2 l + ° 1 0 t 0 6 n E pasa por 3 9 Q 3 1 ' 5 l " N 
1 2 i i Q 0 6 t 3 l " E . s 39°N 121 | °E , 32°30'N 1 2 l + Q E , 3 2 ° 3 0 , N 1 2 6 ° 5 0 , E , 
2 6 QN 1 2 5 Q E , 25°N 1 2 3 ° E , 21°N 1 2 1 ° 3 0 ' E , l 8°N 1 1 9 ° E , 1^°N 1 1 9 ° E , 
1QQN 1 1 8 ° E , 08°N l l 6 ° E , 0U QN 1 1 3 ° E , OS^O'N 1 1 2 ° E , 06°N 1 0 8 ° E , 
1QQN 1 1 0 ° E , 15°N 1 1 0 ° E , 18°N 1 0 8 ° E , l 8°N 1 0 7 ° E , 20°N 1 0 7 ° E , 
20°N 1 0 8 ° E , 2 1 ° 3 2 , 5 2"N 1 0 8 ° E a continûa por las f r o n t e r a s de 
China-Viet-Nam, China-Laos y China-Birmania hasta l a i n t e r ­
seccion de las f r o n t e r a s de China, I n d i a y Birmania, sigue 
hacia e l Sur, a l o lar g o de l a s f r o n t e r a s I n A i a - M r m a n i a . y 
Bangladesh-Birmania. hasta l a Bahia de Bengala^ç^t^uando 
por l a costa de Birmania hasta su punto mâs méridional, y de 
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a l l i h a s t a l a I s l a de Weh ( f r e n t e a l a c o s t a s e p t e n t r i o n a l de 

Sumatra). Luego, por l o s puntos Q2°S 92°E, 1Q°S 92°E, 10°S 110°E, 

s i g u e h a c i a e l N o r t e , a l o l a r g o d e l m e r i d i a n o 110°E, y después a 

l o l a r g o d e l l i m i t e de là'Sub-zona 6C h a s t a . e l punto 0U°N 130°E. 

Después, pasa p o r 2Q°N 130°E, *+3°N. lU7°E, J de a l l i h a c i a . e l Oeste, 

e n t r e l a s aguas t e r r i t o r i a l e s de Japon y de l a U.R.S.S., y l u e g o 

a l o l a r g o de l a s f r o n t e r a s RPDC-U.R.S.S. y China-RPDC h a s t a ^ 

3 9 0 ) 4 9 1 l q " N 12U°10 ' 06"E, V 
» 

M o t i v o s : Como consecuencia de ADD 27/132A Sub-zona 6G. * 

CHN/53/10 ADD/27/132A Nueva Sub-zona 6G 

Desde 21°32»52 MN 108°E, en l a f r o n t e r a China-Viet-Nam, 

s i g u e p or e l l i m i t e n a c i o n a l de l a p a r t e c o n t i n e n t a l de l a 

Repûblica Popular de China h a s t a 39 0 1+9'^l"N 12U°10 f06"E, en l a 

f r o n t e r a China-RPDC y después por 39°31 ,5l"N 12^°06 ,31 ME, 

39°N 12U°E, 32°30'N 12h°E, 32°30'N 126°50'E, 26°N 125°E, 25°N 

123°E, 21°N 121 30'E, l8°N 119°E, 1^°N 119°E, 10°N l l 8 ° E , 08°N 

l l 6 ° E , 0l+°N 113°E, 03°30 fN 112°E, 06°N 108°E, 10°N 110°E, 15°N 

110°E, 18°N 108°E, 18°N 107°E, 20°N 107°E, 20°N 108°E, h a s t a 

21°32'52" 108°E. 

M o t i v o s : Las p a r t e s r e l a t i v a s a l a Repûblica Popular de China 

en l a d e l i n e a c i o n de ZRRN-6 y sus subzonas contenidas 

en e l a c t u a l Apéndice 27 no son l o g i c a s . En v i s t a d e l 

gran d e s a r r o l l o de l a s r u t a s aéreas n a c i o n a l e s en China, 

se propone e s t a b l e c e r una nueva Sub-zona 6G en ZRRN-6, 

con e l f i n de abarcar todas l a s r u t a s aéreas n a c i o n a l e s 

de China, p a r a s a t i s f a c e r l o s r e q u i s i t o s de c o n t r o l d e l 

trâfico aéreo. Todas l a s p a r t e s de l a s Sub-zonas 6B, 

6D y 6F d e l Apéndice 27 que abarcan China deben 

s u p r i m i r s e . 
« 

3. Sobre l a s zonas VOLMET 

CHN/53/ll MOD 2 7 / l 8 l La zona de recepciôn MID-MÉT estâ d e f i n i d a p or una 

lînea que va desde e l punto 50°N 80°E, pasando p o r l o s puntos 

50°N 90°E, 2- 92N-âo2g, 35°N 90°E, 27°N 85°E, l6°N 78°E, l ^ i - l + ë P - g , 

20QîI_2QQg__l+Q

o.N-.2e2g 9 22°N 56°E, l6°N 1+2°E, 30°N 30°E, 51°N 30°E, 

57°N 37°E h a s t a e l punto 50°N 80°E. 

j 
M o t i v o s : I n c l u i r Urumchi en e s t a zona de recepciôn. 

i 
CHN/53/12 MOD 27/18U La zona de adjudicaciôn SEA-MET se d e f i n e por una lînea 

t r a z a d a desde e l punto 29-N-êé^g, 55°N 75°E, pasando por l o s 

puntos 55°N 135°E, 1+5°N 135°E, 35°N 130°E, 10°N 130°E, IOOS 155°E, 

35°S 155°E, 35°S l l 6 ° E 08°N 75°E, 26°N 65°E, I^N-IO^E, h a s t a 

, e l punto 2 9 2 $ j _ ê g 2 g 9 55 N 75°E. 

CHN/53/13 MOD 27/185 La zona de recepciôn SEA-MET queda d e f i n i d a por una 
lînea t r a z a d a desde ei-gtt»%e-3£-N-50-E7-ga&as4e-pea?-±ee-p«H

:fee& 
3O2»-902gT_ioQîï-ige27-i+02g_ii3Q27_l4ê2S-.i?Q2g7_3§2g-iié2g7-9ê2N 

?§o^,-ie2»_5ÔûE7-feaôter-el-ç«fi*e-3§2ïf_j3QQg. e l puntq 55°N 50°E, 

y que pasa por l o s puntos 55 gN l80° , 5QUS l80°, 50°S 70°E, 

08°N 70°E, 08°N 50°E, para t e r m i n a r en e l punto 55°N 50°E. 

M o t i v o s : S a t i s f a c e r l o s r e q u i s i t o s de l a s operaciones de l o s 
v u e l o s i n t e r n a c i o n a l e s en e s t a zona. 
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1978 

1̂ 

(Ginebra, 497?) 
O r i g i n a l : inglés 

SESION PLENARIA 

Repûblica de F i l i p i n a s 

PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCIA 

La Administraciôn propone que se agregue l a s i g u i e n t e 

resoluciôn: 

PHL / 5 4 / 1 ADD RESOLUCION N.° Aer7 

r e l a t i v a a l a p u e s t a en prâctica de l a nueva ordenacién 

de l a s bandas de ondas decamétricas a t r i b u i d a s 

e xclusivamente a l s e r v i c i o m o v i l aeronàutico (R) 

e n t r e 2 8 5 0 y 1 7 9 7 0 kHz 

La C o n f e r e n c i a A d m i n i s t r a t i v a M u n d i a l de Radiocomunica­

ciones Aeronâuticas, Ginebra, 1 9 7 8 , 

considerando 

a) que cada una de l a s bandas de ondas decamétricas a t r i b u i _ 

das exclusivamente a l s e r v i c i o mévil aeronàutico (R) p o r l a Confe­

r e n c i a A d m i n i s t r a t i v a de Radiocomunicaciones, Ginebra, 1 9 5 9 , y 
r e a j u s t a d a s p o r l a C o n f e r e n c i a A d m i n i s t r a t i v a E x t r a o r d i n a r i a de 

Radiocomunicaciones, Ginebra, 1966, han s i d o de nuevo m o d i f i c a d a s 

p o r e s t a C o n f e r e n c i a p a r a p r e v e r e l empleo de l a s técnicas de 

banda latéral ûnica; 

b) que muchas e s t a c i o n e s de aeronave y aeronâuticas abando-

narân l a s f r e c u e n c i a s que actualmente u t i l i z a n p ara pasar a l a s 

nuevas f r e c u e n c i a s f i j a d a s p or e s t a C o n f e r e n c i a ; 

c) l a c o n v e n i e n c i a de que l a s asi g n a c i o n e s de f r e c u e n c i a a 

esas e s t a c i o n e s se m o d i f i q u e n en e l p l a z o mâs brève p o s i b l e , a f i n 

de poder obtener cuanto antes l a s v e n t a j a s que r e s u l t a n de l o s 

nuevos canales designados por l a présente C o n f e r e n c i a ; 

d) l a c o n v e n i e n c i a de e f e c t u a r l a t r a n s f e r e n c i a de l a s a s i g ­

naciones de f r e c u e n c i a de forma que l a interrupciôn d e l s e r v i c i o 

p r e s t a d o por cada e s t a c i o n sea l o mâs brève p o s i b l e ; 

e) l a c o n v e n i e n c i a de que esa t r a n s f e r e n c i a se haga de forma 

que no se produzcan i n t e r f e r e n c i a s p e r j u d i c i a l e s e n t r e l a s e s t a c i o ­

nes en cuestiôn durante e l p e r i o d o de p u e s t a en prâctica; 

f ) que l a s Actas F i n a l e s , de e s t a C o n f e r e n c i a entrarân en 

v i g o r e l 1 . de a b r i l de 1 9 7 9 ; 

g) que e l Plan de adjudicaciôn de f r e c u e n c i a s c o n t e n i d o en 

e l Apéndice 27(Rev. ) entrarâ en v i g o r e l 1 . ° de f e b r e r o de 19&3y^&\ 
f ^ 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes que £e U.l.T. 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionale 
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reconociendo 

a) que e l s e r v i c i o movil aeronàutico (R) es un s e r v i c i o 
de seguridad; 

b) que c i e r t a s frecuencias se han adjudicado para su u t i l i ­
zaciôn en e l piano mundial; 

resuelve 

1. que las decisiones adoptadas por l a présente Conferencia 
en relaciôn con l a nueva ordenacion de las "bandas de ondas deca­
métricas a t r i b u i d a s a l s e r v i c i o movil aeronàutico (R) se apliquen 
segûn un procedimiento metodico establecido para pasar de las 
asignaciones antiguas a las nuevas y para i n t r o d u c i r nuevos 
s e r v i c i o s ; 

2 . que en e l periodo que média entre e l 1 . ° de a b r i l de 1979, 
fecha de là entrada en vigor de las Actas Finales de esta Conferen­
c i a , y e l 1. de a b r i l de 1983 , fecha de l a entrada en vigor del 
nuevo Plan de adjudicaciôn de frecuencias contenido en e l 
Apéndice 27(Rev.), l a conversion a l a técnica de banda latéral 
ûnica se efectûe de conformidad con las siguientes disposiciones: 

2 .1 l a frecuencia (de referencia) de l a portadora del canal 
de banda latéral ûnica situado en l a mitad superior del antiguo 
canal de doble banda latéral, serâ idéntica a l a frecuencia 
(de r e f e r e n c i a ) de l a portadora de dicho canal de doble banda 
latéral; 

2 .2 l a frecuencia (de referencia) de l a portadora de canal 
de banda latéral ûnica situado en l a mitad i n f e r i o r del antiguo 
canal de doble banda latéral, serâ 3 kHz mâs baja que l a frecuen­
c i a (de refe r e n c i a ) de l a portadora de ese canal de doble banda 
latéral; 

2 . 3 hasta e l 1 . ° de febrero de 1983, las estaciones aeronâu­
t i c a s y de aeronave provistas de equipos de banda latéral ûnica 
podrân emplear una de las dos mitades del antiguo canal de doble 
banda latéral, (siendo l a frecuencia (de referencia) de l a porta­
dora de banda latéral ûnica l a mencionada en los puntos 2 .1 y 2 .2 
précédentes), o un canal del nuevo plan de frecuencias, sobre l a 
base de no causar i n t e r f e r e n c i a s a los actuales usuarios de cana­
les del plan e x i s t e n t e . La utilizaciôn de los mencionados canales 
se coordinarâ con l a Organizacion de Aviaciôn C i v i l I nternacional 
de acuerdo con l o dispuesto en e l nûmero (MOD) 27/20 del Apéndice 27(Rev.) 
a l Reglamento de Radiocomunicaciones; 

3. que, e l 1 . ° de febrero de 1983, las frecuencias indicadas 
en e l Apéndice 27 a l Reglamento de Radiocomunicaciones se s u s t i t u ­
yan por las indicadas en l a Seccion I I , A r t i c u l o I , del 
Apéndice 27(Rev.); 

h. que, salvo especificacion en con t r a r i o en las Actas 
Finales de l a présente Conferencia, las estaciones radiotelefônicas 
del s e r v i c i o movil aeronàutico (R) que funcionen en las bandas 
comprendidas entre 2 850 y 17 970 kHz se conformen a l o siguiente: 

. o . ^ 
k.l a p a r t i r d el 1. de a b r i l de 1979, dejara de autorizarse 
toda nueva i n s t a l a c i o n de equipos de doble banda latéral en las 
estaciones de aeronave; no obstante, las administraciones se esfor-
zarân por que l a i n s t a l a c i o n de equipos de doble banda latéral cese 
l o antes posible antes del 1 . ° de a b r i l de 1979; 
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k.2 a p a r t i r d e l 1 . ° de a b r i l de 1979, dejarâ de autorizarse 
toda nueva i n s t a l a c i o n de equipos de doble banda latéral en las 
estaciones aeronâuticas; estas estaciones deberân estar en condi­
ciones de t r a b a j a r en banda latéral ûnica a l a mayor brevedad 
posible. Ademâs, deberân suspender cuanto antes sus emisiones en 
doble banda latéral y, en todo caso, no mâs tarde del 1. de febrero 
de 1983; 

h.3 hasta e l 1 . ° de febrero de 1983, las estaciones aeronâu­
t i c a s y de aeronave equipadas para t r a b a j a r en banda latéral ûnica 
deberân estar también en condiciones de t r a n s m i t i r , ' d e ser necesa­
r i o , en clase A3H compatible con los receptores de doble banda 
latéral; 

k.h a p a r t i r d e l 1 . ° de febrero de 1983, solo se autorizarân 
las clases de emision A2H, A3J, A7J y A9J. 

Motivos: Como consecuencia d e l Apéndice 27(Rev.), se requière una 
transiciôn metodica a l nuevo plan. Sin embargo, estamos 
persuadidos de que toda utilizaciôn de l a doble banda 
latéral debe césar définitivamente a p a r t i r d e l 
1 . ° de febrero de 1983* ya que todos l o s interesados 
han tenido tiempo mâs que s u f i c i e n t e para efectuar l a 
transiciôn a l a explotaciôn en banda latéral ûnica. 
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1978 

(Ginebra, 4977) 

SESIÔN PLENARIA 

Repûblica de F i l i p i n a s 

PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCIA 

DESCRIPCIÔN DE LOS LIMITES DE LAS ZONAS DE RUTAS AEREAS 

REGIONALES Y NACIONALES (ZRRN) 

PHL/55/1 MOD 27/130 SUBZONA 6D 

Desde l a i n t e r s e c c i o n de l a s f r o n t e r a s de China, I n d i a y 
Birmania sigue hacia e l Sur a l o l a r g o de l a f r o n t e r a entre 
Birmania e I n d i a y Birmania y Pakistân hasta l a Bahia de Bengala, 
luego por l a costa de Birmania hasta su punto mâs méridional. De 
ahi hasta l a I s l a de Weh ( f r e n t e a l a costa s e p t e n t r i o n a l de Sumatra) 
y por 02°S 92°E, 10°S 92°E hasta 10os 110°E, sigue hacia e l Norte 
a l o l a r g o d e l meridiano 110°E, y después a l o l a r g o d e l l i m i t e 
de l a Sub-zona 6C por 20ON 130°E, hasta 20°N 113°E, y desde a l l i 
hacia e l Este hasta 10°S l U l ° E se extiende hacia e l Norte hasta 
0H°N l U l ° E y de a h i hasta 0^°N 130°E por 20ON 130°E hasta 
20°N 113°E, y desde a l l i hacia e l Sur, alrededor de l a I s l a de Hainân 
y a l o l a r g o de l a s f r o n t e r a s entre China y Viet-Nam d e l Norte, 
China y Laos y China y Birmania, para c e r r a r e l ârea én l a i n t e r ­
seccion de l a s f r o n t e r a s de China, I n d i a y Birmania. 

Motivos: En l a Région ASEAN, l a s actuales configuraciones de l a s ZRRN, 
def i n i d a s en e l Apéndice 27 a l Reglamento de Radiocomunicaciones 
de l a UIT, no prevén s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) para l o s 
vuelos régionales entre Indonesia y F i l i p i n a s o entre Indonesia 
y Malasia en Bornéo. Esto se sie n t e en l a a c t u a l i d a d en l o s vuelos 
f r o n t e r i z o s entre Davao y Menado, Zamboanga y Tarakan y otros 

lugares semejantes. 

En v i s t a d el carâcter de archipiélago de Indonesia, Malasia 

y F i l i p i n a s , se prevé que habrâ mâs vuelos nacionales o f r o n t e r i z o s 

entre i s l a s en e l f u t u r o como consecuencia d e l d e s a r r o l l o econômico 

de l a regiôn. Por consiguiente, l a ausencia de este s e r v i c i o de 

comunicaciôn de trânsito a i r e / t i e r r . a serâ p e r j u d i c i a l para l a segu­

r i d a d , e f i c a c i a , r e g u l a r i d a d y economia de estas operaciones aéreas 

f r o n t e r i z a s . Por t a n t o , es necesario r e c o n f i g u r a r l o s l i m i t e s de 

la s actuales ZRRN y proporcionar a s i l a s frecuencias comunes apro­
piadas de l a s ZRRN en l a s que puedan operar l a s estaciones terrenas • 

y de aeronaves dentro de l a zona y prestarse mutua a s i s t e n c i a . 
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PROPOSICIONES QUE LA REPUBLICA DEL ZAÏRE SOMETE A LA CONFERENCIA 
ADMINISTRATIVA MUNDIAL DEL SERVICIO MÔVIL AERONAUTICO (R), 

GINEBRA, FEBRERO DE 1978 

PARTE I 

INTRODUCCIÔN 

1.1 La Repûblica del Zaire, consciente d e l importante papel que l a Uniôn In t e r n a c i o n a l de 
Telecomunicaciones desempena en materia de promociôn, d e s a r r o l l o y utilizaciôn de las telecomuni­
caciones en bien de l a humanidad-, réitéra su d i s p o n i b i l i d a d y voluntad permanentes de p a r t i c i p a r , 
en colaboracion con otras naciones desarrolladas o no desarrolladas, en toda reuniôn o conferencia 
régional o i n t e r n a c i o n a l , con e l proposito de aportar su modesta contribuciôn a l éxito de l a 
labor comûn. 

1.2 Como consecuencia d e l considérable aumento de l a densidad de l a circulaciôn aérea r e g i s ­
trado estos ûltimos anos en l a s rutas aéreas nacionales o internacionales, en los paises Miembros 
de l a UIT son actualmente i n s u f i c i e n t e s l a s asignaciones de frecuencias en ondas decamétricas d e l 
s e r v i c i o môvil aeronàutico (R), ya que no se ha podido l i m i t a r e l espeetro de estas ondas a causa 
de l a competencia existente entre l o s s e r v i c i o s r a d i o e l e c t r i c o s de l a aviaciôn c i v i l i n t e r n a c i o n a l 

1.3 Esta i n s u f i c i e n c i a de frecuencias para e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) obedece a: 

a) En primer l u g a r , l a incapacidad de asegurar de forma permanente las comunicaciones de 
c o n t r o l de operaciones a l a r g a d i s t a n c i a , con l a s actuales redes radiotelefônicas 
en ondas decamétricas, explotadas de conformidad con las prâcticas recomendadas por l a 
OACI. Esta incapacidad se debe a l o s siguientes motivos: 

1) l a s frecuencias que u t i l i z a n estas redes radiotelefônicas se han adjudicado a zonas 
geogrâficas determinadas (ZRMP y ZRRN). De ahi que no puedan emplearse para las 
comunicaciones entre l a s empresas explotadoras y sus aeronaves en e l mundo entero; 

2) e l modo y métodos de explotaciôn, l a s frecuencias empleadas y l a carga de trâfico 
dependen de lo s s e r v i c i o s de l a circulaciôn aérea f a c i l i t a d o s por una regiôn de 
informaciôn de vuelo, es d e c i r , por distancias que no rebasan habitualmente 
1.000 m i l l a s marinas; 

3) l a s frecuencias superiores a 19 MHz no se emplean. Esto, l i m i t a , en determinadas 
condiciones de propagaciôn, l a s po s i b i l i d a d e s de comunicaciôn a larga d i s t a n c i a . 

A s i , pues, l a i n s u f i c i e n c i a de asignaciones de frecuencias plantea l a necesidad urgente 
de establecer un nuevo plan de adjudicaciôn de frecuencias que pueda contener todas l a s necesida­
des d e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) hasta e l ano 2000. La reparticiôn de la s frecuencias adju­
dicadas en este nuevo plan debe efectuarse teniendo en cuenta: 

- l a comparticiôn en e l tiempo entre zonas geogrâficas d i f e r e n t e s ; 

- l a comparticiôn de las mismas f a m i l i a s de frecuencias o de las mismas frecuencias en e l 
i n t e r i o r de una zona geogrâfica determinada, segûn l a carga de l o s canales y l a d i s t r i ­
buciôn d e l trâfico aéreo de l a s empresas explotadoras de aeronaves interesadas. 

b) En segundo lug a r , por l a necesidad imperiosa de r e v i s a r los l i m i t e s de las zonas ZRMP, 
ZRRN y VOLMET s i n modificar l a val i d e z d e l p r i n c i p i o de las zonas de adjudicaciôn y de 
recepciôn correspondientes a estas très zonas. 

En ef e c t o , se ha comprobado l a necesidad de crear ZRMP en e l mundo entero con una super-
posiciôn razonable de l a s zonas, a f i n de red u c i r a un minimo l o s cambios de frecuencias 
durante l o s vuelos de larga d i s t a n c i a . 
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Las necesidades régionales imponen l a modificaciôn de los l i m i t e s de determinadas ZRRN 

u de la:; subvdivir>ion<-s internas de estas zona:; que cubren c i e r t o s t e r r i t o r i o s , por una 

parte, y de l a s familias de frecuencias que corresponden a estas ZRRN, por otra. 

La mejora de l a calidad de l a s transmisiones o de l a recepciôn de l a s informaciones 
meteorolôgicas, necesarias para contrôler los vuelos de larga d i s t a n c i a , requieren l a 
ampliacion de c i e r t a s zonas VOLMET, o l a apertura de nuevas estaciones radioeléctricas 
para l a s comunicaciones VOLMET. 

l.h Al ritmo de l a evoluciôn, l a s empresas explotadoras de aeronaves experimentan una nece­

sidad permanente, que sigue aumentando, de telecomunicaciones para asegurar los movimientos de l a s 

aeronaves en buenas condiciones de seguridad y e f i c a c i a . 1 

E l modo de estas telecomunicaciones debe ser e l que recurre a l empleo de l a s ondas 
decamétricas; estas ûltimas seguirân siempre siendo e l modo por excelencia para l a s comunicaciones 
a larga d i s t a n c i a del s e r v i c i o môvil aeronàutico (R), pesé a l a exis t e n c i a de otros medios de 
transmisiôn modernos. 

1.5 Frente a l a complejidad de los problemas de comparticiôn del espeetro de frecuencias y 

de révision de los li m i t e s de l a s zonas ZRMP, ZRRN y VOLMET con objeto de s a t i s f a c e r l a s nece s i ­
dades de todas l a s empresas mundiales explotadoras de aeronaves del s e r v i c i o môvil aeronàutico ( R ) , 
se plantea de forma aguda l a necesidad de aumentar l a importancia de l a OACI en e l piano mundial. 

En este marco, l a Conferencia Administrativa Mundial del s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) 
de 19T8 deberâ reexaminar e l papel y l a autoridad de l a OACI en materia de reglamentacion, de 
elaboracion de los planes de adjudicaciôn de frecuencias y de los procedimientos de coordinaciôn 
para f a c i l i t a r l a aplicaciôn de l a s decisiones de l a conferencia antes mencionada. 

PARTE I I 

OBJETIVOS 

Con objeto de s a t i s f a c e r l a s exigencias nacionales o internacionales en materia del 

ser v i c i o môvil aeronàutico (R), l a Repûblica del Zaire formula l a s siguientes proposiciones: 

1. En e l piano mundial 

a) Por una parte, proporcionar mayor nûmero de canales de ondas decamétricas a l s e r v i c i o 

môvil aeronàutico (R), basândose en e l empleo de l a s técnicas de banda latéral ûnica (BLU), que 

tiene l a ventaja de doblar, como minimo, e l nûmero de l a s frecuencias disponibles y, por otra, 

agregar l a banda de 21 960 a 22 000 kHz con e l proposito de aumentar l a s posibilidades de comuni­

caciôn a larga d i s t a n c i a ; 

b) Introducir, a escala universal, e l empleo de l a banda latéral ûnica en l a s transmisiones 

radiotelefônicas del se r v i c i o môvil aeronàutico ( R ) ; 

c) Establecer un nuevo Plan de adjudicaciôn de frecuencias radioeléctricas en l a s bandas 

de ondas decamétricas previstas para este s e r v i c i o ; 

d) Proporcionar, por consiguiente, familias de frecuencias que l a s empresas explotadoras de 

aeronaves puedan u t i l i z a r mâs allâ de los l i m i t e s de l a s ZRMP y ZRRN para l a s comunicaciones r e l a ­

t i v a s a l a seguridad y regularidad de l a navegaciôn aérea en canales asignados con otros f i n e s que 

los de control del trâfico aéreo; 

e) Poner en prâctica un sistema de control mundial eficaz de l a s operaciones; 

f ) Aprobar 0 modificar las proposiciones de modificaciôn d e l Reglamento de Radiocomunica­

ciones, y de l a s resoluciones y recomendaciones, aprobadas por l a Reuniôn Departamental de 

Comunicaciones, celebrada en Montréal, 1976. 
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2. En e l piano régional 

Habida cuenta de l a s modificaciones que ha experimentado l a estructura de l a s rutas 

nacionales o internacionales, l a Administraciôn del Zaire sugiere que se modifiquen l a s zonas ZRMP, 

ZRRN y VOLMET de su âmbito de interés de acuerdo con lo siguiente: 

Modificar o rechazar l a Recomendaciôn 2/6 e/ del documento 9187, COM/76 de l a Reuniôn 
Departamental de Comunicaciones, en l a que l a s zonas ZRMP NSA-1 y NSA-2 se convierten en una 
una sola ZRMP AFI; 

1) ya sea ampliando hacia e l Oeste e l l i m i t e Sudoeste de l a ZRMP AFI, segûn e l mapa 
del Anexo 1, y mantener l a ZRRN 7B con objeto de preservar l a unidad p o l i t i c o -
administrativa de l a Repûblica del Zaire; 

2) o bien, rechazar l a Recomendaciôn 2/6 e/ del documento 9187, COM/76 antes citada, 
ya que en l a misma no se ha incluido todo e l continente africano atendiendo a los 
motivos formulados para j u s t i f i c a r su existencia, y conservar l a s anteriores 
subdivisiones ZRMP NSA-1 y NSA-2, modificadas de acuerdo con e l mapa del Anexo 2 , 
en e l que se han designado ZRMP AFI - 1 y ZRMP AFI - 2 . La ZRRN deberâ mantenerse para 
preservar l a unidad polîtico-administrativa del Zaire. 

Aceptar l a s definiciones mejoradas de l a zona de adjudicaciôn AFI-MET y de l a zona de 
recepciôn AFI-MET, con objeto de obtener l a s informaciones meteorolôgicas necesarias 
para los VUELOS internacionales por encima de A f r i c a . 

Se introduciran l i g e r a s correcciones en los textos de los puntos MOD 27/17U y MOD 27/175 
del documento 918T, COM/76; 

Las enmiendas a l Apéndice 27, de carâcter gênerai o p a r t i c u l a r , que interesan a l a 
Repûblica del Zaire y paises l i m i t r o f e s . 

Las emisiones radiotelefônicas ATIS u OFIS VOLMET del VOR se efectuarân desde los aero­
puertos internacionales de l a Repûblica del Zaire, de conformidad con l a Recomenda­
ciôn lU /19 del documento 7^7^/20 AFI V. 

PARTE I I I 

MÉTODO DE PRESENTACION 

Observaciôn 1: E l subrayado o tachado de textos existentes, a s i como los simbolos NOC, SUP, MOD 
y ADD, tienen su habituai significado: 

ADD = adiciôn de un nuevo punto; 

MOD = modificaciôn de un punto existente; 

SUP = supresiôn de un punto existente; 

NOC = no se modifica un punto existente. 

Observaciôn 2: E l subrayado indica que se t r a t a de un nuevo texto; l a s palabras fcaehaàa& son 
los textos que se suprimen. 

Observaciôn 3: Los puntos siguientes se han numerado de acuerdo con los puntos correspondientes 
del Apéndice 27. 

b) 

c) 

d) 
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PARTE IV 

PROYECTO DE REVISION DE LAS PARTES I Y I I DEL APENDICE 27 

PARTE I 

DISPOSICIONES GENERALES 

Seccion I . Definiciones 

1 . Plan de adjudicaciôn de frecuencias 

NOC 2 7 / 1 a 27/8 

ZAl /56 /1 MOD 27/9 Una familia de frecuencias del s e r v i c i o môvi l aeronàu­
t i c o (R) ee-Hft-gywpe-ae contiene como minimo dos frecuencias.elegidas . 
en diferentes bandas del s e r v i c i o m ô v i l aeronàutico (R), destinadas 
a permitir l a comunicaciôn, en cualquier momento y dentro de l a 
zona de utilizaciôn autorizada ( v é a n s e los nûmeros 27/189 - 27/207) 
y-a-euale«ie î?-âie*aRe4a, entre l a s estaciones de aeronaves eB-v*e!e 
y l a s estaciones aeronâuticas correspondientes. 

Motivos : 1. Aclarar l a definiciôn y armonizarla con e l nûmero 33 del 

~~ RR UIT. 

2 . E l termino "en vuelo", que no se ha definido en e l RR, 

puede dar lugar a diversas interpretaciones. 

Seccion I I . P r incipios técnicos y operativos aplicados en l a 

elaboracion del Plan de adjudicaciôn de frecuencias 

del s e r v i c i o movil aeronàutico (R) 

ZAI /56 /2 MOD del t i t u l o A. 8efce«ai»aei©R-de-la-aHekH3?a-àe-lee-ea»a±ee 

A. C a r a c t e r i s t i c a s de los canales 

Motivos: La subdivision A t r a t a de l a s c a r a c t e r i s t i c a s générales 

de los canales. 

1. Separaciôn entre frecuencias 

7lM/cr-('\/'^ MOD 27/10 feae-eepaî»aeieH€s-ëe-fï>ee«e«eiaB-iHêiea4ae-eB-el-««a4*'©-a.«e 

Bigue-een-aéeeHaâftB Una separaciôn de 3 kHz entre l a s frecuencias 
(de referencia) de l a portadora es adecuada para e l empleo de las 
comunicaciones que u t i l i z a n l a s clases de emisiôn de que t ratan 
los numéros 27/kg a 3?-/§3 27/52 en l a s bandas de frecuencias com­
prendidas entre 2 850 y 22 000 kHz atribuidas exclusivamente a l 
s e r v i c i o movil aeronàutico (R). La frecuencia (de referencia) de 
l a portadora de los canales del Plan se expresarâ en mûltiplos 
enteros de 1 kHz. 
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BANDA (kHz) SEPARACIÔN BANDA (kHz) SEPARACIÔN 

2 850 - 3 025 3 8 815 - 8 165 3 

3 400 - 3 500 3 10 005 - 10 100 3 

4 650 - 4 700 3 11 275 - 11 400 3 

5 450 - 5 480 3 13 260 - 13 360 3 

5 480 - 5 680 3 17 900 - 17 970 3 

6 525 - 6 685 3 21 96O - 22 000 3 

ZAI/56/4 MOD 27/11 

Motivos: Se propone que e l equipo pueda explotarse en mûltiplos 

enteros de 1 kHz, a f i n de e v i t a r los inconvénientes que 

en los aspectos econoraicos y de explotaciôn podria piantear 

l a posible designacion de disposiciones de canales de fr e ­

cuencias con incrementos I n f e r i o r e s a 1 kHz. 

&4—Se-ettgene-eHe Para l a s transmisiones radiotelefônicas l a s 
audiofrecuencias de-meê.«iaei©» estarân limitadas a 3-rQ9e-«ie±ee-peï» 
eegHHêe l a s comprendidas entre 300 y 2 700 Hz y e«e para l a s otras 
clases de emisiones autorizadas l a anchura de banda ocupada no 
rebasara e l l i m i t e superior de l a s emisiones A3J. 

No obstante, l a especificaciôn de estos li m i t e s no implica 
r e s t r i c c i o n alguna en cuanto a su posible ampliacion cuando se t r a t e 
de emisiones d i s t i n t a s de l a s de l a clase A3J , a condiciôn de que 
se respeten los limites fijados para l a s emisiones no deseadas 
(véanse los numéros ADD 27/66A y ADD 27/66B). 

Nota: Para los tipos de transmisores de estaciones de aeronave 
cuya instalaciôn i n i c i a l se haya efectuado antes del 
1 . ° de febrero de 1983 l a s audiofrecuencias estarân 
limitadas a 3 000 Hz. 

Motivos: Définir una anchura de banda de audiofrecuencia necesaria 
para l a explotaciôn en l a c l a s e de emisiôn A3J que sea 
compatible con l a separaciôn de 3 kHz e n t r e canales y 
ha c e r posible l a introducciôn de otras clases de emisiôn 
autorizadas. 

ZAI/56A> MOD 27/12 b) E l uso de los canales indicados en e l nûmero 27/1.6 résul­
tantes del cuadro précédente (nûmero 27/10) para die%4 H 4a6 clases de 

emision d i s t i n t a s de l a s A3J y A2H sera' objeto de arreglos particu­
l a r e s entre l a s Administraciones interesadas, a f i n de evitar la 
i n t e r f e r e n c i a p e r j u d i c i a l que pudiera r e s u l t a r del empleo simultâneo 

del mismo canal para diversas clases de emisiôn ei»-«égayée-

g¥4fteiïDie-p3?ie¥4dad-a-HiRgHHa-ë.e- e l l a s . 

ZAI/56/6 SUP 27/13 

Motivos: Armonizaciôn con l a explotaciôn de BLU. 

ZAI/56/7 SUP 27/14 

Motivos: Como consecuencia de l a aplicaciôn de l a tecnicâ de banda 

latéral ûnica a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R). 

Motivos: Ya no es aplicable, 
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^Al/bo/b MOD 27/15 Los arreglos mencionados en l ee -««f f le ï '©e-3?^13-y-3^/44 
e l nûmero 27/12 deberân establecerse de conl'ormidad con lo d i s ­
puesto en los ar t i c u l o s del Convenio Internacional de Tele­
comunicaciones y del Reglamento de Radiocomunicaciones, titulados 
-Ae«eî?«©&-paî? ;feievilas ,es- "Arreglos p a r t i c u l a r e s " . 

Motivos: Mayor claridad. 

ZAI /56 /9 MOD 27/16 En e l cuadro siguiente se da una l i s t a de l a s frecuencias 

(de referencia) de l a portadora adjudicables en l a s bandas atribuidas 

exclusivamente a l s e r v i c i o movil aeronàutico (R), de acuerdo con l a 

separaciôn entre frecuencias prevista en e l nûmero 27/10 (ZAl / 5 6 / 3 ) . 

Motivos: 1. Indicar claramente que l a s frecuencias del Plan de 

adjudicaciôn son frecuencias de portadora. 

2 . Presentar e l cuadro de frecuencias de l a misma forma 

que e l cuadro del Apéndice 27 revisado. 

5. S u s t i t u i r e l cuadro existente por uno nuevo indicando 
l a separaciôn de 3 kHz entre frecuencias a f i n de 
r e f l e j a r l a MOD 27/10. 
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ZAI/56/9A 

kHz 

2850 - 3025 3400 - 3500 

2851 2953 3401 

2854 2956 3404 

2857 2959 3407 

2860 2962 3410 

2863 2965 3413 

2866 2968 3416 

2869 2971 3419 

2872 2974 3422 

2875 2977 3425 

2878 2980 3428 

2881 2983 3431 

2884 2986 3434 

2887 2989 3437 

2890 2992 3440 

2893 2995 3443 

2896 2998 3446 

2899 3001 3449 

2902 3004 3452 

2905 3007 3455 

2908 3010 3458 

2911 3013 3461 

2914 3016 3464 

2917 3019 3467 

2920 3023(R/OR)3470 

2923 

2926 
(58) 

3473 
CANALES 

34 76 

2929 3479 

2932 3482 

2935 3485 

2938 3488 

2941 3491 

2944 3494 

2947 3497 

4650 - 4700 

4651 

4654 

4657 

4660 

4663 

4666 

4669 

4672 

4675 

4678 

4681 

4684 

4687 

4690 

4693 

4696 

(lôTcANALES 

*4699 

5480 - 5680 6525 - 6685 

5450 - 5480 

RECIÔK 2 

5451 

5454 

5457 

S460 

5463 

5466 

5469 

5472 

5475 

2950 

(33) CANALES 

* B a n d a d e g u a r d a . 

(9) CANALES 

*5478 

5481 

5484 

5487 

5490 

5493 

5496 

5499 

5502 

5505 

5508 

5511 

5514 

5517 

5520 

5523 

5526 

5529 

5532 

5535 

5538 

5541 

5544 

5547 

5550 

5553 

5556 

5559 

5562 

5565 

5568 

5571 

5574 

5577 

5580 

5583 

5586 

5589 

5592 

5595 

5598 

5601 

5604 

5607 

5610 

5613 

5616 

5619 

5622 

5625 

5628 

5631 

5634 

5637 

5640 

5643 

5646 

5649 

5652 

5655 

5658 

5661 

5664 

5667 

5670 

5673 

5676 

6526 

6529 

6532 

6535 

6538 

6541 

6544 

6547 

6550 

6553 

6556 

6559 

6562 

6565 

6568 

6571 

6574 

6577 

6580 

6583 

6586 

6589 

6592 

6595 

6598 

6601 

6604 

6607 

6610 

6613 

6616 

6619 

6628 

6631 

6634 

6637 

6640 

6643 

6646 

6649 

6652 

6655 

6658 

6661 

6664 

6667 

6670 

6673 

6676 

6679 

6682 

( 5 3 ) CANALES 

5680(R/OR)6622 

6625 
(67) CANALES 
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6815 - 89*3 10005 - 10100 11275 - 11400 13260 - 13360 17900 - 17970 

8816 8921 10006 11276 11384 13261 17901 

8819 8924 10009 11279 11387 13264 17904 

8822 8927 10012 11282 11390 13267 17907 

8825 8930 10015 11285 11393 13270 17910 

8828 8933 10018 11288 11396 13273 17913 

8831 

8834 

8837 

8936 

3939 

8942 

10021 

10024 

10027 

11291 

11294 

11297 

13276 
( « D CANALES 

13279 
*11399 

13282 

17916 

17919 

17922 

8840 8945 10030 11300 13285 17925 

8843 10033 11303 13288 17928 

8846 8948 10036 11306 13291 17931 

8849 8951 10039 11309 13294 17934 

8852 8954 10042 11312 13297 17937 

8855 8957 10045 11315 13300 17940 

8858 8960 10048 11318 13303 17943 

8861 

8864 

8867 

10051 
(49) CANALES 

10054 
*8963 

10057 

11321 

11324 

11327 

13306 

13309 

13312 

17946 

17949 

17952 

8870 10060 11330 13315 17955 

8473 10063 11333 13318 17958 

8876 10066 11336 13321 17961 

8879 10069 11339 13324 17964 

8882 10072 11342 13327 17967 

8885 

8888 

10075 

10078 

11345 

11348 

13330 

13333 
(23) CANALES 

8891 10081 11351 13336 

8894 10084 11354 13339 

8897 10087 11357 13342 

8900 10090 11360 13345 

8903 10093 11363 13348 

8906 10096 11366 13351 

8909 

8912 
(31) CANALES 

11369 

11372 

13354 

13357 
*10099 

8915 11375 
(33) CANALES 

8918 11378 

11381 

* Banda de guarda. 
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3. Canales comunes a los servicios (R) y (OR) 

ZA.T/56/IO MOD 27/17 Se autoriza e l empleo mundial, en l a forma indicada 
en los nûmeros 27/196 y 27/201 de este Apéndice, de tos-erarrare» 
l a s frecuencias (de referencia) de l a s portadoras j> 02 j y 5 680 kHz 
comunes a l o s s e r v i c i o s (R) y (OR) etryaa-freeu-eneias-centrales son 
^-023r^-y-5-6§©-ke/». No obstante estas disposiciones, l a s 
estaciones aeronâuticas podrân también u t i l i z a r l a frecuencia 
(de referencia) de l a portadora 5 680 ke/s kHz para comunicar 
con l a s estaciones de aeronave cuando l a s otras frecuencias 
de l a s estaciones aeronâuticas no estén disponibles o se 
desconozcan. Sin embargo, esta utilizaciôn estarâ limitada a 
zonas y s u j e t a a condiciones t a i e s de modo que no pueda causarse 
i n t e r f e r e n c i a p e r j u d i c i a l a otras comunicaciones del s e r v i c i o 
môvil aeronàutico autorizadas. 

Motivos: I n c l u i r l a s nuevas frecuencias de portadora determi­
nadas por l a separaciôn de 3 kHz entre frecuencias. 

ZAI/56/II MOD 27/18 Todas l a s estaciones que ttfrirHrcen participen d i r e c ­
tamente en operaciones coordinadas de bûsqueda y salvamento 
utilizando l a s frecuencias 3 023 y 5 680 kHz 3-e23j-5"T"-5-68e-ke/s 
parft^ittea-ée-btts^eda-y-salvetme-nto y—trabajen -err-banda-tateral: 
ûrtiea, deberân transmitir ma-portadora ée-rtirveï-s-ttf-tefcen-fee 
para-3« recepeicm-por •mt-reeep-tor de-ctobte-banera-lateralr-y 
eatar-ert-go]^freime»-de~re^irb^-frmirsr 
ûnicamente en e l modo de banda latéral superior (véase asimismo 
e l nûmero MOD 27/73)T 

Motivos: La modificaciôn del nûmero 27/18 no serâ necesaria s i 
se acepta que se puedan seguir utilizando l a s emisiones 
de doble banda latéral en l a s frecuencias J> 023 y 
5 680 kHz. No obstante, de aprobarse l a introducciôn 
de l a explotaciôn de banda latéral ûnica para estas 
frecuencias, serâ necesaria l a antedicha modificaciôn 
del numéro 27/18. 

ZAi/56/12 SUP 27/19 

h. La Organizaciôn de Aviaciôn C i v i l Internacional 
f O r A r & r ï r > (OACI) coordina w-tma-gran-par-'be-de3r-mtm<i& l a s 
comunicaciones del s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) en relaciôn 
con e l funcionamiento de los s e r v i c i o s aéreo» aeronâuticos. Deberâ 
debirera consultarse a dicha Organizaciôn en-3re»-ea»os-per*±nen*e», 
espeetalmertte en l o que se r e f i e r e a l empleo de l a s frecuencias 
del Plan en l a explotaciôn internacional aeronâutica, incluida l a 
coordinaciôn del empleo de Tâs frecuencias adjudicadas para su 
utilizaciôn en eJ. piano mundial. La 0AC1 efectuarâ l a necesaria 
coordinaciôn, en colaboracion con l a IFRB, con objeto de f a c i l i t a r 
l a aplicaciôn de los procedimientos de notificaciôn e inscripciôn 
descritos en e l a r t i c u l o 9 del Reglamento de Radiocomunicaciones. 

Motivos: Cuando se redactaron por primera vez (1959) l a s 
disposiciones del nûmero 27/20, los Planes régionales 
de navegaciôn aérea (ANP) de l a OACI no abarcaban todas 
l a s zonas del mundo. Se sugiere l a modificacion, des­
tinada a r e f l e j a r l a actual coordinaciôn mundial, 
efectuada por l a OACI, de l a s comunicaciones del 
s e r v i c i o môvil aeronàutico (R). 

ZAl/56/13 MOD 27/20 

t 



D o c u m e n t o N . ° 

P â g i n a 1 1 

NOC 27/21 a 27/23 

B. Curvas de alcances de i n t e r f e r e n c i a 

1 . Definicion de l a s curvas 

ZAT/56/lh MOD 27/24 Segûn lo que acuerde l a Conferencia. 

NOC 27/25 a 27/31 

5• Modo de empleo 

ZAI /56/15 MOD 2 7 / 3 2 Tomar uno de l o s mapas de ZRMP, de ZRRN o de l a s zonas 
VOLMET que deben u t i l i z a r s e con e l présente Apéndice y seleccionar 
e l transparente correspondiente, segun e l orden de magnitud de 
l a frecuencia y l a s condiciones de comparticiôn que se desee 
estudiar. (Nota: Los transparentes para los mapas de ZRMP y 
de ZRRN.son asimismo aplicables en e l piano mundial.) 

Motivos: Indicar que l a s curvas de alcances de i n t e r f e r e n c i a 
también pueden apli c a r s e en e l piano mundial. 

NOC 2 7 / 3 3 a 27/48 

C. Clases de emision y potencia 

NOC 27/49 

ZAI /56/16 MOD 27/50 a MOD 27/56 

Segûn lo que acuerde l a Conferencia. 

NOC 27/57 a 27/62 

Disposiciones técnicas r e l a t i v a s a l uso de emisiones de banda 
latéral ûnica 

ZAI /56/17 MOD 27/63 a MOD 27/73 

Segûn lo que acuerde l a Conferencia. 

PARTE I I 

PLAN DE ADJUDICACIÔN DE FRECUENCIAS DEL SERVICIO MOVIL AERONÀUTICO (R) 

EN SUS BANDAS EXCLUSIVAS ENTRE 2 85O Y 22 000 ke/e kHz 

ZAI /56/18 ADD Seccion 0 

ZAI /56/19 ADD Frecuencias adjudicadas para su utilizaciôn mundial 

ZAl/56/20 ADD 2 7 / 7 3 A Las frecuencias designadas en e l Plan de adjudicaciôn de 

frecuencias para e l control de operaciones aeronâuticas podrân 
u t i l i z a r s e en todo e l mundo y dentro de cualquier zona de 
operaciones. 

Nota: Cuando l a zona de operaciones se encuentre totalmente dentro 
de los li m i t e s de una ZRRN o de una subzona ZRRN, se u t i l i ­
zarân, en l a medida de lo posible, l a s frecuencias adjudica­
das a l a s ZRRN y subzonas ZRRN. 
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ZAI / 5 6 / 2 1 MOD 27/120 Subzona kB. Desde 21°N 31°W pasa por 10°N 20°¥, 
05°S 20°W, 05 S 12°E, y l o largo de l a frontera méridional de 
l a Repûblica Popular del Congo (•Braaaaviile-)- y de l a Repûblica 
Centroafricana, hasta e l punto de intersecciôn de l a s fronteras 
de l a Repûblica ©esieeï>âfeiea-âe±-Geïige del Zaire, del Sudân y 
de l a Repûblica Centroafricana. Por l a frontera occidental de] 
Sudân hasta 12°N 22°E, desde ahi por e l paralelo de Feyfe—kamy 
Ndjamena hasta l a frontera de Nigeria y por esta hacia e l Oeste 
hasta Zinder, para cerrar eJ. ârea en 23 ° N 31 ° W , pusuruJo por Coo. 

Motivos: Para tener en cuenta l a s denominaciones o f i c i a l e s de 
los paises y ciudades africanos. 

ZAI /56 /22 MOD 27/95 La zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales 
- AFRICA NORTE-SUR - 1 (NSA-1) se determinarâ, segûn l o que 
acuerde l a Conferencia, teniendo en cuenta l a s proposiciones 
formuladas por l a Administraciôn de l a Repûblica del Zaire en 
l a pâgina 3 , Parte I I : "Objetivos", 2 . "en e l piano régional" 
a) y b). 

1 . S i l a conferencia de 1978 apruéba l a modificaciôn d e f i ­
nida en e l punto 2a) se requerirâ una familia de frecuencias 
suplementaria. Por otra parte, esta aprobaciôn implicarâ l o g i -
camente l a supresiôn del punto 27/96 del Apéndice 27 que contiene 
l a definiciôn de l a ZRMP AFRICA NORTE-SUR - 2 (NSA-2). 

Motivos: a) U t i l i z a r l a s designaciones de l a OACI; 

b) Crear una nueva ZRMP que comprenda l a mayor parte 
de A f r i c a ; 

c) La nueva ZRMP AFI debe respetar l a unidad p o l i t i c o -
administrativa de l a Repûblica del Zaire. 

2 . S i l a conferencia de 1978 apruéba l a propuesta del 
punto 2 ), subsistirân l a s subdivisiones ZRMP NSA-1 y NSA-2 con 
l a s nuevas designaciones ZRMP AFI - 1 y AFI - 2 , en l a forma i n d i ­
cada en e l mapa del Anexo, y no se requerirâ ninguna familia 
de frecuencias suplementaria. Para prever este caso, se ha 
formulado una s o l i c i t u d de très frecuencias para l a ZMRP A F I - 1 , 
j u s t i f i c a d a por los motivos expuestos en e l Anexo k. 

Motivos: a) U t i l i z a r l a s designaciones de l a OACI; 

b) La subdivision ZRMP AFI - 1 debe respetar l a unidad 
polîtico-administrativa de l a Repûblica del Zaire; 

c) En este caso se produce una ganancia numérica de 
frecuencias, que podrân adjudicarse a otras subdi­
visiones ZRMP, ZRRN o VOLMET. 

ZAI /56 /23 MOD 27/96 La zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales AFRICA 
NORTE-SUR-2 (NSA-2) se determinarâ segûn l o que acuerde l a 
Conferencia (véase l a proposicion ZAI / 5 6 / 2 2 ) . 
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Seccion I . Descripciôn de l o s l i m i t e s de l a s zonas y subzonas 

NOC 27 M a 27/79 

ZAI/56/24 MOD 27/80 a 2 7 M , 27/97 a 27/119, 27/121 a 27/132, 27/134, 27/137, 
27/139 a 27/173, 27/176 a 27/185 (segun l o que acuerde l a Conferencia). 

ZAI/56/25 MOD 27/133 Zona de Rutas Aéreas Régionales y Nacionales - 7 (ZRRN-7). 

Desde e l Polo Sur, sigue e l meridiano 20°W y pasa 
por 05°S 20°W, 05°S 12°E, de ahi a lo largo de l a frontera 
septentrional de l a Repûblica Be»©eï»afciea-àel-Ge«ge del Zair e , 
incluso e l T e r r i t o r i o de Cabinda, y por l a s fronteras entre 
Uganda y e l Sudân y entre Kenya y los siguientes paises: 
Sudân, E t i o p i a y Somalia, pasando a continuaciôn por los puntos 
02°S 42°E, 02°S 60°E hasta e l Polo Sur por e l meridiano 60°E. 

Motivos: Tener en cuenta l a designacion o f i c i a l de l a 
Repûblica del Zaire. 

ZAl/56/26 MOD 27/135 Subzona JB. 

Desde 05°S 10°E, hasta 05°S 12°E; desde a l l i a l o 
largo de l a frontera septentrional de l a Repûblica Be»eeï»â*îea 
àe l -Ge»ge del Zaire, incluyendo e l T e r r i t o r i o de Cabinda, 
hasta e l punto de intersecciôn de l a s fronteras de Uganda, l a 
Repûblica Bem9eï»âfciea-àel-GeHge del Zaire y e l Sudân. Continûa 
hacia e l Sur por l a s fronteras o r i e n t a l y méridional de l a 
Repûblica Beffi©eî?afciea-àel-Geftge del Zaire (incluyendo e l -Re ine 
àe-BttïHftài l a Repûblica de Burundi y l a Repûblica Ruandesa) 
y de la, Repûblica Popular de Angola hasta l a costa del Atlântico 
Sur, y luego por 17°S 10°E hasta 05°S 10°E. 

Motivos: Tener en cuenta l a designaciôn o f i c i a l de los paises 
africanos. 

ZAI/56/27 MOD 27/136 Subzona 7C. 

Desde e l punto de intersecciôn de l a s fronteras de 
Uganda, l a Repûblica Beaee3?afc iea-âei -Geage del Zaire y e l 
Sudân por l a frontera occidental de Uganda y Tanzania y a lo 
largo de l a frontera méridional de Tanzania hasta l a costa, y 
luego por 11 6S 4l°E, 11°S 60°E, 02°S 60°E, 02°S 4l°E hasta l a 
costa o r i e n t a l de Âfrica; luego hacia e l Norte por l a frontera 
o r i e n t a l y Norte de Kenya y frontera Norte de Uganda hasta 
encontrarse con e l punto de intersecciôn de l a s fronteras de l a 
Repûblica Beffleeafâtiea-âel-Geag© del Zaire, Sudân y Uganda. 

Motivos: Tener en cuenta l a designaciôn o f i c i a l de l a Repûblica 
del Zaire. 

ZAI/56/28 MOD 27/138 Subzonâ 7E. 

A p a r t i r de 17°S 10°E pasa por 40°S 10°E, 40°S 33°E, 
27°S 33°E, y desde a l l i sigue en todo su recorrido l a frontera 
occidental de Mozambique y l a parte i n f e r i o r de l a frontera 
occidental de Tanzania hasta l a punta Norte del lago Nyasa, 
siguiendo después l a frontera que sépara Malawi y Tanzania 
y l a que sépara Zambia y Tanzania, y por l a frontera entre 
l a Repûblica Beaeeï'âtiea-âel-GeHge del Zaire y Zambia, y 
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entre l a Repûblica Popular de Angola y Zambia, y l a Repûblica 
Popular de Angola y e l T e r r i t o r i o de Âfrica del Sudoeste hasta 
l a costa para l l e g a r a 17°S 10°E. 

Motivos: Tener en cuenta l a designacion o f i c i a l de los paises 
africanos. 

ZAl/56/29 MOD 27/174 La Zona de adjudicaciôn AFI-MET queda definida por 
una l i n e a trazada desde e l punto ^QW-Q^û-W 29°N 20°W y que 
pasa por l o s puntos 37°N 03°W, 37°N 36°E, 30ON 35°E, ÎOON 52°E, 
22°S 60°E, 3©ûS-34ûET ̂ &QS-24Q&, 35°S 35°E, 35°S 15°E, 08°_S 
15°_W, 12°N 20°W, para terminar en e l punto 3?-QN-Q32W 
29°N 20°W. 

ZAl/56/30 MOD 27/175 La Zona de recepciôn AFI-MET queda definida por una 
l i n e a trazada desde e l punto 37°N 03°W y que pasa por los 
puntos 37°N 36°E, 30°N 35°E, 10°N 52°E, 22°S 60°E, 30°S 34°E, 
30°S 2U°E, 05°N 10°W, 10°S 40°W, 10°N 100°E, e l polo Sur, 
29°S 40°W, 20°N 20°W para terminar en e l punto 37°N 03°W. 

NOC ADJUDICACIONES DE FRECUENCIAS 

Motivos: Para proporcionar un serv i c i o VOLMET a l o s v u e 1 0 3 

entre América del Sur y A f r i c a del Sur y entre 
A f r i c a del Sur y Au s t r a l i a . 

Secciôn I I . Adjudicaciôn de frecuencias del Servicio Môvil 

Aeronàutico (R) 

ARTÏCULO 1 

ZAl/56/31 MOD 27/186 Plan de adjudicaciôn de frecuencias por zonas. 
( peî»-g8MPT-ZBRÎI-y-s«ea©Hae-g8S»-y-9e»ae-V0a4S5) 

Motivos: Indicar que e l t i t u l o abarca todas l a s u t i l i z a c i o n e s 
de l a s frecuencias del Plan de adjudicaciôn. 

NOC 27/187 

ZAI/56/32 MOD 27/188 La l i s t a siguiente no incluye l a s frecuencias 
3 023, 3-©23-y5 y 5 680 kHz comunes (sobre una base mundial) 
a l o s s e r v i c i o s (R) y (OR) Hi-la6-âe-H6©-m«H€lial-de-3-1+99T 
é -52é T-ê -9é3 7-ie -e93-y -13-î35é-ke/B. La adjudicaciôn de esas 
frecuencias se indica en e l Articulo 2. 

Motivos : Como consecuencia de l a inclusion de l a s frecuencias 
para e l control de l a s operaciones aeronâuticas en 
e l nuevo cuadro de adjudicaciôn. 

ZAl/56/33 MOD 27/189 

BANDAS MHz 3 3,5 M 5,6 6,6 9 10 11,3 13,3 18 

ZONAS kHz kHz kHz kHz kHz kHz kHz kHz kHz kHz 

NSA-1 

NSA-2 

7 B 

AFI-MET 

MUNDIAL >• 
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Observaciôn: La Conferencia determinarâ las frecuencias que han de 
i n c l u i r s e en e l cuadro précédente (Vease,en e l Anexo 4, 
l a s o l i c i t u d de frecuencias presentada por l a 
Repûblica del Z a i r e ) . 

Motivos : Armonizaciôn con e l cuadro de los numéros 27/195 - 27/207. 
(27/190 - 27/192 no u t i l i z a d o s ) 

ARTICULO 2 

Plan de adjudicaciôn de frecuencias 

(por orden numérico de frecuencias) 

Notas générales ;. 

ZAI/56/34 MOD 27/192 Segun lo que acuerde l a Conferencia. 

Motivos ; Como consecuencia de l a s proposiciones formuladas (véanse 
los numéros 27/49 - 27/56) (ZAI /56/16) . 

27/193 2. Una frecuencia adjudicada para utilizaciôn diurna puede s e r 
empleada durante e l periodo comprendido entre una hora despues de l a 
s a l i d a del sol hasta una hora antes de l a puesta cuando e l mismo 
canal se adjudica en e l Plan a otras ZRMP, ZRRN y sub-ZRRN o zonas 
VOLMET, o para e l control de l a s operaciones aeronâuticas, que tienen 
proteccion compléta durante l a s veinticuatro horas. 

Motivos; Anadir canales adjudicados para e l control de l a s 

operaciones aeronâuticas. 

ZAI /56/35 MOD 

NOC 27/194 

ZÀI/56/36 ADD 27/194A 3.A Las frecuencias adjudicadas para e l control de l a s 

operaciones aeronâuticas serân asignadas por l a s administraciones 
para dar s e r v i c i o a una o varias empresas explotadoras de aeronaves 
que operen por autorizacion de dichas administraciones. Taies 
asignaciones se emplearân para establecer comunicaciones entre 
estaciones aeronâuticas estaciones de aeronave a efectos de control 
de l a regularidad de l a navegaciôn aérea y l a s administraciones no 
asignarân t a i e s frecuencias con fin e s ZRMP, ZRRN o VOLMET. 

Motivos: Prever l a s comunicaciones de control de l a s operaciones 
(regularidad de l a navegaciôn aérea) entre l a s estaciones 
de aeronave y l a s estaciones aeronâuticas asociadas. 

ZAI/56/37 MOD 27/195 a 27/207, como se indica a continuaciôn: 

ZAI/56/38 Agreguense nuevos canales con una separaciôn de 3 kHz. 

(Véase l a MOD 27/16)" (ZAI /56/9) . 

t 
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ZAI/56/39 En e l cuadro (paginas 45 a 55) se recomienda designar l a s 
frecuencias adjudicadas para utilizaciôn mundial como sigue: 

Columna 1 - "Frecuencia en ke/e kHz" - ( ) 
Columna 2 - "Zona de uso autorizado" - Mundial 

Columna ~b - "Observaciones" - Control de operaciones aeronâuticas 
(COA) 

(Véase ADD 27/194A) .(ZAI/56/36). 

Motivos: Indicar claramente l a s frecuencias adjudicadas para l a s 
comunicaciones mundiales del control de operaciones 
aeronâuticas (regularidad de l a navegaciôn aérea) y los 
nuevos canales propore i onado.-, por e l Plan. 

ZAI/36/40 MOD 27/196 y 27/201 En e l cuadro, modifiquese l a Columna 2 en lo que respecta 
a los numéros 27/196 y 27/201, como sigue: mundial, (R) 
y (OH)• — 

ZAI/56/41 E n e l Cuadro, modifiquese l a Columna 3, en lo que respecta 
a los numéros 27/196 y 27/201, como sigue: 

3. ^ La aplicacion e s p e c i f i c a de esta frecuencia para los 
propôsitos a r r i b a mencionados puede ser decidida en reuniones 
eeHfeï»eHeiaB-aepeRâ«4Éea8 régionales de l a OACI sobre navegaciôn 
aérea. 

h>. E s t a autorizado también e l uso de esta frecuencia para l a 
comunicacion entre estaciones méviles del s e r v i c i o movil aeronàutico 
y estaciones moviles ocupadas en operaciones coordinadas a i r e - ~~ 
sup e r f i c i e de bûsqueda y salvamento, incluida l a comunicacion entre -
t a i e s estaciones y l a s estaciones t e r r e s t r e s que participen en l a s 
operaciones. 

Motivos: Indicar l a aplicacion mundial de los se r v i c i o s movil 

aeronàutico (R) y (OR) y precisar l a utilizaciôn de estas 
frecuencias aeronâuticas por otros s e r v i c i o s moviles. 
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ZAI / 5 6 / 4 1 A 27/195 Banda 2850-3025 ke/& kHz 

Frecuencia 
en kc/s-kHz 

1 

Zona de uso autorizado 

2 

Observaciones 
(Sujeto a modificaciôn) • 

3 

2851 

2854 
NOC 

ZRRN: 2B, 3B. 3C, 
4A, 10C. I3C 

En 2B, uso limitado al Norte de 40: Norte y al Este de 
60 Este. 

Canal comûn a 2B. 3B, y 3C. 

2857 

-286i-

2860 

ZRRN: IE, 3A, 6E, 9B. 
9C, lOA, 12D, I3H 

Canal comûn a 9B y 9C. 

2863 • 

2866 

-3868— 
2869 

ZRMP: FE, NA-1. NA-2 
ZRRN: 2B. 7A. 7B, 7C. 

7D, 13D 

Canal comûn a NA-1 y NA-2. 
En 2B. limitado al uso diurno. 
Canal comûn a 7A, 7B, 7C y 7D. 

2872 

2875 
NOC 

ZRMP: SA 
ZRRN : 2A. 2B, 3A, 

lOA. 12C 

En SA. uso limitado al Sur de 30" Norte. 
Canal comûn a 2A, 2B y 3A. 
En lOA, limitado ai uso diurno. 

2878 

-2882¬
2881 

ZRRN: 2A. 2C, 3C. 
10E, I3J 

Canal comûn a 2A, 2C y 3C. 

288U 

2887 

-3889¬
2890 

ZRMP: SAM-I 
ZRRN: 6B, 10C 
VOLMET: EU-MET 

En EU-MET. uso limitado al Norte de 50° Norte. 

2893 

2896 

NOC 

ZRMP: CWP 
ZRRN: ID, 10B, I3K 

2899 

-2903¬

2902 

ZRRN: 2A, 2C. 3B, 10D, I3J Canal comûn a 2A, 2C y 3B. 

2905 
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Banda 2850-3025 ke/e kHz ( c o n t . ) 

I 2 3 

2908 

- -2916- -

2911 
ZRMP: EU, NP, SAM-2 
ZRRN: 6A 

Canal comûn a EL y 6A. 

291U 

2917 

NOC 

ZRRN: 2C, 3C. 7E, 9D. 
10B. 13E, 13F 

Canal comûn a 2C y 3C. 
Canal comûn a I3E y 13F. 

2920 

-2924¬
2923 

ZRRN: 2B. 2C, 3A. 4B. 
6C, 10A, lOE, I3D 

Canal comun a 2B. 2C y 3A. 

2926 

2929 

- 2931— 
2932 

ZRMP: NA-2, NA-3 
ZRRN: 3B, 6A, 6E, 131 

Canal comûn a NA-2 y NA-3. 
Canal comûn a 6A y 6E. 

2935 
-

293* 
NOC 

ZRRN: 2B, 2C, 3B. 9D, 
lOE, 13G 

Canal comûn a 2B, 2C y 3B. 

29^1 

-2945-
29kk 

ZRMP: NA-2, SP 
ZRRN: 6A, 13K 

29kl 

2950 

- 2952¬

2953 
ZRMP: CAR 
ZRRN: 2B, 2C.6B, 13F 

Canal comùn a 2B y 2C. 
En 6B. uso limitado al Este de 125° Este. 

2956 

2959 

NOC 

ZRRN: 2C. 3B, 9B, 12E, 
12F, 12G, I2H 

Canal comûn a 2C y 3B. 
Canal comûn a I2E. 12F. 12G y 12H. 

2962 
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Banda 2850-3025 ke/& kHz ( c o n t . ) 

I 2 3 

-1966¬

2965 
ZRMP: CAR, NSA-2 
ZRRN: 3B. 5B, I3H 

En CAR, uso ampliado hasta el punto medio de la ruta 
aérea entre la Ciudad de México y Tahiti. 

2968 

2 9 7 1 

-29W-

297 h 

ZRRN: 2A, 6F, 9C, 9D, 
10B. 13J 

Canal comùn a 9C y 9D. 

2977 

2980 

NOC 

ZRRN: 2B, I2G, I3G 
VOLMET: EU-MET. 

PAC-MET 

En 2B, limitado al uso diurno. 
En I2G, potencia média limitada a SOO vatios durante la 

noche. 
En 12G, protecciôn de noche de 12 db. 

2 9 8 3 

-2987¬
2 9 8 6 

ZRMP: FE, NA-2. SEA 
ZRRN: 2C, I0A, I3C 

Canal comûn a FE y SEA. 
En 2C. limitado al uso diurno. 
En I0A. uso limitado al Este de 180°. 

2 9 8 9 

2992 

-2994¬

2 9 9 5 
ZRRN: IC, 3C, 13G 

2 9 9 8 

3001 

NOC 
ZRRN: 6F 
VOLMET: AT-MET. ME-MET 

En 6F, uso limitado al Este de 120e Este. 

3001+ 

-3088¬

3007 
ZRRN: 2A. 2C, 3C, 9B, 

9D. 10D. 13G 
Canal comùn a 2A. 2C y 3C. 
Canal comùn a 9B y 9D. 

3010 

3013 

-30+5¬

3016 
ZRRN: 6C. I0B. I2E. 

12F. 12G. I2H 
VOLMET: ME-MET 

Canal comùn a I2E. 12F. I2G y 12H. 

3 0 1 9 
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ZAI / 5 6 / 4 1 B 27 /196 Banda 2850-3025 ke/e kHz ( f i n ) 

1 2 3 

•30W:5-

3023 

Mundial 

R & OR 

Autorizada para utilizaciôn mundial. 
1. A bordo de las aeronaves para : 

ai comunicaciones con el control de aproximaciôn 
y de aerôdromo; 

b) comunicaciones con una estaciôn aeronâutica 
cuando las otras frecuencias de la estaciôn sean 
desconocidas 0 no es en disponibles. 

2. En las estaciones aeronâuticas para control de aerô­
dromo y aproximaciôn en las condiciones sigu;entcs: 
a) con potencia média limitada a un valor no mayor 

de 20 W en el circuito de antena; 
b; en cada caso deberâ prestarse especial atenciôn al 

tipo de antena que se use a fin de evitar interferen­
cias perjudiciales: 

c) la potencia de las estaciones aeronâuticas que 
usen esta frecuencia en las condiciones arriba 
mencionadas puede aumentarse en la medida 
necesaria para satisfacer ciertas necesidades de 
explotaciôn. previa coordinaciôn entre las admi­
nistraciones directamente interesadas. y aquéilas 
cu> os servicios puedan ser afectados. 

3. La aplicaciôn especifica de esta frecuencia para los 
propôsitos arriba mencionados puede scr decidida en 
conferencias aeronâuticas régionales. 

4. Estâ autorizado también el uso de esta frecuencia 
para la comunicaciôn entre estaciones môviles ocu­
padas en operaciones coordinadas de bûsqueda > 
salvamento. incluida la comunicaciôn entre taies 
estaciones y las estaciones terrestres que participen 
en las operaciones. 

5. Este canal puede ser utilizado para emisiones de 
clase Al ô A3 de acuerdo con arreglos especiales. En 
todo caso. no serâ subdividido. 

ZAI / 5 6 / 4 1 C 27/197 Banda 3^00-3500 ke/e kHz 

1 2 3 

3U01 

3404 
NOC 

ZRMP: ME 
ZRRN: 3B. 9A, 12C 

3^07 

8411 

3^10 

ZRMP: NSA-1 
ZRRN: 3A. 6A, 6D, 6E, 

10A, I3D 

En 3A, limitado al uso diurno. 
En 6A, potencia média reducida a 2S0 W durante la noche. 
En 6E, uso limitado al Oeste de 82°30' Este y potencia 

média reducida a 230 W durante la noche. 

3413 

31*16 

•34 M 

31+19 
ZRRN: ID, 2C. 6B. 9A. 

I0B. I3J 
En ID. uso limitado al Este de 21' Este. 
En 6B, uso limitado al Este de 120" Este. 

3U22 
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Banda 31*00-3500 k e / e kHz ( c o n t . ) 

1 2 3 

3425 
NOC 

ZRRN: 2A, 2B. 2C. 3C. 7E. 
9B, 9C, I0D. I2E. 
12F, 12G, I2H. 13H 

Canal comûn a 2A. 2B. 2C y 3C. 
Canal comùn a 9B y 9C. 
Canal comûn a I2E. 12F, I2G y 12H. 

31+28 

- 3432-

3^31 

ZRMP: SA 
ZRRN: 3A. !0B. 10D 
VOLMET: SEA-MET 

En SA, uso ampliado a Buenos Aires. 
En 3A, potencia média reducida a 250 W durante la 

noche. 

3U3U 

3** 37 

-3439¬

3** 1*0 
ZRRN: 2A, 2B, 2C. 3A, 

6C, 10D. 13F 
Canal comûn a 2A, 2B, 2C y 3A. 

3UU3 

3446 

NOC 

ZRMP. ME 
ZRRN: 9B. 9C, lOA. I2E. 

12F. I2G. I2H 

Canal comûn a 9B y 9C. 
Canal comûn a I2E. 12F. 12G y 12H. 

31*1*9 

-3453¬

31*52 
ZRRN. IB, IC, 3C, 5A, 9A. 

I0B. I2C 
Canal comùn de uso limitado en la parte del Mar del 

Norte incluida en IB y IC. 

31*55 

. 31*58 

3l*6l 

ZRRN: 2A. 2B. 2C. 6B. 9B. 
9C, 10E, I2C, 13K 

Canal comûn a 2A. 2B y 2C. 
En 6B. uso limitado ai Este de 120° Este. 
Canal comùn a 9B y 9C. 

31*61* 

3467 

NOC 
ZRMP: CEP, EU 
ZRRN: 6E, 9D, 12F 

En 9D, uso limitado al Oeste de 160° Este. 

31*70 

. -3474¬

31*73 
ZRRN: IC. 2C, 3C. 6D. 

I0C, I3C 
Canal comùn a IC y 2C. 
En 3C, limitado al uso diurno. 

31*76 

31*79 
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Banda 31+00-3500 ke/e kHz. ( f i n ) 

1 2 3 

-3481-

3^82 

ZRMP: NSA-2 
ZRRN: 3A.6F.9D, I0A, 13K 

En NSA-2, uso ampliado hasta Australia occidental 
pasando por las Islas Cocos. 

Canal comùn a 6F y NSA-2 ampliado. 
En 6F, uso limitado al Sur de 25 Norte y potencia média 

reducida a 250 vatios durante la noche. 
En 9D, uso limitado al Este de 160° Este. 

3^85 

3488 
NOC 

ZRRN: 2B. 6D, lOD. I3E 
VOLMET: AFI-MET 

En AFI-MET uso limitato al Oeste de 10° Este y al Sur 
de 20° Norte. 

3^91 

31+9*+ 

ZRRN: 2A, 2C, 3B, 6D, 
10D, lOE, I3D 

VOLMET: AFI-MET 

Canal comùn a 2A y 2C. 
Canal comùn a I0D y I0E. 
En AFI-MET, uso limitado al Sur del Ecuador. 

31+97 
Mundial 

Z A I / 5 6 / 4 1 D 27,198 Banda 1+650-1+700 k e / e kHz 

1 2 3 

1+651 

4654 
NOC 

ZRRN: 1E, 2B, 2C. 3C. 
I0B, 13E, 13F 

En 1E, limitado al uso diurno. 
Canal comûn a 2B. 2C y 3C. 
Canal comùn a I3E y 13F. 

1+657 

-4664¬

1+660 

ZRRN: 2A, 2B. 2C, 3A. 3B, 
3C, 9D. 10D, 
12C, 13K 

Canal comûn a 2A. 2B. 2C. 3A. 3B y 3C. 

1+663 • 

1+665 

1+669 

ZRRN: ID. 2B. 6D, 
10A. I3G 

En 2B, limitado al uso diurno. 

1+672 

4675 

NOC 

ZRMP: CWP 
ZRRN: 2C. 3A, 7E. 10D, 

10E. I3J 

En 3A. limitado al uso diurno. 
Canal comùn a 10D y I0E. 
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4678 

-4682¬
1+681 

ZRRN: 3C. 5B. 5C. 5D. 
9D, 10B, 10E. 13J 

En 3C. limitado al uso diurno. 
Canal comûn a 5B. 5C y 5D. 

1+681+ 

1+687 

4689 

1+690 
ZRMP: 
ZRRN: 

EU 
3B, 6D. lOC. I2C 

En 3B y lOC, limitado al uso diurno. 

1+693 

4696 

NOC 
ZRMP: 
ZRRN: 

SAM-1 
2A. 2B, 2C. 3C. IOA 

Canal comûn a 2A. 2B. 2C y 3C. 
En IOA, limitado al uso diurno. 

I+699 Mundial A l Solamente 

ZAI/56 A I E 27/199 Banda 5*+ 50-51+80 ke/e kHz 

1 2 3 

51+51 

5454 

NOC 
ZRRN : 10A. I0E, 12C. I3D 

51+57 

-S46+-

5I+6O 
ZRRN: I0B. I2D. I3J 

51+63 

51+66 

5469 

NOC 
ZRRN: 10B, 13D 

51+72 

-54W-

51+75 
ZRRN: I0D. I2G, 13H 

51+78 Mundial A l solamente 
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ZAI/56/41F 27/200 Banda 5480-5680 k e / s kHz 

1 2 3 

51+81 

5484 

NOC 

ZRMP: CAR 
ZRRN: 2B. 3B 

Canal comûn a 2B y 3B. 

5 ^ 8 7 

-8494¬

51+90 

ZRRN: 2C, 6B, 7E, 10B, 
12F, 13G 

51*93 

51*96 

-5498¬

51+99 

ZRRN: 2B. 3C. 7, 9B, 
9C. 9D. 10C. 13H 

Canal comûn a 2B y 3C. 
Canal comûn a 9B. 9C y 9D. 

5 5 0 2 

5505 

NOC 

ZRMP: CWP. NSA-2 
ZRRN: lOE. 13K 

En I0E. uso limitado al Este de 60 Oeste y con una 
potencia média de 250 vatios. 

5 5 0 8 

-5542¬

5 5 1 1 

ZRRN: 2A. 6A. 10C. 12G 

5511+ 

5 5 1 7 

-5549¬

5 5 2 0 

ZRMP: NSA-1 
VOLMET: PAC-MET 

5 5 2 3 

5526 

NOC 
ZRRN: 3C. 5A, 6D. 9B, 

9C. 9D. 10B. I3J 
Canal comûn a 9B, 9C y 9D. 

5 5 2 9 

9999 
5 5 3 2 

ZRRN: 3B. 6D. I2C 
VOLMET: EU-MET 

5 5 3 5 
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Banda 5U8O-568O ke/e kHz ( c o n t . ) 

1 2 3 

5538 

-5540- ZRRN: 2B. 3B. I0D. 13C Canal comùn a 2B y 3B. 

5547 

NOC 

ZRRN: 2C. AA. AE. 10V I 3 H Canal comûn a 6A y ftE. 

5550 

- 5554¬
5553 

ZRMP: CEP. EU 
ZRRN: 3C 

En 3C. limitado al uso diurno. 

5556 

5559 

SSff\ 

5562 
ZRRN : lOD 
\OLMET: ME-MET 

5565 

5568 

NOC 

ZRMP: CAR 
ZRRN: ID. 2A. 3C. 6A 

En CAR. uso ampliado al punto medio de la ruta aérea 
entre Ciudad de México y Tahiti. 

En ID. limitado al uso diurno. 
Canal comûn a 2A y 3C. 

5571 

-5575 — 

557ji 

ZRRN: 3B. lOC. 12E 
VOLMET: EU-MET 

5577 

5580 

-5582¬
5583 

ZRMP: SAM-2 
ZRRN . 2C, 6A 

5586 

5589 
NOC 

ZRMP: NP 
ZRRN: 2C. 12F. I2H 

Canal comùn a 12F y I2H. 

5592 
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1 2 3 

-5596¬

5595 

ZRRN: 2A. 2B. 2C. 
6D. I0D. I3k 

Canal comùn a 2A. 2B y 2C. 

5598 

5601 

5604 
ZRMP: CEP. ME 

5607 

5610 

NOC 

ZRMP: NA-2, NA-3 
ZRRN: 6B 

Canal comûn a NA-2 y NA-3. 
En 6B. uso limitado al Este de 100° Este. 

5613 

-S647-

5616 

ZRRN: 2C. 6E. 10D. 
12C, 13C 

5619 

5622 

-5624¬

5625 

ZRMP: FE. NA-1. NA-2 Canal comûn a NA-1 y NA-2. 

5628 

5631 

NOC 

ZRRN: 2C, 3A, 6B, IOA, 
10E. I2E, 12F 

Canal comûn a 2C y 3A. 
En 6B. uso limiudo al Este de 100° Este y al Sur de 40° 

Norte. 
Canal comûn a 12E y 12F. 

563U 

- 5 6 » -

5637 
ZRMP: NA-2, SP 
ZRRN: 2B 

En 2B, limitado al uso diurno. 

56UO 

56U3 

-5645-¬

5646 
ZRMP: FE 
ZRRN: IB. IC. 2B. IOD 

Canal comùn de uso limitado en la parte del Mar del 
Norte incluida en IB y IC. 

En 2B. limitado al uso diurno. 

5649 
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ZAI/56/41G 27/201 

5652 
NOC 

5655 

-5659¬

5658 

5661 

566U 

5667 

5670 

5673 
NOC 

5676 

5680 

NOC 

ZRRN: 2C. 6D 
VOLMET: AT-MET 

ZRRN: IC, 3A. 5B. 5C. 
5D, 6C, 10B, 131 

ZRRN: 2A. 2B. 2C 9B. 9C. 
10D. 12C, 13F 

ZRMP: N A-2. SEA 

Mundial 

(R y OR) 

En 2C. limitado al uso diurno. 

Canal comùn a 5B, 5C y 5D. 

Canal comûn a 2A. 2B y 2C. 
Canal comûn a 9B y 9C. 

Autorizada para utilizaciôn mundial. 
1. A bordo de las aeronaves para : 

a > comunicaciones con el control de aproximaciôn > 
de aerôdromo; 

b 1 comunicaciôn con una estaciôn aeronâutica 
cuando las otras frecuencias de la estaciôn sean 
desconocidas o no estén disponibles. 

2. En las estaciones aeronâuticas para control de aerô­
dromo y aproximaciôn en las condiciones siguien­
tes: 

a) con potencia média limitada a un valor no ma\or 
de 20 W en el circuito de antena; 

b) en cada caso debe prestarse especial atenciôn al 
tipo de antena que se use a fin de evitar inter­
ferencias perjudiciales; 

c) la potencia de las estaciones aeronâuticas que usen 
esta frecuencia en las condiciones arriba men­
cionadas puede aumentarse en la medida necesaria 
para satisfacer ciertas necesidades de explotaciôn, 
previa coordinaciôn entre las administraciones 
directamente interesadas y aquéllas cuyos servicios 
puedan ser afectados. 

3. La aplicaciôn especifica de esta frecuencia para los 
propôsitos arriba mencionados puede ser decidida en 
conferencias aeronâuticas régionales. 

4. Estâ autorizado también el uso de esta frecuencia para 
la comunicaciôn entre estaciones môviles ocupadas en 
operaciones coordinadas de bûsqueda y sahamento. 
incluida la comunicaciôn entre taies estaciones y las 
estaciones terrestres que participen en las operaciones. 

5. Este canal puede ser usado para emisiones de clase A1 
ô A3 de acuerdo con arreglos especiales. En todo 
caso. no sera subdi\idido. 
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Z A I / 5 6 / U 1 H 27 2 0 2 

6526 
NOC 

6 5 2 9 

-6533¬

6 5 3 2 

6535 

6 5 3 8 

- 6546 

651*1 

65I+U 

6547 

NOC 

6 5 5 0 

6554¬
6 5 5 3 

6 5 5 6 

6 5 5 9 

6561 

6 5 6 2 

6 5 6 5 

6568 

NOC 

6 5 7 1 

6571+ 

6 5 7 7 

Banda 6 5 2 5 - 6 6 8 5 

Mundial 

ZRRN. IC, 2B. 3B. 6E, 
9B. 9C, I0C. 12E, 
12F, 12H 

ZRMP: 
ZRRN: 

CAR. NSA-2 
2A. 6B. 9B 

ZRRN: IE, 3A, 5B. 5C, 
5D. 12C, 13J 

ZRRN: 2C. 6C, lOD. I3G 

ZRMP: CAR, NSA-2 
ZRRN: 2A, 9D 

ZRMP: 
ZRRN: 

EU 
6F. IOA. 13J 

ZRRN: 2A. 6B. 9B, I2D 
VOLMET: AFI-MET 

Al. A3A. A3H y A3J solamente. 

Canal comûn a 9B y 9C. 

Canal comûn a 5B, 5C y 5D. 

En CAR. uso ampliado al punto medio de la ruta aérea 
entre la Ciudad de México y Tahiti. 

En NSA-2. uso ampliado a Australia occidental pasando 
por las Islas Cocos. 

6 5 8 0 
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1 2 3 

-6*82¬

6583 
ZRMP: EU 
ZRRN: A F, lOC. I3J 

6586 

6589 
NOC 

ZRRN: 2A. 2B. 3A. 3B, 
4B.6D. I2C 

Canal comûn a 2A. 2B, 3A y 3B. 

6592 

-6596¬
6595 

ZRRN: lOB. I2G 
VOLMET: ME-MET 

659a 

6601 

66011 
ZRRN: 2B, 2C, 3C, 7E, 

12C, 13C 
Canal comûn a 2B. 2C y 3C. 

6607 
6 

6610 
NOC 

ZRMP: SA 
ZRRN: 2A. 5A. 9A, 10D 
VOLMET: PAC-MET 

En PAC MET. uso limitado al Norte de 30 Norte y al 
Oeste de 160 Este. 

6613 

-6617¬
6616 

ZRRN: 2C. 3A. 6C, 6D, 
IOA. I3D 

VOLMET: AFI-MET 

En AFI-MET. uso limitado al Sur del Ecuador. 
Canal comûn a 2C y 3A. 
Canal comûn a 6C y 6D. 

6619 

6622 t. 

6625 
ZRMP: ME 
ZRRN: 3B. I0C, 13F 

6628 

6631 
NOC 

ZRMP. CWP 
ZRRN: ID, 3A, 10E. I3K 

663i+ 

6637 
ZRRN: 2B. 4A. 4B. 9A. 

I0C. I3D 
Canal comùn a 4A y 4B. 
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Banda 6525-6685 ke/e kHz_ ( f i n ) 

1 2 3 

66U0 

661+3 

-6645¬

661+6 
ZRRN: 2B, 2C, 5D. 

9B, 10B, 13G 
Canal comûn a 2B y 2C. 

66U9 

6652 

NOC 

ZRRN: 2C, 3C, 9A, 12C, 13C Canal comûn a 2C y 3C. 

6 6 5 5 

6 6 5 8 
ZRRN: 2C, 3B, 6D, 

10D, 13K 

6 6 6 1 

666U 

6666 

6667 
ZRMP: SAM-1 
ZRRN: 2C, 3C, 9B, 10D 

Canal comûn a 2C y 3C. 

6 6 7 0 

6673 

NOC 

ZRRN: 2B. 3A. 6F, 
10C. 12F 

Canal comûn a 2B y 3A. 
En 6F, uso limitado al Este de 120' Este y al Sur de 43° 

Norte. 

6 6 7 6 

uuuv 

6 6 7 9 
ZRMP: SA 
ZRRN: 3A, I0D 
VOLMET: SEA-MET 

En SA, uso ampliado a Buenos Aires. 

6 6 8 2 
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ZAI / 5 6/UlI 27 203 Banda 8815-8965 ke/e kHz 

1 2 3 

8816 

8819 
NOC 

ZRRN: 3B. 6C. I3C 
VOLMET: ME-MET 

En 3B. uso limitado al Este de 140 Este. 

8822 

-8826¬

8825 
ZRMP: NSA-1. SAM-1 
ZRRN: 3B. 6D. 9D. I0C 

En 3B, uso limitado al Este de 130" Este. 

8828 

8831 

8833 
883U 

ZRRN: 3B. 6C. 6D, 13K 
VOLMET: EU-MET 

En 3B, uso limitado al Norte de 50' Norte. 
Canal comûn a 6C y 6D. 

8837 

8840 
NOC 

ZRMP: CAR. FE 
ZRRN: 2A, 2C. 3A. 7A. 7B, 

7C, 7D. 9D. I3H 

En CAR. uso ampliado al punto medio de la ruta aérea 
entre la Ciudad de México y Tahiti. 

Canal comûn a 2A, 2C y 3A. 
Canal comûn a 7.A. 7B. 7C y 7D. 

881+3 

881+6 
ZRMP: ME, SAM-2. SP 
ZRRN: 3B 

En 3B, uso limitado al Este de 140" Este. 

881+9 

8852 

-8854¬
8855 

ZRMP: CWP. NA-2 
ZRRN: 5B, 13K 

8858 

8861 
NOC 

ZRRN: 2A, 2B, 2C. 3A, 
3B. 3C. 5D, 6D, 
10E, I2C, 12F, 13F 

Canal comûn a 2A, 2B. 2C. 3A. 3B y 3C. 
En 6D, uso limitado al Sur de I0: Norte. 
En 12F. uso limitado al Norte de 04 Norte y a 300 W 

de potencia média. 

8861+ 

-8868¬
8867 

ZRMP: FE. SEA 
ZRRN: 2A. 3A. IOA 
VOLMET: AT-MET 

Canal comûn a FE y SEA. 
Canal comùn a 2A y 3A. 
En 3A, uso limitado al Norte de 60° Norte. 

8870 

8873 
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Banda 8815-8965 ke/e kHz ( c o n t . ) 

1 2 3 

-8875 
8876 

ZRMP. CEP. EU 
ZRRN: 3B. 6D, 7E. I2E. 12F 

En 3B. uso limitado al Este de 120e Este. 
Canal comùn a I2E y 12F. 

8879 

8882 

NOC 

ZRMP: SA, SEA 
ZRRN: 3A, 3B 

En SA, uso ampliado a Buenos Aires. 
Autorizada su utilizaciôn en India y en Pakistan màs allâ 

de los limites de la SEA. 
En 3A, uso limitado al Norte de 60 Norte. 
Canal comùn a 3A y 3B. 

8885 

-8889¬

8888 
ZRMP: NA-2 
ZRRN: 3B. 6A, 6E, 9B. 

9D, 13J 

Canal comùn a 6A y 6E. 
Canal comùn a 9B y 9D. 

8891 
• 

8891+ 

OOTO 

8897 

ZRRN: 3B, 3C, 4A. 5A. 5B, 
5C, 9B, 9C, 10B, 13F 

Canal comùn a 3B y 3C. 
Canal comùn a 4A, 5A, 5B y 5C. 
Canal comùn a 9B y 9C. 

8900 

8903 

NOC 

ZRRN: 2A, 2C. I0E, 13G 
VOLMET: PAC-MET 

Canal comûn a 2A y 2C. 

8906 

- 8940¬

8909 

ZRMP: NA-1, NA-2 
ZRRN: 3B, 3C, 9B, 

9C, 13D 

Canal comùn a NA-1 y NA-2. 
Canal comùn a 3B y 3C. 
Canal comùn a 9B y 9C. 

8912 

8915 

- 8947¬

8918 
ZRRN : 2A, 2B, 2C, 3 A, 6E, 

9B, 9C. IOA. I3D 
Canal comûn a 2A. 2B, 2C y 3 A. 
En 2C, uso limiudo al Oeste de 40° Este. 
Canal comûn a 9B y 9C. 

8921 

8924 

NOC 

ZRRN: 4B, 6A, 9B, 9C, 
IOA. 12D, 131 

Canal comûn a 9B y 9C 

8927 

8931 

8930 j 

ZRMP: CEP, EU 
ZRRN: 3B, 6D. 9D, 13J 

En 3B, uso limiudo al Oeste de 180°. 
En 9D, uso limiudo al Oeste de 160° Este. 
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Banda 8815-8965 ke/e kHz ( f i n ) 

1 2 3 

8 9 3 3 

8936 

—8938¬

8 9 3 9 
ZRMP: NP 
ZRRN: IC, 6A, 9A, 12E, 

12F, 13H 

Canal comûn a 12E y 12F. 

89U2 

8945 

NOC 

ZRMP: NA-2, NA-3 
ZRRN: 3B, 3C, 6C, 13E, 13F 

Canal comûn a NA-2 y NA-3. 
En 3B y 3C, uso limitado al Norte de 50° Norte. 
Canal comûn a 3B y 3C. 
Canal comûn a 13E y 13F. 

89^8 

-8952¬

8 9 5 1 
ZRRN: ID, 6B, 9A, 9C, 

9D, 10B, 13C 
Canal comûn a 9A, 9C y 9D. 

895 1 * 

8 9 5 7 
ZRMP: CAR, NSA-2 
ZRRN: 3A, 6D, 9C, 9D 

En 3A. uso limitado al Este de 80e Este. 
Canal comûn a 9C y 9D. 

8 9 6 0 

8963 Mundial Al solamente. 

ZAI / 5 6/UU 27 20k Banda 10 0 0 5 - 1 0 1 0 0 ke/e kHz 

10 006 

10 009 

NOC 
ZRMP: 
ZRRN: 

ME 
13J 

10 012 

10 015 

-M 4)17-

10 018 

10 0 2 1 

ZRMP: CAR 
ZRRN: 2A, 2C 
VOLMET: SEA-MET 

En CAR, uso ampliado al punto medio de la ruta airea 
entre la Ciudad de México y Tahiti. 

Canal comûn a 2A y 2C con utilizaciôn de antena direc-
tiva que asegure la protecciôn de SEA-MET. 
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Banda 10 005-10 100 ke/s- kHz ( c o n t . ) 

1 2 3 

10 ozs 

10 02U 
ZRMP: NSA-2 
ZRRN: 3B, 3C. 12C, 13G 

En NSA-2, uso ampliado a Australia occidental pasando 
por las Islas Cocos. 

Canal comûn a 3B y 3C. 

1 0 027 

1 0 030 

10 033 

NOC 

ZRRN: 2. 3. I3D Canal comûn a 2 y 3. 

10 0 3 6 

10 039 

- 10-041 -
10 0^2 

ZRRN: 2, 7, 10, 13G 

10 01+5 

- 10-649¬

1 0 0k8 
ZRMP: SA 
ZRRN: 2A, 6 

En SA. uso ampliado a Buenos Aires. 

1 0 051 

1 0 051* 

10 057 
NOC 

ZRRN: 2, 10. 13 J 

1 0 060 

10 063 

-10065¬

1 0 0 6 6 
ZRRN: IB, IC. 1E. 

6A. 6F, 13D 
Canal comûn a IB. IC y IE. 
Canal comûn a 6A y 6F. 

1 0 0 6 9 

-10-ew-

1 0 072 
ZRRN: 3, I2C 
VOLMET: AFI-MET 

En AFI-MET. uso limitado al Sur del Ecuador. 

10 075 

10 078 
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Banda 10 0 0 5 - 1 0 100 ke/e kHz_ ( f i n ) 

1 2 3 

10 081 
NOC 

ZRRN: ID, 4A. 6F. 13G Canal comûn a ID y 4A. 

10 08U 

10 087 

-fO-089-
10 090 

ZRRN. 2, 3, 12C, 13K Canal comùn a 2 y 3. 

10 093 
NOC Mundial Al. A3 A, A3 H y A3J solamente. 

10 096 

10 0 9 9 Mundial A l 

ZAI / 5 6/Ulk 27 205 Banda 1 1 2 7 5 - 1 1 h00 kee/e kHz 

1 2 3 

11 276 

U 279 
NOC 

VOLMET: AFI-MET. 
PAC-MET 

En PAC-MET, uso limitado al Norte de 30° None y al 
Oeste de 160° Este. 

11 2 8 2 

11 285 

H-287¬
11 288 

ZRRN: 2, 13H 

11 2 9 1 

-H-295-

11 29h 
ZRRN: 5, 10, 13C 

11 297 

11 300 
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Banda 11 275-11 1+00 ke/e kHz ( c o n t . ) 

1 2 3 

11303 

NOC 

ZRMP: CWP, EU 

11 306 

11 309 

-14-Ml­
i l 312 

ZRRN: 6, 10B, 10C, 
10D, 10E 

Canal comûn a 10B, 10C, I0D y lOE. 

11 315 

- 14-349¬

11 318 

ZRRN: 2, 9A, 9B, 
9D, 10, 13H 

Canal comûn a 9A. 9B y 9D. 

11 321 

11 32k 

- 14-327-

NOC 

ZRMP: SAM-2 
ZRRN: 3 

11 330 

11 333 

-11-335¬
11 336 

ZRRN: 2,7,9 

1 1 339 

-1+343¬
11 3l+2 

ZRMP: CAR. SAM-1 
VOLMET: ME-MET 

Canal comùn a CAR y SAM-1. 

11 3l+5 

11 31+8 

11351 
NOC 

ZRRN: 2, 12 

11 35U 

11 357 
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Banda 11 275-11 *+00 ke/e kHz ( f i n ) 

1 2 3 

i i 360 
ZRRN: 1. 6D, 10. 13F 

11 363 

-H-367¬
11 366 

ZRMP: CAR 
ZRRN: 2 

11 369 

11 372 

11 375 
NOC 

ZRRN: 3,4 

11 378 

11 381 

-H-3R3-
11 3Qh 

ZRRN: 2,9.10 

11 387 

-HJ94-
11 390 

ZRRN: 3 
VOLMET: EU-MET 

En 3, uso limitado al Este de 903 Este. 

11 393 

11 396 

11 399 Mundi a l A l 

ZAI/56A1L 27 206 B a n d a 1 3 2 6 ° - 1 3 3 6 0 fce/B M î . 

! 2 3 

13 26l 

13 264 
NOC 

ZRMP: NP 
ZRRN: 7A, 7B, 7C, 7D 

Canal comûn a 7A. 7B, 7C y 7D. 

13 267 

13 27Cf 

-14 272¬
13 273 

Z R R N : 3 
VOLMET: AT-MET 

13 276 
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Banda 13 260-13 360 ke/e kHz ( c o n t . ) 

1 2 3 

- 13 280 

1 3 279 

ZRMP: NSA-2 
ZRRN: 6F, 10. 13 

1 3 2 8 2 

1 3 285_ 

13 288 

NOC 

ZRMP: FE. NA-2, SEA Canal comùn a FE y SEA. 
Autorizada su utilizaciôn en India y en Pakistân mâs 

alla de los limites de la SEA. a réserva de que se 
garantice la protecciôn requerida entre 300° y 340° a 
partir del Norte verdadero en el sentido del movimiento 
de las agujas del reloj. 

1 3 291 

1 3 29*+ 

- 13-296 -

1 3 297 
ZRMP: CWP 
ZRRN: 1 

1 3 3 0 0 

- 13-304 

1 3 3 0 3 

ZRMP: NSA-1, SP 

1 3 3 0 6 

1 3 3 0 9 

13 312 

NOC 

ZRMP: FE 
ZRRN: 13H 
VOLMET: EU-MET 

1 3 315 • 

1 3 318 

-13-326¬

1 3 321 
ZRMP: CAR. SAM-2 
ZRRN: 2, 6C 

Canal comûn a CAR y SAM-2. 

1 3 32U 

-13-328¬

1 3 327 
ZRMP: NA-1. NA-2. NA-3 
ZRRN: 6 

Canal comûn a NA-1, NA-2 y NA-3. 

1 3 3 3 0 
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Banda 13 260-13 360 ke/& kHz ( f i n ) 

1 2 3 

13 333 

13 336 
NOC 

Z R M P : CEP. ME, 
NSA-2 

En NSA-2. uso ampliado a Australia occidenul pasando 
por las Islas Cocos. 

Canal comûn a ME y NSA-2. 

13 339 

13 3U2 

-H-344-

13 3^5 
ZRMP: SA 
VOLMET: PAC-MET 

13 3U8 

-13352- -
13 351 

ZRMP: NA-2 
ZRRN: 6 

13 35l+ 

-1*3—3 56 ,_ 

13 357 Mundial Solamente Al. A3A. A3H y A3J. 

7/ 207 Banda 17 900-17 970 ke/& kHz 

1 2 3 

17 901 

17 90k 

17 907 

-17-909¬
17 910 

ZRMP: CWP, NP 
VOLMET: AFI-MET 

Canal comûn a CWP y NP. 
En AFI-MET, uso limiudo al Sur del Ecuador. 

17 913 

-17-W7-

17 916 
ZRMP: CAR, ME, 

SAM-1. SAM-2 
Canal comûn a CAR, SAM-1 y SAM-2, 
En CAR: uso ampliado al punto medio de la ruu aérea 

entre la Ciudad de México y Tahiti. 

lî 919 

I T 922 

17 925 
NOC 

ZRMP: CEP, NSA-2 NSA-2, uso ampliado a Australia occidenul pasando 
por las Islas Cocos. 
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Banda 17 900-17 970 ke/& kHz_ ( f i n ) 

1 2 3 

17 928 

17 931 

47 943¬

17 93U 

Z R R N : 4, 5, 9B, 9C, 9D Canal comûn a 4 y 5. 
Canal comun a 9B, 9C y 9D. 

17 937 

47-944¬
17 9^0 

ZRMP: E U , NA-1, 
NA-2, NA-3 

Z R R N : 3 

Canal comûn a E U , NA-1, NA-2 y NA-3. 
En 3, uso limiudo al Este de 100° Este. 

17 943 

17 9k6 

17 949 
NOC 

ZRMP: NSA-1, SA, SP Canal comùn a NSA-1 y SA. 

17 952 

17 955 

47-967¬
17 958 

Z R R N : 2,3,13 Canal comùn a 2 y 3. 

17 961 

47-965¬
17 96k 

ZRMP: F E , SEA Canal comûn a F E y SEA. 

17 967 
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ZAI/56/U1N ADD 27/207A Banda 21 960 - 22 000 kHz 

1 2 3 

21 96l 

21 96U 

21 967 

21 9T0 

21 973 

21 976 

21 979 

21 982 

21 985 

21 988 

21 991 

21 99b 

21 997 
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PARTE V 

PROPOSICIONES DE MODIFICACIÔN DEL REGLAMENTO DE RADIOCOMUNICACIONES 

ARTICULO 5 

A t r i b u c i o n de bandas de frecuencias 

entre 1 0 kHz y 275 GHz 

NOC 125 a 2 0 1 

ZAI / 5 6 A 2 MOD 2 0 1 A Las frecuencias 2 182 kHz, $ - 6 2 3 * 5 3 023 kHz, 5 680 kHz, 
8 364 kHz, 1 2 1 , 5 MHz, 156,8 MHz y 243 MHz pueden ademas u t i l i z a r s e , 
de conformidad con los procedimientos en vigor para los servicios 
de radiocomunicaciôn t e r r e n a l , en operaciones de bûsqueda y salva­
mento de vehiculos espaciales t r i p u l a d o s . 

También pueden u t i l i z a r s e las frecuencias 1 0 003 kHz, 
14 993 kHz, y 19 993 kHz, aunque, en este caso, las emisiones 
deben r e s t r i n g i r s e a una banda de + 3 kHz con relaciôn a l a 
frecuencia. 

Motivos: Como consecuencia de l a r e v i s i o n del Apéndice 27 , para 
r e f l e j a r las nuevas frecuencias determinadas por l a sepa­
raciôn entre las frecuencias. 

NOC 202 a 205 

ZAI / 56A3 MOD 205A Las estaciones d e l s e r v i c i o movil maritimo que p a r t i c i p e n 

en operaciones coordinadas de bûsqueda y de salvamento pueden 
u t i l i z a r también las frecuencias portadoras de $ -923 7 5 3 023 y de 
5 680 kHz en las condiciones especificadas en los numéros 1326c y 
1353B, respectivamente. 

Motivos: Como consecuencia de l a r e v i s i o n del Apéndice 27 , para 
r e f l e j a r las nuevas frecuencias determinadas por l a nueva 
separaciôn entre las frecuencias. 

NOC 206 a 429 

ARTfCULO 7 • 

Disposiciones especiales r e l a t i v a s a c i e r t o s s e r v i c i o s 

Seccion I I . - Servicio movil aeronàutico 

ZAI / 5 6 A 4 A D D 429A Las comunicaciones de co n t r o l de operaciones aeronâuticas 

del s e r v i c i o movil aeronàutico (R) estan destinadas a p e r m i t i r las 
comunicaciones r e l a t i v a s a l a regularidad de l a navegaciôn aérea. 

Motivos: Aclarar los motivos de l a utilizaciôn especial del espeetro 
para comunicaciones de c o n t r o l de las operaciones. 
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NOC 430 a 432 

NOC 486 a 589 

Z A l / 5 6 / 4 5 MOD 590 

Z A I / 5 6 / U 6 MOD 591 

NOC 592 a 639EX 

NOC 955 a 969 

Z A l / 5 6 / 4 7 MOD 969A 

NOC 970 a 999 

ARTICULO 9 

Notificaciôn e i n s c r i p c i o n en e l Registro I n t e r n a c i o n a l 
de frecuencias de asignaciones de frecuencia a 

estaciones de radiocomunicaciôn t e r r e n a l 

(2) Si l a conclusion es favorable respecto de los numéros 
554 a 557, se inscribirâ en l a columna 2 . a l a fecha d e l 

8Q-de-alBg*l-de-19éé(feoha de l a firma del Acuerdo CAMR (R), 

Ginebra, 1978) . 

(3) Si l a conclusion es favorable respecto a l numéro 558, se 
inscribirâ en l a columna 2b l a fecha d e l 29-ée-abPil-de -19éé (fecha 
de l a firma del Acuerdo CAMR (R), Ginebra, 1978) . 

Motivos: Prever un procedimiento para l a i n s c r i p c i o n de las n o t i ­
ficaciones consideradas s a t i s f a c t o r i a s por l a Junta en e l 
Registro I n t e r n a c i o n a l de Frecuencias de acuerdo con l a s 
fechas especificadas en e l procedimiento d e f i n i t i v o . 

ARTfCULO 28 

Condiciones que deben r e u n i r las estaciones moviles 

Seccion I I . - Disposiciones especiales sobre l a seguridad 

(3) Las estaciones moviles podrân u t i l i z a r las frecuencias 
aeronâuticas de $-Q2$T5 3 023 kHz y de 5 680 kHz para f i n e s de 
coordinacion de las operaciones de bûsqueda y salvamento en e l lugar 
de un s i n i e s t r o asi como para las comunicaciones entre dichas 
estaciones y las estaciones t e r r e s t r e s p a r t i c i p a n t e s , de conformidad 
con cualquier acuerdo especial que f i j a a l s e r v i c i o movil aeronàutico 
(véanse los numéros 1326c y 1353B). 

Motivos: Como consecuencia de l a r e v i s i o n del Apéndice 27 para 
r e f l e j a r las nuevas frecuencias determinadas por l a nueva sepa­
raciôn entre las frecuencias y para tener en cuenta l o s 
numéros 201A y 1326c. 

ARTICULO 35 

Utilizaciôn de las frecuencias para r a d i o t e l e f o n i a 
en e l s e r v i c i o movil maritimo 
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NOC 1319 a 1322AB 

Seccion I I . - Bandas comprendidas entre 
1 605 y 4 000 ke/s kHz 

NOC 1322B a 1326B 

C. Bûsqueda y salvamento 

ZAI /56 /U8 MOD 1326c 3A. La frecuencia aeronâutica de $-02$ 75 3 023 kHz podrâ 
u t i l i z a r s e para l a comunicacion entre estaciones moviles ocupadas 
en operaciones coordinadas de bûsqueda y salvamento, i n c l u i d a l a 
comunicacion entre t a i e s estaciones y las estaciones t e r r e s t r e s 
que p a r t i c i p e n en l a s operaciones, eeH-laB-fpeeHeHeiae-peptadepaa, 
lae-elaBee-âe-emiBieH-y-eeHélieieHeB-âe-eKpletaeieH-qHe-Be-defiHeR 

eR-el-ApéRàiee-2? de conformidad con las disposiciones d e l 
Apéndice 27 (Rev.). 

Motivos; Como consecuencia de l a r e v i s i o n del Apéndice 27 para 
r e f l e j a r l as nuevas frecuencias determinadas por l a nueva 
separaciôn entre las frecuencias. 

NOC 1327 a 1351 

Seccion I I I . - Bandas comprendidas entre 
4 000 y 23 000 kHz 

NOC 1 3 5 1 A a 1 3 5 3 A 

D. Bûsqueda y salvamento 

ZAI/56/49 MOD 1353D 15A. La frecuencia aeronâutica de 5 680 kHz podra u t i l i z a r s e 
para l a comunicacion entre estaciones moviles ocupadas en operacio­
nes coordinadas de bûsqueda y salvamento, i n c l u i d a l a comunicacion 
entre t a i e s estaciones y las estaciones t e r r e s t r e s que p a r t i c i p e n 
en las operaciones, een-las-fpeeHeReiae-pepfeaeleï'aB-y-laB-elaBea-ele 

em£8i©ft-y-eefia4eieRes-de-exple%aei©R-que--Be-€lef iRea-eH-ei 
ApeRéiee-27 de conformidad con las disposiciones del Apéndice 27 
(Rev.). 

Motivos: Armonizaciôn con las MOD 969A y MOD 1326c. 

NOC 1354 a 1379 
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ZAI/56/5O APÉNDICE 3 

Mar Mar2 

Cuadro de tolerancia de frecuencias* 
(Vease e l Articulo 12) 

Tolerancias aplicables Tolerancias aplicables 
hasta e l a los nuevos 

1 0 de enero de 1966* emisores instalados 
Bandas de frecuencias a los transmisores después del 

(excluido e l limite i n f e r i o r , actualmente en 1.° de enero de 1964 
pero incluido e l superior) se r v i c i o y a los que y a todos los 

y se instalen antes transmisores a p a r t i r 
categorias de estaciones del del 

1 0 de enero de 1964 1.° de enero de 1966* 

* 1.° de enero de 1970 en e l caso de todas 
las tolerancias marcadas con asterisco 

Banda: 1 605 a 4 000 kHz 
1 

3- Estaciones moviles: 

MOD c) Estaciones de 200* 100* r ) 
aeronave 

ADD 4. Estaciones aero­
nâuticas: 

- de potencia i n f e r i o r 
0 igual a 500 vatios 100 100 r ) 

- de potencia superior 
a 500 vatios 50 50 r) 

MOD 5. 4T Estaciones de radio-
determinacion: 

- de potencia i n f e r i o r 
0 igual a 200 vatios 100 100 

- de potencia superior 
a 200 vatios 50 ' 50 

MOD 6. Estaciones de radio­
difusion: 50 20 

Banda: 4 a 29,7 MHz 

2. Estaciones t e r r e s t r e s : 

b) Estaciones aero­
nâuticas: 

- de potencia i n f e r i o r 
0 igual a 500 vatios 100 100 r) 

- de potencia superior 
a 500 vatios 50 50 r ) 

3- Estaciones moviles: 

MOD c) estaciones de 
aeronave 200* 100* r ) 
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Notas referentes a l cuadro de tolera n c i a s de frecuencias 

Agréguese l a siguiente nota a continuaciôn de l a Nota q ) : 

ZAI/56/51 ADD r ) Para l o s transmisores de banda latéral unica u t i l i z a d o s en e l 
s e r v i c i o movil aeronàutico (R), l a to l e r a n c i a es: 

1) Bandas comprendidas entre 1 605 y 4 000 kHz: 

Estaciones aeronâuticas 10 Hz 

Estaciones de aeronave 20 Hz 

2) Bandas comprendidas entre 4 y 29 ,7 MHz: 

Estaciones aeronautioas 10 Hz 

Estaciones de aeronave 20 Hz. 

Motivos: Agregar l a s estaciones aeronâuticas en l a banda comprendida 
entre 1 605 y 4 000 kHz. Con l a introduccion de equipos de 
banda latéral unica, especialmente l o s que u t i l i z a n emisiones 
de portadora suprimida (clase A3J), es preciso mantener una 
t o l e r a n c i a mas e s t r i c t a de l a frecuencia portadora para que 
no se pierda i n t e l i g i b i l i d a d a causa de l a i n e s t a b i l i d a d de 
frecuencia. Con lo s equipos actuales se pueden respetar las 
to l e r a n c i a s propuestas en l a nueva nota 4 ) . También para 
renumerar l o s puntos. 
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PARTE VT 

RESOLUCIONES Y RECOMENDACIONES 

ZAl / 5 6 / 5 2 ADD 

r e l a t i v a a l a 
de l a s bandas de 

a l 

RESOLUCIÔN N.° Aer2 - (A) 

puesta en prâctica de l a nueva ordenacion 
ondas decamétricas a t r i b u i d a s exclusivamente 
s e r v i c i o movil aeronàutico (R) 
entre 2 85O y 22 000 kHz 

La Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunicaciones 

Aeronâuticas, Ginebra, 1978, 

Considerando 

a) que cada una de las bandas de ondas decamétricas a t r i b u i d a s 
exclusivamente a l s e r v i c i o movil aeronàutico (R) por l a Conferencia 
Administrativa de Radiocomunicaciones, Ginebra, 1959, y reajustadas por 
la Conferencia Administrativa E x t r a o r d i n a r i a de Radiocomunicaciones, 
Ginebra, 1966, han sido de nuevo modificadas por esta Conferencia para 
prever e l empleo de las técnicas de banda latéral unica; 

b) que muchas estaciones de aeronave y aeronâuticas abandonaran 
la s frecuencias que actualmente u t i l i z a n para pasar a las nuevas frecuen­
cias f i j a d a s por esta Conferencia; 

c) l a conveniencia de que las asignaciones de frecuencia a esas 
estaciones se modifiquen en e l plazo mas brève posible, a f i n de poder 
obtener cuanto antes las ventajas que re s u l t a n de los nuevos canales 
designados por l a présente Conferencia; 

d) l a conveniencia de efectuar l a transferencia de las asignaciones 
de frecuencia de forma que l a interrupciôn d e l s e r v i c i o prestado por cada 
estacion sea l o mas brève posible; 

e) l a conveniencia de que esa transferencia se haga de forma que 
no se produzcan i n t e r f e r e n c i a s p e r j u d i c i a l e s entre l a s estaciones en 
cuestiôn durante e l periodo de puesta en prâctica; 

f ) que las Actas Finales de esta Conferencia entrarân en v i g o r 

e l 1 . ° de a b r i l de 1979; 

g) que e l Plan de adjudicacién de frecuencias contenido en e l 
Apéndice 27(Rev.) entrara en vi g o r e l 1 . ° de febrero de 198^; 

Reconociendo 

a) que e l s e r v i c i o movil aeronàutico (R) es un s e r v i c i o de 
seguridad; 

b) que c i e r t a s frecuencias se han adjudicado para su utilizaciôn 
en e l piano mundial; 



Resuelve 

1. que l a s decisiones adoptadas por l a présente Conferencia en 
relaciôn con l a nueva ordenacion de l a s bandas de ondas decamétricas 
a t r i b u i d a s a l s e r v i c i o movil aeronàutico (R) se apliquen segun un proce­
dimiento metodico establecido para pasar de las asignaciones antiguas 
a l a s nuevas y para i n t r o d u c i r nuevos se r v i c i o s ; 

2. que en e l periodo que média entre e l 1.° de a b r i l de 1979, 
fecha de l a entrada en v i g o r de l a s Actas Finales de esta Conferencia, 
y e l 1.° de febrero de 1983, fecha de l a entrada en vi g o r d e l nuevo Plan 
de adjudicaciôn de frecuencias contenido en e l Apéndice 27(Rev.), l a 
conversion a l a técnica de banda latéral unica se efectûe de conformidad 
con l a s siguientes disposiciones: 

2.1 l a frecuencia (de referen c i a ) de l a portadora del canal de 
banda latéral unica situado en l a mitad superior del antiguo canal de 
doble banda latéral, sera idéntica a l a frecuencia (de referencia) de 
l a portadora de dicho canal de doble banda latéral; 

2.2 l a frecuencia (de referen c i a ) de l a portadora d e l canal de 
banda latéral unica situado en l a mitad i n f e r i o r d e l antiguo canal de 
doble banda latéral, sera 3 kHz mas baja que l a frecuencia (de re f e r e n c i a ) 
de l a portadora de ese canal de doble banda latéral; 

2.3 hasta e l 1.° de febrero de 1983, las estaciones aeronâuticas y 
de aeronave provistas de equipos de banda latéral unica podrân emplear 
una de l a s dos mitades d e l antiguo canal de doble banda latéral (siendo 
l a frecuencia (de ref e r e n c i a ) de l a portadora de banda latéral unica l a 
mencionada en l o s puntos 2.1 y 2.2 précédentes), o un canal d e l nuevo 
Plan de frecuencias, sobre l a base de no causar i n t e r f e r e n c i a s a los 
actuales usuarios de canales d e l Plan existente. La utilizaciôn de l o s 
mencionados canales se coordinarâ con l a Organizacion de Aviaciôn C i v i l 
I n t e r n a c i o n a l de acuerdo con l o dispuesto en e l numéro MOD 27/20 d e l 
Apéndice 27 âl Reglamento de Radiocomunicaciones; 

3. que e l 1.° de febrero de 1983, las frecuencias indicadas en e l 
Apéndice 27 a l Reglamento de Radiocomunicaciones se sustituyan por l a s 
indicadas en l a Seccion I I , A r t i c u l o I , d e l Apéndice 27(Rev.); 

4. que, salvo es p e c i f i c a c i o n en co n t r a r i o en las Actas Finales de 
l a présente Conferencia, las estaciones radiotelefônicas del s e r v i c i o 
movil aeronàutico (R) que funcionen en las bandas comprendidas entre 
2 850 y 22 000 kHz se conformen a l o siguiente: 

4.1 a p a r t i r d e l 1.° de a b r i l de 1979, dejara de autorizarse toda 
nueva i n s t a l a c i o n de equipos de doble banda latéral en las estaciones de 
aeronave; no obstante, l a s administraciones se esforzarân por que l a 
i n s t a l a c i o n de equipos de doble banda latéral cese l o antes posible antes 
del 1.° de a b r i l de 1979; 

4.2 a p a r t i r d e l 1.° de a b r i l de 1979, dejara de autorizarse toda 
nueva i n s t a l a c i o n de equipos de doble banda latéral en l a s estaciones 
aeronâuticas; estas estaciones deberân estar en condiciones de t r a b a j a r 
en banda latéral unica a l a mayor brevedad posible. Ademas, deberân 
suspender cuanto antes sus emisiones en doble banda latéral y, en todo 
caso, no mas tarde d e l 1.° de febrero de 1983; 
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4 . 3 hasta e l 1 . ° de febrero de 1983, l a s estaciones aeronâuticas 
y de aeronave equipadas para t r a b a j a r en banda latéral unica deberân 
estar también en condiciones de t r a n s m i t i r , de ser necesario, en clase A3H 
compatible con lo s receptores de doble banda latéral; 

4 .4 a p a r t i r d el 1 . ° de febrero de 1983, solo se autorizaran l a s 
clases de emision A2H, A3J, A7J y A9J. No obstante, en casos excepciona­
les sera posible proseguir l a explotaciôn en doble banda latéral en e l 
piano nacional hasta e l 1 . ° de febrero de 1987, a condiciôn de que l a s 
i n t e r f e r e n c i a s p e r j u d i c i a l e s que puedan ocasionarse a l s e r v i c i o movil 
aeronàutico i n t e r n a c i o n a l (R) que funcione segun l a técnica de banda 
latéral unica puedan resolverse mediante l a a p l i c a c i o n de l a s d i s p o s i c i o ­
nes d e l A r t i c u l o 15 del Reglamento de Radiocomunicaciones de l a UIT, 
particularmente las contenidas en l o s numéros 667 y 674 . Sin embargo, 
se ruega a l a s administraciones que consideren necesaria l a citada exten­
sion d e l plazo para l a puesta en prâctica compléta de l a técnica de banda 
latéral unica que suspendan l o antes posible l a explotaciôn en doble 
banda latéral. 

Motivos: Como consecuencia d e l Apéndice 27(Rev.), se requière una t r a n ­
siciôn metodica a l nuevo plan. 

ZAl / 5 6 / 5 3 ADD RESOLUCIÔN N.° Aer2 - (B) 

r e l a t i v a a l a t r a m i t a c i o n de l a s n o t i f i c a c i o n e s de l a s 
asignaciones de frecuencia a estaciones aeronâuticas 

de l s e r v i c i o movil aeronàutico (R) en las bandas comprendidas 
entre 2 850 y 22 000 kHz a t r i b u i d a s exclusivamente 

a este s e r v i c i o 

La Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunicaciones 
Aeronâuticas, Ginebra, 1978, 

Considerando 

a) que la s Actas Finales de esta Conferencia entrarân en vi g o r 
e l 1 . ° de a b r i l de 1979; 

b) que e l nuevo Plan de adjudicaciôn de frecuencias contenido en 
e l Apéndice 27(Rev.) entrara en v i g o r e l 1 . ° de febrero de 1983 a l a s 
00 . 01 horas TMG; 

c) que es posible que algunas administraciones deseen poner en 
prâctica c i e r t a s disposiciones d e l Plan revisado de adjudicaciôn de 
frecuencias antes de esa fecha, en l o s casos en que esto pueda hacerse 
s i n ocasionar i n t e r f e r e n c i a p e r j u d i c i a l a estaciones que funcionen de 
conformidad con e l présente Plan de adjudicaciôn de frecuencias; 

d) que, por consiguiente, sera necesario establecer un procedimiento 
i n t e r i n o para f a c i l i t a r l a transiciôn entre e l Plan actual y e l nuevo 
Plan, 

Resuelve 

1. que en e l periodo que medie entre l a fecha de entrada en v i g o r 
de l a s Actas Finales y l a de entrada en v i g o r del nuevo Plan de ad j u d i ­
caciôn de frecuencias: 

1.1 continuen aplicandose las disposiciones de l o s numéros 553 a 5 5 8 
del Reglamento de Radiocomunicaciones a l examen de las n o t i f i c a c i o n e s de 
las asignaciones de frecuencia a estaciones aeronâuticas d e l s e r v i c i o 
movil aeronàutico (R) en la s bandas entre 2 850 y 22 000 kHz a t r i b u i d a s 
exclusivamente a este s e r v i c i o ; 



1.2 taies asignaciones se inscribiran en e l Registro internacional 
de frecuencias de acuerdo con la s conclusiones formuladas por l a IFRB; 

1 .3 l a fecha que habra de in s c r i b i r s e en l a columna 2a o 2b del 
Registro internacional de frecuencias sera l a siguiente: 

a) s i l a conclusion es favorable respecto de los numéros 55^ a 557* 
se inscribirâ en l a columna 2a l a fecha del 29 de a b r i l de 1966; 

b) s i l a conclusion es favorable respecto del numéro 558, se ins­
cribirâ en l a columna 2b l a fecha del 29 de a b r i l de 1966; 

c) en e l caso de la s demas asignaciones (incluidas l as que se 
atengan a l Plan revisado de adjudicaciôn de frecuencias pero no a l Plan 
actual de adjudicaciôn de frecuencias), se inscribirâ en l a columna 2b 
l a fecha de recepciôn de l a notificaciôn por l a IFRB; 

1.4 para toda asignaciôn que se ajuste a l Plan revisado de adjudi­
caciôn de frecuencias se hara constar esta circunstancia mediante l a 
insercion por l a IFRB del simbolo apropiado en l a columna de Observaciones 
del Registro internacional de frecuencias; 

2 . que en l a fecha de entrada en vigor del nuevo Plan de adjudica­
ciôn de frecuencias, l a IFRB examinarâ s i las asignaciones de frecuencias 
a estaciones aeronâuticas del servicio movil aeronàutico (R) en la s bandas 
atribuidas exclusivamente a este servicio entre 2 850 y 22 000 kHz ins­
c r i t a s en e l Registro internacional de frecuencias son conformes a l nuevo 
Plan de adjudicaciôn de frecuencias de acuerdo con l a s partes pertinentes 
del procedimiento descrito en los numéros 553 a 559 del Reglamento de 
Radiocomunicaciones, e inscribirâ frente a estas asignaciones en l a 
columna 2a o 2b , del Registro internacional de frecuencias, una fecha, 
en l a forma siguiente: 

2 .1 las asignaciones con emisiones de doble banda latéral (A3), men­
cionadas en e l punto 4 . 4 de l a Resoluciôn Aer2 - (A) que ya figuren en e l 
Registro en l a fecha de l a entrada en vigor del nuevo Plan de adjudicaciôn 
de frecuencias, conservaran l a fecha i n s c r i t a en l a columna 2a o 2b, segun 
e l caso, hasta e l 1 . ° de febrero de 1983. Las fechas de l a columna 2a 
para asignaciones de frecuencia que u t i l i c e n l a s emisiones de doble banda 
latéral (A3) segun e l punto 4 . 4 de l a Resoluciôn Aer2 - (A) propuesta, se 
transferiran a l a columna 2b e l 2 de febrero de 1983. En 1 .° de enero 
de 1987, l a IFRB examinarâ l a s inscripciones y, tras consultar con l a s 
administraciones interesadas, anulara las asignaciones que hayan dejado 
de u t i l i z a r s e y conservara l a s otras, a t i t u l o de informacion solamente, 
s i n una fecha en l a columna 2b; 

2 . 2 s i l a conclusion r e l a t i v a a l a asignaciôn es favorable respecto 
de los numéros 55^ a 557, en l a columna 2a se inscribirâ l a fecha del 
(fecha de l a firma del Acuerdo CAMR-AERO (R), Ginebra, 1978); 

2 . 3 s i l a conclusion rel a t i v a a l a asignaciôn es favorable respecto 
del numéro 558, en l a columna 2b se inscribirâ l a fecha del (fecha de l a 
firma del Acuerdo CAMR, Ginebra, 1978) ; 

2 . 4 todas l a s demas asignaciones llevaran en l a columna 2b l a fecha del 
(fecha del dia SIGUIENTE a l de l a firma del Acuerdo CAMR, Ginebra, 1978) ; 
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3. que en l a fecha de entrada en v i g o r d e l nuevo Plan de adjudica­
ciôn de frecuencias se sustituyan las adjudicaciones i n s c r i t a s actualmente 
en e l Registro por l a s d e l nuevo Plan, e 

I n v i t a 

a las administraciones a que n o t i f i q u e n l o antes posible a l a IFRB l a 
anulacion de todas l a s asignaciones de frecuencia que l i b e r e n como conse­
cuencia de l a puesta en s e r v i c i o de las adjudicaciones d e l nuevo Plan de 
adjudicaciôn de frecuencias. 

Motivos: Como consecuencia de l a r e v i s i o n d e l Apéndice 27, se ti e n e que 
prever un procedimiento para que l a s n o t i f i c a c i o n e s enviadas a 
l a Junta In t e r n a o i o n a l de Registro de Frecuencias (IFRB) como 
resultado d e l Plan revisado de adjudicaciôn de frecuencias no 
causen p e r j u i c i o a l a s n o t i f i c a c i o n e s enviadas en v i r t u d de 
las disposiciones d e l Plan a c t u a l . Ademas, se requière un pro­
cedimiento i n t e r i n o para f a c i l i t a r l a transiciôn entre e l Plan 
de 1966 y e l de 1978 (R). 

ZAï /56/54 RESOLUCIÔN N.o 13 

r e l a t i v a a l a preparacion de planes revisados de 
adjudicaciôn de frecuencias para e l s e r v i c i o 

movil aeronàutico (RJ 

Observaciôn: Si bien l a Conferencia Ad m i n i s t r a t i v a Mundial de 
Radiocomunicaciones del s e r v i c i o movil aeronàutico (R), 
1978, no serâ compétente para ocuparse de esta reso­
luciôn teniendo en cuenta e l interés que en l a misma 
tie n e e l s e r v i c i o (OR), l a Resoluciôn ha dejado de 
ser necesaria en l o que concierne a l s e r v i c i o (R). 

ZAl / 5 6 / 5 5 SUP RESOLUCIÔN N.° lU 

r e l a t i v a a l a utilizaciôn de las frecuencias d e l 
s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) 

Motivos: Esta Resoluciôn se ha modificado para a c t u a l i z a r l a y 
se présenta ahora como nueva Resoluciôn Aer2 - (C). 

ZAI / 5 6 / 5 6 ADD RESOLUCIÔN N.° Aer2 - (C) 

r e l a t i v a a l a utilizaciôn de las frecuencias del 
s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) 

La Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunica­
ciones Aeronâuticas, Ginebra, 1978, 

considerando 

a) que e l a n t e r i o r Plan de adjudicaciôn preparado para e l 
empleo de las ondas decamétricas en e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) 
(Apéndice 27 a l Reglamento de Radiocomunicaciones, edicion de 1968) 
ha sido consideràblemente modificado por esta Conferencia; 

b) que e l trâfico aéreo estâ sujeto a continuos cambios; 

c) que dichos cambios deben ser tomados en consideraciôn por 
las administraciones interesadas, pero 

d) que, a l t r a t a r de s a t i s f a c e r nuevas necesidades de comuni­
caciones, no deberâ tomarse décision alguna que impida o ponga t r a ­
bas a l a utilizaciôn coordinada de las ondas decamétricas por e l 
se r v i c i o môvil aeronàutico (R), t a l como se prevé en e l plan; 
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e) que las f a m i l i a s de frecuencias adjudicadas a l a s zonas 
de paso de rutas aéreas mundiales p r i n c i p a l e s (ZRMP), a las zonas 
de rutas aéreas régionales y nacionales (ZRRN) y a las subzonas, 
y a l a s zonas VOLMET, se han escogido teniendo en cuenta las con­
diciones de propagaciôn que determinan l a eleccion de l a s frecuen­
cias que son mâs adecuadas para las distancias consideradas; 

f ) que es indispensable d i s t r i b u i r e l trâfico del modo mâs 
uniforme posible entre las frecuencias d el mismo orden de magnitud 
disponibles ; 

g) que deberian adoptarse medidas para que e l orden de magnitud 
de l a s frecuencias u t i l i z a d a s sea adecuado, y 

h) que se han adjudicado frecuencias para su utilizaciôn en 
e l piano mundial, 

resuelve que l a s administraciones, individualmente o en 
colaboracion, tomen las medidas necesarias: 

1. para u t i l i z a r en l a mayor medida posible las ondas métri­
cas a f i n de disminuir e l trâfico en las bandas de ondas decamétri­
cas correspondientes a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R); 

2 . ^ para e l empleo, en l a mayor medida posible, de antenas de 
d i r e c t i v i d a d y rendimiento adecuados con objeto de reducir a l 
minimo las probabilidades de i n t e r f e r e n c i a mutua dentro de una 
zona o entre zonas d i s t i n t a s ; 

3» para coordinar e l empleo de l a s f a m i l i a s de frecuencias 
necesarias para una parte de r u t a determinada, de acuerdo con los 
p r i n c i p i o s técnicos expuestos en e l Apéndice 27 y basândose en 
los datos de propagaciôn de que se disponga, a f i n de que se u t i l i c e 
siempre l a frecuencia mâs apropiada para las comunicaciones entre 
t i e r r a y una aeronave situada a una d i s t a n c i a dada de l a estaciôn 
aeronâutica que asegure e l s e r v i c i o en l a parte de r u t a considerada; 

4. ̂  para mejorar l a s técnicas y los procedimientos de explota­
ciôn, y para emplear equipos que permitan conseguir e l mayor ren­
dimiento posible en las comunicaciones a i r e - t i e r r a en ondas 
decamétricas; 

5. ^ para r e c o p i l a r datos técnicos precisos sobre e l funcio­
namiento de sus sistemas de comunicaciôn en ondas decamétricas, 
especialmente aquellos que puedan tener i n f l u e n c i a en l a s normas 
técnicas y de explotaciôn, a f i n de f a c i l i t a r l a révision del 
présente Plan. 

ZAI / 5 6 / 5 7 SUP 

Motivos: Représenta l a actualizacion de l a Resoluciôn N.° 14, cuya 
supresiôn se ha propuesto. 

RESOLUCIÔN N.° A e r l 

r e l a t i v a a l a utilizaciôn de las frecuencias 3 023,5 
y 5 680 kHz comunes a los servicios môviles 

aeronâuticos (R) y (OR) 

Motivos: Esta Resoluciôn se ha modificado para a c t u a l i z a r l a y se 
présenta ahora como nueva Resoluciôn N.° Aer2 - (D). 
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ZAI / 56 /58 ADD RESOLUCIÔN N.° Aer2 - (D) 

r e l a t i v a a l a utilizaciôn de l a s frecuencias 3 023 y 
5 680 kHz comunes a l o s se r v i c i o s môviles 

aeronâuticos (R) y (OR) 

La Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunica­
ciones Aeronâuticas, Ginebra, 1978, 

teniendo en cuenta que l a présente Conferencia, a l adoptar 
un nuevo Plan de adjudicaciôn de frecuencias contenido en e l 
Apéndice 27(Rev.), ha decidido que se u t i l i c e l a frecuencia de 
3 023 kHz en lugar de l a de 3 023 kHz, y ha modificado, ademâs, l a s 
disposiciones que ri g e n e l empleo de las frecuencias de 3 023 y 
5 680 kHz. 

considerando 

1. que, t a i e s medidas han originado algunas anomalias en las 
condiciones p r e s c r i t a s en e l Apéndice 26 del Reglamento de Radio­
comunicaciones, Ginebra, 1979» para l a utilizaciôn de l a s frecuen­
cias 3 023,5 y 5 680 kHz; 

2. que se facilitarîanlas operaciones coordinadas de bûsqueda 
y salvamento en e l lugar d el s i n i e s t r o s i l a utilizaciôn de las 
frecuencias 3 023 y 5 680 kHz, empleadas en t a i e s operaciones, se 
hiciese extensiva a las comunicaciones entre las estaciones môviles 
y las estaciones t e r r e s t r e s que p a r t i c i p e n en las operaciones; 

3. que l a aplicaciôn de esas mismas disposiciones r e l a t i v a s 
a l empleo de las frecuencias 3 023 y 5 680 kHz a las operaciones de 
los servicios môviles aeronâuticos (R) y (OR) s e r v i r i a l os i n t e ­
reses générales d e l s e r v i c i o môvil aeronàutico; 

resuelve «invitar a l a s administraciones a que apliquen 
a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (OR), con efectos desde l a entrada 
en vigor de las Actas Finales de l a Conferencia, l a s d i s p o s i c i o ­
nes que rigen e l empleo de las frecuencias 3 023 y 5 680 kHz espe­
cificadas en e l Apéndice 27 (MOD 27/196 y MOD 27/201). 

ZAl / 5 6 / 5 9 SUP 

Motivos: Représenta l a actualizacion de l a Resoluciôn N.' 
cuya supresiôn se ha propuesto. 

RESOLUCIÔN N.° Aer2 

A e r l , 

ZAI/56/6O ADD 

r e l a t i v a a l a utilizaciôn de frecuencias de las bandas 
de ondas decamétricas atribuidas exclusivamente 

a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) 

Motivos: Esta Resoluciôn se ha modificado para a c t u a l i z a r l a y 
se présenta ahora como nueva Resoluciôn N.° Aer2 - ( E ) . 

RESOLUCION N.° Aer2 - (E) 

r e l a t i v a a l a utilizaciôn no autorizada de frecuencias 
de las bandas atr i b u i d a s a l s e r v i c i o 

môvil aeronàutico (R) 

La Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunica­
ciones Aeronâuticas, Ginebra, 1978, 

considerando 

a) que las observaciones de comprobaciôn técnica de las emi­
siones sobre e l empleo de frecuencias de las bandas atr i b u i d a s exclu­
sivamente a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) entre 2 850 y 22 000 kHz 
muestran que c i e r t a s frecuencias de estas bandas siguen siendo u t i -



l i z a d a s por e s t a c i o n e s de s e r v i c i o s d i s t i n t o s d e l s e r v i c i o movi l 
a e r o n à u t i c o ( R ) , en p a r t i c u l a r por e s t a c i o n e s de r a d i o d i f u s i o n de 
gran p o t e n c i a , algunas de l a s c u a l e s funcionan i n f r i n g i e n d o l a s 
d i s p o s i c i o n e s d e l nûmero h22 d e l Reglamento de Radiocomunicaciones; 

b ) que t a i e s e s t a c i o n e s causan i n t e r f e r e n c i a s p e r j u d i c i a l e s 
a l s e r v i c i o m ô v i l a e r o n à u t i c o ( R ) , y que en l a s c i t a d a s bandas se 
han observado numerosas emis iones cuya procedenc ia no ha podido 
i d e n t i f i c a r s e con c e r t e z a ; 

c ) que l a s radiocomunicac iones son e l û n i c o medio de comuni­
c a c i ô n de que dispone e l s e r v i c i o m ô v i l a e r o n à u t i c o ( R ) , que es un 
s e r v i c i o de s e g u r i d a d ; 

cons iderando , en p a r t i c u l a r 

d) que es de l a mayor importanc ia que l o s cana le s d i r e c t a ­
mente r e l a c i o n a d o s con e l d e s a r r o l l o seguro y r e g u l a r de l a s o p e r a ­
c iones de n a v e g a c i ô n a é r e a se mantengan l i b r e s de toda i n t e r f e r e n c i a 
p e r j u d i c i a l , por s e r i n d i s p e n s a b l e s p a r a l a segur idad de l a v i d a 
humana y de l o s b i e n e s ; 

r e s u e l v e rogar encarecidamente a l a s admin i s t rac iones 

1 . que adopten todo g é n e r o de medidas p a r a que l a s e s t a c i o ­
nes que no per tenezcan a l s e r v i c i o m ô v i l a e r o n à u t i c o (R) se abs ten-
gan de u t i l i z a r f r e c u e n c i a s de l a s bandas d e l s e r v i c i o m ô v i l 
a e r o n à u t i c o ( R ) , s a l v o en l a s condic iones p r e s c r i t a s en l o s 
nûmeros 1 1 5 y 4 1 5 ; 

2. que hagan todos l o s e s f u e r z o s n e c e s a r i o s p a r a i d e n t i f i c a r 
y l o c a l i z a r e l or igen de toda e m i s i ô n no a u t o r i z a d a capaz de causar 
i n t e r f e r e n c i a s p e r j u d i c i a l e s a l s e r v i c i o m ô v i l a e r o n à u t i c o ( R ) , y 
de comprometer asi e s t e s e r v i c i o de s e g u r i d a d , y que comuniquen l o s 
r e s u l t a d o s de sus observac iones a l a I F R B ; 

3. que p a r t i c i p e n en l o s programas de c o m p r o b a c i ô n t é c n i c a 
de l a s emis iones que l a IFRB pueda o r g a n i z a r en a p l i c a c i ô n de l a 
p r é s e n t e R e s o l u c i ô n ; 

k. que i n v i t e n a sus r e s p e c t i v o s gobiernos a promulgar 
todas l a s d i s p o s i c i o n e s l é g a l e s que sean n e c e s a r i a s p a r a impedir 
l a e x p l o t a c i ô n de e s t a c i o n e s i n s t a l a d a s a bordo de aeronaves que 
i n f r i n g e n l a s d i s p o s i c i o n e s d e l nûmero U22 d e l Reglamento de 
Radiocomunicac iones; 

i n v i t a a l a J u n t a I n t e r n a c i o n a l de R e g i s t r o de F r e c u e n c i a s 

1. a que c o n t i n û e organizando programas de c o m p r o b a c i ô n 
t é c n i c a de l a s emis iones en l a s bandas a t r i b u i d a s exclus ivamente 
a l s e r v i c i o m ô v i l a e r o n à u t i c o (R) con e l f i n de e l i m i n a r l a s emi­
s i ones de l a s e s t a c i o n e s f u e r a de banda que causan o pueden causar 
i n t e r f e r e n c i a s p e r j u d i c i a l e s a l s e r v i c i o m ô v i l a e r o n à u t i c o ( R ) ; 

2. a que tome todas l a s medidas n e c e s a r i a s p a r a e l i m i n a r 
l a s emis iones de l a s e s t a c i o n e s f u e r a de banda que causan o pueden 
c a u s a r i n t e r f e r e n c i a s p e r j u d i c i a l e s a l s e r v i c i o m ô v i l a e r o n à u t i c o ( R ) ; 

3. a que r e c a b e , s i ha l u g a r , l a c o l a b o r a c i o n de l a s admin i s ­
t r a c i o n e s p a r a i d e n t i f i c a r , por todos l o s medios de que d isponga, 
l a p r o c e d e n c i a de t a i e s emis iones y conseguir que é s t a s cesen . 

Motivos: A c t u a l i z a c i o n de l a R e s o l u c i ô n N . ° Aer2, cuya s u p r e s i ô n 
se propone. 
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ZAl/56/61 SU? RESOLUCION N.° Aer3 

r e l a t i v a a l a introduccion de las técnicas de banda 
latéral ûnica en las bandas de ondas decamétricas 

atribuidas a l s e r v i c i o movil aeronàutico (R) 

Motivos; A l adoptar un Plan de adjudicaciôn basado en las técnicas 
de banda latéral ûnica, esta Resoluciôn déjà de ser 
apl i c a b l e . 

ZAI/56/62 SUP RESOLUCION N.° Aerh 

r e l a t i v a a l a utilizaciôn de las ondas métricas por e l 
se r v i c i o môvil aeronàutico (R) 

Motivos: Esta Resoluciôn, se ha modificado para a c t u a l i z a r l a y se 
présenta ahora como nueva Resoluciôn N.° Aer2 - ( F ) . 

ZAI/56/63 ADD RESOLUCION N.° Aer2 - (F) 

r e l a t i v a a l a utilizaciôn de las ondas métricas por e l 
s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) 

La Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunica­
ciones Aeronâuticas, Ginebra, 1978, 

considerando 

a) que desde e l punto de v i s t a del s e r v i c i o môvil aeronàutico, 
las ondas métricas pueden proporcionar un medio de comunicaciôn 
mâs seguro y mâs exento de parâsitos atmosféricos que las ondas 
decamétricas; 

b) que e l empleo por l a aviaciôn de las ondas métricas ha 
progresado consideràblemente tanto desde e l punto de v i s t a técnico 
como de explotaciôn; 

c ) que e l empleo de lo s diversos sistemas de ondas métricas 
podria reducir sensiblemente l a utilizaciôn de las bandas de ondas 
decamétricas atr i b u i d a s a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (RJ, y 

d ) que debido a l desar r o l l o de las telecomunicaciones aero­
nâuticas en muchas zonas del mundo, aumentan râpidamente las p o s i ­
b i l i d a d e s de dar s e r v i c i o a esas zonas con ondas métricas, 

resuelve que, en l a mâxima medida de l o p o s i b l e , las 
administraciones deberian u t i l i z a r ondas métricas para las necesida­
des del s e r v i c i o môvil aeronàutico (R). 

Motivos: Actualizacion de l a Resoluciôn N.° AerU, cuya supresiôn 
se propone. 



RESOLUCIÔN N . ° Aer5 

r e l a t i v a a l a utilizaciôn de las ondas métricas para 
l a difusiôn de datos meteorolôgicos en 

e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) 

Motivos: Esta Resoluciôn se ha modificado para a c t u a l i z a r l a y 
ahora se présenta como nueva Resoluciôn N.° Aer2 - (G) 

RESOLUCION N . ° Aer2 - (G) 

r e l a t i v a a l a utilizaciôn de las ondas métricas para 
l a difusiôn de datos meteorolôgicos en e l 

s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) 

La Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunica­
ciones Aeronâuticas, Ginebra, 1978 , 

considerando 

a) que es l i m i t a d o e l nûmero de canales de que dispone para 
sus comunicaciones e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) en las bandas 
de frecuencias comprendidas entre 2 850 y 17 970 kHz; 

b) que constantemente aumentan las necesidades de frecuencias 
para las comunicaciones del s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) y para l a 
difusiôn de datos meteorolôgicos con destino a las aeronaves en 
vuelo; 

c) que las c a r a c t e r i s t i c a s de propagaciôn de las ondas 
decamétricas hacen que éstas sean indispensables a las necesidades 
de l a aviaciôn para las comunicaciones a larga d i s t a n c i a ; 

d) que en l a Recomendaciôn N.° 13 de l a CAIRA, o r d i n a r i a , 
Ginebra, 1 9 ^ 9 , y en l a Resoluciôn N.° lh MOD (véase e l Informe 
sobre e l punto 3 del Orden del d i a , primera pâgina del Apéndice D) 
de l a Conferencia Administrativa de Radiocomunicaciones, 
Ginebra, 1959 , se i n v i t a a las administraciones a "que u t i l i c e n , en 
l a mayor medida p o s i b l e , las ondas métricas a f i n de disminuir e l 
trâfico en las bandas de ondas decamétricas correspondientes a l 
s e r v i c i o môvil aeronàutico (R)"; 

e) que l a présente Conferencia ha adoptado una Resoluciôn 
segûn l a cual las administraciones deberân, en l a mayor medida 
p o s i b l e , u t i l i z a r las ondas métricas para s a t i s f a c e r las necesidades 
del s e r v i c i o môvil aeronàutico (R); 

f ) que l a aviaciôn ha realizado apreciables progresos técni­
cos en l o que respecta a l a ampliacion del alcance ûtil de las 
ondas métricas para las comunicaciones del s e r v i c i o môvil 
aeronàutico (R), y 

g) que esta ampliacion del alcance ûtil de las ondas métricas 
brinda l a p o s i b i l i d a d de s a t i s f a c e r una parte de las crecientes 
necesidades de l a aviaciôn en l o que concierne a l a difusiôn de 
datos meteorolôgicos, 

resuelve, que, en l a mâxima medida po s i b l e , las adminis­
traciones deberian u t i l i z a r las ondas métricas para l a difusiôn de 
datos meteorolôgicos con destino a las aeronaves en vuelo. 

Motivos: Actualizacion de l a Resoluciôn N.° A e r 5, cuya supresiôn 
se propone. 
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ZAl/56/66 SUP RESOLUCION N.° Aer6 

r e l a t i v a a l a tramitacion de las no t i f i c a c i o n e s de las 
asignaciones de frecuencia a estaciones aeronâuticas 

del s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) en las bandas 
comprendidas entre 2 85O y 17 970 kHz atribuidas 

exclusivamente a este s e r v i c i o 

Motivos: Esta Resoluciôn se ha modificado y se présenta ahora como 
Resoluciôn N.° Aer2 - (B) por l o que procède s u p r i m i r l a . 

ZAI / 5 6 / 6 7 ADD RESOLUCION N.° Aer2 - (H) 

r e l a t i v a a l a puesta en prâctica del Plan de adjudicaciôn 
de frecuencias en las bandas de ondas decamétricas 

atribuidas exclusivamente a l s e r v i c i o môvil 
aeronàutico (R) entre 2 85O y 17 970 kHz 

La Conferencia Ad m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunicacio­
nes Aeronâuticas, Ginebra, 1 9 7 8 , 

considerando 

a) que las bandas at r i b u i d a s exclusivamente (entre 2 85O y 
17 970 kHz) a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) por l a Conferencia 
Administrativa de Radiocomunicaciones, 1 9 5 9 , fueron modificadas por 
l a Conferencia Ad m i n i s t r a t i v a E x t r a o r d i n a r i a de Radiocomunicaciones, 
Ginebra, 1966 ; 

b) que l a Conferencia de 1966 estableciô los procedimientos 
a seguir por las administraciones para poner en prâctica las 
modificaciones ; 

c) que se dieron a l a IFRB las instrucciones necesarias para 
a p l i c a r esos procedimientos; 

reconociendo 

d) que e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) es un s e r v i c i o de 
seguridad; 

e) que l a présente Conferencia ha modificado nuevamente las 
mencionadas bandas a f i n de p e r m i t i r l a introducciôn de técnicas 
de banda latéral ûnica; 

f ) l a necesidad de que todas las administraciones pongan en 
prâctica las modificaciones efectuadas por l a présente Conferencia, 
a f i n de e v i t a r que se cause i n t e r f e r e n c i a p e r j u d i c i a l a los 
serv i c i o s de las estaciones que funcionen de conformidad con e l 
Reglamento de Radiocomunicaciones; 

resuelve 

1 . que, para las asignaciones existentes en e l Registro 
en 1 . ° de febrero de 1983 que no se ajusten a las decisiones 
de l a présente Conferencia en dicha fecha, se siga e l procedimiento 
siguiente: 

1 . 1 ^ l a IFRB enviarâ extractos pertinentes del Registro i n t e r ­
nacional de frecuencias a las administraciones interesadas en e l 
plazo de 30 dias a p a r t i r del 1 . ° de febrero de I 9 8 3 , indicândoles 
que, de acuerdo con l o dispuesto en l a présente Resoluciôn, las 
asignaciones de que se t r a t e han de t r a n s f e r i r s e a las bandas per­
tinentes en e l plazo de ciento ochenta dias a p a r t i r de l a fecha 
de envio de los extractos; 



1.2 s i alguna administraciôn interesada no n o t i f i c a s e a l a 
IFRB l a tra n s f e r e n c i a en e l plazo especificado, se conservarâ l a 
inscripciôn p r i m i t i v a en e l Registro s i n fecha en l a columna 2 y 
con l a oportuna observaciôn en l a columna Observaciones. Se comuni­
carâ esta medida a l a administraciôn interesada; 

2. que, s i una administraciôn l o desea, l a IFRB l e preste 
l a a s i s t e n c i a necesaria. Para e l l o , l a IFRB aplicarâ las dispo­
siciones de los nûmeros 629 a 633 del Reglamento de 
Radiocomunicaciones. 

Motivos: Prever l a tr a n s f e r e n c i a de las asignaciones del Registro 
en las "bandas de ondas decamétricas atribuidas e x c l u s i ­
vamente a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R). 

RECOMENDACION N.° Aer2 (A) 

r e l a t i v a a l estudio de l a p o s i b i l i d a d de establecer nuevas 
bandas de ondas decamétricas atribuidas exclusivamente 

a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) 

La Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunica­
ciones Aeronâuticas, Ginebra, 1978, 

considerando 

a) que las bandas de ondas decamétricas atribuidas e x c l u s i ­
vamente a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) son actualmente, por 
régla gênerai, de una magnitud en MHz adecuada para s a t i s f a c e r todas 
las necesidades de las Zonas de paso de Rutas Aéreas Mundiales 
Principales y de las Zonas y subzonas de Rutas Aéreas Régionales y 
Nacionales definidas en e l Apéndice 27 a l Reglamento de 
Radiocomunicaciones; 

b) que las empresas explotadoras de aeronaves necesitan 
comunicar con sus aeronaves en vuelo a distancias superiores a los 
l i m i t e s de las Zonas de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales 
y de las Zonas y subzonas de Rutas Aéreas Régionales y Nacionales 
definidas en e l Apéndice 27 a l Reglamento de Radiocomunicaciones; 

c) que, en l a actualidad e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) 
no t i e n e a t r i b u i d a s exclusivamente frecuencias de magnitud en MHz 
superior (20-24 MHz) necesarias para t a i e s comunicaciones de la r g a 
d i s t a n c i a ; 

recomienda que las administraciones estudien e l problema 
y que en l a preparaciôn de proposiciones para l a proxima Conferencia 
A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunicaciones compétente tengan 
en cuenta l a necesidad de ampliar l a s atribuciones exclusivas de 
frecuencias del s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) en l a regiôn de 
20-24 MHz. 

Motivos: La proxima CAMR compétente tendrâ que estudiar l a posible 
utilizaciôn, por e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R), 
de frecuencias mâs a l t a s , del orden de 20-24 MHz. 
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ZAI / 5 6 / 6 9 SUP RECOMENDACION N.° A e r l 

r e l a t i v a a l a investigaciôn de técnicas que contribuyan a 
reducir l a congestiôn en las bandas de ondas decamétricas 

atrib u i d a s a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) 

Motivos: Esta Recomendaciôn, se ha modificado para a c t u a l i z a r l a y 
se présenta ahora como nueva Recomendaciôn N.° Aer2 - (B). 

ZAl / 5 6 / 7 0 ADD RECOMENDACION N.° Aer2 - (B) 

r e l a t i v a a l a investigaciôn de técnicas que contribuyan a 
reducir l a congestiôn en las bandas de ondas decamétricas 

atr i b u i d a s a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) 

La Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunica­
ciones Aeronâuticas, Ginebra, 197^, 

considerando 

a) que diversas administraciones t r a t a n activamente de 
de s a r r o l l a r técnicas de comunicaciôn cuya utilizaciôn, s i estuviera 
mâs extendida en e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R), c o n t r i b u i r i a 
a r e d u c i r l a congestiôn en las bandas de ondas decamétricas a t r i b u i ­
das a este s e r v i c i o . Entre estas técnicas conviene sefîalar e l uso 
de estaciones t e l e d i r i g i d a s de ondas métricas, de transmisores 
de ondas métricas de gran potencia dotados de antenas d i r e c t i v a s , 
de técnicas de radiocomunicaciôn espacial y de l a transmisiôn 
automâtica de datos; 

b) que serfa ûtil para las demâs administraciones conocer 
estas técnicas con e l f i n de estudiar su aplicaciôn a las comuni­
caciones del s e r v i c i o môvil aeronàutico (R), y 

c) que l a Organizaciôn de Aviaciôn C i v i l I n t e r n a c i o n a l (OACI) 
t r a b a j a activamente para coordinar e l desar r o l l o prâctico de estas 
técnicas, 

i n v i t a a las administraciones que trabajan en estas 
investigaciones a que informen, periôdicamente, a l a IFRB sobre 
los progresos realizados, y 

ruega a l a IFRB que comunique periôdicamente a las 
administraciones y a l a OACI l a informaciôn que reciba en v i r t u d 
de esta Recomendaciôn. 

Motivos: Actualizacion de l a Recomendaciôn N.° A e r l , cuya supresiôn 
se propone. 
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A N E X O 3 

SOLICITUD DE FKECITENCIAS 

1 2 3 

Bandas de frecuencias 
(kHz) 

Numéro de frecuencias u t i l i z a d a s de acuerdo 
con l a s adjudicaciones d e l Apéndice 27 y 
numéro de frecuencias s o l i c i t a d a s 

Observaciones 
( i n c l u i d a s l a s frecuencias u t i l i z a d a s para e l 
co n t r o l de operaciones a larga d i s t a n c i a y 
las zonas de operaciones) 

Bandas de frecuencias 
(kHz) — — — 1 1 

ZRMP jj ZRRN 

Observaciones 
( i n c l u i d a s l a s frecuencias u t i l i z a d a s para e l 
co n t r o l de operaciones a larga d i s t a n c i a y 
las zonas de operaciones) 

Bandas de frecuencias 
(kHz) 

U t i l i z a d a s S o l i c i t a d a s "(Utilizadas 
11 

S o l i c i t a d a s 

Observaciones 
( i n c l u i d a s l a s frecuencias u t i l i z a d a s para e l 
co n t r o l de operaciones a larga d i s t a n c i a y 
las zonas de operaciones) 

1) 2 850 - 3 025 - !! . 
11 
II 

-

2) 3 400 - 3 500 1 
!! 

11 -
-

3 ) 4 650 - 4 700 -
'•• n 

11 -
M 

-

4) 5 450 - 5 48o(Reg .2) -
II 
Il -
II 
11 

-

5) 5 480 - 5 600 1 
II 

• Il 1 
-

6) 6 525 - 6 685 -
- - 1 11 

1 il -
II 

1 
1 frecuencia para l a ZRMP-AFI 0 API-I; 
1 frecuencia para l a ZRRN-7B 

7) 8 815 - 8 965 1 - ii x 
11 

-

8) 10 005 - 10 100 -
II 

Il ~ 
II 

-

9) 11 27.5 - 11 ^00 -
il 

Il " 
11 

-

10) 13 260 - 13 360 1 
1 
1 
1 

1 -

11) 17 900 - 17 970 - 1 | - 1 
1 frecuencia para l a ZRMP-AFI 0 A F I - I ; 
1 frecuencia para l a ZRRN-7B 

12) 21 960 - 22 000 - 1 1 
1 

- - 1 frecuencia para l a ZRMP-AFI 0 A F I - I 

S o l i c i t u d de frecuencias para las zonas VOLMET 

1) AFI-MET (Zona de adjudicaciôn y zona de recepciôn) 

NOC Adjudicaciôn de frecuencias, de conformidad con MOD 27/174 
y 27 /175 d e l Apéndice D a l Doc. 9187, COM/76 - Montréal. 

2) Las emisiones radiotelefônicas ATIS u OFIS VOLMET d e l VOR se efectuaran desde l o s aeropuertos internacionales de l a 
Repûblica d e l Zaire, de conformidad con l a Recomendacion 14 /19 d e l Doc. 7474/20 AFI V. 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

CONFERENCIA AERONÂUTICA (R) Documento N.° 57-S 
2 5 de enero de 1 9 7 8 1978 

(Ginebra, 497?) 
O r i g i n a l : espanol, francés, 

inglés 

l 
i 

4 SESION PLENARIA 

Nota d e l S e c r e t a r i o General 

/ / 

PROGRAMA ESPECIAL DE COMPROBACION TECNICA DE LAS 

EMISIONES EN LAS BANDAS DE FRECUENCIAS COMPRENDIDAS 

ENTRE 2 8 5 0 kHz Y 1 7 9 7 0 kHz ATRIBUIDAS EXCLUSIVAMENTE 

AL SERVICIO MÔVIL AERONAUTICO (R) 

Tengo e l honor de t r a n s m i t i r a l a Co n f e r e n c i a l a c a r t a c i r c u l a r 

de l a IFRB N.° k05 que t r a t a d e l tema a r r i b a i n d i c a d o . 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes que se 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales. 

E l S e c r e t a r i o General 

M. MIL I 

Anexo 1 



COMITE INTERNATIONAL 

D'ENREGISTREMENT DES FREQUENCES 

I.F.R.B. 

0 

JUNTA INTERNACIONAL 

DE REGISTRO DE FRECUENCIAS 

I.F.R.B. 

INTERNATIONAL 

FREQUENCY REGISTRATION BOARD 

I.F.R.B. 

National (022) 34 60 21 

International + 4 1 22 34 6 0 21 

Tg: Burinterna Genève 

Tx: 23 000723 0 0 0 a uit ch 

1211 GENÈVE 20, LE 

2 RUE DE VAREMBÉ 

18 de enero de 1978 

Carta c i r c u l a r de l a I.F.R.B. N.° 405 

Asunto: Preparacion técnica de l a Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial de ' 
Radiocomunicaciones para e l s e r v i c i o movil aeronàutico (R), Ginebra,1978 

Programa especial de comprobaciôn técnica de l a s emisiones en l a s 
bandas de frecuencias comprendidas entre 285O kHz y 17 970 kHz a t r i b u i d a s 
exclusivamente a l s e r v i c i o movil aeronàutico (R). 

Referencias: Numéro 482 del Reglamento de Radiocomunicaciones 

Carta c i r c u l a r de l a I.F.R.B. N.° 387, de 29 de j u l i o de 1977 

Senor D i r e c t o r General: 

En nombre de l a Junta I n t e r n a c i o n a l de Registro de Frecuencias, tengo e l 
honor de comunicarle l o s resultados del programa especial de comprobaciôn técnica de 
las emisiones anteriormente mencionado. 

2. En respuesta a l a c a r t a c i r c u l a r de l a I.F.R.B. N. 0 387, l a Junta ha r e c i b i d o 
informes provenientes de 27 administraciones y r e l a t i v o s a 47 estaciones de compro­
baciôn técnica de las emisiones. Esos informes contienen un t o t a l de I8.5OO 
observaciones. 

3. El 50^ aproximadamente de todas l a s observaciones no contiene informacion 
s u f i c i e n t e en cuanto a l origen, l a i d e n t i f i c a c i o n o l a clase de estacion, que permita 
a l a Junta efectuar un anâlisis completo de los datos. Por consiguiente, l a Junta ha 
decidido p u b l i c a r solo los datos r e l a t i v o s a las estaciones que han sido i d e n t i f i c a d a s , 
en e l "Resumen de l a comprobaciôn técnica de las emisiones U.° 195"» r e l a t i v o a l 
periodo del 3 de j u l i o a 5 de noviembre de 19775 se ha i n c l u i d o toda l a 
informacion r e c i b i d a en e l apéndice 1 a esta c a r t a c i r c u l a r . Para f a c i l i t a r l a 
consulta, se han c l a s i f i c a d o l o s datos recibidos por ZRRN en que estân ubicadas las 
estaciones de comprobaciôn técnica de las emisiones de las que se han re c i b i d o 
aquellos. Por o t r a p a r t e , l a Junta pondrâ a d i s p o s i c i o n de l a Conferencia, a efectos 
de consulta, l a informacion compléta r e c i b i d a de las administraciones. A este 
respecto, l a Junta q u i s i e r a senalar a l a atenciôn de las administraciones l a 
Resoluciôn N.° Aer 2 (véase e l apéndice 2 ) . 

Aprovecha esta oportunidad, para r e i t e r a r l e e l testimonio de su a l t a 

consideraciôn, 

Apéndices: 2 

Prière d'adresser toute correspondance officielle à 
Please address ail officiai correspondance to 
Toda correspondencia oficial debe dirigirse a 

S. F u j i k i 
Présidente en funciones 

Monsieur le Président de l ' I .F.R.B. 
The Chairman of the I .F .R.B. 
Senor Présidente de la I. F. R. B. 
Union internationale des télécommunications 

1211 G E N È V E 20 
Suisse • Switzerland - Suiza 
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Appendice 1 à l a l e t t r e - c i r c u l a i r e de l'I.F.R.B. N° 4O5 

Les s t a t i o n s observées ont été classées de l a façon suivante 

Colonne I 
Colonne I I 
Colonne I I I 
Colonne IV 
Colonne V 

Colonne VI 

classe de s t a t i o n "FA" 
classe de s t a t i o n "BC" 
classe de s t a t i o n "FX" 
autre classe de s t a t i o n 
avec un i n d i c a t i f d'appel ou autre i n d e n t i f i c a t i o n , 
mais pas de classe de s t a t i o n 
sans aucun i n d i c a t i f d'appel, n i autre i n d e n t i f i c a t i o n , 
n i classe de s t a t i o n 

Appendix 1 to I.F.R.B. C i r c u l a r - l e t t e r No. 405 

The s t a t i o n s observed have been c l a s s i f i e d as f o l l o w s : 

Column I 
Column I I 
Column I I I 
Column IV 
Column V 

Column VI 

class of s t a t i o n "FA" 
class of s t a t i o n "BC" 
class of s t a t i o n "FX" 
other class o f s t a t i o n 

w i t h a c a l l sign or other i d e n t i f i c a t i o n 
but no class o f s t a t i o n 
w i t h n e i t h e r a c a l l sign or other i d e n t i f i c a t i o n , 
nor class o f s t a t i o n . 

Apéndice 1 a l a c a r t a c i r c u l a r de l a I.F.R.B. N. 0 405 

Se han c l a s i f i c a d o l as estaciones observadas como sigue: 

Columna I 
Columna I I 
Columna I I I 
Columna IV 
Columna V 

Columna VI 

clase de estacion "FA" 
clase de estacion "BC" 
clase de estacion "FX" 
otras clases de estacion 

con un d i s t i n t i v o de llamada u ot r o medio de 
i d e n t i f i c a c i o n , pero s i n indicaciôn de l a clase de 
estacion 
s i n d i s t i n t i v o de llamada u ot r o medio de 
i d e n t i f i c a c i o n , n i indicaciôn de l a 'clase 
de estaciôn. 



NOMBRE D ' O B S E R V A T I O N S S IGNALEES - NUMBER OF 

ZLARN 1 - RDARA 1 - ZRRN 1 

I I I I I I IV V VI 

2850 - 3025 KHZ 109 17 132 44 169 197 668 

3400 - 3500 28 3 39 5 104 216 395 

4650 - 4700 48 12 64 10 61 108 303 

5450 - 5480 1 2 49 11 30 28 121 

5480 - 5680 141 16 125 18 139 380 819 

6525 - 6685 160 147 108 31 116 245 807 

8815 - 8965 190 14 101 35 65 200 605 

10005 - 10100 43 65 168 5 36 175 492 

11275 - 11400 25 148 61 24 25 85 3 68 

13260 - 13360 103 16 64 3 49 1 2 1 ^ 356 

17900 - 17970 1 88 16 13 12 13 143 

849 528 927 199 806 1768 5077 

ZLARN: 
TOTAL { RDARA: 

ZRRN: 

ZLARN 5 - RDARA 5 - ZRRN 5 

I I I I I I IV V VI 

2850 - 3025 KHZ 2 6 9 148 165 

3400 - 3500 17 8 46 71 

4650 - 4700 1 1 65 67 

5450 - 5480 8 6 46 60 

5480 5680 1 3 2 38 155 199 

6525 - 6685 2 7 9 116 134 

8815 - 8965 1 13 17 117 148 

10005 - 10100 1 1 2 104 108 

11275 - 11400 3 32 5 38 78 

13260 - 13360 1 10 78 89 

17900 - 17970 12 1 11 24 

11 100 106 924 1143 

ZLARN 
TOTAL { RDARA 

ZRRN: 
: _ J 

- 4 -

A T I O N S REPORTED - C I F R A DE OBSERVACIONES SENALADAS 

ZLARN 4 " RDARA 4 - ZRRN 4 

I I I I I I IV V VI 

2850 - 3025 KHZ 10 54 222 286 

3400 - 3500 2 57 2 1 20 331 413 

4650 - 4700 14 1 147 162 

5450 - 5480 13 218 231 

5480 - 5680 3 32 2 2 19 466 524 

6525 - 6685 47 1 16 321 385 

8815 - 8965 32 4 2 20 393 451 

10005 - 10100 39 28 341 408 

11275 - 11400 1 75 2 2 8 309 397 

13260 - 13360 13 13 338 364 

17900 - 17970 91 1 19 154 265 

6 410 10 9 211 3240 [3886 

A 
i ZLARN: | 

TOTAL ] RDARA: | 
f ZRRN: 

ZLARN 6 - RDARA 6 - ZRRN 6 

I I I I I I IV V VI 

2850 - 3025 K HZ 26 67 17 20 110 240 

3400 - 3500 71 18 3 28 184 304 

4650 - 4700 1 34 27 23 103 188 

5450 - 5480 1 1 2 4 

5480 - 5680 82 23 88 6 32 306 537 

' 6525 - 6685 14 173 8 11 201 407 

8815 - 8965 147 46 17 10 33 304 557 

10005 - 10100 25 94 7 6 21 126 279 

11275 - 11400 189 15 3 62 269 

13260 - 13360 44 11 26 15 101 197 

17900 - 17970 1 26 2 2 31 

340 735 226 25 186 1501 L l 0 1 3 J 
A 

( ZLARN: | 
TOTAL ] RDARA: | 

( ZRRN: 



4 

ZLARN 9 - RDARA 9 - ZRRN 9 

I I I I I I I V V V I 

2850 - 3025 KHZ 27 73 2 67 1 17 187 2850 - 3025 KHZ 

3400 - 3500 59 49 3 2 88 201 3400 - 3500 

4 650 - 4 700 6 67 4 5 1 38 121 4650 - 4700 

5.450 - 5480 4 2 9 15 5450 - 5480 

5480 - 5680 242 12 6 230 5 198 693 5480 - 5680 

6525 - 6685 75 163 6 12 10 75 341 6525 - 6685 

8815 - 8965 306 73 107 6 250 742 8815 - 8965 

10005 - 10100 121 171 8 3 10 73 386 10005 - 10100 

11275 - 11400. 13 306 6 1 7 121 454 11275 - 11400 

13260 - 13360 82 26 22 8 13 96 247 13260 - 13360 

17900 - 17970 3 15 1 6 25 17900 - 17970 

934 959 57 436 55 971 |3412| 
A 

i Z L A R N : t 
TOTAL ] RDARA: \ 

l Z R R N : 

Z L A R N 12 - RDARA 12 - ZRRN 12 

I I I I I I I V V V I 

2850 - 3025 KHZ 13 6 5 25 49 2850 - 3025 

3400 - 3500 11 1 2 7 19 40 3400 - 3500 

4650 - 4700 1 9 7 1 2 20 40 4650 - 4 700 

5450 - 5480 1 1 4 1 4 32 43 5450 - 5480 

5480 - 5680 23 8 21 31 26 173 282 5480 

y 
- 5680 

6525 - 6685 17 26 16 24 33 253 369 6525 - 6685 

8815 - 8965 10 1 16 47 7 126 207 8815 - 8965 

10005 - 10100 2 12 9 3 57 83 10005 - 10100 

11275 - 11400 2 9 2 6 5 31 55 11275 11400 

13260 - 13360 3 7 25 8 89 132 13260 - 13360 

17900 - 17970 14 2 11 27 17900 - 17970 

56 107 74 154 100 836 |1327| 
A 

( Z L A R N : | 
TOTAL { RDARA: _ J 

' Z R R N : 

ZLARN 10 - RDARA 10 - ZRRN 10 

I I I I I I I V V V I 

12 2 3 17 

3 1 1 5 10 

3 5 1 1 2 9 21 

1 1 7 1 15 25 

14 1 3 2 8 28 

12 15 14 3 2 32 78 

54 1 10 6 6 22 99 

10 15 17 4 19 65 

4 19 11 3 2 13 52 

32 24 3 12 14 85 

4 2 5 11 

145 63 91 21 29 142 |491 
A 

( Z L A R N : | 
TOTAL ] RDARA : \ 

' Z R R N : 

ZLARN 13 - RDARA 13 - ZRRN 13 

I I I I I I I V V V I 

3 2 5 

6 6 

1 3 2 1 7 

1 3 2 6 

16 1 12 1 30 

8 9 10 16 43 

23 1 8 7 3 1 43 

3 2 7 1 1 14 

3 7 7 3 20 

4 5 1 2 12 

1 2 1 3 7 

59 32 58 34 9 1 [193 [ 

( Z L A R N : | 
TOTAL } RDARA: I 

' Z R R N : 

- 5 -
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Apéndice 2 a l a c a r t a c i r c u l a r de l a I.F.R.B. N.° 405 

RESOLUCIÔN N.° Aer 2 

relativa a la utilizaciôn de frecuencias de las bandas 
de ondas decamétricas atribuidas exclusivamente 

al servicio môvil aeronàutico (R) 

L a Conferencia Administrativa Extraordinaria de Radiocomu­
nicaciones Aeronâuticas, Ginebra, 1966, 

considerando 

a) que las observaciones de comprobaciôn técnica de las emisiones 
sobre el empleo de frecuencias de las bandas atribuidas exclu­
sivamente al servicio môvil aeronàutico (R) entre 2850 y 
17 970 kc/s muestran que ciertas frecuencias de estas bandas 
son utilizadas por estaciones de servicios distintos del servicio 
môvil aeronàutico (R), causando asî interferencias perjudiciales 
a las comunicaciones de este servicio en algunas rutas aéreas 
internacionales, y que se han observado en estas bandas nume­
rosas emisiones cuya procedencia no ha podido identificarse 
con certeza ; 

b) que el servicio môvil aeronàutico (R) es un servicio de seguridad 
al que se han atribuido bandas exclusivas de frecuencias, a fin 
de garantizar la seguridad y la regularidad de. los vuelos en las 
rutas nacionales o internacionales de la aviaciôn civil, segûn se 
indica en el N.° 4 2 9 del Reglamento de Radiocomunicaciones, 
Ginebra, 1959 ; 

c) que para garantizar la seguridad de la vida humana y de los 
bienes en el aire, y para poder explotar servicios aeronâuticos 
de transporte en forma regular y eficiente es indispensable man­
tener libres de interferencia perjudicial los canales de comuni­
caciôn del servicio môvil aeronàutico ; 

reconociendo 

que el servicio môvil aeronàutico (R) es un servicio de seguridad, 

ruega encarecidamente 

a las administraciones que se abstengan de autorizar a estaciones 
de otros servicios el uso de frecuencias en las bandas atribuidas 
exclusivamente al servicio môvil aeronàutico (R), salvo en las 
condiciones expresamente prescritas en el nûmero 1 1 5 o en el 
nûmero 4 1 5 del Reglamento de Radiocomunicaciones, Ginebra, 
1959 ; 

encarga 

a la I .F .R .B . que continue organizando programas de compro­
baciôn técnica de las emisiones en las bandas atribuidas exclu­
sivamente al servicio môvil aeronàutico (R), a fin de eliminar 
de ellas las emisiones de estaciones fuera de banda que causen 
o puedan ocasionar interferencias perjudiciales al servicio môvil 
aeronàutico (R), y que recabe la colaboracion de las adminis­
traciones para identificar la procedencia de dichas emisiones 
por todos los medios posibles, incluidos equipos automâticos 
de registro, radiogoniômetros y mediciones de intensidad de 
campo, para conseguir la supresiôn de taies emisiones. 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

CONFERENCIA AERONÂUTICA (R) corn^m™ N.° 2 a i 
Documento N.° 58-S 

(Ginebra, 1978) 1 d e m a r > z o de 1978 

Nota d e l S e c r e t a r i o General 

PERDIDA DEL DERECHO DE VOTO 

La Repûblica de Kenya ha r a t i f i c a d o y a e l Convenio I n t e r n a c i o n a l de 

Telecomunicaciones (Mâlaga-Torremolinos., 1973)> habiendo r e c o b r a d o p o r c o n s i g u i e n t e 

su derecho de v o t o . 

Résulta entonces c o n v e n i e n t e s u p r i m i r e l nombre de e s t e p a i s en e l 

Documento N.° 58. 

E l S e c r e t a r i o General 

M. M I L I 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes que se 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales. 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

CONFERENCIA AERONÂUTICA (R) 

(Ginebra, 1978) 

Corrigendum N. 1 a l 
Documento N. u 58-S 

9 de f e b r e r o de 1 9 7 8 

Nota d e l S e c r e t a r i o General 

PÉRDIDA DEL DERECHO DE VOTO 

La Repûblica Ârabe d e l Yémen ha r a t i f i c a d o ya e l Convenio I n t e r n a c i o n a l de 

Telecomunicaciones (Mâlaga-Torremolinos, 1 9 7 3 ) , habiendo r e c o b r a d o p or c o n s i g u i e n t e 

su derecho de v o t o . 

Résulta entonces c o n v e n i e n t e s u p r i m i r e l nombre de e s t e p a i s en e l 

Documento N.° 5 8 . 

E l S e c r e t a r i o G e n e r al 

M. M I L I 

U.l.T. 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes que se 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales. 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

CONFERENCIA AERONÂUTICA (R) 
1978 

(Ginebra, W W ) 

Documento N.° 

3 1 de enero de 1 9 7 8 
O r i g i n a l ; francés 

SESIÔN PLENARIA 

Nota d e l Secretario General 

PERDIDA DEL DERECHO DE VOTO 

1 . Segun las disposiciones d e l Convenio, l o s Miembros perderân e l derecho 

de voto en l a s conferencias de l a Union en l o s dos casos s i g u i e n t e s : 

a) cuando no hayan r a t i f i c a d o t o d avia e l Convenio I n t e r n a c i o n a l de Teleco­

municaciones (Mâlaga-Torremolinos, 1 9 7 3 ) (o no se hayan adherido a él) 
( a r t i c u l o 4 5 , § 2 , d e l Convenio); 

b) cuando estén atrasados en sus pagos a l a Union, mientras l a cuantia de 

sus atrasos sea i g u a l o superior a l a de sus contribuciones correspondientes a los 

dos anos précédentes ( a r t i c u l o 1 5 , § 7 , d e l Convenio). 

2 . En l a actualidad, por uno u o t r o de l o s motivos antes indicados y hasta 

que hayan regularizado su situaciôn, l o s paises s i g u i e n t e s no gozarân d e l derecho 

de voto en l a Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunicaciones para e l 

s e r v i c i o m o vil aeronàutico (R) : 

Pais 

No ha r a t i f i c a d o 
e l Convenio ( 0 

no se ha adherido 
a él) 

Atrasado en e l 

pago de sus 
contribuciones 

Bélgica • x 

Bénin (Repûblica Popular de) X 

B o l i v i a (Repûblica de) X 

Botswana (Repûblica de) X 

Camerûn (Repûblica Unida d e l ) X 

Centroafricano (Imperio) x 

Congo (Repûblica Popular de) X 

Costa Rica x 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. S e ruega. por tanto, a los participantes qi 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicion^ 

U.l.T. 



Documento N«° fj8~S 
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Costa de M a r f i l (Repûblica de l a ) x 

Dominicana (Repûblica) x X 
t 

Gabonesa (Repûblica) x 

Guatemala (Repûblica de) x 

Guinea E c u a t o r i a l x 

A l t o V o l t a (Repûblica d e l ) x 

Honduras (Repûblica de) x 

Kampuchea Democrâtica x X 

Kenya (Repûblica de) x 

Libano x 

L i b e r i a (Repûblica de) X 

Nauru (Repûblica de) x 

Niger (Repûblica d e l ) X 

N i g e r i a (Repûblica Fédéral de) X 

Uganda (Repûblica de) X 

Panamâ (Repûblica de) X 

Peru X 

S i e r r a Leona X 

Sudân (Repûblica Democrâtica d e l ) X 

Chad (Repûblica d e l ) X X 

Turquia X 

Yémen (Repûblica Arabe d e l ) X 

Yémen (.Rep. Democrâtica Popular d e l ) X 

Zaire (Repûblica d e l ) X 

Zambia (Repûblica de). X 

E l Secretario General, 

M. MILI 
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SESION PLENARIA 

Estados Unidos de América 

INFORMACION RECIBIDA SOBRE LAS NECESIDADES DE FRECUENCIAS 

Con referencia a l pârrafo k de l a Carta c i r c u l a r N.° 1+00 (Documento N.° U8), l a Admi­
nistraciôn de los Estados Unidos transmite los datos que se adjuntan para a c l a r a r su respuesta a 
las Cartas c i r c u l a r e s N. 35^ y 386. Dichos datos podrân ser objeto de nuevas precisiones en e l 
curso de l a Conferencia, a medida que vaya elaborândose e l Plan. 

Anexo: 1 

( U.l.T. 
Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes quôysâ /-... 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionalCT*^5jj[J^--^ 
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A N E X O 

ZRMP 
Simbolo 
de pais 3 3,5 

Numéro de frecuencias 

5,6 6,6 9 

por 

10 

banda (MHz) 

1 1 , 3 13 , 3 18 22 
Canal 
comun a: 

Observaciones 

CAR D 2 2 2 2 1 2 1 1 AOO 8, A025 

CEP 2 ) 1 1 1 2 1 2 1 2 1 A008, A025 

CWP 3) 1 1 2 2 1 1 1 1 1 1 A008, A025 

NAl A025; k ) , 

NA2 5) U* 2* 6* 2* 5* 2* 2* 3* 1* *Comun A008, A025 

a 
NAl & 
NA3 h) 

NA3 A025; >0, 

NP 6) 1 1 1 1 1 1 1 1 Â 0 0 8 , A025 

SAMl T) 2* 1* 1* 1* 2* 2* 1* 1* *Comûn A008, A025 

a 
SAM2 8) 

SAM2 T) 8) A008, A025 

SP 9) 1 2 2 2 1 A008, A025 

1) PNZ, PTR, SWN, USA, VIR. 

2) HWA, USA 

3) GUM, HWA, HWL, JON, MDW, MRA, MRL, WAK. 

h) Las necesidades indicadas para ZRMP NA2 son comunes a NAl y NA3, sobre l a base de l a fusion 
de sectores y l a constituciôn de una ZRMP NA comûn ('"NAT"). 

5) PTR, USA, VIR. (PTR y VIR. se incluyen sobre l a base de l a fusiôn de sectores y l a c o n s t i ­
tuciôn de una ZRMP comûn "NAT".) 

6) ALS, USA. 

T ) PNZ. 

8) Las necesidades indicadas para ZRMP SAMl son comunes a SAMl y SAM2, sobre l a base de l a fusion 
de sectores y l a constituciôn de una ZRMP SAM comun. 

9) HWA, JAR, PHX, PLM, SMA. 

Zona 
VOLMET 

Simbolo 
de pais 3 3,5 

Nûmero de frecuencias 

U,7 5,1+ 5,6 6,6 

por 

9 

banda (MHz) 

10 11,3 13,3 18 
Observaciones 

AT-MET USA 1 1 1 1 1 1 2 A008, A025; l ) 

PAC-MET 2 ) 1 1 1 1 1 1 1 1 A008, A025 

CAR-MET 3) 1 1 1 1 A008, A025 

SAM-MET PNZ 1 1 1 1 A008, A025 

1) Basado en l a nueva definiciôn de zonas de adjudicaciôn y de recepciôn, y en l a nueva nomen­
c l a t u r a de NAT-MET (Documento 2 l ) . 

2) ALS, GUM, HWA, HWL, JAR, JON, MDW, MRA, MRL, PHX, PLM, SMA, USA, WAK. 

3) PNZ, PTR, USA, VIR. 
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SESION PLENARIA 

Repûblica Argentina 

PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCIA 

ARG/60/1 MOD 27/9 Una f a m i l i a de frecuencias del s e r v i c i o môvil aeronàutico 

( R ) , es un grupo de dos o mâs frecuencias elegidas en d i ­

ferentes bandas (MF-HF) del s e r v i c i o môvil aeronâuLico(R) 

destinadas a permitir Xa comunicaciôn en cualquier j.iomen-

to y dentro de l a zona de utilizaciôn autorizada y a eual 

gwiejp <5£sfc&»eia entre l a s estaçiones de aeronave en vuelo 

y l a s estaciones aeronâuticas correspondientes. 

Hotjyos: 

a) mantener claros conceptos intrînsecos a l uso de l a s ga 

mas de MF-HF y ademâs que l a r e f e r e n c i a a "familia de 

frecuencias 1* debe ser necesariamente asociada con esas 

gainas, a l a vez que con l a s aeronaves en vuelo. 

b) s i bien l a extensiôn que confiere l a definiciôn "e s t a ­

ciôn de aeronave" presupone, administrativamente un uso 

i r r e s t r i c t o , se plantea e l hecho,incuestionable, que l a s 

comunicaciones por vi a de MF-IïF, son "a p r i o r i " para me 

dias o largas d i s t a n c i a s , en e l consenso gênerai de e s ­

tas expresiones. 

c ) l a organizaciôn normal de los sistemas de comunicacio-

! nés para cortas dist a n c i a s se basa fundamentaimente en 
i 

e l empleo de VHF. 

ARG/60/2 MOD 27/17 Se autoriza e l empleo mundial, en l a forma indicada en l o s 

numéros 27/196 y 27/201 de este Apéndice, de los canales 

comunes a los s e r v i c i o s (R) y' (OR) cuyas frecuencias een-

fepaies portadoras (de r e f e r e n c i a ) son 3G2-3r£ 3023 y 5680 

ke/s kHz. No obstante estas disposiciones, l a s estaciones 

, etc. etc. / * f £ ™ ^ 

( U.l.T. 
Este documento preparatorio se imprime en un numéro limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes que \sejp pvl^v 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionaleV»^ •« E j ^ ^ 
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ARG /60/3 MOD 27/18 Todas l a s e s t a c i o n e s que «fcilieen p a r t i c i p e n directamente 

en operaciones las- ^ r e e u e s e i a s è&éèr5 y k e / s para f i 

nés de bûsqueda y salvamento y t r a b a j e n en banda i a t e r a i 

û w i e a para e l l o u t i l i c e n l a s f r e c u e n c i a s 3023 y 5630 IcIIz 

deberân t r a n s m i t i r una pertaée^a ée n i v e i s - u Ê è e i r e r t t e para 

s u a?eeepeién per u n r e e e p t e r de éeble b a n d a latéral y e s 

t a r en e e R é i e i e ï t e s - de r e e i b i r e m i s i e n e s de é e b l e banéa 

latéral en banda latéral s u p e r i o r . 

S i n embargo con carâcter p r o v i s i o n a l , en l a s f r e c u e n c i a s 

3023 y 5680 kHz podrân u t i l i z a r s e emisiones de doble -ban¬

da latéral, estableciéndose como f e c h a l i m i t e e l 

Motivos: 

Para a c l a r a r que e l uso de doble banda latéral debe s e r 

aceptado p r o v i s i o n a l m e n t e en algunos c a s o s (bûsqueda y 

salvamento). 

ARG/60A SUP 27/19 (No es n e c e s a r i o teniendo en cuenta l a propuesta de 27/18) 

ARG/60/5 MOD 27/20 La Organizaciôn de Aviaciôn C i v i l I n t e r n a c i o n a l ( O A C I ) coor 

dina en una gran p a r t e d e l mundo l a s comunicaciones d e l 

s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) con relaciôn een e l £un_ 

eienamiente ée t e s s e r v i e i e s aérées a l a s operaciones ae­

ronâuticas i n t e r n a c i o n a l e s . B e b i e r a Deberâ c o n s u l t a r s e a 

d i c h a organizaciôn en todos l o s casos p e r t i n e n t e s es-peeial 

mente e n ~ l e que s e r e f i e r e a i emplee ée l a s fpeeueœeias 

d e l P i a n en l a expïetaeién que e l l o s e a p e r t i n e n t e para una 

coordinada y e f i c i e n t e explotaciôn de l o s s e r v i c i o s . 

Motivos; 

Para mantener en l a s vîas comunes, h a b i t u a l e s y reglamen-
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t a r i a s l a indispensable intervenciôn de l a U.l.T, ( J I R F ) . 

Asegurar l a debida coordinaciôn por intermedio del orga-

nismo mundial (O.A.C.I.) en l o s casos necesarios dentro 

de l o s l i m i t e s que corresponden a su funciôn en e l orde-

namiento internacional. 

Normalmente l a coordinaciôn d i r e c t a entre l o s Estados cons 

tituye e l medio primario. Subsiguientemente l a necesidad 

de otras coordinaciones puede ser s a t i s f e c h a por l a OACI 

para aquellas cuestiones que corresponden a su ac t i v i d a d 

e s p e c i f i c a y, finalmente por los procedimientos reglamen­

t a r i o s que deben seguirse obligadamente por medio de l a 

U.l.T. ( J I R F ) . 

NOC 27/21 

NOC 27/22 

ARG/60/6 MOD 27/23 Siempre que sea apropiado y conveniente para l a utilizaciôn 

efi c a z de l a s frecuencias consideradas y especialmente cuan­

do l o s procedimientos previstos por e l numéro 27/22 no ha­

yan alcanzado l a conclusiôn necesaria, se recurrirâ a l a 

coordinaciôn aludida en e l 27/20. 

Motivos: 

Para determinar, en p r i n c i p i o , l a progresiôn de l a s medidas 

a seguir para l a coordinaciôn. 
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1. C l a s e s de emision 

ARG/60/7 MOD 27/49 " Se permite l a utilizaciôn en e l s e r v i c i o môvil aeronâu 

L i c o (R) de l a s s i g u i e n t e s c l a s e s de emisiones a eendicién 

de gue con a j u s t e a l a s d i s p o s i c i o n e s p a r t i c u l a r e s que en c a ­

da caso se e s p e c i f i g u e n y a condiciôn que e l empleo de c u a l ­

q u i e r a de e s a s emisiones no cause i n t e r f e r e n c i a p e r . i u d i c i a l 

a o t r o s u s u a r i o s d e l c a n a l en e l c u a l se r e a l i c e n . 

-eumplan-ceïi-las ééâpesieieïies ee»te**iéas e a - l e s &àme#es 27/10/ 

16 £r/63 a-ê¥/?3. 

-**e eausen iftteâ?f ea?enea-a per^uéieial a - l e s demas—usuaa?iee de 

l a fa?eeueneia. 

ARG/60/8 MOD27/50 1.1 T e l e f o n i a - Modulaciôn de amplitud: 

- de doble banda latéral ( A 3 ) * 

- banda latéral u n i e a , -pertade-ra r e d a e i d a •£ 

- de banda latéral ûnica con portadora compléta (A3H)* 

- de banda latéral ûnica con portadora suprimida ( A 3 j ) 

- d e s bandas latérales indépendantes 

(*) E l uso de A3 y A3H estâ l i m i t a d o con carâcter p r o v i ­

s i o n a l h a s t a e l para operaciones de bûsqueda 

y salvamento en l o s c a n a l e s de 3023 y 5630 kHz. 

1.2.1 Modulaciôn de amplitud: 

- télegrafia s i n modulaciôn por a u d i o f r e c u e n c i a ( m a n i ­

pulaciôn por interrupciôn de po r t a d o r a ) ( A l ) * * 

- télegrafia een manipulaeién per i n t e r r u p e i é n ée una 

e m é s auéiefreeueneias de meéulaeién,-e een-manlpu-

laeién per iHterrupeàrén-ée-la-emisién-medulaéa-^AS-) 

- télegrafia con manipulaciôn por interrupciôn de por­

tadora de a u d i o f r e c u e n c i a o a u d i o f r e c u e n c i a , o con 

modulaciôn de amplitud o con l a manipulaciôn -por i n ­

terrupciôn de portadora de l a emisiôn modulada,com-

prendiendo llamada s e l e c t i v a -banda latéral ûnica -

portadora compléta (A2il) 

ARG/60/9 MOD T'7/51 
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- telegrafl-a muèfcicanat-ée-£reeuefteias-veeaies-~ba:ft-

é» lafcerai-ûniea7--perfcaéera-reéuei:éâ- (A?A-) 

- tele^a?a^ia-m«ltieanai-ëe-^pee«efteias-veealeS'T--baftèa 

tafceral-ûn£ea--perfcadera-eeMpï'e*a- -fA^H^ 

-télegrafia multicanal de frecuencias vocales -banda 

latéral ûnica- portadora suprimida ( A 7 j ) 

- otras transmisiones, t a i e s como transmisiôn automâ­

t i c a de datos -banda latéral ûnica- portadora su­

primida (A9J ) 

^ G / 6 0 / 1 0 MOD 27/52 1.2.2 Modulaciôn de frecuencia: 

- Télegrafia con manipulaciôn por desviaciôn de f r e 

cuencia, s i n modulaciôn por una audiofrecuencia; 

se emite siempre una de l a s dos frecuencias ( F l ) * * 

- t«legîpafia-een-manipulae5:én~per--interrupeiéri-de--una 

auéiefreeueneia moëuladora-ée-freeueneiay-e-eei'i-ma-

nipulaeién-pe3?-interrupeién-ëe-la--eM2rsâ:én-medulaëa 

en-freeue»eîa t*^ -) 

(**) Las transmisiones de Al v F l serân admitidas siem­

pre que no causen i n t e r f e r e n c i a s per.judiciales a l a s 

restantes c l a s e s de emisiôn autorizadas para este 

Plan . Asimismo deberân es t a r de acuerdo con los l i ­

mites de potencia, ancho de canal y nivelés de ate­

nuaciôn previstos ror los nûmeros 27/65 y 27/66 ue-

biendo mantenerse l a s transmisiones en todos los c a ­

sos posibles a l centro del canal autorizado. 

Motivos para los nûmeros 27/49 a 27/52: e l ajust e preceden 

te de los tipos de emisiôn se basa en l a operaciôn de BLU 

s i n portadora. 

A R G / 6 0 / 1 1 SUP 27/53 

Motivos: no preverse e l uso normal de A4 
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ARG/60/12 MDD 2 7 / 5 4 2 . 1 A menos que se indique l o contrario en l a Parte II de 

este Apéndice, l a s potencias de c r e s t a suministradas 

a l a l i n e a de alimentaciôn de l a antena no superarân 

los valores mâximos senalados en e l cuadro que fi g u r a 

a continuaciôn;se supone que l a potencia radiada apa­

rente de c r e s t a correspondiente, es igual a los dos 

te r c i o s de estos valores. 

iiSTE CUADRO SUSTITUYE AL ORIGINAL 

CLASE DE EMISION ESTACIONES POTENCIA DE CRESTA MAXIMA 

A2H A3J A7J A9J Aeronâuticas 6 kW 

(Modulaciôn = 100%) De aeronave 300 W 

A3* A3II*" Aeronâuticas 6 kW 

(Modulaciôn = 100%) De aeronave 300 W 

Al F l Aeronâuticas 1,5 kW 

De aeronave 75 W 

(*) Las emisiones A3 y A3H quedan limitadas para los f i n e s de bûsqueda 

y salvamento a l a s frecuencias 3023 y 5630 kHz segûn e i numéro 27/ 

50 y con carâcter provisional hasta e l segûn e l nûmero 

27A3 

Motivos: Las emisiones deben ser ajustadas a l a s c l a s e s pre^ 

v i s t a s para e l nuevo plan. En cambio l a s potencias 

deben ser mantenidas para guardar l a relaciôn pre­

v i s t a en los nivelés de estaciones aeronâuticas y 

de aeronave y hasta donde sea posible preservar. e l 

equipamiento disponible con c a r a c t e r i s t i c a s para 

bandas latérales. 
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ARG /60/13 MOD 27/55 2.2 Se supone que l a s potencias de c r e s t a mâximas e s p e c i ­

f i c a d a s para l a s estaciones aeronâuticas producirân l a 

potencia radiada aparente média de 1 IcW (en emisiones 

de clases A l , F l y P£ as4 eeme en l a s de A3 y ASH-sin 

raeêuïar-} tomada como base para l a s curvas de alcances 

de i n t e r f e r e n c i a . 

Motivos: Para a j u s t a r l a s r e f e r e n c i a s a l a s emisiones pre­

v i s t a s para e l nuevo p l a n . 

NOC 2 7/56 

a l 

27/62 

Motivos: Las r e f e r e n c i a s actuales s a t i s f a c e n l a s necesida­

des de coordinaciôn y protecciôn. 

ARG /60/1U MOD 27/63 

3. Disposiciones técnicas r e l a t i v a s a l uso de l a s emisiones 

de banda l a c e r a i u n i e a . 

ARG /60/l5 MOD 2 7/63 

3 . 1 Definiciôn de l o s d i f e r e n t e s t i p o s de portadoras: 

ONDA PORTADORA 
N i v e l N(db) de l a portadora en relaciôn 
a l a potencia de c r e s t a 

Portadora compléta {A3H-} 
(por ejemplo.A2H) 

O ^ N ^ -6 

Pe3?=feadea?a-a?eéueiéa—(-A3A-)-

Portadora suprimida 

(por ejemplo A 3 j ) 

Estaciones de aeronave -26 > N Portadora suprimida 

(por ejemplo A 3 j ) Estaciones aeronâuticas -40> N 
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ARG/60/16 SUP 27/64 

Motivos: Por e s t a r ya définidos l o s t i p o s de emisiôn a u s a r 

en e l plan'. 

ARG / 60 /17MOD 2 7 / 6 5 3.3 T o l e r a n c i a s de n i v e l de l a s emisiones de BLU f u e r a de l a 

anchura de banda n e c e s a r i a 

3.3.1 fin e l eas-e de una emisién BhV {Aâ^-A^A-A3£-} La po­

t e n c i a média s u m i n i s t r a d a a l a l i n e a de transmisiôn de 

l a antena de una estaciôn aeronâutica o de una estaciôn 

de aeronave en una f r e c u e n c i a c u a l q u i e r a f u e r a de l a 

banda n e c e s a r i a serâ i n f e r i o r a l a p o t e n c i a média (Fm) 

d e l t r a n s m i s o r en l a c a n t i d a d i n d i c a d a en e l siguientr-! 

cuadro: 

ARG /60/18 MOD 27/66 3.3.2 Par a l o s t i p o s de t r a s m i s o r de estaciôn de aeronave y 

para l o s t r a s m i s o r e s de estaciôn aeronâutica i n s t a l a -

das a n t e s d e l 1° de f e b r e r o de 1983 

Separaciôn de f r e c u e n c i a s con r e 

laciôn a l a f r e c u e n c i a asignada 

(kHz ) 

Atenuaciôn minima en relaciôn a 

l a p o t e n c i a média (Pm) 

(db) 

2 ^ ^ < T 6 

6 < A < 1 0 

10 < A < 

25 

35 

E s t a c i o n e s de aeronave: 

40 

E s t a c i o n e s aeronâuticas: 

43 + 10 l o g Pin ( v a t i o s ) * 

10 

(•*) La atenuaciôn no n e c e s i t a excéder de 60 db 

NOTA: Los v a l o r e s de atenuaciôn a n t e r i o r e s no serân a p l i c a b l e s a l o s 

casos de emisiôn para bûsqueda y salvamento (A3 y A3iï) 
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ARG/60/19 SUP 27/67 

h a s t a 

27/71 

Motivos: Por cuanto e l nuevo p l a n f i j a l a s c a r a c t e r i s t i c a s 

para l a s emisiones de banda latéral ûnica. 

ARG/60/20 MOD 27/196 3923T5 

3023 Mundial Aut o r i z a d a para uso mundial e t c . 

Resto s i n cambios. 
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P r o p u e s t a : CONDICIONES PARA EL SERVICIO COMPLEMENTARIO OPERATIVO 

ARG/60/21 ADD 27/8A S e r v i c i o Compiementario Operativo para Larga D i s t a n ­

c i a : es un s e r v i c i o de comunicaciones para l a s a e r o ­

naves en v u e l o , para f i n e s p r i n c i p a l e s de l a r e g u l a ­

r i d a d de l o s vue l o s en l a s r u t a s mundiales (SCOLD) 

Nota: e s t e s e r v i c i o podrâ c u b r i r l a s r e s p o n s a b i l i d a ­

des de l o s explotadores en relaciôn con e l con 

t r o l de l a s operaciones de l a s aeronaves en vue 

l o s c o m e r c i a l e s r e g u l a r e s en a q u e l l o s casos oc 

i n s u f i c i e n c i a de l a s redes normales e n s e r v i c i o . 

ARG/60/22 ADD 2T/T3A Los p a i s e s y e s t a c i o n e s p a r t i c i p a n t e s en cada c a n a l o f a m i ­

l i a de c a n a l e s d e l SCOLD estarâ de acuerdo con l a s zonas 

y/o r u t a s p r e v i s t a s para t a i e s c a n a l e s en e l présente p l a n . 

ARG/60/23ADD 2T/T3B S i n embargo podrân h a c e r s e a t r i b u c i o n e s a d i c i o n a l e s c o n e l 

acuerdo de l o s Estados i n t e r e s a d o s a condiciôn de no c a u s a r 

congestiôn o i n t e r f e r e n c i a s p e r j u d i c i a l e s a l a s e s t a c i o n e s 

que f u n c i o n e n de acuerdo con e l présente plan. 

ARG/60/2U A D D 2T/T3C En l o s c a n a l e s que eventualmente pudieran f i j a r s e para un 

uso gênerai i r r e s t r i c t o de l a r g a d i s t a n c i a podrân p a r t i c i p a i 

dos o mâs p a i s e s por acuerdo de l o s estados i n t e r e s a d o s con 

intervenciôn de l a O.A.C.I. y en tanto no a f e c t e p e r j u d i c i a l 

mente a e s t a c i o n e s que funcionen segûn e l présente p l a n . 
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DISPOSICIONES RELATIVAS AL SCOLD 

ARG/60/25 ADD 27/73D Las estaciones, constituciôn de redes, l a s normas, formas 

de explotaciôn y c u a l q u i e r o t r a disposiciôn para e l f u n c i o 

namiento d e l SCOLD: 

a) serân r e a l i z a d o s por acuerdo gênerai en t r e l o s estados 

interesados con intervenciôn de l a OACI. 

b) estarân de acuerdo con e l présente p l a n . 

Ninguna condiciôn que pudiera corresponder a l acuerdo d e l 

i n c i s o a n t e r i o r podrâ d i s m i n u i r l a s condiciones générales 

p r e v i s t a s n i e l derecho de l o s estados do a u t o r i z a r o r e 

g u l a r e l funcionamiento de l a s estaciones aeronâuticas de 

conformidad con l o s convenios y reglamentos i n t e r n a c i o n a 

l e s y l o s i n t e r e s e s nacionales. 

c ) habrân de reconocer como p r i n c i p i o s fundamentales l a u n i 

dad d e l s e r v i c i o môvil aeronàutico y p r i o r i d a d absoluta 

para l a s comunicaciones r e l a t i v a s a l a seguridad. y protec 

ciôn de l o s vuelos. 

d) estarân integradas en e l conjunto de normas, recomendacio 

nés o dis p o s i c i o n e s complementarias (segun corresponde) 

d e l s e r v i c i o môvil aeronàutico contenidas en l o s documen­

tos apropiados de l a O.A.C.I. 



Documento N.° 60-S 

Pâgina 12 
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REPUBLICA ARGENTINA 

PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DS LA 

CONFERENCIA AERONAUTICA (R) GINEBRA 

1978 

ARG/60/26 ADD Recomendaciôn Nûmero 

RELATIVAS A LAS CARACTERISTICAS DE LOS SERVICIOS 

CONDICIONES DE EXPLOTACION Y DISPOSICIONES CONEXAS 

La C o n f e r e n c i a A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunicaciones Aero 

nâuticas, Ginebra 1978, 

teniendo en cuenta, 

que e s t a C o n f e r e n c i a a l adoptar como nuevo documento e l Apéndice 2 7 

r e v i s a d o i n c o r p o r a v a r i a c i o n e s a l a s d i f e r e n t e s formas de prèsta-

ciôn de l o s s e r v i c i o s (R) y l a ampliaciôn considérable de l o s e x i s 

t e n t e s extendiéndolos a zonas o Estados no comprendidos en e l plan 

a n t e r i o r . 

c o n s iderando: 

que por e s t a s razones es n e c e s a r i o p r e c i s a r c a r a c t e r i s t i c a s p a r t i ­

c u l a r e s a algunos s e r v i c i o s , a c t u a l i z a r l a s d i s p o s i c i o n e s que pu­

d i e r a n corresponder a l a explotaciôn,como a s i también o t r a s medi­

das conexas; 

que igualmente t a i e s medidas debieran s e r completadas con a n t e r i o ­

r i d a d a l a f e c h a de v i g e n c i a d e l nuevo p l a n r e v i s a d o ; 

que es n e c e s i d a d expresada por l a mayoria de l a s d e l e g a c i o n e s ( a d ­

m i n i s t r a c i o n e s ) p a r t i c i p a n t e s en l a reuniôn (CAKRA-R) que t a i e s me 

didas queden enteramente comprendidas en l a s d i s p o s i c i o n e s y regu-

l a c i o n e s de l a OACI con e l f i n de a s e g u r a r una uniforme y n o r m a l i ­

zada consideraciôn y aplicaciôn en e l âmbito aeronàutico. 
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recomienda! 

que las administraciones estudien las medidas para asegurar e l cum 

plimiento de las consideraciones contenidas en los pârrafos ante­

r i o r e s e incluso, preferentemente, por medio ce una reuniôn de los 

Estados miembros de l a O.A.C.I. donde puedan ser examinadas y r e -

sueltas esas cuestiones con l a debida antelaciôn a las fechas de 

vigencia del nuevo plan revisado. 

i n v i t a , 

a las Administraciones y a l a Organizaciôn de Aviaciôn C i v i l I n ; ^ r -

nacional a considerar l a l i s t a de cuestiones que deberân quedar corn 

prendidas en l a acciôn recomendada precedentemente y a t r a t a r i a s en 

una reuniôn convocada por l a organizaciôn mencionada. 
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REPUBLICA ARGENTINA 

i 

PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE LA 

CONFERENCIA AERONAUTICA (R) GINEBRA DE 1978 

ARG/60/27 ADD Recomendaciôn N° 

RELATIVA AL ESTUDIO PARA ASIGNACIONES 

DE BANDA SUPERIORES A 18 MHz 

La C o n f e r e n c i a A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunicaciones Aeronâu­

t i c a s , Ginebra 1978, 

teniendo en cuenta, 

que en e l c u r s o de l a reuniôn se han presentado r e q u e r i m i e n t o s de 

s e r v i c i o s en l a s r u t a s aéreas mundiales p r i n c i p a l e s cuya extcnsiôu 

j u s t i f i c a e l empleo de l a s f r e c u e n c i a s mâs a l t a s que l a s d i s p o n i ­

b l e s p a r a l a s bandas d e l s e r v i c i o môvil aeronàutico a l momento de 

su examen, 

que para t a i e s r e q u e r i m i e n t o s résulta i n d i s p e n s a b l e en c i e r t a s é-

pocas y p a r a algunas s e c c i o n e s de r u t a l a d i s p o n i b i l i d a d de cana­

l e s cuyos v a l o r e s se encuentren, por e j . en e l orden de 21-26 HH:--.. 

que l a d i s p o n i b i l i d a d de t a i e s ôrdenes f a c i l i t a r i a algunas comuni 

c a c i o n e s c o r r e s p o n d i e n t e s a e s t o s s e r v i c i o s , 
t 
1 

recomienda: î 

que l a s a d m i n i s t r a c i o n e s r e a l i c e n l o s e s t u d i o s n e c e s a r i o s sobre e l 

tema y con base de l o s mismos propongan durante l a prôxima Confe­

r e n c i a A d m i n i s t r a t i v a de Radiocomunicaciones, l a s s o l u c i o n e s que 

estimen convenientes para s a t i s f a c e r l a s necesidades mencionadas. 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

CONFERENCIA AERONÂUTICA (R) D o c u m e n t e N.o 6 l ( R e v . l ) - S 

1978 8 d e f e b r e r o d e 1 9 7 8 

(Ginebra, 49?7) O r i g i n a l : e s p a n o l 

COMISION 6 

E s p a n a 

PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE L A CONFERENCIA 

A l r e v i s a r l a s d i s p o s i c i o n e s d e l R e g l a m e n t o d e R a d i o c o m u n i c a c i o n e s a p l i c a b l e s 

a l s e r v i c i o m o v i l a e r o n à u t i c o (R ) e n o n d a s d e c a m é t r i c a s , d e a c u e r d o c o n e l p u n t o 2 . 1 . 2 

d e l o r d e n d e l d i a , l a C o n f e r e n c i a d e b e r i a i n t r o d u c i r l a s s i g u i e n t e s m o d i f i c a c i o n e s e n 

l o s t e x t o s q u e s e i n d i c a n : 

ARTICULO 7 

D i s p o s i c i o n e s e s p e c i a l e s r e l a t i v a s a c i e r t o s s e r v i c i o s 

Secci6n I I - S e r v i c i o m ô v i l a e r o n à u t i c o 

E / 6 1 / l MOD 4 2 9 3 . Lais—frec-uene-i-as—de-t-odtts- ( l ) E n l a s b a n d a s a t r i ­

b u i d a s a l s e r v i c i o m o v i l a e r o n à u t i c o d e l a c a t e g o r i a ( R ) , 

s-e-reservan-para t e n d r â n p r i o r i d a d a b s o l u t a l a s c o m u n i c a c i o n e s 

e n t r e l a s a e r o n a v e s e n g ê n e r a i y l a s e s t a c i o n e s a e r o n â u t i c a s 

e s p e c i a l m e n t e e n c a r g a d a s d e v e l a r p o r l a s e g u r i d a d y l a r e g u ­

l a r i d a d de l a n a v e g a c i ô n a é r e a e n l a s r u t a s n a c i o n a l e s e 

i n t e r n a c i o n a l e s de l a a v i a c i ô n c i v i l . 

E / 6 1 / 2 ADD 4 2 9 A C o m u n i c a c i o n e s d e l c o n t r o l d e o p e r a c i o n e s a e r o n â u t i c a s 

E / 6 1 / 5 

( 2 ) L a s c o m u n i c a c i o n e s d e l c o n t r o l d e o p e r a c i o n e s a e r o n â u ­

t i c a s d e l s e r v i c i o m o v i l a e r o n à u t i c o ( R ) , t i e n e n p o r o b j e t o 

p e r m i t i r l a s c o m u n i c a c i o n e s r e l a t i v a s a l a r e g u l a r i d a d d e l 

v u e l o y s e g u r i d a d de l a a e r o n a v e . 

( N o t a ; L a C o n f e r e n c i a d e b e r i a e x a m i n a r l a p r o c e d e n c i a d e 

d é f i n i r l a s c o m u n i c a c i o n e s d e " s e g u r i d a d " y d e " r e g u ­

l a r i d a d " a q u e s e r e f i e r e n l o s p â r r a f o s 4 2 9 y ^-29 A y , 

e n c a s o a f i r m a t i v o , i n c l u i r l a s a c o n t i n u a c i ô n e n e s t e 

m i s m o a r t i c u l o 7 o e n l a S e c c i o n I d e l a r t i c u l o 1 , 

t o m a n d o como b a s e l o s t e x t o s d e l o s A n e x o s 6 y 10 

d e l C o n v e n i o d e O A C I . ) 

E / 6 l / 4 MOD 4^1 § 5 . ( 1 ) L a s 1 f r e c u e n c i a s de l a s b a n d a s e x c l u s i v a s 

A e r a t r i b u i d a s a l s e r v i c i o m o v i l a e r o n à u t i c o ( R ) e n t r e 2 85O y 

17 9 7 0 kHz ( v é a s e e l a r t i c u l o 5 ) J se a s i g n a r â n d e c o n f o r m i d a d 

c o n l o d i s p u e s t o e n l o s a p e n d i r e e s ~ 2 6 ~ y - 2 I f e l a p é n d i c e 27 y 

c o n l a s demas d i s p o s i c i o n e s p e r t i n e n t e s d e l p r é s e n t e 

R e g l a m e n t o . 

V 
Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes qi| 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicion 
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E / 6 1 / 5 ADD 4^1 A ( 2 ) Las frecuencias de las bandas a t r i b u i d a s a l s e r v i c i o 
movil aeronàutico (OR) entre 2 5 0 5 y 2 ^ 3 5 0 kHz (véase e l 
a r t i c u l o 5 ) J se asignarân de conformidad con l o dispuesto en 
e l apéndice 26 y con las demâs disposiciones p e r t i n e n t e s d e l 
présente Reglamento. 

E / 6 1 / 6 MOD 4 3 2 § 6 . Las administraciones ne—auto-rirsarân podrân a u t o r i z a r 

l a correspondencia pùblica en l a s bandas de frecuencias 
destinadas con carâcter exclusivo a l s e r v i c i o movil aero­
nàutico, a-na-iS-e'r-qtue-se-dîrspa^a-o-tra-eosa-eR-regtame-ntas 
©•spe-eirale-S'-deï-s-e'rvteto-aeranâu'fei-ear-aprobado-s-pe-r-ttrïa 
©onferenc±a-de-±a-Unran-a-±a-que-haya^ 
ios^te-fflbr&s-y-Mî-embras-as-ac-îrados-in'ber'es-adoiS-. Diehos 
regïamettters-habran-de-r&crerncrc'er siempre que e x i s t a un Plan de 
Adjudicaciôn de frecuencias aprobado por una Conferencia 
A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunicaciones convocada por 
l a Union en e l que se asignen canales para t a l f i n . En e l 
Plan se reconocera, en todo caso, una p r i o r i d a d absoluta en 
favor de las comunicaciones de-segurardad-y-c-o-rrbreï a que se 
r e f i e r e e l numéro 4 2 9 . 

* 

Motivos : Recoger y adaptar en normas reglamentarias las 

opiniones expuestas en e l Documento N.° 6 2 . 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 
Documento N.° 6 l-S 

CONFERENCIA AERONÂUTICA (R) 20 de enero de 1978 

1978 O r i g i n a l : espanol 

(Ginebra, 4077) 

SESIÔN PLENARIA 

£ 3 P A N A 

Proposi oc iones para l o s traba.jos de l a Conferencia. 

Al r a v i s a r l a s disposiciones dcl Reglamento de Radiocomunicaciones 

aplicables a l Servicio Môvil Aeronatiticc (R) en ondas decamétricas, de acuerdo 

con e l punto 2.1,2 del Orden del Dîa, l a Conferencia deberia introducir l a s s i 

guientes modificaciones en l o s textos que se indican: 

Articulo 7,— Disposiciones especiales r e l a t i v a s a c i e r t o s s e r v i c i o s . 

Secciôn I I . - Servicio môvil aeronadtico. 

E / 6 1 / 1 MOD 429 £ 3. fca» frecttencta» «re-todos f 1) En l a s bandas a t r i b u i ­

das a l s e r v i c i o movil aeronaûtieo de l a categoria (R), 

©er^reservan pas?a tendrân prioridad absoluta l a s comu­

nicaciones entre l a s aeronaves en gênerai y l a s e s t a ­

ciones aeronadticas especial.mente encargadas de ve l a r 

por l a seguridad y fe-regttlea^irittd de l a navegaciôn 

aérea en l a s rutas nacionales e internacionales de l a 

aviaciôn c i v i l . 

E / 6 1 / 2 ADD 429 A .(2) Se admiten también en dichas bandas l a s comunica­

ciones r e l a t i v a s a l a r e g u l a r i d a d de l a navenaciôn 

aerea, danominadas también de c o n t r o l de operaciones 

aeronâuticasr en l a s c o n d i c i o n e s f i j a d a s nor cada Ad­

ministraciôn. 

E / 6 1 / 3 (NOTA.- La Conferencia deberia examinar l a proceden­

c i a de définir l a s comunicaciones de "seguri­

dad" y de "regularidad" a que se r e f i e r e n l o s 

pârrafos 429 y 429 A y, en caso afirmativo,in 

c l u i r l a s a continuaciôn en este mismo a r t i c u ­

l o 7 o en l a Secciôn I del a r t i c u l o 1, toman­

do como base l o s textos de l o s Anexos 6 y 10 

del Convenio de O.A.C.I,) 

E/61A MÇD '431 % 5. (jQ, Las frecuencias de l a s bandas exclusivas -

Aer atribuidas. a l s e r v i c i o môvil aeronaûtieo (n) entre 

y k ^ z (veâse e l a r t i c u l o 5) , se asignarân 

de conformidad con l o dispuesto en -iog nivénriitses £6~y-

d f ) e l apéndice 2 7 y con l a s demSs disposiciones p e r t i ­

nentes del présente Reglamento,. 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. S e ruega, por tanto, a los participantes 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicion 
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E / 6 1 / 5 ADD 431 A ( 2 ) L a s . ^ f r e c i K ^ 

c l o mévil a&ronaûticG fOR) ent r e <505„y_g3322Ji'^j[y^j,'** 

se e l a r t i c u l o ? ) « se a s i n n a r a n de conformidad con l o 

d i s p u s s t o en e l apéndice 26 y con l a s dards d i s p o s i c i o ­

nes p e r t i n e n t e s d e l présente Reglamento. 

E / 6 1 / 6 MOO 432 f 6. L a s a d m i n i s t r a c i o n e s no-awtor»zer4n podrân a u t o r i ­

z a r l a correspondencia pùblica en l a s bandas de frecuen 

c i a s d e s t i n a d a s con carâcter e x c l u s i v o a l s e r v i c i o mévil 

aeronaûtieo, ta no-ser—qefe-se éi^onga-c-ferer eewa-en eeglct-

tnent«s-e-spec*aie5 ée9r -yorv^4-c>^«r^ntîi'*feie'07 ©pï»oteaàcw por 

ttner ©onferencie tte-l<* Urrrén « 3ra-qwe-hoy«n-s*de invifcaek» 

*oëo» i o - j tëier*res-y-î/i*eitàro» ersoc^aëou wrteifssaekw. - D * 

ehos-r«aiawentos--hstbJrân tre-reconocer siempre gue e x i s t a 

un P l a n de Adjudicacién de f r e c u e n c i a s _ _ a p j r p p ^ 2 ^ £ ° £ ^ y i ^ 

C o n f e r e n c i a A d m i n i s t r a t i v a f.hndial de Radiocornunicacj.o^ 

nés convocada por l a Unién en e l gue se asignen c a n a l e s 

p a r a -bal f i n . En e l Plan se reconocerâ, en todo caso, 

una p r i o r i d a d a b s o l u t a en fa v o r de l a s comunicaciones da» 

seguritiaé y ©entamai- a que se r e f i e r e e l nûmero 429. 

Motivos de l a s p r o p o s i c i o n e s : Recoger y adaptar en normas r e g l a m e n t a r i a s l a s 

opiniones expuestas en e l Documento N.° 6 2 . 
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CONFERENCIA AERONÂUTICA (R) 
1978 

(Ginebra, 

Documento N.° 62-S 

20 de enero de 1 9 7 8 

O r i g i n a l : e s p a n o l 

SESION PLENARIA 

3 P A N A 

P r o p o s i c i ô n para l o s trabajos de l a Conferencia. 

Al r e v i s a r , a base del empleo de l a t é c n i c a de banda l a t é r a l û n i c a , 
e l Plan de a d j u d i c a c i é n de frecuencias para e l s e r v i c i o môvil a e r o n a û t i e o (R) 
contenido en e l Mpéndice 27 a l Reglamento de Radiocomunicaciones, de acuerdo 
con e l punto 2.1.1 del Orden del Dîa , l a Conferencia deberia: 

E / 6 2 / 7 

E / 6 2 / 8 

E / 6 2 / 9 

E / 6 2 / 1 0 

16 , - Revisar l a parte I del Apéndice 27 teniendo en cuenta l a s bases 
t é c n i c a s propuestas por l a Reuniôn Espec ia l que l a Comisién de 
Estudios 8 del C . C . I . R . c é l é b r é en Ginebra en marzo de 1.976 y 
por l a Reunién Departamental de Comunicaciones de l a O . A . C . I . , 
celebrada'en Montréal en Septiembre de 1976 ( v e â s e 'Doc. 913? , 
COM/76). 

2 9 « - Adjudicar l o s canales obtenidos mediante l a a p l i c a c i ô n de l a t é c 
nica BLU y una s e p a r a c i ô n entre canales de 3 kHz, a l a s s i gu ien ­
tes necesidades: 

a) Comunicaciones de seguridad en l a s zonas ZRMP, ZRRN y VOLMIT 
y subzonas ZRRN; 

b) Comunicaciones de regularidad para e l Control de operaciones 
a e r o n a û t i c a s a l a r g a d i s t a n c i a ; 

3 S . - Reservar una parte de lo s canales de l a s bandas de 4, 6, 8, 11, 
13 y 17 MHz para l a futura i n t r o d u c c i ô n de l a s comunicaciones de 
correspondencia p ù b l i c a en e l s e r v i c i o môvil a e r o n a û t i e o , de 
acuerdo con e l procedimiento indicado en e l proyecto de R e s o l u ­
c i ô n que f i g u r a en l a p r o p o s i c i ô n E / - / 1 1 ; 

4 $ v - I n c l u i r , modificar o suprimir en e l Apéndice 27 l o s textos que 

se c o n s i d è r e necesario para atender l a s anteriores proposiciones. 

U.I.T. 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado. por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes que se 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales. 
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CONFERENCIA AERONÂUTICA (R) 
1978 

(Ginebra, 

SESIÔN PLENARIA 

Espana 

PROPOSICIÔN PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCIA 

En l a pagina 2., Doc. N.° 6 3 suprimanse l o s puntos 2 y 3 de l a part e 
d i s p o s i t i v a de l a propuesta de Resoluciôn que f i g u r a como proposicion E / 6 3/le 

Motivos: Los tex t o s de dichos puntos serân objeto por separado de sendas 
proposiciones de Recomendacion. 

Corrigendum N.° 1 a l 
Documento N 0° 63-S 
8 de febrero de 1 9 7 8 
O r i g i n a l : espanol 

Este documento preparatorio s e imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. S e ruega, por tanto, a los participantes que se 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales. 
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Documento N.° 63-S 

20 de enero de 1 9 7 8 

O r i g i n a l : e s p a f l o l 

SESION PLENAEIA 

3 P A N A 

P r o p o s i c i ô n para l o s trabajos de l a Conferencia 

De acuerdo con l o previsto en e l punto 2 .1 .3 del Orden del Dîa y en 
r e l a c i ô n con l a p r o p o s i c i ô n E / - / 6 para modificar l a r e d a c c i ô n del texto del p â ­
r r a f o 432 del Reglamento de Radiocomunicaciones, se propone que l a Conferencia 
adopte e l s iguiente proyecto de R e s o l u c i ô n : 

E / 6 3 / 1 HDD RcaCLUCION N9 AER 2 

r e l a t i v a a l a i n t r o d u c c i ô n de l a s comunicaciones de corresponden­
c i a p ù b l i c a en e l s e r v i c i o môvil a e r o n a û t i e o f R ) en ondas decamé­
t r i c a s . 

L a Conferencia Administrat iva Mmdial de Radiocomunicaciones para 
e l Serv ic io Môvil Aeronaût ieo ( R ) , Ginebra 1978. 

Considerando 

a) que e l anter ior Plan de a d j u d i c a c i ô n preparado para e l e m ­
pleo de l a s ondas decamétr i cas en e l s e r v i c i o môvil a e r o n a û t i e o 
(R) contenido en e l Apéndice 27 a l Reglamento de Radiocomunica­
ciones ( e d i c i ô n de 1968) ha sido c o n s i d e r à b l e m e n t e modificado -
por esta Conferencia; 

b) que l a a p l i c a c i ô n de l a s Resoluciones nûmeros 13, 14, Aer 3 
y Aer 4, desde que fueron adoptadas, han hecho posible una majo 
r î a manif iesta en l a s disponibi l idades de frecuencias en l a s -
bandas exclus ivas atr ibuidas a l s e r v i c i o mévil a e r o n a û t i e o ( R ) ; 

c ) que se s iente l a necesidad de atender l o s objetivos de e s ta 
blecer en e l s e r v i c i o môvil aronaût i coV l a s comunicaciones a — 
largas d i s tanc ias s i n l a s l imitac iones impuestas a l a s comunica 
clones de seguridad; 

d) que l a s comunicaciones a largas d i s tanc ias habrân de u t i l i ­
z a r t o d a v î a en e l futuro inmediato l a s ondas d e c a m é t r i c a s , aûn 
teniendo en cuenta l a s nuevas posibi l idades de l a s comunicacio­
nes por s a t é l i t e ; 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adiciona 
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e) que en esta Conferencia se han adjudicado parte de l o s 
nuevos canales obtenidos a l a s comunicaciones del control 
de operaciones a e r o n a û t i c a s , considerilndolas como comunica 
ciones de regularidad de l a navegac iôn a é r e a , en condic io ­
nes de e x t e n s i ô n mundial; 

f ) que l a s comunicaciones de correspondencia p ù b l i c a en e l -
s e r v i c i o môvil a e r o n a û t i e o (R) pudieran experimentar un -
fuerte desarro l lo en un prôximo futuro, motivo por e l cual se 
han reservado a estos f i n e s una parte de l o s canales obteni ­
dos a l r e v i s a r s e por esta Conferencia e l Plan de A d j u d i c a c i ô n 
del Apéndice 2 7 . 

resuelve 

1. pedir a l a Conferencia Administrativa Mundial de Radio­
comunicaciones, 1979, que prevea l a i n t r o d u c c i ô n de l a s cornu 
nicaciones de correspondencia p ù b l i c a en lo s canales dispo­
n ib les en e l Plan de a d j u d i c a c i é n contenido en e l Apéndice 
2 7 ; 

2 . pedir a l a misma Conferencia que p lani f ique l a banda corn, 
prendida entre 21870 y 220DO kHz, a tr ibuida con c a r â c t e r mun 
d i a l a lo s s e r v i c i o s f i j o a e r o n a û t i e o y mévil a e r o n a û t i e o ( R ) , 
y se estudien l a s posibi l idades de o b t e n c i é n de una parts del 
espeetro r a d i o e l é c t r i c o entre 20 y 24 MHz, con e l f i n de s a ­
t i s f a c e r l a s necesidades de comunicaciones a larga d i s tanc ia 
para l o s d i s t i n t o s t ipos de comunicaciones en e l s e r v i c i o mé 
v i l a e r o n a û t i e o ( R ) , entre e l l o s e l de correspondencia pûb l^ 
ca ; y 

3 . que, cuando e l Consejo de Admin i s t rac iôn l o estime opor­
tuno, se convoque, con arreglo a l a s disposiciones del a r t i ­
culo 54 del Convenio Internacional de Telecomunicaciones,una 
Conferencia Administrativa especia l izada para e l s e r v i c i o mÔ 
v i l a e r o n a û t i e o (OR) que ac tua l i ce lo s objetivos de dicho — 
s e r v i c i o y r e v i s e e l Plan de Adjud icac iôn contenido en e l — 
Apéndice 2 6 . 

Motivos: In troduc ir l a s comunicaciones de correspondencia p ù b l i c a en e l s e r v i ­
c i o môvil a e r o n a û t i e o en ondas d e c a m é t r i c a s . 

E/63/2 La Recomendaciôn NS 19 de l a Conferencia Administrat iva de 
Radiocomunicaciones, Ginebra 1959, deberia ac tua l i zarse o 
suprimirse, en su caso. 
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Nota d e l S e c r e t a r i o G e n e r al 

LIMITACIONES DE CLASES DE COMUNICACION EN EL 

SERVICIO MOVIL AERONAUTICO (R) EN ONDAS DECAMETRICAS 

La Administraciôn espanola i n f o r m a de que e l Documento N.° 6h 

anulado. Se ha s u s t i t u i d o p o r e l p u b l i c a d o con e l numéro 6 7 . 

E l S e c r e t a r i o General 

M. M I L I 

I I I T " 

\ 
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SESION R_£iNt\RIA 

E S P A N A 

Limitaciones de c l a s e s ds comunicac iôn en e l Serv ic io Movil Aeronaût i eo (RT en 

ondas d e c a m é t r i c a s . 

1 - INTRODUCCION, 

1.1 - L a 2 a Conferencia Administrat iva Mundial espec ia l izada sobre e l S e r ­
v i c i o Môvil Aeronaût ieo en ondas d e c a m é t r i c a s , r e s t r i n g i d a a l a moda 
l i d a d ( R ) , va a r e v i s a r , a base del empleo de l a t é c n i c a de BLU,e l 
Plan de a d j u d i c a c i ô n de frecuencias que f i g u r a en e l Apéndice 27 a l 
Reglamento de Radiocomunicaciones, con e l f i n de s a t i s f a c e r con l a — 
minima p o r c i é n de espeetro posible l a s necesidades do dicha modalidad 
de s e r v i c i o . De acuerdo con e l Orden del Dîa de l a Conferencia, ê s t a 
podrâ también examinar y r e v i s a r , en su caso, l e s disposiciones dal 
c i tado Reglamento ar î i cab le s a l s e r v i c i o (R) que e s t é n relacionadas 
con l a r e v i s i é n del Plan. 

1.2 - Las necesidades que aconsejan l a r e v i s i ô n fueron ya prev i s tas en l a 
1* Conferencia especia l izada (1966), l a cua l adopté una R e s o l u c i ô n 
(AER3) en que se reconocla que t a i e s necesidades s e g u i r î a n manifes— 
tândose en un.futuro p r é v i s i b l e y que en algunas zonas podrian i r en 
aumento, por l o que aconsejaba que se procediera l o antes posible a 
l a c o n v e r s i ô n progresiva de l a e x p l o t a c i ô n DBL en BLU en l o s s e r v i ­
c i o s r a d i o t e l e f ô n i c o s , con e l f i n de mejorar é s t o s y economizar l a 
u t i l i z a c i ô n del espeetro de frecuencias . 

Actualmente, e l Serv ic io Môvil Aeronaût i eo (R) dispone de 173 canales , 
todos e l l o s con c a r â c t e r exclus ivo, repart idos en 10 bandas de f r e ­
cuencias (2 , 3 , 4, 5, 6, 8, 10, 11, 13 y 17 MHz). De e l l o s , dos e s ­
t â n a t r i b u î d o s con c a r â c t e r mundial (3023,5 y 5680 kHz), tanto en l a 
modalidad (R) como en l a ( C R ) , para comunicaciones de control de a e ­
rôdromo y de aproximaciôn y para operaciones coordinadas de bûsqueda 
y salvamento con otros s e r v i c i o s m ô v i l e s . Otros cinco canales (3499, 
6526, 8963, 10093 y 13356 kHz) pueden u t i l i z a r s e con ex tens iÔn m u n ­
d i a l y con l a s c l a s e s de e m i s i ô n que en cada caso se es t ipulan . Los 
166 canales restantes se adjudican para l a s zona3 2RVP, ZRRN y VOLftET, 
cuyas def in ic iones y l i m i t e s f iguran en e l Apéndice 27. 

UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

CONFERENCIA AERONÂUTICA (R) 
1978 

(Ginebra, 4977) 

1 .3 -
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1.4 - Con l a i n t r o d u c c i ô n de l a t é c n i c a BLU y l a r e d u c c i ô n de l a s e p a r a c i ô n 
entre canales (de 7 u 8 a 3 kHz), podrâ obtenerse, en l a s mismas ban­
das, unos 418 canales , l o que s i g n i f i c a que se d ispondrâ de 245 nuevos 
canales , con un aumento por tanto del 142^, dup l i cândose como mînimo 
l a s disponibi l idades por banda. S i se c o n s i d é r a que e l s e r v i c i o môvil 
maritimo dispone para f i n e s s i m i l a r e s , después de l a r e v i s i ô n del Plan 
de a d j u d i c a c i ô n del Apéndice 25 (1974), be un to ta l de 175 canales 
( v e â s e Ap.25 Mar.2 a l R . R . ) , ha de reconocerse que e l Serv ic io MÔvil 
A e r o n a û t i e o ( R ) , aun teniendo en cuenta l o s factores dé terminantes 
que en é l concurren, debidos a l a s c a r a c t e r i s t i c a s de l a e x p l o t a c i ô n 
de l a A v i a c i ô n C i v i l , bastante di ferentes de l a s de l a e x p l o t a c i ô n de 
l a Marina Mercante, va a gozar de una amplitud que q u i z â s pueda apro-
vecharse para extender l a u t i l i z a c i ô n de sus frecuencias , en l a medi­
da de l o posible , para otras c l a s e s de comunicaciones. 

COMUNICACIOrCS f^MITIDAS EN EL SERVICIO MOVIL AERONAUTICO f R ) . 

2 . 1 - L a s û n i c a s comunicaciones permitidas en l a s frecuencias a tr ibuidas a 
este Serv i c io e s t â n indicadas en e l p â r r a f o 429 del Reglamento de R a ­
diocomunicaciones: son l a s relacionadas con l a seguridad y l a r e g u l a ­
r idad de l a navegac iôn aérea en l a s rutas nacionales o i n t e r n a c i o n a ­
l e s de l a a v i a c i ô n c i v i l . No hay ninguna otra menciôn en e l Reglamen­
to sobre otas c l a s e s de comunicaciones autorizadas en l a s bandas del 
S e r v i c i o Môvil Aeronaût i eo ( R ) . 

2.1.1 - E l texto del s iguiente p â r r a f o , e l 430, no es de f â c i l i n t e r ­
p r e t a c i ô n ya que, puestp en r e l a c i ô n con s i 429,. s i r v e para 
d i s t i n g u i r del Serv ic io (R) otro d i s t in to , e l (OR), que se 
ocuparâ de l a s comunicaciones "cuya mis iôn pr inc ipa l no sea 
e l s e r v i c i o môvil a e r o n a û t i e o " en l a s c i tadas rutas.De c u a l ­
quier modo, l a Conferencia no s e r â compétente , desafortunada-
mente, para ocuparse de t a l modalidad de Serv ic io , a pesar de 
su e s t r e c h î s i m a c o n e x i ô n con l a modalidad ( R ) . 

2 .2 — Sobre c u â l e s sean l a s comunicaciones de "seguridad" s ô l o encontramos 
en e l Reglamento de Radiocomunicaciones l a d e f i n i c i ô n de "serv ic io de 
seguridad" ( introducida por l a Conferencia E s p a c i a l de 1971), que f i ­
gura en e l p â r r a f o 69, y l o s procedimientos para e l empleo de l a "se­
nal de seguridad" ( p â r r a f o 1488 a 1495) ,s in que inc luya l o s l i m i t e s de 
t a i e s comunicaciones, aunque pueden deducirse de l a c i tada d e f i n i c i ô n . 
Hemos de acudir a l Anexo 10 de l a O.A.C.I.(Telecomunicaciones Aeronaû-
t i c a s ) , Volumen I I ( 1 9 7 2 ) , p â r r a f o 5 . 1 . 8 . 4 . , para saber que l o s mensajes 
de"seguridad" en e l Serv ic io MÔvil Aeronaût ieo son l o s de "movimiento 
y control"; l o s de " i n t e r é s inmediato" originados por l a s empresas ex­
plotadoras con destino a aviones en vuel/o; l o s "avisos m e t e o r o l ô g i c o s " 
de i n t e r é s inmediato y "otros". con destino a aviones en vuelo o a pun­
to de s a l i r . 

2.2.1 - Los mensajes sobre "movimiento y control" se espec i f ican en e l 
documento de OACI n* 4444-RAC/501 (PANS-RAC) y son l o s r e l a t i ­
vos a planes de vuelo, a horas de despegue y aterrizaje,demo— 
r a s estimadas, c o o r d i n a c i ô n , a c e p t a c i ô n , permisos y transfe— 
renc ia s de contro l , so l i c i tudes e informes de p o s i c i ô n . 
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2.3 - Lo mismo sucede con res p e c t o a l a s comunicaciones r e l a t i v a s a l a 

" r e i i u l a r i d a d " de vuelo. E s en e l pârrafo 5.1.8.6. del Anexo 10 ( V o l u ­

men I I ) de O.A.C.I. donde se e s p e c i f i c a que l o s mensajes cursados en 

e s t e t i p o de comunicaciones, s e r e f i e r e n a: 

- Cambios d e l h o r a r i o de operaciôn de aeronaves; 

- S e r v i c i o s que han de p r e s t a r s e a l a s aeronaves; 

- I n s t r u c c i o n e s a représentantes de empresas explotadoras r e s p e c t o 

a modificaciones que deban hacerse en l o s s e r v i c i o s a p a s a j e r o s 

y t r i p u l a n t e s a causa de des v i a c i o n e s inévitables del h o r a r i o nor 

mal de operaciones, no siendo a d m i s i b l e s l a s s o l i c i t u d e s i n d i v i d u a 

l e s de p a s a j e r o s o t r i p u l a n t e s . 

- A t e r r i z a j e s e x t r a o r d i n a r i o s que tengan que hacer l a s aeronaves. 

- p j e z a s y m a t e r i a l e s requeridos urgentemente para l a s aeronaves. 

- Funcionamiento o mantenimiento de i n s t a l a c i o n e s o s e r v i c i o s ir>-

d ispensables para l a seguridad o r e g u l a r i d a d de l a operaciôn de 

aeronaves. 

2.3.1 - L a C i r c u l a r de l a OACI AN45-40, puntualizaba que e s t a s comu­

ni c a c i o n e s son l a s de carâcter privado que se r e f i e r e n a l a 

coordinaciôn, por parte de una empresa explotadora de aerona 

ves o de su représentante designado, de l a s horas de l l e g a d a 

y de s a l i d a , a l o s informes de posiciôn en r u t a y r e v i s i o n e s 

del plàn> de vuelo, a l o s informes sobre e l funcionamiento me 

cânico y e l mantenimiento en vuelo, y demâs comunicaciones 

de n a t u r a l e z a s i m i l a r (veâse Doc. de OACI 9187, COî.1/76, pâ­

r r a f o 3.4.3.). Se observa,pues, que no estân perfectamente 

d e f i n i d o s l o s l i m i t e s e n t r e l a s comunicaciones de seguridad 

y l a s de r e g u l a r i d a d , ya que en muchos casos se r e f i e r e n a 

l a s mismas necesidades. 

- COK'iUNICACIOtCS NO FËRlttTTPAS EN EL SERVICIO MOVTL AERONAUTICO f R ) . 

3.1 - L a s comunicaciones de correspondencia pùblica que se definen en e l Ane 

xo 2 d e l Convenio I n t e r n a c i o n a l de Telecomunicaciones ( Mâlaga-Torremoll 

nos, 1973) estân expresamente desautorizadas en l a s bandas de frecuen 

c i a s a t r i b u i d a s con carâcter e x c l u s i v o a l S e r v i c i o Môvil Aeronadtico 

(por l o tanto, en ambas c l a s e s , (R) y (OR), de acuerdo con l o dispues 

to en e l pârrafo n 9 432 del Reglamento de Radiocomunicaciones. En 

c u a l q u i e r caso y ante l a p o s i b i l i d a d de que se pudiesen algun dîa au­

t o r i z a r , d icha disposiciôn exige una p r i o r i d a d a b s o l u t a en f a v o r de 

l a s comunicaciones de seguridad y c o n t r o l ( s i n hacer menciôn de l a s 

de r e g u l a r i d a d , con' l o que se observa una vez mâs l a f a l t a de concre 

ciôn sobre l o que.sean unas y o t r a s ) . 

3.2 - E s verdaderamente notable que l a s comunicaciones de correspondencia 

pùblica no se hayan d e s a r r o l l a d o todavia en e l s e r v i c i o môvil a e r o -

nadtico, a l a v i s t a d e l e s p e c t a c u l a r d e s a r r o l l o que e s t e t i p o de c o ­

municaciones ha tenido y viene teniendo en e l s e r v i c i o môvil m a r i t i ­

mo, y teniendo en cuenta l o s o b j e t i v o s de l a U.l.T. (veâse a r t i c u l o 

4 d e l Convenio, pârrafo b , ) . 

3.2.1 - L a Recomendaciôn n 9 19 de l a Conferencia A d m i n i s t r a t i v a toin-

d i a l de csrâcter gênerai (1959) reconocîa que en a q u e l l a f a -
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cha no existîa ningôn sistema adecuado de t a i e s comunicacio­

nes y en vez de a l e n t a r su establecimiento l o desalentaba a l 

recordar que l a s emisiones procedentes de aeronaves pueden 

causar i n t e r f e r e n c i a s p e r j u d i c i a l e s a d i s t a n c i a s considéra­

b l e s , por l o que i n s t a b a a que se procurera que en caso de 

e s t a b l e c e r s e no l a s causaran a otros s e r v i c i o s . 

4 - LA REUNION PREPARATORIA DE LA O.A.C.I. 

4.1 - E l Departamento COM de l a O.A.C.I. célébré una importante Reuniôn en 

Septiembre ds 1976 (veâse Doc. 9187, COM/76], p r e p a r a t o r i a de l a Con­

f e r e n c i a Aeronaûtica de l a U.l.T. (1978), en cuyo Orden d e l Dîa se 

examinaron, entre o t r a s c u e s t i o n e s , l a s necesidades a c t u a l e s y f u t u r a s , 

en materia de f r e c u e n c i a s , d e l S e r v i c i o ( R ) , reconociêndose que, desde 

l a 13 Conferencia Aeronaûtica de l a U.l.T. (1966), se habîan producido 

cambios considérables en l a s operaciones aereas, por l o que se conside 

rô e s e n c i a l que e s t o s cambios se r e f l e j a s e n en e l Plan del Apéndice 

27 a l Reglamento de Radiocomunicaciones, debiendo preverse en l a r e v i ­

sién l a s necesidades de l a s operaciones en l a s r u t a s aéreas p r e v i s t a s '*•• 

h a s t a e l ano 2.000, (Veâse pârrafo 2.1.2 del Doc. 9137), teniendo en 

cuenta ademâs que aunque podrîa s u r g i r un sistema operacional por s a ­

télite e l l o no serîa tan pronto como para que t u v i e r a un e f e c t o impor 

tante en l a planificaciôn que se h i c i e r a en 1978 para e l periodo de 

tiempo en que e s t u v i e r a vigente e l Plan r e v i s a d o (ibidem,3.2.1). 

4.2 - L a Reuniôn aprobô 3 importantes Recomendaciones: una,sobre l a j u s t i f i 

caciôn que debe hacerse por l o s Estados a l s o l i c i t e r f r e c u e n c i a s (3/2)$ 

o t r a , sobre l a necesidad de un método para e s t a b l e c e r dichas necesida 

des ( 3 / 3 ) ; y o t r a , invitândoles a e s t u d i a r c r i t e r i o s para determinar 

l a s necesidades t o t a l e s de f r e c u e n c i a s en funciôn del espeetro d i s p o ­

n i b l e ( 3 / 4 ) . Quedô patente en l a Reuniôn que no se conoclan c o n c r e t a -

mente cuâles eran l a s necesidades de f r e c u e n c i a s para l a s zonas ZRMP, 

ZRRN y VOLMET, excepto en algunos casos a i s l a d o s , quedando s i n embar­

go meridianamante c l a r o que de l o que se sentîa mucha necesidad e r a 

de disponer de c a n a l e s de f r e c u e n c i a s HF para comunicaciones d e l con­

t r o l de operaciones a l a r g a d i s t a n c i a , de carâcter mundial, 

4.3 - En e f e c t o , l a Reuniôn "acordô que e x i s t e l a necesidad inmediata de 

c o n t a r con un s e r v i c i o que pueda proporcionar a n i v e l mundial, comu­

nicaciôn en fonîa d i r e c t a entre l o s représentantes designados de l a 

empresa explotadora y l a s aeronaves de l a empresa, c u a l q u i e r a que sea 

e l l u g a r en que se encuentren" y convino también en que l a revisién 

del Apéndice 27 necesitarâ de normas apropiadas y a d j u d i c a c i o n e s a d i ­

c i o n a l e s para que " l o s Estados puedan e f e c t u a r l a s asignaciones que 

parmitan l a comunicaciôn d i r e c t a entre l a s empresas explotadoras de 

aeronaves y l a s aeronaves de éstas en c u a l q u i e r p a r t e del mundo" (Doc, 

3187, pârrafo 3.4.6). 

5 - LAS COMUNICACIONES DEL "CONTROL DE OPERACIONES" 

5.1 - En l a Parte I ( C a p i t u l a s 1 y 3) del Anexo 6 (Operaciones Aeronadticas) 
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de l a O.A.C.I,, se define e l "Control de Operaciones" como l a Auto^* 

r i d a d con re s p e c t o a l a iniciacién, continuaciôn, dûsvicciôn o t e r ­

minaciôn de un vuelo, estableciêndose que l a r e s p o n s a b i l i d a d de e s — 

t e Control recaerâ en e l explotador o en un représentante por él 

designado. 

5.1.1*"£n e l Volumen I ( P a r t e I I , Cap.l) del Anexo 10 (Telecomunica­

c i o n e s Aeronadticas) de l a O.A.C.I. se definen l a s comunicacio 

nés del c o n t r o l de operaciones como a q u e l l a s " n e c e s a r i a s para 

e j e r c e r l a autoridad respecto a l a iniciacién, continuaciôn o 

terminaciôn de un vuelo, de conformidad con l a s d i s p o s i c i o n e s 

d e l Anexo 6", anadiéndose como Nota que t a i e s comunicaciones 

son normalmente n e c e s a r i a s para e l intercambio de mensajes en 

t r e l a s aeronaves y l a s empresas explotadoras de aeronaves," 

A l a v i s t a de l o s a n t e r i o r e s conceptos, e s n e c e s a r i o preguntarse: 

1 9.- iCabe encuadrar t a i e s comunicaciones entre l a s de seguridad y 

r e g u l a r i d a d de l a navegaciôn aérea?. 

2 2 . - S i asî fuera, ^cuâles son l o s l i m i t e s de t a i e s comunicaciones a 

l a v i s t a de l o s acordado en l a Reuniôn P r e p a r a t o r i a de l a O.A.C.I". 

(veâse pârrafo 4,3 a n t e r i o r ) ? . 

5.2.1 - E s évidente que e l Control de l a iniciaciôn, c o n t i n u a ­

ciôn, desviaciôn o terminaciôn de un vuelo puede requé­

r i r l o s mensajes de seguridad y r e g u l a r i d a d a que se r e 

f i e r e n l o s pârrafos 5,1.8.4. y 5.1.8.6. d e l Volumen I I 

del Anexo 10 de l a O.A.C.I. (veânse en pârrafos 2.2 y 

2.3 a n t e r i o r e s ) , pero e l l o no puede j u s t i f i c a r que a l 

amparo de dichas necesidades puedan ac e p t a r s e o t r a s c o ­

municaciones que claramente se escapen de l o s l i m i t e s 

de seguridad y r e g u l a r i d a d , 

5.2.2 - De todo e l l o se deduce que es n e c e s a r i o c o n c r e t a r en e l 

Reglamento de Radiocomunicaciones l a s comunicaciones de 

seguridad y de r e g u l a r i d a d que pueden e s t a b l e c e r s e en 

l a s asignaciones de f r e c u e n c i a s basadas en e l Pla n de 

adjudicaciôn d e l Apéndice 2 ? r e v i s a d o . 

En r e a l i d a d , l o que se desea con l a propuesta de a d j u d i c a r f r e c u e n c i a s 

a l c o n t r o l de operaciones a e r o n a d t i c a s es reconocer una corresponden­

c i a p r i vada s i n l i m i t e s , entre l a s Companias Aéreas y sus aeronaves, 

d e s a r r o l l a d a en bandas e x c l u s i v a s HF, explotadas por l a s propias Com­

panias Aéreas y s i n l a co n c u r r e n c i a de un s e r v i c i o de correspondencia 

p d b l i c a que pudiera mermar sus p o s i b i l i d a d e s . 

5.3.1 - Como ejemplo muy vâlido, hay que d e s t a c a r que en e l s e r v i c i o 

môvil maritimo l a s comunicaciones de explotaciôn a l a r g a d i s ­

t a n c i a , e s t a b l e c i d a s en l a s bandas de f r e c u e n c i a HF, no s e 

consideran correspondencia privada, s i n o que s e cursan como 

correspondencia p u b l i c a a través de l a s e s t a c i o n e s c o s t e r a s 

p e r t e n e c i e n t e s a l o s Estados o cedidas a Empresas que l a s ex— 

plotan en rêgimen de concesiôn, por l o que l a aceptaciôn de 
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comunicaciones de " c o n t r o l de operaciones aeronaûticas" en 

dichas bandas, con c a r a c t e r de correspondencia privada, des-

ercadenarîa probablemente en l o s explotadores maritimos e l 

deseo de e s t a b l e c e r e n l a c e s privados con sus buques en l a s 

mismas condiciones• 

- NECESIDAD D£ RECONSIDERAT! LA3 LIMITACIONES ACTUALES. 

6.1 - L a Conferencia Aeronaûtica de 1978 a l r e v i s a r e l Plan del a c t u a l Apén­

d i c e 27, con base en l a técnica de BLU, deberîa tener présente en todo 

momento que van a obtenerse con toda seguridad 245 c a n a l e s a d i c i o n a l e s 

y que l a s comunicaciones a l a r g a d i s t a n c i a tendrân que s e g u i r d e s a r r o -

llândose por l o menos h a s t a f i n a l e s de s i g l o en l a s bandas de ondas de 

camêtricas, por l o que es êsta l a ocasiôn de impulsar l a introducciôn 

de l a correspondencia pùblica en e l s e r v i c i o môvil aeronaûtieo en o n ­

das decamétricas. 

5.2 - Teniendo présente l o a n t e r i o r , serâ necesario que se r e v i s e n l o s t e x ­

to s contenidos en l o s pârrafos 429 y 432 del Reglamento de Radiocomu­

n i c a c i o n e s . En efecto, a l no c o n c r e t a r s e en dicho Reglamento en que 

c o n s i s t e n l a s comunicaciones de seguridad n i l a s de r e g u l a r i d a d permi 

t i d a s en l a s bandas ( R ) , a l .amparo de e s t a ambigdedad se i n t e n t a desa-

r r o l l a r l a s de correspondencia privada (aprovechando c a s i todos l o s 

nuevos c a n a l e s que van a obtenerse) s i n anular en cambio l a d e s a u t o r i 

zaciôn de l a correspondencia pùblica en l a s bandas ( R ) . 

6.3 - E l Plan de adjudicaciôn d e l Apéndice 27, una vez revisado, deberâ r e -

coger con c l a r i d a d l a distribuciôn de c a n a l e s para l a s d i s t i n t a s c l a ­

s e s de comunicaciôn que puedan y deban p e r m i t i r s e , 

6.4 - L a Administraciôn espanola propondrâ en documentos separados, l a s pro­

p o s i c i o n e s correspondientes. 
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Documento N.° 65-S CONFERENCIA AERONAUTICA (R) 
1978 8 de f e b r e r o de 1978 

(Ginebra, 1077) O r i g i n a l : inglés 

COMISIONES H , 5 , 6 

B r a s i l 

PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCIA 

En l a pâgina U , sustitûyase e l a c t u a l B / 6 5 / 2 por e l s i g u i e n t e : 

B/65 /2 MOD 27 / 9 U n a f a m i l i a de f r e c u e n c i a s d e l s e r v i c i o m o v i l aeronàu­

t i c o (R) ee-WR-g¥«¥>e-âe c o n t i e n e dos o mâs f r e c u e n c i a s e l e g i d a s 

en d i f e r e n t e s bandas d e l s e r v i c i o m o v i l aeronàutico ( R ) , d e s t i ­

nadas a p e r m i t i r l a comunicaciôn, en c u a l q u i e r momento y de n t r o 

de l a zona de utilizaciôn a u t o r i z a d a (véanse l o s nûmeros 27/189 -

27 / 2 0 7 ) y-a-eHa^Hiep-àiBfcaneéa, e n t r e aeronaves en vuelo y l a s 

estaciones aeronâuticas c o r r e s p o n d i e n t e s . 

Motivos: A c l a r a r l a d e f i n i c i o n . 

En l a pâgina 5 , sustitûyase e l a c t u a l B / 6 5 / 5 por e l s i g u i e n t e : 

B / 6 5 / 5 MOD 2 7 / 1 1 a-)—Se-B*pe»e-q«e Para l a s t r a n s m i s i o n e s radiotelefônicas 

l a s a u d i o f r e c u e n c i a s âe-meà«iaeién estarân l i m i t a d a s a 

3-rQQ9_eieles-pe*>-Beg«Râe l a s comprendidas e n t r e 300 y 2 7 0 0 Hz 

y que para l a s o t r a s clases de emisiones a u t o r i z a d a s l a anchura 

de banda ocupada no rebasarâ e l l i m i t e s u p e r i o r de l a s ^ 

emisiones A3J. No o b s t a n t e , l a especificaciôn de estos l i m i t e s 

no i m p l i c a restriccién alguna en cuanto a su p o s i b l e a m p l i a c i o n 

cuando se t r a t e de emisiones d i s t i n t a s de l a s de l a cl a s e A3J, 

a condiciôn de que se r e s p e t e n l o s l i m i t e s f i j a d o s p a r a l a s 

emisiones no deseadas. 

Motivos: Définir una anchura de banda de a u d i o f r e c u e n c i a necesa-

r i a para l a explotaciôn en l a cl a s e de emisiôn A3J que 

sea compatible con l a separaciôn de 3 kHz e n t r e canales 

y hacer p o s i b l e l a introducciôn de o t r a s clases de 

emisiôn a u t o r i z a d a s . 

En l a pâgina 13, sustitûyase e l a c t u a l B / 6 5 / 3 5 por e l s i g u i e n t e : 

B /65/35 MOD 2 7 / 1 7 1 Subzona 13J 

Desde l50.5QlS-4?°-5QlW 15°S 47°W por 20°S M+°W, 

330^8-1*30.10.^ 23°19'S U2°W, 29°S 40OW, 35°S ^5°W y de a h i a 

l o l a r g o de l a f r o n t e r a d e l B r a s i l con Uruguay, A r g e n t i n a , 

Paraguay y B o l i v i a h a s t a e l punto SQ^^g-^^QlW-ÏHege^-pe* 

39Q3Qig_5i+239J-W l 8°S 57°37'W h a s t a c e r r a r l a subzona en 

i^Q 5Q J.g_] + îQ^Qi W 150s 4T°W. 

Motivos: Ampliar e l l i m i t e s e p t e n t r i o n a l de l a subzona 13J con 
' o b j e t o de i n c l u i r en l a misma ciudades con un volumen 

de trâfico aéreo considérable. 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes que 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales 
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I . I n t r o d u c c i o n 

Es évidente l a necesidad de r e v i s a r e l Plan de adjudicaciôn de frecuencias d e l 
s e r v i c i o movil aeronàutico (R), adoptado por l a CAER de 1966, en consonancia con las m o d i f i ­
caciones registradas desde esa fecha en las operaciones de l a navegaciôn aérea," como conse­
cuencia lôgica de l aumento de l a densidad d e l trâfico aéreo y del tamano y alcance de las 
aeronaves comerciales, a s i como de sus operaciones a mayores a l t i t u d e s . 

A l propio tiempo, debe tenerse en cuenta que, a l establecer e l Plan existente, no 
se t u v i e r o n en cuenta las necesidades de algunos paises y que, por consiguiente, no responde a 
sus necesidades operacionales. 

Finalmente, conviene precisar que pesé a todos los esfuerzos que los paises han 
realizado por emplear las ondas métricas, en l a mayor medida posible, en sus se r v i c i o s 
moviles aeronâuticos (R) y re d u c i r a l minimo l a utilizaciôn de las bandas de ondas decamé­
t r i c a s , estas ultimas seguirân siendo e l p r i n c i p a l medio de comunicaciôn en este s e r v i c i o , 
principalmente en los paises en d e s a r r o l l o , en los que e l establecimiento y l a explotaciôn 
de una red de ondas métricas y l a utilizaciôn de satélites no son f a c t i b l e s por motivos de 
orden p r a c t i c o o econômico «, 

I I . Necesidades de B r a s i l 

1 . Modificaciones de las actuales zonas ZRRN 

Desde l a adopcion del Apéndice 27, y como consecuencia d e l creciente numéro de 
aeronaves provistas de equipos de ondas decamétricas, a s i como del establecimiento de nuevas 
rutas aéreas y aeropuertos en regiones remotas y escasamente pobladas, los actuales l i m i t e s 
de las subzonas ZRRN que cubren e l t e r r i t o r i o brasileno no responden ya a las necesidades 
operacionales d e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) de B r a s i l . En l a mayoria de los casos, e l 
trâfico aéreo nacional consiste en vuelos de larga d i s t a n c i a que atraviesan como minimo 
dos subzonas ZRRN, y es preciso efectuar algunas modificaciones de frecuencia para ajustarse 
a l Plan de adjudicaciôn de frecuencias d e l Apéndice 27. 

Las c a r a c t e r i s t i c a s d e l d e s a r r o l l o de B r a s i l , teniendo en cuenta que entre eus 
o b j e t i v o s p r i n c i p a l e s f i g u r a e l de promover l a integraciôn r e a l de todas las regiones d e l 
t e r r i t o r i o nacional, j u s t i f i c a n l a d i v i s i o n de nuestra aviaciôn c i v i l nacional en dos 
categorias: 

a) l a nacional, compuesta por las cuatro empresas aéreas mas importantes, cuyos vuelos 
cubren todo e l pais, y 

b) l a régional, compuesta actualmente por cinco empresas aéreas, cada una-de las cuales 
efectûa sus vuelos en regiones especificas, l o cual j u s t i f i c a e l empleo de las ondas decamé­
t r i c a s para sus comunicaciones por l a extension de estas regiones y/o por l a impo s i b i l i d a d 
m a t e r i a l y econômica de establecer y explotar en e l l a s una red de ondas métricas. 

En l a aviaciôn c i v i l brasileiïa exist e n très "polos de trânsito aéreo" diferenciados 
y claramente d e f i n i d o s , a saber, B r a s i l i a , Rio de Janeiro y Sâo Paulo, que son, respectiva­
mente, los centros a d m i n i s t r a t i v e , t u r i s t i c o y econômico d e l pais. A estas ciudades l l e g a n , 
y de e l l a s parten, las aeronaves que enlazan en vuelo d i r e c t o todas las partes d e l t e r r i t o r i o 
n a cional. 

A f i n de re d u c i r a un minimo los cambios de frecuencias durante los vuelos nacio­
nales de larga d i s t a n c i a , l a Administraciôn de Telecomunicaciones de B r a s i l somete a l a 
présente Conferencia algunas propuestas de modificaciôn de los l i m i t e s de las subzonas ZRRN 
que cubren e l t e r r i t o r i o b r a s i l e f i o , en p a r t i c u l a r los de las subzonas ZRRN l^C, lj5J y lj5K, 
con e l propôsito de crear una superposiciôn, razonable y necesaria, en e l triângulo 
B r a s i l i a - R i o de Janeiro-Sao Paulo, y en l a regiôn que se extiende a l o largo d e l eje 
Belem-Brasilia (entre los meridianos 51°W y 47°W), donde e l auge d e l d e s a r r o l l o econômico y 
su importancia para e l programa de integraciôn nacional plantean l a necesidad de comunica­
ciones con las ciudades mâs desarrolladas de B r a s i l , actualmente enlazadas casi exclusivamente 
por v i a aérea, debido a las d i f i c u l t a d e s que plantea e l acceso a l a regiôn por otros medios. 
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Al propio tiempo, se propone modificar l a configuraciôn de las subzonas ZRRN 12G, 
12H y 12F a f i n de que estas nuevas configuraciones correspondan con las f r o n t e r a s brasilenas, 
ya que hasta ahora no hemos u t i l i z a d o las frecuencias adjudicadas a las mismas. De esta 
forma, las necesidades en comunicaciones de l a Regiôn d e l Amazonas podrân aténderse con las 
frecuencias de las subzonas ZRRN lj5C, 13J y 13K. Asimismo, conviene tener présente que l o s 
nuevos l i m i t e s de estas subzonas ZRRN 12 facilitarân e l empleo de sus respectivas frecuencias 
por los demâs pafses comprendidos en las mismas, a s i como su empleo por otras subzonas ZRRN, 

2. Necesidades de frecuencias 

Las necesidades de frecuencias de B r a s i l para e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) se 
han calculado sobre l a base d e l tiempo de vuelo de todas las aeronaves dotadas de equipos de 
ondas decamétricas a l o largo de todas las rutas comprendidas dentro de l o s l i m i t e s de todas 
las ZRRN que incluyen t e r r i t o r i o brasilefio y considerando las nuevas conf iguraciones propues­
tas en MOD 27 /164 , 171 y 172, en los casos en que son necesarias l a s comunicaciones de ondas 
decamétricas. 

A l preparar estas propuestas, B r a s i l ha tenido en cuenta e l Informe de l a reuniôn 
especial de l a Comisiôn de Estudio 8 de l CCIR, Ginebra, 1976, y e l Informe de l a reuniôn de 
l a D i v i s i o n de Comunicaciones de l a OACI, Montréal 1976; en gênerai, las propuestas formu­
ladas son conformes a las de estos documentos. 

I I I . Proposiciones de modificaciôn d e l Apéndice 27 

Las proposiciones de modificaciôn d e l Apéndice 27 se han presentado como sigue: 

1. La numeraciôn es l a de los puntos correspondientes d e l Reglamento de 
Radiocomunicaciones; 

2. E l subrayado indica que se t r a t a de un nuevo t e x t o ; 

3 . ADD s i g n i f i c a l a adiciôn de un nuevo tex t o ; 

4 . Las palabras tachadas (por ejemplo, eepaoào) i n d i c a n los textos que se suprimen; 

5 . MOD s i g n i f i c a l a modificaciôn de un punto exist e n t e ; 

6. SUP s i g n i f i c a l a supresiôn de un punto existente; 

7 . NOC s i g n i f i c a que no se modifica un punto e x i s t e n t e . 
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PARTE I 

DISPOSICIONES GENERALES 

Secciôn I - Définieiones 

NOC 27/1 a 27 /8 

B / 6 5/l ADD 27/ÔA Las comunicaciones de c o n t r o l de las operaciones aeronâuticas 

de l s e r v i c i o movil aeronàutico (R) estân destinadas a p e r m i t i r l a s comuni­
caciones r e l a t i v a s a l a regularidad de l a navegaciôn aerea, desde e l 
momento d e l despegue hasta e l d e l a t e r r i z a j e . 

Motivos: I n c l u i r l a s comunicaciones de c o n t r o l de las operaciones aeronâu­
t i c a s en e l Plan de adjudicaciôn de frecuencias. 

B /65/2 MOD 27 /9 Una f a m i l i a de frecuencias del s e r v i c i o môvil aeronàu­
t i c o (R) ee-«H-g*»tfpe-àe contiene dos o mâs frecuencias elegidas 
en diferentes bandas del s e r v i c i o môvil aeronàutico (R_) , destinadas 
a p e r m i t i r l a comunicaciôn, en cualquier momento y dentro de l a 
zona de utilizaciôn autorizada (véanse los nûmeros 27/189 - 27/207) 
y-a-e«aleuieï»-àiefeaReia, entre las estaciones de aeronaves ea-vueie 
y las estaciones aeronâuticas correspondientes. 

Motivos: Aclarar l a definiciôn y armonizarla con e l nûmero 33 del 
RR UIT. 

B /65/3 ADD 27/9A Un "canal comûn" es un canal adjudicado conjuntamente a dos o mâs 
zonas situadas dentro de l a d i s t a n c i a de i n t e r f e r e n c i a reciproca, y su 
utilizaciôn estâ sujeta a acuerdo entre las administraciones interesadas. 

Nota: Paso d e l N.° 27/19*+ a l a secciôn de de f i n i c i o n e s . 

Seccion I I - Pr i n c i p i o s técnicos y operativos aplicados en l a 

elaboraclén d e l Plan de adjudicaciôn de frecuencias 

d e l s e r v i c i o môvil aeronàutico 

MOD ( T i t u l o ) A. Befee*TOiRae4©R-âe-la-afiekuï>a-àe-iee—eaaalee 

Caracteristicas de los canales 

• B /65 /U 27/10 tae-Geparaeiefies-ée—Pî»ee«efteiae-iftàiea4aft-eH-ei-€«a€lï»©-q«e 
eif«He-e©H-adee«ftâas Una separaciôn de 3 kHz entre las frecuencias 
(de r e f e r e n c i a ) de l a portadora es adecuada para e l empleo de las 
comunicaciones que u t i l i z a n las clases de emisiôn de que t r a t a n 
los nûmeros 2 7 A 9 a 2?-/§3 27/52 en las bandas de frecuencias com­
prendidas entre 2 85O y 17 970 kHz atri b u i d a s exclusivamente a l 
s e r v i c i o môvil aeronàutico (R). La frecuencia (de referencia) de 
l a portadora de los canales del Plan se expresarâ en mûltiplos 
enteros de 1 kHz. 

Motivos: Se propone que e l equipo pueda explotarse en mûltiplos 
enteros de 1 kHz, a f i n de e v i t a r l o s inconvenientes que 
en l o s aspectos econômicos y de explotaciôn podria 
piantear l a posible designaciôn de disposiciones de 
canales de frecuencias con incrementos i n f e r i o r e s a 1 kHz. 
Por o t r a p a r t e , no es necesario e l cuadro del actual 
Apéndice 27 puesto que l a disposicion de los canales se 
efectûa a base de una separaciôn de 3 kHz en todas las 
bandas. 
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B/65/5 MOD 27/11 a4—Se-eupeRe-eue Para las transmisiones radiotelefônicas las 

audiofrecuencias de-m©àu4aeiéa estarân lim i t a d a s a 3-rOQ9-eielee-peï» 
eeRHfid© las comprendidas entre 300 y 2 700 Hz y e«e para las otras 
clases de emisiones autorizadas l a anchura de banda ocupada no 
rebasarâ e l l i m i t e superior de las emisiones A3J. 

No obstante, l a especificaciôn de estos l i m i t e s no im p l i c a 
r e s t r i c c i o n alguna en cuanto a su posible ampliacion cuando se t r a t e 
de emisiones d i s t i n t a s de las de l a clase A3J, a condiciôn de que 
se respeten los l i m i t e s f i j a d o s para l a s emisiones no deseadas 
(véanse l o s nûmeros ADD 27 /66A y ADD 27 / 6 6 B ) . 

Nota: Para los t i p o s de transmisores de estaciones de aeronave 
cuya instalaciôn i n i c i a l se haya efectuado antes del 
1.° de febrero de 1983 las audiofrecuencias estarân 
limitadas a 3 000 Hz. 

Motivos: Définir una anchura de banda de audiofrecuencia necesaria 
para l a explotaciôn en l a clase de emisiôn A3J que sea 
compatible con l a separaciôn de 3 kHz entre canales y 
hacer posible l a introducciôn de otras clases de emisiôn 
autorizadas. 

B / 6 5 / 6 ADD 

B / 6 5/7 MOD 

27/llA a . l ) Teniendo en cuenta las eventuales i n t e r f e r e n c i a s que 

podrian producirse, no deberâ emplearse ningun canal determinado 
para transmisiones radiotelefônicas y de datos dentro de una 
misma zona de adjudicaciôn. 

Motivos: R e f l e j a r e l Informe de l a Reuniôn especial de l a Comisiôn 
de estudio 8 del CCIR. 

27/12 El uso de los canales indicados en e l nûmero 27/16 
¥es»lta«tee-àel-€«a€l*»©-pï»e€eàeH*e—(•RÛmea?e-2:?/lQ^ para àiefeïHfcae 
clases de emisiôn d i s t i n t a s de las A3J y A2H serâ objeto de 
arreglos p a r t i c u l a r e s entre las administraciones interesadas, a f i n 
de e v i t a r l a i n t e r f e r e n c i a p e r j u d i c i a l que pudiera r e s u l t a r del 
empleo simultâneo de l mismo canal para diversas clases de emisiôn 
eiR-©^e?ga¥ee-p©î»-pï»i»eipi©-pî?i©î! ,iâaà-a-»iRg«Ha-àe-eilae. 

Motivos: Armonizaciôn con l a explotaciôn de BLU. 

B / 6 5 / 8 SUP 27/13 y 27/lh 

Motivos: Ya no son apl i c a b l e s . 

B/65/9 MOD 27/15 

B / 6 5/10 MOD 27/16 

Los arreglos mencionados en l©6-R«m©3?©e-3?^12-y-3?/l4 
e l nûmero 27/12 deberân establecerse de conformidad con l o d i s ­
puesto en lo s a r t i c u l o s del Convenio I n t e r n a c i o n a l de Tele­
comunicaciones y del Reglamento de Radiocomunicaciones, t i t u l a d o s 
^Ae«e3?âee-pa!P%ieHla*eB- "Arreglos p a r t i c u l a r e s " . 

Motivos: Mayor c l a r i d a d , y armonizaciôn con SUP 27/lh. 

En e l cuadro siguiente se da una l i s t a de las frecuencias 
(de referencia) de l a portadora adjudicables en las bandas a t r i b u i d a s 
exclusivamente a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R), de acuerdo con l a 
separaciôn entre frecuencias p r e v i s t a en e l nûmero 27/10. 
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kHz 

B / 6 5 / 1 1 

3023(R/OR)3470 

3473 

(58) CANALES 

34/6 

3479 

3482 

3485 

3488 

3491 

3494 

3497 

4650 - 4700 

4651 

4654 

46S7 

4660 

4663 

4666 

4669 

4672 

4675 

4678 

4681 

4684 

4687 

4690 

4693 

4696 

2850 - 3025 3400 - 3500 

2851 2953 3401 

2854 2956 3404 

2857 2959 3407 

2860 2962 3410 

2863 2965 3413 

2866 2968 3416 

2869 2971 3419 

2872 2974 3422 

2875 2977 3425 

2878 2980 3428 

2881 2983 3431 

2884 2986 3434 

2887 2989 3437 

2890 2992 3440 

2893 2995 3443 

2896 2998 3446 

2899 3001 3449 (16T~CANALES 

2902 3004 3452 *4699 

2905 3007 3455 

2908 3010 3458 

2911 3013 3461 

2914 3016 3464 

2917 3019 3467 

2920 

2923 

2926 

2929 

2932 

2935 

2938 

2941 

2944 

2947 3497 (9) CANALES 

2950 *5478 

(33) CANALES 

* B a n d a de g u a r d a . 

5450 - 5480 

REGIÔN 2 

5451 

5454 

5457 

5460 

5463 

5466 

5469 

5472 

5475 

5480 - 5680 6525 - 6685 

5481 5583 6526 6628 

5484 5586 6529 6631 

5487 5589 6532 6634 

5490 5592 6535 6637 

5493 5595 6538 6640 

5496 5598 6541 6643 

5499 5601 6544 6646 

5502 5604 6547 6649 

5505 5607 6550 6652 

5508 5610 6553 6655 

5511 5613 6556 6658 

5514 5616 6559 6661 

5517 5619 6562 6664 

5520 5622 6565 6667 

5523 5625 6568 6670 

5526 5628 6571 6673 

5529 5631 6574 6676 

5532 5634 6577 6679 

5535 5637 6580 6682 

5538 5640 6583 

(53)C A N A L E S 
5541 5643 6586 

5544 5646 6589 

5547 5649 6592 

5550 5652 6595 

5553 5655 6598 

5556 5658 6601 

5559 5661 6604 

5562 5664 6607 

556S 5667 6610 

5568 5670 6613 

5571 5673 6616 

5574 5676 6619 

5577 5680(R/0R)6622 

5580 6625 

(67) CANALES 
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8815 - 8965 10005 - 10100 11275 - 11400 13260 - 13360 17900 - 17970 

8816 8921 10006 11276 11384 13261 17901 

8819 8924 10009 11279 11387 13264 17904 

8822 8927 10012 11282 11390 13267 17907 

8825 8930 10015 11285 11393 13270 17910 

8828 8933 10018 11288 11396 13273 17913 

8831 8936 10021 11291 13276 17916 

(AD CANALES 
8834 3939 10024 11294 13279 17919 

*11399 
8837 8942 10027 11297 13282 17922 

8840 8945 10030 11300 13285 17925 

8843 10033 11303 13288 17928 

8846 8948 10036 11306 13291 17931 

8849 8951 10039 11309 13294 17934 

8852 8954 10042 11312 13297 17937 

8855 8957 
4 

10045 11315 13300 17940 

8858 8960 10048 11318 13303 17943 

8861 10051 11321 13306 17946 

(49)CANALES 
8864 10054 11324 13309 17949 

*8963 
8867 10057 11327 13312 17952 

8870 10060 11330 13315 17955 

88T3 10063 11333 13318 17958 

8876 10066 11336 13321 17961 

8879 10069 11339 13324 17964 

8882 • 10072 11342 13327 17967 

8885 10075 11345 13330 

(23) CANALFS 
8888 10078 11348 13333 

8891 10081 11351 13336 

8894 10084 11354 13339 

8897 10087 11357 13342 

8900 10090 11360 13345 

8903 10093 11363 13348 

8906 10096 11366 13351 

8909 11369 13354 
(31) CANALES 

8912 11372 13357 
•10099 

8915 11375 
(33) CANALES 

8918 11378 

11381 

* Banda de guarda 
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Motivos : I n d i c a r claramente que las frecuencias d el Plan de adjudicaciôn 
son frecuencias de portadora; s u s t i t u i r e l cuadro existente 
por uno nuevo indicando l a separaciôn de 3 kHz entre frecuen­
cias, y proporcionar proteccion en e l l i m i t e de l a banda. « 

MOD 27/17 Se auto r i z a e l empleo mundial, en l a forma indicada 
en l o s nûmeros 27/196 y 27/201 de este Apéndice, de lea-earrate-s-
las frecuencias (de r e f e r e n c i a ) de las portadoras 3 023.y 5 680 kHz 
comunes a lo s s e r v i c i o s (R) y (OR) ettyas-freeu-erteias-eerrferale-» son 
3-B237^-y-5-680-ke-/». No obstante estas disposiciones, las 
estaciones aeronâuticas podrân también u t i l i z a r l a frecuencia 
(de r e f e r e n c i a ) de l a portadora 5 680 ke/s- kHz para comunicar 
con las estaciones de aeronave cuando l a s otras frecuencias 
de las estaciones aeronâuticas no estén disponibles o se 
desconozcan. Sin embargo, esta utilizaciôn estarâ l i m i t a d a a 
zonas y sujeta a condiciones t a i e s de modo que no pueda causarse 
i n t e r f e r e n c i a p e r j u d i c i a l a otras comunicaciones del s e r v i c i o 
môvil aeronàutico autorizadas. 

Motivos: I n c l u i r l a s nuevas frecuencias de portadora determi­
nadas por l a separaciôn de 3 kHz entre frecuencias. 

B/65/13 SUP 27/18 

B/65/14 SUP 27/19 

Motivos : Como consecuencia de l a conversion a l a técnica de banda latéral 
ûnica. La MOD 27/50 especifica las disposiciones sobre, l a 
utilizaciôn de las clases de emisiôn A3 y A 3 H en canales 
comunes. 

B/65/15 MOD 27/20 La Organizacion de Aviaciôn C i v i l I n t e r n a c i o n a l (QT&TG-ÎT) 
(OACI) coordina en-una-gran-parfce-de-ï-mœïd©- las comunicaciones d e l s e r v i c i o 
movil aeronàutico (R) en relaciôn con e l funcionamiento de los se r v i c i o s 
aéreos aeronâuticos. Debiera consultarse a dicha Organizaciôn en los 
casos pertinentes, especialmente en lo que se r e f i e r e a l empleo de las 
frecuencias d e l Plan en l a explotaciôn mundial. 

Motivos : R e f l e j a r l a actual coordinaciôn mundial, efectuada por l a OACI, 
de las comunicaciones d e l s e r v i c i o movil aeronàutico (R); en 
armonîa con l a propuesta de i n c l u i r en e l Plan frecuencias de 
utilizaciôn mundial. 

NOC 27/21 y 27/22 

R/6S/16 MOD 27/23 Siempre que sea apropiado y conveniente para l a u t i l i -
B /65/I0 MOD > ^ ^ ^ ^ ^ ^ s f r e c u e n c i a s c o n s i d e r a d a s , y. particularmente, 

cuando los procedimientos del nûmero 27/22 no sean s a t i s f a c t o r i o s , 
se recurrirâ a l a coordinaciôn aludida en e l nûmero 27/20. 

Motivos: Precisar e l f i n perseguido, 

B. Curvas de alcances de i n t e r f e r e n c i a 

B/65/17 SUP 27/24 

B/65/18 ADD 27/24A 1.1 Disposiciones générales 

a) Alcance d e l s e r v i c i o - Determinados factores, como l a poten­
c i a d el transmisor, l a pérdida de propagacidn, e l n i v e l de ru i d o , 
etc, l i m i t a n l a d i s t a n c i a a l a que se pueden establecer comunica­
ciones seguras entre una estacidn aeronâutica y una estacidn de 
aeronave. Esta d i s t a n c i a l i m i t e , basada en e l trayecto de propa­
gaciôn mâs desfavorable, constituye e l alcance del s e r v i c i o . A 
menudo se supone que t a l d i s t a n c i a l i m i t e corresponde a l a f r o n -
t e r a de l a zona de l a r u t a aérea. 
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b) Alcance de l a i n t e r f e r e n c i a - Distancia minima necesaria 
entre e l l i m i t e del alcance d e l s e r v i c i o de una estacidn deseada 
y una estacidn i n t e r f e r e n t e , para obtener una r e l a c i d n de protec­
cidn de 15 dB. Esta r e l a c i d n de proteccidn es entre l a senal 
deseada de una estacidn de aeronave en e l l i m i t e d e l alcance d e l 
servicio. y l a senal de una estacidn aeronâutica i n t e r f e r e n t e que 
funcione en l a misma frecuencia. E l alcance de l a i n t e r f e r e n c i a 
se ha calculado para las frecuencias indicadas en los cuadros, en 
condiciones de propagacidn diurna y nocturna, diversas l a t i t u d e s , 
a c t i v i d a d solar média y una potencia radiada aparente média de 
1 , 0 kW de l a estacidn aeronâutica. 

c) Distancia de r e p e t i c i d n - Distancia a l a que se puede compar­
t i r una frecuencia y que es i g u a l a l a suma de los alcances d e l 
s e r v i c i o y de i n t e r f e r e n c i a . 

d) Transparentes 

Los transparentes que deben u t i l i z a r s e con e l présente Apén-
dice indican, para las frecuencias mencionadas, e l alcance de l a 
i n t e r f e r e n c i a descri t a en e l punto 1 . 1 b ) , que se r e q u e r i r i a entre 
una estacidn aeronâutica i n t e r f e r e n t e y una estacidn de aeronave 
que funcionase en e l l i m i t e de su alcance de s e r v i c i o . Como las 
condiciones de propagacidn varian no solamente de una hora a o t r a 
de los periodos diurno y nocturno, sino también de un dfa a ot r o 
y segun l a estacidn d e l ano, e l n i v e l de a c t i v i d a d s o l a r y l a u b i ­
caciôn geogrâfica, cabe esperar notables variaciones en l a r e l a ­
cidn de proteccidn de 15 dB, y, por consiguiente, es posible que 
se disponga de mayor proteccidn durante gran parte d e l tiempo, 
especialmente cuando l a aeronave no funcione en e l l i m i t e de su 
alcance de s e r v i c i o . 

e) La Figura 1 i l u s t r a l a u t i l i z a c i d n d e l concepto de alcance de 
l a i n t e r f e r e n c i a en l a p l a n i f i c a c i d n de frecuencias mediante l a 
determinacidn de l a d i s t a n c i a de r e p e t i c i d n . 

FIGURA 1 

Alcance d e l s e r v i c i o , alcance de l a i n t e r f e r e n c i a , d i s t a n c i a de r e p e t i c i d n 

FAI: estacidn aeronâutica en comunicacidn con l a estacidn de aeronave MA 
FA2: estacidn aeronâutica en comunicacidn con una estacidn de aeronave d i s t i n t a 

de l a MA 

estacidn de aeronave en comunicacidn con l a estacidn aeronâutica FAI 
alcance de s e r v i c i o AB 
alcance de i n t e r f e r e n c i a CB 
dis t a n c i a de r e p e t i c i d n AC 

MA 
1 

2 
3 
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NOC 27 /25 a 27/33 

B /65 /19 MOD 27/34 5 . 3 Colocar e l centro d e l transparente (es decir, l a interseccidn 
d e l eje de si m e t r i a y d e l eje h o r i z o n t a l ) sobre l a l i n e a que déli­
mita l a zona o—sobr-c- -la ubieaciow gcogirâfi&a del-'traiw.nl.3or-, en e l 
punto mâs prdximo del transmisor potencialmente i n t e r f e r e n t e o sobre 
l a ubicacidn geogrâfica d e l transmisor potencialmente i n t e r f e r e n t e . 
Tomar nota de l a l a t i t u d de este punto y e l e g i r l a curva 
correspondiente. 

Motivos r e l a t i v o s a 27 /24 , 24A y 34; Proporcionar una descripcidn c l a r a de las 
curvas de i n t e r f e r e n c i a y de su u t i l i z a c i d n . 

NOC 27 /35 a 2 7 / 4 8 

NOC 27/49 

B /65 /20 MOD 27 /50 

C. Clases de emision y potenci; 

1. Clases de emision 

1.1 T e l e f o n i a - Modulacidn de ampl i tud: 

- d-oble-banda -t-at e r a l 
- b a ^ f t - l a i ^ r ^ j r ^ f t i - ^ r - p o - r t - a d o r a -redite i da 

bandra*—latéral û h i c a - , — p o r t a d o r a c o m p l é t a 
- banda l a t é r a l u n i c a , portadora supr imida 
- dôâ~bandas™ l a t é r a l e s —mdc pend 1 ente 0 

(A-3) 
(A-3A) 

(A3») 
(A3J) 
( A 3 B ) 

B/65/21 MOD 27 /51 

Las clases de emisidn A3 y A3H solamente las emplearân las e s t a c i o ­
nes que p a r t i c i p e n directamente en operaciones coordinadas de bûs­
queda y salvamento u t i l i z a n d o las frecuencias 3 023 kHz y 5 680 kHz. 
V é a s e MOD 27/17. 

1.2 Télegrafia (incluyendo l a transmisidn automâtica de datos) 

1 . 2 . 1 Modulacidn de amplitud: 

- télegrafia s i n modulacidn—por audïTOfreeueneia 
( m a n i - p u l a c i o h — p o r — i n t e r r u p e î o h de portadora} - ( A l ) 

- télegrafia con manipulacidn por i n t e r r u p c i d n de una 
o mâs audiofrecuencias de modulacidn, o con manipu­
l a c i d n por i n t e r r u p c i d n de l a emisidn modulada, 
incluyendo l a llamada s e l e c t i v a , banda latéral unica, 
portadora compléta (A2H) 

- t é l e g r a f i a • niutbieanat de— frecuencias—v&cales - ; banda 
l a t é r a l " unica——portadora'—reductda - (A7-A-) 

- te-legra-£ja-~itm3rfr^ faan4a 
la terat""uri ica—portadora c o m p l é t a (A7H) 

- telegrai'fa multicanal de frecuencias vocales, banda 
latéral ûnica, portadora suprimida (A7J) 

- otras transmisiones, como las automâticas de datos, 
banda latéral ûnica, portadora suprimida (A9J) 

No se permitirân las clases de emisidn que a continuacidn se indican, 
a no ser que se tomen las precauciones adecuadas para no causar 
i n t e r f e r e n c i a p e r j u d i c i a l a las clases de emisidn a r r i b a mencionadas: 

A l , A7A, A7H y F l 

B /65/22 S U P 27 /52 

B / 6 5 / 2 3 SUP 27 /53 

Motivos r e l a t i v o s a 27/50 , 51 , 52 y 53 : Prever las clases de emision que se utilizarân, 

y tener en cuenta e l Informe de l a Reuniôn 
especial de l a Comision de Estudio 8 del 
CCIR (Clases de emision). 
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B /65/24 MOD 27 /54 2 . Potencia 

2.1 A menos que se indique l o c o n t r a r i o en l a Parte I I de este 
Apéndice, las potencias de cresta suministradas a l a l i n e a de a l i -
mentacidn de l a antena no superarân los valores mâximos Senalados 
en e l cuadro que f i g u r a a continuacidn; se supone que l a potencia 
radiada aparente de cresta correspondiente, es i g u a l a los dos t e r -
cios de estos valores: 

Pottncii (jf £rg;ta md*tirnji 

A4 F4 fi Aeforwtitieas 

A* -A 34+ 

(ModuJawon-^- 100-V 

Ac n i triiez é - f c W 
300- W-

Otras-emtsieiKs 

A l A M A»B AU 
Aetonautica* 

Estacidn Clase de emisidn* 
Potencia de cresta 

mâxima (P ) :—^—p^-

Potencia de cresta 
mâxima (P ) :—^—p^-

aeronâutica A^J, A2H, A7J, A9J 6 kW 

de aeronave A"5J, A2H, A7J, A9J 400 W 

Motivos 

B /65/25 MOD 27/55 

* Para otras clases de emisidn, l a potencia de cresta mâxima no 
deberâ excéder de 

- 1,5 kW en e l caso de las estaciones aeronâuticas, y 
- 75 W en e l de las estaciones de aeronave. 

Prever los nivelés de potencia necesarios para las clases de emisidn 
que se utilizarân, y tener en cuenta e l Informe de l a Reuniôn especial 
de l a Comisiôn de Estudio 8 d e l CCIR (Limites de potencia). 

2.2 Se supone que las potencias de cresta mâximas especificadas 
para las estaciones aeronâuticas producirân l a potencia radiada 
aparente média de 1 kW (en emisiones de clases A l , F l y-P2-
^ . ^ ^ - A ^ ^ - A ^ - s ^ - n w ^ î ^ r ) tomada como base para las curvas de 
alcances de i n t e r f e r e n c i a . 

Motivos: 

B /65/26 MOD 27/56 

Armonizacidn con MOD 27 /51¬

2.3 Las estaciones aeronâuticas que dan s e r v i c i o a las ZRMP^ ©• a 

las zonas VOLMET o a zonas mundiales, pueden rebasar los l i m i t e s de 

potencia indicados en e l nûmero 27/54 cuando sea necesario asegurar 

comunicaciones s a t i s f a c t o r i a s con las estaciones de aeronave. En 

cada uno de estos casos, l a administracidn de que dependa l a esta­

cidn aeronâutica tendrâ en cuenta e l numéro 694 d e l RR y tomarâ las 

disposiciones necesarias para: 

Motivos: I n c l u i r en l a disposicidn las estaciones aeronâuticas que dan s e r v i ­
cio a zonas mundiales. 
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NOC 27 /57 a 2 7 / 6 1 

B /65 /27 SUP 27 /62 

B /65 /28 MOD 27/72 

*Notas: 1. 

B/65/29 SUP 27/73 

Motivos: L i m i t a r l a i n t e r f e r e n c i a causada por las estaciones de aeronave, 

I4. Frecuencias asignadas 

4 . 1 La frecuencia asignada a una estacion para emisiones 
*»aaiefcele#éftieae de banda latéral ûnica, salvo para las de 
clase A2H. serâ l§ee-e/r> 1 UOO Hz superior a l a frecuencia (de 
referencia) de l a portadora.* 

Las estaciones aeronâuticas equipadas con sistemas de llamada selec­
t i v a indicarân l a clase de emision A2H en l a columna Informaciôn 
complementaria del Formulario de Notificaciôn (véase e l Apéndice 1 
a l Reglanento de Radiocomunicaciones). 

Se tomarân las medidas necesarias para no s i t u a r las clases de emi­
sion A l y F l , en e l l i m i t e del canal. 

Motivos: Définir l a frecuencia asignada teniendo en cuenta e l Informe 
de l a Reunion especial de l a Comision de Estudio 8 d e l CCIR. 

Motivos: La explotaciôn de doble banda latéral en las frecuencias 3 023 
y 5 680 kHz se ha tratado en l a MOD 27 / 5 0 . 

PARTE I I 

PLAN DE ADJUDICACIÔN DE FRECUENCIAS DEL SERVICIO MÔVIL AERONÀUTICO (R) 

EN SUS BANDAS EXCLUSIVAS ENTRE 2 85O Y 17 970 ke/s kHz 

Secciôn I 

NOC 2 7 / 7 4 a 27 /79 

ARTICULO 1 

Limites de l a s Zonas de paso de Rutas Aéreas 
Mundiales Principales (ZRMr) 

Segûn l o que acuerde l a Conferencia, teniendo en cuenta e l 
Informe de l a Reuniôn Departamental de Comunicaciones de l a OACI prepara­
t o r i a de l a Conferencia d el s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) de l a UIT 
(Montréal, 1 9 7 6 ) . 

ARTICULO 2 

Limites de l a s Zonas y subzonas de Rutas Aéreas 
Régionales y Nacionales (ZRRN) 

B /65 /30 MOD 27 /158 Subzona 12F 

Desde 04°S 93°W por 02°N 93°W, 02°N 79°W, Balboa, Zona d e l 
Canal, 13°N 77°W, 13°N 70°W, 08°N 70°W, 06°N 67°W, 01°N 66ÔW, y a l o 
largo de l a f r o n t e r a entre B r a s i l y Colombia hasta OU S 70 ¥, a l o largo 
de l a f r o n t e r a entre Colombia y Perû hasta l a uniôn de l a s fronteras de 
Colombia, Perû y Ecuador, a l o largo de l a f r o n t e r a entre Perû y Ecuador 
y por 04°S 8 l°W hasta cerrar l a subzona en 04°S 93°W. 
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Subzona 12G 

Desde e l punto 0T°N T3°W, por l4°N 73°W, l4°N 58°W, Ql°%-ïQ°yT 

01Q31'N 58°W, 91-W-é§2w7 a l o largo de l a s front e r a s de B r a s i l con l a 
Guayana Britânica, Venezuela, Colombia, por l o s puntos 1°57'N 68 W, 
05 UN 69°W hasta cerrar l a subzonaen 07 N 73 W. 

Subzona 12H 

Desde lQ2s-?e°W-x?e* 05°N 70°W, Q^-N-él^lQlW por 08°45'N 60°W, 
08°N 58°W, 08°N 49°W, o.2-»-4?2wT o4°10'N 51°36'W, i92s-l+¥2W-haeta-ee*3?a3? 

ia-â«te«eHa-eïi-ie2g-y-?e2w7 a l o largo de las fronteras de B r a s i l con l a 

Guayana Francesa, Surinam, Guayana Britânica, Venezuela y Colombia hasta 

l a uniôn de las fronteras de B r a s i l , Colombia y Perû, hasta cerrar l a 

subzona en 05UN 70u.wT ' ~ 

Motivos r e l a t i v o s a 27 /158 , 159 y l 6 0 : Las necesidades r e l a t i v a s a^la 
explotaciôn del s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) en l a regiôn del 
Amazonas podrân atenderse con los nuevos l i m i t e s de l a s subzonas 
ZRRN 13C, 13J y 13K, conforme con l a s propuestas de l a s 
MOD 27 /164 , 171 y 172. La exclusion de B r a s i l de l a s subzonas 
ZRRN 12F, 12G y 12H facilitarâ a los otros paises l a utilizaciôn 
de las frecuencias que se les hayan adjudicado. 

B /65/33 ADD 27 /161A Zona de Rutas Aéreas Régionales y Nacionales - 13 (ZRRN-13) 

Desde e l Polo Sur, a l o largo d e l meridiano 120°W hasta 05°S. 
De este punto. -por 05°S 93°W, 04°S 82QW, y a l o largo de l a f r o n t e r a 
méridional de Ecuador, Colombia, Venezuela, Guayana Britânica, Surinam y 
Guayana Francesa, hasta 04U2U'M 50°39 fW. De este punto, por 04°24'N 47°W, 
0 0 ° 32°W hasta 0 0 ° 20°W, y a l o largo del meridiano 20°W hasta e l Polo Sur. 

Motivos: Définir los l i m i t e s de l a ZRRN 13 

B/65/34 MOD 27/164 Subzona 13C 

De Sde i§2§eis-4?2§eiw 15°S 47°W por QQ°ï9±g-ïï2yy-Q2°&LS 

E ^ e l W r 20°S 44°W, 23°19'S 42°W, 25 US 45°W, 22°30'S 50°39'W, 19 52'S 58°W, 
a l o largo de l a f r o n t e r a d el B r a s i l con Paraguay, B o l i v i a , Perû, Colombia, 

Venezuela, Guayana Britânica, Surinam y Guayana Francesa, Q̂ N-̂ S-W 

04°24'N 50°39,W, 95-N-48°-3Qlw7 04°24'N 47°W hasta cerrar l a subzona en 

i!3°^±S_4?^9-LW 15°S 47°W. 

Motivos: Ampliar l o s l i m i t e s méridionales de l a subzona 13C para i n c l u i r 
las ciudades de B r a s i l i a , Rio de Janeiro y Sao Paulo en l a misma, 
con e l proposito de obtener l a superposiciôn necesaria y razo­
nable de l a s subzonas 13C, 13J y 13K, que permita e v i t a r l o s 
cambios de frecuencias en los vuelos nacionales de la r g a 
d i s t a n c i a . 

B /65/35 MOD 27/171 Subzona 13J 

Desde l ^ e i S - 4 ? ^ Q ± w 15°S 47°W por 20°S 44°W, Q^lë-kê^Q^y 
23°19'S 42°W, 29°S 40°W, 35°S 45°W'y de ahi a l o largo de l a f r o n t e r a d e l 
B r a s i l con Uruguay, Argentina, Paraguay y B o l i v i a hasta e l punto S S - S ^ S 
5§24©±W 19°52'S 58°W, luego, por QQ^Qië^h^Q^ l8°S 57 37'W hasta 
cerrar l a subzona en l§Q^S-4?%9-!-W 15°S 47°W. 

Motivos: Ampliar e l l i m i t e s e p t e n t r i o n a l de l a subzona 13J^con objeto de 

i n c l u i r en l a misma ciudades con un volumen de trâfico aéreo 

considérable. 

B /65/36 MOD 27/172 Subzona 13K 

Desde 1 ^ 9 J-S - 4 ? ^ Q I W 22°30'S 50°39'W por 9e2S_^2wT-322§§.LS 
43°19lW T 25°S 45°W, 29°S 4o°W, 20°S 32 u¥, 0 0 ° 32°W, Q^-kè^Q^y q 

04°24'N 47UW, 04°24'N 50°39'W hasta cerrar l a subzona en 15-^Q1S-4?-59-LW 

22°30'S 50U39'W. 

B/65/31 MOD 27/159 

ù B/65/32 MOD 27/160 
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B /65 /37 

NOC 2 7 / 1 8 7 

B / 6 5 / 3 8 

B / 65 /39 

B /65/U0 

Motivos: Ampliar los l i m i t e s méridionales y occidentales de l a subzona 
13K para i n c l u i r e l eje Belem-Brasilia y las ciudades de 
B r a s i l i a , Rio de Janeiro y Sao Paulo en l a misma, con e l propo­
s i t o de obtener l a superposiciôn necesaria y razonable de l a s 
subzonas 13K y 13C y de la s subzonas 13K, 13C y 13J, que permita 
e v i t a r l os cambios de frecuencias en los vuelos nacionales de 
lar g a d i s t a n c i a . 

Seccion I I . - Adjudicaciôn de frecuencias a l 
s e r v i c i o movil aeronàutico (R) 

ARTICULO 1 

MOD 27/186 Plan de adjudicaciôn de frecuencias por zonas 
( p e F — Z R M P T -ZRRN-y- eues ©nas - ZRRN-y- B ©nas-VQfeMET ) 

Motivos: I n d i c a r que e l cuadro abarca todas las u t i l i z a c i o n e s de las 
frecuencias d e l Plan de adjudicaciôn. 

MOD 2 7 / 1 8 8 La l i s t a siguiente no incluye las frecuencias 3 023»5-Q25T5 
y 5 680 kHz comunes (sobre una base mundial) a los serv i c i o s (R) y 
(OR) Bi-laa-de-«8o-«HH(iiaà-de-5-499T-é-5a6T.-8-9^ ï -19-993-y 
i ^ ^ é - k e / e . La adjudicaciôn de esas frecuencias se indic a en e l 
A r t i c u l o 2 . 

Motivos: Consecuencia de l a i n c l u s i o n en e l cuadro de las frecuencias de 

utilizaciôn mundial. 

MOD 2 7 / 1 8 9 La Conferencia determinarâ las eventuales revisiones que procéda 
i n t r o d u c i r en e l cuadro, a f i n de i n c l u i r frecuencias para e l c o n t r o l de 
las operaciones aeronâuticas. 

ARTICULO 2 

Plan de adjudicaciôn de frecuencias 

Clase de l a s estaciones: FA 

Clases de emisiôn: véanse los nûmeros 27 /49 a 2 7 / 5 1 . 

Potencia: Salvo indicaciôn en co n t r a r i o en e l Plan, 
los valores de potencia para las estaciones aeronâuticas y 
de aeronave son l o s que fi g u r a n en los nûmeros &{-/Jïk--er&{i/-6£. 
27 /54 a 2 7 / 6 1 . 

Horario: H.24, salvo indicaciôn en c o n t r a r i o . 

MOD 2 7 / 1 9 2 1 . 

B / 6 5 / 4 1 

Motivos: Consecuencia de l a s proposiciones formuladas (SUP 2 7 / 5 2 , 27 /53 
y 2 7 / 6 2 ) . 

MOD 27 /193 2 . Una frecuencia adjudicada para utilizaciôn diurna puede ser 
empleada durante e l periodo comprendido entre una hora después de l a 
sali d a d el sol hasta una hora antes de l a puesta cuando e l mismo canal 
se adjudica en e l Plan a otras ZRMP, ZRRN y sub-ZRRN o zonas VOLMET, 
o mundiales, que tienen protecciôn compléta durante l a s v e i n t i c u a t r o 
horas. 

Motivos: Anadir canales adjudicados para uso mundial. 

B / 65 /42 SUP 27 /194 

Motivos : Transferido a l a secciôn r e l a t i v a a las d e f i n i c i o n e s (véase 

ADD 2 7 / 9 A ) . 
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ADD 27/191+A Las frecuencias adjudicadas para uso mundial, excepto las 
B/65A3 ADD 27719^ ^ ^ ^ - ^ ^ ^ k H g y 5 fe8& k H z . s erân asignadas por l a s administra-

„ ^ n » « r , r a dar s e r v i c i o a una o varias empresas explotadoras de 
.PW^PVU n , i f l operen por autorizacion de dichas administraciones. 
T o i p c flR1>naciones se emplearân para establecer comunicaciones . 
entre estaciones aeronâuticas y estaciones de aeronave a efectos de 
c o n t r o l de l a regularidad de l a navegaciôn aerea. 

Motivos: Définir con qué fi n e s pueden u t i l i z a r s e t a i e s frecuencias. 

B /65A4 ADD 27/19HB El prop6sito de las, frecuencias designadas con fi n e s mundiales 
B/65/44 ADD 27A94B ^ ^ ^ f r e c u e n c i a s e s q u e s e u t H 1 C e n en c u ^ T 

T n P r p f tri-. f t del mundo y dentro de cualquier zona de explotaciôn no 

comprendida totalmente dentro de los l i m i t e s de una ZRRN y una 

subzona ZRRN. 

Motivos: Définir las zonas en que pueden u t i l i z a r s e t a i e s frecuencias. 

B/65A5 MOD 27/195, 27/197, 27/198, 27/199, 27/200, 27/202, 27/203, 27/204, 27/205, 27/206 
y 27/207, como se in d i c a a continuaciôn: • 

En e l cuadro (pâginas 45 a 58) se propone designar l a s 
frecuencias adjudicadas para utilizaciôn mundial como sigue: 

Columna 1 - Frecuencia en ke/e kHz 
Columna 2 - Zona de uso autorizado - Mundial 
Columna 3 - Observaciones - Véase ADD 27/194A y ADD 194B 

Motivos: I n c l u i r , en e l orden numérico de frecuencias, l a indicaciôn de 
l a forma en que dichas frecuencias pueden u t i l i z a r s e . 

B / 6 5 / 4 6 MOD 27/196 y 27/201 En e l cuadro, modifiquese l a Columna 2 en l o que respecta a 
lo s nûmeros 27/196 y 27/201, como sigue: mundial, (R) y (OR). 

Motivos: Indicar l a aplicaciôn mundial de l o s se r v i c i o s môvil 

aeronàutico (R) y (OR). 

I V # PROPOSICIONES DE MODIFICACIÔN DEL REGLAMENTO DE RADIOCOMUNICACIONES 

ARTfCULO 5• 

Atri b u c i o n de bandas de frecuencias 

. entre 10 kHz y 275 GHz 

NOC 125 a 201 

MOD 201A Las frecuencias 2 182 kHz, 3-^i^ 3 023 kHz, 5 680 kHz, 
~~~~ 8 364 kHz, 121,5 MHz, 156,8 MHz y 243 MHz pueden ademâs u t i l i z a r s e , 

de conformidad con los procedimientos en vi g o r para los se r v i c i o s 
' de radiocomunicaciôn t e r r e n a l , en operaciones de bûsqueda y salva­

mento de vehiculos espaciales t r i p u l a d o s . 

Tambien pueden u t i l i z a r s e l as frecuencias 10 003 kHz, 

14 993 kHz, y 19 993 kHz, aunque, en este caso, las emisiones 

deben r e s t r i n g i r s e a una banda de + 3 kHz con relaciôn a l a 

frecuencia. 

B / 6 5 / 4 7 

• 

Motivos: Como consecuencia de l a révision d e l Apéndice 27, para 

r e f l e j a r las nuevas frecuencias determinadas por l a sepa­

raciôn entre las frecuencias. 
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NOC 202 a 205 

B/65/48 MOD 205A Las estaciones d e l s e r v i c i o movil maritimo que p a r t i c i p e n 

en operaciones coordinadas de bûsqueda y de salvamento pueden 
u t i l i z a r tambien las frecuencias portadoras de 5-923*5 3 023 y de 
5 680 kHz en las condiciones especificadas en los nûmeros 1326c y 
1353B, respectivamente. 

Motivos: Como consecuencia de l a revisién del Apéndice 27, para 
r e f l e j a r l as nuevas frecuencias determinadas por l a 
separaciôn entre las frecuencias. 

NOC 206 a 429 ' 

ARTICULO 7 

Disposiciones especiales r e l a t i v a s a c i e r t o s s e r v i c i o s 

Seccion I I . - Ser v i c i o movil aeronàutico 

B/65/49 ADD 4 2 9 A Las comunicaciones de c o n t r o l de operaciones aeronâuticas 

del s e r v i c i o movil aeronàutico (R) estân destinadas a p e r m i t i r las 
comunicaciones r e l a t i v a s a l a regularidad de l a navegaciôn aerea, 
desde e l momento d e l despegue hasta e l d e l a t e r r i z a j e . 

Motivos: Aclarar l o s motivos de l a utilizaciôn especial del espeetro 
para comunicaciones de c o n t r o l de las operaciones. 

NOC 430 a 432 

ARTÏCULO 9 

Notificaciôn e i n s c r i p c i o n en ei Registro Internacional 
de frecuencias de asignaciones de frecuencia a 

estaciones de radiocomunicaciôn t e r r e n a l 

NOC 4 8 6 a 589 

É/65/50 MOD 590 (2) Si l a conclusion es favorable respecto de los numéros 
554 a 557, se inscribirâ en l a columna 2a l a fecha del 
aQ-ae-aeyj^-ae-j^ééÇfecha de l a firma del Acuerdo CAMR (R), 
Ginebra, 1978). 

B/65/5I MOD 591 (3) Si l a conclusion es favorable respecto a l nûmero 558, se 

. inscribirâ en l a columna 2b l a fecha d e l 29-de-aepil-de-19éé (fecha 
de l a f i r m a d e l Acuerdo CAMR (R), Ginebra, 1978). 

Motivos: Prever un procedimiento para l a i n s c r i p c i o n de las n o t i ­
f icaciones consideradas s a t i s f a c t o r i a s por l a Junta en e l 
Registro I n t e r n a t i o n a l de Frecuencias de acuerdo con las 

. fechas especificadas en e l procedimiento d e f i n i t i v o . 

NOC 592 a 639EX 

ARTfCULO 28 

Condiciones que deben r e u n i r las estaciones moviles 

Seccion I I . - Disposiciones especiales sobre l a seguridad 

NOC 955 a 969 

B/65/52 MOD 9G9A (3) Las estaciones moviles podrân u t i l i z a r las frecuencias 
aeronâuticas de 5-92^7^ 3 023 kHz y de 5 680 kHz para fines de 
coordinacion de las operaciones de bûsqueda y salvamento en e l lugar 
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de un s i n i e s t r o asi como para las comunicaciones entre dichas 
estaciones y las estaciones t e r r e s t r e s p a r t i c i p a n t e s , de conformidad 
con cualquier acuerdo especial que f i j a a l s e r v i c i o movil aeronàutico 
(véanse los nûmeros 1326c y 1353B). 

Motivos: Como consecuencia de l a r e v i s i o n del Apéndice 27 para 
r e f l e j a r - las nuevas frecuencias determinadas por l a sepa­
raciôn entre las frecuencias y para tener en cuenta l o s 
numéros 201A y 1326c. 

NOC 970 a 999 

ARTICULO 35 

Utilizaciôn de las frecuencias para r a d i o t e l e f o n i a 
en e l s e r v i c i o movil mar£timo 

NOC 1319 a 1322AB 

Seccion I I . - Bandas comprendidas entre 
1 605 y 4 000 ke/e kHz 

NOC 1322B a 1326B 

B/65/53 MOD 1326c 

C. Bûsqueda y salvamento 

3A. La frecuencia aeronâutica de 5-02$T5 3 023 kHz podrâ 
u t i l i z a r s e para l a comunicacion entre estaciones moviles ocupadas 
en operaciones coordinadas de bûsqueda y salvamento, i n c l u i d a l a 
comunicacion entre t a i e s estaciones y l a s estaciones t e r r e s t r e s 
que p a r t i c i p e n en l a s operaciones, eeR-ïae-fpeeweneiae-BeptadepaB, 
laB-elaeeB-de-effliBiéH-y-eeHdieieHes-de-eKBletaeiéH-qHe-Be-éefiHeR 

e H_el - A p é R a 4 e e - 2 ? de conformidad con las disposiciones d el 
Apéndice 27 (Rev.). 

Motivos: Como consecuencia de l a r e v i s i o n d el Apéndice 27 para 
r e f l e j a r las nuevas frecuencias determinadas por l a sepa­

raciôn entre las frecuencias. 

NOC 1327 a 1351 

Seccion I I I . - Bandas comprendidas entre 
4 000 y 23 000 kHz 

NOC 1351A a 1353A 

B/65/54 MOD 1353B 

D. Bûsqueda y salvamento 

15A. La frecuencia aeronâutica de 5 680 kHz. podrâ u t i l i z a r s e 
para l a comunicaciôn entre estaciones méviles ocupadas en operacio-
nôs coordinadas de bûsqueda y salvamento, i n c l u i d a l a comunicacion 
entre taies estaciones y las estaciones t e r r e s t r e s que p a r t i c i p e n 
en las operaciones, eeR-ias-fpeeHeReias-eeyfcadepas-j-laB-eiases-éle 

e f f l i s i é R-y-eeRë4ei© R e B-de - e î i f :)le% a e i é R - e i H e - - B e-4et - , i R e H - e R-e4-

ApeRdiee - 2 7 de conformidad con las disposiciones d el Apéndice 27 
(Rev.). 

Motivos: Armonizacién con las MOD 969A y MOD 1326c. 
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NOC 135;4 a 1379 

RESOLUCIONES Y RECOMENDACIONES 

B/65/55 SUP Resolucidn N.0 13 

Motivos: Esta Resolucidn condujo a l a elaboracidn d e l Apdndice 27, que se 
estâ revisando ahora. Por consiguiente, ya no t i e n e objeto. 

B/65/56 ADD Resoluciôn N.° Aer2 - (A) 

Relativa a l a utilizaciôn de las frecuencias d el s e r v i c i o môvil 

aeronàutico (R). 

La Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunicaciones Aeronâu­

t i c a , Ginebra, 1978, 

considerando 

a ) que e l Plan preparado para e l empleo de las ondas decamétricas 
por e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) (Apéndice 27 a l Reglamento 
de Radiocomunicaciones, Ginebra, 1971) se ha puesto en prâctica 
en su mayor parte; 

b) que e l trâfico aéreo estâ su.leto a continuos cambios; 

c) que dichos cambios deben ser tomados en consideraciôn por las 
administraciones interesadas, pero 

d) que, a l t r a t a r de s a t i s f a c e r nuevas necesidades de comunicacio­
nes, no deberâ tomarse décision alguna que impida o comprometa 
l a utilizaciôn coordinada de las ondas decamétricas por e l ser­
v i c i o môvil aeronàutico (R) t a l como estâ p r e v i s t a en e l Plan; 

e) que las f a m i l i a s de frecuencias adjudicadas a las zonas de paso 
de rutas aéreas mundiales p r i n c i p a l e s (ZRMP), a las zonas de 
rutas aéreas régionales y nacionales (ZRRN) y a las subzonas, 
se han escogido teniendo en cuenta las condiciones de propaga­
ciôn que permiten e l e g i r las frecuencias mâs adecuadas para 
las distancias consideradas; 

f ) que es indispensable d i s t r i b u i r e l trâfico del modo mâs u n i f o r ­
me posible entre las frecuencias del mismo orden de magnitud; 

g) que conviene adoptar medidas para que e l orden de magnitud de 
las frecuencias u t i l i z a d a s sea e l adecuado; 

h) que, desde e l punto de v i s t a del s e r v i c i o môvil aeronàutico, 
las ondas métricas pueden proporcionar un medio de comunica­
ciôn mâs seguro y mâs exento de ruido radioeléctrico que las 
ondas decamétricas; 

i ) que e l empleo por l a aviaciôn de las ondas métricas ha progre­
sado consideràblemente, tanto desde e l punto de v i s t a técnico 
como del de explotaciôn; 

j ) que e l empleo de los diversos sistemas de ondas métricas podria 
reducir sensiblemente l a utilizaciôn de las bandas de ondas 
decamétricas at r i b u i d a s a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R), y 

k) que debido a l des a r r o l l o de l a s redes générales de telecomuni­
cacion en muchas zonas del mundo, aumentan râpidamente las 
posibilidades de dar s e r v i c i o a esas zonas por ondas métricas, 

resuelve 

que las administraciones, individualmente o en colaboracion, tomen 
las medidas necesarias para: 

1. u t i l i z a r en l a mayor medida posible las ondas métricas para las 
necesidades d el s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) a f i n de reducir 
e l trâfico en las bandas de ondas decamétricas; 
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emplear, en l a mayor medida posible, antenas de d i r e c t i v i d a d y 
rendimiento adecuados con objeto de reducir a l minimo las pro­
babilidades de i n t e r f e r e n c i a mutua dentro de una zona o entre 
zonas d i s t i n t a s ; 

coordinar e l empleo de las f a m i l i a s de frecuencias necesarias 
para una parte de r u t a determinada, de acuerdo con los p r i n c i ­
pios técnicos expuestos en e l Apéndice 27 y basândose en los 
datos de propagaciôn disponibles a f i n de que se u t i l i c e 
siempre l a frecuencia mâs apropiada para l a s comunicaciones 
entre t i e r r a y una aeronave situada a una d i s t a n c i a dada de l a 
estacion aeronâutica que asegure e l s e r v i c i o en l a parte de 
r u t a considerada; 

mejorar las técnicas y los procedimientos de explotaciôn, y 
emplear equipos que permitan conseguir e l mayor rendimiento 
posible en las comunicaciones a i r e - t i e r r a en ondas decamétricas; 

re c o p i l a r datos técnicos precisos sobre e l funcionamiento de 
sus sistemas de comunicacion en ondas decamétricas, especial­
mente aquellos que puedan i n f l u i r en las normas técnicas y de 
explotaciôn, a f i n de f a c i l i t a r l a reexaminaciôn del présente 
Plan, y 

determinar, por medio de acuerdos régionales, e l mejor método para 
asegurar, en toda nueva ruta aerea, régional o i n t e r n a c i o n a l a gran 
d i s t a n c i a , las comunicaciones necesarias que no sean o no puedan 
ser establecidas por medio del sistema de las ZRMP y ZRRN, de forma 
que no se cause i n t e r f e r e n c i a p e r j u d i c i a l a l a utilizaciôn de las 
frecuencias previstas en e l Plan del s e r v i c i o movil aeronàutico (R). 

Motivos: Fusidn de las Resoluciones N. o s 14 y Aer4, con v i s t a s a su 
act u a l i z a c i d n . 

Resolucidn N.0 14 

Motivos: Fusidn de las Resoluciones N. o s 14 y Aer4 , segun l a pro­
puesta ADD Resolucidn N.0 Aer2 - (A). 

Resolucidn N . 0 A e r l 

r e l a t i v a a l a u t i l i z a c i d n de las frecuencias 3 023*5 y 5 680 kHz 
comunes a los se r v i c i o s mdviles aeronâuticos (R) y (OR). 

Motivos: Esta Resolucidn se ha modificado para a c t u a l i z a r l a y se 
présenta a continuacidn como ADD Resolucidn Aer2 - ( B ) . 

RESOLUCIÔN N.° Aer2 - (B ) 

r e l a t i v a a l a utilizaciôn de las frecuencias 3 023 y 
5 680 kHz comunes a los s e r v i c i o s môviles 

aeronâuticos (R) y (OR) 

La Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunica­
ciones Aeronâuticas, Ginebra, 1978, 

teniendo en cuenta que l a présente Conferencia, a l adoptar 
un nuevo Plan de adjudicaciôn de frecuencias contenido en e l 
Apéndice 27(Rev.), ha decidido que se u t i l i c e l a frecuencia. de 
3 023 kHz en lugar de l a de 3 023 , 5 kHz,y ha modificado, ademas las 
disposiciones que rigen e l empleo de las frecuencias de 3 023 y 
5 680 kHz. 



considerando 

1. que, t a i e s medidas han originado algunas anomalias en las 
condiciones p r e s c r i t a s en e l Apéndice 26 a l Reglamento de Radio-^ 
comunicaciones, Ginebra, 1979, para l a utilizaciôn de las frecuen­
cias 3 023,5 y 5 680 kHz; 

2. que se f a c i l i t a r i a n las operaciones coordinadas de bûsqueda 
y salvamento en e l lugar d el s i n i e s t r o s i l a utilizaciôn,de las 
frecuencias 3 023 y 5 680 kHz, empleadas en t a i e s operaciones, se 
hiciese extensiva a las comunicaciones entre las estaciones môviles 
y las estaciones t e r r e s t r e s que p a r t i c i p e n en las operaciones; 

3. que l a aplicaciôn de esas mismas disposiciones r e l a t i v a s 
a l empleo de las frecuencias 3 023 y 5 6o0 kHz a las operaciones de 
los s e r v i c i o s môviles aeronâuticos (R) y (OR) s e r v i r i a los i n t e ­
reses générales del s e r v i c i o môvil aeronàutico; 

resuelve i n v i t a r a las administraciones a que apliquen 
a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (OR) , con efectos desde l a entrada 
en vigor de las Actas Finales de l a Conferencia, las di s p o s i c i o ­
nes que rigen e l empleo de las frecuencias 3 023 y 5 680 kHz espe­
cifi c a d a s en e l Apéndice 27 (MOD 27/196 y MOD 27/201). 

Motivos: Représenta l a actualizacion de l a Resoluciôn N.° A e r l , 
cuya supresiôn se hà propuesto. 

RESOLUCIÔN N.° Aer2 

r e l a t i v a a l a utilizaciôn de frecuencias de las bandas 
de ondas decamétricas atribuidas exclusivamente 

a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) 

Motivos: Esta Resoluciôn se ha modificado para a c t u a l i z a r l a y 
se présenta ahora como nueva Resoluciôn N.° Aer2 - (C). 

RESOLUCION N.° Aer2 - (C) 

r e l a t i v a a l a utilizaciôn no autorizada de frecuencias 
de las bandas atribuidas a l s e r v i c i o 

môvil aeronàutico (R) 

La Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunica­
ciones Aeronâuticas, Ginebra, 1978, 

considerando 

a) que las observaciones de comprobaciôn técnica de las emi­
siones sobre e l empleo de frecuencias en las bandas atribuidas exclu­
sivamente a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) entre 2 850 y 17 970 kHz 
muestran que c i e r t a s frecuencias de estas bandas siguen siendo u t i ­
lizadas por estaciones de se r v i c i o s d i s t i n t o s del s e r v i c i o môvil 
aeronàutico (R), en p a r t i c u l a r por estaciones de ra d i o d i f u s i o n de 
gran potencia, algunas de las cuales funcionan in f r i n g i e n d o las 
disposiciones del nûmero h22 del Reglamento de Radiocomunicaciones; 

b) que t a i e s estaciones causan i n t e r f e r e n c i a s p e r j u d i c i a l e s 
a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R), y que en las citadas bandas se 
han observado numerosas emisiones cuya procedencia no ha podido 
i d e n t i f i c a r s e con certeza; 

c) que l a s radiocomunicaciones son e l ûnico medio de comuni­
caciôn de que dispone e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R), que es un 
s e r v i c i o de seguridad; 

considerando, en p a r t i c u l a r 

d) que es de l a mayor importancia que lo s canales d i r e c t a ­
mente relacionados con e l des a r r o l l o seguro y regular de la s opera­
ciones de navegaciôn aérea se mantengan l i b r e s de toda i n t e r f e r e n c i a 
p e r j u d i c i a l , por ser indispensables para l a seguridad de l a vida 
humana y de l o s bienes; 
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resuelve rogar encarecidamente a las administraciones 

1 . que adopten todo género de medidas para que las estacio­
nes que no pertenezcan a l s e r v i c i o movil aeronàutico (R) se absten-
gan de u t i l i z a r frecuencias de las bandas del s e r v i c i o movil 
aeronàutico (R), salvo en las condiciones p r e s c r i t a s en los 
numéros 115 y 4 l 5 ; 

• 2 . que hagan todos los esfuerzos necesarios para i d e n t i f i c a r 
y l o c a l i z a r e l origen de toda emision no autorizada capaz de causar 
i n t e r f e r e n c i a s p e r j u d i c i a l e s a l s e r v i c i o movil aeronàutico (R), y 
de comprometer asi este s e r v i c i o de seguridad, y que comuniquen los 
resultados de sus observaciones a l a IFRB; 

3. que p a r t i c i p e n en los programas de comprobaciôn técnica 
de las emisiones que l a IFRB pueda organizar en apl i c a c i o n de l a 
présente Resoluciôn; 

h. que i n v i t e n a sus respectivos gobiernos a promulgar 
todas las disposiciones légales que sean necesarias para impedir 
l a explotaciôn de estaciones instaladas a bordo de aeronaves que 
in f r i n g e n las disposiciones del numéro 422 del Reglamento de 
Radiocomunicaciones; 

pide a l a Junta Internacional de Registro de Frecuencias 

1 . que continue organizando programas de comprobaciôn 
técnica de las emisiones en las bandas a t r i b u i d a s exclusivamente 
a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) con e l f i n de eliminar las emi­
siones de las estaciones fuera de banda que causan o pueden causar 
i n t e r f e r e n c i a s p e r j u d i c i a l e s a l s e r v i c i o movil aeronàutico (R); 

B/65/62 SUP 

B/65/63 SUP 

B / 6 5 / 6 4 SUP 

RESOLUCION N. Aer3 

Motivos: Como consecuencia de l a introducciôn de l a técnica de 
banda latéral ûnica, l a Resoluciôn N.° Aer3 ya no 
tie n e objeto. 

RESOLUCIÔN N.° Aer 4 

Motivos: Fusion de l a s Resoluciones N. o s 4 y Aer4, segûn l a 
propuesta ADD Resoluciôn N.° Aer2 (A). 

RESOLUCION N.° Aer5 

r e l a t i v a a l a utilizaciôn de las ondas métricas para 
l a difusiôn de datos meteorolôgicos en 

e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) 

Motivos: Esta Resoluciôn se ha modificado para a c t u a l i z a r l a y 
ahora se présenta como nueva Resoluciôn N.° Aer2 - (D) 

B/65/65 ADD RESOLUCION N . ° Aer2 - (D) 

r e l a t i v a a l a utilizaciôn de las ondas métricas para 
l a difusiôn de datos meteorolôgicos en e l 

s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) 
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La Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunica-
• ciones Aeronâuticas, Ginebra, 1978, 

considerando 

i 
a) que es l i m i t a d o e l nûmero de canales de que dispone para 
sus comunicaciones e l s e r v i c i o movil aeronàutico (R) en las bandas 
de frecuencias comprendidas entre 2 850 y 17 970 kHz; I 

b) que constantemente aumentan las necesidades de frecuencias 
para las comunicaciones del s e r v i c i o movil aeronàutico (R) y para l a 
difusiôn de datos meteorolôgicos con destino a las aeronaves en 
vuelo; 

c) que las c a r a c t e r i s t i c a s de propagaciôn de las ondas 
decamétricas hacen que estas sean indispensables para l a s 
comunicaciones aeronâuticas a larga d i s t a n c i a ; 

d) ' que en l a Recomendaciôn N.° 13 de l a CAIRA, 
Ginebra, 19^9, y en l a Resoluciôn N.° lh MOD de l a Conferencia 
Administrativa de Radiocomunicaciones, Ginebra, 1959, se i n v i t a 
a l a s administraciones a "que u t i l i c e n , en l a mayor medida posible 
l a s ondas métricas a f i n de disminuir e l trâfico en las bandas de ondas 
decamétricas correspondientes a l se r v i c i o môvil aeronàutico (R)"; 

e) que l a présente Conferencia ha adoptado una Resoluciôn 
segûn l a cual las administraciones deberân, en l a mayor medida 
po s i b l e , u t i l i z a r las ondas métricas para s a t i s f a c e r las necesidades 
del s e r v i c i o môvil aeronàutico (R); 

f ) que l a aviaciôn ha realizado apreciables progresos técni­
cos en l o que respecta a l a ampliacion del alcance ûtil de las 
ondas métricas para las comunicaciones del s e r v i c i o môvil 
aeronàutico (R), y 

g) que esta ampliacion del alcance ûtil de las ondas métricas 
brinda l a p o s i b i l i d a d de s a t i s f a c e r una parte de las crecientes 
necesidades de l a aviaciôn en l o que concierne a l a difusiôn de 
datos meteorolôgicos, 

resuelve, que, en l a mâxima medida posi b l e , las adminis­
traciones deberian u t i l i z a r las ondas métricas para l a difusiôn de 
datos meteorolôgicos con destino a las aeronaves en vuelo. 

Motivos: Actualizacion de l a Resoluciôn N.° Aer5, cuya supresiôn 
se propone. 

B / 65 /66 ADD Resoluciôn N.° Aer2 ( E ) 

r e l a t i v a a l a adopcion de un nuevo Plan de adjudicaciôn de frecuencias 
del s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) (Apéndice 27 MOD). 

La Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunicaciones Aeronâuticas, * 
Ginebra, 1978, 

considerando 

a) l a révision del Plan de adjudicaciôn de frecuencias d e l s e r v i c i o 
môvil aeronàutico (R) basândose en nuevos c r i t e r i o s técnicos, 

resuelve, 

1. que las Actas Finales de l a présente Conferencia entrarân en vigor 
e l 1.° de a b r i l de 1980, y 

2. que e l Plan de adjudicaciôn de frecuencias revisado del Apéndice 27 
entrara e n vigor e l 1.° de febrero de 1983. 
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Resoluciôn N.° Aer 2 (F) 

r e l a t i v a a l empleo de l a técnica de banda latéral unica en l a s bandas 

a t r i b u i d a s exclusivamente a l s e r v i c i o movil aeronàutico (R) entre 

2 8 5 0 y 17 970 kHz. 

La Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunicaciones Aeronâuticas, 

Ginebra, 1 9 7 8 , 

considerando 

a) que l a Conferencia Administrativa E x t r a o r d i n a r i a de Radiocomunica­
ciones. Ginebra, 1 9 6 6 , resolviô que las administraciones procediesen 
l o antes posible a l a conversion progresiva de l a explotaciôn de 
doble banda latéral en banda latéral unica en sus s e r v i c i o s radio-
t e l e f o n i c o s de ondas decamétricas d e l s e r v i c i o movil aeronàutico (R); 

b) que las Actas Finales de l a présente Conferencia entrarân en vig o r 

e l 1 . ° de a b r i l de 1980., y 

c) que e l Plan de adjudicaciôn de frecuencias revisado d e l Apéndice 2 7 
entrarâ en vigor e l 1 . ° de febrero de 1 9 8 3 , 

resuelve, 

que, salvo especificacion en c o n t r a r i o en l a s Actas Finales de l a 
présente Conferencia. l a s estaciones radiotelefônicas d e l s e r v i c i o 
movil aeronàutico que funcionen en las bandas comprendidas entre 
2 8 5 0 y 17 970 kHz se ajusten a las siguientes condiciones: 

1 , a p a r t i r d e l 1 . ° de enero de 1980, dejarâ de autorizarse toda nueva 
i n s t a l a c i o n de equipos de doble banda latéral en l a s estaciones 
aeronâuticas y de aeronave; no obstante, las administraciones se 
esforzaran por suspender cuanto antes y, en todo caso, para e l 

1 . ° de febrero de 1 9 8 3 , a mas tardar, l a utilizaciôn de sus equipos 

de doble banda latéral; 

2, a p a r t i r d e l 1 . ° de enero de 1 9 8 0 , las frecuencias asignadas de 
conformidad con e l Apéndice 27, edicion de 1 9 6 8 , podran seguir en 
vigor hasta e l 1 . ° de febrero de 1 9 8 3 ; 

3 ^ a p a r t i r d e l 1 . ° de enero de 1 9 8 0 , podrân u t i l i z a r s e l as asignaciones 
de frecuencias hechas en v i r t u d d el nuevo Plan de adjudicaciôn de 
frecuencias; no obstante, l a utilizaciôn de dichas frecuencias no 
deberâ redundar en p e r j u i c i o de las asignaciones de frecuencias 
efectuadas de conformidad con e l Plan de adjudicaciôn de frecuencias 
del Apéndice 27, edicion de 1 9 6 8 ; 

k. a p a r t i r d el 1.° de enero de 1980, no sera necesario que l a s nuevas 
instalaciones de equipos de banda latéral unica de l a s estaciones 
aeronâuticas y de aeronave que u t i l i c e n frecuencias d e l nuevo plan 
de adjudicaciôn sean compatibles con l o s sistemas de doble banda 
latéral; 

5 . a p a r t i r d el 1 . ° de enero de 1980, no serâ necesario que l a s nuevas 
instalaciones de equipos de banda latéral unica de aeronave que 
u t i l i c e n frecuencias d e l actual plan de adjudicaciôn sean compatibles 
con l o s sistemas de doble banda latéral s i l a s comunicaciones deben 
establecerse ûnicamente con estaciones aeronâuticas y de aeronave 
provistas de sistemas de banda latéral unica; 

6 . a p a r t i r d e l 1 . ° de enero de 1 9 8 0 , y hasta e l 1 . ° de febrero de 1 9 8 3 , 
las nuevas instalaciones de equipos de banda latéral unica de las 
estaciones aeronâuticas que u t i l i c e n frecuencias d el actual plan de 
adjudicaciôn deberân ser compatibles con los sistemas de doble banda 
latéral. 



RESOLUCION N.° Aer2 - (G) 

r e l a t i v a a l a puesta en prâctica del Plan de adjudicaciôn 
de frecuencias en las bandas de ondas decamétricas 

atrib u i d a s exclusivamente a l s e r v i c i o movil 
aeronàutico (R) entre 2 850 y 17 970 kHz 

La Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunicacio­
nes Aeronâuticas, Ginebra, 1978, 

considerando 

a) que las bandas atr i b u i d a s exclusivamente (entre 2 850 y 
17 970 kHz) a l s e r v i c i o movil aeronàutico (R) por l a Conferencia 
A d m i n i s t r a t i v a de Radiocomunicaciones, 1959, fueron modificadas por 
l a Conferencia A d m i n i s t r a t i v a E x t r a o r d i n a r i a de Radiocomunicaciones 
Ginebra, 1966; 

b) que l a Conferencia de 1966 estableciô los procedimientos 
a seguir por las administraciones para poner en prâctica las 
modificaciones; 

c) que se dieron a l a IFRB las instrucciones necesarias para 
a p l i c a r esos procedimientos; 

reconociendo 

d) que e l s e r v i c i o movil aeronàutico (R) es un s e r v i c i o de 
seguridad; 

e) que l a présente Conferencia ha modificado nuevamente las 
mencionadas bandas a f i n de p e r m i t i r l a introduccion de técnicas 
de banda latéral ûnica; 

f ) l a necesidad de que todas las administraciones pongan en 
prâctica las modificaciones efectuadas por l a présente Conferencia, 
a f i n de e v i t a r que se cause i n t e r f e r e n c i a p e r j u d i c i a l a los 
se r v i c i o s de las estaciones que funcionen de conformidad con e l 
Reglamento de Radiocomunicaciones; 

resuelve 

1. que, para las asignaciones existentes en e l Registro 
en 1.° de febrero de 1983 que no se ajusten a las decisiones 
de l a présente Conferencia en dicha fecha, se siga e l procedimiento 
si g u i e n t e : 

1.1 l a IFRB enviarâ extractos pertinentes del Registro i n t e r ­
nacional de frecuencias a las administraciones interesadas en e l 
plazo de 30 dias a p a r t i r del 1.° de febrero de 1983, indicândoles 
que, de acuerdo con l o dispuesto en l a présente Resoluciôn, las 
asignaciones de que se t r a t e han de t r a n s f e r i r s e a las bandas per­
tinentes en e l plazo de ciento ochenta dias a p a r t i r de l a fecha 
de envio de los extra c t o s ; 

1.2 s i alguna administraciôn no n o t i f i c a s e a l a 
IFRB l a trans f e r e n c i a en e l plazo especificado, se conservarâ l a 
inscripciôn p r i m i t i v a en e l Registro s i n fecha en l a columna 2 y 
con l a oportuna observaciôn en l a columna Observaciones. Se comuni 
carâ esta medida a l a administraciôn interesada; 

2. que, s i una administraciôn l o desea, l a IFRB l e preste 
l a a s i s tencia necesaria. Para e l l o , l a IFRB aplicarâ las dispo­
siciones de los nûmeros 629 a 633 del Reglamento de 
Radiocomunicaciones. 
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B/65/69 ADD 

B/65/TO SUP 

r 

4 

B / 65 /71 ADD 

Motivos: Prever l a trans f e r e n c i a de las asignaciones del Registro 
en las bandas de ondas decamétricas atribuidas e x c l u s i ­
vamente a l s e r v i c i o movil aeronàutico (R). 

RECOMENDACION N.° Aer2 (A) 

r e l a t i v a a l estudio de l a p o s i b i l i d a d de establecer nuevas 
bandas de ondas decamétricas atri b u i d a s exclusivamente 

a l s e r v i c i o movil aeronàutico (R) 

La Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunica­
ciones Aeronâuticas, Ginebra, 1978, 

considerando 

a) que las bandas de ondas decamétricas atribuidas e x c l u s i ­
vamente a l s e r v i c i o movil aeronàutico (R) son actualmente, por 
régla gênerai, de una magnitud en MHz adecuada para s a t i s f a c e r todas 
las necesidades de las Zonas de paso de Rutas Aéreas Mundiales 
Principales y de las Zonas y subzonas de Rutas Aéreas Régionales y 
Nacionales definidas en e l Apéndice 27 a l Reglamento de 
Radiocomunicaciones; 

b) que las empresas explotadoras de aeronaves necesitan 
comunicar con sus aeronaves en vuelo a distancias superiores a los 
l i m i t e s de.las Zonas de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales 
y de las Zonas y subzonas de Rutas Aéreas Régionales y Nacionales 
definidas en e l Apéndice 27 a l Reglamento de Radiocomunicaciones; 

c) que, en l a actualidad, e l s e r v i c i o movil aeronàutico (R) 
no tiene atribuidas exclusivamente l a s frecuencias elevadas (del 

orden de 20-24 MHz) que son necesarias para t a i e s comunicaciones de 
larga d i s t a n c i a ; 

recomienda que las administraciones estudien e l problema 
y que en l a preparaciôn de proposiciones para l a proxima Conferencia 
Administrativa Mundial de Radiocomunicaciones compétente tengan 
en cuenta l a necesidad de ampliar las atribuciones exclusivas de 
frecuencias del s e r v i c i o movil aeronàutico (R) en l a région de 
20-24 MHz. 

Motivos: La proxima CAMR compétente tendrâ que estudiar l a posible 
utilizaciôn, por e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R), 
de frecuencias mâs a l t a s , del orden de 20-24 MHz. 

RECOMENDACION N.° Aerl 

r e l a t i v a a l a investigaciôn de técnicas que contribuyan a 
reducir l a congestiôn en las bandas de ondas decamétricas 

atribuidas a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) 

Motivos: Esta Recomendaciôn, se ha modificado para a c t u a l i z a r l a y 
se présenta ahora como nueva Recomendaciôn N.° Aer2 - (B). 

RECOMENDACION N.° Aer2 - (B) 

r e l a t i v a a l a investigaciôn de técnicas que contribuyan a 
reducir l a congestiôn en las bandas de ondas decamétricas 

atrib u i d a s a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) 

La Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunica­
ciones Aeronâuticas, Ginebra, 1978, 



considerando 

a) que diversas administraciones t r a t a n activamente de 
d e s a r r o l l a r técnicas de comunicacion cuya utilizaciôn, s i estuviera 
mâs extendida en e l s e r v i c i o movil aeronàutico (R), c o n t r i b u i r i a 
a r e d u c i r l a congestiôn en las bandas de ondas decamétricas a t r i b u i ­
das a este s e r v i c i o . Entre estas técnicas conviene sefîalar e l uso 
de estaciones t e l e d i r i g i d a s de ondas métricas, de transmisores 
de ondas métricas de gran potencia dotados de antenas d i r e c t i v a s , 
de técnicas de radiocomunicaciôn espacial y de l a transmisiôn 
autornâti ca de datos; 

"b) que séria ûtil para las demâs administraciones conocer 
estas técnicas con e l f i n de estudiar su aplicaciôn a las comuni­
caciones del s e r v i c i o môvil aeronàutico (R), y 

c) • que l a Organizaciôn de Aviaciôn C i v i l I n ternacional (OACI) 
t r a b a j a activamente para coordinar e l desarrollo p r a c t i c o de estas 
técnicas, 

i n v i t a a las administraciones que trabajan en estas 
investigaciones a que informen, periôdicamente, a l a IFRB sobre 
los progresos realizados, y 

ruega a l a IFRB que comunique periôdicamente a las 
administraciones y a l a OACI l a informaciôn que reciba en v i r t u d 
de esta Recomendaciôn. 

Motivos: Actualizacion de l a Recomendaciôn N.° A e r l , cuya supresiôn 
se propone. ; 



B/65/T2 
V. NECESIDADES DE FRECUENCIAS EN CANALES DE ONDAS DECAMETRICAS PARA EL SERVICIO MOVIL AERONAUTICO (R) 

PARA LAS ZRMP, ZRRN, ZONAS VOLMET Y EL CONTROL INTERNACIONAL DE LAS OPERACIONES AERONAUTICAS l ) 7) 

Bandas de frecuencias (kHz) 
Nûmero de canales por zona 

Bandas de frecuencias (kHz) n r ^ ! 11 .i f i s M D ) SAM? SJ 

2350 - 3C25 

U t i l i z a d a s segûn e l Apéndice 27 2 3 j 2 1 1 -
2350 - 3C25 Necesidades adicionales - - - - - 1 3 1 - - -

3400 - 3500 
U t i l i z a d a s segûn e l Apéndice 27 - - 2 - 1 i 2 - - -

3400 - 3500 
Necesidades adicionales - - - - 4 3 3 - - -

4550 - 4700 
U t i l i z a d a s segûn e l Apéndice 27 - - - - 2 1 - - -

4550 - 4700 
Necesidades adicionales - - - 2 4 2 - - 1 

5450 - 5430 (Reg.2) 
U t i l i z a d a s segûn e l Apéndice 27 - - - - - 1 - - - -

5450 - 5430 (Reg.2) 
Necesidades adicionales - - - - 1 1 - - -

54SG - 5680 
U t i l i z a d a s segûn e l Apéndice 27 - - - 2 1 2 1 1 -

54SG - 5680 
Necesidades adicionales - - - - 3 3 2 - - -

55-25 - 6555 
U t i l i z a d a s segûn e l Apéndice 27 - - - - 2 3 2 - -

55-25 - 6555 
Necesidades adicionales - - - - 4 3 3 - - 1 

8815 - 8965 
U t i l i z a d a s segûn e l Apéndice 27 - - - - 1 2 2 1 1 -

8815 - 8965 
Necesidades adicionales - - - - 2 2 3 - - -

10005 - 10100 
U t i l i z a d a s segûn e l Apéndice 27 - _ _ _ 1 _ _ _ 

10005 - 10100 
Necesidades adicionales - - - - 3 - - 1 

U t i l i z a d a s segûn e l Apéndice 27 - - - 1 - - 1 - -

Necesidades adicionales - - - - 2 - 3 - - -

13260 - 13350 
U t i l i z a d a s segûn e l Apéndice 27 - - 1 • - - - 1 1 -

13260 - 13350 
Necesidades adicionales - - - - - - -

17900 - 17970 

U t i l i z a d a s segûn e l Apéndice 2 r - - _ 1 _ _ _ 1 _ _ 

17900 - 17970 
Necesidades adicionales - - - - 1 - - •j 

22000 
U t i l i z a d a s segûn e l Apéndice 27 - - _ _ _ _ _ _ _ _ 

22000 
Necesidades adicionales - - - - - - - - - 1 
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Estas necesidades de frecuencias estân calculadas sobre l a base de los nuevos l i m i t e s de 
las zonas 12F, 12G, 12H, 13, 13C, 13J y 13K propuestos en MOD 27/158, MOD 27/159, 
MOD 27/160, ADD 27/161A, MOD 2l/l6k, MOD 27/171 y 27/172, a s i como del c o n t r o l nacio­
nal de operaciones y las zonas VOLMET nacionales. 

Para e l c o n t r o l de operaciones aeronâuticas a la r g a d i s t a n c i a , se ha pr e v i s t o esta­
blecer las comunicaciones con las ZRMP SA, CWP NA3 EU, CAR, SAMl, CEP, NSA-1, NSA-2. 

Ambos canales serân comunes a las zonas 13K y 13C. 

Uno de los canales serâ comûn a las zonas 13J y 13K. 

No se requière ninguna frecuencia n i f a m i l i a de frecuencias adicionales para las 
ZRMP SAM2 u otras zonas, de acuerdo con su descripciôn en e l actual Apéndice 27. 

No se requière ninguna frecuencia n i f a m i l i a de frecuencias adicionales para l a 
zona AT-MET, de acuerdo con su descripciôn eh e l actual Apéndice 27. 

Estas necesidades presentan algunas diferencias con las que se comunicaron a l a 
IFRB y fueron publicadas en l a Carta c i r c u l a r N.° kOO de dicho organismo. 

La frecuencia de 11,351 kHz adjudicada a l a ZRRN 12 se estâ u t i l i z a n d o en B r a s i l . 

I 

t 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

C O N F E R E N C I A A E R O N Â U T I C A ( R ) 

(Ginebra, 1978) 

Documente- N.° 66-S 

3 de f e b r e r o de 1978 

O r i g i n a l : francés/ 

inglés/ 

e s p a n o l 

SESIÔN PLENARIA 

Nota d e l S e c r e t a r i o General 

DOCUMENTOS DE LA COMISIÔN DE ESTUDIO 8 DEL CCIR 

La Comision de E s t u d i o 8 d e l CCIR, d u r a n t e su r e c i e n t e Reunion f i n a l , 

decidiô que l o s s i g u i e n t e s documentos t e n i a n interés para l a C o n f e r e n c i a 

Aeronâutica y d e b i a n s e n a l a r s e a su atenciôn: 

Docs. 8/392(Rev.1) 

8/495 
8/497 

A peticiôn d e l D i r e c t o r d e l CCIR, tengo e l hon o r de t r a n s m i t i r a d j u n t o s 

e s t o s documentos a l a C o n f e r e n c i a . 

E l S e c r e t a r i o G e n e r a l , 

M. M I L I 

Anexos: 3 

" U.l.T. 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes que se 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales. 



Documentos 

Comisiones de E s t u d i o d e l CCIR 

Periodo 1974 - 1978 

A N E X O 1 Doc. 8/392(Rev.l)-3 
18 de enero de 1978 

O r i g i n a l : inglés 

COMISION DE ESTUDIO 8 

OBSERVACIONES SOBRE EL ESTUDIO DE UN SISTEMA NUMERICO DE LLAMADA 

SELECTIVA COMUN A LOS SERVICIOS MOVIL AERONAUTICO Y MOVIL MARITIMO 

1. E l Subgrupo de T r a b a j o 8-F-l examino e l Doc. 8/279» 

2. Dicho documento fue prese n t a d o p o r Suecia y se a n a l i z o d e t a l l a d a m e n t e . 

3. No o b s t a n t e c o n s i d e r a r s e que p o d r i a s e r v e n t a j o s o u t i l i z a r también p a r a 

e l s e r v i c i o m o v i l aeronàutico (R) e l s i s t e m a numérico de l l a m a d a s e l e c t i v a d e s t i ­

nado a l s e r v i c i o m d v i l marîtimo en ondas decamétricas, se e s t i m o que l a s d i f e r e n ­

c i a s e n t r e l a s r e s p e c t i v a s c a r a c t e r i s t i c a s técnicas y de explotaciôn p o d r i a n d i f i -

c u l t a r d i c h a utilizaciôn. 

h'.' Se recomienda que e l CCIR t r a n s m i t a a l a OACI l o s t e x t o s p e r t i n e n t e s 

(Recomendacion ^93 e I n f o r m e 501) p a r a su i n f o r m a c i o n y recabe sus c o m e n t a r i o s * 

a l r e s p e c t o . 

Aunque e l l o no f i g u r e d i r e c t a m e n t e en e l orde n d e l dîa de l a proxima CAMR aeronâutic 

p o d r f a s e r de u t i l i d a d poner d i c h o s comentarios en c o n o c i m i e n t o de esa c o n f e r e n c i a a 

t i t u l o i n f o r m a t i v o ûnicamente. 



A N E X O 2 

Documentos , Doc. 8A95-S 

Comisiones do e s t u d i o d e l CCIR 19 de enero de 1978 

P e r i o d o 1974 - 1978 

Original : ing lés 

COMISION-DE ESTUDIO 8 

PROYECTO DE RECOMENDACION .. .* 

UTILIZACIÔN DE LAS EMISIONES A3A Y A3J CON FINES DE 

SOCORRO Y SEGURIDAD 

(Cuestiôn 26/8) 

EL CCIR, 

CONSIDERANDO 

a) que l a utilizaciôn de l a s emisiones A3A y A3J con f i n e s de s o c o r r c y segu­

r i d a d présenta considérables v e n t a j a s de explotaciôn, es p e c i a l m e n t e en l o que se r e f i e r e 

a l a h o r r o de e n e r g i a ; 

b) que de e s t a s dos c l a s e s de e m i s i o n e s , l a A3J p e r m i t e un aprovechamiento mâs 

e f i c a z d e l espeetro:* 

c) que l a s c o n d i c i o n e s de l a e s t a b i l i d a d de f r e c u e n c i a d e l s i s t e m a son analogas 

en l o s s e r v i c i o s que u t i l i z a n l a s c l a s e s de emisiôn A3A y A3J; 

d) que e l d e s a r r o l l o y utilizaciôn prâctica de l a s emisiones A3J ha dado r e s u l ­

t a d o s s a t i s f a c t o r i o s ; 

e) que p a r a l o s s e r v i c i o s ra.diotelefônicos m a r i t i m o s de c o r r e s p o n d e n c i a pùblica 

se ha adoptado e l modo A3J; 

f ) que e l uso d e l modo A3A no présenta v e n t a j a s i m p o r t a n t e s desde e l punto de 

v i s t a técnico, econômico o de explotaciôn; 

g) que i n t r o d u c i r dos nuevas c l a s e s de emisiôn con f i n e s de s o c o r r c y s e g u r i d a d 

c o n s t i t u i r i a una complicaciôn i n n e c e s a r i a e i n j u s t i f i c a d a ; 

h) que estâ en e s t u d i o l a utilizaciôn de emisiones de c l a s e A3J en 2 î82 kHz, 

RECOMIENDA, por unanimidad 

que no se u t i l i c e n l a s emisiones A3A con f i n e s de s o c o r r o y s e g u r i d a d . 

* E s t a Recomendaciôn debe s e n a l a r s e a l a atenciôn de l a Organizaciôn de A v i a c i o n 
C i v i l I n t e r n a c i o n a l (OACI) y de l a Organizacién C o n s u l t i v a M a r i t i m a 
I n t e r g u b e r n a m e n t a l . 



A N E X O 3 

Documentos Doc. 8/497-S 

Comisiones de E s t u d i o d e l CCIR 19 de enero de 1978 

P e r i o d o 1974 - 1978 

O r i g i n a l : ingiés 

COMISION DE ESTUDIO 8 

• • REVISION PROPUESTA DEL PROYECTO DE INFORME AF / 8 

UTILIZACION DE EMISIONES DE CLASE A3J 

CON FINES DE SOCORRO Y DE SEGURIDAD 

(Cuestiôn 26/8) 

1. Introducciôn ' t 

En e s t e Informe se e s t u d i a l a utilizaciôn de emisiones de c l a s e A3J con f i n e s de s o c o r r o 

y s e g u r i d a d en l a f r e c u e n c i a p o r t a d o r a de 2 182 kHz. L a utilizaciôn de e m i s i o n e s A3J con f i n e s 

de s o c o r r o y s e g u r i d a d en l a s f r e c u e n c i a s p o r t a d o r a s 4 125 kHz y 6 215,5 kHz es e l tema de 

l a Recomendaciôn 8/496. La Recomendaciôn 8/495 e s t a b l e c e que l a s emisiones A3J no 
deben u t i l i z a r s e con f i n e s de socorro y de seguridad. 

2. C o n s i d e r a c i o n e s de explotaciôn 

2.1 L a p r i n c i p a l v e n t a j a que, desde e l punto de v i s t a de l a e x p l o t a c i d n , présenta e l uso de 

Pa emisiôn de c l a s e A>J con f i n e s de s o c o r r o , e s t r i b a en que permite b i e n economizar 

p o t e n c i a 0 b i e n aumentar e l a l c a n c e de l a s comunicaciones. Se f a v o r e c e r f a l a c o n f i a b i l i d a d y e c o ­

nomia d e l equipo d e l barco puesto que s e e m p l e a r f a l a misma c l a s e de e m i s i o n p a r a l a s 

f r e c u e n c i a s de s o c o r o y p a r a l a s u t i l i z a d a s en l a s comunicaciones c o m e r c i a l e s . También m e j o r a -

rîa l a utilizaciôn d e l e s p e e t r o de f r e c u e n c i a s . S i n embargo, muchos de l o s equipos a c t u a l e s 

e x i s t e n t e s en l o s v e h i c u l o s de salvamento, equipos portâtiles de s o c o r r o y r a d i o b a l i z a s de 

l o c a l i z a c i o n de s i n i e s t r o s , no d e b e r i a n quedar a n t i c u a d o s antes de t e r m i n a r s u v i d a ûtil. t 

2.2 De l a Recomendaciôn 488 s e desprende que p a r a una determinada p o t e n c i a consumida, e l uso 

de A3J aumentarfa e l .alcance d e l equipo, l o que se ha comprobado prâcticamente. En l o s c a s o s 

de s o c o r r o , conviene que l a comunicaciôn tenga e l mayor a l c a n c e p o s i b l e . 

2.3 La Recomendaciôn 488 senalà ademâs que, p a r a l a misma relaciôn s e n a l / r u i d o , e l empleo de 

A3J permitirîa economizar unos 10 dB de p o t e n c i a de c r e s t a con relaciôn a l uso de A3 o A3H. 

T a l economia s e r f a p a r t i c u l a r m e n t e i n t e r e s a n t e en l o s c a s o s en que l a s l i m i t a c i o n e s de e s p a c i o y 

peso p l a n t e e n g r a v e s problemas. T a i e s c i r c u n s t a n c i a s s e a p l i c a n a l o s equipos r a d i o e l e c t r i c o s 

p r e v i s t o s p a r a s u empleo en embarcaciones de salvamento y o t r o s equipos môviles y portâtiles que 

fu n c i o n a n con b a t e r f a s . 

2.4 L a provisién de una s e n a l portadora o banda latéral I n v a r i a b l e m e j o r a l a s 

técnicas de l a r a d i o g o n i o m e t r i a . De u t i l i z a r s e e m i s i o n e s AJJ, son n e c e s a r i o s p r o c i i m i e n t o s técnicos 

y o p e r a c i o n a l e s que a s e g u r e n una c a l i d a d de funcionamiento optima a l a r a d i o g o n i o m e t r i a en un medio 

de BLU. Se p r e c i s a n i n v e s t i g a c i o n e s para définir s o l u c i o n e s ôptimas y a s e a de l a transmisiôn de 

tono de BLU o de l a s v a r i a c i o n e s de dis'efio' de r a d i o g o n i o m e t r i a . Deben r e c o n o c e r s e l o s r e q u i s i t o s 

o p e r a c i o n a l e s de " r a d i o r e c a l a d a " . 

2.5 Los nivelés de r u i d o atmosférico en l a s zonas templadas y l a s l i m i t a c i o n e s de embalaje 

de l o s equipos de l a s embarcaciones de salvamento y l a s e s t a c i o n e s de r a d i o b a l i z a s de l o c a l i z a c i o n 

de s i n i e s t r o s de 2 182 kHz reducen s u e f i c a c i a en e s t a s zonas. 
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(Doc. 8A97-S) 

3 . C o m p a t i b i l i d a d e n t r e l a s e m i s i o n e s de l a s c l a s e s A3> A3H y A3J 

3.1 E l problema que ha de r e s o l v e r s e a n t e s de que puedan i n t r o d u c i r s e e m i s i o n e s de l a c l a s e 

A3J con f i n e s de s o c o r r o y de s e g u r i d a d e s t r i b a en l a d i f i c u l t a d de c o n s e g u i r un s i s t e m a s a t i s f a c -

t o r i o , c o m p a t i b l e con l o s a c t u a l e s , y que pueda éxplotarse con emisiones de l a s c l a s e s A3, A3H 

y A3J. 

3 .2 L a s pruebas h a n demostrado que cuando l a v i g i l a n c i a a t e n d i d a por operador es f a c i l i t a d a 

por e s t a c i o n e s c o s t e r a s , es f a c t i b l e l a i d e n t i f i c a c i 6 n y recepciôn de s e n a l e s de t i p o A3 y A3H en 

un s i s t e m a Aj5J. Puede por t a n t o c o n s e g u i r s e , en e s t a s c i r c u n s t a n c i a s , l a comunicaciôn e n t r e b a r c o s 

y e s t a c i o n e s c o s t e r a s con f i n e s de s o c o r r o y salvamento. S i n embargo, l a s a c t u a l e s n e c e s i d a d e s 

de s o c o r r o y salvamento e x i g e n l a recepciôn de s e f i a l e s de s o c o r r o procedentes de b a r c o s , e s t a c i o n e s 

de embarcaciones de salvamento y - e s t a c i o n e s de r a d i o b a l i z a s de l o c a l i z a c i o n de s i n i e s t r o s , t a n t o 

por e s t a c i o n e s de b a r c o como por e s t a c i o n e s c o s t e r a s . 

3.3 . P a r a c o n s e g u i r l o , puede' s e r n e c e s a r i o p r o y e c t a r un r e c e p t o r de v i g i l a n c i a que i n s e r t e auto 

automaticamente en s u demodulador una p o r t a d o r a generada lo c a l m e n t e cuando s e r e c i b a una s e n a l Aj5J> 

e v i t a n d o l a p r e s e n c i a de e s t a portadora l o c a l cuando s e r e c i b a n s e n a l e s A3 o A3H. 

3 .4 L a p r e s e n c i a de una s e n a l A3 o A3H en un r e c e p t o r de A3J producirâ una f r e c u e n c i a de 

b a t i d o e n t r e p o r t a d o r a s cuyo v a l o r mâximo dépende de l a t o l e r a n c i a de f r e c u e n c i a de l o s t r a n s m i ­

s o r e s de l a s embarcaciones de salvamento (300 ppm, o 655 Hz en 2 182 k H z ) . Admitiendo una t o l e ­

r a n c i a de ± 10 Hz en l a f r e c u e n c i a de l a p o r t a d o r a r e i n s e r t a d a , l a f r e c u e n c i a maxima de b a t i d o 

e n t r e p o r t a d o r a s p r e v i s t a séria 665 Hz. 

3 ,5 También s e producirân b a t i d o s e n t r e l a p o r t a d o r a r e i n s e r t a d a y l a s f r e c u e n c i a s de l a 

banda latéral que, a l demodularse, produzcan tonos en l a banda de paso de audio d e l r e c e p t o r . E s o s 

tonos d i s m i n u i r f a n e v i d e n t e m e n t e . l a e f i c a c i a sonora de l a a l a r m a de dos tonos, en un grado depen-

d i e n t e de l a s f r e c u e n c i a s r e l a t i v a s de l o s tonos deseados e i n t e r f e r e n t e s . S i e l r e c e p t o r se 

empleara j u n t o con un d i s p o s i t i v o de f i l t r a d o , l o s f i l t r o s de tonos de audio reducirân l a proba­

b i l i d a d de que se escuchen l o s tonos i n t e r f e r e n t e s . 

3 .6 No puede s o l u c i o n a r s e totalmente e l problema s a l v o s i s e toman d i s p o s i c i o n e s .para. ,qye ' l a -

p o r t a d o r a r e i n s e r t a d a s e i n y e c t e ûnicamente en p r e s e n c i a de una s e n a l A3J, o no esté présente 

d u r a n t e l a recepciôn de una s e n a l A3 o A3H» E s t e r e q u i s i t o séria n e c e s a r i o en c u a l q u i e r c a s o p a r a 

l a recepciôn s a t i s f a c t o r i a de l a s t r a n s m i s i o n e s de s e n a l e s v o c a l e s . 

3»7 Los r e c e p t o r e s de v i g i l a n c i a concebidos p a r a s e r c o m p a t i b l e s con l a s t r a n s m i s i o n e s t a n t o 

de s e n a l e s A3 como de s e n a l e s A3H y A3J son técnicaraente p o s i b l e s . Por ejemplo, p o d r i a p r o v o c a r s e 

l a desconexiôn de l a s a l i d a d e l o s c i l a c i o r por l a po r t a d o r a de c u a l q u i e r s e n a l A3 o A3H dentro de 

un margen de 665 Hz con r e s p e c t o a 2 182 kHz, teniendo a s i en cuenta l a t o l e r a n c i a de f r e c u e n c i a 

p e r m i t i d a p a r a l o s t r a n s m i s o r e s de l a s r a d i o b a l i z a s de l o c a l i z a c i o n de s i n i e s t r o s y de l a s embar­

c a c i o n e s de salvamento. En l a F i g . 1 se présenta un esquema de bloques de l a secciôn de r a d i o -

f r e c u e n c i a de e s t e s i s t e m a que o f r e c e una soluciôn técnica a l problema de l a c o m p a t i b i l i d a d . 

3*8 A menos que s e i n c o r p o r e una conversiôn de f r e c u e n c i a con reducciôn, serâ n e c e s a r i o u t i ­

l i z a r un f i l t r o de c r i s t a l p a r a a i s l a r l a p o r t a d o r a de A3 o A3H dentro de una banda de paso de 

1 330 Hz. L a s a l i d a de e s e f i l t r o t e n d r f a que i n t e g r a r s e d u r a n t e un periodo de tiempo l o b a s t a n t e 

l a r g o p a r a i m p e d i r que l a reinserciôn de l a portadora f u e r a i n t e r r u m p i d a por r u i d o impùlsivo o por 

l a componente de b a j a f r e c u e n c i a de l a s s e n a l e s v o c a l e s y p a r a c o n s e g u i r una drâstica disminuciôn 

de l a interrupciôn por râfagas de s e n a l e s * i n t e r f e r e n t e s que .aparecen en l a banda de paso d e l f i l ­

t r o . ' E n l a prâctica, h a b r f a que e s t a b l e c e r un compromiso e n t r e l a c o n v e n i e n c i a de una c o n s t a n t e 

de tiempo de integraciôn l o mâs a l t a p o s i b l e y l a n e c e s i d a d de r e d u c i r a l minimo e l i n t e r v a l o de 

tiempo e n t r e e l comienzo de una s e n a l de ala r m a de dos tônos y s u recepcién- acûstica. Una c o n s t a n t e 

de tiempo de unos 1,5 segundos c o n s t i t u i r f a probablemente un compromiso r a z o n a b l e . 

3.9 L a adopcion de e s t a u o t r a soluciôn técnica en b a r c o s que han de p a r t i c i p a r en e l s e r v i ­

c i o de s o c o r r o en 2 182 kHr: debe s e r o b j e t o de u l t e r i o r e s t u d i o o p e r a c i o n a l y econômico 
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4. Precisi6n y estabilidad de frecuencias 

4.1 A largo plazo, y antes de que puedan introducirse universalmente l a s emisiones A3J 
tendrân que efectuarse ciertos ajustes en l a s diversas tolerancias de frecuencia permitidas por 
e l Reglamento de Radiocomunicaciones en e l equipo de socorro; especialmente para l a explotaciôn 
s a t i s f a c t o r i a de las,, emisiones A3J con receptores de v i g i l a n c i a que u t i l i z a n f i l t r o s o 
silenciadores. 

4.2 La to l e r a n c i a de frecuencia a largo plazo permitida en los transmisores de a bordo es 
de 50 Hz para l o s transmisores instalados despuis d e l 1. de enero de 1982. La tolerancia de 
frecuencia permitida para cada uno de los tonos de l a alarma de dos tonos es de + 1,5% Que, para 
e l tono de menor frecuencia de 1 300 Hz, équivale a + 19#5 Hz (digamos + 20 Hz). Los re q u i s i t o s 
normales para l a c a r a c t e r i s t i c a d e l f i l t r o de tono de audio de l o s receptores de v i g i l a n c i a , 
e s p e c i f i c a n que l a respuesta no deberâ s e r i n f e r i o r en mas de 3 dB a l a respuesta maxima dentro 
d e l 3# de l a frecuencia de respuesta» maxima. Est a deberâ s i t u a r s e dentro d e l + 1,5% de l a . f r e ­
cuencia d e l tono, y s e r I n f e r i o r a l menos en 20 dB a l a respuesta maxima, a l 15# de l a frecuencia 
de respûesta maxima» 

4.3 S i l a t o l e r a n c i a de frecuencia de +_ 50 Hz para e l equipo de a bordo se aplicase también 
a l a s radiobalizas de lo c a l i z a c i o n de s i n i e s t r o s , y a l equipo de l a s embarcaciones de salvamento, 
l a t o l e r a n c i a t o t a l del sistema podria ser del orden de + 120 Hz, es de c i r , un + 9% del tono de 
1 300 Hz. E l efecto en un sistema A3J séria que l a s frecuencias de l o s tonos en e l receptor 
podrian v a r i a r de 1 180 Hz a 1 420 Hz y de 2 080 Hz a 2 320 Hz respectivamente. Sin embargo, 
l a d i f e r e n c i a entre l a s frecuencias de l o s dos tonos deberia mantenerse razonablemente constante, 
e igual a unos 900 Hz y, en l a mayoria de I 0 3 casos prâcticos, l a variaciôn de l a s frecuencias de 
los tonos no superarîa probablemente + 50 Hz. 

4.4 S i l a v i g i l a n c i a de l a s senales de tonos es acustica, résulta improbable que l a 
variaciôn de l a s frecuencias de tono tenga algun efecto sobre l a deteccion de l a senal de alarma 
ya que seguirfa estando présente un tono de batido distinguible.. Igualmente, s i se u t i l i z a s e un 
receptor de v i g i l a n c i a con silenciadores, e l efecto séria probablemente despreciable ya que l a 
deteccion puede r e a l i z a r se por una combinaciôn de l a s frecuencias de tono y de l a secuencia de 
temporizacion. Siempre que los dos tonos estén présentes y e x i s t a entre e l l o s l a relacion.qe* * -
tiempo correcta, este equipo funcionarâ correctamente. 

4 . 5 Sin embargo, s i ee u t i l i z a un dispositivo de f i l t r a d o , e l incremento de l a banda de paso 
originado por los f i l t r o s aumentarîa e l ruido de fondo, posiblemente hasta anular l a f i n a l i d a d de 
los f i l t r o s como medio de reducir e l ruido existente en e l puente de un barco. 

X 

4.6 Para l a explotaciôn s a t i s f a c t o r i a de un dispositivo de f i l t r a d o , o para que los* 

tonos de audio produzcan una nota s i m i l a r a l a del sistema actual, habrfa que a p l i c a r tolerancias 
mucho mâs rigurosas a l equipo A3J. En l o s modos actuales de A3 y A3H, l a t o l e r a n c i a de frecuencia 
permisible para e l tono se a p l i c a solamente a l generador de tonos del transmisor. En e l modo A3J, 
l a t o l e r a n c i a de + 20 Hz debe re p a r t i r s e entre l a frecuencia d el generador de tonos, l a frecuencia 
portadora d el transmisor y l a frecuencia d el oscilador d el receptor, ya que, en este modo, l a 
frecuencia y l a amplitud del tono recibido dependen tambien de l a précision de l a portadora 
reinsertada en e l receptor. 

4.7 Debido a los valores de l a s "frecuencias implicadas, c a s i toda l a t o l e r a n c i a tendrfa que 
r e p a r t i r s e entre l a frecuencia portador* d e l transmisor y e l oscilador del receptor, dejando una 
pequena t o l e r a n c i a de aproximadamente + 0,1 Hz para l a frecuenci,a d el generador del tono de 
1 300 Hz. 
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4 . 8 La d i v i s i o n de los + 20 Hz entre d i s t i n t o s tipos de equipo vendra dictada probablemente, 
en l a prâctica, por consideraciones de explotaciôn y por e l estado, en cada momento, de l a tecno­

logîa de los osciladores de gran estabilidad. En l a actualidad, para equipos que trabajen en l a 

frecuencia de 2 182 kHz podrian conseguirse a un costo moderado las siguientes tolerancias: 

Tipo de equipo Gama de 

temperaturas 

A bordo de un barco ' 0 a 40°C 

Embarcacion de salvamento _ —25 a + 70°C 

S i n embargo, se n e c e s i t a n e s t u d i o s u l t e r i o r e s , 

4.9 Aunque séria técriicamenté posible dotar a l equipo de xas embarcaciones de salvamenco ut-
hornos con tempérâtura regulada, e l l o plantearîa varios problemas, en p a r t i c u l a r e l de l a poten­

c i a adicional necesaria y l a consecuciôn de "calentamiento". En esas circunstancias, no podria 

conseguirse l a t o l e r a n c i a del sistema de +_ 20 Hz necesaria. No obstante, s i e l equipo de a bordo 

fuera de temperatura regulada, podria lograrse una -tolerancia del sistema de +_ 22,4 Hz en e l caso 

mas des favorable. Estar l a compuesta de +_ 22 Hz para e l equipo de l a embarcacion de salvamento, 

+ 0,3 Hz para e l equipo de a bordo del barco y + 0,1 Hz para l a frecuencia del generador del tono 

de 1 3CO^Hz. Debido a l envejecimiento d e l c r i s t a l , e t c . , t a i e s requisitos exigïrfan una vèrîfi-

cacién regular de frecuencias d e l equipo de a bordo. Puedên descubrirse otras técnicas aplic a b l e s 

que ofrezcan una t o l e r a n c i a de frecuencia rigurosa en un medio h o s t i l , por l o que es necesario 

e l estudio de este tema. 

5. Conclusiones ' 

5 f l Las ventajas de l a s emisiones A3J son-tan importantes que deberia adoptarse esta clase de entsion 
con f i n e s de socorro y salvamento. S i n embargo, serâ necesario: 

a) introducir v i g i l a n c i a e f i c a z en l a s estaciones radioeléctricas costeras para senales 

de socorro A3* A3H y A3J# asegurando a s f que' no se dégrade en modo alguno e l a c t u a l s e r v i c i o dé 

socorro-, 

b) . intro d u c i r l a , posibilidad de mantener v i g i l a n c i a para sefîales de socorro A3» A3H y A3J 

en todos l o s barcos*, 

c ) mejorar l a précision y estabilidad de frecuencia del equipo que es necesario u t i l i z a r 

en situaciones de peligro. A este respecto, deben estudiarse l a s posibilidades de que e l equipo 
radioeléctrico de l a s embarcaciones de salvamento y l a s estaciones de radiobalizas de l o c a l i z a ­

cion de s i n i e s t r o s logren y mantengan una tole r a n c i a de frecuencia de alrededor de +20 Hz, y e l 
equipo de barco, una t o l e r a n c i a de + 0,3 Hz. Séria conveniente investigar nuevas técnicas de 

senales de autoalarma compatible de BLU; 

è 

• d) determinar en l a actual f i l o s o f i a global de un s e r v i c i o de socorro de 2 182 kHz, e l 
valor d el equipo de l a s embarcaciones de salvamento y de l a s estaciones de radiobalizas*de l o c a l i -

zacién de s i n i e s t r o s en relaciôn con su influencia dominante sobre l a introduccion de emisiones 

A3J con fi n e s de socorro y salvamento} 

e) d e s a r r o l l a r equipo de emergencia para l a explotaciôn A3J, de f a c i l funcionamiento y 

apta para una explotaciôn f i a b l e en medios muy variables t r a s largos»periodos de almacenamiento; 

f ) sôlicitar l a opinion de l a 0CMI sobre l a necesidad de un receptor de v i g i l a n c i a pro-
v i s t o de un altavoz con f i l t r o s e f i c az y l a necesidad de que l a s frecuencias de toa^c 
tengan una nota audible en un margen del +_ 1,53» de sus valores nominales. 

Variaciôn de frecuencia 

con horno s i n horno 

+ 0,3 Hz + 1 0 Hz 

+ 0,3 Hz + 22 Hz 

en p a r t i c u l a r sobre e l co s t o . 
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i ) Senalar que s i ex is ten esas necesidades, se requeriran la s s iguientes t o l e r a n c i a s : 

Equipo d é a bordo ' + Q 3 ~ ' H z 

Equipo de l a embarcacion de salvamento +22* Hz 
Generadores de tono + 0 1 Hz 

i i ) Sin.embargo, s i no ex is ten esas necesidades, o puede aceptarse una c i e r t a degrada­
c ion, r e s u l t a r i a n adecuadas l a s s iguientes to l eranc ias : 

Equipo de a bordo +_ 50 Hz 
Equipo de l a embarcacion de salvamento +_ 50 Hz 
Generador de tono + 20 Hz 

Se ruega a l D i r e c t o r d e l CCIR que t r a n s m i t a e s t e I n f o r m e a l a OACI y 

l a OCMl, invitândola a que haga sus c o m e n t a r i o s .sobre e s t e a s u n t o . 
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— - * F 

Figura 1 

Esquema de bloques de un receptor compatible de v i g i l a n c i a 

A A m p l i f i c a d o r de r a d i o f r e c u e n c i a 

B F i l t r o de 2 182 kHz con una anchura de banda de 1 3 3 0 Hz 

C I n t e g r a d o r 

D Pûerta C o n t r o l a d a por l a s a l i d a d e l I n t e g r a d o r 

E O s c i l a d o r de c r i s t a l de 2 182 kHz 

1 
F S a l i d a a l a etapa s i g u i e n t e d e l r e c e p t o r 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

CONFERENCIA AERONÂUTICA (R) Documento N.° 6 7 - s 

1 Q 7 8 2 de febrero de 1978 

(Ginebra, O r i g i n a l : e s p a î i o 1 

SESION PLENARIA. 

Espana 

PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCIA 

1 . Introduccion 

Ante l a révision d e l Apéndice 2 7 a l Reglamento de Radiocomunicaciones que, 
sobre l a base del empleo de l a técnica de BLU en l a s ondas decamétricas, va a l l e v a r 
a cabo l a Conferencia A d m i n i s t r a t i v a Mundial de Radiocomunicaciones para e l S e r v i c i o 
Movil Aeronàutico (R), Espana réitéra su i n t e n c i o n de c o n t r i b u i r con sus aporta-
ciones a l logro de l o s o b j e t i v o s de l a Conferencia y, en este sentido, propone 
mo^ficS î a s disposiciones d e l Reglamento de ^ ^ ^ ^ i c f ^ 
A d i c i o n a l de Radiocomunicaciones ap l i c a b l e s a l S e r v i c i o Movil Aeronàutico, en e l 
sentido a que den lugar l a s siguientes consideraciones: 

a) Que ante e l aumento d e l numéro de canales de radiof r e c u e n c i a a que darâ 
lugar e l empleo de l a técnica de BLU, en l a s bandas de frecuencias HF 
asignadas a l S e r v i c i o Movil Aeronàutico (R), y teniendo en cuenta e l 
empleo, cada vez mayor, de l a s ondas métricas para las comunicaciones 
Copias de Control de Trânsito Aéreo, se prevean f a m i l i a s de frecuencias Hl 
que, con carâcter mundial, s i r v a n las^comunicaciones a e r o t e r r e s t r e s a 
f i n e s de Control de Operaciones Aeronâuticas. 

b) Que, en e l sentido de l o antedicho, se reserven canales para su asignaciôn 
} a un f u t u r o s e r v i c i o de correspondencia pùblica con l a s aeronaves ante 

e l deseo que viene expresândose de poder establecer estos enlaces a l a r g a 

d i s t a n c i a . 

c) Que suscribimos, en gênerai, l a s recomendaciones del Informe de l a Reuniôn 

Departamental de Comunicaciones de l a OACI de 1 9 7 6 (Doc. 9187 COM/76). 

La Administraciôn espanola propondrâ, en documentos separados, l a s propo-

siciones correspondientes. 

( U.l.T. 
Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participante^ôiSf*.^^^^ 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicibiwJS&p--"*̂  
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SESION PLENARIA 

Canadâ 

PROPOSICIÔN PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCIA 

NECESIDAD DE INCLUIR LA BANDA DE 2 1 8 7 0 - 2 2 000 kHz EN EL APENDICE 2 7 

1 . I n t r o d u c c i o n 

1 . 1 Aunque l a banda de 21 8 7 0 - 2 2 000 kHz esté a t r i b u i d a a l s e r v i c i o m o v i l a e r o ­

nàutico ( R ) , no estâ i n c l u i d a a c t ualmente en e l P l a n de adjudicaciôn de f r e c u e n c i a s , y 

sôlo se hace un uso l i m i t a d o de l a s f r e c u e n c i a s de e s t a banda. Sobre l a base de l o s 

t r a b a j o s de l a Comisiôn de E s t u d i o 6 d e l CCIR, se sabe muy b i e n que d u r a n t e c i e r t a s 

fases d e l c i c l o s o l a r esas f r e c u e n c i a s son idôneas p a r a comunicaciones a l a r g a d i s t a n c i a 

en t o d a s l a s zonas d e l mundo, asî como p a r a d i s t a n c i a s médias en l a zona e c u a t o r i a l . 

Como e l nuevo Pla n de adjudicaciôn de f r e c u e n c i a s contendrâ d i s p o s i c i o n e s r e l a t i v a s a l 

c o n t r o l de op e r a c i o n e s aeronâuticas (A0C) y a d i f u s i o n e s VOLMET, p o d r i a n u t i l i z a r s e ven-

t a j o s a m e n t e l a s f r e c u e n c i a s de esa banda en e l nuevo P l a n . 

2 . Proposiciôn 

2 « 1 Se propone que l a C o n f e r e n c i a apoye l a i n c l u s i o n de l a banda de 21 870 a 

22 000 kHz en e l nuevo P l a n de adjudicaciôn de f r e c u e n c i a s d e l Apéndice 2 7 . 

3 . D i s c u s i o n 

3 . 1 E l CCIR ha comprobado que, du r a n t e e l p e r i o d o de mâxima a c t i v i d a d s o l a r , l a 

banda de 22 MHz es idônea p a r a comunicaciones a l a r g a d i s t a n c i a . P a r t i c u l a r m e n t e d u r a n t e 

e l d i a , se p r e s t a p a r a comunicaciones a d i s t a n c i a s comprendidas e n t r e 1.500 y 3.000 km 
y, en l a zona e c u a t o r i a l , esas d i s t a n c i a s pueden r e d u c i r s e i n c l u s o h a s t a 1.000 km. 

3 - 2 En b e n e f i c i o de una d i s m i n u c i o n de l a congestiôn d e l trâfico en l a s bandas 

c e n t r a l e s de l a s ondas decamétricas ( 9 , 1 1 , 1 3 MHz), c o n v e n d r i a h a c e r t o d o l o p o s i b l e 

p o r emplear l a s f r e c u e n c i a s mâs a l t a s ( 1 7 y 22 MHz) d u r a n t e l o s p e r i o d o s en que son 

u t i l i z a b l e s . S i se adopta e s t e p r i n c i p i o , serâ n e c e s a r i o i n t r o d u c i r l a banda de 22 MHz 

en e l P l a n . 

3 . 3 Se reconoce que, p a r a l a s ZRRN y l a s ZRMP, l a s d i s t a n c i a s de l a s comunicaciones 

no r e q u i e r e n generalmente e l uso de f r e c u e n c i a s s u p e r i o r e s a l a s que f i g u r a n a c t u a l m e n t e 

en e l P l a n ( 1 3 J 17 MHz); s i n embargo, p a r a s e r v i c i o s que i m p l i c a n comunicaciones a d i s ­

t a n c i a s mâs l a r g a s (A0C, VOLMET), p o d r i a u t i l i z a r s e l a banda de 22 MHz. Pesé a l a s d i s ­

t a n c i a s generalmente c o r t a s a médias de l a m a y o r i a de l a s comunicaciones de ZRMP, p o d r i a 

Este documento preparatorio se imprime en un numéro limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participa 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares 
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a d j u d i c a r s e e s t a banda de f r e c u e n c i a s a ZRMP proximas d e l ecuador donde l a s c o n d i ­

c i o n e s de propagaciôn son f a v o r a b l e s p a r a l a s f r e c u e n c i a s s u p e r i o r e s d u r a n t e g r a n 

p a r t e d e l t i e m p o . 

3.̂ + Como se sabe, l o s equipos de r a d i o c o m u n i c a c i o n e s actualmente i n s t a l a d o s en 

aeronaves c o m e r c i a l e s d e l s e r v i c i o i n t e r n a c i o n a l pueden f u n c i o n a r en f r e c u e n c i a s de 

l a banda de 22 MHz. 
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C O N F E R E N C I A A E R O N Â U T I C A ( R ) 

(Ginebra, 1978) 

Documento N.° 69-S 
6 de f e b r e r o de 1978 
O r i g i n a l : inglés 

SESION PLENARIA 

Repûblica Democrâtica Alemana 

PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCIA 

1. M o d i f i c a c i o n de l a descripciôn de l a Zona de paso de Rutas Aereas 

Mundiales P r i n c i p a l e s - EUROPA 

DDR/69/1 MOD 27 /84 Zona de paso de Rutas Aereas Mundiales P r i n c i p a l e s - EUROPA 

(ZRMP - EU EUR) 

Desde e l pu n t o 33°N 12°W pasando p o r l o s punto s 54°N 
12QW, TOON OOO, T l * o N 4 0°E, 49ÛN-4Q ° E , 74°N 52°E, 60°N 52°E, 
1+0°N '36°E, 29°N 35°30'E, 32°N 13°E, h a s t a e l p u n t o 33°N 12°W. 

2. Necesidades de f r e c u e n c i a s p a r a l a s ZRMP, ZRRN y c o n t r o l o p e r a c i o n a l a 

l a r g a d i s t a n c i a 

En e l Anexo se i n d i c a n l a s necesidades de f r e c u e n c i a s de l a Repûblica 

Democrâtica Alemana. 

Anexo: 1 

U.l.T, 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes que se 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales. 



Documento N.° 69-S 
Pâgina 2 

A N E X O 

A n e x o 2 a la Car ta c i rcu la r de la I F R B N.o 3 8 6 

1 DDR 2 DDR 
Formulario para comunicar las necesidades en materia 

de frecuencias del servicio môvil aeronaûtieo ( R ) 4 1 

(Véase el punto 5 de la Carta circular de la IFRB N.° 386) 

3 5021-0 N.° 30 4 2o enero 1978 

Administraciôn Simbolo del pais 

Formulario para comunicar las necesidades en materia 

de frecuencias del servicio môvil aeronaûtieo ( R ) 4 1 

(Véase el punto 5 de la Carta circular de la IFRB N.° 386) N.° de referencia Fecha 

Formulario para comunicar las necesidades en materia 

de frecuencias del servicio môvil aeronaûtieo ( R ) 4 1 

(Véase el punto 5 de la Carta circular de la IFRB N.° 386) 

Nûmero de adjudicaciones requeridas para su inclusion en el Apéndice 27 del Reglamento de Radiocomunicaciones 

5 6 7 8 9 10 . 11 

Banda de frecuencias 
(kHz) 

ZRMP ZRRN Sub-ZRRN Zona VOLMET 
Control operacional 

a larga distancia 
Observaciones3» 

De - a 
EU 1 1 C 

Simbolo de la 
Zona V O L M E T 1 ) 

De - a 
Simbolo de la Z R M P 1 ) Simbolo de la ZRRN 1 » Simbolo de la Sub-ZRRN 1 ) 

Simbolo de la 
Zona V O L M E T 1 ) S imbo lo(s ) 2 ) 

2 850 - 3 025 1 1 1 _ 

3 400 - 3 500 1 1 2 1/EU 

4 6 5 0 - 4 700 1 1 1 l/EU,ME,NA-2,CAR 

5 450 - 5480 (Reg. 2) - - - — 

5 480 - 5680 1 - 2 1/EU,ME,NA-2,CAR 

6 525 - 6 685 2 1 1 1/EU,ME,NA-2,CAR 

8815 - 8965 2 1 1 1/EU,ME,FE,NA-2,CA \9 NSA-1, NSA-2 

10005 - 10100 — 1 1 — 

11 275 - 11 400 1 2 1 1/EU,ME,FE,NA-2,CA î,NSA-1,NSA-2 

13 260 - 13 360 - 2 1 1/ME,FE,NA-2,CAR,N! 3A-1,NSA-2 

17 900 - 17 970 1 - - 1/ME,FE,NA-2,CAR,N 3A-1,NSA-2 

1) Indicar en cada caso, tal como aparece en el Apéndice 27, el simbolo de la zona o subzona (en el caso de la sub-ZRRN) en la que se précisa la adjudicaciôn y el numéro de adjudicaciones solicitadas en cada banda de 
frecuencias. Cuando el pai's o zona geogrâfica (designada por un si'mbolo de pais) tenga una extension superior o se encuentre situada dentro de mas de una zona aeronâutica (ZRMP, ZRRN, Sub-ZRRN y/o Zona 
VOLMET), el nûmero de frecuencias necesarias para cada una de esas zonas o subzonas debe indicarse en formularios distintos; por ejemplo, la administaciôn de un pai's cuyo territorio cubre dos ZRMP, cinco sub-ZRRh 
y dos Zonas VOLMET utilizarâ dos formularios donde indicarâ las frecuencias que necesita para las dos ZRMP, para dos de las cinco sub-ZRRN y para las dos Zonas VOLMET, y utilizarâ asimismo otros très formulario; 
para las très sub-ZRRN restantes. 

2) En el caso de las frecuencias necesarias para control operacional a larga distancia, si'rvase indicar la zona con la que se propone establecer comunicaciôn (utilizando para ello el(los) si'mbolo(s) de la ZRMP tal como 
aparece(n) en el Apéndice 27). 

3) Esta columna se réserva a cualquier otra informaciôn que las Administraciones deseen comunicar como complemento de la que aparece en las columnas 6 a 10. Utih'cese otra hoja de papel en caso necesario. 

4) Este formulario debe enviarse al Présidente de la Junta Internacional de Registro de Frecuencias, Uniôn Internacional de Telecomunicaciones, 1211 Ginebra 20, Suiza, lo antes posible y en todo caso habrâ de obrar en 
poder de la Junta para el 30 de septiembre de 1977. 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

C O N F E R E N C I A A E R O N Â U T I C A ( R ) 

(Ginebra, 1978) 

Documento N. 7 0 -S 
6 de f e b r e r o de 1 9 7 8 
O r i g i n a l : inglés 

COMISION 5 

Repûblica de I n d i a 

NECESIDADES DE FRECUENCIAS PARA LAS ZRRN CORRESPONDIENTES A LAS 

ZONAS 5 Y 6 Y A LAS SUBZONAS 6A, 6E , 5B Y 5C 

1. Se han re v a l u a d o l a s necesidades de f r e c u e n c i a s p a r a l a s ZRRN de l a I n d i a 

t e n i e n d o en cuenta e l c r e c i m i e n t o de l a s r u t a s y d e l trâfico aéreo h a s t a f i n a l e s de 

es t e s i g l o . Las nuevas necesidades se p r e s e n t a n en e l Anexo. Los datos i n d i c a d o s 

s u s t i t u y e n a l a s necesidades proyectadas a n t e r i o r m e n t e y comunicadas en l a C a r t a - C i r -

c u l a r de l a IFRB N.° 400 de 24 de noviembre de 1977¬
2 . I n d i a s o l i c i t a que se d i s t r i b u y a l a présente i n f o r m a c i o n como documento 

de l a C o n f e r e n c i a . 

Anexo: 

U.l.T. 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado. por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes que se 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales. 



Documento N.° 70-S 

Pâgina 2 

A N F, X O 

NECESIDADES DE FRECUENCIAS PARA LAS ZRRN DE LA INDIA 

Zona de 

a d j u d i c a c i o n 

Nûmero de f r e c u e n c i a s p o r banda (MHz) 
Observaciones 

Zona de 

a d j u d i c a c i o n 

3 3.5 U.7 5.6 6.6 9 10 11.3 13.3 18 
Observaciones 

6A 3(1)* 2(1) 4(2) 4(2) 4(2) 4(2) 3 2 1 - 27** (10) 

6E 3(1) 4(2) 2(1) 3(1) 5(1) 4(2) 4(1) 2 1 28(9) 

6 - - - - - 1 - 1 1 1 k 

5B 2(1) 1 - 1 1 - - - - 5(1) 

5C 1 - - 1 - 1 - - - 3 

5 — — — 1 — 1 — 1 — — 3 

Las c i f r a s e n t r e paréntesis i n d i c a n l a s f r e c u e n c i a s que l a I n d i a s o l i c i t a con carâcter e x c l u s i v o 

** Nûmero t o t a l de f r e c u e n c i a s s o l i c i t a d a s 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

C O N F E R E N C I A A E R O N A U T I C A ( R ) Documento N.° 71-S 

6 de f e b r e r o de 1 9 7 8 

(Ginebra, 1978) O r i g i n a l : inglés 

COMISION 5 

I r l a n d a 

PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCIA 

A continuaciôn se recogen l a s p r o p u e s t a s f o r m u l a d a s p o r I r l a n d a de cambio 

de l i m i t e s de l a s subzonas 1 A y 1 B de l a ZRRN-1, d e f i n i d a s en e l Apéndice 2 7 a l 

Reglamento de Radiocomunicaciones. 

L R L / 7 1 / I MOD 2 7 / 1 0 5 Subzona 1 A 

A p a r t i r de 65°N 26°W, pasa p o r 40°N 50°W, 
40°N 20°W, 60 °N 20°W, 6 0 °N 2 6 °W, para v o l v e r a 6 5 °N 2 6 °W. 

I R L / 7 1 / 2 MOD 2 7 / 1 0 6 Subzona 1 B 

Sustitûyase l a p r i m e r a f r a s e p o r l a s i g u i e n t e : 

A p a r t i r d e l Po l o N o r t e s i g u e e l m e r i d i a n o 15°W, 
pasa p or l o s puntos 72°N 15°W, 65°N 26°W, 60°N 26°W, 
60°N 20°W, 50°N 20°W y, desde a l l i , h a c i a e l E s t e , s i g u i e n d o 

l a s aguas t e r r i t o r i a l e s e n t r e l a s i s l a s anglonormandas y 

l a c o s t a f r a n c e s a , a l a a l t u r a d e l m e r i d i a n o 03°W ( e l r e s t o 

de l a f r a s e no v a r i a ) . 

M o t i v o s : Tener en cuenta l a s necesidades de comunicaciones 

de l o s v u e l o s i n t e r i o r e s que se r e a l i z a n en apoyo 

de l a s a c t i v i d a d e s de prospecci6n de p e t r d l e o en 

e l mar. 

FRECUENCIAS NECESARIAS EN LAS ZRRN 

Subzona 1 B 

3 f r e c u e n c i a s en l a s bandas e n t r e 2 8 5 0 kHz y 

4 7 0 0 kHz 

3 f r e c u e n c i a s en l a s bandas e n t r e 5 4 8 0 kHz y 

6 685 kHz. 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega. por tanto, a los participantes que se 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales. 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

C O N F E R E N C I A A E R O N Â U T I C A ( R ) Documente N.° 72-s 

-jgyg T de febrero de 1978 

(Ginebra, Original: espanol 

COMISION 5 

Cuba 

INFORMACION SOBRE LAS NECESIDADES DE FRECUENCIAS 

Con r e f e r e n c i a a l pârrafo k de l a c a r t a c i r c u l a r N.° 400, l a Administraciôn 

de Cuba transmitiô a l a IFRB sus necesidades de f r e c u e n c i a s . A l a l u z de una r e c i e n t e 

revisiôn de l a s mismas, se estimô conveniente r e a l i z a r algunas nuevas m o d i f i c a c i o n e s . 

A continuaciôn se i n d i c a n l o s nuevos datos : 

Zona aeronâutica Nûmero de f r e c u e n c i a s por banda (MHz) 

3 3,5 5,4 5,6 6,6 9 10 11,3 13,3 18 

(Reg) 

CAR 2 1 1 - 2 2 2 1 2 1 1 

12D 1 - - 1 - 1 1 - - - -

CAR-MET 1 - - 1 1 1 1 1 - - -
LDOC*) 1 - . 1 - • 1 - 1 - 1 1 1 

*) También se s o l i c i t a 1 c a n a l en l a banda de 22 MHz para e s t e t i p o de s e r v i c i o . 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes que se 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales. 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

C O N F E R E N C I A A E R O N Â U T I C A ( R ) 
1978 

(Ginebra, -49?7) 

Documento N.° 7 > S 
6 de f e b r e r o de 1 9 7 8 
O r i g i n a l t francés 

Nota d e l S e c r e t a r i o General 

SECRETARIA DE LA CONFERENCIA 

(aprobada en l a p r i m e r a s e s i o n p l e n a r i a ) 

Segun dispone e l numéro 4 3 3 d e l Convenio, una de l a s t a r e a s de l a p r i m e r a 

s e s i o n p l e n a r i a c o n s i s t e en l a constituciôn de l a S e c r e t a r i a de l a C o n f e r e n c i a . 

S e c r e t a r i o de l a C o n f e r e n c i a 

S e c r e t a r i o E j e c u t i v o 

S e c r e t a r i o Técnico 

S e c r e t a r i o s de s e s i o n 

Sr. M. M i l i j S e c r e t a r i o Général 

Sr . A. W i n t e r - J e n s e n 

S r . G. Brooks 

Sesiones p l e n a r i a s Sr» A. Z a c c a g n i n i 

Comision 1 - Direcciôn Sr . A. Z a c c a g n i n i 

Comision 2 - V e r i f i c a c i o n de c r e d e n c i a l e s S r . A. W i n t e r - J e n s e n 

Comision 3 - C o n t r o l d e l p r e s u p u e s t o S r . R. Prélaz 

Comision 4 - Técnica Sr. L. Sonesson 

Comision 5 - Planificaciôn Sr . M. Sant 

Comision 6 - P r o c e d i m i e n t o s r e g l a m e n t a r i o s S r . M. Ahmad 

Comision 7 - Redaccion Sr . R. Macheret 

S e c r e t a r i o A d m i n i s t r a t i v e S r . U. P e t i g n a t 

I n t e g r a r a n ademas l a S e c r e t a r i a f u n c i o n a r i o s destacados de l a Sede y e l 

p e r s o n a l s u p e r n u m e r a r i o que sea n e c e s a r i o . 

E l S e c r e t a r i o G e n e r a l 

M. M I L I 

^ C H / l / 

U.l.T. 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado. por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes que se 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales. 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES Documento N. ° jH-s 

„ • 7 de fe b r e r o de 1 9 7 8 
C O N F E R E N C I A A E R O N A U T I C A ( R ) o r i g m a i : m g i é s 

(Ginebra, 1978) 

COMISION 4 
COMISIÔN 5 

Papua Nueva Guinea 

OTERFERENCIA ENTRE CANALES ADYACENTES 

Antécédentes 

Papua Nueva Guinea ha observado que en e l Plan de adjudicacidn e x i s t e n t e 

(Apéndice 2 7-Edicion de 1 9 6 8 ) f i g u r a n adjudicaciones en canales adyacentes. 

Se ha comprobado asimismo l a e x i s t e n c i a de un caso de i n t e r f e r e n c i a grave 
entre canales adyacentes provocado por l a utilizaciôn de l a frecuencia de 5 6 5 9 kHz-
en l a subzona ZRRN 6C y de l a de 5 6 6 6 kHz en l a subzona ZRRN 9B contigua. 

Esta i n t e r f e r e n c i a ha planteado problemas a l a s estaciones de aeronaves y 

aeronâuticas que emplean l a s mencionadas frecuencias. 

E l examen de l a a p l i c a c i d n d e l Plan de adjudicacidn e x i s t e n t e con l a subzona 

ZRRN 9B révéla que otros posibles problemas de i n t e r f e r e n c i a entre canales adyacentes 

se mi t i g a n dejando de u t i l i z a r l as adjudicaciones en canales adyacentes o u t i l i z a n d o 

los en zonas en que l a densidad d e l trâfico es reducida. 

Propuestas 

Para que en e l nuevo plan de adjudicacidn no se planteen de nuevo l o s proble 

mas de canales adyacentes, se proponen l a s s i g u i e n t e s orientaciones para l a 

p l a n i f i c a c i d n : 

PNG/74/1 , Siempre que sea po s i b l e , deberân e v i t a r s e l a s adjudicaciones de 

canales adyacentes dentro de una misma subzona ZRRN. 

PNG/74/2 Siempre que sea po s i b l e , deberân e v i t a r s e l a s adjudicaciones de 

canales adyacentes dentro de subzonas ZRRN contiguas. 

PNG/74/3 Cuando sea necesario procéder a adjudicaciones de canales adya­
centes, deberâ tenerse en cuenta l a u t i l i z a c i d n de l o s canales. 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado. por razones de economia. Se ruega. por tanto, a los participantes qu 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

C O N F E R E N C I A A E R O N Â U T I C A ( R ) 

(Ginebra, 1978) 

Documento N.° 75-S 
7 de feb r e r o de 1 9 7 8 
O r i g i n a l ; inglés 

COMISIÔN 4 
COMISIÔN 6 

Papua Nueva Guinea 

PROPUESTA RELATIVA AL REQUISITO DE ESTABILIDAD DE FRECUENCIA 
CON FINES NACIONALES 

PNG/T5/1 

Teniendo en cuenta 

] _ # q Ue l a Reunion especial de l a Comision de Estudio 8 d e l CCIR ha 
recomendado una t o l e r a n c i a de frecuencia de + 2 0 Hz para l a s estaciones de 
aeronave; 

2 . que l a Comision de Estudio ha reconocido l a p o s i b i l i d a d de que l a . 

c i t a d a t o l e r a n c i a de frecuencia sea demasiado e s t r i c t a para l a s aplicaciones 

de caracter nacional; 

3 . que l a Comision de Estudio ha pedido que l a s Administraciones exa-

minen e l problema y sometan, de considerarlo necesario, contribuciones a l a 

présente Conferencia, 

Considerando 

que, de conformidad con e l Apéndice 3 d e l Reglamento de Radioco­

municaciones, l a t o l e r a n c i a de frecuencia correspondiente para l a s estaciones 

de barco es de + 50 Hz, 

Propone 

que l a t o l e r a n c i a de frecuencia para l a s estaciones de aeronave, 

solamente en l o que concierne a l a s operaciones nacionales, sea de + 50 Hz. 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes que se 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales. 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

CONFERENCIA AERONÂUTICA (R) 

(Ginebra, 1978) 

Documento N.° 76-S 

7 de f e b r e r o de 1978 

O r i g i n a l ; e s p a n o l , 

inglés, 

francés 

ESTRUCTURA DE LA CONFERENCIA AERONAUTICA ( R ) , 1978 

(aprobada en l a primera sesiôn p l e n a r i a ) 

Comision 1 - Comision de direcciôn 

Mandato: Coordinar l o s t r a b a j o s de l a s Comisiones, f i j a r l o s h o r a r i o s de 

l a s s e s i o n e s , e t c . 

Comision 2 - Comisiôn de verificaciôn de c r e d e n c i a l e s 

Mandato: V e r i f i c a r l a s c r e d e n c i a l e s de l a s delegaciones y comunicar sus 

conclusiones a l a Sesion P l e n a r i a dentro d el plazo e s t i p u l a d c por 

e s t a ûltima. 

Comision 3 - Comision de c o n t r o l del presupuesto 

Mandato: Determinar l a organizaciôn y l o s medios que han de ponerse a 

d i s p o s i c i o n de l o s p a r t i c i p a n t e s , y examinar y aprobar l a s cuentas 

de l o s gastos r e a l i z a d o s durante toda l a Conferencia. 

Comisiôn h - Comisiôn técnica 

Mandato: E s t a b l e c e r l o s c r i t e r i o s técnicos bâsicos que se utilizarân para 

l a r e v i s i o n d e l Plan de adjudicaciôn de f r e c u e n c i a s d el Apéndice 27, 

teniendo en cuenta e l Informe d el CCIR, de marzo de 1976, i n c l u i d o 

s u Addéndum, de enero de 1 9 7 8 , y examinar y r e v i s a r , en su caso, 

l o s p r i n c i p i o s técnicos d e l Apéndice, y e f e c t u a r c u a l e s q u i e r a modi­

f i c a c i o n e s c o n s i g u i e n t e s de o t r a s d i s p o s i c i o n e s técnicas d e l 

Reglamento de Radiocomunicaciones, i n c l u i d a s l a s d e l Apéndice 3. 

Comision 5 - Comision de p l a n i f i c a c i 6 n 

Mandato; Determinar l a s necesidades de f r e c u e n c i a s y l o s l i m i t e s de l a s 

d i v e r s a s zonas aeronâuticas, y r e v i s a r , a base d e l empleo de l a 

técnica de banda latéral ûnica, e l Plan de a d j u d i c a c i d n de 

f r e c u e n c i a s para s a t i s f a c e r l a s necesidades de f r e c u e n c i a s con l a 

minima porcion de espeetro p o s i b l e ; c o n s i d e r a r y r e v i s a r l a s d i s ­

p o s i c i o n e s conexas d el Apéndice 27 y e f e c t u a r l o s c o n s i g u i e n t e s 

cambios d e l Reglamento de Radiocomunicaciones en materi a de p l a n i ­

f i c a c i d n . 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes que se 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales. 



Documento N.° 76-S 
Pagina 2 

Comisiôn 6 - Comisién de procedimientos reglamentarios 

Mandato: Revisar l a s otras disposiciones del Apéndice 27, y considérer y 
efectuar l o s consiguientes cambios del Reglamento de Radiocomuni­
caciones en materia de procedimientos y establecer e l calendario 
bâsico y l o s p r i n c i p i o s que deben ser observados en e l procedimiento 
de t r a n s i c i d n d e l ac t u a l Plan de adjudicacidn de frecuencias a l 
Plan de adjudicacidn de frecuencias revisado» 

Comision 7 ~ Comisiôn de redacciôn 

Mandato : Perfeccionar l a forma,' s i n a l t e r a r e l sentido, de l o s textos de las 
Actas Finale». 

Cada Comisiôn considerarâ l a s resoluciones y recomendaciones necesarias para e l 
cumplimiento de su mandato. 
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r U.I.T. 
Pour des raisons d'économie, ce document n'a été tiré qu'en nombre restreint. Les participants sont donc priés de bien vouloStiQf'NÈN^'' 
apporter à la conférence leurs documents avec eux, car il n'y aura que fort peu d'exemplaires supplémentaires disponibles/***-». 
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C O N F E R E N C I A A E R O N Â U T I C A ( R ) 

(Ginebra, 1978) 

Documento N.° T8-S 
T de febrero de 1 9 7 8 
O r i g i n a l : francés 

COMISIONES 5 Y 6 

Repûblica Ar g e l i n a Democrâtica y Popular 

PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCIA 

ALG /78/1 En e l cuadro s i g u i e n t e se ind i c a n l a s necesidades de 
frecuencias de l a Administraciôn a r g e l i n a : 

BANDAS DE 
FRECUENCIAS 

(kHz) 

ZRMP ZRRN 
SUBZONAS 
ZRRN 

ZONA 

VOLMET 

CONTROL DE 
EXPLO­
TACION 

BANDAS DE 
FRECUENCIAS 

(kHz) EU NSA-1 NSA-2 SA 1 4 1E 4A AFI-MET' EU-MET 
i 

1 1 

CONTROL DE 
EXPLO­
TACION 

2 850 - 3 025 1 2 1 1 1 1 .1 3 1 1 1 

3 UOO - 3 500 1 2 1 1 1 1 1 3 2 1 2 

1+ 650 - 4 7 0 0 1 2 1 1 1 1 1 3 1 1 1 

5 480 - 5 680 1 2 1 1 1 1 1 3 2 1 2 

6 525 - 6 685 1 2 1 1 1 1 1 3 2 j 1 1 

8 815 - 8 9 6 5 1 2 1 1 1 1 1 3 1 1 2 

10 005 - 1 0 1 0 0 1 2 1 1 1 1 1 3 * 1 1 1 
1 

11 275 - 11 400 1 2 1 1 1 1 1 3 2 1 2 

13 260 - 13 360 1 2 1 1 1 1 1 3 1 1 2 

17 900 - 1 7 9 7 0 1 2 1 1 1 1 1 3 2 1 2 

21 870 - 22 000 1 2 1 1 1 1 . 1 3 1 1 2 

ALG /78/2 MOD 2 7 / 2 0 La Organizacion de Aviacion C i v i l I n t e r n a c i o n a l (OACI) 
coordina l a s comunicaciones del s e r v i c i o movil aeronàutico (R) en 
relaciôn con e l funcionamiento de l o s s e r v i c i o s aéreos. Debiera 
consultarse a dicha Organizacion en los casos p e r t i n e n t e s en l o que 
se r e f i e r e a l empleo de frecuencias del Plan para f i n e s de c o n t r o l 
de l a explotaciôn aeronâutica a gran d i s t a n c i a . 

Motivos: l ) E l Plan concierne a todas l a s regiones d e l mundo. 

2 ) I n t r o d u c i r l a nocion de c o n t r o l de explotaerraê^'^Jx 
Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado. por razones d« economia. Se ruega. por tanto, a los participantes qui se I I I T \ 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares. pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales. J 
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CONFERENCIA AERONÂUTICA (R) 

(Ginebra, 1978) 

Documento N.° 79-S 
7 de f e b r e r o de 1 9 7 8 
O r i g i n a l : e s p a n o l 

COMISION 5 

México 

NECESIDADES DE FRECUENCIAS 

La Delegaciôn de México présenta e s t a s o l i c i t u d de f r e c u e n c i a s p a r a e l 

s e r v i c i o C o n t r o l O p e r a c i o n a l a l a r g a D i s t a n c i a (LDOC) y sea tomada en c u e n t a en l a 

Comisiôn 5 de Planificaciôn. 

P a i s Bandas de f r e c u e n c i a s (numéro en cada banda) Observaciones 

3 MHz 4 , 7 MHz 6 , 6 MHz 9 MHz 1 1 , 3 MHz 1 8 MHz 

MEX 1 1 1 1 1 1 

* U.l.T. 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes que se 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales. 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

C O N F E R E N C I A A E R O N Â U T I C A ( R ) Documento N.° 80-S 

(Ginebra, 1978) 

7 de febrero de 1 9 7 8 
O r i g i n a l : inglés 

COMISIONES 5 y 6 

Suecia 

PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCIA 

1. Introduccion 

La Administraciôn sueca es p a r t i d a r i a de que l a s llamadas comunicaciones 

del c o n t r o l de operaciones se incluyan en e l Plan de adjudicaciôn de frecuencias d e l 

s e r v i c i o môvil aeronàutico (R). 

A nuestro j u i c i o , e l vigente numéro 429 d e l Reglamento de Radiocomunica­
ciones excluye en l a s frecuencias de l a s bandas d e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) 
e l trâfico procedente de estaciones aeronâuticas d i s t i n t a s de l a s especialmente 
encargadas de v e l a r por l a seguridad y l a r e g u l a r i d a d de l a navegaciôn aerea. 

En consecuencia, no consideramos s a t i s f a c t o r i o anadir un nuevo numéro 
(429A) que incluya l a s comunicaciones d e l c o n t r o l de operaciones. En vez de e l l o 
creemos necesario ampliar e l nûmero 429 de forma que i n c l u y a l a s comunicaciones 
del c o n t r o l de operaciones que l a Conferencia pueda acordar. 

Las comunicaciones del c o n t r o l de operaciones aeronâuticas deben comprender 
también l a s comunicaciones intercambiadas entre l a tripulaciôn de l a aeronave y l o s 
técnicos de l a compania explotadora sobre l a seguridad de l a aeronave y se propone 
también que esa ci r c u n s t a n c i a quede claramente expresada en e l A r t i c u l o 7 (nûmero 4 2 9 
d e l RR) y en una definiciôn que aparezca en e l Apéndice 27. 

2. Proposiciones 

ARTICULO 7 

Disposiciones especiales r e l a t i v a s a c i e r t o s s e r v i c i o s 

Secciôn I I - S e r v i c i o môvil aeronàutico 

S / 8 0 / 1 MOD 429 § 3 . L a s frecuencias de todas l a s bandas a t r i b u i d a s 

a l s e r v i c i o môvil aeronàutico de l a catego r i a (R) se 

reservan para 

l ) l a s comunicaciones entre l a s aeronaves en 

gênerai y l a s estaciones aeronâuticas especialmente encar­

gadas de v e l a r por l a seguridad y l a r e g u l a r i d a d de l a nave­

gaciôn aérea en l a s r u t a s nacionales o i n t e r n a c i o n a l e s de 

l a aviaciôn c i v i l , y ^ C r Ï Ï V ^ 

* U.l.T. 

s i 
Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes que M 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales. 
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2) l a s comunicaciones e n t r e l a s aeronaves y l a s 

e s t a c i o n e s aeronâuticas en relaciôn con l a r e g u l a r i d a d d e l 

v u e l o y l a s e g u r i d a d de l a aeronave (comunicaciones d e l 

c o n t r o l de o p e r a c i o n e s aeronâuticas). 

M o t i v o s : P r e v e r l a utilizaciôn de f r e c u e n c i a s de l a s 

bandas a t r i b u i d a s a l s e r v i c i o m o v i l aeronàutico (R) 

pa r a comunicaciones d e l c o n t r o l de o p e r a c i o n e s 

aeronâuticas. 

Apéndice 27 

PARTE I 

Sec c i o n I - D e f i n i c i o n e s 

S/80/2 ADD 27/8A Las comunicaciones d e l c o n t r o l de o p e r a c i o n e s 

aeronâuticas d e l s e r v i c i o m o v i l aeronàutico (R) t i e n e n 

por o b j e t o p e r m i t i r l a s comunicaciones r e l a t i v a s a l a 

r e g u l a r i d a d d e l v u e l o y l a s e g u r i d a d de l a aeronave. 

M o t i v o s : E s t a p a r t e d e l Reglamento de Radiocomunicaciones 

parece l a mâs idonea p a r a i n c l u i r l a d e f i n i c i o n 

de comunicaciones d e l c o n t r o l de o p e r a c i o n e s 

aeronâuticas. 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

C O N F E R E N C I A A E R O N Â U T I C A ( R ) 

(Ginebra, 1978) Documento N. 8 l-S 
T de f e b r e r o de 1 9 7 8 
O r i g i n a l : francés 

COMISION 5 

Costa de M a r f i l 

NECESIDADES DE FRECUENCIAS 

I . ZRMP: zona SA 

3 , 5 4 , 7 5,4 
(Reg.2) 

5 , 6 6 , 6 9 10 11,3 13,3 18 

2 2 2 2 2 2 . 2 2 

. ' i l . ZRRN: zona 4B 

1 1 1 

I I I . VOLMET: zona AFI-MET 

1 1 1 1 

( U.l.T. 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participante 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrà disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adiciorlales." 
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C O N F E R E N C E A E R O N A U T I Q U E ( R ) 

(Genève, 1978) 

COMMISSION 5 

COMMITTEE 5 

COMISION 5 

République A r g e n t i n e , Republique O r i e n t a l e 

de l'Uruguay 

DESCRIPTION DES LIMITES DE LA ZONE SAT-MET 

(RIO DE LA PLATA) 

V e u i l l e z a j o u t e r l a c a r t e c i - j o i n t e au Document N° 8 2 . 

A r g e n t i n e R e p u b l i c , O r i e n t a l R e p u b l i c o f Uruguay 

DESCRIPTION OF THE BOUNDARIES OF THE SAT-MET 

(RIO DE LA PLATA) AREA 

Please add t h e f o l l o w i n g page t o Document No. 8 2 . 

Repûblica A r g e n t i n a , Repûblica O r i e n t a l d e l Uruguay 

DESCRIPCION DE LOS LIMITES DE LA ZONA SAT-MET 

(RIO DE LA PLATA) 

S i r v a s e a n a d i r l a pâgina a d j u n t a a l Documento N.° 8 2 . 

Addéndum N° 1 au / 

Document N° 82-F/E/S 
8 février 1 9 7 8 
O r i g i n a l : espa g n o l 

Pour des raisons d'économie, ce document n'a été tiré qu'en nombre restreint. Les participants sont donc priés de bien vouloir 
apporter à la conférence leurs documents avec eux, car il n'y aura que fort peu d'exemplaires supplémentaires disponibles. 





UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

C O N F E R E N C I A A E R O N Â U T I C A ( R ) Documento N .o 82-S 

7 de f e b r e r o de 1 9 7 8 

(Ginebra, 1978) O r i g i n a l : e s p a n o l 

COMISION 5 

Repûblica A r g e n t i n a , Repûblica O r i e n t a l d e l Uruguay 

DESCRIPCION DE LOS LIMITES DE LA ZONA SAT-MET 

(RIO DE LA PLATA) 

Las D e l e g a c i o n e s a r g e n t i n a y uruguaya e l e v a n a l a C o n f e r e n c i a l o s L i m i t e s 

de l a Zona SAT-MET "Rio de l a P l a t a " p r o p u e s t a oportunamente en r e s p u e s t a a l a C a r t a 

C i r c u l a r de l a IFRB N.° y ^ K y que f i g u r a p u b l i c a d a en l a C a r t a C i r c u l a r de l a 

IFRB N.° 400, pâg. 44 (Documento N.° 48). 

Teniendo en cue n t a que l a zona d e l R i o de l a P l a t a se c a r a c t e r i z a por c o n d i ­

c i o n e s meteorolôgicas i n e s t a b l e s de bru s c a s y p r o n u n c i a d a s v a r i a c i o n e s muy s i g n i f i c a t i v a s 

p a r a l a s o p e r a c i o n e s aeronâuticas y ademâs por ser punto de c o n v e r g e n c i a de d i v e r s a s 

r u t a s aéreas, se propone l a c r e a c i o n de l a Zona VOLMET SAT-MET "RIO DE LA PLATA", con 

e l f i n de p r e s t a r una n e c e s a r i a ayuda a l a navegaciôn aérea en l o s l i m i t e s que e l l a 

abarca y que se d e f i n e a continuaciôn: 

ARG/ ADD 2 7 / l 6 8 ( A ) La zona de adjudicaciôn SATHYET RIO DE LA PLATA 

URG/82/l queda d e f i n i d a p or una l i n e a t r a z a d a desde e l punto ^4°S 65°W 
y que pasa por l o s puntos 34°S 55°W; 40°S 55°W; 40°S 65°W, 

p a r a t e r m i n a r en e l punto ^>k°S 65°W. 

ARG/ ADD 2 7 / l 6 8 ( B ) La zona de recepciôn SAT-MET RIO DE LA PLATA queda 

URG /82/2 d e f i n i d a por una l i n e a t r a z a d a desde e l punto j50°S 6 9°W y que 
pasa por l o s puntos J,0°S 1 0 ° W J 40°S 1 0 ° W ; 40°S 6 9 ° W , p a r a 

t e r m i n a r en e l punto J>0°S 69°W. 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes que se 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales. 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 
Documento N.° 83-S 

C O N F E R E N C I A A E R O N A U T I C A ( R ) 7 ae febrero de i 9 ? 8 
1978 O r i g i n a l : inglés 

(Ginebra, 497?) 

COMISION 4 

Estados Unidos de América 

PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCIA 

Tolerancias de frecuencia 

1 . Introduceién 

1 . 1 E l Apéndice 3 a l Reglamento de Radiocomunicaciones e s p e c i f i c a una t o l e ­
rancia mâxima de frecuencia de 100 millonésimas para l a s bandas de ondas decamétricas 
a t r i b u i d a s a l s e r v i c i o mévil aeronàutico (R). Tolerancias de esta magnitud causaran 
nivelés inaeeptables de i n t e l i g i b i l i d a d en l a explotacidn en banda latéral ùnica. 
Taies f a c t o r e s han sido reconocidos por l a aviacién c i v i l i n t e r n a c i o n a l y en l o s e q u i ­
pos existentes l a t o l e r a n c i a maxima es de + 20 Hz para l a s estaciones de aeronave y 
de + 10 Hz para l a s estaciones aeronâuticas. Estos r e q u i s i t o s técnicos se in c l u y e r o n 
en ëï Anexo 10 a l Convenio de l a Aviacién C i v i l I n t e r n a c i o n a l a p a r t i r de 1966 y en 
reglamentos nacionales de telecomunicaciones de diversas administraciones, Adema's, 
l a Comisién de Estudio 8 d e l CCIR (Informe de l a reunién d e l 2 2 a l 2 6 de marzo de 
1 9 7 6 ) considéra que estas t o l e r a n c i a s deben a p l i c a r s e a este s e r v i c i o excepto en l o 
que respecta a c i e r t a s operaciones nacionales. 

2 . Anâlisis 

2 . 1 E l s e r v i c i o mévil aeronàutico (R) es un s e r v i c i o de seguridad, y l a u t i -
lizacién de las ondas decamétricas, con sus c a r a c t e r i s t i c a s adversas de desvaneci-
miento, r u i d o n a t u r a l y a r t i f i c i a l , exige l a introduccién de todos l o s medios técnicos 
viables para establecer y mantener comunicaciones de elevada c a l i d a d e i n t e l i g i b i l i d a d . 
Precisamente en este medio es de desear que e l e r r o r de frecuencia sea minimo. La 
experiencia en e l campo de l a aviacién c i v i l ha demostrado que l a t o l e r a n c i a de f r e ­
cuencia necesaria puede ser mantenida independientemente d e l costo d e l equipo. 

2 . 2 La i n t e l i g i b i l i d a d y calidad de la s comunicaciones en banda latéral 
ùnica dépende de l a t o l e r a n c i a de frecuencia d e l transmisor y d e l o s c i l a d o r l o c a l d e l 
receptor. Cuando por primera vez se i n t r o d u j o l a banda latéral unica en e l s e r v i c i o 
mévil aeronàutico (R) hace unos 10 anos, l a consecucién de las t o l e r a n c i a s requeridas 
presentaba graves problemas técnicos y econémicos, que se superaron. Las c a r a c t e r i s ­
t i c a s d e l equipo i n d u s t r i a l publicadas antes de l a Conferencia A d m i n i s t r a t i v a E x t r a o r ­
d i n a r i a de Radiocomunicaciones aeronâuticas de 1 9 6 6 respetaban estas t o l e r a n c i a s . l a 
Organizacién de Aviacién C i v i l I n t e r n a c i o n a l (OACI) ha adoptado también estas t o l e r a n ­
cias en e l Anexo 1 0 a l Convenio de Aviacién C i v i l I n t e r n a c i o n a l . En los ûltimos 
1 5 - 2 0 anos, l a tecnologîa ha progresado y e l costo de fabricacién de d i s p o s i t i v o s de 
precisién para e l c o n t r o l de frecuencias se ha reducido consideràblemente. En l a 
actualidad se puede conseguir f^cilmente equipo de banda latéral ùnica (BLU) para 
ondas decamétricas a bajo costo. ^<TTnr>^ 

U.l.T. 

Este documento preparatorio se imprime en un numéro limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes que se" 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales. 
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2 . 3 Es enganoso e q u i p a r a r l o s e r r o r e s a c e p t a b l e s de f r e c u e n c i a p r o p i o s de l a 

explotaciôn de l a aviaciôn supersônica a l o s e r r o r e s de f r e c u e n c i a d e b i d o s a l d i s e n o 

y a l m a n t e n i m i e n t o . E l e r r o r de f r e c u e n c i a d e b i d o a l e f e c t o D o p p l e r que se produce 

en l a explotaciôn de aeronaves supersônicas c o n s t i t u y e una limitaciôn técnica f u n d a ­

m e n t a l . Por e l c o n t r a r i o , es i n s i g n i f i c a n t e e l a h o r r o que puede c o n s e g u i r s e con l a 

suavizacién p r o p u e s t a de l a s t o l e r a n c i a s de f r e c u e n c i a . 

2 / 4 Los p r i n c i p a l e s f a c t o r e s que a f e c t a n a l a s t o l e r a n c i a s de f r e c u e n c i a d e l 

t r a n s m i s o r y d e l o s c i l a d o r l o c a l d e l r e c e p t o r son: 

a) l a precisiôn de alineaciôn i n i c i a l ; 

b ) l a e s t a b i l i d a d a c o r t o p l a z o ; 

c) l a dériva a l a r g o p l a z o . 

E l e f e c t o econômico de cada uno de e s t o s f a c t o r e s puede examinarse i n d e ­

pendientemente aunque l a s t o l e r a n c i a s de l a f r e c u e n c i a de explotaciôn son funciôn 

d e l e f e c t o acumulado de l o s mismos. 

2^5 La precisiôn de alineaciôn i n i c i a l dépende de l a precisiôn d e l equipo 

de prueba y de que e l técnico sea capaz de a j u s t a r y l e e r e l e q u i p o de prueba-. 

Un c o n t a d o r t i p i c o de f r e c u e n c i a ( p o r ejem p l o , e l modelo HP 5328A de 

H e w l e t t - P a c k a r d ) con base de t i e m p o f a c u l t a t i v a de elevada e s t a b i l i d a d p r o p o r c i o n a 

una e s t a b i l i d a d s u p e r i o r a 5 x 10"10 a l d i a . La presentaciôn v i s u a l de 9 c i f r a s de 

e s t e c o n t a d o r p r o p o r c i o n a una resolucién de + 0 , 1 Hz en ondas decamétricas. E l 

carâcter d i g i t a l de e s t a presentaciôn p e r m i t e a l técnico l e e r l a s c i f r a s en t o d a su 

resoluciôn. 

Una t o l e r a n c i a s u p e r i o r a 1 x 1 0 ~ 9 puede o b t e n e r s e u t i l i z a n d o s e n a l e s de 

radiodifusién de f r e c u e n c i a s patrôn para c a l i b r a r e l c o n t a d o r . E l e r r o r acumulado 

d e b i d o a l a alineaciôn d e l equipo de prueba, l a e s t a b i l i d a d y l a l e c t u r a es i n f e r i o r 

a 1 Hz en ondas decamétricas. E l c o s t o d e l modelo HP 5328A a s c i e n d e a unos 1.500 dôla­

r e s de l o s EE.UU., a l o s que se anaden 525 dôlares p o r l a base de tiempo f a c u l t a t i v a 

de e l e v a d a e s t a b i l i d a d . 

2 0 6 Goza de gênerai aceptacién una e s t a b i l i d a d t i p i c a a c o r t o p l a z o s u p e r i o r a 

5 x 1 0 ~ 7 para l o s t r a n s c e p t o r e s de aeronave en BLU i n c l u s o con e l equipo de b a j o 

c o s t o de BLU para ondas decamétricas. E s t a t o l e r a n c i a producirâ" un e r r o r en e l t r a n s ­

m i s o r de 5 , 5 Hz para una f r e c u e n c i a t i p i c a de explotaciôn en ondas decamétricas de 

1 1 MHz. 

2 e 7 La e s t a b i l i d a d de f r e c u e n c i a a l a r g o p l a z o dépende d e l cambio de l a s carac­

t e r i s t i c a s d e l c r i s t a l a medida que en v e j e c e . C r i s t a l e s t i p i c o s a c t u a l m e n t e en s e r ­

v i c i o p r o p o r c i o n a r . una e s t a b i l i d a d de f r e c u e n c i a s u p e r i o r a 5 x 1 0 " ? en e l p r i m e r ano 

y mejoran con l a edad. E l l o corresponde a una t o l e r a n c i a de f r e c u e n c i a de 5*5 Hz en 

e l p r i m e r ano para una f r e c u e n c i a t i p i c a de explotaciôn de 1 1 MHz. 

2 . 8 Es f a ' c i l c o n s e g u i r c r i s t a l e s de l a s c a r a c t e r i s t i c a s d e s c r i t a s a l p r e c i o de 

unos 1 0 dôlares de l o s EE.UU. Como e l nûmero de c r i s t a l e s n e c e s a r i o s p a r a un t r a n s m i ­

s o r t i p i c o es sumamente l i m i t a d o , e l c o s t o t o t a l es r e d u c i d o . 
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2 9 E l efecto acumulado d e l e r r o r de alineaciôn i n i c i a l , de l a e s t a b i l i d a d a 

corto plazo y de l a dériva a largo plazo en e l equipo de BLU para ondas decamétricas 

de precio médico en funciôn d e l tiempo es: 

Contribuciôn a l e r r o r (Hz) a l f i n a l de: 

1 ano 2 anos 3 ano s 

Alineaciôn i n i c i a l . 1 1 1 

E s t a b i l i d a d a c o r t o plazo 5 , 5 5 , 5 5 , 5 

Dériva a largo plazo 
(envejecimiento) 5 , 5 11 1 6 , 5 

Raiz média cuadràtica de 

l a t o l e r a n c i a 7 , 8 1 2 , 3 1 7 , 4 

o 1 0 A l a v i s t a de l o que antecede, e l s e r v i c i o d e l equipo gênerai de aviaciôn 

en BLU para ondas decamétricas a i n t e r v a l o s de 3 anos asegurara adecuadamente e l man 

tenimiento de l a t o l e r a n c i a de + 2 0 Hz. 

2 . 1 1 Conclusiôn 

? i l i Se han presentado a l a présente Conferencia propuestas de revisién d e l 
Apéndice 3 a l Reglamento de Radiocomunicaciones en e l sentido de i n c o r p o r a r t o l e r a n c i a s 
de frecuencias menos e s t r i c t a s que l a s adoptadas por l a OACI y generalmente aceptadas 
en l a aviaciôn c i v i l i n t e r n a c i o n a l . Esta suavizacién pr o p o r c i o n a r i a b e n e f i c i o s econô-
micos l i m i t a d o s en l o s casos en que l a pérdida de i n t e l i g i b i l i d a d pudiera ser t o l e r a d a 
por l a s aeronaves dedicadas a l a explotaciôn nacional. 

o u 2 Sin embargo, e l Reglamento de Radiocomunicaciones debe e s p e c i f i c a r l a s 
t o l e r a n c i a s de frecuencia adecuadas para l a explotaciôn aeronâutica i n t e r n a c i o n a l . 
Estas t o l e r a n c i a s son + 2 0 Hz para estaciones de aeronave y + 1 0 Hz para estaciones 
aeronâuticas, de acuerdo con l o propuesto en USA /4/61 y USA /4/62 (Documento N. 4 ) . 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 
Documento N.° 84-S 

C O N F E R E N C I A A E R O N A U T I C A ( R ) 7 de de m s 
1978 O r i g i n a l : espaHol 

(Ginebra, 19W) 

COMISION 5 

B o l i v i a 

PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCIA 

1. Introducciôn 

1.1 B o l i v i a , reconociendo una vez mâs l a i m p o r t a n c i a de l a l a b o r que desempena 

l a Union I n t e r n a c i o n a l de Telecomunicaciones, en asegurar e l d e s a r r o l l o coordinado 

de l a s telecomunicaciones como un medio de vinculaciôn e n t r e l o s pafses d e l mundo, 

réitéra su deseo de c o n t i n u a r contribuyendo a e s t a t a r e a y lamenta muy de veras que 

por d i v e r s a s c i r c u n s t a n c i a s no haya podido hacer l l e g a r a l a IFRB con l a debida opor­

t u n i d a d sus necesidades en m a t e r i a de f r e c u e n c i a s . 

2. Antécédentes 

2.1 E l Apéndice 27, Plan de Adjudicaciôn de Frecuencias d e l s e r v i c i o m o v i l 

aeronàutico (R) e informaciôn conexa, conforme f u e r a adoptado por l a Conferencia 

A d m i n i s t r a t i v a E x t r a o r d i n a r i a de Radiocomunicaciones ( G i n e b r a , 1966) estableciô 

l a subzona 13D (ZRRN) con l i m i t e s que abarcan l o s t e r r i t o r i o s de Paraguay, Perû y 

B o l i v i a en forma c o n j u n t a . Asimismo adjudicô a e s t a subzona l a s s i g u i e n t e s f r e ­

cuencias para e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) en forma g l o b a l p a ra asignaciones 

por p a r t e d'e l o s très estados i n v o l u c r a d o s : 

Bandas en kHz 2 8SO-3 025 3 400 - 3 500 5 4 5 0 - 5 480 6 5 2 5 - 6 685 8 8 1 5 - 8 965 10 0 0 5 - 1 0 100 

Subzona 2 868 3 411 5 454 6 6 1 7 8 910 10 0 3 3 

13D 2 924 3 495 5 469 6 638 8 9 1 7 10 065 

2.1.2 A f i n de définir l a utilizaciôn de l a s f r e c u e n c i a s adjudicadas en e l 

Apéndice 27 a l a subzona 13D en una forma que h a s t a donde fuese p o s i b l e sea c o n s i s -

t e n t e con e l r e q u i s i t o o p e r a c i o n a l de asignaciones e x c l u s i v a s a l a s regiones de i n f o r ­

maciôn de vuelos c o r r e s p o n d i e n t e s , se suscribiô un acuerdo e n t r e l a s A d m i n i s t r a c i o n e s 

de Paraguay, Perû y B o l i v i a con fecha 27 de septiembre de 1 9 6 7 , por e l que l o s Est a ­

dos s i g n a t a r i o s acordaron en p r i n c i p i o e f e c t u a r l a s i g u i e n t e distribuciôn de f r e c u e n ­

c i a s adjudicadas a l a subzona 13D para uso de l a s estaciones nacionales ubicadas d e n t r o 

de cada p a i s . 

Paraguay B o l i v i a Perû 

2 868 kHz 2 924 kHz 2 8 6 8 kHz 

3 4 1 1 kHz . 3 495 kHz 3 411 kHz 

5 454 kHz 5 469 kHz 5 454 kHz 

6 617 kHz 6 6 3 8 kHz 6 617 kHz 

8 910 kHz 8 9 1 0 kHz 8 9 1 7 kHz 
10 033 kHz 10 033 kHz 1 0 065 kHz. 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes due seU.I .T . 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicion 
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3. Requerimientos 

3 1 La Administraciôn b o l i v i a n a estâ u t i l i z a n d o todas l a s f r e c u e n c i a s a r r i b a 

i n d i c a d a s y l a s mismas estân en uso en 28 estaciones aeronâuticas r e p a r t i d a s dentro 

d e l t e r r i t o r i o n a c i o n a l . Por e s t a c i r c u n s t a n c i a , B o l i v i a s o l i c i t a que en l a r e v i -

siôn d e l ' P l a n de Adjudicaciôn de Frecuencias para e l s e r v i c i o môvil aeronàutico, se 

mantengan s i n alteraciôn l o s v a l o r e s r a d i o e l e c t r i c o s de 2 924, 3 495, 5 y 

6 638 kHz explotados actualmente en e x c l u s i v i d a d , ademâs de l a s f r e c u e n c i a s de 

8 910 y 10 033 kHz compartidas con l a Repûblica d e l Paraguay, de conformidad con e l 

acuerdo a que se hace menciôn en e l punto 2.1 .2. 

3 .1 .2 Por o t r a p a r t e hace conocer sus necesidades en m a t e r i a de f r e c u e n c i a s para 

e l s e r v i c i o môvil aeronàutico "R", en l a s s i g u i e n t e s bandas: 

2 850 - 3 025 kHz 2 canales 

3 400 - 3 500 kHz 2 canales 

5 480 - 5 680 kHz 2 canales 

6 525 - 6 685 kHz 2 canales 

8 815 - 8 965 kHz 2 canales 

10 005 - 10 100 kHz 2 canales 

3.1.3 Los r e q u e r i m i e n t o s planteados se j u s t i f i c a n dada l a posiciôn geogrâfica y 

l a e s t r u c t u r a topogrâfica de B o l i v i a , donde e l t r a n s p o r t e aéreo desempena un papel 

e s e n c i a l en e l d e s a r r o l l o econômico y s o c i a l d e l p a i s . E l t r a n s p o r t e aereo r e g u l a r , 

actualmente c o n s t i t u y e e l ûnico medio de enlace e n t r e l a mayorîa de l a s l o c a l i d a d e s 

d e l vasto t e r r i t o r i o o r i e n t a l de B o l i v i a y l a s p r i n c i p a l e s ciudades, p a r t i c u l a r m e n t e 

en e l ârea o c c i d e n t a l a n d i n a , en l a que e l s e r v i c i o de radiocomunicaciones por ondas 

métricas -desde e l punto de v i s t a econômico- no résulta v i a b l e en un f u t u r o prévisi­

b l e , l o que i m p l i c a que e l c o n t r o l de trânsito aéreo se l i m i t e a l uso de canales en 

l a banda decamétrica. 

3.1.4 Las necesidades presentadas, s u s t i t u y e n a l a s publicadas en e l Addéndum a 

l a Carta C i r c u l a r de l a IFRB N.° 400. 

4. Comunicaciones d e l c o n t r o l de operaciones ( r e g u l a r i d a d de v u e l o ) 

4 1 B o l i v i a concuerda y apoya l o s puntos de v i s t a e s t a b l e c i d o s por l a réunion 

departamental de comunicaciones de l a OACI, p r e p a r a t o r i a de l a CAMR SMA (R) 197« 

(Doc. 9187 COM/76) con r e s p e c t o a l a s comunicaciones d e l c o n t r o l de operaciones t r e g u -

l a r i d a d de v u e l o ) . 

4 1 2 En e l âmbito d e l t r a n s p o r t e aéreo i n t e r n a c i o n a l , l a l i n e a aérea designada 

por B o l i v i a opéra actualmente s e r v i c i o s r e g u l a r e s y de' carga sobre una amplia e s t r u c ­

t u r a de r u t a s , que se e x t i e n d e n desde Miami h a s t a Buenos A i r e s , con grandes p o s i b i l i ­

dades de a m p l i a r sus s e r v i c i o s a l c o n t i n e n t e europeo. 

4.1.3 E x i s t i e n d o l a a l t e r n a t i v a de que se e l a b o r e n nuevas d i s p o s i c i o n e s para l a s 

"Comunicaciones d e l C o n t r o l de Operaciones" en e l s e r v i c i o môvil aeronàutico "R 

-que p e r m i t a n a l a s empresas e x p l o t a d o r a s poder e s t a b l e c e r comunicaciones con sus ̂  ̂  

aeronaves a c u a l q u i e r h o r a y con c u a l q u i e r p a r t e d e l mundo- l a Administraciôn b o l i v i a n a 

p ide se l e asigne una f a m i l i a de f r e c u e n c i a s , en l o s s i g u i e n t e s rangos: 

3 400 - 3 500 kHz 1 canal 

6 525 - 6 685 kHz 1 canal 

10 005 - 10 100 kHz 1 canal 

13 260 - 13 360 kHz 1 canal 

17 900 - 17 970 kHz 1 canal 

21 870 - 22 000 kHz 1 canal 
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COMISION 5 

Malasia 

PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCIA 

DESCRIPCION DE LOS LIMITES DE LAS ZONAS Y SUBZONAS DE RUTAS 

AÉREAS REGIONALES Y NACIONALES (ZRRN) 

MLA /85/I MOD 2 7 / 1 3 0 Subzona 6D 

Desde l a interseccién de l a s f r o n t e r a s de China, 

I n d i a y Birmania sigue hacia e l sur a l o la r g o de l a f r o n t e r a 

entre Birmania e I n d i a y Birmania y Bangladesh hasta l a Bahia 

de Bengala, luego por l a costa de Birmania hasta su punto mâs 

méridional. De ahf hasta l a I s l a de Weh ( f r e n t e a l a costa 

s e p t e n t r i o n a l de Sumatra) y por 02°S 9 2 % 10°S 92°E hasta 

10°S 110°E. De ahf sigue en direccién Este hasta 10 b 141 B., 
tomando l a direccién Norte hasta 04°S 141"E y de ahf pasa a 

04°N l-50°E nor e l punto 20°N 150 °E hasta 20°N 11>°E y por 
20°N 130°E hasta 20°N 1 1 3 % y de a l l i hacia e l sur, alrede 

dor de l a I s l a de Hainan y a l o la r g o de l a s f r o n t e r a s entre 

China y V i e t Nam, China y Laos y China y Birmania para c e r r a r 

e l area en l a interseccién de l a s f r o n t e r a s de China, I n d i a 

y Birmania. 

Motivos- 1) Malasia consta de dos zonas separadas por e l Mar 
de l a China Méridional: l a Peninsuia Malaya y l a 

regién de Sabah, Sarawak a l nort e de l a i s l a de 

Bornéo. Malasia explota dos regiones de informa­

cién de vuelo: l a regién de Kuala Lumpur y l a 

regién de Kota Kinabalu. Debido a l a separacién 

geogrâfica hay un importante volumen de trâfico 

aéreo nacional sobre e l Mar de l a China 

Méridional. 

2) La Agrupacién de Naciones d e l Asia S u d o r i e n t a l 

(ANASO), formada por l a Repûblica de Indonesia, 

l a Repûblica de F i l i p i n a s , l a Repûblica de 

Singapur, T a i l a n d i a y Malasia ha estimulado e l 

crecimiento d e l trâfico aéreo, que sigue aumen-

tando con rapidez. También han aumentado 

U.l.T. 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes que se 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales. 
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l o s vuelos entre zonas f r o n t e r i z a s . La c o n f i ­
guraciôn a c t u a l supone dos subzonas, l o que 
créa d i f i c u l t a d e s de explotaciôn. 

La propuesta r e e s t r u c t u r a c i o n de l a ZRRN 6D 
estimularâ l a cooperacion régional, l o que réi­
téra l a Recomendaciôn l / l de l a Reuniôn Depar­
tamental de Comunicaciones de l a OACI, celebrada 
en Montréal d e l 8 a l 2 4 de septiembre de 1 9 7 6 
(véase e l Documento N.° 21 d e l Secretario 
General), que t r a t a de las ZRRN que comprenden 
r u t a s aéreas de carâcter régional y nac i o n a l . 
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COMISION 5 

Repûblica P o p u l a r de Angola 

DESCRIPCIÔN DE LOS LIMITES DE ZONAS Y SUBZONAS ZRRN 

Y SOLICITUDES DE FRECUENCIAS 

La Administraciôn de l a Repûblica P o p u l a r de Angola présenta a l a C o n f e r e n c i a 

A d m i n i s t r a t i v a M u n d i a l de Radiocomunicaciones de l a UIT p a r a e l s e r v i c i o môvil aeronàu­

t i c o (R) l a s s i g u i e n t e s p r o p o s i c i o n e s con r e s p e c t o a l a s d e s c r i p c i o n e s de l o s l i m i t e s 

de zonas y subzonas ZRRN r e l a c i o n a d a s con l a Repûblica P o p u l a r de Angola y sus n e c e s i ­

dades de f r e c u e n c i a s . 

1. Zona y subzona de r u t a s aéreas régionales y n a c i o n a l e s 

AGL / 8 7/I MOD 27/133 Zona de r u t a s aéreas régionales y n a c i o n a l e s - 7 

(ZRRN-7) 

Desde e l P o l o Sur, s i g u e e l m e r i d i a n o 20°W y pasa p o r 

05°S 20°W, 05°S 1 2°E, de ahi" a l o l a r g o de l a f r o n t e r a eeg%e»-

%3?ieHal-4e-la-Repûbliea-Befflee¥a^iea-àel-eeftgeT-iïiel«ee-ei-
!ïe3?9?i-

fcea?ie-àe-€ateiftda-;-y-ge*' e n t r e l a Repûblica P o p u l a r d e l Congo y 

l a Repûblica P o p u l a r de An g o l a , l a f r o n t e r a s e p t e n t r i o n a l de l a 

Repûblica d e l Z a i r e , l a s f r o n t e r a s e n t r e Uganda y e l Sudân y 

e n t r e Kenya y l o s s i g u i e n t e s p a i s e s : Sudân, E t i o p i a y S o m a l i a , 

pasando a continuaciôn p o r l o s puntos 02°S 4 2°E, 02°S 60°E 
h a s t a e l Polo Sur p o r e l m e r i d i a n o 60°E. 

AGL /87 /2 MOD 2 7 / 1 3 5 Subzona 7B 

Desde 05°S 10°E, h a s t a 05°S 12°E; desde a l l i a l o l a r g o 

de l a f r o n t e r a seg£eRfcï4eHa±-àe-ia-8epHkiiea-Beffiee3?âfciea-€Lei 

SeHge-y-iHeitiiyeftde-el-Çeaaîpi^eyie-àe-eafeiftéa-î e n t r e l a Repûblica 

P o p u l a r d e l Congo y l a Repûblica P o p u l a r de An g o l a , l a f r o n t e r a 

s e p t e n t r i o n a l de l a Repûblica d e l Z a i r e h a s t a e l p u n t o de i n t e r -

t secciôn de l a s f r o n t e r a s de Uganda, l a Repûblica Demeeï'afciea-del 

{ Geftge d e l Z a i r e y e i Sudân. Continûa h a c i a e l Sur p o r l a s f r o n ­

t e r a s o r i e n t a l y méridional de l a Repûblica Bemee3?a%iea-àe± 

* eesge d e l Z a i r e ( i n c l u y e n d o e±-Rei»e l a Repûblica de B u r u n d i y 

l a Repûblica Ruandesa) y p o r l a s f r o n t e r a s o r i e n t a l y méridional 

de l a Repûblica P o p u l a r de Angola h a s t a l a c o s t a d e l Atlântico 

Sur, y lu e g o p o r 17°S 10°E h a s t a 05°S 10°E. 

M o t i v o s : La Repûblica P o p u l a r de Angola considéra que l a s des­

c r i p c i o n e s de l o s l i m i t e s c o n t e n i d a s en e l Apéndice 2 7 

( 2 7 / 1 3 3 y 2 7 / 1 3 5 ) son i n a p r o p i a d a s p o r l a s s i g u i e n t e s 

razones: 

a) Cabinda no es un T e r r i t o r i o , s i n o una p r o v i n c i a de 

l a Repûblica P o p u l a r de Angola; 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes q| 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicior îles U.l.T. 
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b) para définir l a zona y l a subzona debe u t i l i z a r s e 
l a f r o n t e r a d e l pais y no e l l i m i t e de una 
p r o v i n c i a ; 

c) debe seguirse l a sucesion normal de fr o n t e r a s en 

l a zona y l a subzona; 

d) deben u t i l i z a r s e l o s nombres o f i c i a l e s de lo s 
paises af r i c a n o s . 

2. S o l i c i t u d e s de frecuencias 

Las necesidades de frecuencias de l a Repûblica Popular de Angola son l a s 

s i g u i e n t e s : 

Banda de 
frecuencias 

ZRMP 
D 

NSA-1 

ZRRN 

7 

Sub zona 
2 ) 

7B 

VOLMET 

D 
AFI-MET 

CONTROL DE 
0P, 

3) 

2 850-3 025 - - 1 - -

3 400-3 500 2 - 2 2 1 

4 650-4 700 - - - - -

5 480-5 680 2 1 2 - 1 

6 5 2 5 - 6 685 - 2 2 -

8 815-8 965 2 1 2 - 1 

10 005-10 000 - - - 1 -

11 275-11 400 - - - 1 -

13 260-13 360 2 1 - - 1 

17 900-17 970 2 - - 1 1 

21 870-22 000 - - - 1 
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1) A l p r e p a r a r e s t a s s o l i c i t u d e s , l a Repûblica P o p u l a r de Angola t u v o en 

cuen t a e l i n f o r m e de l a Reuniôn De p a r t a m e n t a l de Comunicaciones de l a OACI 

(Montréal, 1976), con e l c u a l estas s o l i c i t u d e s concuerdan en gênerai. 

2) A l c a l c u l a r s e l a s necesidades de f r e c u e n c i a s ZRRN se t u v i e r o n en c u e n t a 

l a s necesidades d e l c o n t r o l de op e r a c i o n e s n a c i o n a l y de VOLMET n a c i o n a l . 

3) Para e l c o n t r o l de op e r a c i o n e s aeronâuticas a l a r g a d i s t a n c i a se p r o y e e t a 

e s t a b l e c e r comunicaciones con l a s ZRRN NSA-1, NSA-2, EU, SA, SAM-2, NA-3 y CAR. 
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COMISION 5 
COMISION 6 

Reino Unido 

ATRIBUCIÔN DE FRECUENCIAS DE LA BANDA 21 8 7 0 - 22 000 kHz PARA SU INCLUSION 

EN EL APENDICE 27 
i 

1 La Administraciôn d e l Reino Unido apoya e l o b j e t i v o de l a Administraciôn d e l 
Canadâ de que esta Conferencia p l a n i f i q u e l a c i t a d a banda de frecuencias y sea i n c l u i d a 
en e l Apéndice 2 7 . Ciertamente, séria deseable procéder asî en este momento y l u g a r , 
cuando pueden evaluarse todos l o s fa c t o r e s por l a s autoridades mâs compétentes. Sin 
embargo, l a Administraciôn d e l Reino Unido desea r e s a l t a r l a importancia de que esta 
Conferencia respete e l N.° 43 d e l Convenio de l a UIT a l cual debe atenerse y que esta­
blece, en relaciôn con l a s conferencias administrâtivas que sôlo pueden t r a t a r s e l o s 
puntos i n c l u i d o s en sus ôrdenes d e l d i a . 

2 La Administraciôn d e l Reino Unido no estâ de acuerdo con l a opini o n expresada 
en e l Documento N.° 46 de que e l orden d e l d i a permite a l a Conferencia i n c l u i r esta 
banda de frecuencias en e l Apéndice 27- No es un argumento convincente i n d i c a r que 

a menos que e l orden d e l d i a excluya especificamente l a banda 21 8 7 0 - 22 000 kHz, 
quede ésta autornâticamente i n c l u i d a . E l Consejo de Administraciôn, a l preparar un 

orden d e l dîa, no se propone especificamente e x c l u i r puntos d e l debate, sino solamente 

i n c l u i r asuntos que han de ser t r a t a d o s . Esto estâ en correspondencia exacta con e l 

N.° h3 d e l Convenio. 

3 El orden d e l dîa de l a Conferencia, establece que ésta revisarâ e l Plan de 

Adjudicaciôn de frecuencias para e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) i n c l u i d o en el ^ 

Apéndice 27 a l Reglamento de Radiocomunicaciones, y estudiarâ y r e v i s a r a l a s d i s p o s i ­

ciones d e l Reglamento de Radiocomunicaciones que sean çonsecuentes con e l plan revisado, 

E l plan no incluy e l a banda 21 870 - 22 000 kHz. 

4 • La propuesta de l a Administraciôn de Canadâ requerirîa poderes para r e v i s a r 

e î N 0 RR h31 d e l Reglamento de Radiocomunicaciones. La Administraciôn d e l Reino Unido 

opina que se t r a t a de una d i s p o s i c i o n fundamental que impone e l l i m i t e a l a s bandas 

pr e v i s t a s en e l Apéndice 27 y no puede desprenderse de l a misma ningun cambio en dicho 

Apéndice. 

5 La Administraciôn d e l Reino Unido no estâ de acuerdo en que e l orden d e l dîa 

de'esta Conferencia se haya expresado de l a misma forma que e l orden d e l d i a de l a 
CAMR de 1 9 7 9 r e f e r i d o en e l pârrafo 4 c) d e l Documento N. 4 6 . E l orden d e l d i a 
de 1979 otorga plenos poderes a l a Conferencia para r e v i s a r l a s disposiciones d e l _ 
Reglamento de Radiocomunicaciones r e l a t i v a s a l a adjudicaciôn de bandas de frecuencia 
y aquellas otras que estén directamente asociadas con este tema. 

( U.l.T ) 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes que se 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales. 
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6 . O t r o f a c t o r a d i c i o n a l i m p o r t a n t e que debe de c o n s i d e r a r s e , es que l a 

banda 21 8 7 0 - 2 2 000 kHz no es e x c l u s i v a d e l s e r v i c i o môvil aeronàutico ( R ) , s i n o 

que estâ c o m p a r t i d a con e l s e r v i c i o f i j o aeronàutico. En l a CAER de 1 9 5 1 se estableciô 
que e l P l a n de Adjudicaciôn de f r e c u e n c i a s p a r a e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) 

d e b e r i a r e s t r i n g i r s e a l a s bandas de f r e c u e n c i a s a t r i b u i d a s e x c l u s i v a m e n t e a d i c h o 

s e r v i c i o - . En c u a l q u i e r caso, e s t a C o n f e r e n c i a de 1 9 7 8 no es compétente para t r a t a r 

de a s u n t o s r e l a t i v o s a l s e r v i c i o f i j o aeronàutico o tomar c u a l q u i e r t i p o de d e c i s i o n e s 

que de c u a l q u i e r forma p o d r i a n a f e c t a r a t a l s e r v i c i o . 

7 . La Administraciôn d e l Reino Unido, considéra que antes de que una banda o 

p a r t e de e l l a pueda i n c o r p o r a r s e a l Apéndice 2 7 , d e b e r i a ser a t r i b u i d a e x c l u s i v a m e n t e 

a l s e r v i c i o môvil aeronàutico ( R ) . La proxima c o n f e r e n c i a compétente p a r a tomar t a l 

décision es l a CAMR de 1 9 7 9 . 

8 . La Administraciôn d e l Reino Unido s u g i e r e que e l o b j e t i v o de l a A d m i n i s t r a ­

ciôn d e l Canadâ puede a l c a n z a r s e mediante una recomendaciôn a l a CAMR de 1 9 7 9 s i g u i e n d o 
l a s d i r e c t r i c e s d e l p r o y e c t o a d j u n t o . Esto s u p o n d r i a un si m p l e a c t o de reatribuciôn 

por l a C o n f e r e n c i a de 1 9 7 9 y un r e c o n o c i m i e n t o de l a l a b o r e f e c t u a d a por e s t a 

C o n f e r e n c i a de 1 9 7 8 s i n n e c e s i d a d de v o l v e r a e n t r a r en un examen d e t a l l a d o d e l 

Apéndice 2 7 . E l S e c r e t a r i o General p o d r i a entonces e d i t a r e l Apéndice 27 completamente 
r e v i s a d o después de l a C o n f e r e n c i a de 1979* Es e s e n c i a l que e s t a p r o p u e s t a e n t r e en 

v i g o r en l a f e c h a d e b i d a que se décida en l a présente C o n f e r e n c i a de 1 9 7 8 . 

9 . Se se n a l a e s t e documento a l a atenciôn de l a Comisiôn 6 en p r i m e r l u g a r , 

p a r a que décida s i a c e p t a o no e l p r o c e d i m i e n t o p r o p u e s t o . S i l o acepta se s u g i e r e 

que l a Comisiôn 5 décida s i desea i n c l u i r e s t a banda y, en su caso, en que c u a n t i a . 

Por e s t e m o t i v o , l o s l i m i t e s se han i n d i c a d o e n t r e c o r c h e t e s . C i e r t a m e n t e } séria 

p r e f e r i b l e que e s t a banda p u d i e r a ser p l a n i f i c a d a p or l a Comisiôn 5 a l mismo t i e m p o 

que l a s r e s t a n t e s . 

Anexo: 1 
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A N E X O 

G / 8 8 / 1 ADD RECOMENDACION N.° AER 

R e l a t i v a a l a i n c l u s i o n de l a banda /_~21 8 7 0 - 22 0 0 0 _ / kHz 
en e l Plan de Adjudicaciôn de f r e c u e n c i a s p a r a e l s e r v i c i o 

môvil aeronàutico (R) (Apéndice 27 a l Reglamento de 

Rad i o c o m u n i c a c i o n e s ) . 

La C o n f e r e n c i a A d m i n i s t r a t i v a M u n d i a l de Radiocomuni­

c a c i o n e s d e l s e r v i c i o môvil aeronàutico ( R ) , G i n e b r a , 1 9 7 8 , 

Considerando 

1 ) que résulta n e c e s a r i o a n a d i r una banda de f r e c u e n c i a s 

a d i c i o n a l a l Apéndice 27 p a r a c u m p l i r l o s r e q u e r i m i e n t o s que 

impone e l trâfico a d i c i o n a l ; 

2 ) que e x i s t e una banda adecuada / ~ 2 1 8 7 0 - 22 000_7 kHz 
a t r i b u i d a a c t u a l m e n t e a l o s s e r v i c i o s FIJO AERONAUTICO Y MÔVIL 

AERONÀUTICO ( R ) ; 

3 ) que s i e s t a banda e s t u v i e r a a t r i b u i d a e x c l u s i v a m e n t e 

a l s e r v i c i o môvil aeronàutico ( R ) , p o d r i a i n c o r p o r a r s e a l 

Apéndice 2 7 ; 

h) que l a C o n f e r e n c i a A d m i n i s t r a t i v a M u n d i a l de Radio­

comunicaciones de 1 9 7 9 , puede tomar l a décision de r e d i s t r i b u i r 

^ l a banda; 

5 ) que l a CAMR gênerai de 1 9 7 9 puede tomar l a décision de 

i n c o r p o r a r un p l a n p a r a l a banda en e l Apéndice 2 7 ; 

ha f o r m u l a d o un p l a n p a r a l a banda / ~ 2 1 8 7 0 - 22 000_7 kHz con 
l a s d i s p o s i c i o n e s c o n s i g u i e n t e s adecuadas p a r a m o d i f i c a r l o s 

p r o c e d i m i e n t o s d e l Apéndice 27 (véase a n e x o ) ; 

Recomienda 

1 ) que l a C o n f e r e n c i a A d m i n i s t r a t i v a M u n d i a l de Radio­

comunicaciones de 1979-, d e b e r i a r e d i s t r i b u i r l a banda ]_ 21 87O -
22 000_7 kHz en e x c l u s i v a a l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) 

i n c l u y e n d o e l p l a n y l a s d i s p o s i c i o n e s a s o c i a d a s en e l 

Apéndice 27 como p a r t e intégrante d e l mismo, de modo que e n t r e 

en v i g o r en l a misma f e c h a , y 

2 ) que l a s a d m i n i s t r a c i o n e s sometan a l a CAMR gênerai 

de 1 9 7 9 p r o p u e s t a s en e s t e s e n t i d o . 
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COMISION 5 

COMISIÔN 6 

Papua Nueva Guinea 

PROPUESTA DE INCLUSION DE FAMILIAS DE FRECUENCIAS PARA 

LA REGULARIDAD DEL TRAFICO AÉREO NACIONAL EN EL PLAN 

DE ADJUDICACIÔN DE FRECUENCIAS PARA EL SERVICIO MOVIL AERONAUTICO (R) 

1. Antécédentes 

Papua Nueva Guinea es un p a i s de t o p o g r a f i a extremadamente v a r i a d a , desde 

v a s t a s l l a n u r a s pantanosas h a s t a una c o r d i l l e r a c e n t r a l muy escarpada. 

Una p a r t e considérable de Papua Nueva Guinea estâ c u b i e r t a de densas s e l v a s , 

con régimen de l l u v i a s t r o p i c a l e s , que, j u n t o con l a s numerosas i s l a s que c o n s t i t u y e n 

e l p a i s , hacen muy d i f i c i l e l d e s a r r o l l o de sistemas de t r a n s p o r t e . 

A l rêvés de l o que o c u r r e en muchos o t r o s p a i s e s , l a mayor p a r t e de l a 

poblaciôn v i v e en zonas r u r a l e s y, por c o n s i g u i e n t e , e l t r a n s p o r t e a e s t a s zonas es 

un f a c t o r que r e v i s t e s i g n i f i c a c i o n en c a s i t o d o s l o s aspectos d e l d e s a r r o l l o econômico 

y s o c i a l . 

A pesar de l o s e s f u e r z o s e f e c t u a d o s r e c i e n t e m e n t e en l a construcciôn de 

c a r r e t e r a s , son pocos l o s c e n t r o s p r i n c i p a l e s enlazados por e s t e medio de c o m u n i c a c i o n , 

a causa de l o s gastos de construcciôn y m a n t e n i m i e n t o extremadamente elevados y d e l 

carâcter i n s u l a r d e l p a i s . 

Como r e s u l t a d o de l o exp u e s t o , en muchas zonas c o n t i n e n t a l e s e i n s u l a r e s son 

numerosos l o s grupos de poblaciôn cuyo acceso -solo es p o s i b l e mediante l a aviaciôn 

l i g e r a , a p i e o u t i l i z a n d o p i r a g u a s . 

En 31 de d i c i e m b r e de 1977, Papua Nueva Guinea ténia i n s c r i t a s 236 aeronaves 

en su r e g i s t r o aeronàutico y d i s p o n i a de klb a e r o p u e r t o s , desde e l a e r o p u e r t o i n t e r ­

n a c i o n a l s i t u a d o c e r c a de P o r t Moresby, h a s t a un gra n numéro de pequenos a e r o p u e r t o s 

r u r a l e s , ûnicamente pa r a a v i o n e t a s . En cuanto a l a s i n s t a l a c i o n e s de t e l e c o m u n i c a ­

c i o n e s , son muchos l o s a e r o p u e r t o s r u r a l e s que solamente d i s p o n e n de equipos de comu­

nicaciôn radioeléctrica en ondas decamétricas y, por c o n s i g u i e n t e , son e s e n c i a l e s 

e s t a s comunicaciones de ondas decamétricas p a r a l a r e g u l a r i d a d d e l v u e l o , ya que l a s 

aeronaves l i g e r a s que dan s e r v i c i o a e s t o s a e r o p u e r t o s v u e l a n p r i n c i p a l m e n t e a través 

de v a l l e s y p u e r t o s de a l t a montana, encontrândose a menudo f u e r a d e l a l c a n c e de 

c u a l q u i e r c e n t r o de ope r a c i o n e s que f u n c i o n e en ondas métricas. 

La Administraciôn de Papua Nueva Guinea considéra que l a s f r e c u e n c i a s nece­

s a r i a s p ara l a r e g u l a r i d a d de l o s v u e l o s n a c i o n a l e s deben i n c l u i r s e e n t r e l a s nuevas 

a d j u d i c a c i o n e s que figurarân en l a révision d e l Apéndice 27. 

2. Nûmero de canales n e c e s a r i o s 

La Administraciôn de Papua Nueva Guinea considéra que necesitarâ 3 f a m j O i a s ^ 

de 3 f r e c u e n c i a s cada una p a r a l a r e g u l a r i d a d de l o s v u e l o s n a c i o n a l e s . s? 
Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado. por razones de economia. Se ruega. por tanto, a los participantes que fie II \ \ t 

sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrà disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales. ' \ 
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Una de estas f a m i l i a s se emplearâ también para s a t i s f a c e r necesidades 

internac ionale s. 

Para f a c i l i t a r l a planificaciôn, Papua Nueva Guinea ha s o l i c i t a d o canales en v 
l a s bandas 2 8 5 0 - 3 025 kHz ô 3 400 - 3 500 kHz. Por o t r a p a r t e , se han s o l i c i t a d o 

canaÏes de l a s bandas 4 6 5 0 - 4 7 0 0 , 5 W 0 - 5 6 8 0 6 6 525 - 6 685 kHz, a s i como de l a s 
bandas 8 815 - 8 9 6 5 , 10 005 - 10 160 ô 1 1 2 7 5 - H 400 kHz. 

Figura a continuaciôn e l cuadro de l a s necesidades: 

1 ) S e r v i c i o de r e g u l a r i d a d de vuelos nacionales (dentro de l a ZRRN 9B) 

Bandas de frecuencias Necesidades 

2 canales 

2 canales 

2 850 - 3 025 kHz 

ô 3 400 - 3 500 kHz 

4 650 - 4 7 0 0 kHz 

0 5- 480 - 5 6 8 0 kHz 
> 
O 6 525 - 6 6 8 5 kHz 

8 8 1 5 r 8 9 6 5 kHz 

O 10 005 - 1 0 1 0 0 kHz 

O 1 1 2 7 5 - 1 1 400 kHz 

2 canales 

2 ) S e r v i c i o de r e g u l a r i d a d de l o s vuelos nacionales e internacionales 

(dentro de l a s ZRMP, CWP, SEA, FE, SP) 

Bandas de frecuencias Necesidades 

2 850 - 3 025 kHz 

ô 3 4 0 0 - 3 500 kHz 1 canal 

4 650 - 4 7 0 0 kHz 

ô 5 4 8 0 - 5 6 8 0 kHz 1 canal 

6 6 525 - 6 6 8 5 kHz 

8 815 - 8 965 kHz 

ô 10 005 - 10 1 0 0 kHz 1 canal 

ô 1 1 2 7 5 - 1 1 4 0 0 kHz 

13 2 6 0 - 13 3 6 0 kHz 1 canal 

17 900 - 17 9 7 0 kHz 1 canal 
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3. P r o p o s i c i o n 

A l p r e s e n t a r sus necesidades p a r a e l s e r v i c i o en ondas decamétricas p a r a l a 

r e g u l a r i d a d de l o s v u e l o s n a c i o n a l e s , l a Administraciôn de Papua Nueva Guinea considéra 

que algunas o t r a s a d m i n i s t r a c i o n e s tendrân necesidades s i m i l a r e s , e s p e c i a l m e n t e e n t r e 

l o s p a i s e s en d e s a r r o l l o que no disponen de r e c u r s o s p a r a d e s a r r o l l a r una a m p l i a r e d 

de ondas métricas p a r a e l s e r v i c i o de r e g u l a r i d a d de l o s v u e l o s n a c i o n a l e s . Formula, 

por c o n s i g u i e n t e , l a s i g u i e n t e proposiciôn: 

PNG /89/I Teniendo en cuenta 

que es n e c e s a r i o e s t a b l e c e r comunicaciones p a r a l a r e g u l a r i d a d d e l 

v u e l o con l a s aeronaves que operan d e n t r o d e l t e r r i t o r i o n a c i o n a l , y 

que no siempre pueden e s t a b l e c e r s e e s t a s comunicaciones u t i l i z a n d o 

l a s bandas de ondas métricas, 

Recomienda 

que se p e r m i t a e l empleo de l a s f r e c u e n c i a s a d j u d i c a d a s en e l 

Apéndice 2 7(Rev. 7 8 ) p a r a comunicaciones r e l a t i v a s a l a r e g u l a r i d a d d e l 

v u e l o d e n t r o de l o s l i m i t e s d e l t e r r i t o r i o n a c i o n a l . 

PNG /89/2 Teniendo en cu e n t a 

que es n e c e s a r i o e s t a b l e c e r comunicaciones p a r a l a r e g u l a r i d a d d e l 

v u e l o con l a s aeronaves que operan f u e r a d e l t e r r i t o r i o n a c i o n a l , y 

que, en l a mayor p a r t e de l o s casos, p a r a e s t a s comunicaciones 

deben emplearse l a s bandas de ondas decamétricas, 

Recomienda 

que se p e r m i t a e l empleo de l a s f r e c u e n c i a s a d j u d i c a d a s en e l 

Apéndice 2 7(Rev. 7 8 ) p a r a comunicaciones r e l a t i v a s a l a r e g u l a r i d a d d e l 

v u e l o con l a s aeronaves que operan f u e r a de l o s l i m i t e s d e l t e r r i t o r i o 

n a c i o n a l . 
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(Ginebra, 4077) 

COMISIÔN 6 

Papua Nueva Guinea 

PROPOSICIONES PARA FACILITAR LA TRANSICION A LAS DISPOSICIONES DE LAS ACTAS FINALES 

1. Antécédentes 

La Administraciôn de Papua Nueva Guinea estima que l a transiciôn a l a s 
nuevas disposiciones y adjudicaciones que se incluyan en l a s Actas Finales debe 
poder efectuarse de manera que l o s s e r v i c i o s aeronâuticos exist e n t e s no sufran 
ninguna perturbaciôn importante. 

En e l caso de Papua Nueva Guinea, l a inmensa mayoria de l a s aeronaves 

son aeronaves l i g e r a s para todas l a s cuales l a s modificaciones d e l equipo y de 

lo s canales deben efectuarse en una base de mantenimiento. 

Habida cuenta de l o s l i m i t a d o s recursos técnicos disponibles en Papua 
Nueva Guinea, se estima que l a sustituciôn de l o s equipos de aeronave por otros^ 
adecuados para l a clase de emisidn A3J tomarâ como minimo 9 meses, y que l a modi­
ficaciôn de l o s canales de los equipos tomarâ unos 3 meses. 

A causa de factores técnicos y econômicos, a Papua Nueva Guinea no l e 

serîa po s i b l e aumentar los medios disponibles en l a s estaciones aeronâuticas durante 

e l periodo de transiciôn para poder u t i l i z a r t a n t o l a s adjudicaciones existentes 

como las.nuevas. 

No obstante, por razones de seguridad, es indispensable que todas l a s 
aeronaves que operan en una zona p a r t i c u l a r puedan escuchar l a s transmisiones entre 
todas l a s demâs aeronaves y la s estaciones aeronâuticas de esa zona. 

2. Procedimientos de transiciôn 

A l a n a l i z a r l o s procedimientos necesarios para ef e c t u a r l a transiciôn 
se han te n i d o en cuenta dos aspectos d i s t i n t o s , a saber, e l cambio de l o s equipos 
de l a s aeronaves y estaciones aeronâuticas para adaptarlos a l a clase de emision 
A3J, y l a distribuciôn de canales de acuerdo con l a s nuevas adjudicaciones convenidas. 

No se considéra conveniente d i s t r i b u i r l o s canales de conformidad con l a s 
nuevas adjudicaciones antes de l a conversion a l a clase de emision A 3J, ya que, como 
lo s receptores existentes t i e n e n una mayor anchura de banda que l o s destinados a esa 
clase de emisiôn séria inévitable un c i e r t o aumento de l a i n t e r f e r e n c i a , sobre todo 
s i algunos de l o s nuevos canales adicionales se utilizarân para atribuciones mundiales-

Se propone, por consiguiente, que en primer l u g a r se s u s t i t u y a n l o s equipos 
de todas l a s aeronaves y estaciones aeronâuticas que u t i l i z a n l as adjudicaciones (R) 
existentes por equipos capaces de emplear t a n t o l a clase de emisiôn A3H como l a A3J. 

Durante e l periodo de cambio de l o s equipos se emplearîan l a s clases de 

emisiôn A3 y A3H para todas l a s comunicaciones telefônicas. 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes aue seU.I .T. J 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicior^le^.^^ ^ ^ ^ / 
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Una vez completado e l cambio de l o s equipos, cesarian en una fecha conve-
nida todas l a s transmisiones con las clases de emision A3 y A3H y se comenzarfa a 
u t i l i z a r l a clase de emision A3J. Es conveniente pasar a l a clase de emision A3J 
antes de empezar a u t i l i z a r l a s nuevas adjudicaciones porque l a i n t e r f e r e n c i a que 
podria producirse durante e l paso a éstas s e r f a menor s i tanto l a s aeronaves como 
las estaciones aeronâuticas utilizarân ya l a clase de emision A3J en e l momento 
del cambio. 

Cuando todas l a s aeronaves y estaciones aeronâuticas hayan pasado a l a 
clase de emisiôn A3J, todas l a s estaciones aeronâuticas empezarian a u t i l i z a r en 
una fecha convenida l a s nuevas adjudicaciones adoptadas. 

Las aeronaves dotadas de equipos de canal f i j o t e n d r i a n que ser equipadas 
con l o s medios-necesarios para u t i l i z a r un nûmero l i m i t a d o de l a s nuevas adjudica­
ciones antes de l a fecha de cambio. 

Las aeronaves de este t i p o podrfan estar sujetas a r e s t r i c c i o n e s en mate­
r i a de zona geogrâfica u h o r a r i o de explotaciôn hasta t a n t o se las équipe con los 
nuevos canales necesarios para todas l a s operaciones. 

Las aeronaves dotadas de equipos capaces de u t i l i z a r t a n t o l a s adjudica­
ciones nuevas como l a s antiguas comenzarfan a emplear l a s nuevas adjudicaciones a l 
mismo tiempo que l a s estaciones aeronâuticas y no r e s u l t a r i a n indebidamente 
afectadas. 

3. Proposiciôn 

PNG/90/1 Se propone que a l formular l o s procedimientos de transiciôn se tengan en 
cuenta los problemas con que t r o p i e z a n l o s pafses en d e s a r r o l l o . 
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. mmmmmk^mia i . « / n \ 9 de febrero de 19T8 

C O N F E R E N C I A A E R O N A U T I C A ( n ; 
O r i g i n a l : i n g l e s 

(Ginebra, 1978) 

COMISIÔN 5 
COMISIÔN 6 

Reino de Arabia Saudita 

NECESIDADES DE FRECUENCIAS 

Las necesidades de frecuencias de l a Administraciôn de Arabia Saudita se 

indi c a n a continuaciôn: 

Bandas de 
frecuencias 

ZRMP 

MID. 
ZRRN 

5 

Subzonas 
ZRRN 

5A 5C 

VOLMET 
MID 

Control de 
operaciones 

2 850 3 025 5 1 1 1 1 

3 Uoo - 3 500 3 1 1 1 1 1 

4 650 - 4 700 4 1 1 1 2 

5 450 - 5 480 6 1 1 2 2 

5 480 - 5 680 4 1 2 1 1 

6 525 - 6 685 4 1 1 1 2 1 

8 815 - 8 965 6 2 1 2 1 

10 005 - 10 100 4 2 1 2 1 

11 275 - 11 Uoo 4 2 1 2 1 

13 260 - 13 360 4 2 1 2 2 

17 900 - 17 970 2 2 1 2 2 

21 870 — 22 000 2 2 1 1 2 

ARS/91/1 MOD 27/20 La Organizacion de Aviaciôn C i v i l I n t e r n a c i o n a l 

(OACI) coordina ea-ttfta-g*aH-papfce-àel-HttHàe l a s comunica­
ciones d e l s e r v i c i o môvil aeronàutico (R) en relaciôn con 
e l funcionamiento de l o s s e r v i c i o s aéreos. Debiera consul­
t a r s e a dicha Organizaciôn en todos l o s casos geï^ifteafcee, 
eepeeialmesfce en l o que se r e f i e r e a l empleo de l a s frecuen­
cias p r e v i s t a s en e l Plan para e l c o n t r o l de operaciones 
aeronâuticas a l a r g a d i s t a n c i a . 

Motivos: 1) El Plan t i e n e efecto a escala mundial, y 
concierne a todas l a s regiones d e l mundo. 

2) La necesidad de i n t r o d u c i r e l concepto de 

c o n t r o l de operaciones. ^--77r~\ 

( [i I T . 
Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes qufc se **" 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionan^SjQciy t \ j X^/ 
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Documento N. 91-S 

8 de f e b r e r o de 19T8 

O r i g i n a l : inglés 

COMISION 5 

COMISIÔN 6 

Reino de A r a b i a Saudita 

PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCIA 

Las necesidades de f r e c u e n c i a s de l a Administraciôn de A r a b i a S a u d i t a se 

Bandas de 
fr e c u e n c i a s 

ZRMP 

MID. 
ZRRN 

Subzonas 
ZRRN 

VOLMET 

MID 

C o n t r o l de 
operaciones 

2 850 - 3 025 5 • 1 1 1 1 

3 UOO - 3 500 3 1 1 (SA) 1 1 

4 650 - U 700 4 1 1 1 2 

5 450 - 5 480 6 1 1 2 2 

5 480 - 5 680 4 1 2 1 1 

6 525 - 6 685 4 1 1 (SA) 2 1 

8 815 - 8 965 6 2 1 2 1 

10 005 - 10 100 4 2 1 2 1 

11 275 - 11 U00 4 2 1 2 1 

13 260 - 13 360 4 2 1 2 2 

17 900 - 17 970 2 2 1 2 2 

21 870 - 22 000 2 2 1 1 2 

ARS/91/1 MOD 27/20 
La Organizacion de A v i a c i o n C i v i l I n t e r n a c i o n a l 

(OACI) c o o r d i n a e»-«Ha-gî»a»-ga^e-àel-m«Hà© l a s comunica­

ciones d e l s e r v i c i o m o v i l aeronàutico (R) en relaciôn con 

e l funcionamiento de l o s s e r v i c i o s aéreos. Debiera c o n s u l ­

t a r s e a dic h a Organizacion en todos l o s casos geefciïèeïifcee, 
eepeeialmeft^e en l o que se r e f i e r e a l empleo de l a s frecuen­

c i a s p r e v i s t a s en e l Plan para e l c o n t r o l de operaciones 

aeronâuticas a l a r g a d i s t a n c i a . 

M o t i v o s : 1) E l Plan t i e n e e f e c t o a escala m u n d i a l , y 
concierne a todas l a s regiones d e l mundo. 

2) La necesidad de i n t r o d u c i r e l concepto de 

c o n t r o l de operaciones. 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes qu 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podré disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adiciona 
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Documento N. Q2-S 

8 de f e b r e r o de 1978 

O r i g i n a l : inglés 

COMISION 5 

Suecia 

PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCIA 

Las necesidades de f r e c u e n c i a s de Suecia son l a s s i g u i e n t e s : 

Banda de f r e c u e n c i a s 

(kHz) 

C o n t r o l de o p e r a c i o n e s 

a l a r g a d i s t a n c i a en e l Observaciones 
de f r e c u e n c i a s 

(kHz) 
p i a n o m u n d i a l 

4 650 - 4 700 1 F a m i l i a comûn de 

5 480 - 4 680 1 
f r e c u e n c i a s p a r a 

Dinamarca, 

6 

8 

525 - 6 685 

815 - 8 965 

1 

1 

Noruega y Suecia 

10 005 - 10 100 1 

11 275 - 11 400 1 

13 260 - 13 360 1 

17 900 - 17 970 1 

Suecia n e c e s i t a a s i m i s m o una f r e c u e n c i a p ara e l c o n t r o l de o p e r a c i o n e s 

a l a r g a d i s t a n c i a en e l p i a n o m u n d i a l , comûn a Dinamarca, Noruega y S u e c i a , en l a 

banda de 22 MHz, p a r a e l s e r v i c i o môvil aeronàutico ( R ) . 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes que 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales 

U.l.T. 
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Documento N . ° Q3-S 
8 de f e b r e r o de 1978 
O r i g i n a l : e s p a n o l 

COMISION k 

COMISION 5 

Repûblica d e l Paraguay 

PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCIA 

P r e s e n t a r r e q u e r i m i e n t o p a r a f r e c u e n c i a s o p e r a c i o n a l e s 

a l a r g a d i s t a n c i a y VOLMET 

Para hacer f r e n t e a sus necesidades présentes y f u t u r a s , l a Repûblica 

d e l Paraguay, s o l i c i t a un ju e g o de f r e c u e n c i a s que l e p e r m i t a c u b r i r sus necesidades 

o p e r a c i o n a l e s y VOLMET. 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. S e ruega, por tanto, a los participantes que se 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales. 



A N E X O 

PRG 

Administraciôn 

PRG 

Simbolo del pais 

A n e x o 2 a la Carta c i rcu lar de la I F R B N.o 3 8 6 

Formulario para comunicar ias necesidades en materia 
del frecuencias del servicio môvil aeronaûtieo ( R ) 4 ) 

(Véase el punto 5 de la Carta circular de la IFRB N . ° 386) 

3 4 

N.° de referencia Fecha 

p>\ o 
o 

H-
£S pj 

ro 
t-< 

ro c+ 
o 
S 

o 

LO 
j CO 

Nûmero de adjudicaciones requeridas para su inclusion en el Apéndice 27 del Reglamento de Radio comunicaciones 

5 6 7 8 9 10 11 

Banda de frecuencias 
(kHz) 

ZRMP Z R R N S u b - Z R R N Zona V O L M E T 
Control operacional 

a larga distancia 
Observaciones 3 ' 

De - a 
Simbolo de la 

Zona V O L M E T D De - a 
Simbolo de la Z R M P 1 ) Simbolo de la Z R R N 1 ) Simbolo de la S u b - Z R R N 1 ) 

Simbolo de la 
Zona V O L M E T D S f m b o l o ( s ) 2 > 

2 850 - 3 025 1 SAM-1 SAM-2 

3 400 - 3 500 
1 SAM-1 SAM-2 

4 650 - 4 700 1 SAM-1 SAM-2 

5 450 - 5 480 (Reg. 2) 

5 480 - 5 680 1 AT-MET 1 ASAM-1 SAM-2 

6 525 - 6 685 1 SAM-1 SAM-2 CA 

8 815 - 8 9 6 5 1 AT-MET 

1 0 0 0 5 - 10100 
1 SAM-1 SAM-2 CA R. EU 

11 275 - 11 400 

13 260 - 13 360 
1 SAM-2 CAR EU 

17 900 - 17 970 1 ANA-3 CAR EU 

1) indicar en cada caso. tal como aparece en el Apéndice 27, el s.mbolo de la zona o subzona (en el caso de la sub-ZRRN) en la que se précisa la adjud.cac.on V el numéro d e 

frecuencias. Cuando el pais o zona geogrâfica (designada por un simbolo de pafs) tenga una extension superior a se encuentre s.tuada
 d e ^ 0 , f ™ ^ dos ISS? c nco Tb-ZRRI* 

VOLMET), el nûmero de frecuencias necesarias para cada una d. esas zonas o subzonas debe '^jearse en formu.anos d^ 
y dos Zonas VOLMET utilizarâ dos formularios donde indicarâ las frecuencias que necesita para las dos ZRMP, para dos de las cinco sub-^HHiN y para ias oos ̂ onas vui-mc , y 

para las très sub-ZRRN restantes. 

2) En el caso de las frecuencias necesarias para contre, operacional a larga distancia, s.rvase indicar la zona con la que se propone establecer comunicaciôn (utilizando para ello el(los) s.'mbo.o(s) de la ZRMP tal como 
aparece(n) en el Apéndice 27). 

3) Esta columna se réserva a cualquier otra informaciôn que las Administraciones deseen comunicar como complemento de la que aparece en las columnas 6 a 10. Util .cese otra hoja de papel en caso necesario. 

4) Este formulario debe enviarse a. Présidente de la Junta Internacional de Registro de Frecuencias, Uniôn Internacional de Telecomunicaciones, 1211 Ginebra 20. Suiza, lo antes po.ible y en todo caso habrâ de obrar en 

poder de la Junta para el 30 de septiembre de 1977. 
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CONFERENCIA AERONÂUTICA (R) 
1978 

(Ginebra, 

COMISION 5 

R epûbl i c a de Ke ny a 

PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCIA 

1. La Administraciôn de Kenya propone las frecuencias siguientes para las regiones 

que se indican: 

BANDA DE 

FRECUENCIAS 

ZRMP 
7RT?1\T 7 SUBZONA 

7C 

ZONA VOLMET 

AFI - MET 

CONTROL DE 

OPERACIONES 

BANDA DE 

FRECUENCIAS AFI INO 

SUBZONA 

7C 

ZONA VOLMET 

AFI - MET 

CONTROL DE 

OPERACIONES 

2 8 5 0 - 3 0 2 5 1 1 

3 4 0 0 - 3 5 0 0 4 1 2 

4 6 5 0 - 4 7 0 0 1 

5 4 8 0 - 5 6 8 0 2 1 1 1 1 

6 5 2 5 - 6 6 8 5 2 2 1 

8 8 1 5 - 8 9 6 5 3 1 1 1 

1 0 0 0 5 - 1 0 1 0 0 1 1 1 

1 1 2 7 5 - 1 1 400 1 1 1 1 

1 3 2 6 0 - 1 3 3 6 0 5 1 1 

1 7 9 0 0 - 1 7 9 7 0 3 1 1 

2 1 8 7 0 - 2 2 0 0 0 2 1 

Nota : Las regiones son las definidas en e l Documento N.° 21 de l a OACI. 

2. La Administraciôn de l a Repûblica de Kenya apoya l a propuesta formulada por l a 
Repûblica de Mauricio en e l Documento N t° 33 de l a Conferencia en e l sentido de que se 
sus t i t u y a l a reciente designaciôn "ZRMP-IO" por "ZRMP-INO". 

Documento N.° 94-S 
8 de febrero de 1978 
O r i g i n a l : inglés 

U.l.T. 
Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes^qî Êsftf È S ^ ' 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionat 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

C O N F E R E N C I A A E R O N Â U T I C A ( R ) 
1978 

(Ginebra, 197?-) 

COMISION 5 

Repûblica Unida de Tanzania 

PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCIA 

La Administraciôn de Tanzania apoya l a propuesta presentada por l a 
Administraciôn de Kenya en e l Documento N.° 9h para l a adjudicaciôn de las frecuencias 
siguientes en la s regiones indicadas en e l Cuadro mâs abajo: 

Banda de 
frecuencias 

(kHz) 

ZRMP 

ZRRN 7 
Subzona Zona VOLMET 

Control de operaciones 

Banda de 
frecuencias 

(kHz) AFI INO 
ZRRN 7 7C AFI-MET Control de operaciones 

2 850-^ 025 1 1 

5 400-5 500 4 1 2 

4 650-4 700 1 

5 480-5 680 2 1 1 1 1 

6 525-6 685 2 2 1 

8 815-8 965 3 1 1 1 

10 005-10 100 1 1 1 

11 275-11 400 1 1 1 1 

13 260-13 360 5 1 1 

17 900-17 970 3 1 
1 

21 870-22 000 2 1 

La Administraciôn de Tanzania apoya asimismo l a propuesta presentada por Mauricio en e l 
Documento N.° 33 y e l cambio de l a designaciôn "ZRMP-IO" por "ZRMP-INO" propuesto por l a OACI. 

Documento N.° 95-S 
8 de febrero de 1978 
O r i g i n a l : inglés 

Este documento preparatorio se imprime en un numéro limitado, por razones de economia. S e ruega, por tanto, a los participantes que 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales. 

U.l. 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

C O N F E R E N C I A A E R O N Â U T I C A ( R ) 
1978 

(Ginebra, 

COMISION 5 

Dinamarca 

NECESIDADES DE FRECUENCIAS PARA EL CONTROL 

DE OPERACIONES A LARGA DISTANCIA 

En- coordinacion con las Delegaciones de Noruega y Suecia, las necesidades 
de frecuencias de Dinamarca para e l c o n t r o l de operaciones consignadas en e l 
Documento N.° J 7 para e l uso comun por Dinamarca, Noruega y Suecia deben s u s t i t u i r s e 
por l a s s i g u i e n t e s : 

Documento N.° 96-S 
8 de febrero de 1 9 7 8 
O r i g i n a l : inglés 

4,6 MHz 1 

5,6 1 

6,6 1 

3,9 1 

10,0 1 

11,3 1 

13,3 1 

17,9 1 

22,0 11 1 

U.l.T. 
1 ^ . 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes que 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales. 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

C O N F E R E N C I A A E R O N Â U T I C A ( R ) 
1978 

(Ginebra, 4977) 

COMISION 5 

Espafia 

PROPOSICION PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCIA 

E /97/1 ADD RECOMENDACIÔN N.° ... AER 2 

r e l a t i v a a l a i n c l u s i o n de l a banda de 21 870 - 22 000 kHz 

en e l P l a n de Adjudicaciôn de. f r e c u e n c i a s d e l 

Apéndice 27 (£ev.) a l Reglamento de 

Radiocomunicaciones 

La C o n f e r e n c i a A d m i n i s t r a t i v a M u n d i a l de Radio­

comunicaciones p a r a e l S e r v i c i o Môvil Aeronàutico ( R ) , 

Gi n e b r a , 1978, 

Considerando 

a) que se ha m a n i f e s t a d o l a n e c e s i d a d de d i s p o n e r de 

f r e c u e n c i a s e x c l u s i v a s mas a l t a s que l a s a c t u a l m e n t e a t r i b u i d a s 

en e l P l a n de Adjudicaciôn de f r e c u e n c i a s d e l Apéndice 27 (Rev.) 

a l Reglamento de Radiocomunicaciones p a r a l a s comunicaciones 

d e l S e r v i c i o Môvil Aeronàutico ( R ) ; 

b ) que e x i s t e una banda a p r o p i a d a de 21 870 a 22 000 kHz; 

que estâ actualmente a t r i b u i d a a l o s S e r v i c i o s M o v i l Aeronàutico 

(R) y F i j o Aeronàutico, y que de a s i g n a r s e e x c l u s i v a m e n t e a l 

S e r v i c i o Môvil Aeronàutico (R) p o d r i a s e r i n c o r p o r a d a a l P l a n 

de Adjudicaciôn d e l Apéndice 27 (Rev.) p a r a l o s f i n e s i n d i c a d o s ; 

c ) que l a décision de r e c o n s i d e r a r l a a t r i b u c i o n de e s t a 

banda y de su i n c l u s i o n en e l Apéndice 27 p o d r i a c o r r e s p o n d e r 

a l a C o n f e r e n c i a A d m i n i s t r a t i v a M u n d i a l de Radiocomunicaciones 

de 1979, 

Ha e s t a b l e c i d o 

un p l a n p a r a l a banda 21 870 - 22 000 kHz y l a s c o r r e s ­

p o n d i e n t e s d i s p o s i c i o n e s p a r a su i n c l u s i o n en e l Apéndice 27 

d e l Reglamento de Radiocomunicaciones, y 

Recomienda 

1. que l a C o n f e r e n c i a A d m i n i s t r a t i v a M u n d i a l de Radio­

comunicaciones (1979) tome en cuen t a l a p o s i b i l i d a d de a t r i b u i r 

l a banda de 21 870 - 22 000 kHz a l S e r v i c i o Môvil Aeronàutico (R) 

con carâcter e x c l u s i v o y en consecuencia i n c l u i r l a en e l 

Apéndice 27 (Rev.) como p a r t e intégrante d e l mismo; 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes q 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicior 

Documento N.° 97-S 

8 de f e b r e r o de 1978 

O r i g i n a l : e s p a n o l 

se U.I.T. 



2- que l a s A d m i n i s t r a c i o n e s sometan sus p r o p u e s t a s 

a l r e s p e c t o a l a C o n f e r e n c i a A d m i n i s t r a t i v a M u n d i a l de 

Radiocomunicaciones de 1 9 7 9 . 

M o t i v o s : Poder d i s p o n e r de canales de f r e c u e n c i a con carâcter 

e x c l u s i v o en l a banda de 2 1 8 7 0 - 2 2 0 0 0 kHz p a r a 

e l S e r v i c i o M o v i l Aeronàutico ( R ) . 



UNIÔN INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES B 0 c u m e n t o N ° 98-s 

C O N F E R E N C I A A E R O N Â U T I C A ( R ) L g ^ ' 

(Ginebra, 1978) 

COMISION 5 

Repûblica Gabonesa 

NECESIDADES DE FRECUENCIAS 

Banda de frecuencias Necesidades de 

ZRMP-AFI 

fre c u e n c i a s 

ZRRN - 4-B 

Observaciones 

1. 2 850 - 3 025 

Observaciones 

2. 3 400 - 3 500 

3 . 5 450 - 5 480 1 2 VOLMET: MET 

4. 5 480 - 5 680 1 

5. 6 525 - 6 685 2 2 Control de 
operaciones 

6. 8 815 - 8 965 1 2 idem 

7. 10 005 - 10 100 1 

8. 1 1 275 - H UOO 1 

9. 13 260 - 13 360 1 

10. 17 900 - 17 970 2 

21 900 - 22 000 1 

U.l.T. 
Este documento preparatorio se imprime en un numéro limitado, por razones de. economia. Se ruega. por tanto, a los participantes que\e Q 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionalesS^ C 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

C O N F E R E N C I A A E R O N Â U T I C A ( R ) Documento N. 99-S 
8 de f e b r e r o de 1 9 7 8 
O r i g i n a l : inglés 

1978 
(Ginebra, 197?-) 

COMISIÔN 5 

Repûblica Ârabe d e l Yémen 

ADJUDICACION DE FRECUENCIAS PARA LA SUBZONA ZRRN 5A 

En l a a c t u a l i d a d , l a Subaona ZRRN 5A s o l o t i e n e a d j u d i c a d a una f a m i l i a 

de f r e c u e n c i a s , m i e n t r a s que e l trânsito aéreo en e s t a subzona, que comprende 

v a r i o s p a i s e s , ha aumentado de manera considérable d u r a n t e e l ûltimo d e c e n i o . 

Por o t r o l a d o , e l t e r r i t o r i o de e s t a subzona es muy desértico o montanoso, 

l o c u a l hace que no sea économieamente f a c t i b l e e l s e r v i c i o en ondas métricas. 

Ademâs, es e s e n c i a l , p a r a l a s e g u r i d a d d e l trânsito aéreo, p r o p o r c i o n a r 

un s e r v i c i o e f i c a z de comunicaciones en ondas decamétricas exento de i n t e r f e r e n c i a s 

t a n t o de d i a como de noche. 

La C o n f e r e n c i a deberâ, pues, t e n e r en cu e n t a l o s c i t a d o s hechos y 

a d j u d i c a r - a l a Subzona ZRRN 5A una o mâs f a m i l i a s de f r e c u e n c i a s a d i c i o n a l e s . 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes que se 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sôlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales. 

E l J e f e de l a Delegaciôn de l a 

R«piatoli;sa - Arabe, d e l . Yémen 

AHMED ELZAGGAR 



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES 

C O N F E R E N C I A A E R O N Â U T I C A ( R ) 
1978 

(Ginebra, -4977) 

Documento N. 100-S 

8 de f e b r e r o de 1978 

O r i g i n a l : inglés 

COMISION 5 

Repûblica Arabe del,Yémen 

NECESIDADES DE FRECUENCIAS 

La Delegaciôn de l a Repûblica Ârabe d e l Yémen présenta en e l Anexo que se 

acompana l a s necesidades de f r e c u e n c i a s p a r a l a s ZRMP y Subzonas ZRRN, a s i como p a r a 

e l c o n t r o l de o p e r a c i o n e s a l a r g a d i s t a n c i a . 

Anexo: 

U.l.T. 

Este documento preparatorio se imprime en un nûmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes que se 
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sâlo se podrâ disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales. 



Documento N.° 100-S A N E X O 

Pâgina 2 

A n e x o 2 a la Car ta c i r cu la r de la I F R B N.o 3 8 6 

1 YEMEN, R.A. 2 YEM 
Formulario para comunicar las necesidades en materia 

del frecuencias del servicio môvil aeronaûtieo ( R ) 4 ) 

(Véase el punto 5 de la Carta circular de la IFRB N.° 386) 

3 4 

Administraciôn S imbolo del pais 

Formulario para comunicar las necesidades en materia 
del frecuencias del servicio môvil aeronaûtieo ( R ) 4 ) 

(Véase el punto 5 de la Carta circular de la IFRB N.° 386) N . ° de referencia Fecha 

Formulario para comunicar las necesidades en materia 
del frecuencias del servicio môvil aeronaûtieo ( R ) 4 ) 

(Véase el punto 5 de la Carta circular de la IFRB N.° 386) 

Nûmero de adjudicaciones requeridas para su inclusion en el Apéndice 27 del Reglamento de Radiocomunicaciones 

5 6 7 8 9 10 11 

Banda de frecuencias 
(kHz) 

Z R M P Z R R N S u b - Z R R N Z o n a V O L M E T 
Control operacional 

a larga distancia 
Observaciones 3 » 

De - a 
S'A S i m b o l o de la 

Zona V O L M E T D 
De - a 

Simbolo 'de la Z R M P 1 ) Simbolo de la Z R R N 1 » S imbo lo de la S u b - Z R R N 1 ) 

S i m b o l o de la 
Zona V O L M E T D S i m b o l o ( s ) 2 ) 

2 850 - 3 0 2 5 

3 4 0 0 - 3 500 1 

4 6 5 0 - 4 700 1 

5 4 5 0 - 5 4 8 0 (Reg. 2) 

5 4 8 0 - 5 6 8 0 ME, NSA 2 (2) 1 1 NSA 1/2 

6 5 2 5 - 6 6 8 5 1 •1 NSA 1/2 

8 8 1 5 - 8 9 6 5 ME, NSA 2 (2) 1 1 ME ' 

1 0 0 0 5 - 1 0 1 0 0 1 EU 

11 275 - 11 4 0 0 1 EU ME 

13 260 - 13 360 ME NSA 2 (1) 1 EU ME 

17 9 0 0 - 17 9 7 0 1 EU NA 2 

1) Indicar en cada caso, tal como aparece en el Apéndice 27, el simbolo de la zona o subzona (en el caso de la sub-ZRRN) en la que se précisa la adjudicaciôn y el numéro de adjudicaciones solicitadas en cada banda de 
frecuencias. Cuando el pai's o zona geogrâfica (designada por un si'mbolo de pai's) tenga una extension superior o se encuentre situada dentro de mâs de una zona aeronâutica (ZRMP, ZRRN, Sub-ZRRN y/o Zona 
VOLMET), el numéro de frecuencias necesarias para cada una de esas zonas o subzonas debe indicarse en formularios distintos; por ejemplo, la administaciôn de un pafs cuyo territorio cubre dos ZRMP, cinco sub-ZR' 
y dos Zonas VOLMET utilizarâ dos formularios donde indicarâ las frecuencias que necesita para las dos ZRMP, para dos de ias cinco sub-ZRRN y para las dos Zonas VOLMET, y utilizarâ asimismo otros très formulai 
para las très sub-ZRRN restantes. 

2) En el caso de las frecuencias necesarias para control operacional a larga distancia, si'rvase indicar la zona con la que se propone establecer comunicaciôn (utilizando para ello el(los) simbolo(s) de la ZRMP tal como 
aparece(n) en el Apéndice 27). 

3) Esta columna se réserva a cualquier otra informaciôn que las Administraciones deseen comunicar como complemento de la que aparece en las columnas 6 a 10. Utilfcese otra hoja de papel en caso necesario. 

4) Este formulario debe enviarse al Présidente de la Junta Internacional de Registro de Frecuencias, Uniôn Internacional de Telecomunicaciones, 1211 Ginebra 20, Suiza, lo antes posible y en todo caso habrâ de obrar er. 
poder de la Junta para el 30 de septiembre de 1977. 




