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UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES
CONFERENCIA AERONAUTICA (R) Documento 1.° 15

1978 1 de Noviembre de 1976

. Original : Francés
(Ginebra, 49%7) Tnglds

Espafiol

SESION PLENARTA

‘Nota del Secretario General

ORDEN DEL DA DE LA CONFERENCIA

En la Resolucidn N.o 763, adoptada por el Consejo de
Administracidn en su 28.2 reunidn (1973), figura el orden del dfa de
la Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunicaciones para el
servicio mévil aerondutico (R).

Se acompafia en anexo el texto de dicha Resolucidn, tal como

ha quedado modificado después de las consultas celebradas con los
Miembros de la Unidn en 1976.

E1l Secretario General

M. MILI

Anexo: 1

E_ste documento qteparatorio se imprime en un namero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes que\se
sirvan llevar consigo a fa conferencia sus ejemplares, pues sé6lo se podrd disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales,
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ANEXO

R N.O [63 CONFFRENCTA ADMINISTRATIVA MUNDIAL DE RADIOCOMUNICACIONES PARA EL SERVICIO MOVIL
(modifi- AERONAUTICO (R)
cada)*)

El Consejo de Administracidn,

Considerasndo los resultados de la consulta hecha por telegrama circular N.CA 23
de 13 de Junio de 1975,

Resuelve:

1. Que 1a Conferencia se convoque en Ginebra, el 6 de febrero de 1978%) con una
duracidén maximas de cuatro semanas;

2. Que el orden del dia de la Conferencia sea el siguiente:
2.1 Asuntos relacionados con el servicio mbvil aerondutico (R):
2.1.1 Revisar, a base del empleo de la técnica de banda lateral Gnica, el Plan de

adjudicacién de frecuencias para el servicio mévil aerondutico (R) (Apéndice 27 al Regla-
mento de Radiocomunicaciones) para satisfacer con la minima porcidn de espectro posible
las necesidades de dicho servicio;

2.1.2 Examinar y revisar, en su caso, las disposiciones del Reglamento de Radio-
comunicaciones y del Reglamento Adicional de Radiocomunicaciones aplicables al servicio

mévil aerondutico (R) en relacién con el punto 2.1.1 anterior;

2.1.3 Adoptar, en su caso, las resoluciones y recomendaciones necesarias en relacidn
con las cuestiones tratadas en los dos puntos que preceden;

2.2%)

*) Nota de la Secretaria General: A propuesta del Consejo de Administracidn (31.% reunién,
1976), aprobada por los Miembros de la Unidn, se ha cambiado la fecha de la Conferencia
del 7 de marzo de 1977 al 6 de febrero de 1978. Ademads, el punto 2.2 del orden del dia,
relativo a asuntos relacionados con la reestructuracién de los Reglamentos de Radio-
comunicaciones ha sido transferido a la Conferencia de Radiodifusidén por Satélite
(véase la Resolucién N.° R 762).

Ref.: Doc. N.° L849/CA30 (1975)



UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES Addéndum 1 al

Documento N.© 2-8.

| CONFERENCIA AERONAUTICA (R) - 3 de febrero de 1978

1978 Original: espafiol/
' inglés/
(Ginebra, 19¥¥) , . o francés

Nota del Sec¢retario General

- INFORME DE LA COMISION DE ESTUDIO 8 DEL CCIR

En su reciente reunidén final, la Comisidén de Estudio 8 aprobd como
addéndum a su Informe, arriba mencionado, una adicién al parrafo 8.4 y un nuevo
parrafo 8.5.

A peticidn del Director del CCIR, tengo el honor de someter ambos
textos a la Conferencia.

El Secretario General,

‘M. MILI

Anexos: 2

Este documento preparatono se imprime en un namero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes que se
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sélo se podré disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales.’
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ADDENDUM AL INFORME DE LA COMISION DE ESTUDIO 8
A LA CONFERENCIA ADMINISTRATIVA MUNDIAL DE RADTOCOMUNICACIONES
PARA FL SERVICIO MOVIL AERONAUTICO (R), 1978

- Afidase en la pégina 15, degpués del parrafo 8.k "Interferencia debida a
productos de intermodulacién', el texto siguiente :

" La peunidn final de‘la Comisidn de Estudio 8 tomé nota de que la
Secratarfa del CCIR ha preparado un programa de computador y que la IFRB, como
perte G su trabajo preparatorio para la CAMR AER (R), 1978, estudid la aplicacidn
de este programa de computador al desarrollo de un método de planificacidn pera
la revisidn Gel Plan de Adjudicacidn de Frecuencias que figura en el Apéndice 27
al Reglamanto de Radiocomunicsciones, ¥y llegé a la conclusidn de que la aplicacién
general del grograma de computador & la revisidn del Plan impondr{a limitaciones
a la planificacidn, lc que podrfa reducir las positilidades de lograr economias en

la utilizacién del espectro disponible.
La Comisidn de Estudic, considerando:

— que las estaciones aéronéuficas er. las que podr:fa plantearse este problema
son probablemente unas poces, y :

P . . . .
- que la utilizacion de frecuencias del mismc orden de megsherzios en
dichas estaciones podr{& examinarse caso por ceso & fin de evitar sroductos
'y - . & P
de intermodulacion <e tercer orden,

llegé a la conclusidn de'que no es necesaria la aplicacién general de
este programe de computador en la revisidn del Plen."
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Anddase en la pdgina 15 el nuevo pérrafo siguiente

"8.5 CRITERIOS DE PROTECCION DE LOS CANALES ADYACENTES EN AL SERVICIO

MOVIL AERONAUTICO (F;

-], E1 CCIR observé que la experiencia en el empleo del Plan contenido en el
Apéndice 27 al Reglamentc ce kadiocomunicaciones para la adjudicacidén de canales
adyacentes hatia sido generalmente satisfactoria desde que se inicid.

2. Se estimd que el actual Plan de adjudicacién es adecuado merced en gran
parte al caradcter estadistico de numerosos factores, todos los cuales se combinan
para ofrecer un grado aceptable Je improbabilidad de que se presente un problema
fundamental importante de interferencia entre canales adyacentes. Los factores
principales considerados fueron el empleo de los canales con acceso aleatorio y
la variacién estadistica del ruido en funcidn de la posicién y de la distancia en
1as zonas geograficas muy extensas. ' '

3. , 1 CCIR observé ademas que habian surgido algunos -problemas en el campo
de la gestidn-de frecuencias en lo que concierne 2 la adjudicacidn de canales

2

adyacentes con la aplicacidn posible de algunes adjudicaciones a subzonas ZRRN.

v La Comisién de Estudio 8 del CCIR convino en que el Doc. 8/359 (idéntico
al Doc. No. 42 de la Conferencia Aerondutica) revestiria interés para la Conferencia
Aerondutica (1978) y que debfa examinarse cuidadosamente a fin de definir el grado
en que la plani'ficacién deberd tener en cuenta los criterios relativos al canal
adyacente." '




Documento N.° 2-S

UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES
1.° de noviembre de 1976

CONFERENCIA AERONAUTICA (R) Original: inglés,

1978 francés s
(Ginebra, 19+%) espafiol

SESION PLENARTA

Nota del Secretarilo General

INFORME DE LA REUNION ESPECIAL DE LA
COMISION DE ESTUDIO 8 DEL CCIR A IA
CAMR AER(R), 1978

Adjunto se acompafia el Informe de la Reunién especial de la Comisidn
de estudio 8 del CCIR a la CAMR AER(R), 1978 (véase la Resoluclon N.© 764
(modificada) del Consejo de Administracidn).

El Director del CCIR me ha transmitido este Informe para su distri-
bucibn a los participantes en la Conferencia.

El Secretario General,

M, MILI

Anexo: 1

Este documento preparatorio se imprime en un niumero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a lo_s participantgs_ que ¢
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sé6lo se podra disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales)







COMITE CONSULTIVO INTERNACIONAL DE RADIOCOMUNICACIONES

C.CIR.

INFORME DE LA COMISION DE ESTUDIO 8
A LA CONFERENCIA ADMINISTRATIVA MUNDIAL DE RADIOCOMUNICACIONES
PARA EL SERVICIO MOVIL AERONAUTICO (R), 1977

(Reunion especial celebrada en Ginebra del 22 al 26 de marzo de 1976)

Publicado por la
UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES
Ginebra, 1976
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1. INTRODUCCION

Durante su 30.* reunion (junio de 1975), el Consejo de Administracion de la U.LT. adopto
la Resolucion 763, por la que se convoca en Ginebra, para el 7 de marzo de 1977 y por espacio de cua-
tro semanas, una Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunicaciones del servicio movil aero-
nautico (R) [CAMR AER (R)].

En la misma reunion, el Consejo adopto también la Resolucion 764, relativa a la preparacion de dicha
Conferencia, en la que, entre otras cosas, se invita al Director del C.C.LLR.:

i

«a que se ocupe de que se estudien las bases técnicas para la revision de la Parte I del apéndice 27
al Reglamento de Radiocomunicaciones (Plan de adjudicacion de frecuencias del servicio movil aero-
nautico (R) e informacion conexa), y presente un informe a la Conferencia Administrativa Mundial de
Radiocomunicaciones del servicio movil aeronautico (R).» '

Teniendo en cuenta estas instrucciones y las disposiciones del articulo 73, punto 2(3) (nimero 404) del
Convenio Internacional de Telecomunicaciones, se convocé una reunion especial de expertos en radiocomuni-
caciones aeronauticas de la Comision de estudio 8, para preparar las bases técnicas de la CAMR del servicio
movil aeronautico (R), con el mandato estipulado en las mencionadas instrucciones del Consejo de Adminis-
tracion.

La reunion se celebro del 22 al 26 de marzo de 1976, ambos inclusive, en la sede de la U.L.T.

Aunque esta reunion especial constituyo una reunion oficial de la Comision de estudio 8, dados los térmi-
nos del mandato, se previo que ciertos asuntos que debian examinarse eran de la competencia de otras
Comisiones de estudio del C.C.I.R., por ejemplo, las cuestiones de propagacion que, en vista de la gama de
frecuencias considerada (frecuencias inferiores a 30 MHz), incumben a la Comision de estudio 6 del C.C.L.R.
Durante su reunion intermedia, celebrada en Ginebra del 16 de febrero al 3 de marzo de 1976, la Comision de
estudio 6 estudio esta cuestion, y designo a uno de sus expertos para que participase en la reunion especial.
Siempre que se examinaron cuestiones que incumbian a otras Comisiones de estudio, los debates se basaron en
los textos mas recientes de las comisiones de estudio consideradas.

En el anexo I a este Informe, figura la lista de los participantes, y en el anexo 11, la de las contribuciones.

En el Informe de la Comision de estudio 8 que sigue a continuacion, se presentan las bases técnicas
propuestas para la revision de la Parte I del apéndice 27 al Reglamento de Radiocomunicaciones.

Conforme a la Resolucion 764 del Consejo de Administracion, este Informe se presenta a la consideracion
de la CAMR AER (R), 1977, por conducto del Director de! C.C.I.R.

El Relator principal de
la Comisién de estudio 8,

W. H. BELLCHAMBERS
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2. CLASES DE EMISION

Considerando que la utilizacion de equipos destinados exclusivamente a las emisiones de banda lateral
Unica, permitiria una utilizacion mas eficaz del espectro de frecuencias por debajo de 30 MHz atribuido al
* servicio movil aeronautico (R), la Comision de estudio 8 recomienda que se adopten las siguientes clases de
emision: '

1. Telefonia — Modulacion de amplitud
A3J — banda lateral Gnica — portadora suprimida.

2. Telegrafia (incluyendo la transmision automatica de datos)

A2H — Telegrafia con manipulacion por interrupcion (sefial o nada) de una o mas audiofrecuencias
de modulacion o con manipulacion por interrupcion de la emision modulada, incluida la lia-
mada selectiva — banda lateral unica — portadora completa.

A7) — Telegrafia multicanal de frecuencias vocales — banda lateral Ginica — portadora suprimida.

A9] — Otras transmisiones como la transmision automatica de datos — banda lateral unica —
portadora suprimida.

Nota 1.

Las clases de emision A3 y A3H deben mantenerse inicamente para las estaciones que intervengan direc-
tamente en operaciones coordinadas de busqueda y salvamento en las frecuencias de 3023 kHz y 5680 kHz.
Debe advertirse que esto interesa también a los servicios movil aeronautico (OR), movil terrestre y movil mari-
timo (véase el numero 969A del Reglamento de Radiocomunicaciones).

Nota 2:

No deben permitirse clases de emision como las indicadas a continuacion, a menos que se tomen
precauciones adecuadas para asegurar que no se causen interferencias perjudiciales a las clases de emision pre-
cedentemente indicadas:

Al; ATA; A7H; Fl1 y F2.

Ademas, estas ultimas emisiones deben ser conformes al cuadro del § 7 y debe cuidarse de no situarlas en
uno de los limites del canal o cerca de ellos.

Nota 3:

Habida cuenta de la posibilidad de que se produzcan interferencias, convendria no utilizar canales comu-
nes para transmisiones telefonicas y de datos en una misma zona de atribucion.



3. LIMITES DE POTENCIA

La Comision de estudio llego a la conclusion de que no deben excederse los siguientes valores de potencia
de cresta (P,) en la linea de alimentacion de la antena:

Estaciones Clases de emision (*) Potencia de cresta maxima
aeronauticas A3J, A2H, A3H (%), A7], A9J - ' 6 kW
de aeronave A3J, A2H, AJH (), A73, A9 400 W)

() Para las demas clases de emision, la potencia de cresta maxima no debe exceder de:

— 1,5 kW para las estaciones aeronauticas, y
- 75 W para las estacxones de aeronave.

(® Se reconoce que la potenc1a de ciertos tipos de transmisores de aeronave puede exceder, enla practnca,
los limites indicados. El uso de tales niveles ‘superiores de potencia no debe traducirse en interferencias
perjudiciales para estaciones explotadas de acuerdo con el Plan de adjudicacion.

Algunas administraciones consideran que serian necesarios niveles superiores de potencia para compen-
sar, en el caso de aeronaves modernas de gran capacidad, la menor eficacia de sus sistemas de antena
como consecuencia de sus dimensiones y velocidad. En tales casos, no debe aumentar la probabilidad de
que se produzcan interferencias.

(®) Aplicable a las estaciones que intervienen directamente en operaciones coordinadas de busqueda y salva-
mento en las frecuencias de 3023 y 5680 kHz.



4. TOLERANCIAS DE FRECUENCIA

La Comision de estudio considera que deben aplicarse las siguientes tolerancias de frecuencia:

Clase de emision Estaciones de aeronave Estaciones aeronauticas
A2H, A3H ("), A3J, A7], A9] +20 Hz +10 Hz
Al,Fl1,F2 +20 Hz +10 Hz

(*) Aplicable a las estaciones que intervienen directamente en operaciones coordinadas de busqueda y salva-
mento en las frecuencias de 3023 y 5680 kHz.

La Comision reconocio que quizas no sea necesario que algunos transmisores BLU de estaciones de aero-
nave futuras o existentes, que se utilicen, o que puedan utilizarse, con fines nacionales, se ajusten a la tolerancia
de +20 Hz. En consecuencia, invita a las administraciones a que estudien los requisitos aplicables para las
necesidades nacionales y, de considerarse necesario, a que presenten contribuciones ala CAMR AER (R), que
se celebrara en Ginebra en 1977. .
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5. SEPARACION ENTRE CANALES Y ANCHURAS DE BANDA NECESARIA Y OCUPADA

Separacion entre canales

La Comision de estudio considera que, para la explotacion en BLU en las bandas de frecuencias atribui-
das al servicio movil aeronautico (R) por debajo de 30 MHz, deben adjudicarse canales designados por sus
frecuencias portadoras (frecuencias de referencia)-a intervalos de 3 kHz, en frecuencias que sean multiplos
enteros de 1 kHz, a fin de simplificar el equipo y los mandos de las estaciones de aeronave.

Anchura de banda necesaria y banda de audiofrecuencias

La Comision de estudio considera que, para definir la anchura de banda necesaria para las clases de
emision previstas, en éspecial la clase A3J, debe usarse normalmente la banda de audiofrecuencias de 300 a
2700 Hz (véase la Recomendacion 328-3, Vol. I*). Sin embargo, la especificacion de estos limites no implica
restriccion alguna en cuanto a la anchura de banda realmente ocupada en lo que respecta a las clases de
emision distintas de la A3J, a condicion de que se respeten los limites propuestos en el § 7 para las emisiones no
deseadas, Se reconoce que, en sistemas como los que no utilizan llamada selectiva, el limite inferior puede
situarse por encima de 300 Hz.

* Cuando se citan textos del C.C.I.R., se hace referencia al Volumen pertinente de las Conclusiones de la XIII Asamblea Plenaria del
C.C.L.R., Ginebra, 1974. )
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6. VALIDEZ DE LAS CURVAS ACTUALES DE ALCANCE DE LA INTERFERENCIA

La Comision de estudio 8, en consulta con un representante de la Comision de estudio 6 estima, que las
curvas de alcance de la interferencia que figuran en el apéndice 27 al Reglamento de Radiocomunicaciones,
seguiran siendo validas para la planificacion de frecuencias cuando el servicio mdvil aeronautico (R) pase de la
explotacion en doble banda lateral (A3) a la explotacion en banda lateral tnica (A3J). Se considera que las cur-
vas, son también validas para otras emisiones que exigen una proteccion comparable, por ejemplo, las emisio-
nes de tipo A9J.

Esta conclusion se basa en las consideraciones siguientes:

— Las curvas se han utilizado en la planificacion de la explotacion en doble banda lateral desde su elaboracion
en 1948;

— La Comision de estudio se ha declarado enteramente satisfecha con la utilizacidn de estas curvas en la plani-
ficacion y explotacion de frecuencias;

— Ninguna administracion u organizacion internacional ha manifestado objeciones importantes respecto a que
se continuen utilizando estas curvas, a efectos de planificacion, en la proxima conferencia, para cualesquiera
de las emisiones propuestas;

— De los examenes limitados que se han efectuado, utilizando las técnicas de prediccion de las condiciones de
propagacion ionosférica mas recientes, no se desprende la conveniencia de modificar las curvas;

— Segun el Informe 525, Vol. 1, la diferencia entre las relaciones necesarias de proteccion de las emisiones A3
y A3J es de solo 1 dB. Esta diferencia es a favor de las emisiones de tipo A3J.

Con referencia a esta conclusion, se observara:

— Que estas curvas representan la distancia minima de separacion necesaria entre una aeronave en el limite de
su zona de servicio (que normalmente se supone situada en el limite de la zona de ruta aérea) y cualquier
estacion aeronautica interferente que trabaje en el mismo canal con una potencia media radiada aparente de
1 kW, de manera que se obtenga en la aeronave una relacion de proteccion entre las sefiales deseada y no
deseada no inferior a 15 dB;

— Que, debido a la naturaleza variable de las condiciones de propagacion, no sélo segun las horas del dia y de
la noche, sino también segtn los dias, las estaciones, los niveles de actividad solar y la ubicacion geografica,
es de prever que la relacion de proteccion de 15 dB sufrira variaciones marcadas y, por tanto, que la pro-
teccion podra ser mayor durante gran parte del tiempo, especialmente cuando la aeronave no se encuentre
en el limite de su zona de servicio;

~ Que tal vez convendria ilustrar la utilizacion del concepto de zona de interferencia en la planificacion de
frecuencias mediante la determinacion de la distancia de repeticion. Véase la fig. 1.

Se ha concluido también que convendria conservar el concepto de una zona auroral que se describe en el
apendlce 217, observando al propio tiempo que la Comision de estudio 6 esta elaborando métodos de prediccion
ionosférica que tienen especificamente en cuenta la zona auroral; a medida que se vaya disponiendo de estos
métodos habra que reevaluar la ubicacion geografica y el grado de aislamiento que esta zona proporciona.
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FIGURA 1

Zona de servicio, zona de interferencia, distancia de repeticién

FA1 : estacion aeronautica en comunicacion con la estacion de aeronave MA

FA2 : estacion aeronautica en comunicacion con estaciones de aeronave distintas de MA
MA : estacion de aeronave que comunica con la estacion aeronautica FA1

@ : zona de servicio AB

@ : zona de interferencia CB

@ : distancia de repeticion AC
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7. LIMITES PARA LAS EMISIONES NO DESEADAS

7.1 La Comision de estudio considerd los niveles tolerables de las emisiones no deseadas en el caso de los
equipos de nueva concepcion y llegd a las siguientes conclusiones:

En una transmision BLU, la potencia de cresta de cualquier emision no deseada, suministrada a la linea
de alimentacion de la antena de una estacion aeronautica, o de aeronave, en cualquier frecuencia discreta, sera
inferior a la potencia de cresta P, del transmisor, en las magnitudes indicadas en el siguiente cuadro:

Separaciéri A respecto de la Atenuacion minima por debajo

frecuencia asignada

de la potencia de cresta

(kHz) (dB)
1,5 < A4S 30
45 <AKT75 38
estaciones de aeronave: 43
7,5 < A estaciones aeronauticas (véase el § 7.2

que figura a continuacion)

7.2 Con respecto a las estaciones aeronauticas, la Comision no pudo llegar a un acuerdo unanime sobre el
nivel tolerable de las emisiones no deseadas en frecuencias que difieren en mas de 7,5 kHz de la frecuencia
asignada. :

7.2.1 Algunas administraciones manifestaron preferencia por que se exigiera una atenuacion de 43 dB, con
obligacion de atenuar la potencia de tales emisiones a un valor por debajo de 50 mW.

7.2.2 Otras administraciones fueron partidarias de que se exigiera una atenuacion, cuyo valor, en dB, vendria
dado por la siguiente formula:

43 + 10 log, P, - (P, en vatios)

pero sin la obligacion de que la atenuacion exceda de 60 dB para los transmisores cuya potencia de cresta sea
superior a 50 W.

7.3 Las administraciones favorables a la propuesta consignada en el § 7.2.2 anterior, reconocieron la
necesidad de reducir el nivel de las emisiones no deseadas, que comprenden las emisiones no esenciales y las
emisiones fuera de banda. El C.C.I.R. deberia indicar ulteriormente a las administraciones los resultados que
pueden obtenerse aplicando las técnicas mas modernas, con miras a facilitar la adopcion en el futuro de
dec1s1ones en materia de reglamentacion.
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8. PROBLEMAS TECNICOS DIVERSOS

8.1 NIVEL DE LA PORTADORA SUPRIMIDA EN LAS EMISIONES A3J

Para las estaciones aeronauticas, la potencia de la portadora debe ser inferior en 40 dB, como minimo, a la
potencia de cresta.

Para las estaciones de aeronave, la potencia de la portadora debe ser inferior en 26 dB, como minimo, a la
potencia de cresta.

La Comision de estudio tomo nota de los §§ 1.5 y 1.6 de la Recomendacion 326-2, Vol. I, en lo relativo a las definiciones de la
onda portadora reducida y la onda portadora suprimida. Segun esta Recomendacion, las estaciones que transmiten con una portadora
reducida en 26 dB corresponden a la clase de emision A3A definida en el Reglamento dejradiocomunicaciones. Sin embargo, la
Comision opin6, teniendo también en cuenta el nimero 94 del Reglamento de Radiocomunicaciones, que 1a designacion de la clase de
emision para las estaciones aeronauticas y de aeronave debiera ser la misma, esto es, A3J.

Es posibie que en el futuro se requieran niveles de supresion de la portadora superiores a 26 dB durante la explotacion del sistema, a
los fines de ésta. En el caso de un nivel de supresion superior a 32 dB, la clase de emision de las estaciones de aeronave seria estricta-
mente conforme a la Recomendacion 326-2, Vol. I.

8.2 FRECUENCIA ASIGNADA

Habida cuenta de la anchura de banda ocupada, de las tolerancias de frecuencia y de las caracteristicas de
las clases de emision permitidas (A2H, A3J y otras clases para una separacion entre canales de 3 kHz), la
Comision. de estudio considera que la frecuencia asignada a una estacion radiotelefonica del servicio movil
aeronautico (R) en un canal de banda lateral Unica debe ser 1400 Hz superior a la frecuencia portadora
(frecuencia de referencia).

8.3 CARACTERISTICAS DE LOS RECEPTORES

Tuvo lugar un debate sobre la concepcion de los sistemas utilizados en el servicio movil aeronautico (R),
ya que la misma afectaria a la especificacion de las caracteristicas de los receptores usados en este servicio. La
Comision de estudio llego a la conclusidn de que los parametros de los receptores estaban cubiertos en forma
adecuada en los textos de la reglamentacion objeto de acuerdos internacionales, directamente relacionados con
el servicio movil -aeronautico (R).

BIBLIOGRAFIA

— Anexo 10 al Convenio de Chicago sobre Aviacion Civil Internacional, (Volumen I).
— O.A.C.L Carta circular, ST 8/4-2-74/52 del 17 de julio de 1974.

— Especificaciones de las cualidades técnicas minimas, coordinadas por la Organizacion Europea para la Elec-
tronica de la Aviacion Civil (EUROCAE) y «Radio Technical Commission for Aeronautics» (RTCA),
para su adopcion por la Conferencia Europea de Aviacion Civil (CEAC) y la «Federal Aviation Adminis-
tration» (FAA) de los Estados Unidos de América.

Nota. — Esta documentacion la utilizan también otras autoridades de aviacion civil con fines de regla-
mentacion. '

— ARINC Characteristic N.° 559A, Mark 2 Airborne HF SSB/AM System (febrero de 1976).
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84 INTERFERENCIA DEBIDA A PRODUCTOS DE INTERMODULACION

La Comision de estudio ha examinado los problemas que plantean los productos de intermodulacion
generados por los transmisores de las estaciones aeronauticas. Se convino en que el problema:

— Presenta un caracter esencialmente local;

— Es muy probable que surja en las estaciones aeronauticas a las que se haya asignado un amplio j Juego de
frecuencias del mismo orden;

— Se refiere a los productos de intermodulacion de tercer orden que constituyen la fuente potencial mas pro-
bable de interferencia.

Se acordo que, al elaborar el Plan revisado de adjudicacion de frecuencias, convendria proceder a un exa-
men, especialmente de las estaciones a las que se han asignado importantes juegos de frecuencias, para determi-
nar las combinaciones de frecuencias que pueden provocar productos de intermodulacion que caigan sobre el
mismo canal que otras frecuencias utilizadas en la misma estacion para comunicaciones aire-tierra.

La Comision de estudio acordd también que la Secretaria del C.C.I.R. estudie, con antelacion a la
CAMR AER (R), de 1977, la posibilidad de elaborar un programa de computador con objeto de examinar las
propuestas de asignaciones de frecuencias desde el punto de vista de tales productos de intermodulacion de ter-
cer orden.
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ANEXO 1

LISTA DE PARTICIPANTES

ADMINISTRACIONES

Alemania (Republica Federal de)
Australia

Canada

Cuba

Espafia

Estados Unidos de América

Finlandia

Francia

India

Irlanda

Italia

Japon

Noruega

Polonia

Portugal

Republica Democratica Alemana

Reino Unido de Gran Bretaiia e Irlanda del Norte
Suecia

Union de Republicas Socialistas Soviéticas

EXPLOTACIONES PRIVADAS RECONOCIDAS

Aeronautical Radio, Inc. (ARINC)

RCA Corporation (RCA)

Kokusai Denshin Denwa Co., Ltd. (KDD)

Nippon Telegraph and Telephone Public Corp. (NTT)
ORGANIZACIONES INTERNACIONALES

Asociacion Internacional de Transporte Aéreo (IATA)

ORGANISMOS CIENTIFICOS O INDUSTRIALES

Siemens
Rockwell International /Collins Radio Group
Electronic Industries Association of Japan

INSTITUCIONES ESPECIALIZADAS DE LAS NACIONES UNIDAS

Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI)

UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES (U.LT.)

Secretaria General
I.LF.R.B.
C.C.IT.T.
C.C.ILR.
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ANEXO II

LISTA DE LAS CONTRIBUCIONES

N.° Origen Titulo
S/8/1 Japon Contribucion relativa a la revision del apéndice 27 al
: Reglamento de Radiocomunicaciones
S/8/2 IATA Limites de las radiaciones no esenciales
S/8/3 IATA Tolerancias de frecuencias
S/8/4 IATA Anchuras de banda ocupada y necesaria
S/8/5 IATA Curvas de alcances de interferencia
S/8/6 IATA Necesidad de una separacion entre canales de 3 kHz exac-
tos en el Plan revisado de adjudicacion de frecuencias del
servicio movil aeronautico (R) del apéndice 27
S/8/7 IATA Clases de emision
S/8/8 IATA Limites de potencia de las estaciones aeronautica y de
aeronave
S/8/9 Reino Unido Clases de emision
S/8/10 . Reino Unido Limites de potencia de las estaciones aeronauticas y de
aeronave
S/8/11 Reino Unido Tolerancias de frecuencia
S/8/12 Reino Unido Anchuras de bandas necesaria y ocupada
S/8/13 Reino Unido Limites de las emisiones no deseadas
S/8/14 Reino Unido Otras cuestiones técnicas
S/8/15 OACI Revision de las bases técnicas del apéndice 27 al Regla-
mento de Radiocomunicaciones, que revisten interés par-
ticular para la elaboracién de un Plan de adjudicacion de
frecuencias para BLU para el servicio movil aeronau-
tico (R)
S/8/16 Estados Unidos de Reunion especial de la Comision de estudio 8 para la
América preparacion de la Conferencia Administrativa Mundial de
Radiocomunicaciones del servicio mévil aeronautico (R),
1977
S/8/17 Australia Examen de los requisitos relativos a la estabilidad en las
comunicaciones radiotelefonicas en banda lateral tdnica
(BLU) del servicio movil aeronautico
S/8/18 LF.R.B. Relacion de proteccion sefial/interferencia en los servicios

moviles. Interferencia en el canal adyacente en los ser-
vicios movil aeronautico y mévil maritimo que efectiian
emisiones radiotelefonicas de banda lateral Gnica en las
bandas de frecuencias inferiores a 30 MHz
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CREDENCTIALES DE LAS DELEGACIONES

Las delegaciones que participen en los trabajos de la Conferencia
tendrdn que establecer, en nombre de sus gobiernos, textos que constituirdn
un acuerdo multilateral entre éstos. ‘
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Ademds, una vez establecido el acuerdo, el mismo deberd ser firmado
por las delegaciones.

En consecuencia, las delegaciones a la Conferencia deberdn estar
debidamente acreditadas, no sélo para participar en ella sino también para
votar y para firmar las Actas finales, de conformidad con lo dispuesto en
el Artfculo 67 del Convenio (véase el anexo).

Se ‘sefialan en particular a la atencién de las delegaciones los
ndmeros 361 y %63 a 366 de estas disposiciones.

E1 Secretario Geheral

M. MILT

Anexo: 1

Este documento preparatorio se imprime en un nimero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes que\s
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sélo se podra disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionale



PAGE LAISSEE EN BLANC INTENTIONNELLEMENT

PAGE INTENTIONALLY LEFT BLANK



359

360

361

362

363

364
365

366

367

368

Documento N.© 3-8
Pagina 3

ANEXO

ARTICULO 67

Credenciales de las delegaciones para las conferencias

1. La delegacién enviada por un Miembro de la Unién a una conferen-
cia deberd estar debidamente acreditada, de conformidad con lo dispuesto
en los nimeros 360 a 366.

2. (1) Las delegaciones enviadas a las Conferencias de Plenipotencia-
tios estardn acreditadas por credenciales firmadas por el Jefe del Estado, por
el Jefe del Gobierno o por el Ministro de Relaciones Exteriores.

(2) Las delegaciones enviadas a las conferencias administrativas esta-
rdn acreditadas por credenciales firmadas por el Jefe del Estado, por el Jefe
del Gobierno, por el Ministro de Relaciones Exteriores o por ¢l ministro
competente en la materia de que trate la conferencia.

(3) A reserva de confirmacién, con anterioridad a la firma de las
Actas finales por una de las autoridades mencionadas en los nimeros 360
6 361, las delegaciones podrin ser acreditadas provisionalmente por el
jefe de la misién diplomidtica del pais interesado ante el gobierno del pais
en que se celebre la conferencia. De celebrarse la conferencia en el pais de
la sede de la Unidn, las delegaciones podrin también ser acreditadas pro-
visionalmente por el jefe de la delegacién permanente del pais interesado
ante la Oficina de las Naciones Unidas en Ginebra.

3. Las credenciales serdn aceptadas si estdn firmadas por las autoridades
mencionadas enlos nimeros 360 a 362 y responden a uno de los criterios
siguientes:

— Si confieren plenos poderes a la delegacién;

— Si autorizan a la delegacidn a representar a su gobierno, sin restric--

ciones;

—Si otorgan a la delegacién, o a algunos de sus miembros, poderes

necesarios para firmar las Actas finales.

4. (1) Las delegaciones cuyas credenciales reconozca en regla ¢l Pleno,
podrin ejercer el derecho de: voto del Miembro interesado y firmar las Actas
finales.

(2) Las delegaciones cuyas credenciales no sean reconocidas en regla
en sesién plenaria, perderdn el derecho de voto y el derecho a firmar las
Actas finales hasta que la situacién se haya regularizado.
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369

370

371

372

373

5. Las credenciales se depositardn lo antes posible en la secretaria de
la conferencia. Una comisién especial verificard las credenciales de cada
delegacién y presentard sus conclusioncs en sesion plenaria en el plazo que
el Pleno de la conferencia especifique. La delegacién de un Miembro de la
Unién tendrd derecho a participar en los trabajos y a ejercer el derecho de
voto, mientras el Pleno de la conferencia no se pronuncie sobre la validez
de sus credenciales.

6. Como norma general, los Miembros de la Unién deberdn esforzarse
por enviar sus propias delegaciones a las conferencias de la Unién. Sin em-
bargo, si por razones excepcionales un Miembro no pudiera enviar su pro-
pia delegacién, podrd otorgar a la delegacion de otro Miembro de la Unién
poder para votar y firmar en su nombre. Estos poderes deberdn conferirse
por credenciales firmadas por una de las autoridades mencionadas en los
fiimeros 360 ¢ 361.

7. Una delegacién con derecho de voto podrd otorgar a otra delega-
cién con derecho de voto poder para que vote en su nombre en una o mds
sesiones a las que no pucda asistir. En tal caso, lo notificard oportunamente
y por escrito al presidente de la conferencia.

8. Ninguna delegacién podrd ejercer mds de un voto por podet, en aph-
cacnon de lo dispuesto en los nimeros 369 y 370.

9. No se aceptarin las credenciales ni las delegaciones de poder noti-
ficadas por telegrama, pero si se aceptardn las respuestas telegrificas a las
peticiones que, para precisar las credenciales, hagan el presidente o la se-
cretaria de la conferencia.
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PARTE I - INTRODUCCION

1.1 Estados Unidos de América reiterd su intencidn de contribuir, en colaboracidn con
otras naciones, al logro de los objetivos de la Unidén Internacional de Telecomunicaciones,
organismo que ocupa un lugar privilegiado para extender el empleo de las telecomunicaciones
en bien de la humanidad.

1.2 Ta Conferencia Administrativa Extraordinaria de Radiocomunicaciones, Ginebra, 1966,
establecid el Apéndice 27, "Plan de adjudicacién de frecuencias del servicio mdévil aerondu-
tico (R) e informacidn conexa". Como consecuencia de nuevas nece51dades, las asignaciones

de frecuencias en ondas decametrlcas del servicio mévil aeronautico (R) son insuficientes

en numerosas zonas. El aumento de las necesidades de las ZRMP para poder cubrir el mundo
entero ha conducido a demandas suplementarias. Por ﬁltimo, la Organizacién de Aviacidn Civil
Internacional (OACI) ha observado que las empresas explotadoras de aeronaves necesitan cada
vez mias capacidad de comunicaciones para la seguridad y eficacia de la navegacidn aérea.

1.3 Es evidente que las ondas decamétricas seguirén siendo durante mucho tiempo el
principal medio para establecer comunicaciones a larga distancia en el servicio mévil aero-
nautico (R). En efecto, habra que servirse de ellas durante un periodo indeterminado en
aquellos casos en que la utillza01on de satélites no sea factible por motivos de orden prac-
tico o econdmico.

1.4 . As{, pues, los Estados Unidos de América proponen modificar el Reglamento de Radio-
comunicaciones con el fin de:

a) Proporcionar mayor nimero de canales de ondas decametrlcas a la comunidad aeronau-
tica gracias al empleo de las téenicas de banda lateral unlca,

b) Establecer un nuevo Plan mundial de adjudicacidén de frecuencias radioeléctricas en
ondas decamétricas basado en la téenica de banda lateral unica;

¢) Incluir las necesidades del control mundial de operaciones.
1.5 En general, las proposiciones de Estados Unidos son confoﬁnes al Informe de la

reunidén de la Divigidn de Comunicaciones de la Organizacién de Aviacidn Civil Internacional
(OACT), Montreal, septiembre de 1976.

PARTE IT - OBJETIVOS

A Jjuicio de Estados Unidos de América, la Conferencia Aeronautica de 1978 debers
revisar el Apéndice 27 y el Reglamento de Radiocomunicaciones para:

- Prever la utilizacidn mundial de la técnica de banda lateral tnica (A3J) en las
14 . . L kg .
transmisiones radiotelefdnicas del servicio movil aeronautico (R);

- Prever la transmisidn automatica de datos (A7J/A9J) y la llamada selectiva (AZH);

- Proporcionar familias de frecuencias que las empresas explotadoras de aeronaves
. puedan utilizar, en el plano mundial, mis alld de los limites de las ZRMP v ZRRN

para las comunicaciones relativas a la seguridad y regularidad de la navega01on
aérea en canales asignados con otros fines que los del control del trafico aéreo;

~ Proporcionar familias de frecuencias para atender necesidades adicionales de opera-
cidn previstas para las zonas ZRMP, ZRRN y VOLMET;

- Permitir la puesta en practica de las medidas precedentes con el minimo posible de
repercusiones enojosas.
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PARTE III - METODO DE PRESENTACION

El subrayado o tachado de textos existentes, as{ como los simbolos NOC, SUP, MOD
y ADD, tienen su habitual significado.

PARTE IV - PROPOSICIONES DE MODIFICACION DEI. APENDICE 27

APENDICE 27 (Revisado)

al Reglamento de Radiocomunicaciones

Ginebra, 1959

PIAN DE ADJUDICACICON DE FRECUENCIAS DEL SERVICIO MGOVII AERONAUTICO (R)
E INFORMACION CONEXA ‘

(Véase el artfculo7)

INDICE

PARTE T

Disposiciones generales

Pagina
SECCION T. DefiniCioneS o o o o « o o « o o o o s o o o o s s s s o o o o o oo 6
SECCION IT. Principios técnicos ¥ OpPerativosS « v « v « o o o o o o o o o o o o » 6
A. Determinacidn de la anchura de 10S Canales « o v « o o« & o o o o 6
B. Curvas de alcances de interferencia. . o« « o « ¢ ¢ ¢ o « o o o & 11
Mapas de las Zonas de paso de Rutas Aéreas
Mundiales Principales (ZRMP)
Mapas de las Zonas y subzonas de Rutas "
P R . en-sobre
Aéreas Regionales y Nacionales (ZRRN)
Mapa de las Zonas de recepcion VOLMET
Transparentes utilizados para los mapas
C. Clases de emisidn y POLENCIA o 4 o o o o o o o ¢ o o ¢ o o o o o o 11

* Han—side—eerregides-alguaes-erreres—eneentrados—en—el-%raaade—de—les—lémites-de-aenas-de
leos-mapas-de-19674
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PARTE II
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PARTE I
DISPOSICIONES GENERALES
Seccidn I - Definiciones
1. Plan de adjudicacién de frecuencias

NOC 27/1 a 27/8

- USA/k/1 MOD  27/9 Una familia de frecuencias del servicio mdévil aeronéu-
tico (R) es-un-grupe-de contiene una o varias frecuencias elegidas
en diferentes bandas del servicio mévil aeronfutico (R), destinadas
a permitir la comunicacién, en cualquier momento y dentro de la
zona de utilizacidén autorizada (véanse los nfimeros 27/189 - 27/207)
y-a-evalguier-disbaneia, entre las estaciones de aeronaves en-vue;e
¥y las estaciones aeronfduticas correspondientes.

Motivos: Aclarar la definicién y armonizarla con el nfimero 33 del
RR UIT.

Seccidbn I1
Principios técnicos y operativos aplicados en la elaboracidn

del Plan de adjudicacidn de frecuencias
del servicio mbvil aeronfutico (R)

UsA/bL/2 MOD del titulo A. Determinaeidn-de-le-anehuva-de—les—eanales

A. Caracteristicas de los canales

USA/4/3 MOD 27/10 bes-separeeiones-de-frecucneins—indieadas—en-el-euadro—que
gigue-son-adeeuadas Una separacién de 3 kHz entre las frecuencias
(de referencia) de la portadora es adecuada para el empieo de las
comunicaciones que utilizan las clases de emisidén de que tratan
los nimeros 27/49 a 27453 27/52 en las bandas de frecuencias com-
prendidas entre 2 850 y 17 970 kHz atribuidas exclusivamente al
servicio mévil aerondutico (R). La frecuencia (de referencia) de
la portadora de los canales del Plan se expresard en miltiplos
enteros de 1 kHz.

Motivos: ©Se propone que el equipo pueda explotarse en mGltiplos
enteros de 1 .kHz, a fin de evitar los inconvenientes que
en los aspectos econdmicos y de explotacién podria
plantear la posible designacidn de disposiciones de
canales de frecuencias con incrementos inferiores a 1 kHz.
Por otra parte, no es necesario el cuadro del actual
Apéndice 27 puesto que la disposicién de los canales se
efectfia a base de una separacién de 3 kHz en todas las
bandas.

USA/L/L MOD 27/11 . a}--Se—supene-gque Para las transmisiones radiotelefdnicas las
audiofrecuencias de-meduleeidn estarfn limitadas a 3+000-eieles-per
segunde las_comprendidas entre 300 y 2 700 Hz y gue para las otras
clases de emisiones autorizadas la anchura de banda ocupada no
rebasari el limite superior de las emisiones A3J.




USA/L/5

USA/L/6

Usa/L/7

UsA/kL/8

USA/L/9

USA/b4/10

MOD

SUP

SUP

MOD

MOD

27/11A

27/12

27/13

27/1k

27/15

27/16
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No obstante, la especificacidén de estos limites no implica
restriccidén alguna en cuanto a su posible ampliacidn cuando se trate

de emisiones distintas de las de la clase A3J, a condicidn de que

se respeten los limites fijados para las emisiones no deseadas
(véanse los ntmeros ADD 27/66A y ADD 27/66B).

Nota: Para los tipos de transmisores de estaciones de aeronave
cuya instalacidn inicial se haya efectuado antes del
1.9 de febrero de 1983 las audiofrecuencias estaran
limitadas a 3 000 Hz.

Motivos: Definir una anchura de banda de audiofrecuencia necesaria
para la explotacidén en la clase de emisidn A3J que sea
compatible con la separacidén de 3 kHz entre canales y
hacer posible la introduccidn de otras clases de emisién
autorizadas.

Teniendo en cuenta las eventuales interferencias que
podrian producirse, no deberéd emplearse ningin canal determinado
para transmisiones radiotelefénicas y de datos dentro de una
misma zona de adjudicacidn.

Motivos: Reflejar el Informe de la Reunidn especial de la Comisién
de estudio 8 del CCIR.

b) El uso de los canales indicados en el nfimero 27/16
vesultantes—del-euadro-precedente—{nlmero-27/10) para disbinbes
clases de emisidén distintas de las A3J y A2H serd objeto de
arreglos particulares entre las administraciones interesadas, a fin
de evitar la interferencia perjudicial que pudiera resultar del
empleo simultfneo del mismo canal para diversas clases de emisidn
sin-oborgerse-por-prineipio-prioridad-a-ninguna-de—ellas.

Motivos: Armonizacidén con la explotacidén de BLU.
Motivos: Ya no es aplicable.

Motivos: Ya no es aplicable.

Los arreglos mencionados en les-nmereos-2F/i2-y-27/1L
el nimero 27/12 deberén establecerse de conformidad con lo dis-
puesto en los articulos del Convenio Internacional de Tele-
comunicaciones y del Reglamento de Radiocomunicaciones, titulados

Upeuverdos-parbientarest! "Arreglos particulares'.

Motivos: Mayor claridad.

En el cuadro siguiente se da una lista de las frecuencias
(de referencia) de la portadora adjudicables en las bandas atribuidas
exclusivamente al servicio mévil aerondutico (R), de acuerdo con la
separacién entre frecuencias prevista en el nfimero 27/10.

"Motivos: Indicar claramente que las frecuencias del Plan de adju-

dicacibén son frecuencias de portadora; sustituir el
cuadro existente por uno nuevo indicando la separacidn
de 3 kHz entre frecuencias, y proporcionar proteccidn
en el 1imite de la banda.
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USA/4/11

(33) CANALES

* Banda de guarda.

.

(67) CANALES

kHz
2850 - 3025 3400 - 3500 4650 ~ 4700 5480 - 5680 6525 - 6685
2851 2953 3401 4651 5481 5583 6526 6628
2854 2956 3404 4654 5484 5586 6529 6631
2857 2959 3407 4657 5487 5589 6532 6634
2860 2962 3410 4660 5490 5592 6535 6637
2863 2965 3413 4663 5493 5595 6538 6640
2866 2968 3416 4666 5496 5598 6541 6643
2869 2971 3419 4669 5499 5601 6544 6646
2872 2974 3422 4672 5502 5604 6547 6649
2875 2977 3425 4675 5505 5607 6550 6652
2878 2980 3428 4678 5508 5610 6553 6655
2881 2983 3431 4681 5511 5613 6556 6658
2884 2986 3434 4684 5514 5616 6559 6661
2887 2989 3437 4687 5517 5619 6562 6664
2890 2992 3440 4690 5520 5622 6565 6667
2893 2995 3443 4693 5523 5625 6568 6670
2896 2998 3446 4696 5526 5628 6571 6673
2899 3001 3449 (16) CANALES 5529 5631 6574 6676
2902 3004 3452 *4699 5532 5634 6577 6679
2905 3007 3455 5535 5637 6580 6682
2908 3010 3458 5538 5640 6583
(53) CANALES
2911 3013 3461 5541 5643 6586
5450 - 5480
2914 3016 3464 - 5544 5646 6589
. REGION 2
2917 3019 3467 5547 5649 6592
. 5451
2920  3023(R/OR)3470 5550 5652 6595
‘ .5454
2923 3473 5553 5655 6598
(58) CANALES 5457
2926 3476 5556 5658 6601
5460
2929 3479 5559 5661 6604
5463
2932 3482 5562 5664 6607
5466
2935 3485 5565 5667 6610
5469
© 2938 3488 5568 5670 6613
5472
2941 3491 $571 5673 6616
- 5475
2944 3494 5574 5676 6619
2947 3497 - (9) CANALES - §577  56B0(R/OR)6622
2950 *5478 5580 6625
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17900 - 17970

* Banda de quarda.

8815 - 8965 10005 - 10100 11275 - 11400
8816 8921 10006 11276 11384 13261 17901
8819 8924 10009 11279 11387 13264 17904
8822 8927 10012 11282 11390 13267 17907
8825 8930 10015 11285 11393 13270 17910
8828 8933 10018 11288 11396 13273 17913
8831 8936 10021 11291 13276 17916
(41) CANALES
8834 3939 10024 11294 13279 17919
*11399

8837 8942 10027 11297 13282 17922
8840 8945 10030 11300 13285 17925
8843 10033 11303 13288 17928
8846 8948 10036 11306 13291 17931
8849 8951 10039 11309 13294 17934
8852 8954 10042 11312 13297 17937
8855 8957 10045 11315 13300 17940
8858 8960 10048 11318 13303 17943
8861 10051 11321 . 13306 17946

(49) CANALES
8864 10054 11324 13309 17949

%8963 -
8867 10057 11327 13312 17952
8870 10060 11330 13315 17955
8873 10063 11333 13318 17958
8876 10066 11336 - 13321 17961
8879 10069 11339 13324 17964
8882 10072 11342 13327 17967
8885 10075 11345 13330
; (23) CANALES
8888 10078 11348 13333
8891 10081 11351 13336
8894 10084 11354 13339
8897 10087 11357 13342
8900 10090 11360 13345
8903 10093 11363 13348
8906 10096 11366 13351
8909 11369 13354

(31) CANALES s
8912 11372 13357
*#10099
8915 - 11375
‘ (33) CANALES
8918 11378
11381
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Usa/4/12

USA/4/13

USA/4/14

USA/4/15

MOD

MOD

SUP

MOD

27/17

27/18

27/19

27/20

Se autoriza el empleo mundial, en la forma indicada
en los nuimeros 27/196 y 27/201 de este Apéndice, de los—cemates
las frecuencias (de referencia) de las portadoras 3 023 v 5 680 kHz

comunes a los servicios (R) y (OR) euyas-freeuencias-centrakes son
3-0P3575-7-5-680-kets, No obstante estas disposiciones, las
estaciones aeronduticas podrén también utilizar la frecuencia
(de_referencia) de la portadora 5 680 ke/s kHz para comunicar

con las estaciones de aeronave cuando las otras frecuencias

de las estaciones aeronduticas no estén disponibles o se
desconozcan. Sin embargo, esta utilizacidn estard limitada a

zonas y sujeta a condiciones tales de modo que no pueda causarse
interferencia perjudicial a otras commicaciones del servicio

mévil aerondutico autorizadas.

Motivos: Incluir las nuevas frecuencias de portadora determi-

nadas por la separacidn de 3 kHz entre frecuencias.

Todas las estaciones que wkitieern participen direc-
tamente en operaciones coordinadas de busqueda y salvamento

utilizando las frecuencias 3 023 y 5 680 kHz 3—985;5-y-5—686—kq/s

para-fines-de-bisaueda-y-saltvamento -y-trabajen-en-bamds-taterat
Yntes, deberian transmitir wna—portaderas de-nivel-suficiente
para-su recepcidém-por -un-recepter de-dobte-banda-laterat;-y
estar-en—-condieronres—-de-recibim—emisiones—de~dobte-bands~traterat
Unicamente en el modo de banda lateral superior (véase asimismo

el numero MOD 27/73).

Motivos: La modificacién del nidmero 27/18 no serd necesaria si

se acepta que se puedan seguir utilizando las emisiones
de doble banda lateral en las frecuencias 3 023 y

5 680 kHz. No obstante, de aprobarse la introduccién
de la explotacién de banda lateral Unica para estas
frecuencias, serd necesaria la antedicha modificacidn
del nfimero 27/18.

Motivos: De acordarse la introduccidn de equipos que Unicamente

puedan funcionar en miltiplos enteros de 1 kHz, el

canal comin a los servicios (R) y (OR) cuya frecuencia es
3 023,5 kHz podré sustituirse por 3 023 kHz y el
punto 27/19 dejard de ser necesario.

La Organizacién de Aviacién Civil Internacional
(0+A6-F-} (OACI) coordina em-tmra-gram-parte-del-mnde las
commnicaciones del servicio mévil aerondutico (R) en relacién
con el funcionamiento de los servicios aéress aeronduticos. Deberd
debitera consultarse a dicha Organizacidn en-tos-easos—pertimenbes,
eapectalmente en lo que se refiere al empleo de las frecuencias
del Plan en la explotacidén internacional aerondutica.

Motivos: Cuando se redactaron por primera vez (1959) 1las

disposiciones del numero 27/20, los Planes regionales
de navegacién aérea (ANP) de la OACI no abarcaban todas
las zonas del mundo. Se sugiere la modificacidn, des-
tinada a reflejar la actual coordinacién mundial,
efectuada por la OACI, de las comunicaciones del
servicio mévil aerondutico (R).



NOC 27/21 y 27/22

Definicidn de las curvas

NOC 27/25 a 27/31

Modo de empleo

NOC 27/33 a 27/48

MOD  27/50
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Siempre que sea apropiado y conveniente para la utili-
zacidn eficaz de las frecuencias consideradas, y, partlcularmente,
cuando los procedimientos del nimero 27/22 no sean satisfactorios,
se recurrird a la coordinacidén aludida en el ndmero 27/20.

Motivos: Precisar el fin perseguido.

B. Curvas de alcances de interferencia

En los transparentes que deben utilizarse con el
presente Apéndice, las curvas indican, para los distintos drdenes
de frecuencias, la distancia minima aceptable para separar dos
estaciones aeronduticas que transmitan simulténeamente en la
misma frecuencia con una potencia media radiada aparente de
1 kW (en-emistomes—de—ctases—-Al;-Fi-y-PRr-ast-come—en-tas-de
A3-y—AZH-sin-modutar) a fin de asegurar, en el limite del alcance
Util de la emisidén deseada de una de las estaciones terrestres,
una relacidn seflal Util/seflal interferente de 15 dB a bordo de
una aeronave. Por regla general se supone que este limite
corresponde a la frontera de la zona considerada .y que el alcance

del servicio no se incluye en la curva.

Motivos: Como consecuencia de las MOD 27/50 y MOD 27/51.

Tomar uno de los mapas de ZRMP, de ZRRN o de las zonas
VOIMET que deben utilizarse con el presente Apéndice y seleccionar
el transparente correspondiente, segin el orden de magnitud de
la frecuencia y las condiciones de comparticidén que se desee
estudiar. (Nota: Los transparentes para los mapas de ZRMP y
de ZRRN son asimismo aplicables en el plano mundial.)

Motivos: Indicar que las curvas de alcances de interferencia
también.pueden aplicarse en el plano mundial.

C. Clases de emisién y potencia

1.1 Telefonia - Modulacidn de amplitud
- doble banda lateral (A3)*
- banda-taterat-driear;-portadora-reducida (A3R)
- banda lateral tUnica, portadora completa (AZH)*
~ banda lateral Unica, portadora suprimida (A33)
-  dos-bandas-taterates—independientes (&3B)

* Las clases de emisidn A3 y A3H solamente se empleardn en
3 023 kHz y 5 680 kHz, y ajustédndose a lo dispuesto en el
punto 4.4 de la Resolucidn UIT Aer2-(A) propuesta.
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USA/4/20

USA/4/21

MOD  27/51

MOD  27/52

Motivos:

1.2

1.2.1

l.2.2

Reflejar que el nuevo Plan de adjudicacidn estard
basado en la exploracién de banda lateral Unica con
portadora suprimida, y el Informe de la Reunién

‘especial de la Comisidn de estudio 8 del CCIR.

Telegrafia (incluyendo la transmisién automdtica de
datos) -

Modulacién de amplitud:

telegrafia sin modulacién por audiofrecuencia
(manipulacidn por interrupcién de portadora) (AL)*x*

tetegrafia-con-maniputacién-por-imterrumeidn-de
un&-o-més—audiofrecaenci&s—de-mo&u}acién;—o-can
maniputacién-por--imrberrupeién-de-ta-emisidén
meduteads ’ €4R)

telegrafia con manipulacidén por interrupcién

de una o mds audiofrecuencias de modulacidn,

o con manipulacidn por interrupcidn de la

emisidén modulada, incluyendo la llamada selec-—

tiva, banda lateral unica, portadora completa A2H

be}egr&fia—m&}ticana}—de-frecuenciaa-vcca}es,
banda-teteratr—tnica-portadora-reducids (ARAY

te}egraféa~mu}tie&na}—de—freeuenci&s—voca}es,
banda-tateral-dnitear-portadora-completsa (&AE)

telegrafia multicanal de frecuencias vocales,
banda lateral unica, portadora suprimida (A7J)

otras transmisiones, como las automdticas de

datos, banda lateral Unica, portadora
suprimida ) A9J

Modulacidn de frecuencia:

telegrafia con manipulacidén por desviacidn de
frecuencia, sin modulacidn por una audiofre-~

cuencia; se emite siempre una de las dos

frecuencias (F1)**

tetegratia-con-mamiputaeidn~por-interrupei-dn
ge-mnra-andtofrecuencia-modutadora—de-frecuencisa,
o-een-maniputacién-por-interrupeidn-de-isa
emistén-medutada-en-frecuencia (F2)

*%* Las emisiones Al y F1 se permiten a condicidn de que no

causen interferencias perjudiciales a las clases de emisidn

A2H, A3J, A7J y A9J. Ademés, las emisiones Al y FL deberan

ajustarse a 1o dispuesto en los numeros 27/65 y 27/66, v

se evitard efectuarlas. / USA/4/30-31_/

Motivos:

Reflejar que el nuevo Plan de adjudicacién estarid basado
en la explotacién de banda lateral Unica con portadora
suprimida, y el Informe de la Reunidn especial de la
Comisién de estudio 8 del CCIR.
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Motivos: Este tipo de emisidén no se requiere.
2. Potencia
USA/L/23 MOD 27/54 2.1 A menos que se indique lo contrario en la Parte II de este

Apéndice, las potencias de cresta suministradas a la linea de ali-
mentacién de la antena no superaran los valores maximos sefialados en
el cuadro que figura a continuacidn; se supone que la potencia
radiada aparente de cresta correspondiente, es igual a los dos
tercios de estos valores.

Potencia de

Clase de emisidn Estaciones P
cresta maxima
Al F1 F2 Aeronfuticas 1,5 kW
: De aeronave % W
A3 A3H Aeronduticas : 6 kW
(Modulacién = 100%) De aeronave 300 W
Otras emisiones
A2 A3A A3B A3J Aeronduticas 6 kW
A4 ATA ATH AT7J De aeronave 300 W
USA/L/2k Sﬁstitﬁyase el cuadro anterior por el siguiente:
Clase de emisidn Estaciones Potenc1§ qe
] cresta maxima
APH, A3J, A7J, A9J Aeronauticas 6 kW
(Modulacién = 100%) De aeronave hoo W
A3*% A3* Aeronduticas 6 kW
(Modulacién = 100%) De aeronave hoo W
Otras emisiones Aeroniuticas - 1,5 kW
Al, F1 De aeronave 75 W

¥ Las emisiones A3 .y A3H solamente se emplearadn en 3 023 kHz y
5 680 kHz, y ajustdndose a lo dispuesto en el punto L.k de Ia
Resolucién UIT Aer2(A), propuesta. / USA/L/63 /.

Motivos: Suprimir las clases de emisién que han dejado de utili-
zarse y corregir los valores para indicar la potencia
de cresta més bien que la potencia "media" de acuerdo
con la MOD 27/65.
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USA/4/25

UsSA/L/26

NOC 27/57 a 27/62

MOD

MOD

Usa/h/27

USA/L/28

MOD

SUP

27/55 2.2 Se supone que las potencias de cresta méximas especifi-
cadas para las estaciones aeronfutices producirén la potencia
radiade aparente media de 1 kW (en emisiones de clases Al, Fl
y—FQ-aei-eeme-en-las—ée-A%—y-ASH—sin-medular) tomadas como base
para las curvas de alcances de interferencia.

Motivos: Armonizacidn con las MOD 27/51 y MOD 27/52.

27/56 2.3 Las estaciones aeronéuticas que dan servicio a las ZRMP,
e & las zonas VOLMET o a zonas mundiales, pueden rebasar los 1limi-
tes de potencia indicados en el nimero 27/54 cuando sea necesario
para asegurar comunicaciones satisfactorias con las estaciones de
aeronave. En eede-une-de estos casos, la administracidn de que
dependa la estacién aerondutica tendrd en cuenta el nfmero 694
del RR y tomard las disposiciones necesarias para:

Motivos: Incluir en la disposicién las estaciones aeronfuticas
que dan servicio a zonas mundiales.

27/63 3. Disposiciones técnicas relativas al uso de emisiones de

banda lateral finica
3.1 Definicidn de los diferentes tipos de portadoras:
Nivel N (dB) de la portadora
Onda portadora en relacién a la potencia
de cresta
Portadora completa (por ,
. 0>N>-6
ejemplo, (A3H) A2H)
Porbedora-redueida—LA34) b2l 26
Portadora suprimida (Ror Estaciones de aeronave - 26 > N
ejemplo, A3J) Estaciones aeronéuticas - 40 > N
Motivos: Armonizar la designacidén de las emisiones con las
MOD 27/50 y MOD 27/51, y agregar las disposiciones sobre
supresidén de portadoras en las estaciones aeronfuticas de
conformidad con el Anexo 10 de la OACI y con el Informe
de la Reunidn especial de la Comisién de estudio 8 del
CCIR.
27/64 3.2 Modos de explotacidn:

Motivos: Reflejar que el nuevo plan de adjudicacidn estaréd basado

en la explotacién de banda lateral Gnica.
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MOD del subtitulo 3.3

MOD

MOD

ADD

ADD

27/65

27/66

27/66A

27/66B

Tolerancias de nivel de las emisiones de-BEY fuera de la
anchura de banda necesaria.

Motivos: Incluir la aplicacién a otras clases de emisidn.

3.3.1 En el caso de una emisidn de-bende-leterel-tniea-{A3H
A3A-y-A33)5 A2H, A3T, A7J o A9J, la potencia media suministrada
a la linea de transmisidén de la antena de una estacibén aeronfutica
o de una estacién de aeronave, en una frecuencia cualquiera, seri
inferior a la potencia media (Pm) del transmisor, en la cantidad
indicada en el siguiente cuadro:

Motivos: Armonizacién con las MOD 27/50 y MOD 27/51.

3.3.2 Para los tipos de transmisores de estaciones de aercnave
vy para los transmisores de estaciones aeronfuticas cuya instalacidn
inicial se haya efectuado antes del 1.° de febrero de 1983.

Separacién de frecuencia A Atenuacidn minima en
con relacidn a la relacién a la potencia
frecuencia asignada media P,

(keds) (kHz) (dB)
2<A< 6 -1
6 < A <10 35

Estaciones de aeronave:
Lo

<
10 <A Estaciones aeronduticas:
43 + 10" log, \Pm (vatios) ¥

¥ TLa atenuacidn no debera rebasar 60 dB.

Motivos: Incluir los equipos aerotransportados de uso corriente
capaces de funcionar satisfactoriamente con una sepa-
racidén de 3 kHz entre los canales.

3.3.3 En el caso de una emisidn A2H, A3J o ATJ o A9J, la
potencia de cresta (Pp) suministrada a la linea de transmisidn de
la antena de una estacibén aerondutica o de una estacidn de aeronave,
en una frecuencia cualquiera, seri inferior a la potencia de ‘
cresta (Pp) del transmisor, en la cantidad indicada en el siguiente
cuadro.

Motivos: Incluir las clases de emisidn indicadas en los niimeros
MOD 27/50 y MOD 27/51 y expresar el nivel de potencia
en forma de potencia de cresta (Pp), como en el
Reglamento de Radiocomunicaciones.

3.3.4 Para los transmisores de estaciones de aeronave cuya
instalacién inicial se efectfie después del 1.° de febrero de 1983
y para los transmisores de estaciones aeronfuticas en servicio

despuds del 1.© de febrero de 1983.
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USA/4/ 3k

USA/U4/35

USA/4/36

SUP

MOD

MOD

Separacién de frecuencia A
con relacibn a la
frecuencia asignada

Atenuacién minima con
relacién a la potencia
de cresta (Pp)

(kHz) (aB)
1,5<A<h,s 30
lh5 <AL Ts5 3_8-

Ts5 < A Estaciones de aeronave
43

Estaciones aeronduticas
L3 + 10 loglOPp (vatios) ¥

¥ ILa atenuacidén no deberd exceder de 60 dB.

Motivos:

27/67 - 27/71

27/72

27/73

Motivos:

L1

Redueir la anchura de banda de las emisiones no deseadas,
expresar el nivel de potencia en forma de potencia de
cresta (Pp), reflejar el punto 7.2.2. del Informe de la
Reunidn especial de la Comisién de estudio 8 del CCIR,

y prever la puesta fuera de servicio de los transmisores
de estacidn aerondutica que no puedan funcionar de
acuerdo con este plan.

“inclusive.

No son ya aplicables.

La frecuencia asignada a una estacidn para emisiones

rediobelefénieas de banda lateral {inica, salvo para las de
clase A2H, serd 1500-efs 1 400 Hz superior a la frecuencia (de
referencia) de la portadora.¥

*¥Notas:

Motivos:

L.2

1. Las estaciones aeroniuticas equipadas con sistemas de

llamada selectiva deberéin indicar la clase de emi-
sién A2H en la columna Informacidn complementaria
del Formulario de Notificacidén (véase el Apéndice 1
al Reglamento de Radiocomunicaciones).

2. Para las clases de emisién Al y F1, la frecuencia

asignada se elegird de acuerdo con las disposiciones
de la nota relativa a los nimeros 27/51 y 27/52.

Definir la frecuencia asignada teniendo en cuenta las
MOD 27/50, MOD 27/51, MOD 27/66 y el Informe de la
Reunidn especial de la Comisidén de estudio 8 del CCIR.
/ USA/W/19, 20 y 31 /.

Las estaciones que empleen emisiones de doble banda

lateral (A3) funcionaran en las frecuencias asignadas_en-lee
valoves-indieados—en-el-Plon-de-adjudieaeidn 3 023 & 5 680 kHz
(véase el niimero 27/50).

Motivos:

Incluir la explotacidn de doble banda lateral en
3 023 kHz y 5 680 kHz.
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PARTE TT

PLAN DE ADJUDICACION DE FRECUENCIAS DEL SERVICIO MOVIL AERONAUTICO (R)

EN SUS BANDAS -EXCLUSIVAS ENTRE 2 850 Y 17 970 kefs kHz

USA/4/37 ADD Seceidn O
USA/4/38 ADD Frecuencias adjudicadas para su utilizacidn mundial
USA/4/39 ADD 27/73A Las frecuencias designadas en el Plan de adjudicacién de

’ . ’
frecuencias para el control de operaciones aeronauticas podran

utilizarse en todo el mundo y dentro de cualquier zona de
operaciones.

Nota: Cuando la zona de operaciones se encuentre totalmente dentro
de los 1imites de una ZRRN o de una subzona ZRRN, se utili-
zarén, en la medida de lo posible, las frecuencias adjudica-
das a las ZRRN y subzonas ZRRN.

Motivos: Definir los fines con que podran utilizarse dichas
frecuencias. a

Seceidn I. - Descripeidn de los limites
de las zonas y subzonas

- USA/4/40
Usa/4 /41 MOD. 27/74 a 27/185 (Segin lo que acuerde la Conferencia)
Seccidén II. - Adjudicacidén de frecuencias del
servicio movil aerondutico (R)
ARTICULO 1

USA/4/4e MOD 27/186 Plan de adjudicacion de frecuencias por zonas
. (po¥--3RMPy~ZRRN-y-gubsonas-ZRRN-y-5enas-VOLMET)

Motivos: Indicar que el titulo abarca todas las utilizaciones de las
frecuencias del Plan de adjudicacidn.

Noc 27/187

USA/4/43 MOD  27/188 La lista siguiente no incluye las frecuencias 3 023,3-62355
y 5 680 kHz comunes (sobre una base mundial) a los servicios (R) y
(OR) Ri-iag-de-uBe-mundial-de-3-4995-6-5265--8-963; -26-693-y
135366-kefs. La adjudicacidn de esas frecuencias se indica en el
Articulo 2. ’

Motivos: Como consecuencia de la inclusidn de las frecuencias para
el control de las operaciones aeronauticas en el nuevo
cuadro de adjudicaciédn.
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USA/4/44

Notas generales:

MOD

USA/L4/45

 USA/L/46

MOD

MOD

27/189

Bandas’

Mefs
MHz

5,5 |4,715,6 (6,6 | 9 |10 |11,3] 13,3| 18

zZonas

ke/s|kc/s | kefs| kefs| kefs | kefs | kefs | kefa kefs Ake/s
‘kHz |kHz kHz { kHz kHz kHz kHz kHz kHz kHz

CAR

CEP

CMN (R)
& (OR)

Mundial

A

Mundial
B (ete.)

(Observacién: La Conferencia determinard las frecuencias que han

Motivos:

de incluirse en el cuadro precedente).

Armonizacidn con el cuadro de los numeros 27/195-27/207,

(27/190-27/191  No utilizados)

27/192

27/193

1.

Motivos:

2.

ARTICULO 2

Plan de adjudicacidn de frecuencias

(por orden numérico de frecuencias)

Clases de las estaciones: FA.

Clases de emisidn: véanse los numeros 27/49 a 274563 27/52.

Potencia: A menos de indicaciones en contrario en el Plan,

los valores de potencia para las estaciones aeronauticas y
de aeronave son los que figuran en los numeros 27/54 a

27/62.

Horario: H.24k, a menos de indicaciones en contrario.

Como consecuencia de las proposiciones formuladas (véanse

los nimeros 27/49-27/52). [ USA/4/19-21 _/

Una frecuencia adjudicada para utilizacidn diurna puede ser

empleada durante el periodo comprendido entre una hora después de la
salida del sol hasta una hora antes de la puesta cuando el mismo
canal se adjudica en el Plan a otras ZRMP, ZRRN y sub-ZRRN o zonas
VOLMET, o para el control de las operaciones aeronauticas, que tienen
proteccidon completa durante las veinticuatro horas.

Motivos:

Anadir canales adjudicados para el control de las
operaciones aeronduticas.
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USA/4/47 ADD  27/194A 3.A Las frecuencias adjudicadas para el control de las

USA/4/48  MOD  27/195
USA/4/49

UsA/4/50

USA/4/51  MOD  27/196

UsA/L/52

operaciones aeronauticas seran asignadas por las administraciones
para dar servicio a una o varias empresas explotadoras de aeronaves
que operen por autorizacidén de dichas administraciones. Tales
asignaciones se emplearan para establecer comunicaciones entre
estaciones aeronauticas estaciones de aeronave a efectos de control
de la regularidad de la navegacidn aérea y las administraciones no
asignaran tales frecuencias con fines ZRMP, ZRRN o VOLMET,

Motivos: Prever las comunicaciones de control de las operaciones
. K3 4 4 .

(regularidad de la navegacion aérea) entre las estaciones
de aeronave y las estaciones aeronauticas asociadas.

a 27/207, como se indica a continuacién:

Agréguense nuevos canales con una separacién de 3 kHz.
(Véase la MOD 27/16) /~ USA/4/10 7

En el cuadro (paginas 45 a 55) se recomienda designar las
frecuencias adjudicadas para utilizacidn mundial como sigue:

Columna 1 - "Frecuencia en kefs kHz" - ( )

Columna 2 - "Zona de uso autorizado" - Mundial ,

‘Columna 3 - "Observaciones" - Control de operaciones aeronauticas
(coa)

(Véase ADD 27/194A) /[ USA/4/477

Motivos: Indicar claramente las frecuencias adjudicadas para las
comunicaciones mundiales del control de Opera01ones
aeronauticas (regularidad de la navega01on aerea) y los
nuevos canales proporcinnadns por el Plan.

y 27/201 En el cuadro, modlflquese la Columna 2 en lo que respecta
a los nimeros 27/196 y 27/201, como sigue: mundial, (R)

y (OR).

En el cuadro, modlflquese la Columna 3, en lo gque respecta
a los numeros 27/196 y 27/201, como sigue:

3. La aplicacién especifica de esta frecuencia para los:
propdsitos arriba mencionados puede ser decidida en reuniones
eenfereneias aerenauéieas regionales de la OACI sobre navegacidn

aerea .

L, Esta autorizado también el uso de esta frecuencia para la
comunicacion entre estaciones méviies del servicio mévil aerondutico
y estaciones mdviles ocupadas en operaciones coordinadas aire-
superficie de busqueda y salvamento, incluida la comunicacidn entre
tales estaciones y las estaciones terrestres que participen en las
operaciones,

Motivos: Indicar la aplicacidn mundial de los servicios mévil
aeronautico (R) y (OR) y precisar la utilizacidn de estas
frecuencias aeronauticas por otros servicios méviles.
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PARTE V

PROPOSICIONES DE MODIFICACICN DEL REGLAMENTO DE _RADTOCOMUNICACIONES

ARTTCULO 5

Atribucidn de bandas de frecuencias
entre 10 kHz y 275 GHz

NOC 125 a 201

USA/4/53 MOD  201A Las frecuencias 2 182 kHz, 3-633;5 3 023 kHz, 5 680 kHz,
8 364 kHz, 121,5 MHz, 156,8 MHz y 243 MHz pueden ademis utilizarse,
de conformidad con los procedimientos en vigor para los servicios
de radiocomunicacion terrenal, en operaciones de bﬁSqueda y salva-
mento de vehiculos espaciales tripulados.

También pueden utilizarse las frecuencias 10 003 kHz,
14 993 kHz, y 19 993 kHz, aunque, en este caso, las emisiones
deben restringirse a una banda de + 3 kHz con relacidn a la
frecuencia. -

Motivos: Como consecuencia de la revisidn del Apéndice 27, para
reflejar las nuevas frecuencias determinadas por la sepa-
. 7 - .
racion entre las frecuencias.

NOC 202 a 205
USA/4/54 MOD  205A ’ Las estaciones del servicio mévil maritimo que participen
‘ en operaciones coordinadas de bﬁsqueda y de salvamento pueden
utilizar también las frecuencias portadoras de 3-62355 3 023 y de
5 680 kHz en las condiciones especificadas en los numeros 1326C y
1353B, respectivamente.
Motivos: Como consecuencia de la revisidn del Apéndice 27, para

reflejar'las nuevas frecuencias determinadas por la
separacion entre las frecuencias.

NOC 206 a 429
ARTICULIO 7

Disposiciones especiales relativas a ciertos servicios

Seceidén II. - Servicio mdvil aeronsutico

USA/4/55 ADD 4204 Las comunicaciones de control de operaciones aeronduticas
del servicio mévil aerondutico (R) estdn destinadas a permitir las
comunicaciones relativas a la regularidad de la navegacidn aérea.

Motivos: Aclarar los motivos de la utilizacidn especial del espectro
para comunicaciones de control de las operaciones.



NOC 430 a 432

NOC 486 a 589

USA/H/56  MOD

USA/4/5T  MOD

NOC 592 a 639EX

NOC 955 a 969

USA/4/58  MOD

NOC 970 a 999

590

591

969A
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ARTICULIO 9

Notificacidn e inscripcién en el Registro Internacional
de frecuencias de asignaciones de frecuencia a
estaciones de radiocomunicacion terrenal

(2) Si la conclusidn es favorable respecto de los nimeros
554 a 557, se inscribira en la columna 2.2 la fecha del
29-de-abrii-de-1966 (fecha de la firma del Acuerdo CAMR (R),
Ginebra, 1978).

(3) Si la conclusidn es favorable respecto al niumero 558, se
inscribira en la columna 2b la fecha del 29-de-abwil-de-1966 (fecha
de la firma del Acuerdo CAMR (R), Ginebra, 1978). '

Motivos: Prever un procedimiento para la inseripeidén de las noti-

ficaciones consideradas satisfactorias por la Junta en el
Registro Internacional de Frecuencias de acuerdo con las
fechas especificadas en el procedimiento definitivo.

ARTICULO 28

Condiciones que deben reunir las estaciones mdviles

Seceidn II.- Disposiciones especiales sobre la seguridad

(3) Las estaciones méviles podradn utilizar las frecuencias
aeronduticas de 3-02355 3 023 kHz y de 5 680 kHz para fines de
coordinacidn de las operaciones de busqueda y salvamento en el lugar
de un siniestro as{ como para las comunicaciones entre dichas
estaciones y las estaciones terrestres participantes, de conformidad
con cualquier acuerdo especial que fija al servicio mévil aeronautico
(véanse los nimeros 1326C y 1353B).

Motivos: Como consecuencia de la revision del Apéndice 27 para
reflejar las nuevas frecuencias determinadas por la sepa-
racién entre las frecuencias ¥y para tener en cuenta los
numeros 201A y 1326C.

ARTICULO 35

Utilizacidn de las frecuencias para radiotelefonia
en el servicio mévil maritimo
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NOC 1319 a 1%22AB

NOC 1322B a 1326B

USA/4/59  MOD

NOC 1327 a 1351

NOC 1351A a 1353%A

USA/4/60  MOD

NOC 1354 a 1379

1326¢

IBS}D

] Seccidn II. - Bandas comprendidas entre
1 605 v 4 000 kefs kHz

C. - Bisqueda y salvamento

3A. La frecuencia aerondutica de 3-6235;5 3 023 kHz podra
utilizarse para la comunicacidén entre estaciones méviles ocupadas
en operaciones coordinadas de bﬁsqueda y salvamento, incluida 1la
comunicacidn entre tales estaciones y las estaciones terrestres
que participen en las operaciones, eer-ias-freecHerneins-pertaderas,
las-elases-de-emisién-y-eendieienes-de-expletaeién-que-se-definen
en-el-Apéndiee-27 de conformidad con las disposiciones del
Apéndice 27 (Rev.).

Motivos: Como consecuencia de la revisién del Apéndice 27 para
reflejar las nuevas frecuencias determinadas por la sepa-
racién entre las frecuencias.

Seccidn III. - Bandas comprendidas entre
4 000 y 23 000 Kz

D. Bﬁsqueda y salvamento

15A. La frecuencia aeroniutica de 5 680 kHz podra utilizarse
para la comunicacidn entre estaciones méviles ocupadas en operacio-
nes coordinadas de busqueda y salvamento, incluida la comunicacidn
entre tales estaciones y las estaciones terrestres que participen
en las operaciones, eer-iss-freecueneias-peoriaderass-ias-elases-de
emésién-y-eendieienes-ée-exp;etaeién—qu--se—definea-en-eL
?péné?ee-g? de conformidad con las disposiciones del Apéndice 27
Rev.).

Motivos: Armonizacidn con las MOD 969A y MOD 13260.
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ADD

MOD 5.

HoD

MOD

APENDICE 3

Mar

Mar2

Cuadro de tolerancia de frecuencias*

(Véase el Articulo 12)
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Bandas de frecuencias
(excluido el 1imite inferior,

pero incluido el superior)

Yy
categorias de estaciones

Tolerancias aplicables
hasta el
1.° de enero de 1966%
a los transmisores
actualmente en
servicio y a los que
se instalen antes
del
1.° de enero de 1964

Tolerancias aplicables
a los nuevos
emisores instalados
después del
1.° de enero de 1964
y a todos los
transmisores a partir
del ’
1.° de enero de 1966%

* 1.° de enero de 1970 en el caso de todas
las tolerancias marcadas con asterisco

Banda:

3.

Us

5r

Banda:

2.

1 605 a 4 000 kHz

Estaciones mdviles:

c) Estaciones de
aeronave

‘Estaciones aero-

4 N
nauticas:

- de potencia inferior
o igual a 500 vatios

- de potencia superior
a 500 vatios

Estaciones de radio-

determinacion:

~ de potencia inferior
o igual a 200 vatios

- de potencia superior

a 200 vatios

Estaciones de radio-

difusion:

4 a 29,7 MHz

Estaciones terrestres:

b) Estaciones aero-
nauticas:

- de potencia inferior
o igual a 500 vatios

- de potencia superior
a 500 vatios

. 4 .
Estaciones moviles:

c) estaciones de
aeronave

200%

100

50

100

50

50

100

50

200%

100% r)
100 r)
50 'r)
100
50,
20
100 r)
50 r)

100% 1)
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USA/4/62 ADD

"USA/4/63% ADD

Notas referentes al cuadro-de tolerancias de frecuencias
Agréguese la siguiente nota a continuacidén de la Nota a):

r) Para los transmisores de banda lateral Unica utilizados en el
. . z 3 K3 N )
servicio mévil aeronautico (R), la tolerancia es:

1) Bandas comprendidas entre 1 605 y 4 000 kHz:

Estaciones aeronduticas 10 Hz

Estaciones de aeronave 20 Hz
2) Bandas. comprendidas entre 4 y 29,7 MHz:

Estaciones aeronduticas - 10 Hz

Estaciones de aeronave 20 Hz.

Motivos: Agregar las estaciones aeronduticas en la banda comprendida
entre 1 605 y 4 000 kHz. Con la introduccidn de equipos de
banda lateral unlca, especialmente los que utilizan emisiones
de portadora suprimida (clase A3J), es preciso mantener una
tolerancia mas estricta de la frecuencia portadora para que
no se pierda inteligibilidad a causa de la inestabilidad de
frecuencia. Con los equipos actuales se pueden respetar las
tolerancias propuestas en la nueva nota 4), También para
renumerar los puntos.

PARTE VI

RESOLUCIONES Y RECOMENDACIONES

RESOLUCION N.° Aer2 - (A)

relativa a la puesta en prdctica de la nueva ordenacidn
de las bandas de ondas decamétricas atribuidas exclusivamente
al servicio mévil aeronautico (R)
entre 2 850 y 17 970 kHz

La Conferencia Admlnlstratlva Mundial de Radlocomun10a01ones
Aeronautlcas, Ginebra, 1978,

Considerando.

a) que cada una de las bandas de ondas decamétricas atribuidas
exclusivamente al servicio mdvil aerondutico (R) por la Conferencia
Administrativa de Radiocomunicaciones, Ginebra, 1959, y reajustadas por
-la Conferencia Administrativa Extraordinaria  de Radiocomunicaciones,
Ginebra, 1966, han sido de nuevo modificadas por esta Conferencia para
prever el empleo de las técnicas de banda lateral Unica;



-
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b) que muchas estaciones de aeronave y aeronduticas abandonarin
las frecuencias que actualmente utilizan para pasar a las nuevas frecuen-
‘ cias fijadas por esta Conferencia;

c) la conveniencia de que las asignaciones de frecuencia a esas
estaciones se modifiquen en el plazo mds breve posible, a fin de poder
obtener cuanto antes las ventajas que resultan de los nuevos canales
designados por la presente Conferencia;

d) la conveniencia de efectuar la transferencia de las asignaciones
3 3 . 7 3 .
de frecuencia de forma que la interrupcion del servicio prestado por cada
r} ’ .
estacidn sea lo mds breve posible;

e) la conveniencia de que esa transferencia se haga de forma que
no se produzcan interferencias perjudiciales entre las estaciones en

.’ . s .
cuestion durante el periodo de puesta en practica;

f) que las Actas Finales de esta Conferencia entrarin en vigor
el 1.° de abril de 1979;

g) que el Plan de adjudicacidn de frecuencias contenido en el
Apéndice 27(Rev.) entrard en vigor el 1.° de febrero de 1983;

Reconociendo
a) que el servicio mévil aerondutico (R) es un servicio de
seguridad;
b) que clertas frecuencias se han adjudicado para su utilizacidn

en el plano mundial;
Resuelve

1. que las decisiones adoptadas por la presente Conferencia en
relacion con la nueva ordenacidn de las bandas de ondas decamétricas
atribuidas al servicio mévil aerondutico (R) se apliquen segin un proce-
dimiento metddico establecido para pasar de las asignaciones antiguas

a las nuevas y para introducir nuevos servicios;

2. que en el periodo que media entre el 1.° de abril de 1979,
fecha de la entrada en vigor de las Actas Finales de esta Conferencia,

y el 1.° de febrero de 1983, fecha de la entrada en vigor del nuevo Plan
de adjudicacidén de frecuencias contenido en el Apéndice 27(Rev.), la
conversidn a la técnica de banda lateral Unica se efectie de conformidad
con las siguientes disposiciones:

2.1 la frecuencia (de referencia) de la portadora del canal de
banda lateral unica situado en la mitad superior del antiguo canal de
doble banda lateral, sera idéntica a la frecuencia (de referencia) de
la portadora de dicho canal de doble banda lateral;

2.2 la frecuencia (de referencia) de la portadora del canal de

banda lateral unica situado en la mitad inferior del antiguo canal de
doble banda lateral, sera 3 kHz mds baja que la frecuencia (de referencia)
de la portadora de ese canal de doble banda lateral;



Documento N.°

4-s

Pagina 26

2.3 hasta el 1.° de febrero de 1983, las estaciones aeronsuticas y
de aeronave provistas de equipos de banda lateral unica podrin emplear
una de las dos mitades del antiguo canal de doble banda lateral (51endo
la frecuencia (de referencia) de la portadora de banda lateral Unica la
mencionada en los puntos 2.1 y 2.2 precedentes), o un canal del nuevo
Plan de frecuencias, sobre la base de no causar interferencias a los
actuales usuarios de canales del Plan existente. La utilizacidén de los
mencionados canales se coordinara con la Organizacidn de Aviacidn Civil
Internacional de acuerdo con lo dispuesto en el numero MOD 27/20 del
Apéndice 27 4l Reglamento de Radiocomunicaciones;

3. que el 1,° de febrero de 1983, las frecuencias indicadas en el
Apéndice 27 al Reglamento de Radiocomunicaciones .se sustituyan por las
indicadas en la Seccidén II, Artfculo I, del Apéndice 27(Rev.);

4, que, salvo especificacidn en contrario en las Actas Finales de
la presente Conferencia, las estaciones radiotelefénicas del servicio
mévil aeronautico (R) que funcionen en las bandas comprendidas entre

2 850 y 17 970 kHz se conformen a lo siguiente:

4.1 a partir del 1.° de abril de 1979, dejard de autorizarse toda
nueva instalacidn de equipos de doble banda lateral en las estaciones de
aeronave; no obstante, las administraciones se esforzaran por que la
instalacidn de equipos de doble banda lateral cese lo antes posible antes
del 1.° de abril de 1979; .

4,2 a partir del 1.° de abril de 1979, dejara de autorizarse toda
nueva instalacidn de equipos de doble banda lateral en las estaciones
aeronauticas; estas estaciones deberan estar en condiciones de trabaJar
en banda lateral.inica a la mayor brevedad posible. Ademas, deberan
suspender euanto antes sus emisiones en doble banda lateral y, en todo
caso, no mas tarde del 1.° de febrero de 1983;

4.3 hasta el 1.° de febrero de 1983, las estaciones aeronauticas

y de aeronave equipadas para trabajar en banda lateral Unica debersn
estar también en condiciones de transmitir, de ser necesario, en clase A3H
compatible con los receptores de doble banda lateral;

4.4 a partir del 1.° de febrero de 198%, sdlo se autorizardn las
clases de emisidn A2H, A3J, A7J y A9J. No obstante, en casos excepciona-
les sera posible proseguir la explota01on en doble banda lateral en el
plano nacional hasta el 1.° de febrero de 1987, a condicidn de que las
interferencias perjudiciales que puedan ocasionarse al servicio mdvil
aeronéutlco internacional (R) que funcione segin la téenica de banda
lateral tnica puedan resolverse mediante la aplicacidn de las disposicio-
nes del Artfculo 15 del Reglamento de Radlocomun10a01ones de la UIT,
particularmente las contenidas en los numeros 667 y 6T4. Sin embargo,
se ruega a las administraciones que consideren necesaria la citada exten~
sién del plazo para la puesta en practica completa de la téenica de banda
lateral tnica que suspendan lo antes p051ble la explotaclon en doble
banda lateral.

Motivos: Como consecuencia del Apéndice 27(Rev.), se requiere una tran-

sicidn metddica al nuevo plan.
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USA/4 /64 ADD RESOLUCION N.° Aer2 - (B)

relativa a la tramitacidén de las notificaciones de las
asignaciones de frecuencia a estaciones aeronauticas
del servicio mévil aeroniutico (R) en las bandas comprendidas
' entre 2 850y 17 970 kHz atribuidas exclusivamente
a este servicio

La Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunicaciones
Aeronduticas, Ginebra, 1978,

Considerando

’ a) que las Actas Finales de esta Conferencia entraran en vigor
el 1.° de abril de 1979;

b) que el nuevo Plan de adjudicacién de frecuencias contenido en
el Apéndice 27(Rev.) entrard en vigor el 1.° de febrero de 1983 a las
00,01 horas TMG; ‘

c) que es posible que algunas administraciones deseen poner en
préctica ciertas disposiciones del Plan revisado de adjudicacién de
frecuencias antes de esa fecha, en los casos en que esto pueda hacerse
sin ocasionar interferencia perjudicial a estaciones que funcionen de
conformidad con el presente Plan de adjudicacién de frecuencias;

d) que, por consiguiente, serd necesario establecer un procedimiento
interino para facilitar la transicidn entre el Plan actual y el nuevo
Plan,
Resuelvé
1. que en el periodo que medie entre la fecha de entrada en vigor

de las Actas Finales y la de entrada en vigor del nuevo Plan de adjudi-
cacidn de frecuencias: ‘

1.1 continden aplicandose las disposiciones de los numeros 553 a 558
del Reglamento de Radiocomunicaciones al examen de las notificaciones de
las asignaclones de frecuencia a estaciones aeronauticas del servicio -
mévil aeronsutico (R) en las bandas entre 2 850 y 17 970 kHz atribuidas
exclusivamente a este servicio;

. ry ' 3 . ry ¢ '- 3 3 3 R
1.2 tales asignaciones se inscribiran en el Registro internmacional
de frecuencias de acuerdo con las conclusiones formuladas por la IFRB;

1.3 la fecha que habra de inscribirse en la columna 2a o 2b del
Registro internacional de frecuencias sera la siguiente:

a) si la conclusidn es favorable respecto de los numeros 554 a 557,
se inscribird en la columna 2a la fecha del 29 de abril de 1966;

b) si la conclusidn es favorable respecto del numero 558, se ins-
cribird en la columna 2b la fecha del 29 de abril de 1966;

¢) en el caso de las demas asignaciones (incluidas las que se
atengan al Plan revisado de adjudicaoién de frecuencias pero no al Plan
actual de adjudicacién de frecuencias), se inscribira en la columna 2b
la fecha de recepcién de la notificacidn por la IFRB;
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1.4 para toda a51gnacion que se ajuste al Plan revisado de adjudi-
cacidn de frecuencias se hard constar esta circunstancia mediante la
insercidn por la IFRB del sfmbolo apropiado en la columna de Observaciones
del Registro internmacional de frecuencias;

2. ) que en la fecha de entrada en vigor del nuevo Plan de adjudica-~
cidén de frecuen01as, la IFRB examinars si las a51gnaclones de frecuencias
a estaciones aeronauticas del servicio mévil aeronsutico (R) en las bandas
atribuidas exclusivamente a este servicio entre 2 850 y 17 970 kHz ins-
critas en el Registro internacional de frecuencias son conformes al nuevo
Plan de adjudicacién de frecuencias de acuerdo con las partes pertinentes
del procedimiento descrito en los mimeros 553 a 559 del Reglamento de
Radiocomunicaciones, e inscribird frente a estas asignaciones en la
columa 2a o 2b, del Registro internacional de frecuencias, una fecha,

en la forma sigulente:

2.1 las asignaciones con emisiones de doble banda lateral (Aj), men=-
cionadas en el punto 4.4 de la Resolucidn Aer2 - (A) que ya figuren en el
Registro en la fecha de la entrada en vigor del nuevo Plan de adJudlcaclon
de frecuencias, conservaran la fecha inscrita en la columna 2a o 2b, segn
el caso, hasta el 1.° de febrero de 1983, Tas fechas de la columna 2a
para aslgna01ones de frecuencia que utilicen las emisiones de doble banda
lateral (A3) segin el punto 4.4 de la Resolucidn Aer? - (a) propuesta, se
transferirdan a la columna 2b el 2 de febrero de 1983. En 1.° de enero

de 1987, la IFRB examinara las 1nscr1p01ones ¥, tras consultar con las
administraciones 1nteresadas, anulard las a51gna01ones que hayan dejado

de utilizarse y conservara las otras, a t{tulo de 1nforma01on solamente,
sin una fecha en la columna 2b;-

2.2 si la conclusidn relativa a la as1gna01on es favorable respecto
de los mimeros 554 a 557, en la columna 2a se inscribird la fecha del
(fecha de la firma del Acuerdo CAMR-AERO (R), Ginebra, 1978);

2.3 si la conclusidn relativa a la a51gna01on es favorable respecto
del mimero 558, en la columna 2b se inseribird la fecha del (fecha de la
firma del Acuerdo CAMR, Ginebra, 1978);

2.4 todas las demds asignaciones llevarin en la columna 2b la fecha del
(fecha del dfa SIGUIENTE al de la firma del Acuerdo CAMR, Ginebra, 1978);

Je que en la fecha de entrada en vigor del nuevo Plan de adjudica-
cidn de frecuencias se sustituyan las adjudicaciones 1nscr1tas actualmente
en el Registro por las del nuevo Plan, e

Invita

a las administraciones a que notifiquen lo antes posible a la IFRB la
anulacidn de todas las asignaciones de frecuencia que liberen como conse-
cuencia de la puesta en servicio de las adjudicaciones del nuevo Plan de
adjudicacidén de frecuencias.

s e} Y Id . k)
Motivos: Como consecuencia de la revisidn del Apendice 27, se tiene que

prever un procedimiento para que las notificaciones enviadas a
la Junta Internacional de Registro de Frecuencias (IFRB) como
resultado del Plan revisado de adjudicacidn de frecuencias no
causen perjuicio a las notificaciones enviadas en virtud de
las disposiciones del Plan actual. Ademés, se requiere un pro-
cedimiento interino para facilitar la transicidn entre el Plan
de 1966 y el de 1978 (R).
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RESOLUCION N.© 13

relativa a la preparacidn de planes revisados de
adjudicacidn de frecuencias para el servicio
mévil aeronidutico (R)

Observacidn: Si bien la Conferencia Administrativa Mundial de
' Radiocomunicaciones del servicio m§vil aerondutico (R),
1978, no sera competente para ocuparse de esta reso-
lucién teniendo en cuenta el interés que en la misma
tiene el servicio (OR), la Resolucidn ha dejado de
ser necesaria en lo que concierne al servicio (R).

RESOLUCION N.© 14

relativa a la utilizacién de las frecuencias del
servicio mdvil aerondutico (R)

Motivos: Esta Resolucidn se ha modificado para actualizarla ¥y
se presenta ahora como nueva Resolucidén Aer2 - (C).

RESOLUCION N.© Aer2 - (C)

relativa a la utilizacidén de las frecuencias del
servicio mdévil aeronfutico (R)

La Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunica-
ciones Aeronfiuticas, Ginebra, 1978,

considerando

a) que el anterior Plan de adjudicacidn preparado para el
empleo de las ondas decamétricas en el servicio mévil aeronfutico (R)
(Apéndice 27 al Reglamento de Radiocomunicaciones, edicidn de 1968)
ha sido considerablemente modificado por esta Conferencia;

b) que el tréfico aéreo estd sujeto a continuos cambios;

c) que dichos cambios deben ser tomados en consideracién por
las administraciones interesadas, pero

a) que, al tratar de satisfacer nuevas necesidades de comuni-
caciones, no deberéd tomarse decisién alguna que impida o ponga tra-
bas a la utilizacién coordinada de las ondas decamétricas por el
servicio mévil aeronfutico (R), tal como se prevé en el plan;

e) que las familias de frecuencias adjudicadas a las zonas
de paso de rutas aéreas mundiales principales (ZRMP), a las zonas
de rutas afreas regionales y nacionales (ZRRN) y a las subzonas,
Yy a las zonas VOLMET, se han escogido teniendo en cuenta las con-
diciones de propagacidén que determinan la eleccidn de las frecuen—
cias que son mis adecuadas para las distancias consideradas;

f) que es indispensable distribuir el tréfico del modo més
uniforme posible entre las frecuencias del mismo orden de magnitud
disponibles;

g) © que deberian adoptarse medidas para que el orden de magnitud

de las frecuencias utilizadas sea adecuado, y’

h) que se han adjudicado frecuencias para su utilizacidn en
el plano mundial,
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USA/L4/68 SUP

USA/h/69 ADD

resuelve que las administraciones, individualmente o en
colaboracidén, tomen las medidas necesarias:

1. para utilizar en la mayor medida posible las ondas métri-
cas a fin de disminuir el trafico en las bandas de ondas decamétri-
cas correspondientes al servicio mévil aerondutico (R);

2. para el empleo, en la mayor medida posible, de antenas de
directividad y rendimiento adecuados con objeto de reducir al
minimo las probabilidades de interferencia mutua dentro de una
zona o entre zonas distintas;

3. para coordinar el empleo de las familias de frecuencias
necesarias para una parte de ruta determinada, de acuerdo con los
principios técnicos expuestos en el Apéndice 27 y basindose en

los datos de propagacidn de que se.disponga, a fin de que se utilice
siempre la frecuencia més apropiada para las comunicaciones entre
tierra y una aeronave situada a una distancia dada de la estacidn
aerondutica que asegure el servicio en la parte de ruta considerada;

L, para mejorar las técnicas y los procedimientos de explota-
cidén, y para emplear equipos que permitan conseguir el mayor ren-—
dimiento posible en las comunicaciones aire-tierra en ondas
decamétricas;

5. para recopilar datos técnicos precisos sobre el funcio-
namiento de sus sistemas de comunicacién en ondas decamétricas,
especialmente aquellos que puedan tener influencia en las normas
técnicas y de explotacidén, a fin de facilitar la revisibn del
presente Plan.

Motivos: Representa la actualizacidn de la Resolucién N.© 1k, cuya
supresidn se ha propuesto.

RESOLUCION N.© Aerl

relativa a la utilizacidén de las frecuencias 3 023,5
y 5 680 kHz comunes a los servicios méviles
aeronéduticos (R) y (OR)

Motivos: Esta Resolucidn se ha modificado para actualizarla y se
presenta ahora como nueva Resolucién N.© Aer? - (D).

RESOLUCION N.© Aer2 - (D)

relativa a la utilizacidn de las frecuencias 3 023 y
5 680 kHz comunes a los servicios méviles
aeronduticos (R) y (OR)

La Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunica-—
ciones Aeronduticas, Ginebra, 1978,

teniendo en cuenta que la presente Conferencia, al adoptar
un nuevo Plan de adjudicacidn de frecuencias contenido en el
Apéndice 27(Rev.), ha decidido que se utilice la frecuencia de
3 023 kHz en lugar de la de 3 023 kHz, y ha modificado, ademis, las
disposiciones que rigen el empleo de las frecuencias de 3 023 y
5 680 kHz.
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considerando
1. . que, tales medidas han originado algunas anomaliasven las

condiciones prescritas en el Apéndice 26 del Reglamento de Radio-
comunicaciones, Ginebra, 1979, para la utilizacién de las frecuen-
cias 3 023,5 y 5 680 kHz;

2. que se facilitarianlas operaciones coordinadas de biisqueda
Yy salvamento en el lugar del siniestro si la utilizacidn de las
frecuencias 3 023 y 5 680 kHz, empleadas en tales operaciones, se
hiciese extensiva a las comunicaciones entre las estaciones méviles’
¥ las estaciones terrestres que participen en las operaciones;

3. que la aplicacidn de esas mismas disposiciones relativas
al empleo de las frecuencias 3 023 ¥ 5 680 kHz a las operaciones de

los servicios méviles aeronduticos (R) y (OR) servirfa los inte—

reses generales del servicio mévil aerondutico;

resuelve invitar a las administraciones a que apliquen
al servicio mévil aerondutico (OR), con efectos desde la entrada
en vigor de las Actas Finales de la Conferencia, las disposicio-
nes que rigen el empleo de las frecuencias 3023 y 5 680 kHz espe-
cificadas en el Apéndice 27 (MOD 27/196 y MOD 27/201).

Motivos: Representa la actualizacién de la Resolucidn N.° Aerl,
cuya supresidén se ha propuesto.

RESOLUCION N.© Aere

relativa a la utilizacién de frecuencias de las bandas
de ondas decamétricas atribuidas exclusivamente
al servicio mdvil aerondutico (R)

Motivos: Esta Resolucidn se ha modificado para actualizarla y
se presenta ahora como nueva Resolucién N.© Aer? — (E).

RESOLUCION N.© Aer2 - (E)

relativa a la utilizacidn no autorizada de frecuencias
de las bandas atribuidas al servicio
. . .
mévil aeronfutico (R)

La Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunica-
ciones Aeronguticas, Ginebra, 1978, :

considerando

a) que las observaciones de comprobacidn técnica de las emi-
siones sobre el empleo de frecuencias de las bandas atribuidas exclu-
sivamente al servicio mévil aeronfutico (R) entre 2 850 y 17 970 kHz
muestran que .ciertas frecuencias de estas bandas siguen siendo uti-
lizadas por estaciones de servicios distintos del servicio mévil
aerondutico (R), en particular por estaciones de radiodifusidn de
gran potencia, algunas de las cuales funcionan infringiendo las
disposiciones del nfmero 422 del Reglamento de'Radiocomunicaciones;

b) que tales estaciones causan interferencias perjudiciales
el servicio m6évil aeronfutico (R), y que en las citadas bandas se
han observado numerosas emisiones cuya procedencia no ha podido
identificarse con certeza;
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c) que las radiocomunicaciones son el Ginico medio de comuni-
cacidén de que dispone el servicio mévil aerondutico (R), que es un
servicio de seguridad;

considerando, en particular

a) que es de la mayor importancia que los canales directa-
mente relacionados con el desarrollo seguro y regular de las opera-
ciones de navegacidn aérea se mantengsn libres de toda interferencia
perjudicial, por ser indispensables para la seguridad de la vida
humana y de los bienes;

resuelve rogar encarecidamente a las administraciones

1. que adopten todo género de medidas para que las estacio-
nes que no pertenezcan al servicio mdvil aeronfutico (R) se absten-
gan de utilizar frecuencias de las bandas del servicio mévil
aeronautico (R), salvo en las condiciones prescritas en los

nimeros 115 y L15;

2. que hagan todos los esfuerzos necesarios para identificar
¥y localizar el origen de toda emisidn no autorizada capaz de causar
interferencias perjudiciales al servicio mévil aeronfutico (R), y
de comprometer asi este servicio de seguridad, y que comuniquen los
resultados de sus observaciones a la IFRB;

3. . que participen en los programas de comprobacidén técnica
de las emisiones que la IFRB pueda organizar en aplicacién de la
presente Resolucién;

k. que inviten a sus respectivos gobiernos a promulgar
todas las disposiciones legales que sean necesarias para impedir
la explotacidén de estaciones instaladas a bordo de aeronaves que
infringen las disposiciones del nimero 422 del Reglamento de
Radiocomunicaciones;

invita a la Junta Internacional de Registro de Frecuencias

1. a que continfie organizando programas de comprobacién
técnica de las emisiones en las bandas atribuidas exclusivamente
al servicio mdévil aerondutico (R) con el fin de elimindr las emi-
siones de las estaciones fuera de banda que causan o pueden causar
interferencias perjudiciales al servicio mbévil aerondutico (R);

2. a que tome todas las medidas necesarias para eliminar
las emisiones de las estaciones fuera de banda que causan o pueden
causar interferencias perjudiciales al servicio mévil aerondutico (R);

3. a que recabe, si ha lugar, la colaboracidn de las adminis-
traciones para identificar, por todos los medios de que disponga,
la procedencia de tales emisiones y conseguir que &stas cesen.

Motivos: Actualizacién de la Resolucidn N.© Aer2, cuya supresidn
se propone.
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UsA/k/ T2 SUP : RESOLUCION N.© Aer3

relativa a la introduccidn de las técnicas de banda
lateral {nica en las bandas de ondas decamétricas
atribuidas al servicio mdévil aerondutico (R)

Motivos: Al adoptar un Plan de adjudicacidn basado en las técnicas
de banda lateral {inica, esta Resolucién deja de ser
aplicable.

UsA/L/73 SUP RESOLUCION N.© Aerh

relativa a la utilizacién de las ondas métricas por el
servicio mévil aerondutico (R)

‘Motivos: Esta Resolucidén, se ha modificado para actualizarla y se
presenta ahora como nueva Resolucidn N.© Aer2 - (F).

USA/L/Th ADD RESOLUCION N.° Aer2 - (F)

relativa a la utilizacién de las ondas métricas por el
servicio mévil aerondutico (R)

La Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunica-
ciones Aeronduticas, Ginebra, 1978,

considerando

a) que desde el punto de vista del servicio mdévil aeronfutico,
las ondas métricas pueden proporcionar un medio de comunicacién

més seguro y més exento de parisitos atmosféricos que las ondas
decamétricas;

b) que el empleo por la aviacién de las ondas métricas ha
progresado considerablemente tanto desde el punto de vista técnico
como de explotacién;

c) que el empleo de los diversos sistemas de ondas métricas
podria reducir sensiblemente la utilizacién de las bandas de ondas
decamétricas atribuidas al servicio mévil aerondutico (R), y

a) que debido al desarrollo de las telecomunicaciones aero-
nduticas en muchas zonas del mundo, aumentan r&pidamente las posi-
bilidades de dar servicio a esas zonas con ondas métricas,

resuelve que, en la méxima medida de lo posible, las
administraciones deberfan utilizar ondas métricas para las necesida-
des del servicio mévil aerondutico (R).

Motivos: Actualizacién de la Resolucién N.© Aerl, cuya supresién
se propone.
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USA/L/TS 'SUP ~ RESOLUCION N.© Aer5
relativa a la utilizacién de las ondas métricas para
la difusién de datos meteorolSgicos en
el servicio mévil aeronfutico (R)
Motivos: Esta Resolucidén se ha modificado para actualizarla y

ahora se presenta como nueva Resolucidn N.© Aer2 - (G) ’

LTusa/L/6 7 :
USA/L4/T6 ADD RESOLUCION N.© Aer2 - (G) *

relativa a la utilizacidén de las ondas métricas para
la difusidn de datos meteorolbgicos en el
servicio mévil aeronidutico (R)

La Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunica-
ciones Aeronduticas, Ginebra, 1978,

considerando

a) que es limitado el nlGmero de canales de que dispone para
sus comunicaciones el servicio mévil aerondutico (R) en las bandas
de frecuencias comprendidas entre 2 850 y 17 970 kHz;

b) - que constantemente aumentan las necesidades de frecuencias
para las comunicaciones del servicio mévil aerondutico (R) y para la
difusidn de datos meteoroldgicos con destino a las aeronaves en
vuelo; '

c) que las caracteristicas de propagacidén de las ondas
decamétricas hacen que éstas sean indispensables a las necesidades
de la aviacidn para las comunicaciones a larga distancia;

d) que en la Recomendacién N.° 13 de la CAIRA, ordinaria,
Ginebra, 1949, y en la Resolucién N.O 14 MOD (véase el Informe
sobre el punto 3 del Orden del dfa, primera pigina del Apéndice D)
de la Conferencia Administrativa de Radiocomunicaciones,

Ginebra, 1959, se invita a las administraciones a "que utilicen, en
la mayor medida posible, las ondas métricas a fin de disminuir el
trdfico en las bandas de ondas decamétricas correspondientes al
servicio mdvil aeroniutico. (R)";

e) que la presente Conferencia ha adoptado una Resolucidn
segln la cual las administraciones deberdn, en la mayor medida
posible, utilizar las ondas métricas para satisfacer las necesidades
del servicio mévil aerondutico (R);

f) que la aviacidén ha realizado apreciables progresos técni-

cos en lo que respecta a la ampliacidn del alcance fitil de las "
ondas métricas para las comunicaciones del servicio mévil

aerondutico (R), y

g) . que esta ampliacidn del. alcance {til de las ondas métricas
brinda la posibilidad de satisfacer una parte de las crecientes
necesidades de la aviacidn en lo que concierne a la difusidén de
datos meteoroldgicos,

resuelve, que, en la maxima medida posible, las adminis-
traciones. deberfan utilizar las ondas métricas para la difusidn de
datos meteoroldgicos con destino a las aeronaves en vuelo.

Motivos: Actualizacidén de la Resolucidn N.© Aer5, cuya supresidn
se propone.
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RESOLUCION N.© Aer6

relativa a la tramitacidn de las notificaciones de las
asignaciones de frecuencia a estaciones aeronéuticas
del servicio mévil aerondutico (R) en las bandas
comprendidas entre 2 850 y 17 970 kHz atribuidas
exclusivamente a este servicio

Motivos: Esta Resolucién se ha modificado y se presenta ahora como

Resolucién N.© Aer?2 - (B) por lo que procede suprimiria.
RESOLUCION N.© Aer2 - (H)

relativa a la puesta en préctica del Plan de adjudicacién
de frecuencias. en las bandas de ondas decamétricas
atribuidas exclusivamente al servicio mévil
aeronfutico (R) entre 2 850 y 1T 970 kHz

La Conferencis Administrativa Mundial de Radiocomunicacio-
nes Aeronduticas, Ginebra, 1978, )

considerando

a) que las bandas atribuidas exclusivamente (entre 2 850 y
17 970 kHz) al servicio mévil aerondutico (R) por la Conferencia
Administrativa de Radiocomunicaciones, 1959, fueron modificadas por
la Conferencia Administrativa Extraordinaria de Radiocomunicaciones,
Ginebra, 1966;

b) que la Conferencia de 1966 establecid los procedimientos
a seguir por las administraciones para poner en préctica las

modificaciones;

c) que se dieron a la IFRB las instrucciones necesarias para
aplicar esos procedimientos;

‘reconociendo

a) que el servicio mévil aerondutico (R) es un servicio de
seguridad;
e) que la presente Conferencia ha modificado nuevamente las

mencionadas bandas a fin de permitir la introduccién de té&cnicas
de banda lateral Tnica;

f) la necesidad de que todas las administraciones pongan en
préctica las modificaciones efectuadas por la presente Conferencia,
a fin de evitar que se cause interferencia perjudicial a los
servicios de las estaciones que funcionen de conformidad con el
Reglamento de Radiocomunicaciones;

resuelve

S 1. que,. para las asignaciones existentes en el Registro

en 1.© de febrero de 1983 que no se ajusten a las decisiones
de la presente Conferencia en dicha fecha, sé siga el procedimiento
siguiente:

1.1 la IFRB enviard extractos pertinentes del Registro inter-
nacional de frecuencias a las administraciones interesadas en el
plazo de 30 dfas a partir del 1.° de febrero de 1983, indicéndoles
que, de acuerdo con lo dispuesto en la presente Resolucidn, las
asignaciones de que se trate han de transferirse a las bandas per-
tinentes en el plazo de ciento ochenta dias a partir de la fecha

de envio de los extractos;
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1.2 si alguna administracién interesada no notificase a la
IFRB la transferencia en el plazo especificado, se conservari la
inscripeidn primitiva en el Registro sin fecha en la columna 2 y

con la oportuna observacidén en la columna Observaciones. Se comuni-
caréd esta medida a la administracién interesada;

2. que, si una administracién lo desea, la IFRB le preste
la asistencia necesaria. Para ello, la IFRB aplicard las dispo-
siciones de los nfimeros 629 a 633 del Reglamento de
Radiocomunicaciones.

Motivos: Prever la transferencia de las asignaciones del Registro
.en las bandas de ondas decamétricas atribuidas exclusi-
vamente al servicio mévil aerondutico (R).

USA/4/T9 ADD : RECOMENDACION N.© Aer2 (A)

relativa al estudio de la posibilidad de establecer nuevas
bandas de ondas decamétricas atribuidas exclusivamente
al servicio mévil aerondutico (R)

La Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunica-
ciones Aeronduticas, Ginebra, 1978,

considerando

a) ' que las bandas de ondas decamétricas atribuidas exclusi-
vamente al servicio mévil aeronfutico (R) son actualmente, por
regla general, de una magnitud en MHz adecuada para satisfacer todas
las necesidades de las Zonas de paso de Rutas Aéreas Mundiales
Principales y de las Zonas y subzonas de Rutas Aéreas Regionales y
Nacionales definidas en el Apéndice 27 al Reglamento de
Radiocomunicaciones;

b) que las empresas explotadoras de aeronaves necesitan
comunicar con sus aeronaves en vuelo a distancias superiores a los
limites de las Zonas de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales
y de las Zonas y subzonas de Rutas Aéreas Regionales y Nacionales
definidas en el Apéndice 27 al Reglamento de Radiocomunicaciones;

c) . que, en la actualidad el servicio mbévil aerondutico (R)
no tiene atribuidas exclusivamente frecuencias de magnitud en MHz
superior (20-24 MHz) necesarias para tales comunicaciones de larga
distancia; )

recomienda que las administraciones estudien el problema
¥ que en la preparacidén de proposiciones para la préxima Conferencia
Administrativa Mundial de Radiocomunicaciones competente tengan
en cuenta la necesidad de ampliar las atribuciones exclusivas de
frecuencias del servicio mvil aerondutico (R) en la regidn de
20-24 MHz. i

Motivos: La préxima CAMR competente tendrd que estudiar la posible
utilizacién, por el servicio mdvil aerondutico (R),
de frecuencias més altas, del orden de 20-2L MHz.
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USA/L/80 SuP " RECOMENDACION N.© Aerl

relativa a la investigacién de técnicas que contribuyan a
reducir la congestién en las bandas de ondas decamétricas
atribuidas al servicio mévil aerondutico (R)

Motivos: Esta Recomendacién, se ha modificado para actualizarla y
se presenta ahora como nueva Recomendacién N.© Aer2 - (B).

USA/L/81 ADD RECOMENDACION N.© Aer2 - (B)

relativa a la investigacidén de técnicas que contribuyan a
reducir la congestidén en las bandas de ondas decamétricas
atribuidas al servicio mévil aeronfutico (R)

La Conferencia Admlnlstratlva Mundlal de Radiocomunica-
ciones Aeronduticas, Ginebra, 1978,

considerando

a) que diversas administraciones tratan activamente de
desarrollar técnicas de comunicacién cuya utilizacién, si estuviera
més extendida en el servicio mévil aerondutico (R), contribuirfa

a reducir la congestién en las bandas de ondas decamétricas atribui-
das. a este servicio. Entre estas técnicas conviene sefialar el uso
de estaciones teledirigidas de ondas métricas, de transmisores

de ondas métricas de gran potencia dotados de antenas directivas,

de técnicas de radiocomunicacidn espacial y de la transmisién
automitica de datos;

b) que seria {itil para las demé&s administraciones conocer
estas técnicas con el fin de estudiar su aplicacién a las comuni-
caciones del servicio mévil aerondutico (R), y

c) . que la Organizacién de Aviacidén Civil Internacional (OACT)
trabaja activamente para coordinar el desarrollo préctico de estas
técnicas,

1nV1ta a las administraciones que trabajan en estas
1nvest1gac1onesa. que informen, periddicamente, a la IFRB sobre
los progresos realizados, y

ruega a la IFRB que comunique periddicamente a las
administraciones y a la OACI la informacién que reciba en virtud
de esta Recomendacidn.

Motivos: Actualizacidn de la Recomendacién N.© Aerl, cuya supresién
se propone.
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(Ginebra, 187¥) ' , 3 de febrero de 1977
, ' Original: inglés

SESICN PLENARIA

Repliblica Federal de Alemania

PROPOSICIONES PARA 10S TRABAJOS DE LA CONFERENCIA

PUNTO 2,1.1

. 1. Proposicién de revisién del Plan de adjudicacién de
frecuencias del servicio mdvil aerondutico (R)
(Apéndice 27 al Reglamento de Radiocomunicaciomes),
incluidos los principios técnicos que figuran en la
Parte I ' :

Motivos: Introduccién de la explotacién de banda lateral fnica y
aspectos relativos a la economfa de frecuencias.

A. Proposiciones de modificacién de la Parte I del Apéndice 27

Observacidn 1: La numeracién de los siguientes puntos es la de

los correspondientes del Apéndice 27. En los

Documentos N.9S 5 a 18 se han utilizado las

abreviaturas siguientes: '

ADD - adicién de un nuevo puntoj

MOD -~ modificacidn de un punto existente;

SUP - supresién de un punto existente;

" NOC - no se modifica un punto existente.

Observacién 2: El subrayado indica que se trata de un nuevo texto;

las palabras saehadas son los textos que se
suprimen.

PARTE I

Disposiciones generales

Seccibén I. Definiciones

1. Plan de adjudicacidn de frecuencias

NOC 27/1 a 27/8

D/5/1 MOD 27/9 9. Una familia de frecuencias del servicio mévil aerondutico
(R) es-un-grupe-de contiene una o varias frecuencias elegidas en
diferentes bandas del servicio mévil aerondutico (R), destinadas
a permitir la comunicacién, en cualquier momento y dentro de la zona
de utilizacidn autorizada (27/189 - 27/207) y-a-euatquier-disbaneias
entre las estaciones de aeronaves-—ea-wdele y las estaciones aero-
néuticas correspondientes.

Motivos: Aclarar la definicién y armonizarla con el nimero 33 del
Reglamento de Radiocomunicacicnes UIT.

E;te documento qreparatorio se imprime en un namero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes qud se U ‘ T‘
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sélo se podra disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales. s
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Seccidn ITI. Principios técnicos y
operativos aplicados en la elaboracidn
del Plan de adjudicacidn de frecuencias

del servicio mévil aerondutico (R)

D/5/2 MOD del A. Determinaeidn-de-le-anehura-de-los—eanales
titulo .
A. Caracteristicas de los canales

1. . Separacidn entre frecuencias

D/5/3 MOD 27/10 - Las-separeeiones-de—freeueneias-indieadas—en—el-euadro—que
sigue-son-adeeuadas Una separacidn de 3 kHz entre las frecuencias
(de referencia) de la portadora es adecuada para el empleo de las
comunicaciones que utilizan las clases de emisién de que tratan los
niimeros 27/49 a 27453 27/52 en las bandas de frecuencias compren-
didas entre 2 850 y 17 970 kHz atribuidas exclusivamente al servi-
cio mévil aerondutico (R). La frecuencia (de referencia) de la
portadora de los canales del Plan se expresari en miltiplos enteros
de 1 kHz.

Motivos: Se propone que el equipo pueda explotarse en miiltiplos
enteros de 1 kHz, a fin de evitar los inconvenientes que
en los aspectos econdémicos y de explotacién podria
plantear la posible designacidn de disposiciones de
canales de frecuencias con incrementos inferiores a
1 kHz. Por otra parte, no es necesario el cuadro del
actual Apéndice 27, puesto que la disposicién de los
canales se efectiia a base de una separacién de 3 kHz en
todas las bandas.

D/5/4 MOD 27/11 a). Se-supore-gque Para las transmisiones radiotelefénicas
* las audiofrecuencias de-medulaeidn estardn limitadas a
3-000-eielos-por-segunde las comprendidas entre 300 y 2 TOO Hz
¥y que para las otras clases de emisiones autorizadas la anchura
de banda ocupada no rebasard el limite superior a-ia de las
emisiones A3J.

No obstante, la especificacidn de estos limites no
implica restriccidn alguna a su posible ampliacién cuando se trate
de emisiones distintas de las de la clase A3J, a condicién de que
se respeten los limites fijados para las emisiones no deseadas
(véanse los nfimeros 27/66A y 27/66B).

D/5/5 ADD  27/11A
Nota: Para los tipos de transmisores de estaciones ‘de aeronave
cuya instalacidén inicial se haya efectuado antes del
1.© de febrero de 1983, las audiofrecuencias estaran
limitadas a 3 000 Hz.

Motivos: Definir una anchura de banda de audiofrecuencia necesaria
para la explotacidén en la clase de emisién A3J que sea
compatible con la separacidén de 3 kHz entre canales y
hacer posible la introduccidén de otras clases de emisién
autorizadas. ‘ '

D/5/6 ADD 2T7/11B Teniendo en cuenta las eventuales interferencias que
podrian producirse, no deberé. emplearse ningin determinado canal
para transmisiones radiotelefénicas y de datos dentro de una misma
zona de adjudicacidn.

Motivos: Reflejar el Informe de la Reunién especial de la Comisidn
de estudio 8 del CCIR.



D/5/7 MOD
D/5/8 SUP
D/5/9 SUp
D/5/10 MOD
D/5/11 MOD
D/5/12

-27/12

27/13

27/14

27/15

27/16

~'de la portadora del canal.
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b) El uso de los canales indicados en el nfimero 27/16
resulttantes—del-euadro-preeedente-{nfmere-27410} para disbinbes
clases de emisién distintas de las A3J y A2H serd objeto de
arreglos particulares, ‘entre las administraciones interesadas, a
fin de evitar la interferencia perjudicial que pudiera resultar del
empleo simulténeo del mismo canal para diversas clases de emisidn
sin-otorgarce-por-prineipie-prieridad-a-ningune-—de—elias.

Motivos: Armonizacidén con la explotacidn de BLU.
Motivos: Ya no son aplicables.
Motivos: Ya no son aplicables,

e) Los arreglos mencionados en ies-nimerss-2F/ia-y-27/dL
el nimero 27/12 deberén establecerse de conformidad con lo
dispuesto en los artfculos del Convenio Internacional de Telecomu-
nicaciones y del Reglamento de Radiocomunicaciones, titulados

- Lhewerdos-parbieulares "Arreglos particulares'.

Motivos: Mayor claridad.

2. Frecuencias adjudicables

En el cuadro siguiente se da una lista de las frecuencias
(de referencia) de la portadora adjudicables en las bandas atribui-
das exclusivamente al servicio mévil aeronfutico (R), de acuerdo
con la separacién entre frecuencias prevista en el nlmero 27/10.

Indicar claramente que las frecuencias del Plan de
adjudicacién son frecuencias de portadora; sustituir el
cuadro existente por uno nuevo indicando la separacién
de 3 kHz entre frecuencias, y proporcionar proteccidn en
el 1imite de la banda.

Motivos:

El siguiente cuadro se incluye Unicamente a titulo de
ejemplo. El definitivo se ajustard al formato del cuadro existente
y en €l se especificard cada una de las frecuencias (de referencia)
En el cuadro definitivo figurarén
asimismo los canales prdximos a los limites de.- la banda y cuya
anchura de banda es inferior a 3 kHz.

3023*(R) y (CR)
58 CATALES -

9 CANALES

49 CHALES

2850 - 3C25 5450 - 548C 8815 - £:65 13260 - 13366
k@&12 )
2651 a 5451 a 8815 a 12261 a
3C1Y por pasocs 547> por pasoOs 6960 por 0as0s 13357 por pasos
de % kiz de 3 kilz de 3 iz de 3 kiz

33 CAVALES

5680%(R) y (OR)
67 CAVALES

3L CANALES ‘

3406 - 3500 5450 - 5680 10005 - 13100 1790C - 1797C
. 5431 a 12CC5 a 17991 a
3401 = 5¢76 por pasos 10096 por pasos |17367 por pasos
5427 por pasos . : v x4
o de-3 K1z de 3 kHz dev3‘kdz de 3 kiz

23 CAIAES

4650 - 4700

6525 - 6685

11275 - 11400

4531 a
4896 por pasos
de 3 kiz

15 CANALES

6526 a 11276 a

6682 por pasos 11396 por pasos
de 3 kHz : de 3 kiz

53 CANALES 41 CAHVALES

. ¥ Las emisiones A3 y A3H también pueden utilizarse.
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3.. Canales comunes a los servicios (R) y (OR)

D/5/13 MOD 27/17 3.1 - Se autoriza el empleo mundial, en la forma indicada en
los niimeros 27/196 y 27/201 de este Apéndice, de les-eanales las
frecuencias (de referencia) de las portadoras 3 023 y 5 680 kHz
comunes a los servicios (R) 'y (OR) euyas—freeueneias—eentrales
80R-3-02355-¥-5-680-kefs. No obstante estas disposiciones, las
estaciones aeronéuticas podrén también utilizar la frecuencia (de
referencia) de la portadora 5 680 kefs kHz para comunicar con las
estaciones de aeronave cuando las otras frecuencias de las esta-
ciones aeronfuticas no estén disponibles o se desconozcan. Sin
embargo, esta utilizacidn estard limitada a zonas y sujeta a
condiciones tales de modo que no pueda causarse interferencia
perjudicial a otras comunicaciones del servicio mévil aeronfutico
autorizadas.

Motivos: 1Incluir las nuevas frecuencias de portadora determinadas
por la separacidn de 3 kHz entre frecuencias.

D/5/1h MOD 27/18 3.2 Todas las estaciones que ubilieenm participen directamente
en operaciones coordinadas de biisqueda & salvamento utilizando las
frecuencias 3 023 y 5 680 kHz 3-023+5-%-5-680-kefs-npara-fines—de
bésqueda—y-seivameate-y—%rabaﬁen—en—baada—iateral—éaéee, deberan
transmitir une-pertedeora-de-nivel-sufieienbte-pare-su-reecpeibn-por
un-reeeptor-de-doble-banda-lateral-—y-estar-en-eondieiones—de
reeibir-emisiones-de-doble-banda-latered-iinicamente en el modo de
banda lateral superior (véase asimismo el nimero 27/73).

Motivos: La modificacidén del nfimero 27/18 no serd necesaria si se
acepta que se puedan seguir utilizando las emisiones de
doble banda lateral en las frecuencias 3 023 y 5 680 kHz.
No obstante, de aprobarse la introduccidn de la explo-
tacidén de banda lateral {inica en estas frecuencias, serd
necesaria la antedicha modificacién del ntmero 27/18.

Nota relativa a los nfmeros 27/17 y 27/18:

La CAMR-AERO (R), Ginebra, 1978, tendrd que adoptar una
resolucidén similar a la Resolucién AER-1 de la UIT, puesto
que las frecuencias 3 023 y 5 680 kHz son comunes a los
servicios (R) y (OR) (Véase la Resolucidn Aer-2D).

D/5/15 SUP 27/19

Motivos: De acordarse la introduccidn de equipos que finicamente
puedan funcionar en miltiplos enteros de 1 kHz, el canal
comiin a los servicios (R) y (OR) cuya frecuencia es
3 023,5 kHz podrd sustituirse por 3 023 kHz y el
punto 27/19 dejarad de ser necesario. o

D/5/16 MOD 27/20 k., La Organizacidén de Aviacién Civil Internacional {6:A~G+I-J)
(OACT) coordina en-une-gren-perte-del-munde las comunicaciones del
servicio mévil aeronfutico (R) en relacién con el funcionamiento de
los servicios aeérees aeronduticos. Deberi debiere consultarse a
dicha Organizacidn en-ies-eeses-perbinentess-espeeiaimente en lo que
se refiere al empleo de las frecuencias del Plan en la explotacidn
internacional aeronfutica, incluida la coordinacidén del emplec de
las frecuencias adjudicadas para su utilizacidn en el plano
mundial. La OACI efectuard la necesaria coordinacidén, en cola-—
boracidn con la IFRB, con objeto de facilitar la aplicacién de los
procedimientos de notificacidn e inscripcidén descritos en el
articulo 9 del Reglamento de Radiocomunicaciones.

Motivos: Cuando se redactaron por primera vez (1959) las disposicio-
nes del nimero 27/20, los Planes regionales de navegacidn
aérea (ANP) de la OACI no abarcaban todas las zonas del
mundo. Se sugiere la modificacidn, destinada a reflejar la
actual coordinacidén mundial por la OACI, de las comunica-
ciones del servicio mévil aeronautico (R).
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5. Adaptacidn del procedimiento de adjudicacidn
NOC 27/21 y 27/22
D/5/17 MOD 27/23° T.. Siempre que sea apropiado y conveniente para la utili-

‘zacidn éficaz de las frecuencias consideradas, y particularmente
cuando los procedimientos del nimero 27/22 no sean satisfactorios,
se recurrird.a la coordinacién aludida en el nlmero 27/20.

Motivos: Precisar-el fin perseguido.

- B. Curvas d€ alcances de interferencia

1. Definicién de las curvas

D/5/18 MOD 27/2% 1.1 En los transparentes que deben utilizarse con el presente
Apéndice, las curvas indican, para los distintos Ordenes de fre-
éuencias, la distancia minima aceptable para separar dos esta-
ciones aeronduticas que transmitan simultf@neamente en la misma
frecuencia con una potencia media radiada aparente de 1 kW {en
emiciones-de-elapes-Aly—Fl-y-F2;-esi-ecomo-en-tas—de-A3-y-A3H-ain
moduler) a fin de asegurar, en el limite del alcance Gtil de la
emisidn deseada de una de ‘las estaciones terrestres, una relacién
sefial {til/sefial interferente de 15 dB a bordo de una aeronave.
Por regla general se stipone que este limite corresponde a la
frontera de la zona considerada y que el alcance del servicio no
sé incluye en la curva.

Motivos: Como consecuencia de las MOD 27/50 y MOD 27/51.

NOC 27/25 a'27/h9_

D/5/19 MOD 27/50 1.1 Télefonia - Modulacidn:de, amplitud:
—-. doble banda lateral: (A3)*
- - bende-laeterel-dniea;-portadeva-redueide 434y
=~ banda lateral Gnica, portadora completa (A3H)*
~ banda lateral finica, portadora suprimida (A3J)
- des-bandes-leteveles-independientes tAsBY

* Las clases de emisidn A3 y A3H solamente se emplearén en
3 023 kHz v 5 680 kHz, y ajustindose a lo dispuesto en el
punto 4.4 de 1a Resolucidn UIT Aer2 - (A) propuesta.

Motivos: Reflejar que el nuevo plan de adjudicacidn estard basado
' en la exploracién de banda lateral Gnica con portadora
_suprimida, y. el Informe de la Reunidn especial de la
Comisidn de. estudio 8 del CCIR.

1.2 Telegrafia (incluyendo la transmisién automética de datos)
D/5/20 MOD 27/51  1.2.1  Modulacibn de amplitud:

- telegrafia sin modulacién por audiofrecuencia (manipulacién
por interrupcién de -portadora) (Al)fi

- 4elegrefie-con-menipulaeidn-por-interrupeibn-de-unea-o
més-audiofreeueneias-de-modulaeibns-o-con-manipuleeidn
pov-interrupeibn-de-la-emicibn-moduloda (-A2)

#¥ Tas emisiones Al y Fl se permiten a.condicidn de que no causen
interferencias perjudiciales a las clases de emisidén A2H, A3J, ATJ
y A9J. Ademds, las emisiones Al y Fl se ajustarén a lo dispuesto
en -los nimeros 27/65 y 27/66 y se evitarid efectuarlas en los
1i{mites del canal o cerca de ellos. -
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'D/5/21 MOD 27/52
D/5/22 SUP 27/53
D/5/23 MOD 27/5h

1.2.2

* %

telegrafia con manipulacién por interrupcidn de una o més
audiofrecuencias de modulacidn, o con manipulacidn por
interrupcién de la emisidn modulada, incluyendo la
llamada selectiva -banda lateral finica-, portadora

completa

A2H

te;egra£i&amul€ieaaal—ée—freeueaeéas-veeales?—baada
leberal-nieay-porbadora-redueide £ATAY
te}egrafia~mu}%ieaﬁel—ée-ﬁéeeueneiee—veee;esy—benéa
labeval-inieas-portadova—eompleds, {A7H)
telegrafia multicanal de frecuencias vocales, banda
lateral {inica, portadora suprimida (A7T)
otras transmisiones, como las automAticas de datos,
banda lateral finica, portadora suprimida

Aoy

Modulacidn de frecuencia:

telegrafia con manipulacién por desviacién de
frecuencia, sin modulacidén por una audiofrecuencia;
se emite siempre una de las dos frecuencias (Fl)ff
tetegrefio-con-maniputeeibn-per-interrupeidn-de-une
avdiefreeveneia-moduladore-de-freeveneias—o—een
menipuleeibn-por-interrupeibn-de-la-emisidn-moduleade
en-£freeveneiq ' {ma)

Las emisiones Al y Fl se permiten a condicidén de que no causen

interferencias perjudiciales a las clases de emisidn A2H, A3J,

ATJ y A9J.

Ademés, las emisiones Al y Fl se ajustaradn a lo dis-

puesto en los nfimeros 27/65 y 27/66 y se evitari efectuarlas en

los 1imites del canal o cerca de ellos.

Motivos:

Motivos:
2.

2.1

Reflejar que el nuevo plan de adjudicacibén estarid basado
en la explotacidn de banda lateral Gnica con portadora
suprimida, y el Informe de la Reunién especial de la
Comisién de estudio 8 del CCIR.

Este tipo de emisién no se requiere.

Potencia

A menos que se indique lo contrario en la Parte II de

este Apéndice, las potencias de cresta suministrada a la linea de
alimentacidén de la antena.no superaradn los valores méximos sefia-

lados en el cuadro que figura a continuacidn;

se supone que la

potencia radiada aparente de cresta correspondiente, es igual a
los dos tercios de estos valores.

Clase de emisidén Estaciones Potencia de cresta maxima
~ - P —
Al R F2 Aeronauticas _— 1,5 kW
~= — De aeronave /////’ T5 W
A3 A3H mn’ut'cqs/ 6 kW
(Modulacién = 100%) De flave 300 W
4 L/ .\

/
A37
ATI

Otras emisiones
A2 A3A _43B
AL _aTA  ATH

Aeroniuticas
De aeronave

I
300 ‘wk‘\
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D/5/24 - Sustitiyase el cuadro anterior por el siguiente:
J - PRy O t - N
Clase de emision Estaciones Po encia @e cresta
, : maxima
AZH, A3J, A7J, A9T Aeronsduticas 6 X
(modulacidén = 100%) . | De aeronave 4oo w
A3* COABH* Aeronauticas 6 kW
(modulacidén = 100%) De aeronave 400 W
Otras emisiones .AAerdnéuticas 1,5 kW
Al, F1L : -+ De aeronave ) 75 W

"x Tas emisiones A3 y A3H solamente se emplearan en 3023 kHz y 5 680 kHz,
y ajustandose a lo dispuesto en el punto 4.4 de la Resolucidn UIT Aer2 - (A)

propuesta,”

Motivos: Armonizacidn con el Informe de la Reunién especial de la
Comisidn de estudio 8 del CCIR.

D/5/25 MOD 27/55 2.2 Se supone que las potencias de cresta maximas especificadas

. para las estaciones aeronauticas producirén la potencia radiada aparente
media de 1 kW (en emisiones de clases AJHXIH.ymPQ-asi—eeme-en-1as-de—A§
y-A3H-sin-modudar) tomada como base para las curvas de alcances de
interferencia.

Motivos: Armonizacién‘con las MOD 27/51 y MOD 27/52.

D/5/26 MOD 27/56 2.3 Las estaciones aeroniuticas que dan servicio a las ZRMP, e a
o ' las zonas VOLMET o a zonas mundiales, pueden rebasar los limites de
potencia indicados en el nimero 27/54 cuandorsea necesario para asegurar
comunicaciones satisfactorias-con las estaciones de aeronave. En eada
vne-de estos casos, la administracién de que dependa la estacidn aero-
ndutica tendrd en cuenta el mimero 694 del RR y tomars las disposiciones
necesarias para:

Motivos: Incluir en la disposicion 1as esta01ones aeronauticas que dan
servicio a zonas mundiales.

NOC 27/57 a 27/61

D/5/27 MOD 27/62 2.4 'Se admite que la poten01a empleada por las estacilones de aero-
nave puede rebasar en la practlca los limites especificados en el
ndmero 27/54. No obstante, tal aumento de. potencia en casos excepcionales
{que no debiera rebasar 600 W Pp) no debera causar interferencia perju-
dicial a las estaclones que utilicen las frecuencias de conformidad con
los principios técnicos en que se basa el Plan de Adjudicacidn.

Motivos: Satisfacer condiciones fisicas de las aeronaves de grandes
dimensiones.
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bR i Dlspos1c1ones téenicas relatlvas al ‘uso de emisiones de banda
' lateral unica .
D/5/28 MOD 27/63 3.1 Definicidn de los diferentes tipos de portadoras:

Nivel N (dB) de la portadora en
.relaciona la potencia de cresta

Portadora completa (por ejemplo, 0 S N > -6
Zz 7z =

Onda portadora

{AZH) A2H)

Portadora-redueida-{A34) =f=>=N-3-w=pb

Portadora suprimida (por ejemplo, Estaciones de aeronave -26 > N
A3J) Estaciones aeronauticas -40 > N

Motivos: Armonizar la designacidn de las emisiones con las MOD 27/50 y
MOD 27/51, y agregar las d15p03101ones sobre supresidn de porta-
doras para las estaciones aeroniuticas de conformidad con el
Informe de la Reunién especial de la Comisidn de estudio 8

-del CCIR.

D/5/29  SUP 27/64

Motivos: Reflejar que el nuevo Plan de addudlca01on estard basado en la
explotacidn de banda lateral unica.

D/5/29A MOD del subt{tulo 3.3 M"Tolerancias de nivel de las emisiones de BEH fuera de la
anchura de banda necesaria"

Motivos: Incluir la aplicacidén a otras clases de emisién.

D/5/30 MOD 27/65 3.3,1 En el caso de una emisidn de-banda-3lateral-uniea-{AZHs- A}A—
A3d95 A2H, A3J, A7J o A9J, la potencia media suministrada a. la 1f{nea de
transmisidn de la antena de una estacidn aeronautlca .0 de una estacién
de aeronave, en una frecuencia cualquiera, serd inferior a la potencia
media (Pm) del transmisor, en la -cantidad indicada en el siguiente
cuadro:

Motivos: Armonizacidn con las MOD 27/50 y MOD 27/51.

D/5/31  MOD 27/66 3.3.2 Para los tipos de transmisores de estaciones de aeronave y para
los transmisores de estaciones aeronauticas cuya instalacion 1n101al se
haya efectuado antes del 1.° de febrero de 1983.

Separacion de frecuencia A - Atenuacién minima en
con relacidén a la frecuencia . relacion a la potencia media Pm
asignada {ke/s} (Kiz)- (aB)
2 <A< 6 25
6 € A< lO ’ 35

Estaciones de aeronave:
40

Estaciones aeronduticas:
43 4+ 10 loglo Pm (vatios)*

N
>

10

* La atenuacidn no debera rebasar 60 dB.

Motivos: Incluir los equipos aerotransportados de uso corriente capaces
de funcionar satisfactoriamente con una separacidén de 3 kHz
entre los canales.
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D/5/53

D/5/34

D/5/35

D/5/36

D/5/37
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ADD 27/66A 3.3.3 En el caso de una emisidn A2H, A3J o ATJ o A9J, la potencia

de cresta (Pp) sumlnlstfada a la 1fnea de transmisidn de la antena de

una estacidn aeronautlca o de una estacidn de aeronave, en una frecuencia
cualquiera, sersd 1nfer10r a la potencia’ de cresta (Pp) del transmisor, en
la cantidad indicada en el 51gu1ente cuadro.

Motivos: Incluir las clases de emisidn indicadas en los numeros MOD 27/50
¥y MOD 27/51 y expresar el nivel de potencia en forma de potencia
de cresta (Pp), como en el Reglamento de Radiocomunicaciones.

ADD 27/66B 3.3.4 Para los transmisores de estaciones de aercnave cuya instalacidn

SUP 27/67

MOD 27/72

ADD 27/T2A

ADD 27/72B

inicial se efectle despues del 1.° de febrero de 1983 y para los transmi-
sores de estaciones aeronautlcas en servicio despues del 1.° de febrero

de 1983.

' Separacion de frecuencia A Atenuacidn minima con
con relacion a la frecuencia relacion a la potencia de
asignada (kHz) cresta (Pp) (dB)
i,5 € A < 4,5 30
b5 €« A < 7,5 _ ' >8
Estaciones de aeronave:
_ 43
. < .
7,58 Estaciones aeronduticas:
43 4+ 10 loglO Pp (vatios)*

* La atenuacidén no debera exceder de 60 dB.

Motivos: Reducir la anchura de banda de las emisiones no deseadas, expre-
sar el nivel de potencia en forma de potencia de cresta (Pp),
refleJar el punto 7.2.2 del Informe de la Reunidn especial de la
Comision de estudio 8 del CCIR, y prever la puesta fuera de
servicio de los transmisores de estacidn aeronsutica gue no
puedan funcionar de.acuerdo con este Plan,

- 27/71 inclusive

Motivos: No son ya aplicables,

4, © Frecuencias asignadas

4,1 La frecuen01a a51gnada a una estacidn para emlsiones radietele—

fénieas de banda lateral unlca, salvo para las de clase A2H, sera i- 500-e4-

1 400 _Hz superior a la frecuen31a (de referencia) de la portadora.

Las esta01ones aeronauticas equlpadas con sistemas de llamada
selectlva deberan indicar la clase de-emision A2H en la columna Informa-
cidn complementaria del formulario de notificacidn (vease el Apendlce 1
al Reglamento de Radiocomunicaciones).

Para las clases de emisidn Al y Fl, la frecuencia asignada se
e¢eg1ra de acuerdo con las disposiciones de la nota relativa a los
nimeros 27/51 y 27/52.

Motivos: Definir la frecuencia asignada teniendo en cuenta las MOD 27/50,

MOD 27/51 MOD 27/66 y el Informe de la Reunidn especial de 1a
Comisidn de estudlo 8 del CCIR.
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D/5/38 © MOD 27/73

4,2 Las estaciones que empleen emisiones de doble banda
lateral (A3) funcionardn en las frecuencias asignadas em—tes
valtores—indicados—en-et-Pran-de—eadiudteaeidn 3 023 kHz o

5 680 kHz (véase el numero 27/50).

Motivos: Incluir la explotacidn de doble banda lateral en
3 023 y 5 680 kHz.

B. Proposicidn de revisidén de la Parte II del Apéndice 27

PARTE IT

Plan de adjudicacidn de frecuencias del servicio mévil aerondutico (R)

en sus bandas exclusivas entre 2 850 y 17 970 kHz:

D/5/39 ADD
D/5/40 . ADD

D/5/41 ADD 27/73A

D/5/k42 : ADD 27/73B

NOC 27/74 a 27/79'

D/5/43 MOD 27/186

NOC 27/187
D/5/44 MOD 27/188

Seceidn O

Frecuencias adjudicadas para su utilizacidén mundial

Las frecuencias designadas en el Plan de adjudica-—
cidn de frecuencias para el control de operaciones aeronduti-
cas podrdn utilizarse en todc el mundo y dentro de cualgquier
zona de operaciones.

Motivos: Determinar los fines con que podrdn utilizarse dichas
frecuencias.

Cuando la zona de operaciones se encuentre totalmente
dentro de los 1lfmites de una ZRRN o de una subzona ZRRN, se
utilizardn, en la medida de lo posible, las frecuencias adju-
dicadas a las ZRRN y subzonas ZRRN.

Motivos: Necesidad de economizar frecuencias.

Seccidén I. Descripcidn de los limites de las
zonas y subzonas

Seceién II, Adjudicacidén de frecuencias del
servicio mévil aerondutico (R)

ARTTCULO 1

Plan de adjudicacidn de frecuencias por zonas
- ( por-ZRMP;-—ZRRN -y —subzores ~ZRAN ~y—reres ~VOHMETR)

Motivos: Indicar que el titulo abarca todos los usuarios de
las frecuencias del Plan de adjudicacidn.

Notas:

b) ILa lista siguiente no incluye las frecuencias 3 023
3-92%:5 y 5 680 kHz comunes (sobre una base mundial) a los ser-—
vicios (R) vy (OR) mi-tes-de-uso-mmdiet-de-3-499;-6-526;-8-963,
16-095—y-+3356-kefs. La adjudicacién de esas frecuencias se
indica en el Artfeculo 2.

Motivos: Como consecuencia de la inclusién de frecuencias para
el control de las operaciones aeronduticas en el nuevo
Cuadro de adjudicacidn.

-



D/5/45

D/5/46

D/5/47

NOC 27/194

D/5/48

D/5/49

D/5/50

MOD 27/189

MOD 27/192

MOD 27/193

ADD 27/194A

MOD 27/195 a 27/207
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La Conferencia deberd establecer el Cuadro teniendo
en cuenta la inclusidn de frecuencias para el control de las
operaciones aeronduticas.

ARTiCcUuLO 2°

Plan de adjudicacidn de frecuencias
(por orden numérico de frecuencias)

Notas generales:

1. Clases de las estaciones: FA

Clases de emisidn: véanse los numeros 27/49 a 27453

27/52.

Potencia: A menos de indicaciones en contrario en el
Plan, los valores de potencia para las estaciones aeronduticas
vy de aeronave son los que figuran en los numeros 27/54 a 27/62.

Horario: H24, a menos de indicaciones en contrario.

Motivos: Como consecuencia de las proposiciones formuladas por
la Administracidn. :

2. Una frecuencia adjudicada para utilizacidn diurna
puede ser empleada durante el periodo comprendido entre una
hora después de la salida del Sol hasta una hora antes de la
puesta cuando el mismo canal se adjudica en el Plan a otras
ZRMP, ZRRN y sub~ZRRN, e zonas VOIMET, o para el control de las
operaciones aeronduticas, que tienen proteccidn completa durante
las veinticuatro horas. )

Motivos: Afladir canales adjudicados para el control de las ope-
raciones aeronduticas.

Las frecuencias adjudicadas para el control de las
operaciones aeronduticas serdn asignadas por las administracio-
nes para dar servicio a una o varias empresas explotadoras de
aeronaves que operen por autorizacidn de dichas administracio-
nes. Tales asignaciones se empleardn para establecer comunica-—
ciones entre estaciones aeronduticas y estaciones de aeronave a
efectos de control de la regularidad de la navegacidn aérea.

Motivos: Prever las comunicaciones de control de las operacio-
nes (regularidad de la navegacidn aérea) entre las
estaciones de aeronave y las estaciones aeronduticas
asociadas.

Ia Conferencia deberd establecer el Cuadro con la
disposicidn de canales basada en una separacidén de 3 kHz (véase
el nimero 27/16).

MOD 27/196 a 27/201

MOD la Columna 3 del nuevo Plan para los numeros
27/196 y 27/201, como sigue:

3. la aplicacidn especifica de esta frecuencia para los
propésitos arriba mencionados puede ser decidida en
eenferencias—aeronduticas—regionates reuniones regio-
nales de la OACT sobre navegacidn aérea.

Motivos: Incluir un nuevo plan con la separacién de 3 kHz entre

canales.
L3




UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES

CONFERENCIA AERONAUTICA (R)

1978 : V A

" (Ginebra, 197%7) - o - 5 de febrero de 1977
. , Original: inglés

SESION PLENARTA

Repliblica Federal de Alemania

o

PROPCSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCTIA

PUNTO 2.1.1
1.1

Proposiciones de modificacibn de la descripcidén de las Zonas de
paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales (ZRMP) y de las necesi-
dades de frecuencias que figuran en el Articulo 1, Parte II, del
Apéndice 27 al Reglamento de Radiocomunicaciones

ARTICULO 1

 Limites de las zonas de paso de Rutas Aéreas
Mundiales Principales (ZRMP)

Observacién: La numeracidn de los siguientes puntos es la de los
: correspondientes del Apéndice 27.:

NOC 27/80 y 27/81

D/6/1 MOD 27/82 Zona de paso de Rutas A€reas Mundiales Principales -
PACIFICO ESTE CENTRAL
(ZRMP-CEP)

Modifiquense los limites como sigue:

Desde el punto 50PN 122°W pasando por los puntos 38ON
120°W, 3RON-11FQWy lEON 1100W, 2003 1450W, 2005 152°W, 220N-3599W,
30°N 165°W, hasta el punto 50°N 1220W.

D/6/2 ADD Adjudicacidn de frecuencias: Se requiere una familia
de frecuencias adicional.

Motivos:. De acuerdo con el principio de la cobertura mundial por
las ZRMP, deben modificarse los limites de la zona ZRMP-CEP
para cubrir los espacios resultantes de la modificacidn de
la mayoria de las ZRMP adyacentes.

D/6/3 MOD 27/83 Zona de paso de Rgtas‘Aéreas Mundiales Principales -
. PACIFICO OESTE CENTRAL
(ZRMP-CWP)

Modifiquense los limites como sigue:

Desde el punto 1F2MW 1552 LOON 117°E, pasando por los
puntos lQQN-&égQEg—iQQN-;;?93;—23QN—llh9Eg-RQQN—i}¥9Eg—QSQN—LSSQW
250N 1550, 17°N 155°W, 00° 1659, 00° 170°E, 1205 165°E, 1205 136°E,
099N 1559E, 22°N 1559E, hasta el punto +¥ON-2559W LOON 117CE.

E_ste documento preparatorio se imprime en un namero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes qué\se
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues s6lo se podré disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionale

GENFN((’
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D/6/h

D/6/5

D/6/6

D/6/7

D/6/8

D/6/9

ADD

MOD 27/84

NOC

SUP 27/85

ADD 27/85A

MOD 27/86

NOC

Adjudicacidn de frecuencias: Se requiere una familia de
frecuencias adicional.

Motivos: Desplazar el limite meridional mas hacia el sur para
cubrir los espacios entre las zonas ZRMP SEA, SP y CWP
(antigua).

Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales -
. EUROPA
(ZRMP-EU )
Modifiquese la designacién como sigue: ZRMP-EY EUR
Modifiquense los limites como sigue:
Desde el punto 339N 12°W pasando por los puntos 5LON 120W,

TOON 00°, T4ON LOOE, LeON-LEOE, 74LON 520E, 609N 520E, L40ON 36CE,
299N 350E 30'E, 32°N 13°E, hasta el punto 339N 120W.

Adjudicacién de frecuencias.

Motivos: Asegurar la concordancia con las designaciones de la OACI.
Desplazar el limite oriental més hacia el este a fin de
incluir ciertos aerddromos de alternativa para Moscl y
- Leningrado.

Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales -
EXTREMO ORIENTE
(ZRMP-FE)

Motivos: Nueva configuracién de la ZRMP-SEA,

Zona de paso de Rutas’Aére§s'Mundiales Principales -
OCEANO INDICO
(zZRMP-10)

‘ Desde el Polo Sur, pasando por los puntos 3098 26°E, 200N
359E, 309N 60CE, 300N 90°E, 309S 1200E, 40°S 160°E, hasta el Polo
Sur.

Adjudicacién de frecuencias: Se requiere una familia de
frecuencias.

Motivos: Incluir las rutas entre Australia/Asia y Africa.
Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales -
ORIENTE MEDIO
(ZRMP-ME)
Modifiquese la designacibén como sigue: ZRMP-ME MID.
Modifiquense los limites como sigue:
Desde el punto 56°N-862E 51°N 30°E pasando por los puntos
310N-809E5-299N-85085-080N-759E, 579N 37OFE, 500N 800E, L4ON 9LOE,

089N T6OE, 220N 56°E, 169N L4L2COE, 300N 300E, hasta el punto 509H-860E
519N 30°E.

Adjudicacidén de frecuencias.

Motivos: Asegurar la concordancia con las designaciones de la OACI,
Desplazar el limite oriental mis hacia el este a fin de
incluir Urumchi.
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D/6/10 MOD 27/87 Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales -
' ATLANTICO NORTE
(ZRMP-NA)

Modifiquese la designacibn como sigue: ZRMP-NA NAT

Modifiquense los limites como sigue:

: , Desde el Polo Norte, por los puntos 49°N-1009W, 60°N 135W,

490N 120°W, 49ON TLOW, 39ON T8°W, 18°N 660W, 059N 55°W, 160N 26°W,

320N 080W, LLON 020E, 60ON 200E, hasta el Polo Norte.
D/6/11 MOD Adjudicacidn de frecuencias: Se requieren tres familias de
frecuencias adicionales.

Motivos: Asegurar la concordancia con las designaciones de la OACI.

' Desplazar el limite occidental més hacia el oeste para
incluir esencialmente. todo- el Canad&.

D/6/12 - SUP 27/88 - 93 inclusive

Motivos: Como consecuencia de la decisidn de no dividir las ZRMP
en sectores.

D/6/13 MOD 27/94 Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales -
PACIFICO NORTE
(ZRMP-NP)

Modifiquense los 1imites como sigue:

Desde el puﬁte—5@9N—1669E—paeanée—§e§—les—puntes-¥5QN
1509W5—750N-900W5—550N-2 290N - 46ON-1220W - - 502N-276QW5 - 33813808
520N-1320E-hasbe-et-punte-50°N-1669E Polo Norte, pasando por los
puntos 60°N 135°W, LTON 1180W, 30°N 165°W, 30°N 1150E, LI1ON 116°E,
550N 135°E, hasta el Polo Norte.

ADD Adjudicacién de frecuencias: Se requiere una familia de
frecuencias adicional. '

Motivos: Desplazar el limite oriental hacia el oeste a fin de
excluir la mayor parte del Canadd de la zona de adjudica-
cibn y desplazar el limite occidental més hacia el oeste
para incluir Peking y Shanghai.

D/6/14 MOD 27/95 Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales -

AFRICA NORTE-SUR - 1
(ZRMP-NSA-1)

Modifiquese la designacidén como sigue: ZRMP NSA-—-I AFI.
Modifiquense los limites como sigue:
Desde-el-punte—05QH-030U-pasande-per-tos-puntes—3FON-030W;
3790N-1LOE,-000-280E 511082802008 - 35285 -3195-3590E, 32051708
hesbe-el-punte-052N-03QW.,
Desde el punto 40°N 35°W pasando por los puntos 37PN 03°W,

379N 359E, 300N 359E, 100N 520E, 2295 60°E, 3598 30°E, 3598 16°E,
059N 03°W, 050N 350W, hasta el punto LO®N 35°W.
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D/6/15 ADD

D/6/16 SUP 27/96
D/6/17 SUP 27/97

D/6/18 MOD 27/98

D/6/19 ADD
D/6/20 SUP 27/99
D/6/21 MOD 27/100

Adjudicacidén de frecuencias: se requiere una familia
de frecuencias adicional.

Motivos: Asegurar la concordancia con las designaciones de la
OACI y revisar los mimeros 27/95 y 27/96 para crear
una nueva ZRMP que abarque prdcticamente toda Africa.
Al crear la ZRMP-AFI se acordd que ciertas porciones
de los sectores AFI-3 y AFI-5 de la OACI podrian
formar parte de la ZRMP Océano Indico acordada
(véase ADD 27/85).

Zond de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales -
AFRICA NORTE-SUR 2
(ZRMP-NSA-2)

Motivos: Como consecuencia de la proposicidén MOD 27/95.

Motivos: Como consecuencia de la proposicidn MOD 27/95,

Zona de paso de Rutas Aédreas Mundiales Principales -
ATTANTICO SUR
(ZRMP-SA)

-

Modifiquese la designacidn como sigue: ZRMP-SA SAT
Modifiquense los limites como sigue:

Besde-et-purto-40N-05W-pasando-por-tos—purtos—05MN-03W
2O9S PO ;2R --20 LS 4R ~1595-500W; ~00 2 - 380W - —HON 15K haster
el-panrto-4oN-63%W,

Desde el Polo Sur, pasando por los puntos 30°3 75°W,
10°S 40°W, 00° 60°W, 20°N 60°W, 25°N 25°W, 41°N 15°W, 41°N 03°W,
15°N 03°W, 20° S 32°E, hasta el Polo Sur,

Adjudicacidén de frecuencias: Se requieren dos familias
de frecuencias adicionales.

Motivos: Asegurar la concordancia con las designaciones de

la OACI. La modificacidén de los 1imites tiene por
objeto prever rutas desde Africa hacia el Caribe y
América del Sur, rutas entre Europa y la parte este
de América del Sur, y rutas polares entre América
del Sur y Australasia.

-

Motivos: Como consecuencia de la proposicidn MOD 27,/98.

Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales -
AMERICA SUR-1
(ZRMP-SAM-1)
Modifiquese la designacidén como sigﬁe: ZRMP-SAM-1

Modifiquense los limites como sigue:



NOC
D/6/22 SUP 27/101
D/6/23 MOD 27/102
D/6/24 MOD
D/6/25 MOD 27/103
D/6/26 ADD
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Bes&e—ei~puntc—36°84?3“W—pas&ndc—pcr~}cs —prrrbos—00°%-93°%¥,
59N -106%0 ;5N -F50W 5 ~65°N~'F5QW——EOQG—59°W——36“S~SEQW-h&S't&—e}
prarte-3695-F299, =

Desde el Polo Sur, pasando por los puntos 15°N 125°W,
15°N 60°W, 10°N 60°W, 05°S 30°W, 36°S 52°W hasta el Polo Sur,

Adjudicacidn de frecuencias

Motivos: Se acordd revisar los nimeros 27/100 y 27/101 para
crear una nueva ZRMP comprendiendo toda América del Sur,
y ampliar los 1limites occidental y meridional de la
zona para incluir rutas entre América del Sur y el
Pacifico Sur.

Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales -
AMERICA SUR-2
(ZRIVIP -SAM-2)

Motivos: Como consecuencia de la proposicidén MOD 27/100,

Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales -
ASIA SUDESTE
(ZRMP-SEA)
Modifiquense los limites como sigue:
Besge-et—pomto-29°N-85°E-pasando-por-tos—purrtos—15°N

1059E5~60%~133E; ~~06° 168~ 3599 1569y ~3599 ~HH6B; 08N -5 9E,
h&st&—ei~pun%o—29°N495@E

Desde el punto 26°N 130°E, pasando por los puntos 00°
130°E, 00° 135°E, 12°S 145°E, 1293 160°E, 25°3 155°E, 40°S 150°E,
35°3 1159E, 189N 62°E, 26°N 65°E, hasta el punto 26°N 130°E,

Adjudicacién de frecuencias: Se requieren tres
familias de frecuencias.

Motivos: Es necesario ampliar la ZRMP-SEA existente. En vista
de la gran densidad de trifico en la zona y de las
grandes dimensiones de ésta se ha decidido modificar sus
limites y crear dos ZRMP separadas.

Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales -
- PACTIFICO SUR
(ZRMP-SP)

Modifiquense los 1fmites como sigue:

Besde-et-prarto 22N -158 W -pasando—por-tos purtos 22N
156015 -002~1RO0N ; ~40 S - 120U ~5095 ~HFO M5 -50°8 ~H50E 3895 H459E,
009-16FE ;- -002 -5 W -hagta et -punrbo—2RF -1589K,

Desde el Polo Sur, pasando por los puntos 38°S 145°E,
00° 167°E, 00° 175°W, 22°N 158°W, 22°N 156°W, 00° 120°W, hasta

el Polo Sur.

Adjudicacién de frecuencias: Se requiere una familia
de-frecuencias adicional.
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D/6/27

D/6/28

D/6/29

D/6/30

* ADD 27/103A

ADD

ADD 27/107%B

ADD

ZRMP

. Limites: Desde el punto 55°N 124°E, pasando por los
puntos 37°N 145°E, 26°N 130°E, 00° 130°E, 00° 80°E, 18°N 62°F,

37°N 67°E, 55°N 80°E hasta el punto 55°N 124°E,

Adjudicacidén de frecuencias: Se requieren tres
familias de frecuencias,

Motivos: Como consecuencia de la proposicidn MOD 102.

Zona de paso de Rutas Aéreas Mundiales Principales -
ASTA CENTRAL NORTE
(ZRMP-NCA )

Limites: Desde el Polo Norte, pasando por los
puntos 75°N 10°E, 60°N 25°E, 30°N 25°E, %0°N 73°E, 37°N 73°E,

49oN 85°F, L42°N 97°E, 429N 110°E, 30°N 135°E, 65°N 170°W,

hasta el Polo Norte.

Adjudicacidn de frecuencias: Se requieren tres
familias de frecuencias.

Motivos: Para satisfacer las necesidades de comunicaciones por

ondas decamétricas en los vuelos internacionales
desde la URSS a Noruega, Europa, Cercano Oriente,

Asia del Sur y del Sudeste, y Extremo Oriente, y
desde estos puntos hacia la URSS, asi como para las
comunicaciones por ondas decamétricas en los vuelos
internacionales sobre el norte de Asia y Asia central.
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PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCTA

27/17h

27/175

27/176

27/177

PUNTO 2.1.1
1.2

Proposiciones de modificacidén de la descripcién de las Zonas de
adjudicacién y de las Zonas de recepcidn VOLMET, y de las necesi-

dades de frecuencias que figuran en el Artfculo 3, Parte II, del

Apéndice 27 al Reglaménto de Radiocomunicaciones

ARTICULO 3

Observacidn: La numeracién de los siguientes puntos es la de los
correspondientes del Apéndice 27.

Limites de las Zonas de adjudicacién y de las
Zonas de recepcién VOLMET

Zona VOLMET - AFRICA-OCEANO INDICO (AFI MET)

La Zona de adjudicacién AFI-MET queda definida por una
linea trazada desde el punto 29°N 20°W y que pasa por los
puntos 37°N 039W, 37°N 36°E, 300N 35CE, 10°N 52°E, 22°S 60°E,
3598 35°E, 3598 15°E, 089S 150W, 12°N 20°W, para terminar en el
punto 29°N 200W,

La Zona de recepcidén AFI-MET queda definida por una linea
trazada desde el punto 37°N O3°W y. que pasa por los puntos 370N 36°E,
30°N 35°E, 109N 52°E, 10°N 100°E, el Polo Sur, 29°N LO®W, 299N 20°W,
para terminar en el punto 379N 03°W.

Adjudicacién de frecuencias

Motivos: A fin de proporcionar servicio VOLMET a los vuelos entre
América del Sur-Africa del Sur y Africa del Sur-Australia,
es necesario ampliar y redefinir en la forma indicada
las Zonas de adjudicacibén y de recepcidn.

Zona VOLMET - ATLANTICO (AT-MET)

Nota: Se propone sustituir la designacién ATLANTICO
(AT-MET) por ATLANTICO NORTE ( NAT-MET).

La Zona de adjudicacién NAT-MET queda definida por una
linea trazada desde el punto 41°N 78°W y que pasa por los puntos
puntos 51°N 55°W, 24ON 500W, 24ON TLOW y que pasa por los ‘
punto L1ON T78%W,

La Zona de recepcidén NAT-MET queda definida por una 1inea
trazada desde el punto 2LON 9TOW y que pasa por los puntos 24ON
85°W, T5°N 85°W, 75°N 20°W, 00° 20°W, ‘00° 95°W, para terminar en
el punto 24LON 97%W. X
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D/7/5 ADD Adjudicacidén de frecuencias: Se requiere una familia de frecuencias.

Motivos: Teniendo en cuenta la creacién de las zonas de adjudi-
cacién y de recepcién CARIBE (CAR-MET) y AMERICA SUR
(SAM-MET), se propone modificar en la forma indicada las
zonas de adjudicacién y de recepcidn Zona VOLMET -~ EUROPA
(EU-MET).

Nota: Se propone sustituir la designacidn EU-MET
por EUR-MET.

D/7/6 MOD  27/178 La Zona de adjudicacién EUR-MET queda definida por una
1fnea trazada desde el punto 33°N 12°W y que pasa por los
puntos SL4ON 120W, TOON 00°, T4ON LOCE, LOON 369E, 29°N 35°30'E,
329N 130FE para terminar en el punto 33°N 12°W.

D/T/7 MOD  27/179 La Zona de recepcién EUR-MET queda definida por una linea
trazada desde el punto 15°N 20°W y que pasa por los puntos LOON
50°W, 759N 500W, 759N 45°E, 159N L5OE, para terminar en el
punto 159N 20°W. '

D/7/8 ADD Adjudicacién de frecuencias: Se requiere una familia de frecuen-
cias adicional.

Motivos: Dada la imposibilidad de satisfacer las necesidades de
las empresas explotadoras de aeronaves para predicciones
adicionales de &rea terminal y observaciones de superficie
en una de las actuales familias de frecuencias, se
considera necesario proponer una familia de frecuencias
adicional.

Zona VOLMET - MEDIO ORIENTE (MID-MET)

Nota: Se propone sustituir la designacidén ME-MET
por MID-MET.

D/T7/9 MOD  27/180 La Zona de adjudicacién MID-MET queda definida por una
linea trazada desde el punto 50°N 80°E y que pasa por los
puntos 29°N 80°E, 27°N 85C°E, 16°N T8CE, 220N 56°E, 160N 42OE, 30°N
.300E, 51°N 309E, 57°N 37°E, para terminar en el punto 50°N 8C°E.

D/T7/10 MOD 27/181 La Zona de recepcién MID-MET queda definida por una linea
trazada desde el punto 50°N 80°E, y que pasa por los
puntos 50°N 9OCE, 35°N 90CE, 279N 85°E, 16°N 78°E, 22°N 56CE,
16°N L2OE, 30°N 30°E, 51°N 30°E, 57°N 37°E, para terminar en el
punto 50°N 80°E.

D/7/11 ADD Adjudicacidn de frecuencias: Se requiere una familia de frecuen-
cias adicional.

Zona VOLMET - PACIFICO (PAC-MET)

D/T/12 MOD 27/182 La Zona de adjudicacidén PAC-MET queda definida por una
' 1inea trazada desde el punto 520N 132°E y que pasa por los
puntos 63°N 149°W, 380N 1200W, 50°S 120°W, 5008 145°E, 2805 145°E,
03°s 129°E, 22°N 112°E, para terminar en el punto 520N 132CE,

Motivos: Se propone modificar en la forma indicada la definicidn
de la Zona de adjudicacién PAC-MET a fin de incluir la
Isla Christmas, Tahit{ y Nueva Zelandia.
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D/7/13 MOD  27/183 la zona de recepcién PACMET queda definida por una 1inea
trazada desde el punto 60°N 100°E y que pasa por los puntos 80°N
160°W, el Polo Norte, el Polo Sur a lo largo del meridiano 110°W,
28°S 145°E, 03°S 129°E, 05°N 80°E, 40°N 80°E, para terminar en el
punto 60°N 100°E. :

D/7/14 ADD Adjudicacidn de frecuencias: Se requiere una familia de frecuencias
adicional.

Zona VOIMET — SUDESTE ASTIATICO (SEA-MET)

D/7/15 MOD  27/18% Ia zona de adjudicacién SEA-MET queda definida por una
1{nea trazada desde el punto 55°N 75°E, y que pasa por los puntos
55°N 135°E, 45°N 135°E, 35°N 130°E, 10°N 130°E, 10°S 155°E, 35°8
155°E, 35°S 116°E, 08°N 75°E, 26°N 65°E, para terminar en el punto
55°N 75°E.

D/7/16 MOD 27/185 La zona de recepcién SEA-MET queda definida por una
: 1{nea trazada desde el punto 55°N 50°E y que pasa por los puntos
55°N 180°, 50°S.180°, 50°S TO°E, 8°N 70°E, 8°N 50°E, para terminar
en el punto 55°N 50°E.

D/7/17 ADD Adjudicacidn de frecuencias: Se requieren dos familias de frecuen-—
cias adicionales.

Motivos: Para atender las necesidades de los servicios Africa del
Sur-Australia y para los vuelos internacionales en la
Regidn del Sudeste Asidtico, se propone modificar en la
forma antes indicada la definicidén de las zonas de adjudi-
cacidén y de recepcidén SEA-MET,

Zona VOIMET - CARIBE (CAR-MET)

D/7/18 ADD  27/185A Ia zona de adjudicacién CAR-MET queda definida por una
17nea trazada desde el punto 30°N 110°W, y que pasa por los puntos
30°N 75°W, 00° 50°W, sigue el ecuador hasta el punto 00° 80W y
termina en el punto 30°N 110°W.

D/9/19 ADD 27/185B Ia zona de recepcién CAR-MET queda definida por una linea
trazada desde el punto 40°N 120°W, y que pasa por los puntos Lo°N
20°W. 25°S 20°W, 25°S 120°W, para terminar en el punto 4O°N 120°W.

ADD Adjudicacién de frecuencias: Se requiere una familia de frecuencias.

Motivos: En vista de la reduccidén de la zona VOIMET AT-MET, desig-
nada ahora MAT-MET, y en previsidén de posibles necesida-—
des, se establece la zona VOIMET del Caribe con las indi-
cadas zonas de adjudicacidn y de recepcidn.

Zona VOLMET ~- AMERICA DEL SUR (SAM-MET)

D/7/20 ADD  27/185C La zona de adjudicacién SAM~-MET queda definida por una
1{nea trazada desde el punto 15°N 83%°W, y que pasa por los puntos
15°N 60°W, 5°S 35°W, 55°S 60°W, 55°S 83°W, para terminar en el
punto 15°N 83°W.

D/7/21 ADD  27/185D La zona de recepcidn SAM-MET queda definida por una linea
trazada desde el punto 30°N 120°W, y que pasa por el punto 30 °N
00°, y el Polo Sur, para terminar en el punto 30°N 120°W.
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D/7/22 ADD Adjudicacidn de frecuencias: Se requiere una familia de frecuencias.

Motivos: Para prever posibles necesidades, se establece la zona
VOIMET de América del Sur con las indicadas zonas de adju-
dicacién y de recepcidn.

Zona VOLMET - ASIA NORTE CENTRAL (NCA-MET)

D/7/23 ADD  27/185E Ta zona de adjudicacidén NCA-MET queda definida por una

. 1fnea trazada desde el punto 76°N 32°E, y que pasa por los puntos
80°N 90°E, 75°N 168°W, 66°N, 168°W, 48°N 160°E, 42°N 135°E, 50°N
130°E, 50°N 90°E, 35°N 70°E, 45°N 30°E, 60°N 20°E, para terminar en
el punto 76°N 32°E. . :

D/7/24 ADD = 27/185F La zona de recepcidn NCA-MET queda definida por una linea
trazada desde el Polo Norte, y que pasa por los puntos 40°N 168 °W,
30°N 140°E, 30°N 20°E, para terminar en el Polo Norte.

D/7/25 ADD - Adjudicacidén de frecuencias: Se requieren dos familias de
frecuencias.

Motivos: Para satisfacer la necesidad de proporciocnar informacidn
meteoroldgica a los vuelos sobre &l territorio de la
Unidén Sovidtica, se establece la zona VOIMET del norte y
centro de Asia con las indicadas zonas de adjudicacidén y
de recepcidn.
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205A

PUNTO 2.1.2

Proposiciones de modificacidn del Reglamento de Radiocomunicaciones

de la UIT como consecuencia de la revisidn del Apéndioe 27

ARTfCULO 5

- Atribucién de bandas de frecuencias
entre 10 kHz y 275 GHz ,
Las frecuen01as 2 182 kHz, 3-62355 3 023 kHz, 5 680 kHz
8 264 KHz, 121,5 MHz, 156,8 Mz y 243 MHz pueden ademds utlllzarse,
de conformidad con los procedimientos en vigor para los servicios de
radiodiocomunicacidn terrenal, en operaciones de‘busqueda y salva-
mento de vehiculos espaciales tripulados.

También pueden utilizarse las frecuencias 10 003 kHz,
14 993 kHz, y 19 993 kHz, aunque, en este caso, las emisiones deben
restringirse a una banda de + 3 kHz con relacidn a la frecuencia.

Motivos: Como consecuencia de la revisién del Apéndice 27, para

refleJar las nuevas frecuencias determinadas por la sepa-
racidn entre las frecuencias.

Las estaciones del servicio mévil marf{timo que participen
en opera01ones coordinadas de buSqueda y de salvamento pueden utilizar
también las frecuencias portadoras de 3-925;5 3 023 y de 5 680 kHz
en las condiciones especificadas en los numeros 13260 y 1353B, res-
pectivamente.

Motivos: Como consecuencia de la revisidn del Apéndice 27, para

reflejar las nuevas frecuencias determinadas por la
separac1on entre las frecuencias.

ARTICULO 7
Disposiciones especiales. relativas a ciertos servicios

Seccidn II. Servicio mévil aeronautico
g 3 (1) Las frecuencias de todas las bandas atribuidas al servicio
movil aerondutico de la categoria (R), se reservan para las comuni-
caciones entre las aeronaves en general y las estaciones aeronauticas
especialmente encargadas de velar por la seguridad y la regularidad
de la navega01onaereaen las rutas nacionales o internacionales de la
aviacidn civil.

s
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(2) Las comunicaciones de control de operaciones aeroniuticas
del servicio movil aeronautico (R) estan destinadas a permitir las
. 7 7
comunicaciones relativas a la regularidad de la navegacion aerea.

ry . o/
Motivos: Definicidn necesaria como consecuencia de la introduccion de
. .’
la mencionada aplicacion.

ArTiculo 9

Notificacidén e inscripecidén en el Registro Internacional
de Frecuencias de asignaciones de frecuencia a
estaciones de radiocomunicacion terrenal

\J
(e}
O

NOC

(2) Si la conclusidn ‘es favorable respectode los numeros 554 a
557, se inscribira en la columa 2a la fecha del 29-de-abrii-de-1966
(fecha de la firma del Acuerdo CAMR-AERO (R), Ginebra, 1978).

\ )1
\O
@]

D/8/1 MoD

|

(3) Si la conclusidén es favorable respecto del numero 558, se
inscribird en la columna 2b la fecha del 29-de-abyii-de-1966 (fecha
de la firma del Acuerdo CAMR-AERO (R), Ginebra, 1978).

\ )
\O .
fr]

D/8/5 MOD

Motivos: Prever un procedimiento para la inseripeidn de las noti-
ficaciones consideradas satisfactorias por la Junta en el
Registro Internacional de Frecuencias de acuerdo con las
fechas especificadas en el procedimiento definitivo.

ARTTCULO 28

Condiciones que deben reunir las
estaciones moviles

Seccidn IT. Disposiciones especiales sobre la seguridad

D/8/6 MOD  969A . (3) Las estaciones méviles podran utilizar las frecuencias
aeronduticas de 3-623y5 3 023 kHz y de 5 680 kHz para fines de
coordinacidn de las operaciones de busqueda y salvamento en el lugar
de un siniestro as{ como para las comunicaciones entre dichas esta-
ciones y las estaciones terrestres participantes, de conformidad
con cualquier acuerdo especial que rija al servicio mévil aerondutico
(véanse los nimeros 1326C y 1353B).

Motivos: Como consecuencia de la revision del Apéndice 27 para
reflejar las nuevas frecuencias determinadas por la sepa-
racidn entre las frecuencias y para tener en cuenta los
numeros 201A y 1326C.
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ARTTCUIO 35

Utilizacidn de las frecuencias para radiotelefonia
4 Y .
en el servicio mévil maritimo

Seceidén II. Bandas comprendidas entre 1 605 y 4 000 kHz
C. Busqueda y salvamento

3A. La frecuencia de 5-92515 3 023 kHz podra utilizarse para la
comunicacidn entre estaciones méviles ocupadas en operaclones coordi-
nadas de buSqueda y salvamento, incluida la comunicacidén entre tales
estaciones y las estaciones terrestres que participen en las
operaciones, eern-iag-freeueneas- -poriaderasy-y-ias-elases-de- emiBion
y-eendieiones-de- expletaeien—que ge-definen-en-ei-Apéndiee-2% de
conformidad con las disposiciones del Apéndice 27(Rev.),

Motivos: Como consecuencia de la revisidén del Apéndice 27, para
reflejar las nuevas frecuencias determinadas por la sepa-
racion entre las frecuencilas.

i5A. ILa frecuencia de 5 680 kHz podré utilizarse para la
comunicacidn entre estaciones mdviles ocupadas en operaciones coordi-
nadas de bﬁsqueda y salvamento, incluida la comunicacién entre tales
estaciones y las estaciones terrestres que participen en las opera—
ciones, een-las-freeueneias—-per%ade?asya;as-ﬁ-elases -de-emisién- ¥
condieiones-de-expiotacion-que-se-definen-en-ex- Apéndiee-27 de
conformidad con las disposiciones del Apéndice 27(Rev.).

Motivos: Armonizacidn con las MOD 969A y MOD 1326C.
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SESION PLENARIA

Repblica Federal de Alemania
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PUNTO 2.1.2

Nueva Resolucién N.° Aer2 - (A)

. La Administracidn propone gue se agregue la siguiente
resolucidn:

D/9/1 ADD , RESOLUCION N.© Aer2 - (A)

relativa a la puesta en préctica de la nueva ordenacién
de las bandas de ondas decamétricas atribuidas
exclusivamente al servicio mévil aerondutico (R)
entre 2 850 y 17 970 kHz

La Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunica-
ciones del Servicio mévil aeronfutico (R), Ginebra, 1978,

considerando

a) que cada una de las bandas de ondas decamétricas atribui_
das exclusivamente al servicio mévil aeronédutico (R) por la Confe-
rencia Administrativa de Radiocomunicaciones, Ginebra, 1959, y
reajustadas por la Conferencia Administrativa Extraordinaria de
Radiocomunicaciones, Ginebra, 1966, han sido de nuevo modificadas
por esta Conferencia para prever el empleo de las técnicas de

banda lateral {nicaj .

b) que muchas estaciones de aeronave y aeronduticas abando-
narédn las frecuencias que actualmente utilizan para pasar a las
nuevas frecuencias fijadas por esta Conferencia;

c) la conveniencia de que las asignaciones de frecuencia a
esas estaciones se modifiquen en el plazo més breve posible, a fin
de poder obtener cuanto antes las ventajas que resultan de los
nuevos canales designados por la presente Conferenciaj

d) la conveniencia de efectuar la transferencia de las asig-
naciones de frecuencia de forma que la interrupcidn del servicio
prestado por cada estacién sea lo més breve posible;

e) : la conveniencia de que esa transferencia se haga de forma
que no se produzcan interferencias perjudiciales entre las estacio-
nes en cuestidn durante el periodo de puesta en préctica;

) qge las Actas Finales de ests Conferencia entrarin en
vigor el 1.  de abril de 1979;

g) que el Plan de adjudicacién de frgcuencias contenido en
el Apéndice 27(Rev.) entrard en vigor el 1.  de febrero de 1983;

E;te documento Qreparatorio se imprime en un namero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes qud sx U ‘ T
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sélo se podré disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adici\ona es. sde b
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reconociendo

a) que el servicio mévil aerondutico (R) es un servicio
de seguridad;

b) que ciertas frecuencias se han adjudicado para su utili-
zacién en el plano mundial;

resuelve

1. que las decisiones adoptadas por la presente Conferencia
en relacién con la nueva ordenacidn de las bandas de ondas deca-
métricas atribuidas al servicio mévil aerondutico (R) se apliquen
seglin un procedimiento metddico establecido para pasar de las
asignaciones antiguas a las nuevas y para introducir nuevos
servicios;

2. que en el periodo que media entre el 1.° de abril de 1979,
fecha de la entrada en vigor de las Actas Finales de esta Conferen-
cia, y el 1.° de abril de 1983, fecha de la entrada en vigor del
nuevo Plan de adjudicacién de frecuencias contenido en el

Apéndice 27(Rev.), la conversién a la técnica de banda lateral
finica se efectfie de conformidad con las siguientes disposiciones:

2.1 la frecuencia {(de referencia) de la portadora del canal
de banda lateral Onica situado en la mitad superior del antiguo
canal de doble banda lateral, serd idéntica a la frecuencia

(de referencia) de la portadora de dicho canal de doble banda
lateral;

2.2 la frecuencia (de referencia) de la portadora de canal
de banda lateral finica situado en la mitad inferior del antiguo
canal de doble banda lateral, serad 3 kHz mis baja que la frecuen-
cia (de referencia) de la portadora de ese canal de doble banda

‘lateral;

2.3 hasta el l.0 de febrero de 1983, las estaciones aeron&u-
ticas y de aeronave provistas de equipos de banda lateral finica
podrén emplear una de las dos mitades del antiguo canal de doble
banda lateral, (siendo la frecuencia (de referencia) de la porta-
dora de banda lateral {inica la mencionada en los puntos 2.1 y 2.2

‘precedentes), o un canal del nuevo plan de frecuencias, sobre la

base de no causar interferencias a los actuales usuarios de cana-
les del plan existente., La utilizacién de los mencionados canales
se coordinaré con la Organizacién de Aviacién Civil Internacional
de acuerdo con lo dispuestc en el nfimero MOD 27/20 del Apéndice 27
al Reglamento de Radiocomunicaciones;

3. que, el 1.° @e febrero de 1983, las frecuencias indicadas
en el Apéndice 27 al Reglamento de Radiocomunicaciones se sustitu-
yan por las indicadas en la Seccién II, Artficulo I, del

Apéndice 27(Rev.);

L, que, salvo especificacidn’ en contrario en las Actas
Finales de la presente Conferencia, las estaciones radiotelefdnicas
del servicio mévil aerondutico .(R) que funcionen en las bandas
comprendidas entre 2 850 y 17 970 kHz se conformen a lo siguiente:

4.1 a partir del 1.° de abril de 1979, dejarad de autorizarse
toda nueva instalacién de equipos de doble banda lateral en las
estaciones de aeronave; no obstante, las administraciones se esfor-
zarén por que la instalacién de equipos de doble banda lateral cese
lo antes posible antes del 1.° de abril de 1979;
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) a partir del 1.° de abril de 1979, dejard de autorizarse
toda nueva instalacién de equipos de doble banda lateral en las
estaciones aeronduticas; estas estaciones deberdn estar en condi-
ciones de trabajar en banda lateral finica a la mayor brevedad
posible. Ademds, deberidn suspender cuanto antes sus emisiones en
doble banda lateral y, en todo caso, no més tarde del l.O de febrero
de 1983; .

4.3 hasta el 1.° de febrero de 1983, las estaciones aeroniu-
ticas y de aeronave equipadas para trabajar en banda lateral {nica
deberén estar también en condiciones de transmitir, de ser necesa-
rio, en clase A3H compatible con los receptores de doble banda
lateral; :

L. a partir del 1.° de febrero de 1983, sélo se autorizaran
las clases de emisién A2H, A3J, ATJ y A9J. No obstante, en casos
excepcionales serd posible proseguir la explotacidn en doble banda
lateral en el plano nacional, hasta el l.O de febrero de 1987, a
condicién de que las interferencias perjudiciales que puedan ocasio-
narse al servicio mbévil aeronfutico internacional (R) que funcione
seglin 1la técnica de banda lateral finica puedan resolverse mediante
la aplicacién de las disposiciones del Artfculo 15 del Reglamento
de Radiocomunicaciones de la UIT, particularmente las contenidas

en los nfmeros 667 y 674, Sin embargo, se ruega a las administra-
ciones que consideren necesaria la citada extensién del plazo para
la puesta en préctica completa de 1lg técnica de banda lateral
Gnica, que suspendan lo antes posible la explotacidén en doble banda
lateral.

Motivos: Como consecuencia del Apéndice 27(Rev.), se requiere una
transicién metédica al nuevo plan.
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o
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4 de febrero de 1977

Original: inglés

D/10/1

D/10/2

1.50P

2.ADD

SESION PLENARIA

.

Repiiblica Federal de Alemania

PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCIA

PUNTO 2.1.2

Nueva Resolucién N.C Aer2 - (B)

La Administracidén propone:
RESOLUCION N.° Aer6

relativa a la tramitacién de las notificaciones de las asignaciones
de frecuencia a estaciones aeronduticas del servicio mévil
aerondutico (R) en las bandas comprendidas-entre 2 850 y
17 970 kHz atribuidas exclusivamente a este servicio

Motivos: Esta Resolucidn seoha modificado y se presenta ahora
c¢omo Resolucidn N.  Aer2 - (B), por lo que procede
suprimirla. '

RESOLUCION N.° Aer2 - (B)

relativa a la tramitacién de las notificaciones de las asignaciones
de frecuencia a estaciones aeroniauticas del servicio mévil
aerondutico (R) en las bandas comprendidas entre 2 850 y
17 970 kHz atribuidas exclusivamente a este servicio

La Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunica-
ciones del Servicio mévil aerondutico (R), Ginebra, 1978,

considerando

a) que las Actas Finales de esta Conferencia entraran en
vigor el 1.° de abril de 1979;

b) que el nuevo Plan de adjudicacidén de frecuencias conte-
nido en el Apéndice 27(Rev.) entrard en vigor el 1.° de febrero
de 1983 a las 00.01 horas, T.M.G.;

c) que es posible que algunas administraciones deseen
poner en préctica ciertas disposiciones del Plan revisado de
adjudicacidén de frecuencias antes de esa fecha, en los casos en

.que esto pueda hacerse sin ocasionar interferencia perjudicial a

estaciones que funcionen de conformidad con el presente Plan de
adjudicacidén de frecuencias;

a) ‘ que, por consiguiente, séré necesario establecer un
procedimiento interino para facilitar la transicibén entre el
Plan actual y el nuevo Plan;

Este documento preparatorio se imprime en un namero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a Io§ participantes que se
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues s6lo se podra disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales.
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resuelve

1. que en el periodo que medie entre la fecha de entrada en
vigor de las Actas Finales y la de entrada en vigor del nuevo Plan

de adjudicacién de frecuencias:

1.1 * continfien aplicédndose las disposiciones de los

nimeros 553 a 558 del Reglamento de Radiodomunicaciones al examen
de las notificaciones de las asignaciones de frecuencias a esta-
ciones aeroniuticas del servicio mévil aerondutico (R) en las
bandas entre 2 850 y 17 970 kHz atribuidas exclusivamente a este
serviciog ’

1.2 tales asignaciones se inscribirdn en el Registro inter-
nacional de Frecuencias de acuerdo con las conclusiones formuladas
por la IFRB;

1.3 la fecha que habrid de inscribirse en la columna 2a o 2b
del Registro Internacional de Frecuencias serd la siguiente:
‘a) si la conclusién es favorable respecto de los
nimeros 554 a 557, se inscribiri en la columna 2a la
fecha del 29 de abril de 1966,

b) si la conclusién es favorable respecto del nfimero 558,
se inscribird en la columna 2b la fecha del 29 de abril
de 1966;

c) en el caso de las demis asignaciones (incluidas las que
se atengan al Plan revisado de adjudicacién de frecuen-
cias pero no al Plan actual de adjudicacidn de frecuen-
cias), se inscribird en la columna 2b la fecha de recep-
cién de la notificacién por la IFRB;

1.k para toda asignacidn que se ajuste al Plan revisado de
adjudicacién de frecuencias se hard constar esta circunstancia

‘mediante la insercién por la IFRB del simbolo apropiado en la

columna de Obseryvaciones del Registro Internacional de Frecuencias;

2. que en la fecha-de entrada en vigor del nuevo Plan de
adjudicacidén de frecuencias, la IFRB examinari si las asignaciones
de frecuencias a estaciones aeroniuticas del servicio mévil
aeronfutico (R) en las bandas atribuidas exclusivamente a este

.servicio entre 2 850 y 17 970 kHz inscritas en el Registro Inter-

nacional de *recuencias son conformes al nuevo Plan de adjudica~

-cién de frecuencias de acuerdo con las partes pertinentes del

procedimiento descrito en los nimeros 553 a 559 del Reglamento de

~ Radiocomunicaciones, e inscribirid frente a estas asignaciones en

columna 2a o 2b, del Registro Internabional de Frecuencias, una
fecha, en la forma siguiente: '

2.1 las asignaciones con emisiones de doble banda lateral
(A3), mencionadas en el punto 4.4 de 1a Resolucidn Aer2 - (A)

que ya figuren en el Registro en la fecha de la entrada en vigor
del nuevo Plan de adjudicacién de frecuencias, conservaran la
fecha .inscrita en la columna 2a o 2b, seglin el caso, hasta el

1.° de febrero de 1983. Las fechas de la columna 2a para asigna-
ciones de frecuencia que utilicen las emisiones de doble banda
lateral (A3) segln el punto 4.4 de la Resolucidn Aer2 - (A)

. propuesta,. se transferiridn a la columna 2b el 2 de febrero de

1983. En 1.° de enero de 1987, la IFRB examinari las inscrip-
ciones y, tras consultar con las administraciones interesadas,
anulard las asignaciones que hayan dejado de utilizarse y conser-
vard las otras, a titulo de informacién solamente, sin una fecha
en la columna 2b;

2.2 si la comclusién relativa a la asignacidén es favorable
respecto de los nimeros 554 a 557, en la columna 2a se inscribiri
la fecha del (fecha de la firma del Acuerdo CAMR-AERO (R),

Ginebra, 1978);
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2.3 si la conclusidén relativa a la asignacién es favorable
respecto del nimero 558, en la columna 2b se inscribiri la fecha
del (fecha de la firma del Acuerdo CAMR-AERO (R), Ginebra, 1978);
2.k todas las demds asignaciones llevarin en la columna 2b
. la fecha del (fecha del dfa SIGUIENTE al de la firma del Acuerdo
CAMR-AERO (R), Ginebra, 1978);

3. que en la fecha de entrada en vigor del nuevo Plan de
adjudicacién de frecuencias se sustituyan las adjudicaciones
inscritas actualmente en el Registro por las del nuevo Plan, e

invita

a las administraciones a que notifiquen lo antes posible
. a la IFRB la anulacién de todas las asignaciones de frecuencia que
liberen como consecuencia de la puesta en servicio de las adjudica-
ciones del nuevo Plan de adjudicacidén de frecuencias.

Motivos: Como consecuencia de la revisidn del Apéndice 27, se
tiene que prever un procedimiento para que las notifica=
ciones enviadas a la Junta Internacional de Registro de
Frecuencias (IFRB) como resultado del Plan revisado de
adjudicacién de frecuencias no causen perjuicio a las
notificaciones enviadas en virtud de las disposiciones
del Plan actual., Ademds, se requiere un procedimiento
interino para facilitar la transicidn entre el Plan de

1966 y el de 1978 (R).
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Original: inglés

D/11/1-

Este documento preparatorio se imprime en un namero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes que se

ADD

SESION PLENARIA

Repiiblica Federal de Alemania

PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCIA

PUNTO 2.1.2

Nueva Resolucidn N.© Aer2 - (C)

La Administracidén propone que se agregue la siguiente
Resolucidn:

RESOLUCION N.© Aer2 - (C)

relativa a la puesta en practica del Plan de
adjudicacién de frecuencias en las bandas de
‘ ondas decamétricas atribuidas exclusivamente
al servicio mévil aerondutico (R)
entre 2 850 y 17 970 kHz

La Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunica-
ciones del servicio mévil aerondutico (R), Ginebra, 1978

considerando

a) que las bandas atribuidas exclusivamente (entre 2 850 y
17 970 kHz) al servicio mévil aerondutico (R} por la Conferencia
Administrativa de Radiocomunicaciones, 1959, fueron modificadas por
la Conferencia Administrativa Extraordinaria de Radiocomunicaciones,
Ginebra, 1966; '

b) que la Conferencia de 1966 establecid los procedimientos
a seguir por las administraciones para poner en préctica las
modificaciones;

e) que se dieron a la IFRB las instrucciones necesarias
para aplicar esos procedimientos;

reconociendo
d) que el servicio mévil aerondutico (R) es un servicio de
seguridad;
e) que la presente Conferencia ha modificado nuevamente las

mencionadas bandas a fin de permitir la introduccidén de técnicas
de banda lateral {inica;

£) la necesidad de que todas las administraciones pongan en
préctica las modificaciones efectuadas por la presente Conferencia,
a fin de evitar que se cause interferencia perjudicial a los servi-
cios de las -estaciones que funcionen de conformidad con el
Reglamento de Radiocomunicaciones;

sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues s6lo se podra disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales.
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resuelve

1. que, para las asignaciones existentes en el Registro

en 1.° de febrero de 1983 que no se ajusten a las decisiones de la
presente Conferencia en dicha fecha, se siga el procedimiento
siguiente:

1.1 la IFRB enviard extractos pertinentes del Registro
internacional de frecuencias a las administraciones interesadas, en
el plazo de 30 dfas a partir del 1.° de febrero de 1983, indicén-
doles que, de acuerdo con lo dispuesto en la presente Resolucidnm,
las asignaciones de que se trate han de transferirse a las bandas
pertinentes en el plazo de ciento ochenta dfas a partir de la
fecha de envio de los extractos;

1.2 ' si alguna administracién no notificase a la IFRB la trans-
ferencia en el plazo especificado, se conservarid la inscripcidn
primitiva en el Registro sin fecha en la columna 2 y cor la oportuna
observacién en la columna Observaciones. Se comunicarid esta

medida a la administracidén interesada; i

2. que, si una administracién lo desea, la IFRB le preste la
asistencia necesaria. Para ello, la IFRB aplicaria las disposicio-
nes de los nfimeros 629 a 633 del Reglamento de Radiocomunicaciones.

Motivos: prever la transferencia de las asignaciones fuera de banda
del Registro en las bandas de ondas decamétricas atribui-
das exclusivamente al servicio mdvil aerondutico (R).
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D/12/1

D/12/2

Este documento preparatorio se imprime en un nimero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes que se

1.

2.

SUP

ADD

SESTON PLENARIA

Reptblica Federal de Alemania

PROPOSICIONES PARA 1.0S TRABAJOS DE LA CONFERENCIA

PUNTO 2.1.2

Nueva Resolucién N.° Aer2 - (D)

Ta Administracién propone:

RESOLUCICN N.° Aerl
relativa a la utilizacidn de las‘frecuencias 3 023,5 v 5 680 kHz

comunes a los servicios méviles aeronduticos (R) y (OR)

Motivos: Esta Resolucidn se ha modificado para actualizarla y se
presenta ahora como nueva Resolucidn N.° Aer2 - (D).

RESOLUCION N.° Aer2 - (D)

relativa a la utilizacidn de las frecuencias 3 023 y 5 680 kHz
comunes a los servicios méviles aeronduticos (R) y (OR)

La Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunicacio-—
nes del servicio mévil aerondutico (R), Ginebra, 1978.

teniendo en cuenta

que la presente Conferencia, al adoptar un nuevo Plan de
adjudicacidn de frecuencias contenido en el Apéndice 27(Rev.), ha
decidido que se utilice la frecuencia de 3 023 kHz en lugar de la
de % 02%,5 kHz, y ha modificado, adem&s, las disposiciones que
rigen el empleo de las frecuencias de 3 023 y 5 680 kHz;

considerando

1. que, tales medidas han originado algunas anomalias en las
condiciones prescritas en el Apéndice 26 al Reglamento de Radioco-—
municaciones, Ginebra, 1979, para la utilizacidn de las frecuencias
3 023,5 y 5 680 kHz;

2. que se facilitarfan las operaciones coordinadas de bus-—
queda y Salvamento en el lugar del siniestro si la utilizacidn de
las frecuencias 3 023 y 5 680 kHz, empleadas en tales operaciones,
se hiciese extensiva a las comunicaciones entre las estaciones
méviles y las estaciones terrestres que participen en las
operaciones;

3. que la aplicacién de esas mismas disposiciones relativas
al empleo de las frecuencias 3 023 y 5 680 kHiz a las operaciones de
los servicios méviles aeronduticos (R) y (OR) serviria los intere-—
ses generales del servicio mévil aerondutico;

sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sélo se podra disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales.
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resuelve

invitar a las administraciones a que apliquen al servicio
mévil aerondutico (OR), con efectos desde la entrada en vigor de
las Actas Finales de la Conferencia, las disposiciones que rigen el
empleo de las frecuencias 3 023 ¥y 5 680 kHz especificadas en el
Apéndice 27 (MOD 27/196 y MOD 27/201).

Motivos: Representa la actualizacidn de la Resolucidén N.° Aerl,
cuya supresidn se ha propuesto.

Observacién: Debe tenerse en cuenta al respecto, que la tramita-—
cidn de las notificaciones relativas a asignaciones de frecuencia
a estaciones aeronduticas, objeto de la actual Resolucidén Aer6,

tendrd que modificarse y sustituirse por la Resolucidn Aer2 - (B).
Ia proposicidn relativa al procedimiento figura en otro documento.
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D/13/1

D/13/2

Este documento preparatorio se imprime en un namero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes qu 3 se
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues s6lo se podra disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicional@s,

1.

2.

SUP

SESION PLENARTA

Repiblica Federal de Alemania

‘PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCTA

‘PUNTO 2.1.2

‘Nueva Resolucién N.° Aer2 - (E)

La Administracidn propone:
RESOLUCION N.° fer2

relativa a la utilizacidén de frecuencias de las bandas
de ondas decamétricas atribuidas exclusivamente
al servicio mévil aerondutico (R)

Motivos: Esta.Resolucién se ha modificado para actualizarla y se
presenta ahora -como nueva Resolucién N.© Aer2 - (E).

RESOLUCTON N.° Aer2 - (E)

relativa a la utilizacién no autorizada de frecuencias
de las bandas -atribuidas al servicio mévil aerondutico (R)

La Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunica-
ciones del servicio mdvil aerondutico (R), Ginebra, 1978,

considerando

&) que las observaciones de comprobacién técnica de las
.emisiones sobre el empleo de frecuencias de las bandas atribuidas
exclusivamente al servicio mdvil aerondutico (R) entre 2 850 y

17 970 kHz muestran que ciertas frecuencias de estas bandas siguen
siendo utilizadas por estaciones de servicios distintos del servicio
mévil aerondutico (R), ¥ en particular por estaciones de radio-
difusidn de gran potencia, algunas de las cuales funcionan infrin-
giendo las disposiciones del nfimero 422 del Reglamento de
‘Radiocomunicaciones;

) que tales estaciones causan interferencias perjudiciales
al servicio mdvil aerondutico (R), y que en las citadas bandas se
han observado numerosas emisiones cuya procedencia no ha podido
identificarse con certeza;

c) que las radiocomunicaciones son el {nico medio de comuni-
cacidn de que dispone el servicio mévil aerondutico (R), que es un

-servicio de seguridad;

considerando, en particular

a) ~ que.es de la mayor importancia que los canales directamente
relacionados con el desarrollo segurc y regular de las operaciones

de navegacidn aérea se mantengan libres de toda interferencia perju-
dicial, por ser indispensables para la seguridad de la vida huma
y de los bienes;
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resuelve rogar encarecidamente a las administraciones

1. que adopten todo género de medidas para que las estaciones
que no pertenezcan al servicio mévil aerondutico (R) se abstengan de
utilizar frecuencias de las bandas del servicio mdvil aeroniutico
(R), salvo en las condiciones prescritas en los nfmeros 115 y 415;

2. que hagan todos los esfuerzos necesarios para identificar
¥y localizar el origen de toda emisién no autorizada capaz de

causar interferencias perjudiciales al serviecio mévil aerondutico
(R), y de comprometer asi este servicio de seguridad, y que comu-
niquen los resultados de sus observaciones a la IFRB;

3. . que participen en los programas de comprobacién técnica
de las emisiones que la IFRB pueda organizar en aplicacidn de la
presente Resolucidn;

k. que inviten a sus respectivos gobiernos a promulgar todas
las disposiciones legales que sean necesarias para impedir la
explotacién de estaciones instaladas a bordo de aeronaves que
infringen las disposiciones del niimero 422 del Reglamento de
Radiocomunicaciones;

invita a la Junta Internacional de Registro de Frecuencias

1. a que continfie organizando programas de comprobaciédn
técnica de las emisiones en las bandas atribuidas exclusivamente al
servicio mévil aerondutico (R) con el fin de eliminar las emisiones
de las estaciones fuera de banda que causen o pueden causar
interferencias perjudiciales al servicio mévil aerondutico (R);

2. a que tome todas las medidas necesarias para eliminar las
emisiones de las estaciones fuera de banda que causen o pueden

causar interferencias perjudiciales al servicio mévil aeroniutico (R);

3. a que recabe, si ha lugar, la colaboracién de las adminis-
traciones para identificar, por todos los medios de que dispongan, la
procedencia de tales emisiones y conseguir que éstas cesen.

_ N . .. ) o
Motivos: Actualizacidén de la Resolucidn N. Aer2, cuya supresién
se propone.
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Original: inglés
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Este documento preparatorio se imprime en un nimero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a lo; participantes jue sU,I-T-
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues s6lo se podra disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicio al?ENE\JQ’

SESION PLENARIA

Repliblica Federal de Alemania

PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCIA

PUNTO 2.1.2

Nueva Resolucién N.O Aer2 - (F)

La Administracidén propone:
1. SUP RESOLUCION N.O Aerk

relativa a la utilizacidén de las ondas métricas por
el servicio mévil aerondutico (R)

Motivos: Esta Resolucidn se ha modificado para actualizarla y
se presenta ahora como nueva Resolucién N.© Aer2 - (F).

2. ADD RESOLUCION N.© Aer2 - (F)

relativa a la utilizacidén de las ondas métricas por
el servicio mévil aerondutico (R)

La Conferencia Administrativa Mundial de Radio-
comunicaciones del servicio mévil aerondutico (R), Ginebra, 1978,

considerando

a) que desde el punto de vista del servicio mévil aerondutico,
las ondas métricas pueden proporcionar un medio de comunicacidén més
seguro y mas exento de parésitos atmosféricos que las ondas
decamétricas;

b) que el empleo por la aviacidén de las ondas métricas ha pro-
gresado considerablemente tanto desde el punto de vista técnico como
de explotacidn;

c) que el empleo de los diversos sistemas de ondas métricas
podria reducir sensiblemente la utilizacidén de las bandas de ondas
decamétricas atribuidas al servicio mévil aerondutico (R), y

a) que debido al desarrollo de las telecomunicaciones aero-
naduticas en muchas zonas del mundo, aumentan rapidamente las posi-
bilidades de dar servicio a esas zonas con ondas métricas,

resuelve
que, en la méxima medida de lo posible, las administra-
ciones deberian utilizar ondas métricas para las necesidades del

servicio mévil aerondutico (R).

Motivos: Actualizacién de la Resolucidn N.© Aerk, cuya supresidn
: se propone.




UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES |
CONFERENCIA AERONAUTICA (R) pecumento 1.0 15.8

] 1978 5 de febrero de 1977
(Ginebra, 1977F) Original: inglés
’ B ' ‘ '  SESION PLENARTA

Répﬁblica Federal de Alemania

PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCIA

PUNTO 2.1.2

Nueva RESOLUCION N.© Aer? - (G)

La Administracidn propone:

D/15/1 1. SUP RESOLUCIéN N.© Aer. 5
relativa a la utilizacidn de las ondas métricas para la difusidn de datos
meteoroldgicos en el servicio mévil aerondutico (R)

Motivos: Esta Resolucidn se ha modificado para actualizarla y ahora se
presenta como nueva Resolucién N.© Aer2 - (G).

D/15/2 2. ADD RESOLUCION N.© Aer2 - (G)
relativa a la utilizacidn de las ondas métricas para la difusién de datos
meteoroldgicos en el servicio mévil aerondutico (R)

La Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunicaciones del servicio
mbvil aerondutico {R), Ginebra, 1978,

Considerando:

a) que es limitado el niimero de canales de que dispone para sus
comunicaciones el servicio mdvil aerondutico (R) en las bandas de frecuen-
cias comprendidas entre 2 850 y 17 970 kHz;

b) que- constantemente aumentan las necesidades de frecuencias para
las comunicaciones del servicio mévil aerondutico (R) y para la difusién
de datos meteoroldgicos con destino a las aeronaves en vuelo;

c) que: las caracteristicas de propagacidn de las ondas decamétricas
hacen que éstas sean indispensables a las necesidades de la aviacidn para
las comunicaciones a larga distanciag

a) que en la Recomendacidn N.° 13 de 1la CAIRA, ordinaria,

Ginebra, 1949, y en la Resolucién N.© 14 MOD de la Conferencia Administra-
tiva de Radiocomunicaciones, Ginebra, 1959, se invita a las administracio-
nes a "'que utilicen, en la mayor medida posible, las ondas métricas a fin
de disminuir el trafico en las bandas de ondas decamétricas correspondien-
tes al servicio mdévil aerondutico (R)";
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e) que la presente Conferencia ha adoptado una Resolucién segiin la
cual las administraciones deberén, en la mayor medida posible, utilizar
las ondas métricas para satisfacer las necesidades del servicio mévil
aerondutico (R);

f) que la aviacidn ha realizado apreciables progresos técnicos en
lo que respecta a la ampliacidn del alcance Util de las ondas métricas
para las comunicaciones del servicio mévil aerondutico (R), y

g) que esta ampliacidén del alcance til de las ondas métricas
brinda la posibilidad de satisfacer una parte de las crecientes necesi-
dades de la aviacidn en lo que concierne a la difusién de datos
meteorolbgicos;

Resuelve:
que, en la maxima medida posible, las administraciones deberian
utilizar las ondas métricas para la difusién de datos meteoroldgicos con

destino a las aeronaves en vuelo.

Motivos: Actualizacidén de la Resolucidn N.° Aer5, cuya supresidn se
propone.




UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES
CONFERENCIA AERONAUTICA (R) Domento 1.9 16.6

_ 1978 5 de febrero de 1977
(Ginebra, 19%¥) _ Original: inglés

'SESTON PLENARTA

Répﬁblica Federal de Alemania

PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE-LA CONFERENCTIA

PUNTO 2.1.2

Proposicidn de modificacidn de la RESOLUCION 1k

- La ‘Administracidn propone que se modifique la actual RESOLUCION 14 como
sigue: ' '

D/16/1  MOD  RESOLUCION 1k

Relativa a la utilizacién de las frecuencias del servicio
mévil aeronfutico (R)

La Conferencia Administrativa Mundial de Radio-
comunicaciones del servicio mévil aeroniutico (R), Ginebra,

1978,
Considerando:
a) Que el anterior Plan de adjudicacidn preparado para

el empleo de las ondas decamétricas en.el servicio mdvil aero-
ndutico (R) (Apéndice 27 al Reglamento de Radiocomunicaciones,

Conferencia; ' -
b) Que el trafico aéreo estd sujeto a continuos cambios;
c) Que dichos cambios deben ser tomados en considera-

cidn por las administraciones interesadas, pero

d) Que, al tratar de satisfacer nuevas necesidades de
comunicaciones, no deberd tomarse decisidn alguna que impida
o ponga trabas a la utilizacidn coordinada de las ondas deca-
métricas por el servicio mévil aeronautico (R), tal como se
prevé en el Plan;

e) Que las familias de frecuencias adjudicadas a las
zonas de paso de rutas afreas mundiales principales (ZRMP), a
las zonas de rutas.afreas regionales y nacionales (ZRRN) y a
las subzonas, y a las zonas VOIMET, se han escogido teniendo
en cuenta las condiciones de propagacidén que determinan la
eleccidén de las frecuencias que son mas adecuadas para las

distancias consideradas; N
Este documento preparatorio se imprime en un nimero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a Iqs participantes que
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sélo se podra disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales.
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f) Que es indispensable distribuir el trafico del
modo mas uniforme posible entre las frecuencias dei-misme
orden-de-megnitud disponibles; y

g) ' Que deberian adoptarse medidas para que el orden

de magnitud de las frecuencias utilizadas sea adecuado, y

h) " ‘Qué se han adjudicado freécuencias para su utilizacidn
en el plano mundial,

Resuelve que las administraciones, individualmente
o en colaboracidén, tomen las medidas necesarias:

1. Para utilizar en la mayor medida posible las ondas
métricas a fin de disminuir el trafico en las bandas de ondas
decamétricas correspondientes al servicio mévil aerondutico (R);

2. Para el empleo, en la mayor medida posible, de
antenas de directividad y rendimiento adecuados con objeto de
reducir al minimo las probabilidades de interferencia mutua
dentro de una zona o entre zonas distintas;

3. Para coordinar el empleo de las familias de
frecuencias necesarias para una parte de ruta determinada, de
acuerdo con los principios técnicos expuestos en el Apéndice 27
¥y bas@ndose en los datos de propagacién de que se disponga, a
fin de que se utilice siempre la frecuencia mis apropiada para
las comunicaciones entre tierra y una aeronave situada a una
distancia dada de la estacidn aeronautica que asegure el
servicio en la parte de ruta considerada;

k. Para mejorar las técnicas y los procedimientos de
explotacidn, y para emplear equipos que permitan conseguir el
mayor rendimiento posible en las comunicaciones aire-tierra en
ondas decamétricas;

5. Para recopilar datos técnicos precisos sobre el
funcionamiento de sus sistemas de comunicacidén en ondas deca-
métricas, especialmente aquellos que puedan tener influencia
en las normas té&cnicas y de explotacidn, a fin de facilitar
la revisidén del presente Plan.

Motivos: Hacer referencia a las zonas VOLMET y a las comuni-
caciones de control de las operaciones aeroniuticas.
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UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES
CONFERENCIA AERONAUTICA (R) Documento N.0 17-5

1978 5 de febrero de 1977
(Ginebra, 19%7F) - , ~ Original: inglés

SESTON PLENARIA

‘Repiblica Federal de Alemania

PROPOSICIONES ‘PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCIA
PUNTO 2.1.2

Nueva RECOMENDACION N.© Aer 2(A)

La Administracidén propone gque se agregue la siguiente Recomendacidn:

17/1 ADD RECOMENDACION N.© Aer 2(A) ,
relativa al estudio de la posibilidad de establecer nuevas bandas de ondas
decamétricas atribuidas exclusivamente al servicio mbvil aerondutico (R).

La Conferencia Administrativa Mundial de Radiocomunicaciones del Servicio
mévil aerondutico (R), Ginebra, 1978, '

considerando

a) que las bandas de ondas decamétricas atribuidas exclusivamente al servi-
cio mévil aerondutico (R) son actualmente, por regla general, de una magnitud
en MHz adecuada para satisfacer todas las necesidades de las Zonas de paso

de Rutas Aéreas Mundiales Principales y de las Zonas y subzonas de Rutas
Aéreas Regionales y Nacionales definidas en el Apéndice 27 al Reglamento de
Radiccomunicaciones;

" p) que las empresas explotadoras de aeronaves necesitan comunicar con sus
aeronaves en vuelo a distancias superiores a los 1imites de las Zonas de paso
de Rutas Aéreas Mundiales Principales y de las Zonas y subzonas de Rutas
Aéreas Regionales y Nacionales definidas en el Apéndice 27 al Reglamento de
Radiocomunicaciones; ‘ ‘

¢) que, en la actualidad, el servicio mévil aerondutico (R) no tiene atri-
buidas exclusivamente frecuencias de magnitud superior en MHz (20-24 MHz)
necesarias para tales comunicaciones de larga distancia,

recomienda

que las administraciones estudien el problema y que en la preparacidn de
proposiciones para la prdxima Conferencia Administrativa Mundial de Radio-
comunicaciones competente tengan en cuenta la necesidad de ampliar las
atribuciones exclusivas de frecuencias del servicio mdvil aerondutico (R)
en la regién de 20-24 MHz.

Motivos: La préxima CAMR competente tendrid que estudiar la posible utiliza-
cién, por el servicio mévil aerondutico (R), de frecuencias més
altas del orden de 20-24 MHz.

: »
Este documento preparatorio se imprime en un namero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los participantes que se U, I.T,
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sélo se podra disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionale:
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CONFERENCIA AERONAUTICA (R) Documento 1.0 18-

. 1978 . ; 5 de febrero de 1977
(Glnebra, 192%7) - ' . Original: inglés
" 'SESION PLENARTA
Repﬁblica Federal de Alemania
PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCIA
PUNTO 2.1.2

RESOLUCION N.° Aer 3

La Administracidén propone la supresidén de la Resolucidn siguiente:
D/18/1  SUP RESOLUCION N.© Aer 3

relativa a la introduccidn de las técnicas de banda lateral Gnica en las
bandas de ondas decamétricas atribuidas al servicio mévil aerondutico (R)

Motivos: Al adoptar un plan de adjudicacidn basado en las técnicas de
banda lateral Gnica, esta Resolucién deja de ser aplicable.

Este documento preparatorio se imprime en un namero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a Io§ participantgs_ qug se
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues s6lo se podra disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionals
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REUNION PLENARIA

‘Repliblica Democratics Alémana

ENMTENDAS AL ACTUAL APENDICE 27 AL REGLAMENTO DE RADIOCOMUNICACIONES

DDR/19/1 N.° 27/106 Sub-zona 1B

Primer punto y seguido (T.a linea)

...... Sigue después la frontera entre la Repiiblica Socia-
lista Checoslovaca y la Repiiblica Federal de Alemania y a
continuacidén la frontera entre la Repliblica Federal de
Alemania y la Repliblica Democratica Alemana hasta el Mar
Baltico. ......

DDR/19/2 N.° 27/107 Sub-zona 1C

A partir del final de la primera linea y el primer punto y seguido

«veees Y de ahi se dirige hacia el Este siguiendo el
paralelo 55°N y la frontera entre Dinamarca y la Repfiblica
Federal de Alemania hasta el Mar Baltico. Sigue. luego por
la costa baltica de la Repiiblica Federal de Alemania hasta
la frontera entre ésta y la Repliblica Democratica Alemana
Yy a continuacidn dicha frontera y las fronteras occiden-
tales de la Repliblica Socialista Checoslovaca y Austria
hasta la frontera con Suiza. ......

DDR/19/3 Mapas I a III

1. Insercidn del nombre oficial "Rep{iblica Democritica
Alemana".

2. Representacidn grafica de la frontera entre la Repiiblica
Federal de Alemania y la Repiblica Democrética Alemana de
la misma manera que entre otros paises.

Este documento preparatorio se imprime en un nimero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a |o§ participant@s.q e se
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sélo se podréa disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adiciona sGENE\]
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francés

o

CAN/20/1 MOD

Motivos:

CAN/20/2 MOD

CAN/20/3 MOD

Motivos:

i i i ( imi rticipantes que
Este documento preparatorio se imprime en un nGmero limitado, por razones de economia. Se ruega, por tanto, a los pa es
sirvan llevar consigo a la conferencia sus ejemplares, pues sélo se podré disponer en ese momento de muy pocos ejemplares adicionales)\_

SESION PLENARIA

Canadé

PROPOSICIONES PARA LOS TRABAJOS DE LA CONFERENCIA

Pre&mbulo

‘Las adiciones y modificaciones de los textos actuales del
Reglamento de Radiocomunicaciones se han subrayado. Las supresiones
se han indicado tachando los textos. Se sefiala la necesidad de susti-
tuir las indicaciones ke¢/s y Mc/s por kHz y MHz, respectivamente, en
todas las partes del Reglamento de Radiocomunicaciones que tratan del
servicio mévil aerondutico (R).

ARTTICULO T

431 § 5. Las frecuencias de las bandas atribuidas al servicio mévil
aerondutico entre 2 850 y 38-036 22 000 kHz (véase el
Artfculo 5), se asignarin de conformidad con lo dispuesto en los
Apéndices 26 y 27 y con las demés disposiciones pertinentes del
presente Reglamento.

Como consecuencia de la inclusidén de la banda éomprendida entre
21 870 y 22 000 kHz en el plan en aplicacidn de la Recomendacidn 6/2
de la Reunidn de la Divisién de Comunicaciones de la OACI, 1976.

ARTICULO 9

552 & 21.(1) Examen de las notificaciones relativas a asignaciones de
frecuencia a estaciones aeronfuticas del servicio mévil aerondutico
(R) en las bandas entre 2 850 y 17-9%0 22 000 kHz atribuidas
exclusivamente a este servicio (véase el nimero 500).

580 & 30,(1) Bandas de frecuencias entre 2 850 y :%-9%0 22 000 kHz
atribuidas exclusivamente al servicio mbévil aerondutico (R).

Como consecuencia de la ‘inclusién de la banda comprendida entre
21 870 y 22 000 kHz en el plan en aplicacién de la Recomendacién 6/2 de
la Reunidén de la Divisgidn de Comunicaciones de la OACI, 1976.
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CAN/20/4 MOD

CAN/20/5 MOD

CAN/20/6 MOD

APENDICE 3

CUADRO DE TOLERANCIAS DE FRECUENCIAS¥)

(véase el Articulo 12)

Bandas de frecuencias (exclui-

do

el 1imite inferior, pero

incluido el superior)

y

categorfas de estaciones

Tolerancias aplica-
bles hasta el

1.° de enero

de 1966%*) a los
transmisores actual-
mente en servicio y a
los que se instalen
antes del 1.° de
enero de 1964

Tolerancias aplica-
bles a los nuevos
emisores instalados
después del 1.° de
enero de 1964 y a
todos los transmiso-
res a partir del

1.© de enero

de 1966%)

*¥) 1,° de enero de 1970 en el caso de to-
das las tolerancias marcadas con

asterisco
Banda: 1 605 a L4 000 kHz
2. Estaciones terrestres
- de potencia inferior o
igual a 200 vatios 100 100 h) 1) r)
- de potencia superior a
200 vatios 50 50 h) 1) r)
3. Estaciones mbviles
a) estaciones de barco 200 200 i) k)
b) estaciones de embarca-
ciones y dispositivos
de salvamento - 300
b A) radiobalizas de ) .
localizacidén de
siniestros - 300
c) estaciones de aeronave 200%) 100%) r)
d) estaciones mdviles
terrestres 200 200
Banda: 4 a 29,7 MHz
2. Estaciones terrestres:
b) Estaciones aeronduticas:
- de potencia inferior o
igual a 500 vatios 100 100 r)
- de potencia superior a
500 vatios 50 50 r)

.

3.

Estaciones mbéviles:

®)
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Bandas de frecuencias
(excluido el 1fmite infe-
rior, pero incluido el

superior) len antes del 1.9 de enero
y 1.9 de enero de 1966%)
categorfas de estaciones de 196L

Tolerancias apli-
cables hasta el

Tolerancias aplica-
bles a los nuevos
1.© de enero emisores instalados
de 1966%*) a los después del 1.° de
transmisores actual-{enero de 196L y a
mente en servicio y [todos los transmiso-
a los que se insta- |[res a partir del

%) 1.° de enero de 1970 en el caso de
todas las tolerancias marcadas con
asterisco

CAN/20/7 MOD

c) Estaciones de aeronave

200%) 100%) r)

Notas referentes al cuadro de tolerancias de frecuencias

CAN/20/8 ADD r)

Para los transmisores de banda lateral fnica de las estaciones radio-

telefénicas de aeronave y aeronduticas la tolerancia es 20 y 10 Hz,

respectivamente

Motivos:

Para fines técnicos y de explotacidn, deben adoptarse tolerancias de

frecuencias més pequeflas para las transmisiones de banda lateral Unica
en ondas decamétricas.

CAN/20/9 ADD 27/8A

Motivos:

CAN/20/10 MOD 27/9

Motivos:

CAN/20/11 MOD (titulo)

Motivos:

APENDICE 27

Seccidn I
Definiciones
Las comunicaciones de control de las operaciones aeronduticas del

servicio mévil aeronfutico (R) estén destinadas a permitir las
comunicaciones relativas a la regularidad de la navegacién aérea

Es necesario definir las comunicaciones de control de las opera-
ciones aeronfuticas como una de las operaciones incluidas en el
plan de adjudicacién de frecuencias.

9. Una familia de frecuencias del servicio mévil aerondutico es-un
grupe se compone de frecuencias elegidas en diferentes bandas del
servicio mévil aerondutico, destinadas a permitir la comunicacién,
en cualquier momento y dentro de la zona de utilizacién autorizada

‘(véanse los nfimeros 27/189-27/207) y-a-euslquier-dictaneia; entre

las estaciones de aeronaves em-wwele y las estaciohes aeronduticas

correspondientes.

Como en el Reglamento de Radiocomunicaciones no estéd definido, el
término "en vuelo" puede tender a ser restrictivo o conducir a
interpretaciones diversas.

Seceidén 11

Principios técnicos y operativos
aplicados en la elaboracidén del
Plan de adjudicacidén de frecuencias
del servicio mévil aerondutico (R)

A, Determinaeidn-de-ia-anehura-de-los-eanales

Caracteristicas de los canales

La subseccidén A trata de las caracteristicas generales de los
canales,
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1. Separacidn entre frecuencias

CAN/20/12 MOD 27/10 Las-ceparaeiones-de-£frecueneias-indiecadas- en-el- euadro-que-sigue
son-adeevadas Una separacidn de 3 kHz entre las frecuencias de portadora
es adecuada para el empleo de las comunicaciones que utilizan las clases
de emisidén de que tratan los mumeros 27/49 a-2%453 y 27/50 en las bandas
de frecuencias comprendidas entre 2 850 y 22 000 kHz atribuidas exclu-
sivamente al servicio movil aeronautico (R). ILa frecuencia de la porta-
dora de los canales del Plan se expresara en multiplos enteros de 1 kHz.

~ ~~ Banda Separacion Banda Scparagion—
(kersy (kcls) (kejs) . ke
T~
S - — -
2850-3025 I —B8I5°5965 7
3400-3500 7 >4 7 10005-10 100 8
4650-4700 1 TH 275-11 400 8
5450-5480 (Region 2) - 7 13 260:13360 8
5480-5680 — 7 17900-17970 ™~ [ 8
65i5-66§, 7 - _
S~
Motivos: Se propone que el equipo pueda explotarse en mﬁltiplos enteros de 1 kHz,

a fin de evitar los inconvenientes que en los aspectos econdmicos y de
explotacidn podrfa plantear la posible designacidn de disposiciones de
canales de frecuencias con incrementos inferiores a 1 kHz. Por otra
parte, no es necesario el cuadro del actual Apéndice 27 puesto que la
disposicién de los canales se efectdaa base de una separacidén de 3 klz
en todas las bandas.

CAN/20/13 MOD 27/11 a) Se-supene-que Para las transmisiones radiotelefdnicas las audiofre-
cuencias de-medulaeidén estaran limitadas a 2000-eielos-por-segundeo
las comprendidas entre 300 y 2 700 Hz y eue para las otras clases
de emisiones autorizadas la anchura de banda ocupada no rebasars el
1{mite superior de las emisiones A3J. No obstante, la especifica-
cidn de estos 1imites no implica restriccidn alguna en cuanto a su
posible ampliacion cuando se trate de emisiones distintas de las de
la clase A3J, a condicion de que se respeten los limites fijados
para las emisiones no deseadas.

Motivos: Definir una anchura de banda de audiofrecuencia necesaria para la explo-
tacidn en la clase de emisidn A3J que sea compatible con la separacidn
de 3 kHz entre canales y hacer posible la introduccidn de otras clases
de emisidén autorizadas.

CAN/20/14 ADD 27/11A Teniendo en cuenta las eventuales interferencias que podrian producirse,
- no debera emplearse ningﬁh canal determinado para transmisiones radio-
telefonicas y de datos dentro de una misma zona de adjudicacion.

Motivos: Reflejar el Informe de la Reunidn especial de la Comisidn de estudio 8
del CCIR y especificar disposiciones relativas a la transmisidn de datos
en el Plan de adjudicacidn de frecuencias.

CAN/20/15 SUP 27/13-

Motivos: Como consecuencia de la conversidn a la técnica de banda lateral inica.
CAN/20/16 SUP 27/14

Motivos: Ya no es aplicable.
CAN/20/17 MOD 27/15 e) Los arreglos mencionados en les-mumeres-27/12-y-274314 el nimero 27/12

deberan establecerse de conformidad con lo dispuesto'en los articulos

del Convenio Internacional de Telecomunicaciones y del Reglamento de Radio~

comunieaciones, titulados !Aeverdos-pariieuiares” "Arreglos particulares”.

Motivos: Mayor claridad.

.
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CAN/20/18 MOD 27/16 En el cuadro siguiente se da una lista de las frecuencias adjudicables
en las bandas atribuidas exclusivamente al servicio mdvil aerondutico (R),
de acuerdo con la geparacién entre frecuencias previstas en el
nimero MOD 27/10 / CAN/20/12 /:

kc/s
.2850-3025 4650-4700 6525-6685 10 005-10 100 17 900-17 970
\ ] 7
2854 4654 6526 ** : 10009 17 909
2861 \ 4661 6533 10017 17917 |7
2868 ‘ 4668 6540 10025 17925
2875 4675 | 7canales  |6547 10033 17933
2882 N s 6554 10 041 17,941 { 8 canales
2889 4689 6561 10049 {12 17949
2896 4696 6568 10057  ( canales , |17957
2903 6575 10 065 17 965
2910 N 6582 10073 :
2917 54505480 G589 10 081 /
2924 | - - 6596 10 089
2931 Region 2 6603 {23 canales |10093 **
2938 24 canales sasa 6610
2945 N 6617 /;
2952 5461 | 4 canales 6624 1127511 400
5469 4
2959 P N —
2966 6638 11279
2973 6645 11287
2980 £480-5680 6652 11295
2987 6659 Y TR
2994 6666 11311
3001 g:g‘l‘ 6673 11319
3008 1408 6680 )/ 11327
301s $505 11 335 ¢ 15 canales
3023,5 (R)y (OR) b 11343) -
5512 8815-8965 |1 351
3319 £ —l11359
3400-3500 5526
11367
5533 18819 11 37
3404 3340 8826 11.383
1411 3347 8833 11391
ot 5554 / |ss40 !
3425 5561 8847
5568 8854 13 260-13 360
3432 s | A, 8861
3439 canales
5582 8868
3446 5589 8875 13264 \
3453 15 canales 6/ 13272
. 559 8882 N
3460 5603 8889 : 13 280 ‘
3467 22 canales 13 288
5610 8896
3474 -/ 13296
5617 8503
3481 13 304
5624 8910 B % N
3488 : 13312 .
5631 8917 canales
3495 . 13 320
5638 8924 \
3499 * 5645 8931 13328
5652 8938 13 336 \
5659 8945 13344
13352 \
5666 8952 Tepee
. 5673 8959 | 13 \
/o 5680 (R) y (OR)  [8963 * : .

£ Dispenible sélo-para la-cmision-A -
** Disponible s6lo para-emisiones-Al-A3A, AdH-y A3J—



Documento N.° 20-S

Pigina 6
kiz
2850-3025 3400-3500 4650-4700
(57 canales) (33 canales) (16 canales)
Frecgencia Frecuencia Frecg:ncia Frecuencia Frecg:n01a Frecuencia Freczznc1a Frecuencidg
e X . X X
' portadora asignada portadora asignada portadora asignada portadora asignada
*2852,0 *2853,4 2951,0 2952,4 *3401,0 ©3402,4 *4651,0 4652,4
2855,0 2856,4 2954,0 2955,4 3404,0 3405,4 4654,0 4655,4
2838,0 2859,4 2957,0 2958,4 3407,0 3408,4 4657,0 4658,4
2861,0 2862,4 2960,0 2961,4 3410,0 3411,4 4660,0 4661,4
2864,0 2865,4 2963,0 2964 ,4 3413,0 3414,4 4663,0 4664,4
2867,0 2868,4 2966,0 2967,4 3416,0 3417,4 4666,0 4667,4
. 2870,0 2871,4 2969,0 2970,4 3419,0 3420,4 4669,0 4670,4
2873,0 2874,4 2972,0 2973,4 3422,0 3423,4 4672,0 4673,4
2876,0 2877,4 2975,0 2976,4 3425,0 3426,4 4675,0 4676,4
2879,0 2880,4 2978,0 2979,4 3428,0 3429,4 4678,0 4679,4
2882,0 2883,4 2981,0 2982,4 3431,0 3432,4 46R1,0 4682,0
2885,0 2886,4 2984,0 2985,4 3434,0 3435,4 4684,0 4685,4
2888,0 2889,4 2987,0 2988,4 3437,0 3438,4 4687,0 4688,4
2891,0 2892,4 2990,0 2991,4 3440,0 o 3441,4 4690,0 4691,4
2894,0 2895,4 2993,0 2994,4 3443,0 3444 ,4 4693,0 4694,4
2897,0 2898,4 2996,0 2997,4 3446,0 3447 ,4 *4696,0 4697,4
2900,0 2901,4 2999,0 3000,4 3449,0 3450,4
2903,0 2904,4 3002,0 3003,4 3452,0 3453,4
2906,0 2907,4 3005,0 3006,4 3455,0 3456,4 5450- 5480
2909,0 2910,4 3008,0 3009,4 3458,0 3459,4 (9 canales)
2912,0 2913,4 3011,0 3012,4 3461,0 3462,4
2915,0 2916,4 3014,0 3015,4 3464,0 3465,4 Régidn 2
2918,0 2919,4 3017,0 3018,4 3467,0 3468,4
2921,0 2922,4 3470,0 3471, 4 *gﬁgig Zﬁggi‘
2924,0 2925,4 3023,0 3024,4 3473,0 3474,4 5457’0, 5&58’4
2927,0 2928,4 3476,0 3477,4 5&60,0 5&61’4
2930,0 2931,4 3479,0 3480,4 5663’0 5464’4
2933,0 2934,4 3482,0 3483,4 5466’0 5467’a
2936,0 2937,4 3485,0 3486,4 5469.0° S470. 4
2939,0 2940,4 3488,0 3489,4 5472’0 5473’4
2942,0 2943,4 3491,0 3492,4 _*5475’0 5476’4
2945,0 2946,0 3494,0 3495,4 ’ ’
2948,0 2949,4 3497,0 3498,4

* De ser necesario, podran extenderse estos canales hasta el 1fmite de la banda para

permitir emisiones de mayor anchura de banda.

seran 2 852,5, 3 402,0, 4 652,0, 4 698,0, 5 452,0 vy 5 477,5 kHz.

En tal caso, las frecuencias asignadas
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5480-5680 6525- 6685
(66 canales) (53 canales)
Frecgen01a Frecuencia Frecgzn01a Frecuencia Frecgzn01a Frecuencia Frecg:n01a Frecuencia
e . . . . X
" portadora a31gnada portadora asignada portadora asignada portadora asignada
*5461,0 5482,4 5583,0 5584 ,4 *6526,0 6527,64 6628,0 6629,4
5484,0 5485,4 5586,0 5587,4 6529,0 6530,4 6631,0 6632,4
5487,0 5488,4 5589,0 5590,4 6532,0 6533,4 6634,0 6635,4
5490,0 5491,4 5592,0 5593,4 6535,0 6536,4 6637,0 6638,4
5493,0 5494 ,4 5593,0 5596,4 6538,0 6539,4 6640,0 6641,4
5496,0 5497,4 5598,0 5599,4 6541,0 6542,4 6643,0 6644 ,4
5499,0 5500,4 5601,0 5602,4 6544,0 6545,4 6646,0 6647 ,4
5502,0 5503,4 5604,0 5605,4 6547,0 6548,4 6649,0 6650,4
5505,0 5506,4 5607,0 5604 ,4 6550,0 6551,4 6552,0 6653,4
5508,0 5509,4 5610,0 5611,4 6553,0 6554,4 6655,0 6656,4
5511,0 5512,4 5613,0 5614,4 6556,0. 6557,4 6658,0 6659,4
5514,0 5515,4 5616,0 5617,4 6559,0 6560,4 6661,0 6662,4
$517,0 5518,4 5619,0 5620,4 6562,0 6563,4 6664,0 6665,4
5520,0 5521,4 5622,0 5623,4 6565,0 6566 ,4 6667,0 6668,4
5523,0 5524,4 5625,0 5626,4 6568,0 6569,4 6670,0 6671,4
5526,0 5527,4 5628,0 '5629,4 6571,0 6572,4 6673,0 "6674,4
5529,0 5530,4 5631,0 5632,4 6574,0 6575,4 6676,0 6677,4
5532,0 5533,4 5634,0 5635,4 6577,0 6578,4 6679,0 6630,4
5535,0 5536,4 5637,0 5638,4 6580,0 6581,4 6682,0 6683,4
5538,0 5539,4 5640,0 5641,4 6583,0 6564,4
5541,0 5542,4 5643,0 56444 6586,0 6587,4
5544,0 5545,4 5646,0 5647 ,4 6589,0 6590,4
5547,0 5548,4 5649,0 5650,4 6592,0 6593,4
5550,0 5551,4 5652,0 5653,4 6595,0 6596,4
5553,0 5554,4 5655,0 5656,4 6598,0 6599,4
5556,0 5557,4 5658,0 5659,4 6601,0 6602,4
5559,0 5560,4 5661,0 5662,4 6604,0 6605,4
5562,0 5563,4 5664,0 5665,4 6607,0 6608,4
5565,0 5566,4 5667,0 5668,4 6610,0 6611,4
5568,0 5569,4 5670,0 5671,4 6613,0 6614,4
5571,0 5572,4 5673,0 5674 ,4 6616,0 6617,4
5574,0 5575,4 . 6619,0 6620,4
5577,0 5578,4 5680,0 -5681,4 6622,0 6623,4
5580,0 5581,4 6625,0 6626,4

. ’
* De ser necesario, podran extenderse estos canales hasta el 1i{mite de la banda para

per@itir emisiones de mayor anchura de banda.
seran 5 482,0 y 6 527,0 kHz.

En tal caso, las frecuencias asignadas
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8815-8965 10005-10100 11275-11400
(50 canales) (31 canales) (41 canales)

Frecgzn01a Frecuencia Frecg:n01a FrecuenciaFrecginCla Frecuencia Freog:n01a Frecuencia

portadora aslgnada portadora asignada portadora asignada portadora asignada
*8816,0 8817,4 8924,0 8925,4 *10006,0 10007,4 *11276,0 11277,4
8819,0 8820,4 8927,0 8928,4 10009,0 10010,4 11279,0 11280,4
8822,0 8823,4 8930,0 8931,4 10012,0 10013,4 11282,0 11283,4
8825,0 8826,4 8933,0 8934,4 10015,0 10016,4 11285,0 11286,4
8828,0 8829,4 8936,0 3837,4 10018,0 10019,4 11288,0 11289,4
8831,0 8832,4 8939,0 3940,4 10021,0 10022,4 11291,0 11292,4
8834,0 8835,4 8942,0 8943,4 10024,0 10025,4 11294,0 11295,4
8837,0 8838,4 3945,0 . 8943,4 10027,0 10028,4 11267,0 11298,4
8840,0 8841,4 8948,0 8949,0 10030,0 10031,4 11300,0 11301,4
8843,0 8844, 4 8951,0 8952,4 10033,0 10034,4 11303,0 11304,4
8846,0 8847,4 8954,0 8955,4 10036,0 . 10037,4 11306,0 11307,4
8849,0 8850,4 8957,0 8958,4 10039,0 10040,4 11309,0 11310,4
8852,0 8853, 4 *8940,0 8961,4 10042,0 10043,4 11312,0 11313,4
8855,0 8856,4 : 10045,0 10046,4 11315,0 11316,4
8858,0 8859,4 10043,0 10049,4 11318,0 11319,4
8§861,0 8862,4 10051,0 10052,4 11321,0 11322,4
8864,0 8865,4 10054,0 10055,4 11324,0 11325,4
8867,0 8868,4 10057,0 10058,4 11327,0 11328,4
8870,0 8871,4 10060,0 10061,4 11330,0 11331,4
8873,0 8874,4 10063,0 10064 ;4 11333,0 11334,4
8876,0 8877,4 10066,0 10067,0 11336,0 11337,4
8879,0 8880,4 10069,0 10070,4 11339,0 11340,4
8882,0 ° 8883,4 10072,0 10073,4 11342,0 11343,4
8885,0 8886,4 10075,0 10076,4 11345,0 11346,4
8888,0 8889,4 10078,0 10079,4 11348,0 11349,4
8891,0 8892,4 10081,0 10082,4 11351,0 11352,4
8894,0 8895,4 10084,0 10085,4 11354,0 11355,4
8897,0 8898, 4 10087,0 10088, 4 11357,0 11358,4
8900,0 8901,4 10090,0 10091,4 11360,0 11361,4
8903,0 8904,4 10093,0 10094,4 11363,0 11364,4
8906,0 8907,4 *10096,0 10097,4 11366,0 11367,4
8909,0 8910,4 11369,0 11370,4
8912, 8913,4 11372,0 11373,4
8915,0 8916,4 " 11375,0 11376,4
8918,0 8919,4 11378,0 11379,4
8921,0 8922,4 11381,0 11382,4
11384,0 11385,4
11387,0 11388,4
11390,0 11391,4
11393,0 11394 ,4
#11396,0  11397,4

* De ser necesario, podrén extenderse estos canales hasta el 1fmite de la banda para

permitir emisiones de mayor anchura de banda.

seran 8 817,0, 8 962,5, 10 007,0, 10 098,0, 11 277,0 y 11 398,0 kHz.

En tal caso, las frecuencias asignadas
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13%260-13360 17900~17970 21960-22000
(33 canales) (23 canales) (13 canales)
Frecuencia . Frecuencia . Frecuencia .
de Fre?uen01a de Fre?uen01a de Fre?uen01a

portadora aS}gnada portadora asignada portadora asignada
*13261,0 13262,4 *17901,0 17902,4 *21961,0 21962,4
13264,0 13265,4 17904,0 17905,4 21964,0 21965,4
13267,0 13268,4 17907,0 17908,4 21967,0 21968,4
13270,0 13271,4 17910,0 17911,4 21970,0 21971,4
13273,0 13274,4 17913,0 17914,4 21973,0 21974,4
13276,0 13277,4 17916,0 17917,4 21976,0 21977,4
13279,0 13280,4 17919,0 17920,4 21979,0 21980,4
13282,0 13283,4 17922,0 17923,4 21982,0 21983,4
13285,0 13286,4 17925,0 17926,4 21985,0 21986,4
13288,0 13289,4 17928,0 17929,4 21988,0 21989,4
13291,0 13292,4 17931,0 17932,4 21991,0 21992,4
13294,0 13295,0 17934,0 17935,4 ©21994,0 21995,4
13297,0 13298.4 17937,0 17938,4 21997,0 21996,4
13300,0 13301,4 17940,0 17941,4 ’

13303,0 13304,4 17943,0 17944 ,4

13306,0 13307,4 17946,0 17947,4

13309,0 13310,4 17949,0 17950,4

13312,0 13313,4 17952,0 17953,4

13315,0 13316,4 17955,0 . 17956,4

13318,0 13319,4 17958,0 17959,4

13321,0 13322,4 17961,0 17962,4

13324,0 13325,4 17964,0 17965,4

13327,0 13328,4 17967,0 17968,4

13330,0 13331,4

13333,0 13334,4

13336,0 13337,4

13339,0 13340,4

13342,0 .13343,4

13345,0 13346,4

13348,0 13349,4

13351,0 13352,4 -

13354,0 13355,4

13357,0 13358,4

* De ser necesario, podran extenderse estos canales hasta el 1{mite de la banda para
permitir emisiones de mayor anchura de banda. En tal caso, las frecuencias asignadas
serdn 13 262,0, 17 902,0 y 21 962,0 kHz.

Se ha modificado el cuadro de frecuencias, reduciendo a > kHz la separacién entre
frecuencias como resultado de la MOD 27/10. ILa presentacidn del cuadro es ideéntica
a la del Apéndice 17 Rev.

Motivos:

3,1 Se autoriza el empleo mundial, en la forma indicada en los

nimeros 27/196 y 27/201 de este Apéndice, de les-eamales las frecuencias
de portadora 3 023 y 5 680 kHz comunes a los servicios (R) y (OR) euyaes
freeueneias—eentrales—sen—-—@Qéyé-y-5-689-ke/é. No obstante estas
disposiciones, las estaciones aeronauticas podran también utilizar la
frecuencia de portadora 5 680 keys kHz para comunicar con las estaciones
de aeronave cuando las otras frecuen01as de las estaciones aeroniuticas
no estén disponibles o se desconozcan. Sin embargo, esta utilizacidn
estard limitada a zonas y sujeta a condiciones tales de modo gque no
pueda causarse interferencia perjudicial a otras comunlcac1ones del
servicio mévil aeronautico autorizadas.

CAN/20/19 MOD 27/17

Tener en cuenta las nuevas frecuencias de portadora determinadas por la

Motivos:
. 7 ry
separacion de 3 kHz entre frecuencias.

CAN/20/20 SUP 27/18
CAN/20/21 SUP 27/19
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Motivos:

CAN/20/22 SUP 27/24

CAN/20/2% ADD 27/24A

‘Como consecuencia de la conversidn a la técnica de banda lateral

dYnica. Ia MOD 27/50 especifica las disposiciones sobre la utili-
zacién de las clases de emisidén A3 y AZH en canales comunes.

/ CAN/20/26 /

Curvas de alcances de interferencia

1.1 Disposiciones generales

a) Alcance del servicio - Determinados factores, como la poten-
cia del transmisor, la pérdida de propagacién, el nivel de ruido,
ete, limitan la distancia a la gque se pueden establecer comunica-
ciones seguras entre una estacidn aerondutica y una estacidén de
aeronave. Esta distancia limite, basada en el trayecto de propa-
gacién mds desfavorable, constituye el alcance del servicio. A
menudo se supone que tal distancia 1fmite corresponde a la fron-
tera de la zona de la ruta aérea.

b) Alcance de la interferencia - Distancia minima necesaria
entre ol limite del alcance del servicio de una estacidén deseada
y una estacidén interferente, para obtener una relacién de protec-
cidn de 15 dB. Esta relacién de proteccidn es entre la sefial
deseada de wuna estacidn de aeronave en el 1limite del alcance del
servicio y la sefal de una estacidn aerondutica interferente que
funcione en la misma frecuencia. El alcance de la interferencia
se ha calculado para las frecuencias indicadas en los cuadros, en
condiciones de propagacidn diurna y nocturna, diversas latitudes,
zotividad solar media y una potencia radiada aparente media de
1,0 kW de la estacidn aerondutica.

c) Distancia de repeticién - Distancia a la que se puede compar-
tir una frecuencia y que es igual a la suma de los alcances del
servicio y de interferencia.

d) Ia Figura 1 ilustra la utilizacidén del concepto de alcance de
1a interferencia en la planificacidn de frecuencias mediante la
determinacidn de la distancia de repeticidn.

1.1A Transparentes

Los transparentes que deben utilizarse con el presente Apén-
dice indican, para las frecuencias mencionadas, el alcance de la
interferencia descritaen el punto 1.1b), que se requeriria entre
una estacidén aerondutica interferente y un