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Mejorar la seguridad vial
Premio de la UIT | Galardonado Ueli Maurer

Ueli Maurer

El Presidente de la Confederacion
Suiza, Ueli Maurer, tiene su domicilio
en Hinwil, donde comenzé su
carrera politica en 1978 al ser
elegido concejal. Hinwil es uno

de los centros de la industria
automovilistica suiza y cuna de la
escuderia de Formula 1 Sauber.

El Sr. Maurer ha demostrado un
profundo interés en el deporte,

la salud, la seguridad social y la
proteccion civil. En 2008, fue elegido
miembro del Consejo Federal y

ha sido titular del Departamento
Federal de Defensa, Proteccion

Civil y Deporte. De 1995 a 2003, fue
miembro de la Comision de Finanzas
y, a partir de 2007, de la Comision
de Seguridad Social y Salud. De 1996
a 2008, fue presidente del Partido
Popular Suizo.

Suiza

Suiza es uno de los paises con mayor seguridad vial del
mundo y ha experimentado un importante descenso
de los accidentes mortales de trafico durante el periodo
2001-2010. El Consejo Suizo para la Prevencion de

Accidentes ha colaborado activamente con la UIT en la
elaboracion de normas sobre sistemas de ayuda a la
conduccion y sistemas inteligentes para la prevencion de
accidentes en carretera.
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«Las tecnologias

de la informacion

y la comunicacién
estan anunciando en

B Programa de Suiza para

reducir los accidentes S N S
surgimiento de soluciones
mortales en carretera innovadoras en el

ambito de la seguridad
Embajador Alexandre Fasel BT L GOl
hace mucho tiempo. Me
refiero especialmente a
la comunicacidn entre
vehiculos, entre éstos y
las infraestructuras y al
denominado automdvil

En representacion del Presidente de la
Confederacion Suiza, Ueli Maurer

El Presidente de la Confederacién Suiza, Ueli Maurer, ganador del Premio Mundial «inteligente», que puede
de las Telecomunicaciones y la Sociedad de la Informacién de 2013, estuvo repre- circular auténomamente
sentado en la ceremonia de entrega de los mismos, que tuvo lugar en la sede de la con toda seguridad y

UIT el 17 de mayo, por el Embajador Alexandre Fasel, Representante Permanente que podria estar listo

de Suiza ante la Oficina de las Naciones Unidas y otras organizaciones internacio- para finales del decenio,
nales de Ginebra. segun nos aseguran los

fabricantes.»
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Mejorar la seguridad vial
Premio de la UIT | Galardonado Ueli Maurer
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«En Suiza, la seguridad vial ha
mejorado en los ultimos 40 afos. En
1971 —nuestro ano mas negro—
murieron 1.773 personas en las
carreteras de nuestro pais. Desde
entonces esta cifra se ha reducido

en un 80%. En comparacién con
otros paises, Suiza ocupa una buena
posicion, situandose en séptimo
lugar detras del Reino Unido, los
Paises Bajos, Suecia, Noruega,
Islandia y Dinamarca.»

El Embajador Fasel manifestd, en nombre del Presiden-
te Maurer, su agradecimiento por el premio recibido, que,
segun declaro, también honra a Suiza como pais. Recordé
que el periodo 2011-2020 ha sido declarado por la Asam-
blea General de las Naciones Unidas Decenio de Accién
para la Seguridad Vial y felicité a la UIT por haber seleccio-
nado el lema«Las TICy la mejora de la seguridad vial» para
sefalar el Dia Mundial de las Telecomunicaciones y de la
Sociedad de la Informacidn, y rindié homenaje a la labor
que esta llevando a cabo la Unién.

«Las tecnologias de la informacién y la comunicacién
estdn anunciando en estos momentos el surgimiento de
soluciones innovadoras en el ambito de la seguridad vial,
inimaginables no hace mucho tiempo. Me refiero espe-
cialmente a la comunicacién entre vehiculos, entre éstos
y las infraestructuras y al denominado automévil «inteli-
gente», que puede circular autbnomamente con toda se-
guridad y que podria estar listo para finales del decenio,
segun nos aseguran los fabricantes», declaré el Embajador
Fasel. Ademas reconocié que a veces la utilizacién de las
TIC puede actuar en detrimento de la seguridad vial. Esto
es lo que ocurre, por ejemplo, cuando las personas llaman
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por teléfono, consultan sus teléfonos inteligentes o se en-
vian mutuamente mensajes SMS mientras conducen.

Acto seguido, el Embajador Fasel continué bosquejan-
do las prioridades de las autoridades suizas en politica de
seguridad vial. Dado que en Suiza no se fabrican automé-
viles, se refirid especialmente al modo en que las autorida-
des suizas proyectan aplicar eficazmente soluciones inte-
ligentes para la seguridad vial basadas, entre otras cosas,
enlas TIC.

En Suiza, la seguridad vial ha mejorado en los ultimos
40 afos. En 1971 —nuestro afo mas negro— murieron
1.773 personas en las carreteras de nuestro pais. Desde
entonces, esta cifra se ha reducido en un 80%. En compa-
racién con otros paises, Suiza ocupa una buena posicion,
situdndose en séptimo lugar detras del Reino Unido, los
Paises Bajos, Suecia, Noruega, Islandia y Dinamarca.

El programa «Via Secura»

En 2010, el Consejo Federal establecid el objetivo de
reducir el nUmero de muertes en un 25% adicional en el
plazo de 10 afos en el marco del programa «Via Secura»
mediante la adopcidon de un planteamiento mas amplio
que el existente hasta la fecha. «Via Secura» se centra prin-
cipalmente en medidas de sensibilizacion de la poblacion,

«Por asombrosos que parezcan
los avances de las TIC en relacion
con los sistemas de ayuda a
la conduccién, creo que nada
podra sustituir la educacion, la

formacién y la sensibilizacién de los
conductores —y peatones— para
que se comporten como ciudadanos
responsables en la carretera y al
volante.»
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Mejorar la seguridad vial
Premio de la UIT | Galardonado Ueli Maurer

Dispositivo
equipado con
un sensor para

detectar la
conduccion
en estado de
embriaguez

de la mejora del comportamiento de los usuarios al volan-
te y de la seguridad de los vehiculos y la infraestructura
viaria. Este programa no introduce nuevas propuestas. Se
centra en la mayor efectividad de la aplicacién de las re-
glas y normas que ya estadn en vigor. A tal efecto, existen
cinco categorias de medidas que se implantaran en varias
etapas hasta 2015.

En primer lugar estan las medidas preventivas. En se-
gundo lugar, las medidas que garantizan la mayor efica-
cia del cumplimiento de las normas existentes. Entre és-
tas figurardn, por ejemplo, el permitir que los infractores
habituales por conduccidn en estado de embriaguez sélo
conduzcan (a partir de 2015) vehiculos equipados con un
mecanismo de bloqueo sensible al alcohol y el prohibir el
suministro de servicios de alerta y mecanismos de detec-
cién de los controles de velocidad del tréfico comercial o
publico.

En tercer lugar se encuentran las medidas coercitivas
dirigidas especialmente a los conductores temerarios, que
estaran obligados a equipar su vehiculo con una caja negra

que registre los datos de utilidad para las autoridades. En
cuarto lugar se encuentran las medidas de mejora de la
infraestructura viaria. En ultimo lugar figuran las medidas
destinadas a optimizar las estadisticas de los accidentes en
carretera mediante la introduccién de un sistema de in-
formacién polivalente. Estas son, pues, las caracteristicas
principales del programa «Via Secura».

La sociedad de la informaciéon estd haciendo posible
que el sector del automovil experimente un enorme y
rapido progreso en el ambito de la seguridad vial. Como
parte de este proceso, los Estados tienen que estar prepa-
rados para modernizar sus infraestructuras viarias a fin de
mantenerse al dia del desarrollo tecnolégico. Suiza, por
ejemplo, ha asumido este reto.

Por ultimo, por asombrosos que parezcan los avances
de las TIC en relacion con los sistemas de ayuda a la con-
duccidn, creo que nada podra sustituir la educacion, la for-
macién y la sensibilizacién de los conductores —y peato-
nes— para que se comporten como ciudadanos
responsables en la carretera y al volante.
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Mejorar la seguridad vial
Premio de la UIT | Galardonado Volkmar Denner

Volkmar Denner

Acerca de Robert Bosch GmbH

Robert Bosch GmbH fue uno de los primeros
signatarios de la Carta Europea de la Seguridad Vial.
Bosch es una empresa multinacional de ingenieria
y electrénica fundada en 1886, con sede cerca de
Stuttgart (Alemania). Es uno de los principales
proveedores de componentes de automocion, entre

ellos los sistemas de inyeccion de carburante para
los motores de combustion interna. Ademas, Bosch
liderd la innovacién en el campo de los sistemas de
seguridad de los vehiculos, sistemas de informacion
y comunicacion a bordo de vehiculos, asi como

Volkmar Denner es el Presidente

del Consejo de Administracion de
Robert Bosch GmbH. Ademas, ocupa
el cargo de director técnico y entre
sus responsabilidades empresariales
se encuentran la investigacion y la
ingenieria avanzada, la coordinacion
técnica, las estrategias y las
comunicaciones empresariales.
También es el responsable de las
unidades de Innovacion de Software
y Telemedicina Sanitaria de Bosch.

El Sr. Denner se licencio en Fisica
por la Universidad de Stuttgart en
1981. Tras pasar un periodo como
investigador en Estados Unidos,
en 1985 se doctoro en Fisica por la
Universidad de Stuttgart.

de ayuda a la conduccion y otras funciones de
orientacion.

Durante mas de 30 afios, los sistemas de seguridad
activa desarrollados por Bosch han contribuido de
forma importante a la reduccion del nimero de
accidentes en carretera. Entre las innovaciones de
la empresa se encuentran el sistema antibloqueo
de frenos (ABS), el sistema de control de la traccion
(TCS) y el programa de estabilidad electronica (ESP®),
todos ellos disenados para intervenir antes de que
ocurra un accidente.

12
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«Comparto este

B Soluciones innovadoras para

prestigioso premio
una conduccion mas segura con los més de 5.000

ingenieros de Bosch
Volkmar Denner que trabajan por todo

el mundo en el campo
Presidente del Consejo de Administracién de la seguridad vial y la

de Robert Bosch GmbH ayuda a la conduccion,

y que han conseguido
unos resultados

extraordinarios a la hora
En su discurso de aceptacion del Premio Mundial de las Telecomunicaciones y de hacer la conduccién

de la Sociedad de la Informacién de la UIT de 2013, Volkmar Denner, Presiden-

te del Consejo de Administracién de Robert Bosch GmbH, rindié homenaje a fmas segura y menos

los mas de 5.000 ingenieros de Bosch que trabajan por todo el mundo en el estresante. Ellos son los

campo de la seguridad vial y la ayuda a la conduccién. verdaderos campeones
Sefald lo mucho que ya se ha conseguido y cité el ejemplo de Alemania, de la sequridad vial.»

donde el numero de victimas mortales por accidentes de trafico se redujo de
15.000 en 1980 a menos de 4.000 en 2012. El mejor comportamiento de los
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«En Alemania el numero de
victimas mortales por accidentes de

trafico se redujo de 15.000 en 1980
a menos de 4.000 en 2012.»

vehiculos en caso de choque ha contribuido, sin duda al-
guna, a esta reduccidn, especialmente por la mayor rigidez
de las carrocerias. También hay que reconocer el ahorro en
vidas humanas gracias a los sistemas de seguridad activos
y pasivos. Los estudios realizados a nivel internacional po-
nen de manifiesto que el 40% de los accidentes de trafico
mortales, como minimo, se deben a los derrapes. Los siste-
mas de control de la estabilidad electrénica podrian evitar
hasta el 80% de los accidentes por derrape. Bosch ha desa-
rrollado el programa de estabilidad electrdnica ESP®, sien-
do la primera empresa en comercializarlo en 1995. Desde
entonces, Bosch ha entregado mas de 75 millones de siste-
mas ESP®. Hoy en dia, uno de cada dos vehiculos vendidos
en todo el mundo viene equipado con este sistema.

Y, sin embargo, la tasa de mortalidad de los acciden-
tes de carretera en todo el mundo sigue creciendo, por
desgracia, ano tras afio. «La pérdida de una sola vida ya
resulta excesiva, por lo que el imperativo estratégico de
Bosch es ‘Inventado para la vida'. En todo el mundo, y es-
pecialmente en los mercados emergentes, prestamos una
atencion especial a los sistemas de proteccién medioam-
biental, eficiencia energética y seguridad. En resumidas
cuentas, nuestros ingenieros en tecnologia de automo-
cién no sélo trabajan para Bosch y sus clientes, ya que,
después de todo, los dos principales objetivos de su labor
de desarrollo — hacer coches mas seguros y mas ecolégi-
cos — benefician asimismo de forma manifiesta a toda la
sociedad. Es urgente reducir el nUmero de accidentes de
trafico mortales. Vamos a presentar soluciones técnicas a
varios programas politicos, bien sea de la Uniéon Europea,
de los paises emergentes o de Naciones Unidas», declard
el Sr. Denner.

Actualidades de la UIT» 4|2013 » Mayo de 2013

El préximo avance tecnoldgico para mejorar la segu-
ridad vial, seguin el Sr. Denner, lo constituyen los sistemas
de ayuda a la conduccion y los sistemas de seguridad mas
potentes y, muy especialmente, los sistemas de seguridad
predictivos. Bosch ya ha introducido en el mercado un sis-
tema predictivo de frenado de emergencia que reacciona
ante los vehiculos delanteros. Este sistema se basa en los
sensores de 77 GHz diseflados por la propia empresay fun-
ciona como un sistema de reaccidn progresiva. En primer
lugar, avisa al conductor de la inminencia del impacto. Si
el conductor reacciona, le ayuda ajustando la presién del
freno de modo que el vehiculo se detenga delante del ob-
jetivo. Si el conductor no reacciona, la frenada automatica
minimiza el impacto de la colisiéon. Bosch proyecta, ade-
mas, comercializar un sistema de frenado automatico en
2014 que protegera a los peatones y contribuird aun mas
a salvar vidas en nuestras vias publicas.

Todos estos sistemas dependen de la tecnologia de la
informacion. «Esta es una de las muchas areas en las que
la UIT desempefa un papel crucial para la seguridad de
los sistemas», declaré el Sr. Denner, mencionando el ejem-
plo de los sistemas de seguridad predictivos, que utilizan
radares vehiculares de alta resolucién para detectar obsta-
culos, peatones y otros vehiculos.

«Los estudios realizados a nivel
internacional ponen de manifiesto
que el 40% de los accidentes de
trafico mortales, como minimo, se

deben a los derrapes. Los sistemas
de control de la estabilidad
electrénica podrian evitar hasta el
80% de los accidentes por derrape.»
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«Es indispensable atribuir gamas de frecuencias armo-
nizadas y disponibles mundialmente para las aplicaciones
«La necesidad de atribuir la del radar a la automocion». I?or razones obvias, los siste-
gama de frecuencias 76-81 GHz a mas d.e frer.w.ldo de eme.rgenaa no_deben ser Perturbados

por dispositivos de radiofrecuencia que funcionen en la
las aplicaciones relacionadas con misma gama de frecuencias. Imaginense lo que sucederia
la seguridad de la automocion, a si un sistema de frenado de emergencia se desactivase en

titulo primario. Este importante una situacion critica debido a la interferencia causada, por

tema figura en el orden del dia ejemplo, por una infraestructura de trafico o por sistemas
de deteccion de intrusiones», declardé. Para evitar esto,

considerd la necesidad de atribuir la gama de frecuencias
76-81 GHz a las aplicaciones relacionadas con la seguri-

de la Conferencia Mundial de
Radiocomunicaciones de la UIT

de 2015 y constituye una de las dad de la automocién, a titulo primario. Este importante
muchas areas de actividad de Bosch tema figura en el orden del dia de la Conferencia Mundial
como Miembro de Sector de la UIT.» de Radiocomunicaciones de la UIT de 2015 y constituye
una de las muchas areas de actividad de Bosch como

Miembro de Sector de la UIT. .
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Mejorar la seguridad vial
Premio de la UIT | Galardonado Jean Todt

Jean Todt

Jean Todt es el Presidente de

la Federacion Internacional

del Automovil (Fédération
Internationale de I’Automobile o
FIA). Es muy conocido en el mundo
del automovilismo, puesto que
cuando fue el Director General de
Ferrari, la Scuderia Ferrari gano
14 titulos mundiales de Formula 1
—cinco de ellos conseguidos
consecutivamente por Michael
Schumacher— y 106 Grandes
Premios.

Desde su nombramiento como
Presidente de la FIA en octubre

de 2009, el Sr. Todt ha hecho de la
seguridad vial un asunto prioritario
para la Federacion. En abril de 2009,
el Sr. Todt fue nombrado Presidente
de la campana «eSafetyAware».

Jean Todt también es Vicepresidente
de la fundacion Institut du cerveau
et de moelle épiniére (Instituto

del cerebro y la médula espinal —
centro de investigacion que retne a
pacientes, médicos e investigadores
bajo el mismo techo para acelerar

el tratamiento de las lesiones que
afectan al sistema nervioso).

Acerca de la Federacion Internacional del Automovil

La FIA es el érgano rector del mundo de la automocién y
la federacidn de las organizaciones automovilisticas mas
importantes del mundo. La FIA, cuya sede se encuentra
en Paris, es una asociacion sin fines lucrativos creada en
1904.

En ella se integran mas de 230 organizaciones
automovilisticas y deportivas nacionales de mas de

135 paises de los cinco continentes. Sus clubes de
miembros representan a millones de pilotos y a sus
familias.

La FIA va a colaborar con la UIT durante los proximos siete
aios para contribuir al logro de los objetivos del «Decenio
de Accidn para la Sequridad Vial» de las Naciones Unidas.
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«El numero de
accidentes mortales de
carretera que se producen

B Invertir mas para salvar S0 i
vidas en nuestras carreteras en 1.5 milfones, mata at

doble de personas que
el paludismo, el mismo

Jean Todt numero que la tuberculosis
. ., . L y casi el mismo que
Presidente de la Federacion Internacional del Automovil el SIDA. Advirtié que

«de no hacerse algo
al respecto, para 2020
moriran anualmente dos

En su discurso de aceptacion del Premio Mundial de las Telecomunicaciones )
millones de personas en

y de la Sociedad de la Informacidn; Jean Todt, Presidente de la Federacién

Internacional del Automoévil (FIA), alabé la labor de la UIT en el campo de las las carreteras de todo el
tecnologias de la informacién y la comunicacién (TIC) y de la seguridad vial. mundo, lo que supera a

El Sr. Todt sefialé que el nimero de accidentes mortales de carretera que cualquiera de las citadas
se producen cada afio, y que se estima en 1,3 millones, mata al doble de pandemias importantes.
personas que el paludismo, el mismo nimero que la tuberculosis y casi el Esto sin tener en cuenta los

mismo que el SIDA. Advirtié que «de no hacerse algo al respecto, para 2020 50 millones de personas

morirdn anualmente dos millones de personas en las carreteras de todo el que sufren lesiones graves

cada ano...»
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«Se estima que el 90% de los
accidentes viarios se producen
en los paises emergentes y en

desarrollo. Calculamos que su coste

para los paises en desarrollo ya
alcanza los 100.000 millones USD
al ano, lo que equivale al importe
de las ayudas internacionales que
reciben estos paises.»

mundo, lo que supera a cualquiera de las citadas pande-
mias importantes. Esto sin tener en cuenta los 50 millones
de personas que sufren lesiones graves cada afo, y que
aumentaran hasta 80 millones para 2020 si no se adopta
alguna medida al respecton.

El Sr. Todt continud su exposicion sefialando que la se-
guridad vial no es sélo un problema humano, sino tam-
bién un reto para el desarrollo econdmico. Indicé que «se
estima que el 90% de los accidentes viarios se producen en
los paises emergentes y en desarrollo. Calculamos que su
coste para los paises en desarrollo ya alcanza los 100.000
millones USD al afio, lo que equivale al importe de las ayu-
das internacionales que reciben estos paises».

Por desgracia, estas cifras tan terribles siguen siendo
ignoradas en gran medida. «La seguridad vial sigue siendo
considerada principalmente un asunto nacional, aunque
se haya convertido en un auténtico problema mundial.
Por ello, la comunidad internacional debe movilizarse mas
resueltamente. Las Naciones Unidas han sentado las ba-
ses para la solucién de este problema con el lanzamiento,
hace dos anos, del Decenio de Accién para la Seguridad
Vial. Sin embargo, es necesario que aceleremos y extenda-
mos nuestro progreso. Debe otorgarse a la seguridad vial
el lugar que merece en la agenda internacional entre las
prioridades de mayor importancia», declaré el Sr. Todt, y
propuso que la seguridad vial se integre en los Objetivos
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de Desarrollo Sostenible posteriores a 2015 que se definan
a tenor de los Objetivos de Desarrollo del Milenio.

Hizo hincapié, ademas, en la necesidad de buscar re-
cursos adicionales para combatir los accidentes de carre-
tera, que calificé como uno de los problemas mas graves
y mas acuciantes de nuestro tiempo. «La comunidad in-
ternacional hace bien en gastar miles de millones USD en
hacer frente a problemas importantes, tales como el del
medio ambiente, las pandemias, la crisis alimentaria, etc.
Sin embargo, dedica muy poco dinero a esta batalla, que
es tan importante como las otras. Esto tiene que cambiar».
Su firme conviccion de que las TIC pueden mejorar de for-
ma sustancial la seguridad vial se apoya en la mejora de
la seguridad vial experimentada durante los ultimos 10—
15 afos, gracias al perfeccionamiento de las normas de
ensayo de choques, las zonas de deformaciodn, airbags, etc.

Declaré ademas lo siguiente: «La nueva generacion de
sistemas de seguridad que suele utilizar las TIC puede in-
cluso impedir que lleguen a ocurrir los accidentes. Las tec-
nologias de automocidn inteligentes estan produciendo
vehiculos con una seguridad sin precedentes. Aplicaciones
tales como el control de la estabilidad electrdnica, los sis-
temas de alerta y de frenado de emergencia, los sistemas

«S6lo en la Unidén Europea, se
calcula que si todos los vehiculos
utilizaran el control electrénico de la
estabilidad podrian salvarse al afio
un minimo de 4.000 vidas y evitarse

100.000 lesiones. Estas 4.000 vidas
representan el 10% de las 40.000
muertes que se producen en las
carreteras europeas cada ano.».
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de seguimiento de carril, la supervisién de los puntos cie-
gos, los faros adaptables y, por supuesto, las alarmas de
velocidad pueden evitar miles de accidentes y salvar miles
de vidas». S6lo en la Unidn Europea, se calcula que si todos
los vehiculos utilizaran el control electrénico de la estabi-
lidad podrian salvarse al ano un minimo de 4.000 vidas y
evitarse 100.000 lesiones.

El Sr. Todt destacé el problema de la insuficiente sen-
sibilizacién de los poderes publicos y de los usuarios de
los vehiculos, no ya en cuanto a la posibilidad de utili-
zar las TIC para mejorar la seguridad vial, sino también
respecto al peligro de la utilizacién al volante de dispo-
sitivos electrdénicos, tales como los teléfonos moviles, te-
|Iéfonos inteligentes, etc. Menciond un reciente estudio
norteamericano en el que se indicaba que la composicién
de mensajes durante la conduccién ha sustituido a la em-
briaguez como primera causa de los accidentes viales de
los adolescentes en Estados Unidos. Manifesté su agrado
por el lanzamiento por parte de la UIT, en colaboracién

con la FIA, de una campaia mundial especifica sobre
los peligros del envio de mensajes de texto mientras se
conduce.

Por ultimo, el Sr. Todt declaré lo siguiente: «La sensibili-
zacién es un primer paso, pero ademads tenemos que en-
contrar la manera de que estos dispositivos electréonicos
perturben lo menos posible. Por ejemplo, ¢ por qué no co-
laborar con los fabricantes de teléfonos en el desarrollo de
un ‘'modo automdévil’, al igual que ya existe el ‘'modo
avion'? Este seria un primer paso para que los conductores
responsables que no quisieran ser distraidos durante la
conduccién se decidieran, por ejemplo, a bloquear las lla-
madas y eliminar la posibilidad de enviar mensajes mien-
tras conducen. El paso siguiente consistiria en desarrollar
interfaces persona-maquina que hiciesen que estos dispo-
sitivos electrénicos resultaran lo menos perturbadores po-
sibles. Todo ello, junto con la vigilancia del estado de aten-
cion de los conductores, son importantes novedades para
el futuro.»
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