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1.

Documento N.°‘DT/I—1-S
29 de enero de 1964
Original: inglés

CONFERENCIA AERONAUTICA

Ginebra, 1964

COMISION 4

PROYECTO

PRIMER INFORME DE LA COMISION 4 (Cuestiones téenicas y de,explotacién)

"Principios fundamentales para la adjudicacidn de frecuencias"

Como resultado del estudio realizado por la Comisidén 4 sobre las
proposiciones formuladas a la Conferencia por las administraciones y ‘sobre
los informes y estudios de la I.F.R.B., se ha llegado a las siguientes con-
clusiones: »

Principios para la adjudicacidn de frecuencias

En toda revisidn del Plan de adjudicacidén de freeuencias al servi-
cio mdévil aerondutico (R) en sus bandas exclusivas comprendidas entre 2850 y
17 970 kc/s, debe mantenerse el principio fundamental de la adjudicacidn de
frecuencias a zonas geogrdficas (definidas en la Parte 1, Seccidn I, del
Apéndice 26 como ZLMP y ZRRN).

La revisidn habrd de hacerse a base de las estadisticas y datos
destinados a revelar la medida en que es necesario modificar el nidmero, for-
ma o disposicidn de tales zonas.

El Presidente,
J.T. PENWARDEN



CONFERENCIA AERONAUTICA Documento N.° DI/I-2-5
30 de enero de 1964

Original: inglés

Ginebra, 1964

COMISION 4

PROYECTO

SEGUNDO INFORME DE LA COMISION 4 (CUESTIONES TECNICAS Y DE EXPLOTACIéN)

Canales comunes de los servicios R vy OR

Después de estudiarse las proposiciones formuladas por las adminis-
traciones y un informe relativo a los estudios efectuados por la I,F.R.B., la
Comisidén 4 ha llegado por unanimidad a las conclusiones que figuran en anexo
al presente documento.

El Presidente,
J.T. PENWARDEN

Anexos: 1



Documento N.© DT/I-2-S
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ANEZXO

CANALES COMUNES DE LOS SERVICIOS R Y OR

En toda revisidn del Plan de frecuencias para el servicio mdvil
aerondutico R en sus bandas exclusivas, comprendidas entre 2850 y 17 970 ke/s,
deberd mantenerse la previsidn de canales comunes para los servicios R y OR,
como se dispone en el punto 3 de la Seccidn II A Parte I del Apéndice 26.

Nota: Véanse adjunto el punto 3, pdgina 38 y el punto 3 pdgina 41 del
Apéndice 26, ligeramente modificados.



Anexo al documento N,© DT/I-2-8
Pdgina 3

/[ Modifiquense como sigue las condiciones de utilizacidn de 1a
frecuencia de 3023,5 ke/s, que figuron en la pigina 38 del Apéndice 26 /:

Frecuencia Zona
de uso Observaciones
kc/s v .
autorizado
1 2 3
3023,5 Mundial Autorizada para la utilizacidn mundial para las

categorias (R) y (OR) en la forma siguiente:

1)

2)

3)'

5)

A vordo dc las aeronaves para

a) comunicacioncs con ¢l control de cproxi-
. i
nacidn y de aerddromo;

b) comunicacioncs con una estacidn aerondu-
tica cuando las otras frecuencias de 1la
estacidn scan desconocidas o no estén
disponiblcs;

En las cstaciones aeronduticas para control

I . . 7 - -
de acrodromo y aproximacidn bajo las condi-
cioncs siguientes:

a) para control de aproximacidn con potencia
limitada a un valor que produzca 20 /uwh
a 100 k1 y en cualquier caso no mds de
20 W en el circuito de antena;

b) pars control de aerddromo con potencia
limitada a un valor que produzca 20 /uwh
a 40 ¥m y en cualquier caso no mas de
20 W en el circuito de antena;

c) en cada coso se deberd prestar especial
atcncidn al tipo de antena que se use a
fin de evitar interfercncias perjudicia~
les;

a) 1a potencia de las estaciones acronduti-
cas que uscn csta frccucncia y que coperan
en las condiciones arriba mencionadas
pucde aumentarse en acuerdos regionalcs
de la U.I.T. y/o de 1la 0.A.C.I. en lo
que sca necesario para resolver clertos
requisitos operacionales;

Para la intercomunicacidn entre cstaciones

de los scrvicios mdviles ocupadas en opera-
ciones coordinadas de bisqueda y salvamento
cn el lugar de un sinicstro.

La aplicacidn especifica de esta frecuencia
para los propdsitos arriba mencionados puede
ser decidida en conferencias acronduticas
regionales.

Este canal puede ser utilizado para cmisiones
de clase Al o 43 de acuerdo con arrcglos
especiales. En todo caso, no serd subdivi-
dido,




Anexo al documento N.°© DT/I—Z—S
Pigina 4

[ Modff{quense como sigue las condicioncs de utilizacidn de la fre-
cucneia de 5680 kc?s, que figuran en la pdgina 41 del Apéndice 26 /:

i Frecucncia Zona

de uso Obscrvaciones
kc/s autorizado
1 2 . 3
5680 Mundial |Autorizada para empleo mundial para las categorias

(R) y (OR) en 1a forma siguientes
1) A bordo de las acronaves para:

a) comunicaciones con el control de aproxima-
cidn y de aerddromo;

b) comunicacidn con une estacidn aerondutica
cuondo las otras frecuencias de la estacidn
son desconocidas o no cstdn disponibles;

2) En las ostuciones aeronsuticas para control de
aproximacidén y aerddromo cn las siguientes
condiciones:

a) para control de aproximacidn con potencia
limitada a un valor que produgca 20 /uV/g
a 100 km y en.cualquier caso no nds de 20 W
en el circuito de¢ antena;

b) para control de aerddromo con potencia
linitada a un valor que produzca 20 /uV/m
2 40 kn y en cualquier caso no mas de
20 W cn el circuito de antena;

c) en cada caso deobe prestarse especial aten—
cidn al tipo de antena que se use a fin de
evitar interferencins perjudiciales;

a) 1la potencia de las estaciones acronduticas
que usen csta frecuencia y que operan en
las condiciones arriba mencionadas puede
auncntarse en acuerdos regionales de la
U.I.T. y/o de 1la 0.A.C.I. cn lo que sea
necesario para resolver ciertos rcquisitos
operacionales;

3) Para la intercomunicacidn entre cstaciones de
los servicios mdviles ocupadas en operaciones
coordinadas de busqueda y salvamento cn el
lugar de un siniestro., '

4) Ia aplicacién espoc{fica de esta frecuencia
- para los propOS1tos arriba mencionados pucde
ser decidida en conferencias acronduticas
regionales.,

5) Este canal puede sexr usado owra crnisiones de
clase Al o A3 de acuerdo con arreglos esp601a—
les. En todo caso, no scra subdividido. =




CONFERENCIA AERONAUTICA Documento DT/I-3-S
30 de enero de 1964

Original: inglés

Ginebra, 1964

COMISION 4
PROYEGTO
. TERCER INFORME DE LA COMISION 4

(CUESTIONES TEGNICAS ¥ DE EXPLOTACION)

Utilizacidn de ondas métricas para la difusidn de boletines

meteoroldeices del servicio mdvil serondutico (R)

Despuds de estudiar una proposicidn formulada por una administra-—
cidn, la Comisidn 4 adopta por unanimidad el proyecto de Resolucidn que
figura en Anexo al presente documento,

E1 Presidente,

J.T. PENWARDEN

Anexo: 1



Documento N.° DT/Iw3-5
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ANEXO

RESOLUCION N.©°

RELATIVA A LA UTILIZACION DE LAS ONDAS METRICAS PARA LA
DIFUSION DE DATOS METEOROLJGICOS EN EL

SERVICIO MOVIL ARRONAUTICO (R)

La Conferencia Administrativa Extraordinaria de Radiocomunicacio—
nes Aeronduticas, Ginebra, 1964. :

Considerando

a) Que el nimero de canales de que dispone el servicio ndévil aerom
ndutico (R) en sus bandas de frecuencias comprendidas entre 2850 y
17 97C ke/s es linitado;

b) Que aumentan las necesidades de frecuencias para las comunicacio-
nes del servicio mévil aerondutico (R) y para la difusidn de datos meteoro~
16gicos con destino a las aeronaves civiles;

c) Que las caracteristicas de propagacidn de las frecuencias de la
gana de ondas decandtricas hacen que éstas sean imprescindibles para satis—
facer las necesidades de la aviacidn civil en lo que concierne a la trans—
nisidn a larga distancia de la informacidn necesariaj

a) Que en la Recomendacidn N,° 13 de la Conferencia Administrativa
Internacional de Radiocomunicaciones Aeronduticas, Ginebra, 1949, y en la
Resolucidén W,.°. 14 de la Conferencia Administrativa de Radiocomunicaciones
de Ginebra, 1959, se encarece a las administraciones "que utilicen en la

mayor medida posible las ondas métricas a fin de disminuir el trdfico en

las bandas de ondas decamétricas correspondientes al servicio mdvil aero-
ndutico (R)"; '

e) Que la aviacidn civil ha realizado desde 1949 considerables pro—
gresos técnicos en lo que respecta a la ampliacidn del alcance util de las
ondas nétricas (VHF) para satisfacer las necesidddes en materia de conuni-~
cacién del servicio mévil aerondutico (R), y

f) : Que esta ampliacidn del alcance dtil de las ondas métricas brinda
la posibilidad de satisfacer una parte de las crecientes necesidades de la
aviacidn civil en lo que concierne a la difusidn de datos meteoroldgicos,

Resuelve

Que las administraciones utilicen en la mayor medida posible las
ondas métricas para satisfacer sus necesidades en materia de difusidn de
datos meteoroldgicos con destino a las aeronaves civiles,



CONFERENCIA AERONLUTICA Documento N.° DT/I-4-S (Rev;l
-~ % de febrero de 1964
Original: inglés

CINEBRA, 1964

COMISION 4
PROYECTO
CUARTO INFORME DE LA COMISION 4

(CUESTIONES TECNICAS Y DE EXPLOTACION)

Utilizacidn de las ondas métricas por el servicio mdvil aerondutico (R)

Después de estudiar la proposicidn hecha por una administracidn,
la Comisidn 4 ha adoptado por unanimidad el proyecto de Resolucidn que se
acompafia en Anexo.

La Comisidn 4 reconoce que la inclusidn de esta Resolucidn en el
documento final de la actual Reunidén de la Conferencia dependerd fundamen-
talmente del dictamen que dé la Comisidn 5 sobre la eficacia de la misma.

La Comisidn manifiesta su agradecimiento al Sr. E.B. POWELL

(Canadé) y a los miembros de su Grupo de trabajo especial por haber conse~
guido conciliar los puntos de vista divergentes.

El Presidente,
J.T. PENWARDEN

Anexos 1



Documento N.° DI/I-4-S (Rev.)
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ANEXO

RESOLUCION N.°

RELATIVA A LA UTILIZACICN DE LAS ONDAS METRICAS POR EL
SERVICIO MOVIL AERONAUTICO (R)

La Conferencia Administrativa Extraordinaria de Radiocomunicacio-
nes Aeronéuticas, Ginebra, 1964,

Considerando

a) Que las VHF constituyen, desde el punto de vista de la aerondutica,
un medio de comunicacién més seguro y més exento de ruido que las HF;

b) Que el empleo por la aviacidén de las VHF ha progresado considera-
blemente desde los puntos de vista técnico, econdmico y de explotacidn
desde la elaboracidén del plan HF del Apéndice 26 del Reglamento de Radio-
comunicaciones;

c) Que la utilizacién de los diversos sistemas de VHF podria reducir
considerablemente ias necesidades de altas frecuencias del servicio mévil
aeronéutico,

Resuelve

a) Que, en la mixima medida de lo posible, las administraciones
utilicen ondas métricas para atender las necesidades del servicio mévil
aerondutico (R), y ‘

b) Que las administraciones, al presentar los datos estadisticos
relativos a las operaciones de aeronave, tengan en cuenta las posibilidades
de atender las necesidades del servicio mévil aerondutico (R) mediante el _
uso de ondas métricas, previa debida consideracidén de los factores econdmi-
cos, téenicos y de explotacidn. :




CONFERENCIA AERONAUTICA Documento N,° DT/I-4-S

31 de enero de 1964
GINEBRA, 1964 Original: inglés

COMISION 4

PROYECTO

CUARTO INFCRME DE LA COMISION 4
(CUESTIONES TECNICAS Y DE EXPLOTACION)

Utilizacidén de las ondas métricas por el servicio mévil aerondutico (R)

Después de estudiar la proposicién hecha por una administracidn,-
la Comisidén 4 ha adoptado por unanimidad el proyecto de Resoluc1on que se
acompafia en Anexo.

La Comisidn 4 reconoce que la inclusidén de esta Resolucidn en el

documento final de la actual Reunidn de la Conferencia dependerd fundamental-
mente del dictamen que dé la Comisidn 5 sobre la eficacia de la misma.

El Presidente,
J.T, PENWARDEN

Anexo: 1
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ANEXO

RESOLUCI(N N.°

RELATIVA A LA UTILIZACION DE LAS ONDAS METRICAS POR EL
SERVICIO MOVIL AERONAUTICO {(R)

La Conferencia Administrativa Extraordinaria de Radiocomunicacio-
nes Aeronduticas, Ginebra, 1964,

Considerando

a) Que las VIAF constituyen, desde el punto de vista de la aerondutica,
un medio de comunicacidn més seguro y mis exento de ruido que las HF;

b) Que el empleoc por la aviacidén de las VHF ha progresado considera-
blemente desde los puntos de vista técnico, econdmico y de explotacidn
desde la elaboracidén del plan HF del Apéndice 26 del Reglamento de Radio-
comunicaciones;

c) Que la utilizacidn de los diversos sistemas de VEF podria reducir
considerablemente las necesidades de altas frecuencias del servicio mbvil
aerondutico,

Resvelve
a) Que la C.A.E.R. (ferondutica), 1965, examine cada solicitud de
altas frecuencias a fin de determinar si desde el punto de vista operativo
¥y técnico es posible atender la necesidad mediante el uso de VHF;

b) Que las administraciones, al presentar los datos estadisticos
relativos a las operaciones de aeronaves, tengan plenamente en cuenta las
posibilidades econdémicas, técnicas y de explotacidén de atender las necesi-
dades del servicio mévil aerondutico (R) mediante el uso de técnicas de VHF.



CONFERENCIA AERONAUTICA Documento N.° DT/I-5~-8

31 de enero de 1964
Original: inglés
GINEBRA, 1964 ' .

COMISION 4

PROYECTO
QUINTO INFORME DE LA COMISICN 4

(CUESTIONES TECNICAS Y DE EXPLOTACICN)

Planes para el futuro que puedan afectar a la utilizacidn de las_ondas
decamétricas

Después de estudiar la proposicidn hecha por una administracion,

la Comisidn 4 ha aceptado por unanimidad el proyecto de Resolucidn que se
A
acompana en Anexo,

El Presidente,
J.T. PENWARDEN

Anexos: 1



Documento K.° DT/I-5-8
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ANEXO

RESOLUCICN W.°

RELATIVA A PLANES FUTUROS QUE PUEDAN AFECTAR EL USO
DE LAS ALTAS FRECUENCIAS

La Conferencia Administrativa BExtraordinaria de Radiocomunicaciones
s . .
Aeronauticas, Ginebra, 1964,

Considerando

a) Que varias administraciones estdn activamente dedicadas a inves-
tigar los sistemas de comunicacidn que hacen uso de las ondas decamdtricas
o de las ondas métricas o a otra clase de trabajos cuya finalidad es la de
mejorar el sistema mdvil aerongutico (R);

b) Que entre los sistemas que se estdn estudiando figuran los siste-
mas ampllados VHF, VHF de largo alcance y sistemas que incluyen la comuni-
cacidn autondtida (de datos);

c) Que es posible que en la época de la Reunidn de la C.A.E.R.
(Aerondutica) propismente dicha algunas de las técnicas y planes hayan pro-
gresado hasta tal punto que puedan formularse planes operativos concretos
para la puesta en prdctica de las nuevas técnicas dentro del plazo de vigen-
cia del nuevo Plan HF del servicio mdvil aeronautlco,

d) Que tal puesta en prdctica puede tener repercusiones importantes
sobre las demandas de altas frecuencias durante la vigencia del nuevo Plan,

Resuelve

a) Que se invite a las administraciones que tienen planes para satis-
facer las necesidades del servicio mdvil aerondutico (R) mejorando las tée-
nicas o utilizando ondas distintas de las decamétricas a presentar tales
planes a la Reunidn principal de la C.4.E.R. Aerondutica (1965), indicando
las fechas en que prevén ponerlos en préctica;

b) Que se tomen en cuenta tales planes al preparar el nuevo Plan de
adJudlca01on de frecuencias de ondas decamétricas del servicio mdvil aero-
nautico.



CONFERENCIA AERONAUTICA Documento N,° DT/I-6hS
3 de febrero de 1964

GINEBRA, 1964 Original: inglés
COMISION 4
Proyecto
de

SEXTO INFORME DE LA COMISION 4
(CUESTIONES TECNICAS Y DE EXPLOTACION)

Utilizacion de frecuencias de las bandas de ondas decamétricas atribuidas
. . . s . I .
exclusivamente al Servicio Movil Aerondutico (R)

. PR 4 s . ?
Después de estudiar una proposicién formulada por una administracidn,

la Comisidn 4 ha adoptado por unanimidad el proyecto de Resolucién que figura
en anexo.

El Presidente,
JeT. PENWARDEN

Anexos: 1



Documento N.© DT/I 6-3
Paglna 2

ANEBXOQ

PROYECTQ
RESOLUCION W,°©

Relativa a la utilizacidn de frecuencias de las

bandas de ondes decamétricas atribuidas

. N . ’ . /
exclusivamente al servicio mdvil serondutico (Rl

La Conferencia Extraordinaria Administrativa de Radiocomunicaciones
rd B .
Aeronauticas, Ginebra, 1964,

Considerando

a) Que las observaciones de comprobacidn técnica del empleo de las
frecuencias de las bandas atribuidas exclusivamente al servicio mévil aero-
nautico (R) entre 2850 y 17 970 kc¢/s, muestran que estaciones de servicios
distintos del mdvil aerondutico (R) estan utilizando una serie de frecuen-
cias de estas bandas causando interferencia perjudicial en las comunicaciones
del servicio mévil aerondutico (R) de algunas rutas aéreas internacionales;

b) Que el servicio mévil aerondutico (R) es un servicio de seguridad
al que se han atribuido especialmente bandas de frecuencias excluS1vas para
asegurar la seguridad y la regularidad de los transportes aéreos civiles
nacionales e internacionales %uumero 429 del RR), y

'c) Que, para proteger la seguridad de la v1da y la propiedad en el
aire, y para que los servicios de transportes aeronduticos se desarrollen
regular y eflcazmente, es indispengable mantener los canales de comunicacidn
del servicio mévil aeronautlco libres. de interferencia perjudicial,

Resuelve

que todas las administraciones, reconociendo que el servicio mévil
aerondutico (R) .es.un servicio de seguridad, prohiban’ la utilizacidn de
frecuencias de las bandas atribuidas exclusivamente a ese servicio por esta-
ciones de otros servicios, salvo en las condiciones especificas prescritas
en el N,¢ 115 o en el N,° 415 del Reglamenio de Raciocomunicaciones,



CONFERENCIA AERONAUTICA Documento N,° DT/I-7-S
3 de febrero de 1964

Original: inglés

GINEBRA, 1964

SUBCOMISION 44

-Proyecto

PRIMER INFORME DE LA SUBCOMISION 4A A LA COMISION 4

Nimero de aeronaves a las gue se puede dar servicio coén una frecuencia
o una familia de frecuencias

Como consecuencia del estudio de las proposiciones de las adminis-
traciones y de un informe de la I.F.R.B., la Subcomisién 4A ha llegado a las
conclusiones que adjunto se acompadan.

El Presidente de la
Subcomisidn 4A,
George W. HAYDON -

Anexo: 1
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Documento N.° DT/I-7-S
Pégina 3%

ANEXO

NUMERO DE AERONAVES A LAS QUE SE PUEDE DAR SERVICIO CON UNA FRECUENCIA

O UNA FAMILIA DE FRECUENCIAS DE LA BANDA DE ONDAS DECAMETRICAS

En las zonas de paso de rutas adreas mundiales principales (ZRMP):

- Una familia de ondas decamétricas puede dar servicio, como méximo,
a 12 aeronaves por hora

- Una sola frecuencia puede dar servicio, como méximo, a 10 aero-
naves por hora

En las zonas de paso de rutas aéreas regionales y nacionales (ZRRN):

- El nimero miximo de aeronaves a las que se puede dar servicio
con una familia de frecuencias de la banda de ondas decamétricas
0 con una sola frecuencia puede variar mucho; de ahi que las
cifras relativas a las ZRMP puedan no ser aplicables a todas
las ZRRN, ’ v



CONFERENCIA AERONAUTICA Documento N, DT/I-8
3 de febrero de 1964
GINEBRA, 1964 Original: inglés

SUBCOMISION 4A

ORDEN DEL DIA
' DE L4 SEGUNDA SESION DE LA SUBCOMISION 44
4 de febrero, a las 3 de la tarde - Sala XI
1, Aprobacidn del proyecto de primer Informe de la Subcomisidn 4A a la
Comisidn 4 ' '

Numero de aeronaves a las que se puede dar servicio con una frecuencia o
una familia de frecuencias ~ Documento N,° DT/I-7

2, Punto 1, parrafo 4, Documento I-37, titulado:

Criterios de propagacidn

a) Para su utilizacidn en latitudes templadas
b) Para su utilizacidn en las zonas polares
Documentacidn anterior:

Documento N,° I-1  (EE,UU,) pagina 24

" N,° I-14 (IFRB) pdgina 1

" §.0 I-31 (@) pagina 1
Volumen ITI del C.C.I.R. (X Asamblea plenaria)
Atlas de propagacidn del C,C.I.R.

3, Otros asuntos,

E1 Presidente
de la Subcomisidn 44,
George W, HAYDON



CONFERENCIA AERONAUTICA Documento N,° DT/I-9-S

4 de febrero de 1964
GINEBRA, 1964 Original: inglés

COMISION 5

PROYECTO
PRIMER INFORME DE LA COMISION 5

(ESTADISTICA DE OPERACIONES)

Agrupacidn de las rutas acreas mundiales principales (ZRMP)

La Comisidn 5 ha adoptado por unanimidad el proyecto de Resolucidn
gue adjunto se acompafia,

El Presidente,
Maurice CHEF

Anexo: 1



Documento N,° DT/I-9-S
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ANEXO

PROYECTO

RESOLUCION W,°o ..,

RELATIVA A TA AGRUPACIéN DE LAS RUTAS AEREAS

MUNDTALES PRINCIPALES (ZRMP)

La Primera Reunidn de la Conferencia Administrativa Extraordinaria
de Radiocomunicaciones Aeronguticas (Ginebra, 1964),

Teniendo en cuenta:

a) Las Resoluciones N.OS 13 y 14 de la Conferencia Administrativa de
Radiocomunicaciones (Ginebra, 1959), relativas:

i) A la preparacidn de planes revisados de adjudicacidn de frecuencias
para el servicio mdvil aerondutico, y

ii) A la utilizacidn de las frecuencias del servicio mévil aeronsutico (R);

b) La Recomendacidn 2/1 de la Reéunidn especial de Comunicaciones de la
0.A,C,I, (1963), Documento N,° 8329, COSE/II relativa al ajuste de los limites
de las zonas de paso de rutas adreas mundiales principales;

c) Las proposiciones e informes de estudios presentados por los Miombros
de 1a U,I,T. a la Primeras Reunién de la C.A.E,R, Aerondutica (Ginebra, 1964)
Documentos N,©8-I1I-1, I-3, I-7, I-8, I-11, I-27, I-52, I-53;

d) Que es probable que en la Segunda Reunidn de la C,A.E.R. Aerondutica
(Ginebra, 1965) esté representado un ndimero mayor de Miembros y Miembros aso~
ciados de la Unidn; '

e) Que los Miembros y Miembros asociados someteran a examen de la Se-—
gunda Reunidn de la C.A.E.R. Aerondutica (Ginebra, 1965) datos estadisticos
sobre las operaciones de aeronave en las lineas adreas internacionales, y

f) Que no conviene revisar la agrupacidn de las lineas adreas interna-
cionales en las ZRMP, ni establecer nuevas ZRMP para atender las necesidades
de explotacidn mientras no se disponga de los datos estadisticos aludidos en
el Considerando e), que precede; .
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Resuelve:
1. No recomendar, por el momento, ninguna modificacidn de los actuales

limites de las ZRMP tal y como se definen en el Apéndice 26 al Reglamento
de Radiocomunicaciones, (Ginebra, 1959), ni ninguna delimitacidn de nuevas
ZR¥MP, ¥y

2. Que la Segunda Reunidn de la C.A.E.R. Aeronautica (Ginebra, 1965)
examine con detalle todos los factores que se le comuniquen, teniendo en
cuenta las consideraciones expuestas en todos los Considerandos de la pre-
sente Resolucidn con objeto de determinar las modificaciones que han de efec-
tuarse en los limites de las ZRMP y/o la creacidn de nuevas 7RMP,
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COMISION 5

PROYECTO
SEGUNDO INFORME DE LA COMISION 5

(BSTADISTICA DE OPERACIONES)

 Agrupacidn de las rutas adreas regionales y nacionales (ZRRN)

La Comisién 5 ha adoptado por unanimidad el proyecto de Resolucién
que adjunto se acompania,

El Presidente,
Maurice CHEF
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ANEXDOQ

RESOQLUCION N,©

RELATIVA A LA AGRUPACIGN DE LAS RUTAS AFREAS REGTIONALES
Y NACIONALES. (ZRRN)

La Primera Reunidén de la Conferencia Administrativa Extraordinaria
. . . / . .
de Radiocomunicaciones Aeronauticas (Glnebra, 1964),

Teniendo en cuenta:

a) : La Resolucidn N,.° 14 de la Conferencia Admlnlstratlva de Radio-
comunicaciones (Glnebra, 1959) relativa a la utilizacidn de frecuencias en
el servicio mévil aeronautlco (R)

b) Las Recomendaciones 2/8 y 2/9 de la Reunidn Especial de Comunica-
ciones de la 0.A.C.I. (1963), Documento N.° 8329, COSP-II relativas a las
modificaciones propuestas para las ZRRN;

c) Las ‘proposiciones e informes sobre estudios sometidos por los
palses ‘Miembros de 1la U,I.T, ao%a Primera Reunidn de la C,A.E.R. Aerondutica
(Ginebra, 1964), Documentos Ne = I-1, I-7, I-8, I-11;

a) Que mientras no se haya revisado por completo la agrupa01on de
las rutas aéreas internacionales en las ZRRN 0 se hayan creado nuevas ZRMP,
no conviene 1ntrodu01r ninguna modificacidn en los limites de las ZRRN, ¥y

e) Que las estadlsticas relativas a las operaciones de aeronaves
para las rutas adreas reglonales y nacionales deben someterse a los Miembros
y Miembros asociados de la Unlon, con miras ‘a su examen por la Segunda
Reunlon de la C.A.E.R. herondutica (Ginebra, 1965),

Resuelve:

1. No recomendar, por el momento, ninguna modificacidén a los limites
actuales de las ZRRN definidas en el Apendlce 26 al Reglamento de Radiocomu~
nicaciones (Glnebra, 1959), v

2e Que la Segunda Reunidn de la C.A.E.R. Aerondutica (Ginebra, 1965)
examine con todo detalle los puntos anteriormente indicados, considerandolos
como base para modificar los 1{mites de las ZRRN,
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COMISION 5

PROYECTO
TERCER INFORME DE LA COMISIéN 5

(ESTADISTICA DE OPERACIONES)

Necesidades en ondas decamétricas para las aeronaves supersdnicas

La Comisidn 5 ha adoptado por unanimidad el proyecto de Resolucidn
que adjunto se acompafla.

El Presidente,
Maurice CHEF

Anexo: 1
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ANEXO

PROYECTO

RESOLUCION N.° ...

RELATIVO A IAS NECESIDADES EN ONDAS DECAMETRICAS

PARA LAS ABRONAVES SUPEASONICAS

La Primera Reunidn de la Conferencia Administrativa Extraordlnarla
de Radiocomunicaciones Aeronduticas (Ginebra, 1964),

Teniendo en cuehta:

a) La Recomendacidn N.° 6A de la Conferencia Administrativa Extraordi-
naria de Radiocomunicaciones (Ginebra, 1963) relativa a las necesidades de
frecuencias de las bandas de ondas decametrlcas atribuidas exclusivamente

al servicio mdvil aerondutico (R);

b)  °  La Recomendacidn 3/2 de la Reunidn Especial de Comunicaciones de
la 0.A,C.I, (1963) relativa a la revisidn del plan de adjudicacidn de fre-
cuencias de las bandas de ondas decamétricas, con objeto de prever las ne-
cesidades de las aeronaves supersdnicas de transporte, Reunidn en la que

se tomd nota de que no existia por el momento ninguna necesidad para adju-
dicar a titulo exclusivo ondas decamétricas para comunicar con ese tipo de
aeronaves; ¥

c) ' Las proposiciones y recomendaciones sometidas por los Miembros de
la U,I.T, a la Primera Reunidn de la C.A.E.R, Aerondutica (Ginebra, 1964),
- Documentos N,08 I-1, I-4, I-30; y

Comprobando :

gue en la actualidad no se conoce necesidad alguna para la atri-
buc1on de ondas decamétricas para las comunicaciones con las aercnaves su-
b
persdnicas,

Resuelve
remitir la cuestidn a la Segunda Reunidn de la C.A,E.R, Aerondu-

tica (Ginebra, 1965) para que efectie un nuevo y mas profundo estudio del
problema,
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GENEVE, 1964

Ce document n'a pas été publié,
This document has not been issued,

Bste documento no ha sido publicado,

Document No. DT/I-~13/F-E-S
11 février 1964

Ce document n'a pas été publié.
This document has not been issued.

Este documento no ha gido publicado.,
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COMISION 5
PROYECTO
de

CUARTO INFORME DE LA COMISION 5

(ESTADISTICA DE OPERACIONES)
DIFUSION DE DATOS METEOROLOGICOS

_ La Comisién 5 ha adoptado pdr unanimidad el proyecto de Resolucidn
que adjunto se acompafia.

El Presidente,
Maurice CHEF

Anexo: 1
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ANEXO

PROYECTO

RESOLUCION N.° s

RELATIVA A LA DIFUSION DE DATQOS METEOROLOGICOS

La Primera.Reunién de la Conferencia Administrativa Extraordinaria
de Radiocomunicaciones Aeronfuticas (Ginebra, 1964 ),

Después de examinar

a) El Informe y las Recomendaciones de la Reunién Especial de
Comunicaciones de la 0.4.C.I. (1963), Documento N.° 8329, COSP-II (Punto 5
del Orden del dfa), y ‘

b) Las proposiciones formuladas por los Miembros de la U.I.T. a la
Primera Reunién de la C.A.E.R. Aeroniutica (Ginebra, 1964),
Documentos N.08 I-1, I-3, I-9, I-11, I-23, I-78;

Resuelve

remitir la cuestién a la Segunda Reunidn de la C.A,E.R. Aerondu-
tica (Ginebra, 1965) para que lo examine al estudiar los datos estadisticos
de las operaciones de aeronave que faciliten los paises Miembros y Miembros
asociados de la Unidbn Internacional de Telecomunicaciones.
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SUBCOMISION 44

PROYECTO
DE
SEGUNDO INFORME DE LA SUBCOMISION 4A A LA‘COMISIGN 4

CRITERIOS DE PROPAGACIGN

RELACIONES DE PROTECCION Y ALCANCES DE INTERFERENCIA

COMPARTICION DE FRECUENCIAS ENTRE ZONAS

(Puntos 1, 2 y 7 del punto 4, Documento N.0 I-37)

Documentacidn de referencia:

Documento N.° I-1 EB.UU.

Documento N,® I-7 I.F.R.B,

Documento N.° I-13 I.F.R,B.

Documento N.° I-14 I.F,R.B.

Documento N,® I-15 C.C.I.R.

Documento N,° I-31 G

Volumen II - X Asamblea plenaria del C.CeI.R.
Atlas de curvas de propagacién del CoC.I.R

Tras estudiar los documentos anteriormente mencionados, la Subco-
nisidn 44, ha llegado a la conclusidn objeto del Anexo al presente documento

El Presidente de la Subcomisidx 44,
George W, HAYDSYN
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ANEXO

CRITERIQS DE PROPAGACION
ALCANCE UTIL
ALCANCES Dii INTERFERENCIA
RELACICN DE PROTECCIGN
COMPARTICION DE FRECUENCIAS ENTRE ZONAS

Se recomienda:
1, Que sigan empleéndosé los criterios basicos técnicos empleados

por la C.A.I.R.A., para establecer el actual Plan de adjudicacidn de ondas
decamétricas del servicio mévil aeronautico (R), es decir:

a) Alcances de servicio y de interferencia

Banda de frecuencias | Alcance de servicio |['Alcance de interferencia
' Dia Noche | Dia Noche
kc/s km km

_. 2850 =~ — 3025 100 500 700 3500

3400 - 3500 100 800 700 4000
4650 -~ 4700 350 1400 1200 5500
5450 - 5480 450 1800 1500 6500
5480 - 5680 450 1800 1500 6500
6525 - 6685 650 2200 | 1900 8000
8815 - 8965 1000 3400 3800 11000
10005 - 10100 1250 - 5500 -
11275 - 11400 1500 - | 6000 -
13260 ~ 13360 1900 - | 700 -
17900 - 17970 2600 - | 10000 -

- Los alcances de interferencia utilizados para el establecimiento
del actual Plan de adjudicacidn deben continuarse empleando para el estable—
cimiento de un Plan revisado, pero quizas puedan reducirse algo los alcances
de interferencia en las bandas de 8, 10, 11, 13 y 17 MNc/s de dfa, ¥y en las
de 6 y 8 Ne/s, de noche, si es indispensable obtener una comparticién adicio—
nal de esas frecuencias. :
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b) La relacidn de proteccién de 15 db es satisfactoria. (Los
" alcances de interferencia del pirrafo a) anterior traten de
dar una proteCC1on de 15 db cuando una aeronave se halla en el
llmlte del alcance ut11 ¥y, por lo-tanto, en cvondiciones més
tlplcas, la relacién de proteccidn es mucho mayor.)

c) Las condiciones de comparticién entre zonas (punto 4,
Seccidn B, Apéndice 26) es satisfactoria.

2e Que se mantengaléin revisién las curvas de los alcances de inter—
ferencia para las latitudes comprendidas entre 60°N y 60°S que flguran en
el Apéndice 26; .

3 Que se establezcan curvas y graflcos de los alcances de 1nterferen~
cia para las zonas polares, basando esos graflcos en ung proyecc1on gnomonlca
polar.

4o Que las recomendaciones que preceden se pongan en practica median-
g ké e . N .
te la revision del Apendice 26, en la forma siguiente:

B. Curvas de alcances de interferencia

e s a2
Definicion de las curvas

15.1 En los transparentes que se adjuntan al final de este apéndice ‘las
curvas indican, para los distintos drdenes de frecuencia, la distancia m1n1ma
aceptable para separar dos estaciones terrestres que transmitan simultanea—
mente en la misma frecuencia con poten01a radiada de 1 kW (em1s1on no modu-—
lada), a fin de asegurar para la emisidén deseada, en el limite del alcance
Util de una de las estaciones terrestres, una relacidn sefal ufil/senal
interferente de 15 db a bordo de una aeronave,

15,2 Hay dos tipos de transparentes: a) para planisferios en pro-
. . 7 . . -
yeccion Mercator, v b) para provecciones gnomonicas de las regiones polares.
' . #
Los transparentes correspondientes a la proyeccion Mercator cubren la zona

comprendida entre 60° de latitud Norte v 60° de latitud Sur. Los transpa-

rentes correspondientes a la proyeccién enomdnica cubrern las regiones
situadas al norte de 30° de latitud Norte y al sur de 30° de latitud.Sur.

La proyveccion gnomdnica recubre la proyveccion Mercator entre las latitudes
30°-60° Norte y 30°-60° Sur.. Esta superposicidn estéd destinada aAgarantlzar
la continuidad entre los transparentes de ambos tipos de proyeccidn.
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15.3 El alcance Util no se muestra en las curvas.

BEscala y sistema de proyeccidn adoptados para los mapas

3v 17,

16,1 Tales transparentes no pueden ser utilizados mds que sobre un
planisferio o un mapa polar ea-preyeceién-Mereater - cuya proyeccidn y escala
sean las que se indican en cada uno de los transparentes. Por lo tanto, no
pueden ser utilizados sobre mapas que no respondan a los mencionados requi-
sitos. Los planisferios y mapas polares que también se adjuntan al final de
este apéndice, y en los que figuran las ZRMP y las ZRRN, estdn en la escale
conveniente y los transparentes pueden utilizarse sobre ellos.

4= 18,

Cambio de escals o de sistema de proyeccidn

17.1 Si se desea emplear mapas ea-preyeaeién-Hereator de escala distinta,
es necesario trazar, a partir de las coordenadas que figuran en los cuadros
que siguen, nuevas curvas, para tener en cuenta el cambio de escala.

17.2 Al trazarse las nuevas curvas, debe recordarse que el punto de
interseccidn del eje vertical de simetria, es decir, un meridiano, con el
eje gue le es perpendicular, que representa un paralelo, debe coincidir con

la latitud 00° para la curva 00%con is latitud 20° N para la curva 20°, con

la latitud 40° N para la 40°, y asi sucesivamente.

17.3 Las coordenadas geogrdficas que aparecen en los cuadros mencionados
se dan con referencia al meridianc 180° como eje de simetria para la cong-
truccidén de las curvas.,

Condiciones para la comparticidn entre dreas

18.1 Los diferentes transparentes se han establecido en las siguientes
condiciones de comparticidén de frecuencias: eadepiedas-per-ie-Gonferensie
Aéminis#f&%iva—Enéeraaeiena&-ée-R&éieeemuaéeaeéeﬁee-&ereﬁé&%ée&s~4Ge&vivaAv}y
104841949, -a-sabers
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Bandas comprendidas entre _ 7
Zonas Condiciones de comparticidn
Mc/s
Entre dos
ZRMP 3y 6,6 ProPaga01on nocturna
9y 11,3 Propagac1on diurna
13 y 18 Separacidén en longitud
Nota: Se ha admitido que las
condiciones de comparticidn
para 6,6 Mc/s y para 5,6
‘Mce/s son las mismas
Entre una ZRMP
y una ZRRN 3y 5,6 Propagacidn nocturna
6,6 y 11,3. Propagacidn diurna
13 y 18 : Separacidn en longitud
Entre dos ZRRN 3y 4,7 Propagacidn nocturna
5,6 y 11,3 Propagacidn diurna
13 y 18 Separacidn en longitud
18.2 Curvas suplementarias permiten determinar las posibilidades de

compartlclon para empleo diurno de las frecuencias comprendidas en las bandasv
3 Mc/s, 3,5 Mc/s y 4,7 Mc/s.

NOTA: El material gue ha permitido establecer'las curvas se encuen~

tra en las "Cartas de alcances minimo y mdximo utilizables como
gufa para la adjudicacidn de frecuen01as" del Anexo 1, Volumen 1
del Informe de la primera reunidn de la C.A.I.R. A, (Glnebra, 1948)
La C.A.B.R. (herondutica) de Ginebra, 1965, revisd las conclusio-
nes derivadas de este material y comprobd que conservaban su
validez.

Modo de empleo

19.1 Tomar uno de los mapas anexos al presente apéndice y seleccionar

el transparente correspondiente, segin el orden de magnitud de la frecuencia
¥y las condiciones de comparticidn que se desee estudiar.

19.2 Las proyecciones gnomdnicas se aplican a las regiones polares

'situadas al norte.de 60° N y al sur de 60° S; las proyecciones Mercator

se aplican entre 60° N y 60° S.




6'-‘ 200

Anexo al documento ¥,° DT /I-15-S
Pdgina 6

19.3 Colocar el centro del transparente (es de01r, la interseccidn del
eje de simetria y del eJe horlzontal) sobre la 1inea que delimita la zona o
sobre la ubicacidn geogrdfica del transmisor. Tomar nota de la latitud de
este punto y elegir la curva correspondiente. :

19.4 Para todo transmisor situado en un punto cualquiera exterior a la
curva, la relacidn de proteccidn definida en el punto  15.1 serd superior
a 15 db.

19,5 Para todo transmisor situado en un punto interior a la curva, la
relacidn de proteccidn obtenida serd inferior a 15 db.

19.6 Proyeccidn Mercator. Las curvas estén presentadas de forma que
deben utilizarse en su posicidén natural para el hemisferio Norte, pero para
el hemisferio Sur hay que invertir el transparente. Esta es una precaucidn
que hay que observar con cuidado cuando, al seguir los limites de las zonas,
se pasa de un hemisferio a otro.

19.7 Proyeccidn gnomdnica: En el caso de las reglones polar,.. boreal
o austral, el transparente debe colocarse de modo gque la linea norte-sur
terminada en flecha) sea paralela al meridiano de longitud ue la flecha

esté siempre dirigida hacia el polo.

Elementos para el trazado de las curvas



Latitude 000 100 200 300 400
Rorkée-do-brouillage | '
Jaterference-Range - 45 e M- e s B
Adcanee-de-interferencia 6,30  6,3° 5,30 6,70 6,39 8,50
Long. Lat. | Long. Lat, Long. Lat, Long. Lat, Long. | tat.
180,0 6,3 | 180,0 16,3 180,0 26,3 180,0 | 36,3 180.0 46,3
178,91 6.2 | 1739 | 162 |88 | 262 | vele | 32 | 18,4 ] 46,2
172 81 9,9 [me | 1s9 |me | 25,9 | 177,3 | 35,9 | 1769 | 45,9
176,86 | 5,5 176,7 15,4 16,5 25,4 176,1 35 o 175,5 45 4
:gg,g 2,3 :zg,g 1:,% %7?,5 24,8 175,1 34,1 174,3 44, 7
. . ) , w7 | 26,0 | 14,2 | 33,9 | 173,3 ] 43,9
Coordonnées pour le tracé des courbes 174,5 3,1 174,4 13,1 174,1 23,0 \73:5 33:0 172:5 42:9
Coordinates for plotting of contours }3g’g f’% };g’g {f’é 1$g'§ e s |30 e | e
) , . , A1 a0 s aoe s | 40,8
Coordanadas para el trazado de las curvas | 173,7 | 0,0 | 173,6 | 9,9 | 173,3 | 19,9 | 12,7 | 29,8 | 171,8 | 39,7
38| -t | 11s1 | e s | s | 1z |27 | 10| 36
i 2,2 Lo | 7,8 famss | | s3 Lant | o5 376
74,5 | -3,1 | 4,5 | 6,8 | 174,3 | 16,8 | 173,09 | 26,7 | 1732 | 36,8
175,21 4,0 | 175,2 | 59 11750 | 159 | 174,6 | 25,8 | 174,01 | 358
15,9 | -4,8 [175,9 | 5,2 |-115,8 | 15,1 | 15,5 | 25,1 | 1751 | 35,1
};g,e 25,5 [ wes | a5 jes | w5 | 16,5 | 24,5 | 176,2 | 34,5
i S R S B I B O R BT
]80 ; -5’3 118,9 3,8 ]78 9 13,8 178,8 23,8 178,17 33,8
-b, 180,0 3,1 180 0 13,7 180,0 | 23,7 186, 0 33,7
Latitude 500 600 700 0
Boride-de-brauitlage : = =
ipterforonce-Range -3 -4
Meanee-de-intorferensia 6,30  12,6° ‘
: %ggg. Lat, Long. tat, | Long. Lat. Long. Lat. Long. Lat.
0 56,3 180,90 66,3 180,0 16,3 180,0 | 86,
) ; . 3 83,7
17,0 56,2 (17,3 | 66,2 | 1754 | 76,2 | 13,9 | 86,1 83,7
21 559 177 | ess 12 | 758 | 1522 | 8504 83,7
174,5 553 (125 | 653 | 1617 | 5.0 | 1452 | 845 83,7
73,0 | sk | 1100 65 | 164,90 | 74,3 | 141,0 | 834 83,7
8 ) sas |i6e1 | 636 |69 | 7304 | 14008 |e24 | | 837
Coordonnées pour le tracé des courbes 17,0 52:8 168, 1 62’7 161,61 72,3 14,3 181,83 |8=2 83;7
Coordinates for pletting of oontours %gg’g gé’g }2;’2 gé g '}g}’g n,2 l4z,8 | 80,2 5% 83,7
Coord 70 ] 144,9 { 79,2 |~& —
oordgnadas para el trazado de las curvas ]70 3 49'6 157:5 5g i ]52:] 69,1 147.6 73 2 1828 gg ;
%70 51 48,5 |11 | %3 | 1632 68,0 | 1505 |73 |2Z= | 837
1, 47 5 ]169,0 57 4 164 ) 67,1 153,8 16,5 é-g é— 83, 7
}%g } 46 6 ]70 1 56 4 165 4 65,2 157,13 75,8 = 83 7
45 o1 17] 4 55 b ]68 3 63,5 160 8 5,2 83, 7
}%g ﬁg nzg 222 V04 640 | 1646 | 746 8301
72,7 64,4 168 4 74,2 83,7
17,0 | 44,0 {1763 | 540 |15 | 640 | 17202 | 739 83,7
%g% n #3 ,8 178 2 53 8 i71,5 63,8 ‘76 1 13, 8 83,1
0 43 7 ]80 0 531 ]80 0 53 1 180 0 73 1 83 1
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3,0 MHZ, nuit -~ ELEMENTS POUR LE YRACE DES COURBES DE BROUILLAGE SUR 3500 knm

3,0 Mc/s night- DATA FOR PLOTTING 3500 km [NTERFERENCE CONTOURS

3,0 Mc/s noche-~ DATOS PARA EL TRAZADO DE CURVAS DE INTERFERENCIA A 3500 km
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Latitude 00 109 200 300
Roptdo-de-breyillage
+nterference-Range N'? H-5- B #-3
kleanee-de-interforoneia 36 360 380 360
Long. Long. Long. Lat. Long. Long.
180,0 180,0 180,0 56,0 180,0 180,0
172,8 171,17 169,7 | 55,1 166, 1 157,6
166,0 164,0 160,6 | 52,7 154,17 . 142,8
160, 0 157,5 153,4 | 49,0 | 146.6 134,9
155,0 152,3 48,1 | 44,6 | 141,5 131,2
150,9 148, 4 44,5 | 39,2 | 138,7 129,9
Coordonnées pourtle tracé des courbss 147,8 145,17 142,3 33,6 137,4 130,2 |
Coordinates for plotting of contours. 145,7 144,1 141,4 21,7 137,4 131,86
Coordenadas para el trazado de las curvas | 44,4 143, 4 141,4 | 21,9 138,3 133,8
144,0 143,6 142,3 16,1 140,0 136,5
144, 4 V44,6 143,9 10,4 142,4 139,38
145,7 146, 146,3 | 5,0 | 1454 143,6
147,8 149,0 149,4 | 0,0 | 149,0 147,8
150,9 152, 4 153,1 | 4,5 | 153,2 152, 4
155,0 156, 6 157,5 | 8,4 | 157,8 157, 4
160,0 161,6 | -21,2 | 162,5 |-11,6 | 162,9 162,8
166,90 167,3 68,0  -14,0 168,4 168,3
172,8 173,5 173,9 1-15,5 | 1741 174, 1
180, 0 180, 0 180,0 | -16,0 " | 180,0 18050
Latitude 500 600 700 800
Roptée~-de-breuiliage
+ﬁ%eP¥eFeneegRaag2 NS H-5
tleanee~-de~+nterfereneia 360 360
Long. “Long. | Long. Lat. Long Long.
180,0 0, . 74,0 0
126,9 465 28;9 7374 1374 5470
115.7 69,8 39,7 | 71,6 26,5 5470
11379 83,0 5575 | 691 3972 5470
114,9 92,2 68,8 | 66,1 513 | 540
E . 17,1 99,7 80,1 62,8 62,8 s'=3"| 5,0
Coordonndes pour te tracé des courbes }%O,% ‘ 1og,g 90,1 | 59,4 73,7 =S 54,0
5 olé £ cand 3 1 99,0 { 56,0 84,1 . = | 54,0
Ceordinates for.plétting of contours ]27:4 : 118:6 1073 2579 93¢ 55 | 2470
Coordenadas para el trazado de las curvas 1315 38,3 1245 ”5:2 49‘;5 10374 2es 5470
H by o Y
1359 | 33,7 | 130.4 122,8 1 46,5 | 112,6 FE=| 540
40,7 29,4 136,3 130,1 43,7 121,5 851 5,0
9,7 23,9 '{42,3 : 0.2 a%a
150,9 22,1 48,8' liZ;g é&:? 1%81? §2;§
15604 {1933 | 194 1805 | 3703 | 17 54!
{ 162)1 | 1700 | 160’8 15607 1 3509 | 15904 5470
-168,0 15,3 1 167,2 165,8 | 34,8 163,6 54,0
174,0 14,3 173,6 172,9 | 134,2 171,8 54,0
180,0 14,0 180,0 180,6 34,0 160,0 54,0
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Latitude 00° 100 200 30° 400
Portée-de-bronttiage ~Nude Eoln ~N8= Bl -8 ~Ells
tnterferenee-Range -+8:84 18:82 10762 +s59 +0:88  -340-
Alcance-de_intepferencia , )
Long. Lat. Long. Lat. Long. Lat, Long. -Lat, long..}| Lat.
180,0 10,8 | 180.0 | 20.8 180.0 | 30.8 180.0 0.8 1 180.0§ 50.8
178.1 10,5 178.0 | 20.6 177.8 | 30.6 177.5 40.6 177.1 50.6
176.3 10,1 176,1 20. 175.8 30.1 175.2 40.1 174,3 § 50.0
174.6 9.3 174.3 19.3 173.8 | 29.2 173.1 39,2 171.8 49,1
173.0 8,31 172,7 18.2 1722 § 28.1 171.2 3801 169,71 47.8
1717 6.9 171.4 16.8 170.3 | 26,7 169.7 36.9 | 168.0%1 46.4
170.6 5.4 170.3 15.2 169.7 25,1 168.6 34.9 166.8 { 44.7
_ 169.8 3.7 169,86 13.5 168.9 | 23.3 167.9 33.1 166.1 42,9
Coordonndes pour le tracé des courbes 169.4 ].g ]69.] ”.7 ]68‘6 21.5 167.5 31.3 165.8 41,0
inates for plotting of contours 169,2 0.0 169.0 9.8 163.5 19.6 167.6 29.4 166.0 | 39.2
oerdifat parareﬁltrazago de las curvas| 1884 | =13 16931 8.0 | 1688 | 17.8 | 1s.0 | 2706 | 186.6| 37.3
169.8 ~3.7 169.8 6.2 169.4 16.0 168.7 25.8 167.5 1 35.6
170.5 =5.4 170.6 4.5 170.4 14.4 169.8 24,2 168.7 | 34.0
171.7 -6.9 17,1 3.0 171.5 | 12.9 171.0 22.8 170.2 32.6
173.0 ~8.3 1731 1.7 172.9 11.6 172.6 21.5 171.9 1 31.4
174,6 | -9.3 174.6 0.6 174.5 10.6 174.3 20.5 173.8 30.5
176.3 -10. 176.3 -0,2 176.3 9.8 176.1 19,8 179.8 29.8
178.1 -10.6 178.1 -0.6 178.1 9.4 178.0 19.3 177.9 29.3
180.0 | -10.8 180,0 | <0.8 180.0 9.2 180.0 19.2 180.0 § 29.2
Latitude 509 600 760 . 809 900
Purtee~de~-brouitiage -8+ Ll
taterference-Range 16.8¢ 2189
Alearsec-de-interfarencia
Long. ! "lat, Long. Lat. Long. Lat. Long. . | Lat. Long. Lat,
180.0 | 50.8 160.0 § 70.8 180.0 | 80.8 0. 89,2 79.2
176.2 60.6 174,4 | 70.6 168.7 | 80.9 7.1 88.0 79.2
172.5 60.0 169.3 63.8 1599.4 [ 79.5 87.5 86.3 79.2
169.5 53.0 165.0 86.7 152.9 8.1 96.6 84.6 79.2
167.0 57.6 | 161.8 67.3 149.1 1 76.4 103.6 82.9 79.2
165,01 56.1 159.6 1 55.6 147.2 | 74.6 109.9 81.2 § = | 79.2
163.8 54 .4 158 .4 53.8 146,8 | 72.8 115.8 79.6 §}§§§i 79.2
Coordonnées pour le tracé des courbes }§g~$ gg-g ;ggﬁg gg-? %Zg-g gg-? }%é-g ;g'; @ - ;g-g
3 H U3 . . - . . . . E,"'S —-— .
Coordinates for plotting of soatoure 1 yg3's | 4ss | y5oly | secs | o8 | o704 13203 | 7503 |82 | 797
Coordenadas para el trazads de las cyrva 164.3 47,0 160, 4 55.6 153.3 65.8 137.7 7% .1 7;5?§i 79.2
165.5 | 45.3 | 162.1 | 54.9 | 156.0 | 64.3 | 143.0 | 73.0 |S8E | 9.2
167.0 43,8 164.2 { 53,5 159.1 63,0 148.3 720 {© 3 79.2
166.3 42,5 166.4 52.2 162.3 1 61.9 153.6 7.2 79.2
1703 1.3 1 168,91 51.2 165.7 60.9 158.9 70.5 79.2
172.9 40,4 171.6 { 50.3 169,1 60.2 164.2 69.9 79.2
175.8 | 39,7 174.3 | 49.7 172.7 1 59.6 169.4 69.5 79.
177.6 39,3 177.1 49.3 176.3 1 59.3 174.7 - | 69.3 " 79.2
180.0 39.2 180.0 | 49.2 180.0 | 59.2 180.0 69,2 79.2
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Latitude - 000 100 200 300 400
QZ”:::;::;::Z”;:::ze NS, Edb, WS, Eeb WS, | Eh.
R ! o a Q ("] 0. o
hleaneo-de-interferspeia 5? % % 53_ ™ %
o Long. Lat. Long. Lat, Long, | Llat. Long. lat, Long. Lat,
186,01 49,5 180,0 | 59,5 180,0 | 69,5 180,0 79,5 178,7 1 89,5
168,5 | 48,5 165,5 | 58,2 159,6 | 67,8 144,9 76,7 97,0 82,4
- 158,21 45,6 153,2 | 94,7 144,6 | 63,3 128,3 10,7 9,4 | 74,8
149,7 | 41,2 144,1 49,6 135,4 | 57,2 121,5 63,5 101,0 | 67,2
143,01 35,6 137,81 43,3 130,1 50,3 119,0 56,0 1041 59,7
138,1 29,3 136,6 | 36,5 127,3 | 43,0 118,6 48,4 107,5 | 52,4
134,6 1 22,3 | 131,11} 29,2 126,1 1 35,4 119,5 40,8 11,0 [ 45,1
o E A ) e
5 4 30,9 7 0 18,9
Coord?nnees pour le tracé des courbes 0% 0:0‘ 150 6’ PUEE Bve 12675 187 12372 | a7
Coordinates for plotting of contours ’ ’ ’ ) ’ ey, ’ ’ ’
] 130, | -7,6 131,56  ~1,0 131,2 5,6 130,0. { 12,1 127,9 | 18,4
Coordénadas para el trazade de las curvas 132,3 | 15,1 133,8 | -8,2 134,4 | 1,3 134,1 5,7 132,89 12,6
134,6 | -22,3 137,0 | -15,2 38,3 { -7,8 138,8 | -0,3 138,4 1,3
138,1 | -29,3 161,2 | -21,6 143,2 | -13,7 144,2 =5,17 144,3 2,5
143,0 | ~35,6 146,6 | -27,4 148,9 | -19,0 150,2 { -10,4 150,7 { ~1,6
149,7 | -41,2 153,2 | ~32,4 155,5 | -23,4 156,9 | ~14,2 157,6 | -5,0
158,2 | -45,6 161,2 | -36,2 163,1 { 26,7 164,2 | 17,1 164,8 { 17,5
168,5 | -48,5 170,3 | -38,7 17,3 | -28,8 172,0 | -18,9 172,3 | -9,0
180 0 | -49,5 180,0 | -39,5 180,0 | -29,5 180,0 | -19,5 180,0 | ~9,5
Latitude 500 600 700 800 900
szzgi;::;:::”;iizze HeSe  Bele | WS, Edb.
= 0 Q Q 2
Aloanee-de-intopforansia 8 * 8¢ 166
Long. Lat. Long. | Lat. Long. Lat. Long. Lat. Long. Lat,
0, 80,5 0, 10,5 0, 60,5 0, 50,5 40,5
40,2 | 78, 12 22,2 69 5 15,3 60 0 11,8 50 3 40 5
63,5 73 ] 41,5 66 9 30,1 58,7 23,8 49,8 40,5
17,1 67,0 57,1 63,1 43,8 | 56,7 35,4 48,9 40,5
86,6 | 60,7 69,8 | 58,6 56,4 | 54,0 46,7 47 8 | 40,5
9,2 | 54,3 80,4 1 53,8 57,8 | 51,0 57,7 46,4 | — | 40,5
tOO 8.1 47,9 89,6 | 48,8 78, 4 49,8 68,3 44 9 | & Ze 40 5
_ 10?,0 §1,7 97,9 | 43,8 88 21 44,4 78,7 43 2 e o2 40 5
Coordonnées pour le tracé des courbes 12,9 | 35,6 105,7 | 38,8 97 5 4] ,0 . 88,7 4, 1 373 = 40 5
Coordinates for plotting of cantours }%i;g gz’i %;g l gg’g }?2 g §7 2 ]gg,g 29 ? Z =2 20,5
: ; 2 b P ) ’ 4 8 1&58 = 0,5
Coordenadas _para el trazado de las curvas 1308 193 ]27 5| 2506 123’1 31 @ ]‘7:3 36,5 5? 3 E? 40:5
“137,1 14,7 134 8 | 21,9 131,3 28 7 126,5 35,0 @ | 40,5
143,7 | 10,6 142,1 18,5 139,5 26 3 135,6 33,7 40,5
150,5 7,1 149,5 15,7 147,6 24,3 144,5 32 6 40,5
- 157,6 4,3 157,0 | 13,5 155,17 | 22,6 153,5 31 7 40,5
164,9 2,2 164 6 11 8 163,8 2] sd 162,3 3 D 40 5
172 4 0,9 I?Z 3 (10 ,8 17, ‘9 | 20 )7 171, 2 30 6 40 5
180 0 0,5 180 0 10 5 180 0 ZD 5 180 0 30 5 40 5
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Letitude 000 100 200 300 i0
Portée-do-bronittage NSz Esty | 85,  Esh. RSz Es,
nediierisrsnesiange. ., B0 16 H80 Hab0 360 HE0
Long. Lat, Long. Lat, Long. Lat. Long Lat. Long.{ Lat,
160,0 | 13,5 | 180,0 | 23,5 | 180,0 | 33,5 180,0 | 43,5 | 180,0] 53,5
176 | 183 | 1755 | 23,3 | 11T2 | 33,3 176,8 | 43,3 | 176,1| 53,2
175.3 | 1207 | 15,0 | 22,6 | 174,6 | 32,5 173,81 42,5 | 1725 52,
173,2 | 14,7 | 172,8 | 21,6 | 172,1 | 31,5 11,0 | 41,4 | 169,3{ 51,3
17,2 | 10,3 |170,8 | 20,2 | 170,0 | 30,0 168,7 |39,9 | 166,6| 49,6
169,6 86 | 16901 | 18,5 | 168.3 | 2803 | 166,90 |38.0 | 164,6) 477
168, 3 6,7 1 167,8 | 16,5 | 1670 | 26,2 165,5 | 36,0 | 163,2) 45,6
Coodomes gour o trad des s | 602 | B LUED iy LR B | | B
Coordinates for plotting of contours 166, 5 0,0 | 166,3 | 937 | -165,7 | 1974 1645 | 2901 | 162,6| 3807
- Coordenadas para el trazado de las curvas | 166,7 |-2,3 | 166,6 | 7,4 | 166,1 | 17,1 165,1 | 26,8 | 163,4| 3654
167,3 | -46 (1613 | 5.2 | 1669 | 14,9 | 166,0 | 24,6 | 164,6] 34,3
168,3 | - 6,7 | 168,3 | 3,1 | 168,0 | 12,9 167,3 | 22,6 | 166,11 32,4
16906 | -8,6 | 1697 | 1,2 | 169;5 | 11,0 1690 | 2059 | 168,0 30,7
17152 | -10)3 | 17004 | <00k | 171;2 | 9)5 170,8 | 19;3 | 170;1| 29,2
e Rn e O e | R | B
17706 (<1303 |1 | <303 | vt | e 1776 1 16,7 | 1741 26,7
180,0 | -13,5 | 180,0 | -3,5 | 180,0 | 6,5 180,06 | 16,5 | 180,01 26,5
| " 1] - 0 600 700 800 900
| Latitude 50 »
Portés-de-brouitlage , MeSe Bl
A}e{igtgfggfigggﬁg?ggcia _ 13380 23520
Long. fat. | Long. Lat, Longs | Lat. Long., | Lat. Long. | Lat,
180,0 | 63,5 { 180,0 | 73,5 | 180,0 | 83,5 0, | 86,5 75,5
174,8 | 63,2 | 172,0 | 73,1 | 160,8 | 82,9 35,2 | 86,0 76,5
170,1 | 62,4 | 164,9 | 72,1 | 147,7 | 81,4 59,4 | 84,7 76,5
166,1 | 61,0 | 159,4 | 70,6 | 140,7 | 79,4 75,5 | 83,1 76,5
162,9 | 59,3 | 155,6 | 68,7 | 137,6 | 77,1 87,2 | 81,4 | _, _| 6,5
160,7 | 57,3 | 153,3 | 66,5 | 137,0 | 74,8 96,7 | 79,6 | == | 76,5
1503 | 55,1 | 152;3 | 66,2 | 1378 | 7205 1069 11,9 | &=2] 16,5
. 1%8,7 | 52,8 | 152,3 | 61,9 | 139,6 | 70,2 12,4 | 76,3 | =5 76,5
Coordonnées pour le tracé des courbes 158,8 56,4 | 153,0 | 59,6 142,0 | 68,1 19,3 | 74,7 | 3835| 6,5
Coordinates for plotting of eontours }gg,g z%,% {gg,g gg,g {2§,g gg,? }%g,g 3?,3 e 3g,g
Coordenadas para el trazado de las curvas ]62:3 4319 ]58:4 53:3 ']5]:7’ 62:4 138;4 70:?‘ .5?:5§§ 76:5
164,2 | 42,1 | 161,0 | 51,6 | 155,4 | 60,9 144,5 | 69,6 ® | 76,5
166,4 | 40,4 | 163,8 -| 50,1 | 159,3 | 59,6 150,5 | 68,7 76,5
168,9 | 39,0 | 166,8 | 48,8 | 163,3 | 58,5 156,5 | 67,9 76,5
17,5 | 37,9 | 170,0 | 47,8 | 167,4 | 57,6 162,4 | 67,3 76,5
174,31 37,1 | 1733 | 47,1 | 171,86 | 57,0 168,3 | 66,9 | 76,5
77,1 | 36,7 | 176,6 | 46,6 | 175,8 | 56,6 174,1 | 66,6 76,5
| 180,0 | 36,5 | 180,0 | 46,5 | 180,0 | 56,5 180,0 | 66,5 76,5
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Latitude 0% . 100 T 200 300 400

Poptée~do-bpeuitiage

¥=5= Ezlls | : ¥sSz Esh= NzS< Exls

iatsrforenca-Range ) . * o
Meapse-de-interferensia 584 562 o 580 630 1584 762
Long. | Eat.  Long. { ‘'Lat, | Long. Lat.. { Llong. | Lat. i long.| Llat.

180,06 | 58,5 ; 180,0 68,5 . 180,0 78,5 1180,0 | 88,5 0 81,5

164,2 | 57,1 | 158,1 | 66,6 { 144,0 | 754 | 102,4 | 81,3 | 46,7 78,3
150,8 | 53,2 | 14,2 | 61,6 | 12606 | es7 | 1001 | 728 68,5{ 71,7
40,8 1 47,6 1 1322 | 4,9 1 192 | 608 | 10101 | 843 | .80.1| 6G4h
133,61 40,8 | 126,2 | 47,2 | 116,0 | 52,4 | 102,9 | 55,81 88.0] 56.7
1287 33,2 {1227 | 390 | nae | 439 | 1053 | 47.4 94,21 49,1

: 125,3 ¢+ 25,2 | 120,8 30,7 115,1 35,4 108,0 | 39,1} 99,71 41,5
Coordonnéss pour le tracé des courbes 123,1 17,0, 120,1 22,2 116,0 26,9 ¢ 110,91 36,9 104,91 34,0
Coordinates for plotting of contours 121,9 8,5 | 120,2 13,7 17,7 18,5 114,3( 22,9 110,04 26,7
Coordenadas para el trazado de las curvas 121,5 0,0 -} 121,1 5,2.1 119,9 10,3 118,0 | 15,1 115,1 19,
' ' 21,9+ -B,5 | 122,8 -3,2. 1 122,8 2,3 122,1 7,6 1 120,5§ 12,
123,14 17,0 | 125,2 { ~11,3 | 126,4 ~5,5 126,8 0,5 1 126,3 6,
125,31 ~25,2 | 128,6 | -19,2 | 130,8 | -12,8 | 132,0 | -6,2

128,7 | -33,2 | 133,0 | 26,7 | 1361 | -197 | 1380 <1203 | 1300 -

133,6 { 40,8 | 138,9 | 33,5 | 142;5 | 25,8 | 144,89 | <17,7 | V62| -
140,8 | 47,6 | 46,4 { -30.5 | 1502 | <310 | 152.6 | -22,2 | 154.0{ -l
150,8 | -53,2 | 156,0 | ~44,3 | 1591 | =350 | 161,01 | -25.6 | 162,31 -16.1
164,21 =57,1 | 167,4 | -47,4 | 169,2 { -37,6 { 170,4 { ~27,8 | 171,01 17,9
180,0 | 58,5 ! 180,0 | -48,5 | 180,0 | -38,5 | 180,0 | ~28.5 | 180,01 18,5
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132,41 0,5
4,8
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Long, | Llat. i long. Llat, | Long. | lat. Long. ! Lat, | Long.| Lat.

0 71,5 0 61,5 0 51,5 | 0 0,5 1 31,5

25,71 7001 | 17,6 1 60,7 { 13,6 | 511 1,4 | 41,8 ¢ 1 31,5

46,4 1 66,2 | 34,0 | 58,5 | 269 | 9.9 22,7 | 40,8 31,5

61,71 61,0 | 43,4 | 553 | 39,6 | 46,0 33,8 | 40,0 305

73,3 55,00 61,0| 5.2 | 5.6 | 45,6 44,8 | 38,9 1., _| 31,5

82,71 48,8 { 71,9 | 46,6 | 62,8 | 42,7 55,5 | 37,6 |2=2] 31,5

, 00,7 | 42,4 | 817 | a2 | M3 | 3905 66,0 { 36,1 | —&| 31.5

Goordonndes pour Te tracé des courbes 98,0 36,0 | 90,6 | 367 | 83,2 | 362 | 7162 34 |35 ! 315

Coordinates for plotting of contours 104 81 29,7 99,0 31,8 92,7 32,8 85,2 32,1 (22 3 31,5

Coordenadas para el trazado de las curvas 111, 6 23,6 | ]07 0 26,9 | 101,8 § 29,4 96,1 | 31, O = é{”fi 31, 5

NSl 178 1 a9 | 222 | o7 | 260 | 1057 ) 293 |SSE| 35

26,91 12,3 | ezr t e | ves | 230 | 1153 21,6 197 81 31,5

18,8 1 7,3 [ 130,5 | 13,8 [ 18,1 | 20,2 | 124,7 | 26,1 | s

1392 | 2,7 | 134 | 10,3 | 1367 | 117 | 1340 249 31,5

146 8 -1,1 146,5 7,2 143,3 15,5 .§ 143,3 | 23,6 31,5 -

1567 | <43 | 1549 4,8 | 154,0 | 13,8 | 152,5 | 22,7 315

JBZ 94 -5,6 163 0 3,0 | 162,6 12,5 161, 7 22 i 3 5

17,4 1 =8,0 | 171,5 LY |3 | 8 17008 | 2006 31,5

180,0 i 8,5 ' 180 g : 1,9 180,0 11,5 180,0 21, 5 31, '5
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Latitude | 00° 10 200 30 40
9(:?#69—49-&’9‘3441@99 ) BeSes Ecke L kel $:8= Btz
+nterfercnee-Range e 0 0 N ’

Meanee-de-interfereneia lzf?’ st 7 Hy2 530 7 | hy2e 22c40

Long. lat. | Long. Lat. Leng. Lat Leng Lat. Long. Lat.

80,0 17,1 180,0 21,1 80,0 1 37,1 80,0 47,1 80,0 .

i 8 9 ) 168 1 1167 | 2608 03 | 3608 175;7 638 | 174,7 g%j%

174 0 16,0 | 173,6 26,0 172,9 | 35,9 {171,7 45,8 169,7 55,7

17, '3 14,8 | 170,7 24,6 169,7 | 34,5 | 168,1 44,3 1 165,5 54,0

168, 8 13,0 1 168,2 22,8 167,0 | 32,6 | 169,2 42,3 | 1682,2 51,9

166 7 10,9 § 166,1 20,6 164,9 | 30,3 |162,9 39,9 | 159,8 49,4

165 ] 8,5 1| 164,5 18,1 163,3 | 27,7 1161,3 { 37,2 | 1%8,2 46,6

]63 9 5,8 | 163,3 15,4 162,3 | 24,9 1 160,4 34,4 § 157,5 43,7

Ceordonnées pour le tracé des courbes }gg ; g,g ]g%’; ]E’g ]g"% 22,0 1160,2 312 12759 40,8
Coordinates for plotting of contours 1631 -218 }63:1 6,6 }5%:4 }gj% {2?;% ngg %gg:% w0
Ccordenadas para el trazado de las curvas { 163,9 -5,8 163,9 3,8 163,5 13,4 162,5 23,0 { 160,9 3Z:5
165 1 -8,5 1 165,2 1,2 165,0 ¢ 10,9 l 164,2 20,5 t 162,9 30,1

166 7 1-10,9 { 167,0 -1,2 166,8 8,6 §166,3 18,3 { 165,2 28,0

]68 8 1-13,0 | 169,1 -3,2 169, 0 6,6 1168,6 16,4 | 167,8 26,2
17, 3 -14,8 1 171,5 ~4,9 171,5 50 |17,2 14,9 1 170,7 24,8 .

174 0 | -16,0 | 174,2 -5, 1 174,2 3,9 1 174,1 13,8 173,7 23,7

176,9 +16,8 1 177,1 -5,8 177,1 3,1 177,0 13,1 176,8 23,1

180,0 | ~17,3 180,0 -7,1 180,0 2,9 1180,0 12,9 | 80,0 22,9

Latitude 500 600 700 §0° 90°
Rertée-de-brouitlage ’ 4.5 [
+aterference-Range '
. Aleance-de—lntorforcncia Hy22 34548

' Long. | Lat. Long Lat. Long. Lat. Long. lat. Long. Lat.

180,0. 67,1 180,0 77,1 180,0 | 87,1 0, 82,9 72,9

172,6 66,7 | 167,3 76,5 | 137,0 | 85,7 23,2 82,5 72,9

166,0 | 65,5 | 157,1 15,0 123,8 | 83,1 43,5 81,6 - - 12,9

166,7 63,6 { 150,3 72,8 120,8 80 1 60 0 80,2 72,9

156 8 61,3 1 145,2 70,1 121,4 77,2 73,5 78,6 72,9

154,4 58,6 | 144,4 6Y,3 123,5 | 74,3 84,9 76,9 18 o 72,9

153,1 55,8 | 144,0 | 54,3 126,5 | 71,5 | 94,8 75,2 (3281 72,9

o 152,8 52,8 | 144,17 61,4 30,1 68,8 | 103,6 73,5 522 72,9

- Coordonnées pour le tracé des courbes 153,3 49 9 146:3 58 5 133’9 66’3 IH’g 71’ G 72 9
Coordinates for plotting of contours }gé ? gz l }g?,g gg g : {22 g g? 3 };g g gg g — g5 ;% g
] ‘ s _ o g

Coordenadas para el trazado de las curvas 158 2 479 153:9 51 0 146 7 59 7 ]33 8 57’5 5§ 72 3
160, 7 39,6 1 157,2 49 0 ]5],3 58, 0 140 7 66,3 |— ?2,9

163, 5 | 37,6 | 160,7 47 2 159,9 | 56 5 }47 4 65 3 72,9

166 5 36 0 | 164,3 45,7 160,7 | 59, 2 154 0 64 4 72,9

169 71 34,6 | 168,1 44,5 165,4 54,2 160,6 63 8 72,9

173,1 33 71 172,0 43,6 170,3 | 53,5 | 167,1 63,3 72,9

176 5 33 ] 176,0 43 1 175 ] 53, 0 173 5 63,0 ?2 9

180,0 32,9 180,0 | 42,9 180,0 52,9 | 1800 b2 9 72 9
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~ Kep s/oy 0°6

[ Latitude ' CUTooe T T T T T 200 300 T e
' -Rortée-de-breuitiage mmf_E [T 0 i T N 1= ““'““‘%ﬁ:g‘*" TR
‘ Jntepference-Range D 3he32 34430 3430 ~36+80 | E 34,30 _44 80
-hleanee-do-interforeneie i . ‘ i . ' |
Long.  lat.  long.  Lat. ¢ Long. . Lat. | Long.  Lat. ; Long. | lat.
180.0 & 34.2 | 180.0 4.2  180.0 | 54.2 | 180.0 f64 211800 F  74.2
173.3 | 33,6 1723 . 435 [ 170.6 0 534§ 167.5 [ 63.2 16006 | 72.9
166.9 ¢ 31.9 . 165.1 . 416 | 162.1 ¢ 51.2 ¢ 157.0 160.6 . 146.8 | 634
161.2 0 29.1 1188.9 © 38.5 1 155.3 | 47.8 . 149.3 G 56.6 . 138.8 | 64.8
156.4 | 25.5 1540 34.6 | 150.2 : 43.h ¢ 1462 819 1346 | 50.5
1525 | 21.2 ;150.2 | 0.0 © 146.6  38.5 i 141.2 . 46.6 . 133.0 | 53.9
Coordonndes pour le tracé des courbes | 1195 | 163 T47.6 0 2409 [ Tbh 332 01308 141 132.9 48,3
Coordinates for plotting of sontours WA 110 M50 1104 A4 20,6 0 1306 355 1360 428
Coordenadas para o] trazado de las curvas | V6= | 8-6 L 145.2 1 18,0 1 143.3 22.0 1 140,3 | 29.9 © 135.8 { 37.3
145.8 © 0.0 ' 145.4 8.3 | 144.) 16.4 0 141.9 | 244 . 138.4 7 32,1
146.2 1 <5.6  146.3 2.7 1 145.7 1.0 1 1441 1192 141.5 27.2
7.4 §-11.0 0 148.1 | -<2.6 | 147.9 5.9 ¢ 147.0 ] 143 1454 22.6 |
149.5 1 -16.3 " 150,6 | -1.7 : 150.9 T 0 15004 | 9.8 149.1 1 18.4
152.5 | -21.2 . 153.9 | -12.3 | 15h5 0 -3.2 . 15k 0 5.8 15360 148
156.4 | -25.5 [ 157.9 | -16.3  158.7 . -7.0 0 158.8 | 2.3 ¢ 158,41 11.8
16,2 ; -29.1 - 162.6 | -19,6 i 1834 © -10,1 = 163.7 | -0,5 - 163.5 9.1
6.9 | -31.9  168.0 | -22.1 | 188.7 | -12.3  168.9  -2.5  188.8 0 7.3
_ P83 U A383.6 17309 2307 1Th.2 T <1307 174 3.8 17hed © 5.2
froo— e 0000 SR 1800 262 1600 -2 1600, A2 1800 5.
‘ Latitude . ' 500 { 600 ; 700 { 800 ] 900
o Raptde—de- beeu%llage T ¥ g By i
B S iégﬁgg- ggggge?iepenei-a- 34.3° 53.50 534-30 690 ¢ _
Long, | lat. ' long. | lat. "Tong. - Tat. " Tong. T S
180.0 - 34.2 T 0. 858 0. 75,8700 7858
137.8 | 81.6 | 56,0 83.2 © 22,4 750 1 13,7 ¢ s 55.8
123.5 . 76,7 ;7.1 | 736 - 42,0 73.3 ¢ 27.0 | 65.0 . 558
119.5 1 7.2 88.4 73,7 00582 T0.7 | 39.9 | 64.0 . 55.8
119.2 | 65.6 . 96.4 68,7 | 7.4 ¢ 6T.6 ¢ 5.2 1 628 | 55.8
Coordonnées pour le tracé des courbes }gg'g gf'g é }8g'§ Sg'g E gz‘g gé‘g f ?2‘? : gé‘g %; ;; ggfg
Coordinates for plotting of contours !26:0 4922 g ]]5'] 54'3 ! ]0]'0 . 57'5 ; 85.{ § ’58‘0 i = 55.8
Coorden-adas para el trazado de las curvas 129,5 | 441 % 120.7 £9.9 11091 1 542 949 | 56.2 . 55.8
133.4 1 39,3 | 126.3 5.7 1 16,7 ¢ 510 . 1043 | 5A5 55.8
137.6 1 34.8 1 132.0 | 41.9 0 124.1 . 88.1 . VI3 ¢ 52,9 55.8
142.1 1 30,7 13727 38.3 [ 131.3 ¢ A5, 1222 514 55.8
146.9 | 26.9 ! 143.5 35.2 0 138.3 429 . 1308 . 50.0 ! 55.8
152.0 § 23,7 | 149.3 32.4 1 45,3 . 40.8 ¢ 139.2 | 48.T 55.8
1572 20.9 ¢ 155.3 30,1 0 152.3  39.0 | 7.5 | 47.7 | 55.8
(%62237 ; U f@?ié* gégz 1]§§f 335:66 | ?3?87 Ex k)
80.0.| 15.8 | 180.0 1 25.8 | {5h:h | 58 1 B 134 i | 1
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Se Que las curvas de alcancesde interferencia y los mapas gnomdnicos
de las regiones polares adjuntos, aplicables a las latitudes situadas al
norte de 60°N y al sur de 60°S formen parte del Apéndice 27,  La descripcidn
de estas curvas y mapas es la siguiente:

Banda de Dia o Banda de Dia o
frecuencias noche frecuencias noche
3,0) Dia 5,6 Dia
3,5) pia
3,0) Noche 5,6) Noche
6,6) Noche
3;5) Noéhe 6,6 p{a
447 Dia 9,0 Dia
447) Noche 11,3 Dia
10,0) - Dia

s
Nota de la Secretaria

) . . . e
. Para acelerar la reprodu0016n y distribucion del presente documento
. . . s o . 2 7 . .
dg trabajo, se ha mantenido sin modificacion la numeracion de las siguientes
paginas:
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CONFERENCIA AERONAUTICA Documento N;° DT/I—16~S
. 6 de febrero de 1964

GINEBRA, 1964

SUBCOMISION 4A

ORDEN DEIL DIA
DE LA TERCERA SESICN DE LA SUBCOMISICON 4A

Lunes, 10 de febrero de 1964, a las 3 de la tarde, Sala XI

Examen y adopcion del proyecto de segundo informe de la Subcomisidn 4A a la
Comisidn 4 ' |

Criterios de propagacidn
Relaciones de proteccidn y alcances de interferencia
Comparticidn de frecuencias entre zonas ' Documento N,.° DT/I-IS

(El Documento N.° DT/I—15 se distribuird tan pronto como esté disponible el
viernes, 7 de febrero)

Otros asuntos

El Presidente,
George W. HAYDON



Documento N,° DT/I-17-8
7 de febrero de,l964
Original: ingles

CONFERENCIA AERONAUTICA

GINEBRA, 1964

COMISION 4

PROYECTO
INFORME DEL GRUPO ESPECIAL 4 A LA COMISION 4

Determinacidn de las necesidades de explotacién de las ZRRN

Bl Grupo de trgbajo especial, integra@o por los delegados de
Australia, Brasil, Canada, Estados Unidos de America, Francia y U,R.S.S5.,

ha llegado a las conclusiones que se indican en Anexo al presente
documento, ’ :

El Presidente,

J.T. PENWARDEN

Anexo: 1



Documento N,0 DT/I.17-5
Pagina 2

ANEXO

FORMULA PROPUESTA PARA EVALUAR LAS NECESIDADES DE
FRECUENCIAS PARA LA EXPLOTACION DE LAS ZRRN

. 7
Introduccion

Despqu de examinar detalladamente varias formulas propuestas, se
ha eomprobado que, debido a los diferentes tipos de vuelo existentes en las
dlstlntas zonas del mundo, 5010 puede’ usarse una formula miy sencilla y de
caracter muy general. La sen01llez de la formul% que finalmente se adopte
debiera facilitar la recop11a01on de estadisticas por las admlnlstra01ones.

Se ha acordado que, puesto que generglmeqte las administraciones
disponen de 1nforma01on sobre las horas de vuelo efectuadas por las aeronaves
matriculadas, ésto debe servir de base para el establecimiento de una £3r-
mula simple,

Férmula propuesta

N, esto es, el mimero de aeronaves que requieren un servicio en
ondas decamétricas en una zona dada, durante 1a hora de mayor volumen de
traflco, puede expresarse mediantes:

Ta X~ ., _
| X S 7
52 % T x 24 / ecuacion (1) /
donde: Ta= Numero total anusl de horas de vuelo efectuadas por las

aeronaves dotadas de un equipo para ondas decametrlcas, con certificado de
aesronavegabilidad.

. 7 . 7 ‘hs .
K = Pactor de correccion (re1a01on hora de mayor traflco/medla
anual) :

57 x 7 x 24 = nﬁﬁero de horas por aflo

Ni gque decir tiene que el factor X puede desarrollarse como
sigue K = k X kb X k

e P 5
donde:, ka = Pactor de concentracion (act1v1dad de cresta semanal con
relacion a la actividad media anual), v

3 ’ o 3 3
, k., = Factor de concentracion (aot1v1dad horaria de cresta con
relacion a =~ la actividad media diaria durante la semana)

N >-’ s _ . 3
kc = Factor de concentracion (act1V1dad de cresta horaria con re-
. 7 P . Kd
lacion al trafico medio del dla),
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Discusidn

Se reconoce que las necesidades de canales de ondas decamétricas
que presenten las administraciones a la Segunda Reunidn de la C.A.E.R. acaso
rebasen el numero de canales disponibles en el Plan. El Grupo ha estimado,
pues, que no 'es absolutamente indispensable precisar el valor asignado al
factor K. Ha habido acuerdo general en que, aun cuando ese factor puede
variar considerablemente de una zona a otra, debe adoptarse un valor unifor-
me constante para K, con el fin de mantener una distribucidn equitativa de
frecuencias entre las zonas. Por consiguiente, no se ha considerado critico
el valor especifico de K y se ha adoptado, con caracter provisional, un valor
de 2,9, por considerar el Grupo que es una media razonable para todas las
zonas. Ademds, se ha llegado a la conclusidn de que no es necesario asignar
valores especificos a los factores ka, kb y kc.

v En su forma definitiva, la ecuacidn (1) puede escribirse como
sigue:

2,9 Ta
8736
Ta

= —— (aproximadamente)
3000



CONFERENCIA AERONKUTICA ‘Documento N,° DT/I-18~S
: 7 de febrero de 1964

GINEBRA, 1964

cOMISION 5
GRUPO. DE TRABAJO 1

PROYECTO .
INFORME DEL GRUPO DE TRABAJO 1 A LA COMISION 5

1, El Grupo de trabajo 1, se constituy5 por la Comisidn 5, el 5 de
febrero de 1964, con el siguiente mandato.

1, Método que han de seguir las administraciones para reunir los
datos estadlstlcos, y

2. Forma en que han de compilarse esos datos,
2, El Grupo de trabajo ha termlnado sus trabajos, Adjunto se acom-
pafia el formulario de notificacidn gue ha adoptado el Grupo, junto con las

instrucciones sobre la forma en que han de registrarse.los datos estadis—
ticos,

El Responsable del Grupo,
William A,E, NIELSON

Anexos: b
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ANEXO 2

ESTADISTICA DE LAS OPERACIONES DE AERONAVE
RUTAS AFREAS MUNDIALES PRINCIPALES

Instrucciones para cumplimentar el formulario de notificacidn

1., Observaciones generales

1.1 ' En vista del gran numero de datos que habran de tramitarse y del
reducido tiempo de que se dispondri pars ello, se ha procurado preparar un
formulario que permita perforar directamente la informacidn en las fichas
de 80 columnas, sin ninguna otra operacidn intermedia, Es, pues, de suma
importancia tener extremo cuidadc para evitar la inscripcidn de los datos en
forma defectuosa o imprecisa,

1.2 Se hg dividido el formulario en 80 columnas, para que corresponda a
las fichas de datos de 80 columnas que han de utilizarse, como datos de en-
trada, con el sistema electrdnico de tramitacidn de datos, Las columnas es-
tan numeradas de 1 a 80 y se han previsto las instrucciones necesarias para
la inscripcidn correcta de la informacidn que se ha de facilitar,

1.3 Desde el punto de vista de la informacidn que ha de facilitarse,
el formulario de no%tificacidn de las operaciones de aeronave en las rutas
a€reas mundiales principales (véase el Anexo 1) que utilizan comunicaciones
por ondas decamétricas, puede dividirse en cuatro secciones:

~ La primera seccidn, columna 1 a 20, corresponde s informacidn de
cardécter general y administrativoy

—~ La segunda seccidn, columnas 21 a 26, se refiere a los detalles
relativos al punto de origen del vuelo;

- La tercera seccidn, columnas 27 a 75, se refiere a la informacidn
relativa a toda etapa intermedia y a las rutas adreas mundiales
principales o a las zonas internacionales de vuelo sobrevoladas;

- La cuarta seccidn, columnas 76 a 80, se refiere a los datos rela-
tivos a la terminacidn del vuelo, ‘

1.4 ' Las administraciones de que dependa la aeronave tendran que comu-
nicar los vuelos gue la misma realice; si se trats de unz seronave arrendada, ¥
la aduministracidn que autorice la operacidn o que explote la asronave no sea la
administracidn del pais de matricula de esa aeronave, tendra que suministrar
los datos estadisticos relativos a las operaciones de esa aeronave,
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Explicacidn de los t{tulos v_subt{tulos del formulario de notificacidn

2,1 PALS o~ Lugar destinado al simbolo de palscllptmcm .{xotxcl*brwu1a~
rio de notificacidn, En el Anexo 4 figuran los simbolosdel pals del Prefa-
cio de la Lista Internacional de Frecuencias,

242  NUMERO DE ORDEN, Wimero, por orden sucesivo, de todos los vuelos
de un pais. '

243 IDENTIFICACION DEL VUELQ: Consiste en el distintivo de dos letras
de la compadia seguidas del numero de vuelo. En Anexo 5 al presente docu-
mento pueden verse tales distintivos. De no figurar en el Anexo 5 el dis-
tintivo de la compafifa, las admlnlstra01ones indicaran el distintivo adecuado
na01onal del vuelo. De no haber nimero de vuelo, las administraciones indi-
carén la identificacidn del mismo pero sin rebasar 8 caracteres,

2.4 TIPO DE VUELO. Los vuelos son de dos categoriast -

-~ Vuelos regulares;

= Vuelos no regulares (1nclu1da la av1a01on en general y los vuelos
de transporte militar, por las rutas aéreas civiles 1nternac1onales)

245 VELOCIDAD DE LA AbROVAVE. Las aeronaves se han clasificado en tres
categorias:

= Velocidad inferior a 350 nudos;
- Velocidad de 350 a 500 nudos;
— Velocidad superior a 500 nudos.

246 RENGLON, Rengldén o renglones del formulario para la inscripcién
de la informacion relativa a un mismo vuelo.

247 ORIGEN. Comienzo del vuelo si éste se inicia durante la semana
de inscripcion de los datos. No obstante, si el vuelo se1n1c1a antes de

"las 0001 M.T.Gs del 2 de agosto de 1964, el ORIGEN sera, a los efectos de

registro, la primera salida que realice la aeronave despues de comenzade la

semana de registro.

248 NUMERO DE LA CASILLA. Una de las 1818 subdivisiones numeradas
del mapamundi del Anexo 1,
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2.9 ZRMP, Zona de paso de rutas adreas mundiales principales, segun
la definicidn del Apéndice 26 al Reglamento de Radiocomunicaciones,
Ginebra, 1959,

ZMWV. Zona mundial de vuelo, A a ¥, como puede verse en el mapa»
mundi del Anexo l.

2,10  Dfa by VUELO (T.M.G.). Dia de la semana que se inicia cada etapa
del vuelo, .

2,11 ZJRMP o ZMV. Vuelo realizado sin escala a lo largo de una ZRMP o
de una ZMV.

2.12 LONGITUD DE LA ETAPA. Distancia, en millas marinas, de cada etapa
de vuelo. '

2,13 TﬁRMINOA Fin de un vuelo reslizado dure snte la semana de registra;

no obstante, si el vuelo termina después de las 2400 1.M.G. del 8 de agosto
de 1964, a los efectos de registro se sntenders por términc la primera
escala que realice la aeronave después de terminada la semana de registro.
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3, Instrucciones detalladas sobre la informacién que ha de inscribirse en las
distintas columnas del formulario

Titulo Columna(s) Instrucciones
ESTUDIO N.° 1 Déjese en blanco.
PATS 2 a4 Inscribase en columnas consecutivas, empezando

por la 2, el simbolo (véase el Anexo 4) correspon-
diente a la Administrecidn notificante. Déjense
en blanco las columnas innecesarias.

Ejemplo: Los simbolos de pais de Afganistén,
Francia y Suecia, por ejemplo, se inscribiréan
como sigue:

PATS
Nimero de las columnas del] SERE
formulario de notificaciénj ——— j
A F G
F
S
N.° DE CRDEN 5a9 Inscribase en estas columnas el ndmero de orden

de cada vuelo. Empiécese con el nimero 1 para
el primer vuelo inscrito durante la semena de re-
gistro y sigase consecutivamente hasta el ultimo
vuelo. Déjense en blanco las columnas innece~

sarias.,
Ejemplo:
Nimero de las) | N.° DE-SERIE
columnas'del 2 516170 8] 9
formulario de :
notificacién 116
31115
4150 7|1
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Titulo

|

Columna(s)

Instrucciones

IDENTIRTCACION
DEL VUELO

TIPO DE VUELO

' VELOCIDAD DE
LA AERONAVE

RENGLON

ORIGEN

10 a 17

18

19

20

21 a 26

Inscribanse el distintivo v el numero de vuelo en
columnas consecutivas, empezando por la columna
10, (Véase el Anexo 5). Déjense en blanco las
columnas que no sea necesario utilizar,

Ejemplo: ' f » IDENTIFICACIéN
Numero de las DEL VUELO
columnas del { V95197 192 113 114 11516 | 17
formulario de( !
notificacidn J 3
Vuelos regulares

|

Vuelos regulares
Vuelos regulares

1
T

i

| =] O
]

81 7
0, O
g1 9
cl ¢

5

3

F| 1
Vuelos no regu- D
lares

Insértese un 1 o un 2, segun el tipo de vuelo,

. 8i se trata de un vuelo regular, insdrtese un 1,

Insértese un 2 si se trata de vuelos no regulares
(aviacion en general y transportes militares que
sobrevuelen rutas ad€reas civiles internacionales,
inclusive), :

Inscribase un 1, un 2 o un 3, segun la velocidad
de la aeronave:

1 - Si la velocidad es inferior a 350 nudos;
2 - 81 va de 350 a 500 nudos;

3 - 3i es superior a 500 nudos,

De inscribirse el vuelo en un rengldn del formu-
lario, insértese un 1 en esta Columna. Si el

d N . 7
‘numero de etapas requiere dos o mas renglones

para el vuelo, insdértese un 1 en el primero y
un 2 en el segundo, y asi sucesivamente,

Inscribase en las columnas 21 a 26 segun se ex-
plica a continuacidn, la informacidn relativa al
origen del vuelo (vdase el punto 2,7).
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T{tulo

Columna(s)

Instrucciones

NUMERO DE LA
CASTLLA

ZRMP/ZMV

DIA DE VUELO

21 a 24

25

26

e ? o
Hunero de las colunnas en<ﬂ}

Inscribase en las columnas 21 a 24 el numero de
la casilla (segun el mapa del Anexo 3) en que se
halla el aeropuerto de origen, Degense en
blanco las columnas que no sea necesario utili-
zaxr -

Ejemplo: E1 mimero de la casilla correspon—
diente a los vuelos que se inicien, por ejemplo,
en los aeropuertos de Londres, Karachi y

El Cabo, respectivamente, se 1nscr1b1ra cono

sigue:

NUMERO DE LA
CASILLA

20 {21 | 22| 23

~ . . e . !
formulario de notificacion

O“

2 3

5 51 O

11| 4 2 2

. /7 7
Inscribase en esta columna el simbolo de la
rd

ZRMP en que se inicia el vuelo (voase el Anexo 6‘

Por ejemplo, para un vuolo que se inicie cn la

. ZRMP FEU se inscribirad la letra A en la

columna 25, o

In§értese el simbolo correspondiente a la ZMV

(Vease el Anexo 3) de origen del vuelo,

Indfquege el dia (T M.G, ) de la semano en que se
inicia el vuelo mediante uno de los dlgltos 1a
7 correspondlentes respectivamente a los dins de
la scmana, segun se indica a continuacidns:

-para el prinmer dla de la semanz de estudio
para el segundo dlg de ‘1la semana de estudio
para el tercer d%a de la semana de estudio
para el cuarto d%a de la senana de estudio
para el quinto dia de la semana de estudio
para el sqxto dia,de la semana de estudio
para el septimo dia de la semana de estudio

~] YU\ N
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T{tulo

" Columna (s)

Instrucciones

ZRMP/ZMV
SOEREVOLADA

LONGITUD DE
LA ETAPA

PARADA

v¥MERO DE LA
CASILLA

ZRMP/ZMV

27

28 a 31

32 a 37

32 a 35

36

| termedia, inscribase en la columna 38 la nota

. e . . . s
Inscribase la distancia en millas marinas,

1E1l simbolo de la Zona mundial de vuelo (véase

Inscribase en esta columna la letra éorrespon—
diente a la ZRMP o a la ZMV siempre que se
sobrevuele una ZRMP o una ZMV entre el punto
de ORIGEN y la primera escala; de lo contra-

. /. ) )
rio, dejese en blanco esta columna. De sobre-
volarse una segunda ZRMP o ZMV sin escala ine- :

correspondiente a esa ZRMP o ZMV y déjense en
blanco las columnas. 28 a 37.

entre los dos aeropuertos correspondientes a
7.

la etapa de que se trate. Deéjense en blanco

las columnas que no se reguieran,

Ejemplos Inscribanse como sigue las distancias
comprendidas entre 950 y 6235 millas marinas:

3

LONGITUD DE LA BTAPA |

Nimero de la columnd) - : :
del formulario de - 28 29 30 i 31
notificacidn A - 5

9 | 5 0

6 2 3 5

’ . g
Insertense en estas colummas las caracteris-—
ticas de vuelo de una etapa intermedia.

Insértese, en la forma indicada para las
columnas 21 a 24, el nﬁmero de la casilla de
la etapa intermedia si la hubiere.

Insértese el simbolo de la Zona de paso de i
Ruta aérea mundial principal (véase el Anexo 6)
en que tenga lugar una parada,

(o)

el Anexo 3) en que tenga lugar la parada,
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Titulo

Columnal(s)

Instrucciones

DIA DE VUELO

ZRMP / ZMV
SOBREVOLADA

DISTANCIA POR
ETAPA DE VUELO

PARADA

ZRMP/ZWV
SOBREVOLADA

DISTANCIA POR
ETAPA DE VUELO

PARADA

ZRMP/ ZWV
SOBREVOLADA

37

38

39.3 42

4% a 48
49

50 a 53

54 a 59

60

‘en las columnas 42 a 45.

! los datos relativos a la zona sobrevolada.

Insértese, mediante los numeros 1 a 7, como se
explica en relacién con la columna 26, el dia
de la semana en que tiene origen el vuelo
después de la primera etapa.

Siempre que se sobrevuele una ZRMP o una 2ZMV
entre dos etapas consecutivas, insértese la

letra correspondiente a la ZRMP o a la ZMV.

De no haber tal sobrevuelo, déjese en blanco
esta columna.

Indiquese la distancia, en millas marinas, en-
tre los dos aeropuertos correspondientes a la
etapa de vuelo cuyo origen se indica en la ca-
silla de las columnas 28 a 31 y su terminacién
Ahora bien, si la
parada subsiguiente no es intermedia, sino la
terminacidén del vuelo, consignese la distancia
de la etapa en las columnas 72 a 75 y déjense
en blanco las columnas 39 a 42,

Inscribanse en estas columnas, como en el caso
de la PARADA precedente, los datos relativos a
la segunda escala, si la hubiere.

Inscribanse, como en el caso dé la columna 38,

Inscribase, como en el caso de las columnas 39
a 42, la distancia en millas marinas entre los
dos aeropuertos correspondientes a la etapa de
vuelo.

Inscribanse, como en el caso de la PARADA pra-
cedente, los datos relativos a la tercera
escala, caso de haberla.

Inscribanse, como en el caso de la columna 38,
los datos relativos a la zona sobrevolada.
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Ti{tulo Columna(s) Instrucciones

DISTANCIA 61 a 64 Inscrfbase, como en el caso de las columnas 39

POR ETAPA : a 42, la distancia en millas marinas,; entre

DE VUELO los dos aeropuertos, correspondiente a la
etapa de wuelo,

PARADA 65 a T0 Inscrfbanse, como en el caso de la PARADA
precedente, los datos relativos a la cuarta
gscala, si la hubiere,

ZRMP /ZWV 49 Inscrfbanse, como en el caso de la columna 38,

SOBREVOLADA los datos relativos a la zona sobrevolada.

DISTANCIA 72 a 75 Distancia, cn millas marinas, entre los dos

POR ETAPA : aeropuertos correspondientes a la Yltina

DE VUELO etapa del wuelo.

TERIINO 76 a 80 Infornecion relativa solamente al $Srmino del

vuelo, Sl el vuelo comprende nas de cuatro
escalas dewense en blunco las columnas 72 a
80 del primer renglon ¢ inscribanse los datos
de las pnr%das subsiguientes en el segundo
renglén ¥ en log siguientes, en Ca80 nNeces-
riog pero el ternlno del vuelo solo flgurara
en el Ultimo ren@lon
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Instrucciones relativas a los vuelos de mds de cuatro escalas

4,1

En el caso de que las escalas sean mds de cuatro y de que los datos

sobre el vuelo no terminen en el primer rengldn, inscribanse los datos de las
paradas subsiguientes en el segundo rengldn, como sigue:

L2

Repitase la informacidn de las columnas 2 a 19 (ambas inclusive),
del primer rengldn, en las mismas columnas del segundo rengldn;

Insértese un 2 en el segundo rengldén de la columna 20;

Insértese en el segundo rengldén, empezando por la columna 28, el
. —
resto de la informacion de vuelo;

Si el ndmero de escalas intermedias no es superior a ocho, inscri-
base la informacidn correspondiente a la terminacidn del vuelo en
las columnas 76 a 80 del segundo rengldn,

De haber 'mds de ocho escalas vy no terminarse los datos relativos al

vuelo en el segundo rengldn, insértense los demds datos en el tercer renglon,
como sigue:

Repitase en las mismas columnas del tercer rengldn la informacidn
contenida en el segundo rengldn de las columnas 2 a 19 (ambas in-
clusive);

Tnsértese un 3 en el tercer rengldn de la columna 20;

Insértese en el tercer rengldn, empezando por la columna 28, el
7
resto de la 1nforma01on de vuelo;

Insértese en las columas 76 a 80, tercer rengldn, la informacidn
correspondiente a la terminacidn del vuelo,
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ANEXO 3

MAPAMUNDI PROPUESTO PARL LA PRESENTACION D& LOS

© DATOS ESTADISTICOS SOBRE LAS OPERACIONES DE ARRONAVE
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ANEXO 4

STMBOLOS DE PATS




Documento N.° DI/I-18-S

Pégina 15

ANEXO 5

~ e
DISTINTIVO DE LAS COMPANIAS AEREAS




ANEXO 6

CLAVE PARA TAS ZRMP

Documento N.° DI/I-18-S

ZRMP

SIMBOLO

EU
- EU Ext
NA
NA Ext
sh
NSAM-1
NSAM-2
NP
CEP
CWP
SP
"FE-1
FE-2

ME Ext
NSA-1
NSA-2

O "o B B H R 9 H IO " EH g QW b
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CONFERENCIA AERON&UTICA "Documento N.° DT/I-19-5
10 de febrero de 1964

GINGBRA, 1964 Original: ingléds

SUBCOMISION 4B

ORDEN DEL DTA
DE LA
PRIMERA SESION DE LA SUBCOMISION 4B

Martes, 11 de febrero,a las 11 de la maflana (Sala XII)

1. Documentos N.F I-37, punto 9, y DT/I-20 (Utilizacidn de la técnica de banda
lateral unica

2, Separacidn entre canales (Documento N,° I-37, punto 5),
Documento N,° I-1, pdginas 14~18, USA
n " I-3, pdginas 4~13, J
n " 1.5, pdginas 8~10, I.F.R,B.
" " 1-11, pdginas 2-3, IND

" " I-15 C.C.I.R,
vn o I-47 ‘ G
n " J1-48 CAN

3., Otros asuntos

El Presidente de la Subcomisidén 4B,
H.A, KIEFFER
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COMISION
(CUESTIONES TECHICAS

Y DE EXPLOTACION)

PUNTO 9 DEL PROGRANMA DE TRABAJO -
UTILIZACION DE LA TECNICA DE BANDA LATERAL UNICA

Esta cuestidn se ha discutido prolongadamente en la Comisidn 4.
Se trata de llegar a un acucrdo sobre la politica que ha de seguirse para
poder dar una orientacidn clarisims sobre cste problema a la Segunda Reunidn
de la Conferencia.

El presente documento tiene por objeto dejar constancia del mayor
grado dé acuerdo a que hasta ahors se ha llegado, como base para una decisidn
de la Comisidn 4 que permita a la Subcomisidn 4B realizar sus tarcas, espe-—
cialmente sobre ol punto N.° 5: Scparacidn entre canales.

Lo Comisidn 4 estd de acuerdo:

a) En que esta Reunidn de la Conferencia no puede decidir que el
scrvicio mdvil aerondutico (R) tenga que convertir todas sus
. s’ . 7.
operacioncs a la técnica de banda lateral unica (BLU) sobre una
base planificadaj '

b) En que, no obstante, la Reunidn principal de la Conferencia tendrd
quc basar sus trabajos en lo hipdtesis de que cn una fcecha futura
se requerird la técnica de la BLU para ¢l servicio mdvil aerondu-
tico %R),”y

c) En que, por consiguiente, hay que preparar cn esta Reunidn prin-
cipios de planificacidn que permitan o la Reunidn principal
establceccer planes que garanticen la operacidn constante, con doble
banda lateral, y faciliten la introduccidn de la técnica de banda
lateral dnica en cuanto se requiera. .

“Ademds, la Comisidn 4 opina por unanimidad que la cuestidn del
momento cn que deberd cmplearse sobre una basc planificada la téenica de
banda lateral dnica es un problema al que la Reunidn principal debe conceder
la moyor consideracidn, en vista de las nécesidades que surjen del andlisis
de los datos estadisticos que sc somenten,
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Al presentar cuanto precede, en particular como medio para que
la Subcomisidn 4B pueda iniciar sus trabajos, es posible que la Comisidén
quiera considerar la necesidad de gque se formule una Resolucidn o Recomen—
dacidn adecuada para reforzar sus conclusiones. . Se sugiere que el momento
adecuado podria ser cuando se examine el Informe de la Subcomisidn 4B,
‘momento en el que se cree que existirdn proposiciones,

Bl Presidente de 1la Comisién 4,
J., T, PENWARDEN
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» . 12 de febrero de 1964
GINEBRA, 1964 Original: inglés

SUBCOMISION 4B

PROYECTO
INFORME DE LA SUBCOMISION 4B A LA COMISION 4 -

Determinacidn de la separacidn entre las frecuencias de los

canales en las bandas del servicio mdvil aeronautico (R)

Basdndose en un informe de un Grupo de trabajo ad hoc, en que par-
ticiparon los delegados de Canadd, Japdn, Reino Unido, Estados Unidos de
América, U,R.S,S., el observador de I,A,T,A, y el miembro de -la I,F,R,B.,
la Subcomisidén 4B ha llegado a las consluiones que se exponen en el anexo
al presente documento, ~

El Presidente,
H.A. KIEFFER

Anexos: 1
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ANEXO

SEPARACION ENTRE LAS FRECUENCIAS DE LOS CANALES EN LAS BANDAS
DEL SERVICIO MOVIL AERONAUTICO (R) ENTRE 2850 kc/s Y 17 970 kc/s

La Subcomisidn ha considerado las tres proposiciones siguientes:
a) la proposicién presentada por los Estados Unidos;
b) 1la proposicién contenida en el Anexo 5 del Documento N.0 I-5;

c) 1la proposicidn del Reino Unido de que se implante progresivamente
el sistema b). . '

Consideraciones

Se ha reconocido que la adopcidén de una separacidén entre canales
de 7 kc/s en las bandas 5450 - 5480.kc/s (solamente en la Regidn 2),
5480 - 5680 kc/s, 6525 - 6685 kc/s y 8815 - 8965 ke¢/s originaria considera-
bles dificultades econdmicas y de explotacidn al ponerla en préictica en el
momento en que entrara en vigor el Plan revisado, Se estima, no obstante,
aceptable adoptar una separacidén entre canales de 8 kc/s en las bandas
superiores a 10 Mc/s.

Conclusidn

3.1 - Se ha acordado que seria posible adoptar una separacidn entre
canales de 8 kc/s en las bandas-superiores a 10 Mc/s ¥y que el espacio de
banda que quedara liberado en la banda de 17 Mc/s podria utilizarse, en la
parte superior de la banda y en la banda de 10 Mc/s en su parte inferior,
para crear dos canales adicionales de anchura de banda restringida, que se
destinarian en el servicio mévil aerondutico (R) a los fines que decida la
Reunién principal,

3.2 Se ha acordado mantener la actual separacidén entre canales de

7 ke/s en las tres bandas inferiores.

3.3 " En relacién con las cuatro bandas comprendidas entre 5480 y 8965
ke/s, la Subcomisidén hace la siguiente sugerencia:

3.4 Que la actual Reunidn tome nota de la conveniencia de seguir
velando por la méxima economia en la utilizacidn del espectro de ondas deca-
métricas asi como de la posibilidad de crear un nimero limitado de canales
adicionales mediante la reduccidén de la anchura de los canales en algunas

de las bandas inferiores a 10 Mc/s; pero que, considerando que esto no seré
factible desde los puntos de vista econdmico y de explotacibn en el momento
en que probablemente se acepte el Plan revisado, no recomiende ningin ‘cambio
en las actuales disposiciones de canales en tales bandas.



CONFERENCIA AERONAUTICA Documento N,° DT/I-22-S
11 de febrero de 1964
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COMISION 5
PROYECTO .
RESOLUCION I,.©° ...
RELATIVA A LA UTILIZACION DE FRECUENCIAS DE LAS BANDAS DE ONDAS METRICAS
" La Primera Reunidn de Conferencia Administrativa Extraordinaria de

Radiocomunicaciones (Aerondutica), Ginebra, 1964,

Considerando:

a) La repercusidn que la utilizacidn de frccuencias de las bandas de
. . /, .

ondas métricas tendrd en la necesidad de emplear las ondas decamétricas que

ha de adjudicar en 1965 la Reunidn principal de la Conferencia;

b) Que habrd que facilitar o la Segunda Rcunidn de la Conferencia
datos relatives a la cobertura en ondas métricas de las rutas adreas mundia-
les principales, Reunidn cn que se examinardn las estadisticas relativas a
las operacioncs adrecas internacionales con el fin de determinar las necesi-
dades de frecuencias de las bandas dc ondas decamétricas, y ’

c) - La conveniencia de que todas las administrociones apliquen el
mismo criterio al notificar la cobertura de ruta que les permiten los medios
de que disponen con freccuencias de las bandas de ondas métricas,

Resuclve:

1. : ‘Que, durantc las primeras fases de la Segunda Reunidn de la C.A.E.R.
Aerondutica de la U.I.T., las delegaciones somectan datos sobre el alcance
efectivo de las instalaciones acromdviles de ondas métrigas utilizadas en las
rutas aéreas mundiales principales (ATC v OPN) ;

2. Que sc considere que el alcance cfectivo equivale = la distancia
en que sc dispone de comunicacioncs por ondas métricas durante el 90% del
tiempo, por lo menos, a una altura de ruta minima cspecificada, y

3. Quc las administraciones suministren los datos en forma de curva
representadas en graficos o en diagramas, scgin el caso, que indiquen la
orientacidn de las zonas cubiertas.
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GRUPQO DE TRABAJQO 1
COMISION 5

PROYECTO
RESOLUCION N.©° ..

Relativa a la remisidn de los resultados del analisis estadistico

de los vuelos internacionales por la Junta Internacional

de Registro de Frecuen01as las administraciones

La Primera Reunidn de la Conferencia Administrativa Extraordinaria
de Radiocomunicaciones (Aeronéutica),(Ginebra, 1964),

Después de exanminar

la Resolucidn de la 18.% reunidn del Consejo de Administracidn
sobre la determinacidn de los principios de explotacidn en que ha de basarse
la evaluacidn de las necesidades de frecuencias de las bandas de ondas
decamétricas para las comunicaciones del servicio ndvil aerondutico (R);‘

Después de establecer

el formulario en que deben notificarse o la I.F.R.B. los datos
estadfsticos de las operaciones efectuadas, y

Después de acordar

que tal estadist 1ca de las operaciones debe referirse al perlodo
comprendldo entre las 0001 T.M.G. del 2 de agosto de 1964 y las 2400 T, M G.
del 8 de agosto de 1964,
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Resuelve
1. Que las administraciones adopten las medidas necesarias para sumi-

nistrar a la I.F.R.B., en la forma prescrita (véase’el Anexo 1) v no mas tarde
del 1.° de octubre de 1964, los datos estadisticos sobre las operaciones de
los vuelos internacionales; ’

2. Que la I.F.R.B. tramite los datos recibidos de las administraciones
y prepare los siguientes documentos:

1. Lista bdsica por pafses (Véase el Anexo 2/1)

2. Lista bdsica por casillas numeradas (Véase el Anexo 2/2)

3. Lista de densidad de wvuelos por casilla numerada (Véase el Anexo 2/3)
4, Gréfico de la densidad de vuelos (Véase el Anexo 2/4)

5. Lista de vuelos por zonas de andlisis (Véase el Anexo 2/5)

3, Que la I.F.R.B. remita estos documentos a las administraciones
antes del 15 de diciembre de 1964, a mds tardar.
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ANEXO 1

Documento N,° I-127
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ANEXO 2/1

Lista bfsica por paises: Comprende los datos estadisticos sobre los
vuelos internacionales que necesitan utilizar frecuencias de las bandas de
ondas decamétricas, enumerados por orden de los paises gue hayan suministrado
los datos. Esta lista proporcionard informacidn general sobre los vuelos noti-
ficados a la I.F.R.B. en relacidn con la semana de registro y, al mismo tiempo
como comprobante, para las administraciones interesadas de que los datos en-
viados se han registrado como es debido.
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ANBXO 2/2

. LS . .

Lista bdsica de casillas numeradas: Datos estazdfsticos sobre los
vuelos intermacionales que necesitan utilizar frecuencias de las bandas de
ondas decamétricas, enumerados pcr el nimero de la casilla en que se inicia
el vuelo o etapa del vuelo. Esta lista proporcionaré informacidn sobre los

« v . . ‘ vy s _ 7
vuelos iniciados en los aeropuertos internacionales de cada pais y contribuird
1 7o . N S L.
a un detallado analisis de los datos cestadisticos.
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ANEXO 2/3

Lista bdsica de vuelos por casilla numerada: Datos estadisticos
sobre los vuelos internacicnales que necesitan utilizar frecuencias de las
bandas de ondas decamétricas, enumerados por orden del mimero de casilla en
gue se inicia y termina el vuelo o etapa del vuelo. El numero total de vuelos
en ambos sentidos, entre dos casillas cualesquiera, se sumard a fin de faci-
litar datos sobre el volumen de trafico adreo entre ambas casillas.
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ANEXO 2/4

Gréfico de la densidad de vuelos: Representacidn grdfica de la
informacidn indicada en la Lista bdsica de vuelos por casilla numerada y
puede estar constituida por un numero de grdficos en los que se indique el
volumen de vuelos por medio de lineas que unan las casillas correspondientes,
y mencionando en cada linea el numero de vuelos efectuados durante la semana.
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ANEXO 2/5

Lista de vuelos por zonas de andlisis: Datos estadisticos de los

vuelos internacionales que requieran la utilizacidn de frecuencias de las
bandas de ondas decamétricas agrupadas por Zonas de andlisis. Esta lista

proporcionard

junto con los
. « 7

vision de los

reajustar los

necesarias en

informacidn sobre la agrupacidn general de los vuelos que,
datos de explotacidn, serd util para determinar cualquier re-
limites actuales de las ZRMP, para crear nuevas ZRMP o para
limites de las actuales ZRMP, y para adjudicar las frecuencias
la zona.
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GRUPO DE TRABAJO 1
COMISION 5

PROYECTO
L4
RESOLUCION N,%, ¢4

Relativa a la informacidn sobre la verdadera utilizacidn de

frecuencias de las bandas de ondas métricas en los vuelos internacionales

' La Primera Reunidn de la Conferencia Administrativa Extraordinaria -
de Radiocomunicaciones (Aeronéﬁtica), Ginebra, 1964

gonsiderando

1. Que la experiencia adquirida por las administraciones que explotan
vuelos internacionales sobre la utilizacidn de frecuencias de las bandas de
ondas decamétricas puede ser valiosa para otras administraciones, y.

2, Que seria utilisimo disponer de tal informacidn al examinar los
problemas de adjudicacidn de ondas decamétricas en la Reunidn princ1pa1 de
la C,A.E.R. 4Lerondutica,

resuelve

que las administraciones suministren a la Reunidén principal de la
C.A.E,R. Aerondutica los datos de que dispongan sobre la utilizacidn de
frecuencias de las bandas de ondas decamétricas por el servicio mévil aero-
ndutico (R).
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SUBCOMISION 4B

ORDEN DEL DIA
DE LA
SEGUNDA SESION DE LA SUBCOMISION 43

Midrcoles, 12 de febrero, a las 9 de la mafiana - Sala XII

Separacidn entre canales: Examen del Documento amarillo N,© DL/I-S, (si se ha
publicado) ' '

Clases de emisidn: Punto 3, Documento M.° I-37, Documento N.° I-48 CAN,
Documento N.° I-51, Brasil

Potencia de emisidn: Punto 4, Documento N.° I-37

Otros asuntos

El Presidente de la Subcomisidn 4B,
H.A. KIEFFER
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COMISION

PROYECTO

DE SEGUNDO INFORME DE L4 SUBCOMISION 4B

« 22 \
Asunto: Clases de emision, Anexo 1

Potencia de las emisiones, Anexo 2

'Después de examinar los documentos pertinentes, la Subcomision 4B
.ha llegado a las conclusiones adjuntas,

Bl Presidente de la Subcomisién 4B,
H.A, KIEFFER

Anexos: 2
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ANEXO 1

.’
€ml S10I

© Clases de

usarse, a

.’ . g
Emisioncs, tales como las que se enumeran a continuacion, podran
condicion de ques

Se haya coordinado con los usuarios previstos en el Plan;

No rebase la radiacidn en la banda lateral que probablemente ha

de producirse con emisiones A3, cuyas frecuencias de modulacidn

no exceden de 3 000 c/s, Yy

- ) . L] 3 . 7 k3
No causen interferencia perjudicial a los demas usuarios de las
frecuencias,

Telefonia - Modulada en amplitud

Doble banda 1ateral (AB)
Banda lateral unlca, portadora reducida (ABA;
Banda lateral unlca, portadora completa (A3H
Banda lateral unlca, portadora suprimida (A33)
Dos bandas laterales independientes (ABB)

s , ’. . N . .
Telegrafia (sistemas automaticos de transmision de datosLA;nclu31vql

I'd
3in modulacion por audiofrecuencia (man1pu1a01on

por ihterrupcion de portadora) Al}*
Wanlpula01on por 1nterrup01on de una o mas
audiofrecuencias moduladas en anlitud, 0

con man1pu1a01on por interrupcion de la

emisidn modulada (AZ)

Manipulacién,por desviacion de frecuencia,
sin modulacion por una audiofrecuencia; se
emite siempre una de las dos frecuencias (Fl)
Frecuencia modulada por manipulacién por
1nterrup01on de una audlofrecuan01a moduladora
de frecuencia o con manlpula01on por
1nterrup01on de la emisidn modulada en
frecuencia

’ - . ’ .
Banda lateral unica, modulacion de amplitud,
portadora reducida, multicanal, frecuencias
vocales
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~ Doble banda lateral Unica modulada en amplitud,
portadora completa, multicanal, frecuencias

vocales (A7H)
- Banda lateral unica modulada en amplitud,
multicanal, frecuencias vocales (A7)
3, Facsfmil

- Modulacidn de amplitud de la portadora prin-
cipal, ya sea directamente o por una sub-
portadora modulada en frecuencia (44)
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ANEXO 2
POTENCIA DE LAS EMISIONES
1. A menos que se indique lo contrario en la Parte 1I, la potencia

mdxima de cresta suministrada a la linea de transmisidn de la antena se su-
pone gque se ajusta a los siguientes valores:

Clase de. emisidn Estacidn Potencia maxima

de cresta

Aeronsutica 1,5 kW
Al F1 Aeronave 75 W

A3 A3H Aeronsutica ’ 6 kW
(modulacidn = 100%) . Aeronave ' 300 W
Otras clases de Aerongutica ' 6 kW
emisidn autorizada Aeronave 3000 W

A fin de indicar-la potencia media para la notificacidn de las emi-
siones A3 y A3H utilizadas en el servicio mdvil aerondutico (R), se conside-
rars que la potencia media es igual al 0,375 de la potencia de cresta en el
caso de las emisiones A3, e igual al 0,5 de la potencia de cresta en el caso
de las emisiones A3H, a base de una sola oscilacidn periddica sinusoidal que
module una emisidn al 100%,

2, Siempre que sea necesario que las aeronaves proporcionen comunica-
‘ciones satisfactorias con las aeronaves, las estaciones que dan servicio a
las ZRMP podrdn emplear antenas directivas ¥, en tal caso, una potencia de
emisidn superior a la indicada en el punto 1, que precede, En todos estos
casos, las administraciones de gue dependan las estaciones transmisoras ga-
rantizaran :

a) Que no se causa interferencia perjudicial a las estaciones que uti~
lizan frecuencias de conformidad con las disposiciones aplicables
del plan de adjudicacidng

b) Que la potencia transmitida a otras ZRMP o ZRRN que tengan adjudi-
cada(s) la(s) misma(s) frecuencia(s) no es superior a la permitida
de conformidad con los criterios tdenicos en los que esté basado
el plan; '
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Que se conocen las caracteristicas del diagrama de radiacidn de
la antena directiva empleada, o que ésta es de un tipo respecto
al cual se dispone de un diagrama de radiacidn tipico;

Que las caracteristicas direcciocnales de la antena utilizada

son tales que se reduce la radiacidn en las direcciones innece-
sarias, especialmente en otras ZRMP o ZRRN que tengan adjudicadas
las mismas frecuencias en el plan, :



CONFERENGIA AERONKUTICA : Docutiento 1;° DT/I-27-S
—— ‘ 12 de febrero de 1964
GINEBRA; 1964 ' Original: inglés

SUBCOMISICN 4B
_ ORDEN DEL DTA
TERCERA SESION DE LA SUBCOMISION 4B

Jueves, 13 de febrero, a las 3 de la tarde - Sala XII

‘1. Punto 9 del Documento N,° I-37: Banda lateral unica (Fin del examen)

2. Proyecto de segundo Informe de la Subcomisidn 4B (Documento ¥.° D1/1-26)

3. Otros asuntos

El Presidente de la
Subcomisidn 4B,

H.A, KIEFFER
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14 de febrero de 1964
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COMISION 4

EXAMEN DEL DOCUMENTO N.° I-120 POR EL GRUPO DE TRABAJO 1 (COMISION 5)

Periodo continuo de doce meses a partir del 1.° de encro de 1963
o de una fecha posterior, dejdndose al criterio de cada administracidn la
eleccidn del periodo efectivo. El Formulario de notificacidn cumplimentado
debe llegar a poder de la U.I.T. no mds tarde del 1.° de noviembre de 1964

El Grupo de trabajo ha examinado la fdrmula propuesta por la
Comisidn 4 para evaluar las necesidades de frecuencias para la explotacion
de las ZRRN y, aunque en principio le parece bien la fdrmula hallada, consi-
dera algo ambigua la definicidn de N y Ta.

Al explicar la fdrmula,se dice:

7 . PR /
N = mimero de aeronaves que requieren un servicio en ondas decamé-
tricas en una ZRRN dada, durante la hora de mayor volumen

2288 S
de trafico '

Ta= numero total anual de horas de vuelo efectuadas por las aero-
naves dotadas de un equipo para ondas decamétricas, con certi-
ficado de aeronavegabilidad. :

Estima el Grupo de trabajo que la inclusidn del numero de horas
voladas por aeronaves equipadas para ondas decamétricas en las zonas donde
el servicio de comunicacidn es realizable mediante ondas métricas podria
tener como resultado que lo estadistica no diese una idea menos precisa de
1o que conviene a la Segunda Reunidn.

El Grupo de trabajo recomienda que la Comisidn 5 comunique a la
Comisidn 4 que se halla conforme con la férmula propuesta, a reserve de la
siguiente modificaciodns

Ta = mimero anual de horas de vuelo efectuadas por las aeronaves

dotadas de un equipo para ondas decamétrices menos el mimero
total anual de horas en que utilizaron ondas metricas.
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Considera el Grupo de trabajo que las adminiétraciones podrian
facilitar los datos estadisticos bien como un valor representativo del ntme-
ro total de horas anuales de vuelo efectuadas por seronaves equipadas para
ondas decamétricas durahte el cual utilizaron ondas métricas, o en forma de
una difra que. sea igual al total de horas de vuelo anuales efectuadas por
aeronaves equipadas para ondas decamétricas menos el total anual estimado de
horas en que el servicio pudo darse por ondas métricas.

Este problema se ha discutido después con el Presidente de la
Comisidn 4 y se ha acordado que, en el Documento N.° I-120, Ta represente
el total de horas de vuelo de las aeronaves dotadas de un equlpo para ondas
decamétricas en que haya sido necesario comunicar por ondas métricas.



CONFERENCIA AERONAUTICA Documento N,° DT/I-29-S (Rev.)
- 13 de febrero de 1964
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GRUPO DE TRABAJO 1
COMISION 5

PROYECTO

' RESOLUGION N,° .....

‘ a, , . » c’ - -
Relativa al.envio del analisis estadistico relativo a lag

K . .
gonas de rutas aereas regionales v nacionales

La primera Reunidn de la Conferencia Administrativa Extraordinaria
de Radiocomunicaciones (Aeronéutica),(Ginebra, 1964),

Teniendo en cuenta

la Resolucidn de la 18.% reunidn del Consejo de Administracidn so-
bre la determinacidn de los principios de explotacidn en que ha de basarse
la evaluacidn de las necesidades de frecuencias de las bandas de ondas deca-
métricas para las comunicaciones del servicio mdvil aeronsdutico (R);

Despuds de establecer

el formulario en que deben notificarse a la I,F.R.B. los datos
estadisticos de las operaciones efectuadas, y

Habiendo acordado

que estos datos estadfsticos de las operaciones deben suministrar-
se con relacidn a un periodo contlnuo de doce meses, iniciado no antes del
1.° de enero de 1963,

Resuelve

1. Que las administraciones adopten las medidas necesarias para suml—
nistrar a la I.F.R.B,, en la forma prescrita (véase el Anexo 1/1), y no mds

tarde del 1.° de noviembre de 1964, los datos estadfsticos sobre las opera-

ciones de los vuelos regionales y nacionales;
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2. Que la I.F.R.B. tramite los datos recibidos de las administraciones
¥ prepare los siguientes documentos:

1) Lista bdsica por paises (Véase el Anexo 2/1)
2) Lista bdsica por zonas notificantes (Véase el Anexo 2/2), ¥

3. Que la I.F.R.B. remita estos documentos a las admlnlstrac1ones an-
tes del 15 de diciembre de 1964, a mds tardar.

Anexos: 4
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1/1

ESTADISTICA DE LAS OPERACIONES DE AERONAVE

ZONA DE RUTAS AFREAS REGIONALES Y NACTONALES

TORMULARIO DE NOT

IFICACION

1. Administracién notificante:
2. Periodo de registro (doce meses):
3.

Datos sobre las operaciones relativos al nimero de horas voladas por las

aeronaves provistas de equipos de comunicacidn por ondas decamétricas:

Total de horas vola-
das durante los doce
meses por las aero-
naves equipadas para
ondas decamétricas
(horas por aﬁo)

ZRRW o subzona en que -’

se basa la notificacidn

Total de horas vola-
das durante los doce
meses por las aero-
naves equipadas para
ondas decamétricas,
en que se utilizaron
ondas métricas

Total de horas vola-
das durante los doce
meses en las que fue
necesario comunicar
por ondas decamétri-
cas

(noras por afio)

(T *) (horas por afio)
total) (Tvnr)¥ ()
1 2 3

*)

blanco las columnas Ttotalvy thf_

Fe ’ . t Iy .
Los paises en que esten directamente determinados los datos Tm’ pueden dejar en
“ 3
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ANEXO 1/2

ESTADISTICA DE LAS OPERACIONES DE AERONAVE
RUTAS AFREAS REGIONALES Y NACIONALES

Instrucciones para cumplimentar el formulario de notificacidn

Observaciones generales

.Desde el punto de vista de los datos que han de facilitarse, el for-
mulario para notificar las operaciones de aeronave en las rutas aéreas re-
gionales y nacionales (vease el Anexo l/l), a fin de determinar las necesida-
des de comunicaciones por ondas decametrlcas, puede d1v1d1rse en dos se001o—
nes:

- Primera: Puntos 1 y 2: Para informacidn de cardcter administra-
tivo, y

- Segunda: Punto 3: Tiempo total de comunicacidn por ondas decame—
" tricas requerido por las operaciones.

Punto Instrucciones
1 Nombre de 1la Administracidn notificante.
2 Periodo de doce meses elegido por la Administracidn notifi-

cante para establecer la estadistica de las operaciones en las
rutas adreas regionales y nacionales.

Nota: Se requieren datos estadisticos de las operacicnes efectua-
das durante un periodo continuo de doce meses iniciado no
antes del 1.° de enero de 1963, La Administracién notifi-
cante podrd, pues, elegir el periodo de doce meses que mds
le convenga, pero sin olvidar que la fecha limite para la
presentacidn de los datos a la I. F R.B. es el 1.° de no-
viembre de 1964.
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Punto Instrucciones
3 Columna 1: Simbolo de la.zona o subzona, del MAPA II (Apéndicé 26,

Reglamento de Radiocomunicaciones, Ginebra). Cuendo 1la Administra-
¢cibn tropiece con dificultades por existir superposicidén entre dos

o més limites de ZRRN, puede elegir para este fin cualquier otra
zona geogrifica de referencia adecuada. BEn tal casc habréd de pre-
sentar un grifico con los limites de las zonas elegidas. $in embar-
go, no debe crearse mds de una zona en ningin pais si la ruta aérea
mis larga del mismd no es superior a 1000 millas marinas.,

Columna 2: Namero total de horas de vuelo, durante los doce meses
del periodo de registro elegido por la Administracidn (véase el
punto 2), de las aeronaves equipadas para ondas decamétricas.

Columna 3: Nimero total de horas de vuelo, durante los doce meses
del periodo de registro elegido por la Administracién (véase el
punto 2), de las aeronaves equipadas para ondas decamétricas que
hayan tenido que utilizar ondas métricas.

Columna 4: Numero total de horas de vuelo, durante los doce meses
del periodo de registro elegido por la Administracién (véase el
punto 2), de las aeronaves equipadas para ondas decamétricas que
han tenido que utilizar ondas decamétricas.

Nota: Si la Administracidn notificantevpuede facilitar directamen-
te los datos que se piden en la columna 4, puede dejar en
blanco las columnas 2 y 3.
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ANEXO 2/1

Lista Bésica de Paises: Tabulacién, por orden de paises que some-
ten los datos, del total de horas de los vuelos realizados por rutas aéreas
regionales y nacionales para los que ha habido que utilizar frecuencias de
las bandas de ondas decamétricas durante el periodo de registro .de doce
meses, :
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ANEXO 2/2

Lista Bisica de Zonas Notificadas: Registro estadistico de los
vuelos realizados por rutas aéreas regionales y nacionales durante el
periodo de registro de doce meses, Esta lista contendra:

- El nimero de horas de vuelc en que una aeronave ha tenido que
utilizar frecuencias de las bandas de ondas decamétricas, en
cualquier zona de andlisis, durante los doce meses del periodo
de registro, y ‘

- Utilizando la férmula para evaluar las necesidades de frecuencia
de las operaciones en las ZRRN, nimero de aeronaves que requieren
servicio por ondas decamétricas en una ZRRN dada, o en una zona

~de andlisis, durante la hora de mayor tréfico.
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GINEBRA, 1964 Original: inglés

GRUPO DE TRABAJO 1
COMISION 5

RESOLUCICON §.° ....

Relativa al envio a las administraciones,

por la Junta Internacional de Registro de Frecuencias,

de los resultados del andlisis es%adfstico relativo a las

zonas de rutas adreas regionales v nocionales

La primera Reunidn de la Conferencia Administrativa Extraordinaria
de Radiocomunicaciones (Aeronéutica),ﬁ}inebra, 1964),

Teniendo en cuenta

la Resolucidn de la 18.% reunidn del Consejo de Administracidn so-
bre la determinacidn de los principios de explotacidn en que ha de basarse
la evaluacidn de las necesidades de frecuencias de las bandas de ondas deca-
métricas para las comunicaciones del servicio mdvil aerondutico (R);

Después de establecer

el formulario en gue debven notificarse a la I,F.R.B. los datos
estadisticos de las operaciones efectuadas, y

Habiendo acordado

que estos datos estadisticos de las operaciones deben suministrar-
se con relacidn a un periodo continuo de doce meses, iniciado no antes del
1.9 de enero de 1963,

Resuelve

1. Que las administraciones adopten las medidas necesarias para sumi-
nistrar a la I.F.R.B., en la forma prescrita (véase el Anexo 1/1), y no mds
tarde del 1.° de noviembre de 1964, los datos estadisticos sobre las opera-
ciones de los vuelos regionales y nacionales;
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2. Que la I.F.R.B. tramite los datos recibidos de las administraciones
y prepare los siguientes documentos:

1) Lista bdsica por paises (Véase el Anexo 2/1)
2) Lista bdsica por zonas notificantes (Vdase el Anexo 2/2), y

3. Que la I.F.R.B. remita estos documentos a las admlnlstraclones an—
tes del 15 de diciembre de 1964, a mds tardar.

Anexos: 4
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1/1

ESTADISTICA DE LAS OPERACIONES DE AERQNAVE

FORMULARIO, DE_NOTIFICAGTON

1. Administracidn notificante:
2. Periodo de registro (doce meses):
3. Datos sobre las operaciones relativos al nimero de horas voladas por las
aeronaves provistas de equipos de comunicacidén por ondas decamétricas:
ZRRN o subzona en queiTotal de horas vola-|Total de horas vola- Totairde horas vola-
se basa la notifica- |das durante los docejdas durante los doce|das durante los doce
cidn meses por las aero- |meses por las aero- |meses en las que fue
naves equipadas para|naves equipadas paralnecesario comunicar
N,° ondas decamétricas |ondas decamétricas, |por ondas decamétri-
(horas por afio) en que se utiligaronijcas
(T total)¥*) ondas métricas (horas por afio)
(horas por afic) (Ta)
(thfﬁﬂ
1 2 3 ! 5

*) Los paises que dispongan de los datos Ta, pueden dejar en blanco las columnas T total
y Tvhf.
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ANEXO 1/2

ESTADISTICA DE LAS OPERACIONES DE AERONAVE

RUTAS AFREAS REGIONALES Y NACIONALES

Instrucciones para cumplimentar el formulario de notificacidn

Qbservaciones generales

Desde el punto de vista de los datos que han de facilitarse, el for-
mulario para notificar las operaciones de aeronave en las rutas adreas re-
gionales y nacionales (véase el Anexo 1/1), a fin de determinar las necesida-
des de comunicaciones por ondas decamétricas, puede dividirse en dos seccio-

nes:
- Primera: Puntos 1 y 2: Para informacidn de cardcter administra-
tivo, ¥y
Segunda: Punto 2: Tiempo total de comunicacidn por ondas decamé-
tricas requerido por las operaciones. -
Punto Instrucciones
1 Nombre de la Administracidn notificante.
2 Periodo de doce meses elegido por la Administracidn notifi-

cante para establecer la estadistica de las operaciones en las
rutas aéreas regionales y nacionales.

Nota:

Se requieren datos estadfsticos de las operaciones efectua-
das durante un periodo continuo de doce mses iniciado no
antes del 1.° de enero de 1963. La Administracidn notifi-
cante podrd, pues, elegir el periodo de doce meses que mds
le convenga, pero sin olvidar que la fecha limite para la
presentacidn de los datos a la I.F.R.B. es el 1.° de no-

viembre de 1964.
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Punto ~ Instrucciones
3 Columna 1l: Numero de orden de cada inscripcidn.

Columna 2: Simbolo de la zona o subzona, del MAPA II (Apéndice 26,

Columna 4: Numero total de horas de vuelo, durante los doce meses

. del periodo de registro elegido por la Administracién (véase el

Reglamento de Radiocomunicaciones, Ginebra). De existir superpo-
sicidn entre dos o mds limites de ZRRN, y serle dificil a alguna
Administracidn consignar los datos en la forma requerida, puede
elegir para este fin cualquier otra zona geogrdfica de referencia
adecuada. Sin embargo no debe crearse esta zona en ningin pais
si la ruta adrea mds larga del mismo no es superior a 1000 millas
marinas.

Columna 3: Wimero total de horas de vuelo, durante 1os doce meses
del periodo .de registro elegido por la Administracidn (vease el
punto 2) de las aeronaves equipadas para ondas decamétricas.

del periodo de registro elegido por la Administracidn (véase el
punto 2) de las aeronaves equlpﬁdas para ondas decamdtricas que
hayan tenido que utilizar ondas métricas.

Columna 5: MNumero total de horas de vuelo, durante.los doce meses

punto 2) de las szeronaves equlpadas para ondas decamétricas que
han tenido que utilizar cndas decamétricas.

Nota: Si la Administracidn notificante puede facilitar directamen~
te los datos que se piden en la columna 5, puede dejar en
blanco las columnas 4y 5.
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ANEXO 2/1

Lista Bdsica de Paises: Tabulacidn por-ordén alfabético de paises,
de los vuelos realizados por rutas aéreas regionales y nacionales para los
que ha habido que utilizar frecuencias de las bandas de ondas decamétricas
durante el periodo de registro de doce meses,
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ANEXO 2/2

Lista Bdsica de Zonas Notificadas: Estadistica de los vuelos reali-
zados por rutas aéreas regionales y nacionales durante el periodo de registro
-de doce meses, Esta lista contendrd: :

— E1 nYmero de horas de vuelo en que una aeronave ha tenido que
~utilizar frecuencias de las bandas de ondas decamétricas, en
cualquier zona de anglisis, durante los doce meses del perfodo
de registro, y '

~ Utilizando la fdrmula para evaluar las necesidades de frecuencia
de las operaciones en las ZRRN, numero de aeronaves que requieren
servicio por ondas decamétricas en una ZRRN dada, o en una 2zona
de andlisis, durante la hora de mayor trdfico,
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GINEBRA, 1964

SUBCOMISION 4B

ORDEN DEL DTA
CUARTA Y ULTIMA SESION

DE LA SUBCOMISION 4B

Viernes, 14 de febrero, de las 9 y media
a las 10 y media de la mafana, Sala XII

1. Proyecto de tercer y dltimo informe de la Subcomlslon a la Comisidn 4
(Documento N.° I-152)

2. OtrosAasuntos;

El Presidente de la Subcomisién 4,
H.A, KIEFFER
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GRUPO_DE TRABAJO N.° 1
COMISION 5

PROYECTO
RECOMENDACION M.° ....

relativa a la informacidn que las administraciones podrian suministrar

a la Segunda Reunidn de la C.A.E.R. Aevondutica sobre las operaciones en

las zongs de rutes adreas regionales v nacionales

La Primera Reunidn de la Conferencia Administrativa Extraordinaria
de Radiocomunicaciones (Aeronéutica), Ginebra, 1964,

Congiderando

1. Que la experiencia adquirida por las administraciones en lo que
respecta a la utilizacidn de frecuencias de las bandas de ondas decamétricas
para los vuelos nacionales y regionales, puede ser valiosa para la Segunda
Reunidn de la C.*.E.R. Aerondutica, y

2. Que los estudios por ellas realizados en lo que respecta a la den-
sidad del trdfico en sus respectivas zonas puede también ser de utilidad para
evaluar el factor de correccidn X, en virtud del cual se establece la rela-
cidn entre la hora de trdfico mdximo y la actividad media horaria durante to-
do el afio, '

Recomienda

gue las administraciones prosigan estos estudios con miras:

1. A su utilizacidn, en general, por la Segunda Reunidén de la C.A.E.R.
Aerondutica;
2. A la utilizacidn mds eficaz posible de las frecuencias de las bandas

de ondas decamétricas para los vuelods regionales y nacionales;

3. A la evaluacidn mds aproximada posible del factor de correccidn K
anteriormente definido, y

4. A la determinacidn del numero mdximo de aeronaves a las que puede
darse servicio con una sola frecuencia o con una familia de frecuencias du-
rante cualquier hora.
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GRUPO DE TRABAJO 1
COMISION 5

PROYECTO

INFORME DEL GRUPO DE TRABAJO 1
A LA COMISION 5

El Grupo de trabajo 1, ha agotado el mandato que le confid la
Comisidn 5, y somete a la consideracidn de la Comisidn 5 los documentos
siguientes: ‘

1) Proyecto de Resolucidn N.° DT/I-29, y

2) Proyecto de Recomendacidn N,° DT/I-31,

El Presidente,
William A.E, NIELSEN
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COMISION 4

PROYECTO
RECOMENDACION N.0 +ou..

Relative al examen de las condiciones téenicas que rigen
la utilizecidn de las frecuencias 3023.5 ke/s vy 5680 ke/s

La Primera Reunidn de la C,4.E.R. Aerondutica, Ginebra, 1964

conslderando

que . parecen existir algunas anomalias en las condiciones pres—
critas para ls utilizacidn de las frecuencias 3023,5_kc/s y 5680 kc/s en
la columna 3, cldusulas 2a) y 2b) del Plan de adjudicacidn de frecuencias
del Apéndice 26 al Reglamento de Radiocomunicaciones, pdginas 38 y 41,
respectivamente;

comprobando

que los canales de que se trata estdn también adjudicados al
servicio (OR) ¥, por consiguiente, la presente Reunidn de la Conferencia
no es competente para efectuar en las disposiciones anteriormente mencio—
nadas modificaciones de fondo que puedan perjudicar la utilizacidn por el

citado servicio de los canales de que se trata,
recomienda
que las administraciones den a conocer su posicidn en lo que res-

pecta a la posible modificacidn de dicha disposicidn, a fin de que el pro-
blema pueda exzminarse detenidamente en la Segunda Reunidn de la Conferencia,



